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Abstrakt

Pfedmétem diplomové prace ,Alternativy spojeni Praha - Slany“ je zmapovat souCasny a
vyhledovy stav dopravni infrastruktury mezi Prahou a Slanym. Shrnout a definovat hlavni
nedostatky jednotlivych druh( dopravy, navrhnout mozna feSeni s ohledem na obecné
socioekonomické pozadavky. Porovnat navrhované moznosti feSeni a rozpracovat vybrany

navrh dopravni infrastruktury.

Abstract

The subject of the Diploma thesis "Alternatives of connection Praha — Slany” is to map the
current and future state of the transport infrastructure between Prague and Slany. To
summarize and define the main shortcomings of individual modes of transport, to propose
possible solutions regarding general socio-economic requirements. Compare the proposed
solution options and elaborate on the selected proposal of transport infrastructure.
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Seznam pouzitych zkratek

zast. — zastavka
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ZST — Zelezniéni stanice
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IAD — individualni automobilova doprava
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1 Uvod

Diplomova prace se zabyva moznostmi cestovani mezi méstem Slanym a Prahou. Slany je
kralovské mésto lezici v severozapadni Casti stfedoCeského kraje. Slany se nachazi v okresu

Kladno. Méstem prochazi zelezniéni trat €. 110 a v tésné blizkosti je trasovana i dalnice D7.

Motivaci pro volbu tématu diplomové prace bylo nedostatecné feSené spojeni mezi Prahou a
Slanym. Vzhledem k tomu, ze mé bydli§té je v blizkosti feSeného spojeni, jsem povazoval

problematiku za aktualni téma.

Cilem diplomové prace je zmapovat souCasny a vyhledovy stav dopravni infrastruktury mezi
Prahou a Slanym. DalSim cilem je shrnout a definovat hlavni nedostatky jednotlivych druht
dopravy, navrhnout mozna feSeni s ohledem na obecné socioekonomické pozZadavky.

Porovnat navrhované moznosti feSeni a rozpracovat vybrany navrh.

V prvnich kapitolach se prace zabyva popisem 3irSich souvislosti, dopravni infrastrukturou
v kraji, dopravni obsluhou v feSené oblasti i mésté. Zmifiuje se i o poloze a historii mésta.
V Ctvrté Easti je provedena analyza soucasnych dopravnich spojeni s hlavnim méstem Prahou
a prepravnimi vztahy do vyznamnych pfepravnich bodl. Pro porovnani cestovnich dob je

v diplomové praci uvedena i sou¢asnou individualni automobilova doprava.

Re$enim navrhovych alternativ spojeni Slaného a Prahy se v&nuije kapitola 5. Prace se zabyva
provéfenim moznosti rekonstrukce stavajici infrastruktury i navrhem dopravnich novostaveb.
V ramci alternativ je feSeno vyuziti Zeleznicniho spojeni pfes Kralupy nad Vitavou i Kladno,
jakoz to vyznamnych dopravnich cild. V Gvahu pfichazi i pfimé autobusové spojeni, které se

bude modifikovat v souvislosti s vystavbou zelezni¢ni traté na Leti§té Vaclava Havla v Praze.

Soucasti této prace je prehled vSech variant. Detailngji jsou znazornény Zelezni€ni varianty
v méfitku 1:10 000. V méfitku 1:1 000 jsou zakresleny technicky zajimavé Casti vybrané
navrzené varianty. Ke kazdé zelezni¢ni varianté je pfilozen pasport traté, graf dynamiky jizdy

vozidel a grafikon vlakové dopravy.

V neposledni fadé jsou shrnuty vyhody a nevyhody navrzenych variant, které jsou porovnany.
Na zakladé tohoto porovnani je doporucena nejlepsi varianta k realizaci. Hlavnim smyslem
zpracovavané problematiky je umoznéni rychlého, bezpecného, kvalitniho a kapacitniho

spojeni Slaného a Prahy odpovidajici dopravé v 21. stoleti.




2 Stredocesky kraj

Stredocesky kraj s rozlohou 10 928 km? obklopuje hlavni mésto Prahu a nachazi se ve stfedu
Cech. Svoji rozlohou kraj zabira 14 % uzemi Ceské republiky. Stfedodesky kraj ma nejvétsi
rozlohu v ramci CR. Ve stfedoeském kraji je evidovano 1 397 997 obyvatel. Jedna se o
nejlidnatéjsi kraj s hustotou zalidnéni 70 — 200 obyvatel na 1 km2 Poloha kraje v ramci CR je
zachycena na obrazku &. 1. V ramci Ceské republiky sousedi s krajem Usteckym, Libereckym,
Kralovehradeckym, Pardubickym, Vysocinou, JihoCeskym i Plzefnskym. Vynikajici pfirodni
podminky v severovychodni &asti kraje napomahaji rozSifené zemédélské vyrobé. Ve
StfedoCeském kraji jsou rovnéz stézejni pramyslova odvétvi strojirenstvi, chemie a
potravinafstvi. Mezi vyznamné podniky patfi SKODA AUTO a.s. Mlada Boleslav. Naopak dfive

tradiéni obory téZba uhli, ocelafstvi jsou na ustupu. Text pojednava o datech k 1.1 2020. [1]

Obrézek 1 - Stfedodesky kraj v rémci CR

zdroj: [2]
StfedoCesky kraj se sklada z 12 okresu: Kladno, Rakovnik, Beroun, Pfibram, Praha-zapad,
Benedov, Praha-vychod, Kutna Hora, Kolin, Nymburk, Mlada Boleslav a Mélnik. V prvnim

zminéném okrese, Kladno, se nachazi mésto Slany.

Na Uzemni kraje je 26 spravnich obvodl obci s rozSifenou plsobnosti. K 1.1.2021 je v kraji
evidovano 1144 obci (z toho 84 mést a 50 méstysl). Administrativni ¢lenéni StfedoCeského
kraj uvadi obrazek €. 2.

Poloha StfedoCeského kraje zasadné ovliviiuje jeho ekonomickou charakteristiku. Sousedni
kraj, hl. m. Praha, je vyznamnym cilem pracovnich sil ze stfedoCeského kraje.[1]




Administrativni élenéni Stfedodeského kraje
Administrative map of the Stredocesky Region
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Obrazek 2 - Mapa administrativniho ¢lenéni Stfredoceského kraje
zdroj: [3]
NejlidnatéjSim méstem StfedoCeského kraje je mésto Kladno s 68,9 tisici obyvatel, jenz lezi

v tésné blizkosti feSeného mésta Slany s 16 tisici obyvatel.
2.1 Charakter uzemi

Na uzemi kraje se nachazi nékolik chranénych krajinnych oblasti a nespocetné mnoZstvi

vyznamnych historickych pamatek.

Nejcenné&jsi pFirodni oblast kraje predstavuje CHKO Kfivoklatsko, CHKO Cesky kras,
Cesky raj, Blanik, Kokofinsko a CHKO Brdy.

Nejvice pamatek se nachazi v mésté Kutna Hora napf. chram sv. Barbory, Hradek se
stfibrnymi doly, kostnice. Kutna Hora byla zapsana do Seznamu svétového pfirodniho a
kulturniho dédictvi UNESCO. Ve StfedoCeském kraji je celkem 34 méstskych pamatkovych
z6n a 35 narodnich kulturnich pamatek. Mezi znamé hrady jsou zahrnuty KarlStejn a To€nik
na Berounsku, Kfivoklat na Rakovnicku, Cesky Sternberk na BeneSovsku a Kokofin na
Mé&lnicku. Nejzajimavéjsimi zficeninami jsou Zebrak na Berounsku a OkoF v okrese Praha-
zapad. Znamymi zamky jsou Konopiété, Zleby, Louderi a Lany. Mezi nejvyznamnéj$i poutni
mista se uvadi Svata Hora na Pfibramsku. K vyznamnym pamatnikim patfi Lidice na

Kladensku. [1]
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2.2 Dopravni infrastruktura

2.2.1 Silni¢ni infrastruktura

Patefi silnicni sité jsou dalnice sméfujici radialné do prazské aglomerace. Radialni dalnice
doplfiuje nedostaveny prazsky okruh znaceny DO. Velka jizni ¢ast prazského okruhu byla
oteviena 09/2010. V soucasnosti okruh neni dostavén, dostavba prazského okruhu je

naplanovano do roku 2026.[4]

Celkova délka silni¢ni sité StfedoCeského kraje Cinni k 1.1.2021 9 647 km, z toho dalnic 361
km, silnic I. tfidy 669 km, II. tfidy 2387 km a lll. tfidy 6229 km. [5]

Dalnice D1 tvofi hlavni spojnici mezi nejvétsimi mésty CR, Prahou, Brnem a Ostravou. Dalnice
D3 na uzemi stfedoCeského kraje, ktera dosud neni dostavéna, je trasovana od Linze a

Ceskych Budé&jovic. Na tzemi stfedogeského kraje nahrazuje tuto dalnici silnice 1/3.

Dalnice trasovana od Pisku a Pfibrami nese oznaceni D4. Prvnich 9 km v8ak z divodu
nesplnéni parametrt dalnice je klasifikovano jako silnice I. tfidy (nevhodné napojeni mistnich
komunikaci, autobusové zastavky, pfechody pro chodce). Dalnice je dostavéna pouze v Useku

Praha — Pfibram, dale je na uzemi stfedoCeského kraje znagena jako silnice 1. tfidy. [6]

D5 je oznacgeni pro dalnici ze sméru od Némecka, Plzné do Prahy. Tato dalnice je dostavéna

a plné otevirena pro kazdodenni provoz.

Dalnice D6, ktera jiz blize souvisi s feSenym spojenim, je smérovana od Karlovych Var(.
V roce 2020 byl zprovoznén cca 10 km dlouhy tsek Nové Straseci — Revni¢ov. V soudasnosti
probiha vystavba pfelozky u obce Krupa. Pfedpoklad zprovoznéni useku je 2024. Realizace

posledniho useku ve StfedoCeském kraji je naplanovano do roku 2026.

Dalnice D7 trasovana od Prahy, Slaného az k Chomutovu. Stfedni ¢ast trasy (Slany —
Panensky Tynec, je konstruovana jako silnice I/7. Pfedpokladany termin realizace tohoto
useku je 2023-2026. U letiSté Vaclava Havla v Praze je dalnice pfeznacena na silnici 1. tfidy.
V tomto Useku silnice 1. tidy je pfipravovana stavba MUK Aviatickd, ktera spoji pfipravovanou

severni ¢ast prazského okruhu se sou¢asnou DO a D7.
D8 tvofi spojnici Prahy, Usti nad Labem a Némecka.

D10 spojuje Liberec (Turnov), druhé nejvétsi mésto stfedoCeského kraj — Mladou Boleslav a
Prahu.

D11 vchazi do StfedoCeského kraje od vychodu a vytvafi spojeni Hradce Kralové a Prahy.

Dalni¢ni sit' dopliuji vyznamné silnice 1. tfidy, dokonce ve vybranych usecich nahrazujici

dalnice. Posledni vrstvy silni¢ni sité tvofi silnice Il. a lll. tfidy.
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Krajem prochazi nékolik vyznamnych tras Evropské mezinarodni sité a to: E48, E50, E55, E65
a E67.

Na obrazku &. 3, je zobrazena souCasna a pfipravovana (Carkované) dalni¢ni sit ve

StifedoCeském kraji (data k r. 2020). Dale je na obrazku vyobrazeny silnice . tfidy.

Pro zpracovani této kapitoly byly vyuzity materialy RSD CR. [7]
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Obrazek 3 - Mapa s vybranymi vyznamnymi PK
zdroj: [8]

2.2.2 Zelezniéni infrastruktura

Zelezniéni doprava je v kraji velmi rozsifena. Hlavni radialni sméry predstavuji nejvyznamng;si
traté v Ceské republice. Méné vyznamné traté doplrfiuji hlavni Zelezniéni sméry a vytvari tak
spolu velmi hustou Zelezniéni sit. Zelezniéni traté ve Stfedoeskym kraji zastupuje celkem
1297 km trati. [5]

Mapa Zelezni¢ni sité ve StfedoCeském kraji je zndzornéna na obr. €. 4.
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Obrazek 4 - Mapa Zeleznicni sité ve Stred. kraji
zdroj: [9]
Krajem prochazi I., lll. a IV. tranzitni Zelezniéni tranzitni koridor. Trasa prvniho tranzitniho
Zelezni¢niho koridoru vede pres traté 090, 001, 002, jejichz trasa je Bad Schandau (Némecko)
— Usti n. Labem — Praha — Kolin — Pardubice — Ceska Tfebova — Brno — Kuty (Slovensko) a
Bermhardsthal (Rakousko).

Tteti tranzitni Zelezniéni koridor je smérovan od Némecka (Schimding) po Slovensko (Cadca)
Trasa je vedena pfes Cheb, Plzen, Prahu, Kolin, Pardubice, Ceskou Trebovou, Olomouc a

Ostravu.

Trasa Ctvrtého tranzitniho Zelezni¢niho koridoru vyuziva traté 090, 220, 196. Jeho trasa je Bad
Schandau (Némecko) — Usti n. Labem — Praha — Tabor — Ceské Budé&jovice — Rybnik —

Summerau (Rakousko).

Vyznamny nakladni koridor zvany vychodo-stfedomofsky koridor (RFC 7) je trasovan po
pravém bfehu Vlitavy, pozdéji Labe. Do StfedoCeského kraje vchazi v Koliné a nasledné

pokracuje pfes Nymburk a MéInik az na severni hranici StfedoCeského kraje. [9]

Mezi dalSi vyznamné sméry mimo koridorovych trati patfi trat' 232 Milovice — Praha, 070 Praha
— VSetaty — MI. Boleslav — (Turnov), v neposledni fadé i trat 120 Praha — Kladno - Rakovnik

Jednotlivé traté jsou popsany v nasledujici tabulce €. 1. Tabulka se nachazi na strané 14.
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Tabulka 1 - Seznam jednotlivych trati

C. traté
dle KIR

1
11
12
20
61
62
63
64
70
71
72
74
76
80
90
91
92
93
94
95
96

110
111
120
121
122
124
125
126
161
162
170
171
172
173
174
200
203
204
210
212
222
223
230
231
235
236
220
221

nazev traté

Praha — Prerov —Bohumin (dalkova doprava)
Praha —Kolin (regionalni doprava)
Pecky —Becvary, Bosice — Kourim

(Praha -) Velky Osek —Hradec Kralové
Nymburk - Ji¢in

Chlumec nad Cidlinou —Kfinec

Bakov nad Jizerou —Dolni Bousov
Mseno - Ml. Boleslav - Lomnice n. Popelkou
Praha - Ml. Boleslav - Turnov

Nymburk - Mladd Boleslav

Usti nad Labem - Mé&Inik — Lysa nad Labem
Celdkovice — Neratovice
Mélnik — Mseno

MI. Boleslav - Bakov n. Jizerou - Jedlova
(Praha -) Kralupy n. VIt.u — Usti n. La. (- D&&in)
Praha-Hostivar —Kralupy nad Vltavou
Neratovice —Kralupy nad Vltavou
Rralupy nad Vltavou —Kladno

Vranany - LuZec nad Labem

Vranany —Zlonice

Roudnice nad Labem — Libochovice
Kralupy n. VIt. - Slany - Louny

Kralupy n. VIt. - Velvary

Praha - Kladno - Rakovnik

Hostivice - Podlesin

Praha - Hostivice - Rudnd u Prahy

Luznd u Rakovnika - Jirkov

Krupa - KoleSovice

Most — Rakovnik

Rakovnik - Becov n. Teplou

Rakovnik —Kralovice u Rakovnika

(Praha -) Beroun —Plzen —Klatovy
Praha —Beroun (regionalni doprava)
Zadni Treban — Lochovice

Praha - Rudna u Prahy - Beroun

Beroun —Rakovnik

(Praha -) Beroun - Rudnd u Phy —Protivin
Bfeznice - Strakonice

Breznice - Rozmital p. Tremsinem
Praha—Vrané n. VI. — Cerc¢any/ Dob¥i$
Ceréany — Svétla nad Sazavou

Benesov u Prahy — Trhovy Stépanov
Olbramovice - Sedléany

(Praha-) Kolin —Havli¢kGv Brod

(Praha - ) Lysa nad Labem —Kolin

Kutnd Hora —Zruc¢ nad Sazavou
Céslav — Tremosnice

Praha - Tabor - Ceské Budéjovice

Praha - Benesov u Prahy

Dolni Bousov -Rabakov

trakce typ drahy
3kV DC celostatni
3kV DC celostatni
nezavisla regionalni
3kV DC celostatni
nezavisla regionalni
nezavisla regionalni
nezavisla regionalni
nezavisla celostétni/regionalni
nezavisla celostatni
3kv DC regionalni
3kV DC celostatni
nezavisla regionalni
nezavisla regionalni
nezavisla celostatni
3kV DC celostatni
3kV DC celostatni
3kV DC / nezavisla celostatni
nezavisla celostatni
nezavisla regionalni
nezavisla regionalni
nezavisla regionalni
nezavisla regionalni
nezavisla regionalni
nezavisla celostatni
nezavisla celostatni
nezavisla celostétni/regiondlni
nezavisla regionalni
nezavisla regionalni
nezavisla regionalni
nezavisla regionalni
nezavisla regionalni
3kv DC/ 25kV 50 Hz celostatni
3kV DC celostatni
nezavisla regionalni
nezavisla regionalni
nezavisla regionalni

nezavisla / 25 kV 50 Hz celostatni/regionalni

nezavisla regionalni
nezavisla regionalni
nezavisla regionalni
nezavisla regionalni
nezavisla regionalni
nezavisla regionalni
3kVv DC/25kV 50 Hz celostatni
3kV DC celostatni
nezavisla regionalni
nezavisla regionalni
3kVv DC/25kV 50 Hz celostatni
3kV DC celostatni
nezavisla regionalni - jiny vlast,

zdroj: [9,10]
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Grafické znazornéni trati ve StfedoCeském kraji, jez jsou uvedeny v tabulce &. 1, zachycuje

mapa zverejnéna v kniznim ji

zdnim fadu na obr. &. 5.
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Obréazek 5 - Schéma trati zvefejnéna v KJR
zdroj: [9]

StfedoCesky kraj disponuje jednim vefejnym mezinarodnim letistém, Mnichovo Hradisté.

LetiSté Mnichovo Hradisté nese ICAO kéd LKMH.

Splavnost vodnich tokd pro pravidelnou dopravu &ini ve StfedoCeském kraji 237 km. [11]
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3 Slany
Mésto se nachazi ve StfredoCeském kraji, v severni C&asti okresu Kladno, pobliz
stejnojmenného mésta Kladna.

Kralovské mésto Slany je tvofeno 10 méstskymi ¢astmi. Méstské €asti nesou nazvy: Slany,

Dolin, Zelevicice, Lotous, Blahotice, Netovice, Kvic, Kvigek, Trpoméchy, Otruby, viz obr. €. 6.

K 1.1.2021 zde Zzilo 16 150 obyvatel. Katastralni vyméra ¢ini 35,1 km? [12]

gy . U

Bakov
Kutrovice

Kralovice ~— ms---- < T/ - \‘

. oTRUBY

torous TRPOMECHY

BLAHOTICE

Libovice

Tufany

(16 ]

¥ Sudendves | | ~ (Bl o0 e

Risuty
Knovi
NETOVICE

Prelic

Jemniky

Hrdliv

Obrazek 6 - Mapa katastralniho uzemi mésta Slany
zdroj: [13]

V Mésté se nachazi veSkera ob&anskéa vybavenost. Mé&stem protéka Cerveny potok.
3.1 Historie mésta

Archeologické ndlezy dokladaji prehistorické osidleni mésta a jeho okoli od starSi doby
kamenné. Nalezy z 8. a 9. stoleti potvrzuji vétSi osidleni na jihovychodnim svahu Slanské hory.
V roce 1262 jmenoval Pfemysl Otakar Il. Slany mezi mésta, o tom hovofi prvni pisemna

zminka.

Magdeburské pravo bylo udéleno mésto na prelomu 13. a 14. stoleti Vaclavem II. Pfi této
udalosti bylo mésto povySeno na kralovské mésto s moznosti uzivani znaku s figurou

dvouocasého stfibrného Iva.
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Vilém Zajic z Hazmburka spolu s ¢asti kfizackého vojska se za pomoci Isti zmocnil mésta,
nebot Slansti byli na pomocné vypravé v Praze. Obrat k plivodnim zvyklostem spasila az
navstéva cisafe Zikmunda.

Po prohre bitvy na Bile Hofe se pozastavil rlist mésta. Mésto si v roce 1623 vyslouzilo trest —
bylo dano do zastavy, nasledné roku 1638 bylo prodano smeéenskému hrabéti Jindfichu
Clam-Martinic do poddanstvi.

V roce 1794 bylo mésto vyvazano z poddanstvi — pfeslo pod ochranu vrchnosti.

Politickym a soudnim okresem se mésto stalo po revoluci 1848. Ufad hejtmana za&al fungovat
v roce 1850.

Priblizné od poloviny 19. stoleti zaCalo mésto Slany vzkvétat predevsim z divodu velkého
rozvoje prumyslu se zaméfenim na potfeby zemédélstvi. Rozvijejici pramysl preruSily az

svétové valky.
Ke zruSeni okresu Slany doslo v roce 1960 slou¢enim pod vétsi okres Kladno.[12]

Mezi dopravni historické zajimavosti patfi témér 15 km dlouha mistni draha Kacice — Slany,
jenz nechal v roce 1904 postavit Jindfich Clam-Martinic. Mistni uzkorozchodna draha byla
postavena pro potfeby smecenského panstvi a cukrovaru ve Studenévsi. Vzniklo také nékolik
odbocek, napf. do pivovaru ve Smecné ¢i do Heidlerova mlyna u Studenévsi. Od roku 1911
byla na trati provozovana i osobni doprava. VSeobecna hospodarska krize zplsobila zanik

cukrovaru a tim i ukon€eni provozu v roce 1932. [14] Ukazku jizdniho fadu uvadi obr. €. 7.

p P p , , ¥ ,
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staniecc Smedno-Sternberk.

Smisens viaky II. a lll, tF, Smisené viaky II. a Il t. |
. ‘ STANICE
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i { olij;.“zd - pitjeed | ‘
| 1140 | 3 Praha cis. Fr. Jos. 4| 90 632 | |
g |aom | oy Louny tow | 2 | 00 |
goe | |
Slany st. dréha |
50 2- B Slany w. drdha 760 | 1180 530
540 842 212 hie Studiioves 738 | 138 508 8¥
L3S gt PEs nid | Prelic T3 11¢7 458 g1
58 | 9 | 210 | - d Lazné Sternberk T 1E | ogee | e
glo | 913 | 28 | g3 | | Smeéno 706 | 1107 | g 75
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1127 530 ‘ ga0 i‘nfuud Rakovnik odjezd B4 i g1 2921 | ‘

Obrazek 7 - Jizdni rad viakt mistni drahy Kacice — Slany

zdroj: [14]
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Historie trati 110 se piSe od roku 1870, kdy byla Prazsko-duchcovskeé trati vydana koncese
k vystavbé. Draha méla byt trasovana z prazského Smichovského nadrazi pres Hostivici,
Slany a dale do Loun a Duchcova. Soucasti drahy byla i odbo¢ka do Mostu. Davodu ke stavbé

vvvvvv

dodavek uhli, s duchcovsko-bilinskou a mosteckou uhelnou panvi.

Dosti velky vyznam pfinaselo vybudovavani mezinarodni obchodni stezky, souc¢asné PDE -
Prag-Duxer Eisenbahn, pfipravovala trat z Mostu pfes Moldavu do Freiburg, Koncese byla
udélena vroce 1872. Poslednim vyznamnym ddvodem budovani drahy bylo napojeni
pramyslové vyspélého a husté obydleného regionu Ceského stfedohofi na Zelezniéni sit.
Kompletni délka drahy byla uvedena do provozu v roce 1874. Vyznamny krok k podobé
soucasného stavu se stal vroce 1922, kdy byla vystavéna spojka mezi PodleSinem a
Zvolenévsi. Poslednim vyznamnym krokem (1975) bylo vybudovani pfelozky Kralupy n.
Vitavou — Kralupy n. Vitavou pfedmésti. [15,16] Historické trasovani Zelezniénich trati je

znazornéno na obrazku €. 8.

Pavodni draha
------ Objizdka letisté

Zruseny usek pres letisté
Kralupy-Vinafice

------ Kralupy-Vinafice zruseno g il
Spojka Podlesin-Zvolenéves R 1
Bustéhradska draha->Masarykovo nadr. '
Bustéhradska draha->Smichovské nadr.

"PRHAMA

Obrazek 8 - Historické trasovani Zzeleznicnich trati
zdroj: [17]
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3.2 Pohyb obyvatelstva v aglomeraci Slany

Mésto se nachazi ve spadové oblasti mést Prahy a Kladna. Samotné mésto Slany vSak tvofi
rovnéz spadovou oblast. Do Slaného dojizdi za praci &i vzdélanim celkem 3240 lidi. Objem
vyjizdéjicich je mensi: 2534 lidi. Vice nez 60 % lidi vyjizdi do Prahy a témér 20 % do Kladna.
Ostatni sméry se pohybuji v fadech niZ8ich desitek lidi (pod 5 %). V tabulce &. 2 jsou
vyobrazeny vybrané prepravni proudy dojizdéjicich a vyjizdéjicich z mésta Slany. Dojizdka je
mnohem vice pestiejSi. Jedna se pfedevsim o dojizdku mistniho charakteru, protoze 2483 lidi

(76 %) dojizdi pouze v rdmci okresu.

Tabulka 2 - Pohyb obyvatel Slaného ve vybranych smérech k SLDB 2011

Vyjizdka ze Slaného  Dojizdka do Slaného

Kladno 432 348
Praha 1546 131
Kralupy nad VItavou 30 28
Louny -- 73
Smecno 17 108
Libusin - 36
Zvolenéves = 52

-- ...data nejsou k dispozici
zdroj: [18]

3.3 Dopravni infrastruktura ve Slaném

V tésné blizkosti mésta se nachazi dalnice D7 Praha — Chomutov. Na tuto dalnici od Prahy
navazuji silnice 1/7, kterou v blizké dobé ¢ekd modernizace a pfestavba na dalnici. Aktualné
se vyfizuje Zadost o vydani stavebniho povoleni, pfedpoklad uvedeni do provozu je stanoven
na rok 2027.

Severni &ast obchvatu Slaného tvofi silnice 1/16 - Revniéov — Slany, ktery byl uveden do

provozu 12/2019. DoSlo tak odvedeni dopravy z centra Slaného

Méstem diametralné prochazi od jihu na sever silnice 11/118 Pfibram — Kladno — Petrovice.
V oblasti Kvic se do silnice 11/118 napojuje silnice 11/236, ktera spojuje Slany, dalnici D6 a
KFivoklatsko. Silnice 111/00724 spojuje Slany s dalnici D7 u Knovize. Zminéné hlavni dopravni
smeéry doplnuji silnice Ill. tfidy.

[11/23644 Slany — Drnov [11/23933 Slany — Dolin — Hospozin
[11/00725 Slany — Netovice — Jemniky [11/23915 Slany — Otruby — 11/239
[11/23630 Slany — Studenéves — Malikovice [11/23916 Slany — Trpoméchy — Zlonice
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Méstem prochazi trat' 529C (dle KJR 110) z Kralup nad Vitavou do Loun a Obrnice. Na tzemi

mésta jsou dva dopravni body (ZST Slany a zastavka Slany predmésti).
3.4 VHD ve Slaném a okoli

Méstskou hromadnou dopravu pred integraci Slanské oblasti do PID zajiStovaly 2 linky 01 a
02. Tyto linky byly provozovany nepravidelné, bez taktu a mély nékolik variant tras. S integraci
Slanska doslo ke zruSeni méstskych linek. Dopravni obsluhu mésta Slany zajistuji
meziméstské regionalni linky, které maiji zastavky po celém Uzemi mésta. |zochrony vSech
zastavek o dochazkové vzdalenosti 400 metrli zahrnuji celé izemi. Na nasledujicim obrazku
&. 9 jsou zachyceny izochrony Zelezniénich stanic a zastavek — 1000 m. (Servené ZST Slany,
oranzové zastavka Slany predmeésti). Dale na snimku jsou zachyceny izochrony pro
vzdalenost 500 m pro autobusové zastavky Slany, Aut. nadrazi (erné) a Slany, Sultysova

(zelené), které autor povazuje za vyznamné dopravni body ve mésté.

Obrazek 9 - Izochrony dochazkové vzdalenosti
zdroj: [19]

Pro zakresleni dochazkovych izochron byl vyuZzit webovy nastroj iso4app.net.
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4 Alternativy spojeni Prahy a Slaného — stavajici stav

4.1 Prehled alternativ

Varianty cestovani mezi Prahou a Slanym zahrnuji moznosti s vyuzitim IAD, vlaku, autobusu,

MHD ¢i jejich kombinace. Srovnavana jsou vdechna pfijatelna spojeni.

Prvni moZnosti je vlakové spojeni pres Kralupy nad Vitavou linkou S40 a S4/R20.
V soucasnosti je toto spojeni ¢asové nevyhodné a znevyhodnéné pfestupem ve zminénych

Kralupech nad VIt. Podrobnéji se problematice tohoto vlakoveho spojeni vénuje kapitola 4.2.

V sobotu a v nedéli je mozné vyuzit kombinaci linky $54+S65/Cyklohracek. Provozem na trati
529A se zabyva kapitola 4.3.

DalSi z moznosti je vyuziti autobusovych linek 388 nebo 389, jenz tvofi rychlejSi segment
spojeni Slaného a Prahy. Linka 388 je vedena pouze v useku Slany — Praha a zaroven
zajistuje obsluznost letisté Vaclava Havla. Linka 389 je vedena v trase Louny — Slany — Praha.

Linky 388 a 389 jsou vedeny v prokladu. Rychlé, pfimé linky doplfiuje zastavkova linka 342.

Nepfili§ atraktivni spojeni nabizi kombinace linek 456 a S4 s prestupem v Libc&icich nad

Vltavou, které je dostupné pfiblizné v 120 min taktu.

Posledni moznou alternativou je spojeni pres Kladno linkami 399 a 324. Linka 399 Praha,
nadrazi Veleslavin — Kladno — Smecéno — Slany, je vS8ak v Uuseku Smeéno — Slany vedena

pouze nékolika spoji. Problematikou autobusovych spojeni se zabyva kapitola 4.4.

VSechny linky vefejné dopravy jsou zapojeny do systému Prazské integrované dopravy.

Objednavatelem dopravy je StfedoCesky kraj.

Alternativou k vefejné dopravé je individualni automobilova doprava (kapitola 4.5). Lze ji

povazovat za nejrychlejsi, aviak za nejméné ekonomicky atraktivni dopravu.

Kapitola Alternativy spojeni Prahy a Slaného — stavajici stav byla sestavena na zakladé
verejné pfistupnych jizdnich fadl organizatora dopravy a Spravy Zeleznic, statni organizace
platnych k 10/2022. [10, 20]

4.1.1 Cestovni doby

Pro zkoumani cestovnich dob, byla vybrana vzdy vychozi a cilova mista v centru obce.
Pro Prahu bylo zvoleno Masarykovo nadrazi. V Kladné byla zvolena oblast U gymnazia.
Vychozi bod mésta Slany byl vybran v okoli zastavky Sultysova. V pfipadé cesty v ramci mésta
jsou vyuzity dopravni prostfedky MHD. Cestovni doby pro jednotlivé relace jsou vypsany

v tabulkach pfislusnych kapitol. Pro porovnani s navrhovym FfeSenim jsou navic pfidany
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cestovni doby pro relace Slany — Smecno, Slany — Libusin, Kladno — Smecno a Kladno —

Libusin.
4.1.2 Prepravni prlizkumy

Od spolecnosti IDSK (Integrovana doprava StfedoCeského kraje) byla ziskana dostupna data,
ktera napomohla k pochopeni pohybu obyvatelstva v feSené oblasti. Dostupna data pochazi

z vozovych a profilovych prlizkumu organizatora dopravy z let 2019 az 2021.

Data pochazejici z jara roku 2022 je patrné, Ze v ranni Spi¢ce (6-10) cestovalo do Prahy
linkami 388, 389 a 342 celkem 914 cestujicich. V opaéném sméru (z Prahy) v dobé& odpoledni
Spicky (13-19) cestovalo 891 cestujicich. Zminéna data byla naméfena k 28.4.2022 (&tvrtek).

VySe uvedena data byla ziskana z profilového priizkumu ze zastavky Praha, Divoka Sarka.

V nedéli 15.5.2022 byla naméfena data v zastavce Slany, aut. nadr. z linek 388, 389 a 342.
Odjizdgjicich do Prahy bylo 287 a 17 cestujicich nebylo z divodu obsazenosti odbaveno.
V opa&ném sméru bylo zaznamenano 381 pfijizdéjicich cestujicich.

U vlakl v relaci Kralupy n. Vit. — Slany byla data ziskana z vozovych prazkumu. Pfepravni
Vitavou pfedmésti s denni hodnotou 466 cestujicich. V opacném sméru ve stejném useku
cestovalo 494 cestujicich. Z prizkumu je patrné, ze trat 110 slouzi pfevazné pro cestujici

z nacestnych zastavek, nikoliv vSak pro spojeni Slaného a Kralup n. VIt, pfipadné Prahou.

Denni pocet cestujicich a denni obraty v tarifnich bodech jsou zakresleny v pfiloze €. 2

Pfepravni proudy.
4.2 Zelezniéni spojeni Praha — Kralupy nad Vitavou— Slany

Zelezniéni spojeni pres Kralupy vyuziva traté 527A (dle KJR 090,091) A 529C (dle KJR 110).
Prvnim zminénym usekem se prace zabyva pouze okrajové, trasovani v Praze neni feSeno.
Pfesto se pfi porovnavani zohlednuji vlaky trasované pres Prahu-HoleSovice i Prahu-Bubny.
Hlavnim FeSenim je trat 529C, nicméné jsou zminény zakladni parametry stavajiciho stavu

trati 527A. Na vybrané parametry odkazuje tabulka €. 3 na strané 23.

Zelezniéni trat Kralupy nad Vitavou — Obrnice je jednokolejna, neelektrizovana (vyjma stanice
Kralupy nad Vltavou) trat zafazena do kategorie regionaini drahy. Oznaceni trati dle TTP je
529C, pro cestujici (dle KJR) znagena jako trat 110. Délka celé trati dosahuje 83,426 km. Usek
Kralupy nad Vitavou — Slany je dlouhy 19,830 km. Na vybrané parametry odkazuje tabulka
€. 4 na strané 23. Tratovy Usek Kralupy n. VItavou — Slany je zakreslen v pasportu trati, ktery

je pfilohou €. 3.3 Pasport trati - varianta Kralupy, stavajici stav.
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Tabulka 3 - Trat' 527A, prehled vybranych parametri

Tratovy Gsek vyh. Praha-Bubeneé — Kralupy nad. Vitavou

Zatazeni v siti SZDC Celostatni draha
Zarazeni v siti Ten-T Ano
Oznaceni trati dle TTP 527A
Oznacen trati dle KIR 90,091
Oznaceni trati dle Prohldseni o draze 380

Délka tratového useku 22,051 km
Pocet tratovych koleji 2

Provoz Obéma sméry
Trakce 3kv DC
Tratové zabezpecovaci zafizeni tfiznaky autoblok
Vlakové zabezpecovaci zafizeni LS
Zakladni tratové radiové spojeni GSM-R
Maximalni tratova rychlost V=100 km/h, VNs=120 km/h
Zabrzdna vzdalenost 1000 m
Rozhodny spad 3 %o

Trida zatizeni D4
Prajezdny profil GC
Organizovani dopravy podle SZ D1

zdroj: [21]

Tabulka 4 - Trat' 529C, prehled vybranych parametrd

Tratovy Gsek Kralupy nad. Vitavou — Slany

Zafazeni v siti SZDC regionalni dréha
Zarazeni v siti Ten-T neni zafazena
Oznaceni trati dle TTP 529C

Oznaéeni trati dle KIR 110

Oznaceni trati dle Prohlaseni o draze 401

Délka tratového Useku 19,830 km

Pocet tratovych koleji 1

Provoz obousmérny

Trakce 3kV DC (Kralupy n. VIt.), nezavisla

automatické hradlo bez oddil. navéstidla,

Tratové zabezpedovaci zatizeni .y .o
telefonické dorozumivani

Vlakové zabezpecovaci zafizeni LS (Kralupy n. VIt.), neni
Zakladni tratové radiové spojeni GSM-R, SRD-70, SRD-78
Maximalni tratova rychlost 80 km/h
Zabrzdna vzdalenost 700 m
Rozhodny spad 18 %o

Trida zatizeni C3

Prajezdny profil GB
Organizovani dopravy podle D1

zdroj: [22]
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Maximalni tratova rychlost v feSeném useku je 80 km/h. Rychlostni profil umozaujici jizdu

vlaku s nedostatkem pfevySeni 130 mm neni zaveden. Zabrzdna vzdalenost je stanovena na

700 m. NPDV v useku Kralupy nad Vitavou — Podle$in je 514 m, normativ délky nakladniho

vlaku 463 m. NPDV v useku PodleSin — Slany je 441 m, normativ délky nakladniho vlaku 350

m. Normativ délky vlaku dalkové osobni dopravy je 120 m. Normativ délky zastavkového viaku

je 100 m. Tratova tfida zatizeni je C3 (20 t/napr. / 7,2 t/m). Skupina pfechodnosti je stanovena
na 3. Prljezdny profil je GB. [22]

4.2.1 Prejezdy

VSechny pfejezdy nachazejici na trati jsou uvedeny v tabulce €. 5. Pro sestaveni pfehledné

tabulky byly pouzity TTP, konkrétné tabulka &. 7. Pfejezdy jsou zaneseny v pasportu trati

(pfiloha 3.3) i v pfehledné situaci (pfilohy 3.1 a 3.2).

Tabulka 5 - Prejezdy, trat' 529C, usek Kralupy n. Vitavou. - Slany

p‘r‘::;'s:zodu Poloha (km) ozngc[:::% PK Zabezpeceni Poznamka
ZST Kralupy nad. Vitavou
P2394 0,685 111/10147 PZS 3ZBLI ul. Podébradova;
P2113 2,066 11/101 PZS 3ZBI ul. 28. fijna
ZST Kralupy nad. Vitavou predmésti
P2114 0,263 11240 PZS 3ZBI ul. Na Hrazi
P2115 1,185 111/24019 PZS 3SBI
P2116 2,104 111/24019 PZS 3SBI
ZST Olovnice
P2117 3,044 Mk PZS 3SNI ul. Jungmannova
P2118 3,209 111/24022 PZS 3ZNI ul. Kladenska
P2119 3,223 MK PZS 3ZNI ul U Rybnika
P2120 3,297 MK KRIZE PFechod pro pési
P2121 3,534 Ugelova k. KRIZE
P2122 5,09 MK KRIZE
pP2123 5,988 Ugelova k. PZM 2* v nastupisti
P2124 6,057 111/24023 PZS 3ZBI
P2125 6,429 Ugelova k. KRIZE
P2126 7,32 Ugelova k. PZS 3ZBI
ZST Zvolenéves
P2127 7,983 111/10142 PZS 3ZBI
ZST Podlesin
P2128 50,918 111/23644 PZS 2ZNI
P2129 51,967 /724 PZS 3ZBI ul. Prazska
P2130 52,526 /725 PZS 3ZBI ul. Netovicka
P2131 53,716 MK PZS 3SBI
P2132 54,57 111/23630 PZS 3ZNI ul. Lacinova
ZST Slany
P2133 55,219 MK PZS 3ZNI ul. Stehlikova
*\/ TTP uvedeno PZM 2, v SR ZST Olovnice a v realité jsou kiize
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4.2.2 Dopravny a zastavky

ZST Kralupy nad Vitavou

ZST Kralupy nad Vltavou lezi v km 437,221 celostatni trati Praha-Bubene& — D&&in hl. n.
(527A), v km 25,076 trati celostatni 528E (Kladno — Kralupy nad Vlitavou), v km 0,141 trati
(529C) a v km 0,000 trati 532A (Kralupy nad Vitavou — Neratovice. Stanici Ize z komplexniho
pohledu povaZovat za uzlovou, nebot zde usti nékolik trati. Z hlediska provozniho konceptu
na feSené trati 529C jde o stanici pfipojnou. Zelezniéni stanice méa rozsahly nakladovy obvod,
ktery neni pfredmétem prace. Ve stanici je instalovano zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie,

Reléové AZD 71. ZST Kralupy nad Vitavou je vstupni stanici do Fizeni oblasti CDP Praha. Ve

stanici jsou umisténa nastupisté uvedena v tabulce €. 6. Pfistup na nastupisté je zajistén
podchodem v km 437,225. [23]
Tabulka 6 - Nastupisté ZST Kralupy n. Vitavou

cislo cislo Délka
. vr . konstrukce
nastupisté koleje [m]
1 6 132 Urovnové, vnéjsi SUDOP T + desky K230
1A 6,8 124 urovriové, oboustranné SUDOP T + desky K230
2 2,4 341 mimourovnoveé, ostrovni SUDOP T + desky K230
3 3,5 320 mimouroviové, ostrovni SUDOP T + desky K230
4 11,13 334 mimourovnové, ostrovni SUDOP T + desky K230

mimouroviové, vnéjsi, pristup z

> 9 135 podchodu ze 4. nastupisté

SUDOP T + desky K230
zdroj: [23]
Vyska nastupist je 380 mm nad temenem kolejnice.

Do stanice jsou zaustény 4 provozované vlecky a 2 ucelova kolejisté:

 ¢&.1014 ,BALAK, a. s.“ —v km 437,809;
+ ¢&.1416 ,KOCHMANTRANS, s.r. 0.“ —v km 436,439
« ¢&.1417,.CD, a. s. — Kralupy nad Vitavou* — &ast 1 v km 436,972, &ast 2 v km 437,681

avkm 437,726
« & 1420 ,RSM Praha, ZST Kralupy nad Vitavou* v km 437,735.
«  Ugelové kolejisté SZ, koleje ST
+ ucelové kolejisté SZ, koleje OTV
ZST Kralupy nad Vitavou predmésti
ZST Kralupy nad Vltavou pfedmésti je stanici pFipojnou nachazejici se v km 2,624 regionalni
drahy Kralupy nad Vitavou — Obrnice. Do stanice Usti trat 529B (dle KJR 111) Kralupy n.

Vitavou predmésti — Velvary. Provoz na trati 529B je fizen podle predpisu SZ D3.

ZST Kralupy n. VIt. pfedmésti je dirigujici stanici pro zminénou trat. Stanice je vybavena
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zabezpec€ovacim zafizenim 2. kategorie, typu TEST 14B. Do koleje €. 4 je zausténa vlecka &.

1189 Skanska a.s. — vleCka montazni zakladna Kralupy nad Vlitavou. [24]

Y \V4
uf. di. 302 m o VB
@i uid.5s3m, N\ ey o
[ N e+ ui dl 478 m, [ o X
N\ & _uidarmm, L2 |+
vietka &.5222 e

£r1ed

pI1Zd

Velvarﬁ >

Obrézek 10 - Schéma ZST Kralupy n. Vitavou pfedmésti, stévajici stav

Pro cestujici jsou k dispozici 3 nastupisté:

Tabulka 7 - Seznam nastupist ZST Kralupy n. VIt. pfedmésti

na’sT:Ir:)iﬁé kf)lfci(j)e Délka [m] konstrukce
40 Urovinové, vnéjsi u VB Tischer, 550 mm nad TK
90 uroviiové, jednostranné Tischer, 250 mm nad TK
3 4 90 Urovnové, jednostranné Tischer, 250 mm nad TK
zdroj: [24]

Ve stanici je rastr 3 dopravnich koleji a 1 manipulaéni koleje. Kolej €. 1 (uz. délka 553 m) je
hlavni dopravni koleji pro trat’' 529C, kolej €. 2 (uz. délka 478 m) je hlavni dopravni kolej pro
trat 529B. [24]

Zastavka Zeméchy

Zastavka Zeméchy se nachazi na okraji obce Zeméchy v km 1,220. Stanice je vybavena
jednim nastupistém o délce 160 m a pristfeSkem pro cestujici. Nastupisté je konstruovano po
pravé strang, jako nastupisté vnéjsi s uroviiovym pristupem. Nastupisté odpovida typem
konstrukci Tischer. VySka nastupisté nad temenem kolejnice je 250 mm. PFistup na nastupisté

neni bezbariérovy. [24]

ZST Olovnice

Mezilehla stanice s jednou pfedjizdnou koleji se nachazi v km 2,805 regionaini trati. Stanice
je fizena dalkové z ZST Kralupy nad Vlitavou — predmésti. UZite¢na délka obou koleji dosahuje
délky 112 m.

Pro vystup a nastup jsou zde uréeny 2 nastupisté. Nastupisté €. 1 je konstruovano jako vnéjsi,
urovriové, sypané konstrukce s délkou 80 m. VySka nastupisté je 200 mm nad temenem

kolejnice. Nastupisté €. 2 (u koleje €. 1) je konstruovano jako jednostranné, uroviiové, sypané
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konstrukce s délkou 80 m. VysSka nastupisté je 200 mm nad temenem kolejnice. Pristup

k nastupisti je pfes uroviiovy pfechod pred VB. [25]

Zastavka Neumeérice

Zastavka Neuméfice se nachazi v mezistani¢nim Useku Olovnice — Zvolenéves. Nastupisté
konstrukce Tischer. VySka nastupni hrany je 550 mm nad TK. Cestujicim je k dispozici zdény

pristfeSek. Pristup na nastupisté je v urovni okolniho terénu. [25]

Zastavka Kamenny most u Kralup nad Vitavou

Zastavka nachazejici se za zastavkou Neuméfice lezi v km 6,028. Nastupisté je urovnové
jednostranné, vnéjsi konstrukce Tischer. VySka nastupni hrany je 250 mm nad TK. Délka
nastupisté je 112 m, s pevnou nastupni hranou 91 m. Nastupisté je rozdéleno pfejezdem

P2123 zabezpelenym vystraznymi kFizi. U nastupisté je zfizen betonovy pfistfesek. [25]

ZST Zvolenéves

Mezilehla Zelezni¢ni stanice lezi v km 7,909. Provoz ve stanici je fizeni mistné — vypravcim.
Kolejisté tvori 3 pribézné dopravni koleje (koleje €. 1, 2, 4) a 2 manipulacni (koleje €. 3, 5).
Dopravni koleje €. 2 a €. 4 jsou rozdéleny na vice Usekl z divodu umisténi krycich navéstidel
pfejezdu. Seznam koleji je vypsan v tabulce €. 8, graficky znazornéné schéma je zobrazeno
v pfiloze 3.3 a na obrazku €. 11. V obvodu stanice se nachazeji celkem 2 prejezdy (P2126 a
P2127). SZZ je 3. kategorie — elektronické, typu K2002. [26]

\V4

vlecka ¢. 1044 uz. dl. 107|m

v 0 e 5
] uZ. dl. 188 m . { ‘62\:18
uz. dl. 577 m 1 I
AN 2a (2a+2+2b) uz. dI. 715 m , (144 Moy 2 Ny /
\43 (4a+4+2b) uz. dl. 715 m , / btz (75 328
| __ 2126 (P25 3281) T km 7,900
km 7,320

Obrézek 11 - Usporédani ZST Zvolenéves
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Tabulka 8 - Seznam koleji v ZST Zvolenéves

kolej ¢. uz. délka [m] typ pozn.

1 577 dopravni hlavni dopravni kolej
618 dopravni
618 dopravni

2a 138 dopravni

2b 92 dopravni

2c 41 dopravni nastupisté

2d 134 dopravni nastupisté

4a 138 dopravni

3 188 manipulaéni kusa

5 107 manipulacéni napojeni vlecky ¢. 1044

zdroj: [26]
ZST je vybavena nastupisti s Grovilovym pfistupem. Nastupisté &. 1 (u koleje &. 1) je

jednostranné konstrukce Tischer o délce 162 m a s vySkou nastupisté 200 mm nad TK.

Nastupisté €. 2 (u koleje €. 1) je oboustranné, konstrukce Tischer o délce 144 m a s vySkou
nastupisté 200 mm nad TK. Ve stanici uUsti vle€ka ¢. 1044 Cukrovar Zvolenéves do koleje €. 5.
Pobliz podleSinského zhlavi se nachazi nevhodné feSeny prejezd P2127. Ze zminéného
prejezdu vede pfistupova komunikace k VB kolma na [ll/10142. Kfizovatka je umisténa
uprostfed piejezdu P2127. Provoz ve stanici je fizen pfedpisem SZ D1. Uvedeny text popisuje

stav po rekonstrukci v r. 2021. [26]

ZST Podlesin

ZST Podle$in se nachazi ve stejnojmenné obci Podlesin. Stanice, jeZ leZi v km 47,692 trati
Kralupy nad Vitavou — Obrnice, je odboCnou stanici pro trat Jenecek odbocka — Podlesin
(5629A). Stanice se nachazi v oblouku. Ve stanici se nachazi 3 dopravni koleje. Kolej €. 3 je
hlavni dopravni kolej pro trat 529A smér Jenecek, kolej €. 1 hlavni dopravni koleji pro trat
529C. Ve stanici se nachazi torzo koleje &. 4, ktera v8ak neni napojena do Zelezniéni sité SZ.
Ve stanici dochazi k pravidelné Gvrati nakladnich vlakt sméfujici do ZST KnéZeves s leteckym
palivem. Provoz ve stanici zabezpeluje staniéni zabezpelovaci zafizeni 2. kategorie —
Elektromechanické zafizeni typu 5007. Pfehled nastupist ve stanici je zobrazen v tabulce

€. 9. Pristup na vSechna nastupisté je pfes uroviovy pfechod pfed vypravni budovou. [27]
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Tabulka 9 - Néstupisté v ZST Podlesin

) E"Skf, . (:isl? Délka [m] konstrukce
nastupisté koleje
150 Urovnové, jednostranné sypané, 200 mm nad TK
90 urovniové, jednostranné sypané, 200 mm nad TK
3 1 90 urovnové, jednostranné Tischer, 200 mm nad TK
zdroj: [27]

V mezistaniénim Useku PodleSin — Slany se nachazi hlaska Strojirna s oddilovymi navéstidly

a nakladisté, zastavka Slany pfedmésti.

Zastavka a nakladisté Slany predmésti

Zastavka se nachazi na okraji mésta Slany u ul. Prazska, lezi vkm 52,076 trati 529C, je
vybavena betonovym pfistfeSkem a nastupistém o délce 176 m. Nastupisté je konstrukce
Tischer s vySkou nastupni hrany 250 mm nad TK. Osvétleni zastavky je fizeno fotoburikou.
V km 51,980 se nachazi vyhybka €. 1, ze které odbocuje kusa kolej €. 2. UzZiteCna délka koleje
je 135 metra. [22, 27]

Do kusé koleje usti vyhybkou €. 2 vieCka 1343 AgroZZN, a.s. — vleCka Slany. Dle sou¢asného

pozorovani autora pravidelna doprava na vlecku je minimaini (cca 15 vozi/mésic).

ZST Slany

Zelezniéni stanice Slany je mezilehla stanice regionalni drahy 529C v km 54,901. V této stanici
je k dispozici kolejisté o 6 dopravnich koleji a 4 manipulacnich koleji. Dvé manipulacni koleje

jsou umistény za oplocenim.

Nastupisté ve stanici jsou Ctyfi, 120 metrd dlouha s vySkou nastupni hrany 200 mm nad TK.
Uroviiova nastupisté jsou jednostranna s pevnou hranou. Nastupisté jsou u koleji &. 1, 2, 3 a
4. Pristup na nastupisté je pomoci uroviiového pfechodu pfed VB. Ve stanici je instalovan

stani¢ni rozhlas INISS a vizualni informacni systém.

Provoz ve stanici zabezpeCuje staniCni zabezpeCovaci zafizeni 2. kategorie,
elektromechanické. Do tratové koleje vyhybkou C1 pfed ZST Slany je v km 53,467 vle¢ka
CKD Slany. Na vle&ku je organizovan pravidelny provoz. Na obou zhlavi stanice jsou umistény
prejezdy: P2132, P2133. [28]

Pfehled koleji je zobrazen v tabulce €. 10 na strané 30. Usporadani stanice znazorfiuje
obrazek €. 12.
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Tabulka 10 - Koleje v ZST Slany

kolej ¢. uz. délka [m] typ pozn.

1 442 dopravni hlavni dopravni kolej, nastupisté

2 445 dopravni nastupisté

3 463 dopravni nastupisté

4 437 dopravni nastupisté

5 358 dopravni

7 344 dopravni

9 290 manipulacéni

13 86 manipulaéni kusa, za oplocenim

15 86 manipulacéni kusd, za oplocenim

17 142 manipulaéni kusd, za oplocenim

zdroj: [28]
Va 15
Q 134
9
Y /1 Y
= -
{ —120m AN
AN 5 iz /
N\ 4 ! i / Loun
L___P2132 (PZS 3ZNI) L___P2133 (PZS 3ZNI)
km 54,570 VB km 55,219

Obrézek 12 - Schéma kolejisté ZST Slany
4.2.3 Rozsah dopravy

V osobnim segmentu dopravy je na feSeném useku provozovana doprava osobnimi viaky linky
S40. Osobni viaky linky $40 jsou trasovany v useku Kralupy nad Vitavou — Slany — Louny.
Usek Slany — Louny obsluhuji pouze vybrané spoje (interval cca 180 minut), tudiz Ize Slany
povazovat za pasmovou stanici. Zakladni interval je 60 minut, v dopravni Spicce je zkracen na
30 minut. Vlaky linky S40 obsluhuji vozidla f. 809 (kapacita 50+5), viz obrazek ¢. 13.

Obrazek 13 - Motorovy viz r. 809, linka S40
zdroj: [29]
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Postupné jsou na vilaky linky S40 nasazovany modernizované motorové vozy fady 841.2
(kapacita 51 + 20), viz obrazek €. 14.

Obrazek 14 - Motorovy viz i. 841.2, linka S40
zdroj: [29]
Vyse zminény segment dopliiuje jeden par spé&snych vlaku linky R44 v trase Louny — Praha

Masarykovo n. Razeni vlakil linky R44 je znazornéno na obr. &. 15

.1

Obréazek 15 - Razeni R44 — CD 854 + Bdtnss + Bdtnzse
zdroj: [ 29]
V sobotu a nedéli, v letnim obdobi, jsou po €asti trati 529C (PodleSin — Slany — Zlonice) vedeny

2 pary vlakt s obchodnim nazvem Cyklohracek. viak je veden v trase Praha hl. n. — Hostivice

— PodleSin — Slany — (Zlonice). Nasazovana souprava odpovida obr. . 16.

Obrézek 16 - CD 714 + Bdtax7ss + Btaxsso + BDtax7ss + Bfbdtanxzez
zdroj: [29]
V sobotu a nedéli, mimo letni obdobi nahrazuji spoje Cyklohracku vlaky linky S54, které jsou
vedeny motorovym vozem f. 809. Rozsah dopravy je stejny (2 pary), v obdobnych ¢asovych

polohach. Viaky linky S54 jsou vedeny v trase Hostivice — Noutonice — PodleSin Slany.

V useku Kralupy nad Vitavou — Kralupy nad Vltavou pfedmésti jsou vedeny osobni vlaky linky
S44 Kralupy n. VIt. — Velvary. Na spoje jsou nhasazovany vlaky obdobného typu jako na linku
S40, tj. . 841.2 nebo 809.

Linka S43 Kralupy nad Vitavou — Neratovice je provozovana v zakladnim intervalu 60 minut.
V obdobi ranni pfepravni Spicky je interval zkracen na 30 minut, v sedle je naopak prodlouzen

na 120 minut. Na spoje jsou nasazovany motorove vozy f. 809 Ci 841.2.

Linka S4 tvofici zastavkové spojeni mezi Prahou Masarykovym nadrazim a Kralupy n. Vitavou
je obsluhovana elektrickymi jednotkami F. 471 CityElephant, viz obr. 17, v celodennim intervalu
30 minut. Vybrané spoje pokraduiji/ jsou vychozi ze stanice Usti n. Labem/Dégin/Lovosice.

CT T T T T T T s CT T T T I T T s CT T T T W

Obrazek 17 - Elektricka jednotka r. 471, linka S4

zdroj: [29]
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v w7

Dalkovou dopravu ve stanici Kralupy nad Vitavou zastupuje linka R20 Praha hl. n. — Dé€in
hl. n. vintervalu 60/120 minut, Soupravy na lince R20 tvofi elektricka lokomotiva s 6-10

standardnimi osobnimi vozy.

Dopravcem vSech osobnich vlakd, vyjma 2 par( spoju linky S43, jsou Ceské drahy, a.s. Na

nasledujicim obrazku &. 18 je zobrazeno schéma linek v okoli traté 529C. Razeni jednotlivych

vlakll odpovidaji stavu k 10/2022.
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Obrazek 18 - Linkové schéma v okoli traté 529C, stavajici stav
4.2.4 Cestovni doby

Cestovni doby vychazi JR 2021/2022. Mezi vlaky linky S4 a S40 jsou zaji§tény relativné kratké
prestupni doby 9 — 15 minut. Pfestupni doby pro kombinaci linek S40 a R20 jsou atraktivni
diky vlozenym spojum pouze v obdobi pfepravni Spicky.

Tabulka 11 - Cestovni doby pro relaci Praha - Kralupy n. VIt. - Slany, stavajici stav

Cestovni

doba [min] prestupy

poznamka

R44 pouze 1 par/den 79 0
S40 + S4 prestup Kralupy n. VIt. 79 1
S40 + R20 + MHD  prestup Kralupy n. VIt., pfes Pha hl. n. 91 2

zdroj: [20]
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4.2.5 Nedostatky

Mezi hlavni nedostatky této alternativy cestovani je nizka cestovni rychlost, zplsob smérovani
spojeni (pfes Kralupy n. Vitavou) a pfilis dlouha cestovni doba. Negativnim prvkem je vSak i
kultura cestovani v useku Kralupy n. Vitavou — Slany. | kdyz v posledni dobé dochazi
k oboméné motorovych voz( f. 809, které jsou hluc¢né, nekomfortni, malo kapacitni, za
modernizované vozy f. 841.2, stale tu pfetrvava nejistota komfortu. V GVD 2021/2022 jsou
jednotlivé spoje vedeny v mensich Casovych odchylkach z davodu kfizovani vlaki na
jednokolejné trati. V neposledni fadé se ve spojeni vyskytuje nutnost v Kralupech n. Vitavou
prestupovat. Pfestup neni realizovan hrana-hrana, coz neumozfiuje uspofadani ZST Kralupy
n. Vltavou. Na vlaky kategorie R od/do Prahy navazuji pouze vybrané spoje v pfepravni Spic¢ce,
ostatni navazuji pouze na osobni vlaky. Daldim negativnim &initelem je umisténi zastavek ve
mésté Slany. Za nedostatek je vSak nutné povazovat, kromé& nenasazovani bezbariérovych
vozidel na vSechny spoje, pfistup k nastupistim, ktery vzdy neni bezbariérovy. Z pohledu

bezpec€nosti se na trase nachazi vétSi mnozstvi prejezdl, které nejsou bezpecnostné

dostateCné zabezpeleny. Na obrazku €. 19 je zobrazen aktualni stav kolejisté a VB v
ZST Podlesin.

« LN “,
- - _l
ot

N

Obréazek 19 - Aktudini stav kolejisté v ZST Podlesin

zdroj: autor
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4.3 Zelezniéni spojeni Praha — Hostivice — Slany

Vikendové spojeni vyuziva trati 528A v useku Praha Bubny — Hostivice nebo 528B Praha
Smichov severni nastupisté, trat 529A Hostivice — PodleSin a trat 529C v useku PodleSin —

Slany. Zakladni charakteristika trati 121 (dle KJR) je uvedena v tabulce &. 12.

Tabulka 12 - Vybrané parametry trati 529A

Trat odb. Jeneéek — Podlesin

Zarazeni v siti SZDC

Celostatni draha

Zarazeni v siti Ten-T Ne
Oznaceni trati dle TTP 529A
Oznadeni trati dle KIR 121
Oznaceni trati dle Prohldseni o draze 345
Délka tratového Useku 28,771 km
Pocet tratovych koleji 1
Provoz Obousmérny
Trakce Bez trakce

Tratové zabezpedovaci zatizeni

Telefonické dorozumivani,
Automatické hradlo

Vlakové zabezpecovaci zafizeni neni
Zakladni tratové radiové spojeni nevybaveno
Maximalni tratova rychlost 70 km/h
Zabrzdna vzdalenost 700 m
Rozhodny spad 18 %o
Trida zatizeni Cc3
Prajezdny profil GC
Organizovani dopravy podle SZ D1

zdroj: [22]
4.3.1 Rozsah dopravy

Rozsah dopravy je vzhledem k umisténi trati a pfilehlych aglomeraci minimaini. Doprava je
objednavana pouze v useku Hostivice — Stfedokluky, pfipadné Hostivice — Noutonice.
Zakladni provozni interval v danych uUsecich linky S54 (Praha) — Hostivice — Stfedokluky —
Noutonice — (Slany) je 60 minut. Linka je v provozu ve vSedni dny pouze v obdobi pfepravnich
Spi¢ek. V useku Stfedokluky — Noutonice jedou pouze vybrané spoje. Osobni pravidelna
doprava ve véednich dnech neni v iseku Stfedokluky — Podlesin objednavana. Casové polohy
jednotlivych spoju jsou mirné pfizpisobeny sménnému provozu v Amazonu, nachazejici se
pobliz obce Dobroviz.

O vikendech je provoz pravidelné&jsi, odpovida v8ak provozu rekreacni linky (pfepravni Spicka
je posunuta). Zakladni interval je 120 minut s lokalnimi zkracenimi na 60 minut viozenymi spoji

Cyklohracgek ¢i linkou S54 zajizdéjici az do Slaného. Vlaky vedeny pod obchodnim nazvem
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Cyklohracek jsou sestaveny z motorové lokomotivy a 4 pfipojnych voz(, jak je znazornéno na
obr &. 16. Spoje linky S54 jsou vedeny motorovym vozem F. 810. (obr. €. 20). Z obé&hovych
dlvodu jsou vybrané spoje vedeny motorovou jednotkou f. 814. Spoj zajiStujici ranni svoz

zameéstnancu do firmy Amazon je realizovan 2 jednotkami f. 814, viz obr. &. 21. [10, 20, 22]

zdroj: [29]

[=mym=s

Obrazek 21 - Motorova jednotka r. 814

zdroj: [29]
4.3.2 Cestovni doby

Provoz na trati 529A (dle KJR 110) v celé délce je pouze vikendovy. 2 pary spojll zajistuji
v letnim obdobi vlaky Cyklohracek, v zimnim obdobi linka S54 z Hostivic. Cestovni doby pro
relaci Slany, Sultysova a Praha Masarykovo nadrazi linkami S54/Cyklohragek jsou uvedeny

v tabulce &. 13.

Tabulka 13 - Cestovni doby, relace Praha - Slany, trat' 529A

Linky poznamka Cestovr.n' prestupy
doba [min]
S54 + R24 prestup v Hostivicich 96
S54 + S65 + MHD  Prestup v Hostivicich, pfes Praha hl. n. 111

zdroj: [20]
4.3.3 Nedostatky

V prvni fadé je oproti jinym FeSenym variantdam mnohem delSi. Toto je zpusobenou pfevazné
nizkou tratovou rychlosti na trati 529A. Umisténi nékterych nacestnych zastavek neni
v pfijatelné dochazkové vzdalenosti. Na trati je veden pravidelny provoz pouze v useku
Hostivice — Stfedokluky — (Noutonice). V celé délce trati je zaveden pouze vikendovy a
turisticky provoz. Soupravy zajiStujici dopravu jsou nekomfortni, bez klimatizace, hlu¢né a

nejsou bezbariérove.
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4.4 Autobusové spojeni Praha — Slany

Pfehledné schéma vedeni autobusovych linek a jejich variant je uvedeno v obrazku €. 22 na

strané 37.

Autobusové spojeni Praha — Slany tvofi pfedevsim pfimé linky 388 a 389. Linka 389 Praha —
Slany — (Louny) je provozovana spoleénosti CSAD Slany, s.r.o. ze skupiny ICOM a CSAD
Ceska Lipa a.s. Zakladni interval linky v Useku Praha — Slany, aut. nadr. je 60 minut,
ve $pic¢kach je interval zkracen na 30 minut. VétSina spoju je zajiStovana nizkopodlaznimi
vozidly. Linka je provozovana od 4 h do 22 h. Linka je znazornéna ve schématu oranzovou

barvou.

Linka 388 (Slany — Letist¢ — Praha) obsluhuje i leti§té, nebot je zde znaéna frekvence
cestujicich. Zakladni interval linky 388 je 60 minut. V ranni Spicce ve sméru hlavniho
prepravniho proudu je interval zkracen az na 15 minut. V odpoledni Spi¢ce z Prahy je interval
zkracen na 30 minut. Celodenni linku provozuiji spoleénosti CSAD Slany s.r.o. a POHL Kladno
spol. s.r.o. Obé zminéné linky vyuzivaji dalnici D7. Ve schématu je zakreslena tyrkysovou

barvou.

Alternativné je mozné vyuzit zastavkou linkou 342 (Cervena) spojujici Prahu a Slany s obcemi
v okoli dalnice D7. Linka obsluhuje napf. obce KnézZeves, Brandysek, Pchery, Knoviz. Interval

linky 342 je 60 minut, v dopravni Spicce je interval zkracen na 30 minut.

Druhou linkou obsluhujici letité je linka 324 (zelena) trasovana pres Kladno a Smecno. Na
linku 324, ktera primarné slouZzi pro obsluhu relaci Kladno — Praha, Zli€in a Kladno — Smec¢no
— Slany, je nasazovan kloubovy 18m autobus. Interval linky v celém useku trasy (Slany —
Kladno — Praha) je 60 minut, v obdobi pfepravni $pi¢ky je zkracen na 30 minut. Interval v iseku
Kladno — Praha je zna&né zahustén. Linku obsluhuje dopravce CSAD MHD Kladno a.s., élen

skupiny Arriva.

Spojeni linkou 399 Slany — Smecno — Libusin — Kladno — Praha (fialova) Ize povazovat pouze
za doplrikové, nebot’ v celém useku trasy je vedeno pouze nékolik vybranych spoji. Provoz
linky je primarné soustfedén na usek Praha — Kladno pfipadné Praha — Kladno — LibuSin —

Smecno.

Posledni mozZnou alternativou je kombinace autobusové linky 345 Slany — LibCice n. VIt. a
vlaku linky S4 Kralupy n. VIt. - Slany. Toto spojeni je mozné vyuzit v celodennim intervalu 120

minut. Ve schématu je linka 345 zakreslena modfe, linka S4 Zluté. [20]
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Smecno

Libugin

Obrazek 22 - Schéma autobusovych variant spojeni Prahy a Slaného

4.4.1 Cestovni doby

Cestovni doby pro autobusové spojeni jsou sefazeny od nejrychlejSi po nejpomalejsi v tabulce
€. 14 na strané 38. Tabulka dale uvadi pocCet nutnych prestupl. V pfipadé linek
neobsluhujicich zastavku Slany, Sultysova je uvazovano s dochazkovou vzdalenosti na
nejblizSi vhodnou zastavku. V pfipadé kratkych pfFipoji na feSené spojeni je mozné vyuzit
mistnich regionalnich linek. V porovnani v8ak cestovni doby jsou velmi podobné / stejné

(v€etné zapocitaného ekani na pfipoj).

V Praze byly vzhledem k objemnému mnozstvi kombinaci linek vybrany pouze nejrelativné;si.
Jako pfiklad se jevi linka 26 spojujici Nadrazi Veleslavin a Masarykovo nadrazi s cestovni
dobou 28 minut. Cestovni doba linky je o 6 min delSi, avSak odpada nutnost pfestupu. DalSi
alternativou je vyuziti vliakovych linek R24, R45 nebo S5 s cestovni dobou 16 - 20 minut.
Nabidka tohoto spojeni je intervalové nedostateéna. Na zakladé zminénych moznosti bylo pro

spojeni Nadrazi Veleslavin — Masarykovo nadrazi vybrano metro linek A a B.

V cestovnich dobach linek vyuzivajici dalnici D7 (324, 388, 389, 399) je nutné uvazovat
s Casovymi pfirazkami vzhledem k velkému objemu provozu a vzniku dopravnich kongesci

v rannich $pi¢kach. Zjisténé cestovni doby nepracuji s Casovymi pfirazkami.
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Tabulka 14 - Cestovni doby autobusovych spojeni relace Praha - Slany

Linky poznamka Cestovn?l' prestupy
doba [min]
389 + MHD Metro A+B 58 2
388 + MHD Metro A+B 65 2
345 + S4 Prestup Libcice n. Vltavou 82 1
342 + MHD Metro A+B 86 2
324 + R24 prestup v Kladné na vlak 96 1
399 + MHD Metro A+B 99 2
324 + MHD Metro B, pres Zli¢in 104 1
zdroj: [20]

4.4.2 Nedostatky

Cestovani autobusy mez Prahou a Slanym se v sou€asné dobg jevi jako nejvice pfijatelné a
komfortni spojeni. V pracovni dny je nabidka spojeni velmi rozmanita, avSak o vikendu je
nabidka pfimého dopravni spojeni miziva. V ramci spojeni pfes velmi vytizenou dalnici D7

muze Casto dochazet ke zpozdéni z dlvodu dopravni kongesce.
4.5 Individualni automobilova doprava

Individualni automobilova doprava je v této praci ur€ena pouze pro porovnani. Nejkratsi trasa
vede ze Slaného po dalnici D7 a dale pfes ul. Evropskou a Korunovacni v Praze. Cestovni
doba bez zohlednéni provozu je podle portalu Mapy.cz 34 minut. Se zohlednim provozu
46 - 50 minut. | kdyz individualni automobilova doprava s sebou nese urcité vyhody ve formé
pohodli, Casové flexibility a komfortu, je VHD témé&F rovnocennym konkurentem. Pro
komplexnost prace jsou v tabulce €. 15 zaneseny cestovni doby mezi Slanym a okolnimi Ci
vyznamnymi pfepravnimi cili a zaroven jsou uvedeny srovnani cestovni doby IAD a

nejrychlejsi mozné spojeni VHD.

Tabulka 15 - Cestovni doby mezi Slanym a okolim

__IAD [min] | linky ___Zas[min] |

Slany — Libusin 12 324 + 399 28
Slany — Smecno 6 324 13
Slany — Kralupy 20 sS40 38
Slany — Velvary 12 618 18
Slany — Kladno 16 324 36
Slany — Zlonice 9 650 12
Slany — Louny 24 389 43
Slany — letisté 17 388 25

zdroj: [20, 36]
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Velkou nevyhodou IAD jsou Casté negativni dopravni situace na trase. Jiz z rozdilu (az 16 min)
teoretické a pravidelné cestovni doby v feSené relaci je ziejmé, Ze cestovni doba je silné
zavisla na dopravni situaci. O tom svédci i ro¢ni primérna intenzita dopravy na D7 v Useku
Slany — Bustéhrad z roku 2020: 19212 vozidel / 24 hod. Ro¢ni primérna denni intenzita
v Useku Bustéhrad Cinni 32001 voz / 24 hod. RPDI na ostatnich méfenych Useku v feSené

oblasti jsou zobrazeny na kartogramu, obr. €. 23. Negativnim faktorem je také parkovani

v centru Prahy, které je velmi problematickeé.
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Obrazek 23 - RPDI v feSené oblasti
zdroj: [30]
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5 Navrhovy stav

V navrhovém stavu byly pro porovnani stanoveny 4 varianty. Prvni z variant — Varianta
Kralupy pocita s rekonstrukci trati 529C a zavedeni konceptu pozadovanym objednavatelem
dopravy na této trati. Druha varianta pocitd se sou¢asnym vedenim autobusovych spoju
v relaci Praha — Slany. Varianta nese nazev BUS, bez projektu. Treti a ¢tvrta varianta spociva
v propojeni nejvétSiho stfedoCeského mésta Kladna a Slaného a zaroven zavedeni pfimych
vlakd do Prahy. Vzhledem k pfipravovanym stavbam na trati 120 (dle KJR) Praha — Kladno —
Rakovnik se jevi tato varianta, jako konkurence schopna k sou¢asnym moznostem cestovani.
Jedna se kompletni liniovou novostavbu. Treti varianta znadena Kladno — zapad pocita
s odbogkou pred stanici Kamenné Zehrovice. Timto uspofadanim se otevirda moznost
propojeni kladenské &asti Rozd&lov, mé&sta Smeéna se Slanym a Prahou. Ctvrta varianta
nazvana Kladno — sever vyuziva trat 528E (dle KJR 093), kde se za stanici Kladno-Ostrovec
odpojuje. Tato varianta umozni rychlé a pohodiné spojeni mésta Slany s LibuSinem, Kladnem
a Prahou. Posledni varianta je urCena pouze k porovnani cestovnich dob individualni
automobilové dopravy. Varianta nese nazev IAD, bez projektu. V ramci vSech navrhovych
variant byly zohlednény pfipravované akce jejich spravcu. Pripravované akce jsou popsany
u jednotlivych variant. Cilem navrhovych variant je zrychlit, zvysit komfort a bezpecnost

cestovani mezi Prahou a Slanym.
5.1 Varianta Kralupy

Prvni z navrhovych variant vyuziva sou€asnou Zelezniéni infrastrukturu. Od Prahy je trasovana
po trati & 527A (dle KJR 090,091) a trati &. 529C (dle KJR 110).

Navrhovy stav vychazi z pozadavkl objednatele dopravy na dotéeném Useku. V praci je
navrhovan pouze mimo koridorovy usek (Kralupy nad Vitavou — Slany). Koridorova ¢ast je na
hranici svych konstrukénich moznosti a moznost zasadniho zlepSeni nesouci zkraceni jizdnich

dob je minimaini. [31]

Cilem této varianty je vyhovéni poZadavki objednatele dopravy (StfedoCeského kraje).
Navrhovym stavem dojde k zvySeni bezpecnosti, zkraceni cestovni doby, zvySeni tratové
rychlosti, zkvalitnéni a zkapacitnéni cestovani mezi Prahou a feSenou oblasti. Zarover vznika

perspektivni, kapacitni, rychlé spojeni Slaného a Kralup nad Vitavou.

V rdmci této varianty jsou zohlednény planované stavby na Zelezni¢ni siti Spravy Zeleznic,

které jsou v tabulce €. 16 na strané 41 rozepsany s pfedpokladanymi datumy realizace.
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Tabulka 16 - Souviseji stavby k varianté Kralupy

7 datum zasadni
Cislo akce . e
realizace ovlivnéni
A-01 Modernizace a dostavba ZST Praha Masarykovo nadrazi 2023-2026 NE
A-03 M,oder‘rjlzvacevtratl Praha-Bubny (vcetné) - Praha- 2022-2025 NE
Vystavisté (véetné)
A1 Relfonstrukce Useku odbocka Rokytka - Praha-HoleSovice 2025-2026 NE
(mimo)
517 Rekonstrukce TNS a technologickych zafizeni v ZST 2025-2027 NE
Roztoky u Prahy
556 Rskonstrukce nalstup|§te a.vzrlzenl bezbariérového S NE
pfistupu na zastavce Uholicky
S-36 Modernizace Zst. Kralupy nad Vitavou nestanoven ANO
5108 Re.konstrukce r?lostu v km 48,289 trati Podlesin-Slany 2024-2277 NE
(Viadukt Podlesin)
S-128 Oprava zabezpecovaciho zafizeni v zst. Slany 2026 NE
zdroj: [32]

5.1.1 Pozadavky na vyhledovy rozsah dopravy - varianta Kralupy

Tato kapitola vychazi z planu dopravni obsluznosti StfedoCeského kraje 2021-2025, jako
jediného objednavatele dopravy v feSené relaci, pro dlouhodoby vyhled provozu na trati (dle
KJR 110).

Infrastruktura

Dokument vyjadfuje potfebu zfizeni mimouroviiového kfizeni trati 093, 110, 111
s 2./3. tranzitnim koridorem na jiznim zhlavi ZST Kralupy nad Vitavou. Toto FeSeni umozni
vyhledovy provozni koncept tangencialni linky S43 Kladno — Kralupy n. Vitavou — V3etaty —
Mlada Boleslav. Plan dopravni obsluznosti zmifiuje modernizaci ZST Kralupy n. Vitavou, ktera
bude umoZzhovat spojovani a rozpojovani jednotek s automatickym spfahlem. IDSK vyZaduje
zvyseni kapacity ve spoleéném useku trati 093, 110, 111 Kralupy n. VIt. — Kralupy n. VIt

pfedmésti za u€elem zkraceni naslednych mezidobi ¢i umoznéni soubéznych jizd.

Organizator dopravy pozaduje provéfeni presunu tarifniho bodu Olovnice blize k centru obce

S ponechanim stavajici dopravny pro dopravni ucely.

Jeden ze zasadnégjSich bodu vyjadfuje nutnost elektrizace traté 529C v useku Kralupy n.
Vitavou - Slany. Dokument uvadi pfedpoklad zfizeni lokalnich pfelozek za ucelem zvyseni

tratové rychlosti, zfizeni rychlostniho profilu V130 k dosazeni provozniho konceptu

DalSim pozadavkem je pfiblizeni zastavky Kralovice u Zlonic blize k obci. [31]
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Vozidla

StfedoCesky kraj, v zastoupeni organizatora dopravy, planuje nasazeni dvousystémovych
dynamickych jednotek v zavislé trakci s kapacitou 150 mist. Jednotky s ohledem na koncept

dopravy musi byt vybaveny automatickymi spfahly a umozrfiovat vice€lenné Fizeni. [31]

Provozni koncept

Doprava mezi Prahou a Slanym bude feSena dvousegmentové. Zakladni pilif dopravy tvori
spésné vlaky nesouci pracovni oznaceni R44b Praha — Kralupy n. Vitavou — Slany. Linka
R44b bude provozovana v obdobi pfepravni $picky v pravidelném intervalu 60 minut, v obdobi

pfepravniho sedla v intervalu 120 minut.

Vlaky linky R44b budou v useku Praha — Kralupy n. VIt. spojeny s linkou R44c. Linka R44c
obsluhujici pfepravni rameno Praha — Kralupy n. Vitavou — Velvary bude provozovana
stejnymi jednotkami a ve stejném rozsahu (60/120 min). Timto provoznim konceptem dojde

k zvySeni nabizené kapacity v Useku Praha — Kralupy n. Vitavou.

V pravidelném prokladu s R44b/c je linka R44a Praha — Kralupy n. Vltavou — Roudnice nad
Labem — (Usti n. Labem), ktera je provozovana v intervalu 60/120 minut. Na linku R44a budou
nasazeny dvousystémove, tfivozoveé elektrické jednotky umoznujici jizdu rychlosti

160-200 km/h. V dlouhodobém horizontu bude interval tohoto ramena zahustén na 60/60 min.

VSechny linky R44 jsou v useku Praha — Kralupy n. Vitavou vedeny jako spésné vlaky,

v navazujicich ramenech plni funkci vlakl zastavkovych.

Druhym segmentem v feSené relaci jsou osobni vlaky linky S40 Kralupy n. Vitavou — Slany.
Linka je provozovana v prokladu s R44b v intervalu 60/120 min, kdy v Kralupech n. Vitavou

tvofi pfipoje od/k lince R44a. Vznikne tak souhrnny interval 30/60 minut.

Posledni linkou trasovanou Castecné v feSeném useku je linka S44 Kralupy n. Vitavou —
Velvary. U této linky je pozadovan stejny rozsah jako u linky S40, co se tyCe intervalu a

vozidel.

Linka S43 slu€uje linku S43 (Kralupy nad. Vitavou — Neratovice — MI. Boleslav mésto) a S45
(Kladno — Kralupy nad Vltavou). Provoz linky S43 je navrZen v intervalu 60/60 minut
s moznosti lokalniho zahusténi intervalu. Na linku jsou nasazovany dvouvozové jednotky

dvouzdrojové Ci nezavislé trakce.
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Nize jsou zobrazeny pozadované taktové uzly dotéenych linek:
Obdobi pfepravni Spicky:

R44a Praha — Kralupy nad Vitavou X:30 — Roudnice n. Labem — Usti n. Labem

R44b Praha — Kralupy nad Vitavou X:00 — Slany X:30

R44c Praha — Kralupy nad Vitavou X:00 — Velvary X:15/X:45

S40 Kralupy nad Vitavou X:30 — Slany X:00

S44 Kralupy nad Vitavou X:30 — Velvary

S43 Kladno X:45/X:15 — Kladno-Dubi X:00 — Kralupy nad Vitavou X:30 — Neratovice — BySice
X:00 — Mlada Boleslav mésto X:30.

Obdobi pfepravniho sedla:

R44a Praha — Kralupy nad Vitavou L:30 — Roudnice n. Labem — Usti n. Labem

R44b Praha — Kralupy nad Vitavou S:30 — Slany L:00

R44c Praha — Kralupy nad Vitavou S:30 — Velvary S:15/S:45

S40 Kralupy nad Vitavou L:30 — Slany S:00

S44 Kralupy nad Vitavou L:30 — Velvary

S43 Kladno X:45/X:15 — Kladno-Dubi X:00 — Kralupy nad Vitavou X:30 — Neratovice — Bysice
X:00 — Mlada Boleslav mésto X:30.

Varianta Kralupy je navrzena na zakladé vySe zminénych pozadavkld. S ohledem na
geografickou polohu trati vyuzivanych variantou Kralupy a jejich vybavenosti, dochazi

zasadnimu odchyleni oproti pozadavkam.

Trat 529C (dle KJR 110) zdstava v navrhovém stavu neelektrizovana. Toto rozhodnuti se jevi
jako nejvice vhodné pro navrhovy koncept dopravy, kdy vice nez polovinu své délky je linka
trasovana (27 km) po elektrizovaném koridoru a 20 km po trati 529C neelektrizované.
Bonusem této zmény je snizeni nakladd na vybudovani infrastruktury. Z prizkumu trhu
jednotek BEMU (Battery electric multiple unit) je zfejmé, Ze vyvijené jednotky budou mit
stejnou, €i velmi podobnou jizdni charakteristiku jako EMU. Pro navrhy v této varianté je nadale

uvazovano s bateriovymi jednotkami BEMU. [31]

Schéma vyhledového provozu je znazornéno na obrazku €. 24 na strané 44.
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Obrazek 24 - Schéma dopravniho konceptu varianty Kralupy
5.1.2 Navrh GVD

Pro modelovani jizdnich dob, byla vyuZita elektricka jednotka f. 650 Regiopanter s pfidanou

hmotnosti 20 t, coz modelovalo hmotnost baterii.

Obrazek 25 - Vyhledova bateriova jednotka f. 650
zdroj: [29]

Pro vypocet jizdnich dob byla vyuZita aplikace Vladyka.

Navrhovy grafikon vlakové dopravy (GVD) byl sestaven na ziskanych podkladech. Pro
Zelezni¢ni uzel Kralupy nad Vitavou byly vyuZity ¢asové polohy (v toleranci +- 1 min) ze studie

proveditelnosti trati Kralupy nad VItavou — Neratovice — Dfisy.

Teoretické jizdni doby ziskané vlastnim vypoctem jsou nasledné navySeny o pfirdzku 4 % u
vlaki osobni dopravy a zaokrouhleny na 0,5 min. V tabulkach €. 17 a &. 18 jsou vypocitané
jizdni doby v obou smérech. Posledni souhrnny fadek udava cestovni doby vlaku (jizdni doby

+ pobyty + technologické &asy). Hodnoty u linek oznacené hvézdi€kou jsou pfevzaty jizdni a
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cestovni doby z GVD 2021/2022. Autor u takto oznadenych spojeni pfipousti mirné zmény
feSenych jizdnich dob v zavislosti na trasovani linek na uzemi Prahy (uvazovano je vSak

s trasami do Praha, Masarykovo nadrazi).

Tabulka 17 - Jizdni a cestovni doby Slany - Kralupy n. VIt. - Praha, navrhovy stav

smér Kralupy n. VIt., Praha  gobyt  SspRadb  0sS40  OsS40  $40+R4da
[min] (650) [min] (650) [min] (844) [min] [min]
Slany == - -- --
Slany predmésti A 3,5 3,5 3,5 3,5
Podlesin 0,5 3,5 3,5 4 3,5
Zvolenéves 0,5 2,5 2,5 3 2,5
Kamenny most u Kral. n. Vlt. A 2,5 2,5 3 2,5
Neuméfrice A 15 1,5 1,5 1,5
Olovnice A 2 2 2,5 2
Zeméchy A 2,5 2,5 2,5 2,5
Kralupy n. VIt. predmésti 0,5 2 2 2,5 2
Kralupy n. Vitavou 5,5-6 2,5 2,5 2 2,5 -- -
Praha 24 | | 24 24 34
celkem jizdni doba 46,5 22,5 24,5 46,5 24 34
celkem cestovni doba 54,5 24 26 55 25 34

Tabulka 18 - Jizdni a cestovni doby Praha - Kralupy n. VIt. - Slany, navrhovy stav

smér Slany pobyt SpR44b  OsS40 0sS40  S40 +R44a
[min] (650) [min] (650) [min] (844) [min] [min]
Praha - | | -- -- --
Kralupy n. Vltavou 5 24 -- -- 24 24 33
Kralupy n. VIt. predmésti 0,5 2 2 2 2
Zeméchy A 2,5 2,5 3 2,5
Olovnice A 2,5 2,5 3 2,5
Neumérice A 2 2 3 2
Kamenny most u Kral. n. VIt. A 1,5 1,5 1,5 1,5
Zvolenéves 0,5 2,5 2,5 3 2,5
Podlesin 0,5 2,5 2,5 3,5 2,5
Slany predmésti A 3,5 3,5 5 3,5
Slany 3,5 3,5 3,5 3,5
celkem jizdni doba 46,5 22,5 27,5 46,5 24 33
celkem cestovni doba 54,5 24 29 55 25 33
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Cestovni doby mezi vybranymi body v Praze (Masarykovo n.) a Slanym (Slany, Sultysova)
jsou zvétSeny o dochazkovy Cas k zelezni¢ni stanici. Ve Slaném je mozno vyuzit regionalni
linky, avSak Casy jsou velmi podobné ¢i stejné. Celkové cestovni doby jsou prehledné

rozepsany v tabulce ¢. 19.

Tabulka 19 - Celkové cestovni doby, varianta Kralupy, navrh. stav

Cestovni doby R4flb sS40 +_R44a
[min] [min]
Praha Masarykovo n. - Slany, Sultysova 63,5 64
Slany, Sultysova - Praha Masarykovo n. 63,5 64

Grafikon vlakové dopravy byl sestaven pro usek Kralupy n. Vitavou — Slany. Obrazek €. 26
vyobrazuje ranni pfepravni Spi¢ku v rozmezi 2 hodin. Z navrhového GVD je patrng, Ze dochazi
k pravidelnému kfizovani v okoli zast. Kamenny Most u Kralup n. VIt. GVD znazornujici
prepravni Spicku i pfepravni sedlo je pfiloZzen v pfiloze ¢. 3.10 — Grafikon vlakové dopravy —
varianta Kralupy. Barvy jednotlivych spoja (linek) odpovidaji barvam schématu dopravy na obr.
C. 24.

km02 Kralupy n. VIt. 1

km 25581(1,938) Kralupy n. VIt pfedmésti 1'|-
km 3,8 Zeméchy z, -

km 5,8 Olovnlce z,

\ ] )

Neuméfice z.

km 7,8

km 8,2 Odb, Neuméfice .}\2 :f{: A\\Z

km 8,6 Kamenny most u Kral. n. VIt z, J& )
km 105 Zvolenéves 7 \ / d
km130 Podledin 1)1 Lo &

km162  Qdb. -|- :
m 17,0 glcija%yzpzrgdmésti z - 4\ A 4\ A 4\

km199 Slany ala X Z \ Z \&

Obrazek 26 - GVD - varianta Kralupy, pfepravni $picka

I8 a\ I

V navazujicim useku Slany — Peruc — Louny je potencial osobni dopravy velmi maly. Vypovida
o tom i primérny denni pocet cestujicich znazornény v pfiloze &. 2 Prepravni proudy.
Modelové je uvazovano s intervalem 120 minut. Osobni vlaky Slany — Peruc — (Louny) jsou

vedeny v nezavislé trakci s pozadavkem navaznosti na vlaky od Kralup n. Vitavou.
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5.13

Navrzena varianta je v souladu s CSN 73 6301 i technickymi podminkami Spravy Zeleznic pro
vyhradni provoz ETCS L2. Trat je graficky znazornéna v pfiloze 3.4 Pasport trati - varianta
Kralupy, navrhovy stav. Pfehledna situace v méfitku 1:10 000 je rozdélena na dvé casti
(pfiloha 3.1 a 3.2). V prehlednych situacich jsou zaneseny dopravni body, prabéh tratové
rychlosti a pfejezdy. Pro vybrané useky byly vypracovany situace v méfitku 1:1 000 (pfilohy
3.5.1,3.5.2, 3.6, 3.7, 3.8 a 3.9). Vlivem navrhu dochazi ke zruSeni ¢i upravé prejezdl. Celkem
je navrzeno ke zruSeni 8 z 22 prejezdu. K Upravé prejezdu v zavislosti na navrhové
geometrické polohy koleje dochazi u 12 prejezdd. Ke zvySeni urovné zabezpeovaciho

zafizeni je navrzeno 6 prejezdu. Popis prejezdl v navrhovém stavu je pospan v tabulce ¢. 20.

Infrastruktura trati 529C, navrh

Tabulka 20 - Tabulka prejezdu, navrh, varianta Kralupy

Cislo  Poloha| navrh. Druh, ; :

pfejezdu (km) | poloha oznaéeni PK LN el
ZST Kralupy nad. Vitavou
P2394 0,685 | 0,797 111/10147 Uprava dle GPK
P2113 2,066 2,009 11/101 Uprava dle GPK rozsifeni na 2 TK
ZST Kralupy nad. Vitavou pfedmésti

P2114 0,263 2,84 11/240 Uprava dle GPK

P2115 1,185 3,862 111124019 Uprava dle GPK Uprava ZZ

P2116 2,104 4,689 111/24019 uprava dle GPK Uprava ZZ

ZST Olovnice

P2117 3,044 Mk zru$en objizd. trasa pres P2118

P2118 3,209 5,766 11/24022 Uprava dle GPK

P2119 3,223 MK zruSen objizd. trasa pres P2118

P2120 3,297 MK zrusen objizd. trasa pfes P2118

pP2121 3,534 | 6,093 | MK - ucelova | uprava dle GPK Uprava ZZ

p2122 5,09 7,662 MK Uprava dle GPK Uprava ZZ

pP2123 5,988 MK - Gcelova zruSen nova objizdna trasa

P2124 6,057 8,623 111/24023 Uprava dle GPK rozSifeni na 2 TK

pP2125 6,429 MK - ucelova zru$en

P2126 7,32 MK - ucelova zru$en

ZST Zvolenéves
P2127 | 7983 | 10548 | /10142 | uprav dle GPK sniZeni na 2 koleje
ZST Podlesin
P2128 | 50,918 111123644 zrugen MUK
P2129 51,967 /724 zrusen MUK
Slany predmésti nz

P2130 52,526 | 17,539 /725 Uprava dle GPK

P2131 | 53,716 | 18,721 MK zachovdn Uprava ZZ

P2132 54,57 | 19,571 111/23630 Uprava dle GPK

ZST Slany
P2133 | 55219 | 5519 | MK zachovan Uprava ZZ
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Varianta respektuje interni dokument Spravy Zeleznic ,Zasady pro navrh technického feseni
ETCS ve vazbé na kolejova feSeni dopraven® a Zasady pro projektovani tratové ¢asti ERTMS

pro traté s vyhradnim provozem evropského vlakového zabezpedovace.

5.1.4 7ST Kralupy nad Vltavou

Cilova podoba stanice vychazi ze Studie proveditelnosti trati Kralupy nad Vitavou — Neratovice
— Dfisy zpracovanou spol. SUDOP Praha v roce 2021.

Tato stavba v FeSeném Useku (ZST Kralupy nad Vitavou) pIné vyhovuje pozadovaného
rozsahu objednatelt dopravy. Ve stanici je navrzeno SZZ 3. kategorie elektronické stavédlo
a vlakovy zabezpec€ovaC ETCS L2. Podoba Zelezni¢ni stanice je vyobrazena na nasledujicim
obrazku ¢&. 27. [33]
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Obréazek 27 - Schéma ZST Kralupy n. Vitavou, varianta V2
zdroj: [33]

Nastupisté

Nové jsou ve stanici navrzena 4 ostrovni oboustranna nastupisté a 1 vnéjsi s oboustrannym
jazykovym nastupidtém. Pfichod k nastupistim €. 1 - 3 je realizovan stavajicim jiznim
podchodem i novym severnim podchodem, ktery propojuje vSechna nastupidté. Severni
podchod je prichozi pod celym kolejistém, a tak spojuje oblast pfednadrazi s lokalitou Podhaj.
Délka nastupist se pohybuje od 100 m do 300 m. Skupina slanskych / kladenskych nastupist
je situovana v oblasti souCasného depa. Dle vyhledového rozsahu dopravy nastupisté
umoznuji spojovani a rozpojovani jednotek. Minimalni polomér koleji u nastupist, kde se
pfedpoklada spojovani/rozpojovani jednotek, je 500 m. VSechna nastupisté jsou bezbariérové
pristupna vytahem ¢&i Sikmou pfistupovou cestou.

Navrhované nastupisté maji vysSku nastupni hrany 550 mm nad TK. [33]
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Kolejisté

Jednim z cilt studie proveditelnosti je provéfeni a navrzeni predjizdnych koleji pro nakladni
vlaky o délce 740 m. Koleje u nastupist 5 a 6 jsou oproti stavajicimu stavu napfimeny,
aby bylo umoznéno spojovani a rozpojovani souprav u nastupisté dle pozadavku
objednavatelll dopravy. Severni zhlavi stanice umoznuje jizdu do vybranych dopravnich koleji
rychlosti 60 km/h. V hlavnich dopravnich kolejich je stanovena rychlost 90/105 km/h.

Kladenska a velvarsko-slanské hl. dopravni koleje jsou konstruovany na 60 km/h. [33]

5.1.5 ZST Kralupy nad Vltavou pfedmésti

Konfigurace kolejisté zustava témeér nezménéna. Jednim z hlavnich rozdill je umisténi
nastupist blize obytné zastavbé a zdvoukolejnéni mezistaniéniho Useku Kralupy nad Vitavou
— Kralupy nad Vltavou pfedmésti, kde se kolej &. 1 odpojuje od trati &. 093 (dle KJR) Kladno —
Kralupy n. VIt. Kolej &. 2 je priib&Zna hlavni dopravni kolej pro trat 111 (dle KJR) ve sméru
Velvary. Dal§im ddlezitym rozdilem je rozdéleni ZST na dva obvody: Macalek a Pfedmaésti.
Toto feSeni bylo zvoleno z divodu velmi kratkych mezistaniénich usekd. Dvé 90 m dlouha
vnéjSi nastupisté jsou situovana u koleji 1a a 2a. V navrhovém stavu je prejezd P2113 v km
2,066 zdvoukolejnén. Prejezd P2113 je mozné pfevést na pfechod a dopravu pretrasovat pies
prejezd P2114. Objizdna trasa je dlouha 2,9 km. P2114 je upraven vzhledem k navrhovym
GPK.

Provozni koncept pocita s odbavenim vSech vlak( ve/ze sméru od Slaného na nastupisti €. 1.
Vlaky od Velvar jsou odbavovany u nastupisté ¢. 2. Za u€elem snizZeni intervalu nasledného
mezidobi a moznosti sou€asnych odjezdu ve sméru od Kladna a Slaného je zfizena kolejova
spojka v km 1,600.

V tabulce €. 21 jsou uvedeny koleje v dopravné.

Tabulka 21 - Koleje ZST Kralupy n. VIt., ndvrh. stav - varianta Kralupy

kolej ¢. uz. délka [m] typ rychlost
1 281 dopravni hl. dopr. kolej smér Slany 65-80 km/h
1a 304 dopravni hl. dopr. kolej smér Slany, nastupisté 60-65 km/h
1b 137 dopravni hl, dopr. kolej smér Slany 65-80 km/h
2 475 dopravni hl. dopr. kolej smér Velvary 50-60 km/h
2a 252 dopravni hl. dopr. kolej smér Velvary, nastupisté  60-65 km/h
3 290 manipulacni volna skladka --
43 214 dopravni 50 km/h
4b 172 dopravni 50 km/h

V ZST je navrzeno zabezpe&ovaci zafizeni 3. kategorie, elektronické stavédlo. Stanice bude

fizena dalkové z regionalniho dispecCerského pracovisté.
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Situace v méfitku 1:000 je pfiloZzena jako pfilohy 3.5.1 a 3.5.2. Schéma ZST Kralupy predmésti

je soucasti pasportu trati (pfiloha 3.4).

5.1.6 Mezistanic¢ni usek Kralupy nad Vltavou — Neumérice

Trasa tohoto mezistani¢niho Useku je veden prevazné ve stavajici stopé (km 2,900 — km
5,900), CasteCné v prelozkach (km 5,900 — km 7,900). V useku se nachazi 3 zastavky:
Zeméchy (km 3,607), Olovnice (km 5,817) a Neuméfice (km 7,754). Tyto pfelozky umozniuji
zvySeni tratové rychlosti. ReSenim dojde ke zvySeni bezpeénosti a vzdalenosti tratové koleje
od soucasné zastavby v ul. Kopanina (Olovnice).

V mezistani¢ni useku se rusi 3 prejezdy (P2117,P2118, P2120). Ostatni stavajici pfejezdy (5x)
jsou upraveny dle GPK. V mezistanicnim useku dochazi ke zvyseni tratové rychlosti pro
rychlostni profil V130 az na 115 km/h. Zabezpec€ovaci zafizeni pfejezdl je za ucelem zvyseni

bezpecénosti navrzeno na zvySeni zabezpeceni.

Zastavka Zeméchy

Zastavka se nachazi v km 3,607 v mezistaniénim useku Kralupy nad Vitavou — Neuméfice.
Oproti stavajicimu stavu je posunuta o 50 metru ve sméru stani€eni. Pfistupova cesta vede
z Cela 90 m dlouhého nastupisté od ul. 9. kvétna. Na nastupisti je navrzen maly pfistfeSek.
Nastupisté je konstruované jako vnéjSi mimouroviiové s vysSkou nastupni hrany 550 mm nad

TK. V zastavce je navrzen audiovizualni informacni systém pro cestujici.

Zastavka Olovnice

Zastavka nahrazuje ruSenou Zelezni¢ni stanici Olovnice, ktera se nachazela v zapadni Casti
obce. Dopravna s ohledem na vyhledovy rozsah a moznosti vyuziti dopravy neni vyZzadovana.
Pfesunem dopravniho bodu do km 5,817 navrh vyhovi pozadavkim uvedenych v Planu
dopravni obsluZznosti StfedoCeského kraje. Zastavka disponuje jednim vnéjSim
mimouroviiovym nastupistém s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK. V zastavce je navrZzen
audiovizualni informacni systém pro cestujici. Pfejezdy P2117, P2118 a P2119 jsou zruSeny.
Objizdné trasy vyuzivajici prejezd P2119 jsou kratSi nez 1000 m.

Nasledujici usek (km 5,900 — km 7,900) je trasovan vyraznou prelozkou podél Knovizského
potoka. Prelozka byla navrzena kvlli zvySeni tratové rychlosti a odsunu koleje od stavajici
zastavby. Trat' v obci Olovnice prochazi stfedem obce a kopiruje Knovizsky potok. Vzhledem

k umisténi traté je zména GPK pouze minimaini.

Zastavka Neumeérice

Zastavka se nachazi takika ve stavajici poloze. Poloha nastupisté je upravena dle navrhové

polohy koleje. Nastupisté ma délku 90 m a ¢astecné se nachazi v oblouku o velkém poloméru.
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VySka nastupni hrany je 550 mm nad TK. V zastavce je navrzen audiovizualni informacni

systém pro cestujici. Pfistup na nastupisté je uroviiovy z pfilehlé mistni komunikace.

5.1.7 Mezistani¢ni Usek Odb. Neumérice — ZST Zvolenéves

Jediny dvoukolejny usek zacina vyhybkou 1:14-760 v km 8,188. Trasovani se mirné odliSuje
od souCasného stavu. Téleso v useku Neuméfice — Kamenny most stavajici traté je vyuzito
pro zfizeni mistni komunikace jako nahradu za prfejezd P2123. Objizdna trasa dosahuje délky
2,5 km. Chodci v8ak mohu vyuzit v blizkosti (cca 60 metr() zrekonstruovany prejezd P2124.
Pfejezd P2124 je v navrhu zdvoukolejnén a upraven dle GPK. Ve vyhybné je navrzen
pravostranny provoz. Trat je dale trasovana v mirnych pfelozkach a dvoukolejné se zapojuje
do ZST Zvolenéves. Mezistaniéni usek v oblasti Odb. Neuméfice — Kamenny most u Kral. n.

Vit. a ZST Zvolenéves je zakreslen v podrobné situaci 1:1 000 (pFilohy 3.6 a 3.7).

Zastavka Kamenny most u Kralup nad Vitavou

Zastavka na dvoukolejné &asti navrhové varianty Kralupy je situovana v km 8,552. Pro
cestujici jsou k dispozici 2 vnéjsi, mimouroviiova nastupisté s délkou 90 m. V zastavce je
navrzen audiovizualni informacni systém pro cestujici. PFistup na I. nastupisté (kolej €.1) je
zfizen pfes prilehly prejezd P2124. V blizkosti zastavky je planovano dle navrhového GVD
pravidelné kfiZzovani.

Dvoukolejny usek je vedeny v mirnych prelozkach umoziujici maximalni tratovou rychlost
100/115 km/h. Vlivem zdvoukolejnéni dochazi k demolici objektu &. 288 na parcele ¢. 180.
Staveni je v nepfili§ vyhovujicim stavu a jevi se jako neobydlené a nepouzivané. Sira trat Gsti
do ZST Zvolenéves v km 9,500.

ZST Zvolenéves

Zelezniéni stanice obsahuje pouze dvé dopravni koleje, které jsou prospojkované. Toto feSeni
umoznuje v pripadé vylukového stavu zkraceni intervalu kfizovani, €i na koleji €. 2 kratkodobé
odstaveni nakladniho vlaku. UzZitna délka koleje umozriuje odstaveni nejdelSiho uvazovaného
nakladniho viaku (400 m). P2126 je zruSen bez nahrady. Pfistup do arealu byvalého cukrovaru

je zajistén z opacné strany.

Druhd jednoducha kolejova spojka opacného sméru se nachazi vkm 10,327. Obé koleje
prochazi nové za VB v pfiblizné poloze dfive jiz zruSené manipula¢ni koleje ¢. 5. Vyhodou
tohoto feSeni je CasteCné zvySeni rychlosti v malém poloméru a snizeni poctu koleji na
prejezdu P2127. Novou konfiguraci dojde k odstranéni zausténi pfistupové i pfijezdové cesty
vedouci ze stfedu prejezdu k VB. Prfijezdova komunikace k VB bude zfizena cca v misté

stavajicich rusenych koleji s vhodnym dopravnim opatfenim nebo z méstské komunikace
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vedouci zpoza budovy obecniho Ufadu. Nevyuzivana viecka €. 1044 je zruSena bez nahrady.
U koleji €. 1a a 2a jsou umisténa 2 vnéjsi nastupisté o délce 90 m a Sifce 3,5 m. Pfistup na
nastupisté je zajistén prejezdem P2127 nachazejicim se v km 10,549. Touto stanici je
ukonc€ena dvoukolejna ¢ast trati (km 10,900). Napojeni dopravni koleje €. 2b do tratové koleje
je realizovano transformovanou jednostrannou vyhybkou Obl 1:18,5-(1000,000/6005,252).
Nasledujici obrazek &. 29 znazortiuje navrhovanou podobu ZST Zvolenéves. Alternativné Ize

uvazovat o zfizeni dalSi koleje pro pfipadné odstavovani nakladnich vozu.

ZST Zvolenéves
km 10,469
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Obrézek 28 - Schéma ZST Zvolenéves
5.1.8 Mezistaniéni Usek Zvolenéves — 7ST Podle$in — Slany

Ze ZST Zvolenéves trat stoupa do stanice Podle$in. Tratova kolej je mirné petrasovana.
V km 10,900 trat opousti stavajici stopu a oddaluje se od zastavby. Oddalenim dochazi
ke snizeni hluku v blizkosti zastavby a umoznéni zvySeni tratové rychlosti az na 120/130 km/h.
GPK umoznuji zvySeni rychlosti, avdak s ohledem na jizdni dynamiku vozidel a provoznimu
17,019 %o. Trat po opusténi ZST Podlesin pfechazi na viadukt v km 13,323. Navrh poéita se
zachovanim osy koleje v celé délce (95 m) mostni konstrukce. V ramci pfipravované stavby
S-108 Spravy zZeleznic dojde k sanaci kamenného zdiva a spodni stavby. Pfedpoklad zahajeni

stavby je stanoven na rok 2024.

V okoli km 14,600 trat’ vyrazné opousti stavajici téleso za ucelem zvyseni tratové rychlosti az
na 140 km/h. Tratova kolej podchazi stavajici most v km 15,499. Poloha navrhové trati
umoziuje zachovani mostniho objektu zroku 1986, nicméné technicky stav neni

v odpovidajicim stavu. Silni¢ni provoz je pfes feSeny most vyloucen.

V km 16,220 je zfizena odbocka ZZN, ze které odbocuje nové napojeni vleCky &. 1343

AgroZZN, a.s.- vle¢ka Slany. Vle¢ka bude nové obsluhovana z ZST Podlesin.
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Vlivem prelozky trati dochazi ke zruSeni prejezdu P2128.
V km 17,035 se nachazi zastavka Slany pfedmeésti, ktera je popsana samostatné nize.

Trat' je ve sméru staniCeni za zastavkou Slany predmésti odchylena od stavajici osy. P2130
je upraven dle nové prostorové polohy koleje. Od km 17,900 je trat vedena ve stavajici stopé.
Navrhovy stav pocita s vyménou zelezni¢niho svrsku, ktery je na hrané své zivotnosti. Od km
18,5 dochazi k nezbytnym uUpravam s cilem sjednoceni tratové rychlosti na 50/60 km/h.
Oblouk nachazejici se v km 18,9 s polomérem 276 m zUstava zachovan z dlivodu trasovani
pfes most &. 5093. V poslednim oblouku (km 19,048-19,595) pfed ZST Slany je zvétSen

polomér na R300 s cilem zfizeni profilu V130 i za cenu mirného rozSifeni naspu.

ZST Podlesin

Stanice je zachovana ve stavajici konfiguraci kolejidté. Je navrzena vyména kolejoveho svriku
s ohledem na jeho Zivotnost. Navrzeno je noveé stani¢ni zabezpe€ovaci zafizeni 3. kategorie.
Navrh odpovida pozadavkim ETCS L2 na infrastrukturu. V navrhovém stavu stanice funguje
pro osobni vlaky primarné v rezimu zastavky. Ve stanici uvratuji nakladni vlaky od Stfedokluk.
Lze oCekavat, Ze po dokon&eni prosté elektrizace Kralupy n. Viltavou — Kladno-Ostrovec bude
vySe zminéna nakladni relace vedena po trase Kralupy n. VIt. — Kladno — Jene¢ — Stfedokluky.
Ve stanici dochazi k navrzeni nastupist s vyskou hrany 550 mm nad TK. Neprovozuschopna
kolej €. 4 je snesena a odstranéna. Alternativné k navrhové varianté je mozné uvazovat se

zfizenim poloostrovniho nastupisté mezi kolejemi 1 a 2.
Zastavka Slany predmésti

V oblasti zastavky Slany pfedmésti dochazi k vyraznym zménam. Za ucelem zvysSeni tratové
rychlosti a bezpec€nosti je navrzeno zruSeni pfejezdu P2129. ZruSeni pfejezdu je podminéno
vhodnym feSenim kfiZeni silnice 111/00724 s Zelezni¢ni trati. Silnice 111/00724 je velmi zatizena,

nebot’ se jedna o pfivadéc k dalnici D7. Ro¢ni primérna denni intenzita je 10 831 vozidel.

Silnice 111/00724 je pfelozena do polohy stavajici tratové koleje, navrzena kolej naopak do
polohy silnice 111/00724. V km 16,316 se nachazi mimouroviové kfizeni, kde silnice je vedena
po mostni konstrukci. Soubé&zné s tratovou koleji je situovana mistni komunikace slouzici pro
obsluhu obchodnich objektl v jizni oblasti zastavky a primyslové zény v ul. Netovicka a U
Ploché drahy. Silnice [11/23644 a ul. U Ploché drahy se napojuje do 111/00724 za
mimouroviiovym kfizenim.

Devadesat metru dlouhé nastupisté pfiléha k oblouku o R 600 m s pfevySenim 60 mm. V ramci
zastavky Slany pfedmeésti je navrzeno P+R parkovisté s kapacitou 36 parkovacich mist.

Soucasti prednadrazi jsou 2 stanovisté autobust (délka 15 m). Jedna nastupni hrana je
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konstruovana v rezimu hrana-hrana. K dispozici jsou také 2 K+R mista. Na zapadnim okraji

nastupisté je navrzen podchod pod trati, ktery usti v ul. U Ploché drahy.

Napojeni stavajici vleCky €. 1343 AgroZZN, a.s.- vle€ka Slany je zruSeno. Ohledné provozu
nakladnich vlak( v iseku Podle$in — Slany byla kontaktovana spoleénost ZESNAD. Autorovi
bylo sdéleno, ze zadny provoz na vle€ce €. 1343 neprobiha. Dale byl kontaktovan dopravce
CD Cargo, kterym bylo zji$t&no, Ze v roce 2022 na fe$ené vle¢ce je evidovano v priméru 15,75

vozU/mésic (celkem 189 voz(). Zapojeni vlecky je proto navrzeno v km 16,220 Odb. ZZN.

5.1.9 7STSlany

Zelezniéni stanice nachéazejici se v blizkosti malého pivovaru je navrzena ke kompletni
rekonstrukci. Uspofadani stanice vychazi z vyhledového rozsahu dopravy. Navrzeno je
kolejemi 2a , 4a a €. 1,2b. Stanice je pro osobni vlaky vSech relaci od Kralup kone€nou stanici.
Pfistup na nastupisté je uroviiovy od vypravni budovy a uli¢ni sité. Dochazi k upravé terénu
tak, aby byl zajistén bezbariérovy pristup na nastupisté (pfestup hrana-hrana je realizovan u
druhého nastupisté).

Ve stanici je navrzeno staniCni zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie, typu elektronické

stavédlo. Umisténi navéstidel odpovida pozadavkim dle ,Zasad pro navrh technického feseni

ETCS ve vazbé na kolejova feSeni dopraven®. Schéma stanice je znazornéno na obr. &. 29.

ZST Slany kolejé. | ui.délka
km 19,935 51—

6 33—101m b—143m
ﬁ 1la—137 mﬁg—lum N
i : BN
110m 10

Obréazek 29 - Schéma ZST Slany, navrh. stav
Ve stanici je navrzeno 9 dopravnich koleji. Hlavni stanicni kolej €. 1 a SK3 jsou déleny na
2 Casti kvali pfipadnému kfizovani vlakd. Stani¢ni kolej €. 5 a 7 je ur€ena pro pravidelné
nakladni vlaky o délce 400 metrd. Nové navrzené usporadani kolejist€ se napojuje do
stavajicich manipulacnich koleji 13, 15 a 17 (nové SK 9,11,13), kterou jsou oploceny. Tabulky
22 a 23 ukazuji pFehled koleji v ZST Slany.
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Dopravni kancelaf je umisténa v km 19,35, centralni pfechod pro pfichod k nastupisti €. 2 se
nachazi v km 19,948.

Kolej 4a (nastupisté o délce 110 m) je primarné uréena pro osobni/spésné vlaky od Kralup nad
Vltavou. Obdobny vyznam ma kusa staniéni kolej €. 2a. Kolej 2b u které se nachazi nastupisté
délky 101 m je urcena pro vlaky relace Slany — Peruc — (Louny). Nastupni hrana u koleji 1a a
1b je vedena jako rezervni, nicméné pro pripadné kfizovani projizdéjicich vlaku je délena
kolejovou spojkou. Koleje 1a,1b, 2a,4a disponuji TV, které je uréeno pro pfipadné dobijeni
BEMU jednotek v dobé obratu. Dynamicka zaraZedla jsou dimenzovana na 15 km/h >
uvolfiovaci rychlost ETCS 15 km/h. Uvol. rychlost je primarné stanovena na 20 km/h, u kusych

koleji (odjezd) neni uplatiiovana. Konstrukéni vyska v8ech nastup. hran je 550 mm na TK.

Tabulka 22 - Dopravni koleje v ZST Slany, névrh. stav, varianta Kralupy

Dopravni koleje

¢. koleje uz. délka rychlost [km/h]
1a 137 m hl. dopravni kolej, nastupisté dl. 100 m, TV 60/60
1b 113 m hl. dopravni kolej, nastupisté dl. 95 m, TV 60/60
2a 118 m kusa, nastupisté dl. 110 m, TV 50/--
2b 118 m kusa, nastupisté dl. 101 m --/50
3a 101 m bez nastupisté 50/50
3b 143 m bez nastupisté 50/50
43 118 m kusa, nastupisté dl. 101 m, TV 50/--
5 415 m bez nastupisté 60/50
7 390 m bez nastupisté, volna skladka 90 m 50/50

Tabulka 23 - Manipulaéni koleje v ZST Slany, névrh. stav, varianta Kralupy

Manipulacni koleje

kolej ¢. uz. délka popis
9 38 m oplocena k., kusa
11 48 m oplocend k., kusa
13 101 m oplocena k., kusa

Tabulka 24 - Nastupisté v ZST Slany, navrh. stav, varianta Kralupy

Nastupisté
nastupisté délka kolej ¢. Popis Sirka
Nastupisté | 3,0m
110 m 43 vnéjsi, 550 mm nad TK
Nastupisté Il 4,3 m
110 m 1a Vnéjsi, 550 mm nad TK
100 m 1b Vnéjsi, 550 mm nad TK
110 m 2a Vnéjsi, 550 mm nad TK
214 m 2b Vnéjsi, 550 mm nad TK
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Vyznamnou zménou projde pfejezd v km 19,751 (P2132), kde je navrZzen mirny posun proti
sméru stani¢eni. Posun pfejezdu je i podminén umisténim pifechodnice. Vjezd do arealu ICOM
je zjednosmérnén smérem od prejezdu. DalSim dldvodem pro odsunuti pfejezdu je pozadavek
normy CSN 73 6380 na umisténi prejezdu vné vyhybek. Ugelova komunikace vedouci podél
arealu je zruSena. Navrzeny jsou dvé pozemni komunikace. Prvni napojuje areal ICOM ze
zapadni &asti na uliéni sit. Technické fe$eni ZST Slany umoziiuje rozsifeni aredlu ve dvou
variantach. Druha komunikace navazuje na sbérnou mistni komunikaci Rabasova a je urCena
pro pfijezd k volné skladce a technologickym objektim. Objem nakladky vozl na volné skladce
je velice nizky (10 vozl/rok 2022), tudiz nijak negativni neovlivni okoli. S druhou pozemni
komunikaci je navrZzena moznost rozsifeni pfilehlého parkovisté o 53 mist. Situacni feSeni je

zakresleno v pfiloze 3.9.
5.2 Varianta BUS, bez projektu

Varianta BUS, bez projektu pocita se zachovanim linkového vedeni autobus(l a sou¢asného
konceptu provozu natrati 110, jako ve stavajicim stavu. NejvétSi zménou bude ukoncéeni vSech
autobusovych spojl v pfestupnim terminalu Dlouha Mile, ktery bude vybudovan v ramci akce
Spravy Zeleznic, Novostavba trati Praha-Ruzyné (mimo) — Praha-Letisté Vaclava Havla
(mimo). Tato akce je soucasti dlouho pfipravované modernizace trati Praha — Kladno s
pfipojenim Letisté Vaclava Havla. VétSina regiondlnich linek z Kladenska a Slanska bude
zkracena z nadrazi Veleslavin do nového prestupniho terminalu Diouha Mile.

Terminal Dlouha Mile bude vybudovan v tésné blizkosti OC Sestka. V terminalu bude
vybudovano parkovisté P+R o kapacité az 1000 mist a bude zfizen rychly a komfortni pfestup

na vlak, autobus i tramvaj.

Obrazek 30 - Vizualizace terminalu Dlouha Mile

zdroj: [33]
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Na dalnici D7 mezi leti§t8ém a Ruzyni bude spolu s vystavbou D7 MUK Aviaticka — MUK
Ruzyné odstranén prechod pro chodce i propad rychlosti.

Bude pfihlédnuto na obsazenost spojl a pfipadnému zkraceni intervalu na dotéenych linkach.
Jedna se o nejuspornéjsi navrhovou variantu. Pfedpokladané cestovni doby jsou vypsany

v tabulce ¢&. 25.
Tabulka 25 - Cestovni doby Praha - Slany, varianta BUS, bez projektu

, Cest. doba ,
oznémka Cestovni doba (555) + Cestovni
P BUS [min] . doba
prestup
389 + S55 prestup Dlouha Mile 28 21+5 54
388 + 555 prestup Dlouha Mile 38 21+5 64
342 + S55 prestup Dlouha Mile 57 21+5 83

Navrhovy stav poukazuje pouze na vybrané nejrelativnéjSi autobusové linky (389, 388, 342).
Autobusové linky 324 a 399 v navrhovém stavu primarné neslouZi k obsluze relace Praha —
Slany, a proto jejich jizdni doby nejsou FfeSeny.

Po zprovoznéni trati 120 po modernizaci v€etné vSech souvislosti se pfedpoklada, Zze dojde
k vyznamné zméné konceptu (hlavné smér Kladno) a upravé provozniho konceptu relace
Praha — Slany podle aktualnich pozadavku.

Na obr. €. 31 je zakreslen vyhledovy koncept dopravy, ktery zahrnuje i linky 324 a 399.

Dopravni koncept uvazuje se zachovanim linkového vedeni mezi Prahou a Slanym.
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Obrazek 31 - Schéma dopravy, varianta BUS, bez projektu
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5.3 Varianta Kladno - zapad

Navrhova varianta Kladno — Zapad téZi z kapacitné nedostacujiciho spojeni Slaného a Kladna
a zaroven umoznuje zavedeni rychlych a komfortnich vlakd do Prahy. Varianta vyuziva ¢ast
stavajici trati 528B v useku Praha-Bubny — Kladno-Rozdélov, kde se nasledné trasa odpojuje
a prechazi do novostavby spojujici mésto Smeéno a Slany. Usek stavajici trati 528B je nové
vzhledem k pozadovanym ¢asovym poloham vlaku dvoukolejny. Varianta Kladno - Zapad je
v8ak podminéna dokonéenim dlouho pfipravované akce modernizace trati Praha — Kladno s

pfipojenim Letisté Vaclava Havla v Praze.

Cilem této varianty je rychlé, kapacitni a komfortni propojeni Prahy, Kladna a Slaného.
Navrzena tratova rychlost dosahuje 140 km/h. Na trase se nachazi 2 zastavky: Kladno-
Rozdélov (v nové poloze km 1,192) a Smecno. V km 31,890 trati 528B je navrzena Odb.
Zvonecek. V této dopravné se trasa varianty odpojuje od stavajici trati na Rakovnik, konc&i zde

dvoukolejny Usek. Novostavba se pred zhlavim ZST Slany napojuje do trati 529C.

Dopravni technologie na trati 528B, jez vychazi z dokumentace pro stavebni povoleni akce
S-16, je téméF zachovana. Ke zméné dochazi pouze v obsazeni koleji v ZST Kladno a

v oznaceni stanicnich koleji, kdy SK50 je nové hlavni stani¢ni kolej €.1.

V8echny znamé pfipravované akce Spravy Zeleznic a RSD souvisejici s variantou jsou

uvedeny v tabulce €. 26 s pfedpokladanymi roky zprovoznéni.

Tabulka 26 - Souviseji stavby k varianté Kladno — Zapad

Cislo datum zasadni
Akce . ..

akce realizace ovlivnéni

A-01 Modernizace a dostavba ZST Praha Masarykovo nadrazi 2023-2026  ANO

A-03 Modernizace trati Praha-Bubny (v€etné) - Praha-Vystavisté (véetné) 2022-2025  ANO
A-35 Modernizace trati Praha-Vystavisté (mimo) - Praha-Dejvice (véetné) 2025-2029  ANO
A-36 Modernizace trati Praha-Dejvice (mimo) - Praha-Veleslavin (mimo)  2025-2030  ANO
A-46 Modernizace trati Praha-Veleslavin (véetné) - Praha-Ruzyné (véetné) 2024-2027  ANO
Novostavba trati Praha-Ruzyné (mimo) - Praha-Letisté Vaclava

A-47 . 2025-2030 ANO
Havla (mimo)

A-48 Novostavba ZST Praha-Leti$té Véclava Havla 2023-2029 ANO
Zaokruhovani Zelezni¢niho spojeni letisté Vaclava Havla do trati

A-33 Praha — Letisté VH — Kladno i 2026-2028  ANO

S-15 Modernizace trati Praha-Ruzyné (mimo) - Kladno (mimo) 2025-2027  ANO

S-16 Modernizace trati Kladno (véetné) - Kladno-Ostrovec (véetné) 2022-2024  ANO

S-128 Oprava zabezpecovaciho zafizeni v Zst. Slany 2026 NE

$-20 D7 MUK Knoviz — MUK Slany-zapad 2024-2027 NE

zdroj: [32, 35]
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Pocate¢ni navrhovy stav vychazi z podkladu Dokumentace pro stavebni povoleni a projektova
dokumentace pro provadéni stavby Modernizace trati Kladno (v€etné) -- Kladno-Ostrovec
(v€etné). Navrhova varianta respektuje navrzenou projektovou dokumentaci v plném rozsahu.
Dochazi k minimalnim dpravam v rakovnickém zhlavi. Jedinym rozdilem je pouze zausténi
nové dvoukolejné trati. Zmény a samotné zausténi je znazornéno v pasportu trati (pfiloha €.
4.3).

5.3.1 Vyhledovy rozsah dopravy

Vyhledovy rozsah dopravy pocita s dokon€enim vSech staveb na trati 528B v useku Praha -
Kladno, tj. kompletni zdvoukolejnéni, elektrizace a nasazeni elektrickych jednotek s vysokou
jizdni dynamikou. Rozsah dopravy plyne z Aktualizace studie proveditelnosti Zelezni¢niho
spojeni Prahy, letisté Ruzyné a Kladna ve varianté R1spé$ a DPSP Kladno (v€etn&) — Kladno

Ostrovec.
Rozsah dopravy odpovida nasledujicim relacim:

* Sp Praha Mas. n. — Kladno-Ostrovec, linka R45, 36 parQ vlaka v taktu 15'/-" (vedeny
pouze ve SpiCce v stfidavém taktu 10/20 minut)

* Os Praha Mas. n. — Kladno-Ostrovec, linka S5, 38 part vlaka v taktu 30730 (ve Spi¢ce
vedeny pouze v Useku Praha-Veleslavin — Kladno)

* Os (M. Boleslav) — Kralupy nad Vltavou — Kladno, linka S43, 15 par( vlakt v taktu 607120’
* Os Rakovnik — Kladno, linka S50, 10 par( vlakd v taktu 1207120
* R Rakovnik — Praha, linka R24, 8 part v taktu 120'/120’

5.3.2 Navrhovy koncept dopravy

Navrhovy koncept dopravy vychazi z Aktualizace studie proveditelnosti Zelezniéniho spojeni
Prahy ve varianté R1spés. Koncept rozsahu dopravy zpfeshnuje zminéna dokumentace pro
stavebni povoleni Modernizace trati Kladno (v€etné) — Kladno-Ostrovec (v&etng&). Tato
alternativa fe8i koncept dopravy ve sméru Slany tak, aby bylo mozné rychle a
konkurenceschopné spojeni Prahy a Slaného. Toto FfeSeni vyuziva linku S5, ktera je
z kapacitnich dGvod(i ZST Kladno-Ostrovec ukonéena v ZST Kladno (pouze v pfepravni
SpiCce). Linka S5 je povazovana za pomalejSi segment dopravy, a proto zakladni mySlenka je
zajistit pfestupni vazbu na linku R45 ve sméru do Prahy. Vzhledem k dlouhému obratovému
pobytu (cca 30 minut) linky S5 ve $pitce je nejméné vhodné prodlouzit tyto spoje do ZST Slany
jako linku S51. Linka S51 mimo prepravni Spi¢ku funguje jako samostatna pfipojna linka a je
zaji$téna Uzka pFestupni vazba na ni, nebot linka S5 je vedena az do ZST Kladno-Ostrovec.
Linka R45 mimo Spic¢ku neni zavedena. Koncept dopravy varianty Kladno-zapad, pocita ve
vSech pfipadech s pfestupem. Ve schématu dopravy na obr. €. 32 jsou vyobrazeny linky

souvisejici s trati 120 mezi Prahou a Kladnem. [37]
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Carkované oznacena &ervena linka S5 je, z divodu nedostate¢né kapacity ZST Kladno-
Ostrovec, vedena pouze v obdobi mimo prepravni Spi¢ky. Linka R45 (oznacena modre) je
vedena pouze v obdobi pfepravni $pi¢ky. S ohledem na pocty viaku zajizdéjicich do Slaného
neni uvazovano s bateriovymi jednotkami. Uvazované jednotky odpovidaji elektrickym a

dynamickym jednotkam F. 650.

Provoz a ¢asové polohy vlaki na trati 529C (Kralupy n. VIt. — Slany) vychazi ze Studie
proveditelnosti Kralupy n. VIt. — Neratovice — Dfisy. Provoz na trati (Kralupy n. VIt. — Slany) je
uvazovan jako dopliikovy segment pro relaci Praha — Slany. Spojeni slouzi primarné pro
nacestné zastavky. Vlaky v relaci Slany — Peruc — (Louny) jsou modelové uvazovany s taktem
120 minut.
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Obrazek 32 - Schéma dopravy, navrh. stav, varianta Kladno — zapad

5.3.3 Navrh GVD

Vypocet jizdnich dob a grafu dynamického prabéhu rychlosti byl proveden v programu SP
VlaDyka. K ziskanym teoretickym jizdnim dobam jsou urCeny pravidelné jizdni doby pfirazkou
4 % u vlaku osobni dopravy a 10 % u vlak nakladni dopravy a zaokrouhlenim na pulminuty
v souladu s predpisem SZ (CSD) V7. Jizdni a cestovni doby jsou sepsany pro smér Praha —
Kladno — Slany v tabulce €. 27. Tabulka €. 28 poukazuje na jizdni a cestovni doby v opacném

sméru.
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Tabulka 27 - Jizdni a cestovni doby, varianta Kladno - zapad, smér Slany navrh. stav

smér Slany pol')yt S51 (}550) S51 (§44) 551+:R45 551.+ss RS [min] S5 [min]
[min] [min] [min] [min] [min]
Praha | | - -- -- --
Kladno 4 - - 24,5 31,5 24,5 31,5
Kladno-Rozdélov 0,5 4,5 5,5 4,5 4,5 | |
Smecno A 4,5 6 4,5 4,5 | |
Slany 4,5 5 4,5 4,5 | |
celkem jizdni doba 13,5 16,5 38 45 24,5 31,5
celkem cestovni doba 14 17 46,5 55 28,5 37

Tabulka 28 - Jizdni a cestovni doby, varianta Kladno - zapad, smér Praha navrh. stav

smér Kladno, Praha pobyt S51(650) S51(844) S51+R45  S51+S5

[min] [min] [min] [min] [min]
Slany = = = - | |
Smecno A 4,5 7 4,5 4,5 | |
Kladno-Rozdélov A 5 8,5 5 5 | |
Kladno 3-5 4,5 5 4,5 4,5 - -
Praha | | 24,5 31,5 24,5 31,5
celkem jizdni doba 14 20,5 38,5 45,5 24,5 31,5
celkem cestovni doba 14 20,5 45,5 56 28,5 37

Obdobi prepravni Spicky

Na kazdy druhy spoj linky R45 od Prahy (interval 30 minut) navazuje spoj linky S51 do ZST
Slany s uzkou pFestupni vazbou (4 min). V tomto pfipadé je pocitano s pfestupem na druhé
nastupidté podchodem (pfestupni doba minimalné 3 minuty). Linka S51 je vedena jako
pokragovani linky S5 (pobyt v ZST Kladno 6,5 min). Fragment grafikonu je vyobrazen na

obrazku €. 33, na strané 62.

V opacném sméru je koncept podobny. Vlaky linky S51 uzce navazujici na vlaky linky R45 do
Prahy (3 min, pfestup stylem hrana-hrana). Vlaky po 15,5 minutach pokracuji dale jako linka

S5. Toto nevhodné feSeni bylo zvoleno, aby nemusela vzniknout vyhybna na $iré trati.

Obdobi prepravniho sedla

Linka S51 je vedena jako pFipojna linka k S5. Linka S5 je v dopravnim sedle vychozi z ZST
Kladno-Ostrovec. Ve sméru od Prahy je v Kladné pfestupni doba 4 minuty, v opacném sméru

5 minut.

61



Pro Spi¢kové i sedlové obdobi je zpracovan GVD, obsazeni stani¢nich koleji a linkové vedeni

v pfiloze 4.4. Barvy jednotlivych linek v GVD odpovidaji linkovému vedeni.
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Obrazek 33 - GVD varianta Kladno-zapad (Spicka)

Celkové cestovni doby mezi vybranymi misty ve Slaném a Praze jsou uvedeny v tabulce
¢. 29.

Tabulka 29 - Celkové cestovni doby, varianta Kladno - zapad, navrh. Stav

S51+R45 S$5+S51

Cestovni doby ] Tt
Praha Masarykovo n. - Slany, Sultysova 55,5 64
Slany, Sultysova - Praha Masarykovo n. 54,5 65
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5.3.4 Infrastruktura

Novostavba je navrzena jako jednokolejna elektrizovana trat urena pro osobni dopravu.
Z technologickych diivodu bylo nutné vyuzivanou trat 528B (Praha — Kladno — Rakovnik) ve
spole€ném useku zdvoukolejnit. Navrzena varianta Kladno — zapad je v souladu s technickymi
podminkami pro vyhradni provoz ETCS L2 a CSN 73 6360. Trat je graficky znazornéna
v pfiloze 4.3. Pfehledna situace v méfitku 1:10 000 je rozdélena na dvé Casti (pfilohy 4.1 a
4.2). V prehlednych situacich jsou zaneseny dopravni body, prabéh tratové rychlosti, prejezdy
a mimourovriové kfizeni. S ohledem na geomorfologické aspekty je varianta trasovana
v naroénych sklonovych podminkach (az 31 %o.). Maximalni rychlost je 130 km/h (140 km/h pro
V130).

ZST Kladno

Za vychozi stav pro variantu Kladno — zapad je povazovan stav po dokonéeni akce S-16.
Uvedeny text se nezabyva stavem pied modernizaci. V ZST stanici jsou navrzena 2 ostrovni
nastupisté o délce 220 metrd a jedno vnéjSi nastupisté délky 220 (pIna peronizace). Nastupisté
jsou konstruovana s vyskou nastupni hrany 550 mm nad TK. PFfistup na nastupisté je zajistén
podchodem, usti aZz za pfilehlou mistni komunikaci Milady Horakové. Tratova rychlost se
v hlavnich dopravnich koleji pohybuje vrozmezi 70-100 km/h. Ve stanici je navrzeno
9 dopravnich koleji, u 5 z nich je nastupisté. Dopravni koleje bez nastupnich hran jsou uréeny
k odstavovani vlakovych souprav €i nakladnim vlakim. Stanice umoznuje, diky zdvojenym
kolejovym spojkam a usporadani nastupist, variantni feSeni dopravy: tratové i smérové
usporadani.
Schéma Zelezniéni stanice pfevzaté ze zminované dokumentace je vyobrazeno na obr. €. 34.
Vlegka &. 1136 MTH Kladno je zapojena do koleje &.13a. Vletka &. 1402 — Vle¢ka CD, a.s. —
Kladno je napojena do koleje €. 2 v rakovnickém zhlavi vyhybkou &. 37.
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Obrézek 34 - Schéma ZST Kladno

zdroj: [37]
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Ve stanici je navrzeno staniéni zabezpec€ovaci zafizeni 3. kategorie — elektronické stavédlio,
v cilovém stavu ovladané z CDP Praha. Dochazi ke zruSeni pfejezdu P25 a jeho nahrazeni

mimouroviiovym kfizenim - podjezdem. Do obvodu stanici je nové zahrnut prejezd P2442.

V prazském zhlavi je navrzena vleCka 0000 — POVS Kladno, kde je umoznéno provozni
oSetfeni souprav. Stanici Ize v cilovém stavu nazvat stanici odboc¢nou.

Pro variantu Kladno — zapad je nutné rozSifit zelezni¢ni stanici Kladno o zausténi nové
dvoukolejné trati od Rakovnika (528B). Zausténi odpovida tfem vyhybkam. Toto feSeni je

schématicky znazornéno v pasportu trati (pfiloha 4.3).

Usek Kladno — odb. Zvoneéek

Navrzena alternativa vyuziva tratovy usek Kladno — odb. Zvonecek stavajici trati 528B, kdy
k nému v8ak pfidava druhou tratovou kolej. Vybrané parametry navrzené traté uvadi tabulka
€. 30. Odb Zvonecek je nové navrzena dopravna pfiblizné v poloze stavajici zastavky Kladno-
Rozdélov, ktera je zruSena. V dopravné se nachazi dvé JKS 1:14-760. Severni tratova kolej
(kolej €.2) pokraduje v pfimém sméru jako tratova kolej navrZzené varianty. Tratova kolej €. 1
pokracuje jako tratova kolej trati 528B. Vybrané pfejezdy jsou nahrazeny mimouroviiovym

kfizenim.

Tratovy Gsek Kladno — odb. Zvoneéek

Zatazeni v siti SZDC celostatni draha
Zatazeni v siti Ten-T neni zafazena
Oznaceni trati dle TTP 528B
Oznaéeni trati dle KIR 120
Oznaceni trati dle Prohlaseni o draze 384
Délka tratového Useku 6,126 km
Pocet tratovych koleji 2
Provoz Pravostranny
Trakce 25kV 50 Hz AC
Tratové zabezpecovaci zafizeni automatické hradlo, autoblok
Vlakové zabezpecovaci zafizeni ETSC L2
Zakladni tratové radiové spojeni GSM-R
Maximalni tratova rychlost 100 km/h
Zabrzdna vzdalenost 700 m
Rozhodny spad 4 %o

Tfida zatizeni Cc2
Prajezdny profil GC
Organizovani dopravy podle D1
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Odb. Zvoneéek — ZST Slany

Od odbocky novostavba pokraduje na naspu a postupné pfechazi do zafezu a pravého
oblouku, kde podchazi silnici 11/238. Toto mimouroviiové kfizeni nese oznaceni MUK 3. Trat
vstupuje do zastavky Kladno-Rozdélov. Zastavka se nachazi vkm 1,192. Zastavka je
vybavena jednim vnéjSim, pravym nastupistém délky 110 m. VysSka nastupisté je 550 mm nad
TK, pfistup na nastupisté je uroviiovy. V blizkosti zastavky je umistén podjezd za ucelem

propojeni turistické trasy a pfistupu do lesni vegetace.

Kladno opousti trat' levym obloukem a je trasovana pobliz silnice 111/23631 a mimourovriové
kfizuje silnici I11/2381 a cyklotrasy. Akce si vyzada nové feSeni trasovani cyklostezek, a pfitom
i FeSeni jejich mimouroviiovych kfiZzeni. ReSeni MUK neni pfedmétem této prace. Trat
sméfujici zapadnim smérem se v km 4,850 staci pravym obloukem o R=1000 do zafezu a
podchazi silnici 111/23631. Ze zafezu trat pfechazi na mostni konstrukci, aby prekro€ila pfirodni
pamatku Smecenskou rokli. Trasovanim pfes mostni konstrukci dojde k eliminaci nepfiznivych
dopadu na pfirodni pamatku. Tratova kolej je vedena pobliz hrany Smecenské rokle a ke
Smecnu se pfiblizuje v jizni oblasti. Zastavka Smeéno v km 8,591 je konstruovana v odfezu
s jednostrannym, mimouroviovym nastupistém. Pfistup na nastupisté umisténym vlevo je po
schodech a vytahem ze silniéniho nadjezdu oznadeného jako MUK 8. Dale trat lemuje
vrstevnice a podchazi silnice 111/23641 a 11/236. Trasa severné obchazi Kvic a mimourovnoveé
kfizuje 1/7, potazmo pfipravovanou D/7. Zahradkaiskou kolonii ve Slaném trasa prekracuje
mostnim objektem a vchazi do tratové koleje trati 529C v pfed ZST Slany. Smérové vedeni
umoznuje zavedeni tratové rychlosti misty az 140 km/h. S ohledem na bezpecnost
a CSN 736380, nesmi byt zfizen novy jednokolejny prejezd pro V>60 km/h, proto jsou véechna

nova kfizeni feSena mimourovniovym kfizenim.
ZST Slany

ZST stanice vychazi jako invariantni pro véechny kolejové varianty: Kralupy, Kladno — zapad,
Kladno — Sever. Varianty Kladno se od varianty Kralupy li§i zausténim novostaveb do trati
529C a rozsahem trakéniho vedeni. Kladenské varianty a jejich prichodnost ve Slaném a
zapojeni do trati 529C jsou stejné. Do ZST Slany se zapojuji obloukovou vyhybkou v pievyseni
(vnéjsi vétvi).

Rozdilem oproti varianté Kralupy je rozsah elektrizace, ktery je patrny z pasportu trati.

S ohledem na provozni koncept u varianty Kladno - zapad neni vyzadovano zadné rozSifeni
nastupist. Navrhové schéma stanice je vyobrazeno na obr. &. 36, strana 71. Situace ZST Slany
v méfitku 1:1 000 je pfiloZzena jako pfiloha ¢. 3.9. Jedna se ov8em o situaéni vykres bez

zapojeni kladenskych variant.
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Mostni objekty, prejezdy, MUK

Nasledujici tabulka popisuje v8echna mimouroviiova kfizeni (pfipad. mostni objekty) a

prejezdy.

Tabulka 31 - MUK, mostni objekty, pfejezdy - varianta Kladno-zépad

oznaceni Poloha DI, poznamka
(km) | oznaéeni PK
ZST Kladno
MUK 1 | 28,542 /118 Silniéni podjezd
P26 28,937 | cyklostezka | KRIZE / PZS 3SBI | Gprava ZZ
P27 29,851 [11/2385 PZS 3ZBI ZRUSEN
MUK 2 29,858 111/2385 Most nahrada za P27
P28 30,818 | cyklostezka | KRIZE / PZS 3SBI | Uprava ZZ
P29 31,717 [11/2384 PZS 3ZBI ZRUSEN
MUK 3 | 31,725 111/2384 Silni¢éni podjezd | nahrada za P29
Odb. Zvonecek
MUK4 | 0494 | 1238 Silniéni podjezd
zast. Kladno-Rozdélov
MUK 5 1,282 Ucelova Most pro turistickou trasu
MUK 6 | 3,085 11/2381 Silnigni podjezd
MUK 7 5,845 111/23631 Silni¢ni nadjezd
- 5,920 Mostni objekt pres Smecenskou rokli
MUK 8 | 8,566 |MK-Smeéno| Silniéni nadjezd
zast. Smecno
MUK 9 8,932 111/23640 Silni¢ni podjezd
MUK 10 9,770 11/23641 Silniéni nadjezd
MUK 11 | 11,060 111236 Silni¢ni nadjezd
MUK 12 | 12,247 | 11/23639 Most
MUK 13 | 12,968 17 Most
-- 14,283 mostni objekt pfes zahradkarskou kol.
P2132 | 14,483 |  11/3630 PZS 3ZNI / 3ZBI E'F;rava"‘ad”o"a’ staveb.
ZST Slany
P2133 | 55219 | MK - Slany PZS 32ZNI ul. Stehlikova

5.4 Varianta Kladno — sever

Navrhova varianta Kladno — sever stejné jako pfedchozi varianta (Kladno — zapad) tézi
z kapacitné nedostacujiciho spojeni Slaného a Kladna a zaroveri umoznuje zavedeni pfimych
rychlych a komfortnich vlakd do Prahy. V tomto feSeni je vyuzita trat 528E Kladno — Kralupy
n. Vitavou v Useku Kladno — Kladno-Ostrovec. Trasa se za ZST Kladno-Ostrovec odpojuje a

vchéazi do nové, navrzené trati, ktera spojuje Kladno, popfipadé Prahu s mésty LibuSin a Slany.
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| tato varianta je vSak podminéna dokonéenim dlouho pfipravované akce modernizace trati

Praha — Kladno s pfipojenim Letis§té Vaclava Havla.

Cilem této varianty je rychlé, kapacitni a komfortni spojeni Prahy a Slaného. Navrzena tratova
rychlost dosahuje 140 km/h. Na trase se nachazi 1 nova zastavka — Libusin a na trati 528E
pak stavajici zastavka Kladno-mésto a stanice Kladno-Ostrovec. Novostavba se pfed zhlavim
ZST Slany napojuje do trati 529C.

Dopravni technologie na trati 528E, jez vychazi z dokumentace pro stavebni povoleni akce

S-16, je téeméf zachovana.

V8echny znamé pfipravované akce Spravy Zeleznic a RSD souvisejici s variantou jsou

s pfedpokladanymi roky zprovoznéni uvedeny v tabulce €. 26, ktera se nachazi v kapitole 5.3.

5.4.1 Vyhledovy rozsah dopravy

Vyhledovy rozsah dopravy pocita s dokon&enim vSech staveb na trati 528B (v useku Praha —
Kladno a trati 528E (v useku Kladno — Kladno-Ostrovec) tj. kompletni zdvoukolejnéni,
elektrizace a nasazeni elektrickych jednotek s vysokou jizdni dynamikou. Rozsah dopravy
plyne z Aktualizace studie proveditelnosti zelezni¢niho spojeni Prahy, letisté Ruzyné a Kladna

ve varianté R1spés§ a DPSP Kladno (v€etné) — Kladno Ostrovec
Rozsah dopravy odpovida nasledujicim relacim:

* Sp Praha Mas. n. — Kladno-Ostrovec, linka R45, 36 part vlakd v taktu 157-' (vedeny
pouze ve SpiCce v stfidavém taktu 10/20 minut)

* Os Praha Mas. n. — Kladno-Ostrovec, linka S5, 38 paru vilaka v taktu 30730’ (ve Spicce
vedeny pouze v useku Praha-Veleslavin — Kladno)

* Os (M. Boleslav) — Kralupy nad Vltavou — Kladno, linka S43, 15 par( vlakt v taktu 6077120’
* Os Rakovnik — Kladno, linka S50, 10 par( vlakd v taktu 1207120
* R Rakovnik — Praha, linka R24, 8 parQ v taktu 120'/120’

5.4.2 Navrhovy koncept dopravy

Navrhovy koncept dopravy vychazi z Aktualizace studie proveditelnosti Zelezniéniho spojeni
Prahy ve variant& R1sp&$. ReSenim alternativy Kladno — sever je propojeni Slaného a Kladna
z trati 528E. Toto feSeni umozriuje rychlejSi spojeni do centra mésta Kladna i jednodussi
technologické podminky pro uvazovany koncept. Navrhovany koncept dopravy vyuziva
provozu linek R45, pfipadné S5. Linky R45 a S5, jak je uvedeno v kapitole 5.4.1 jsou vedeny
v relaci Praha — Kladno-Ostrovec. NavrZeny koncept prodluzuje vybrané spoje linky R45 do
ZST Slany. Interval linky je stanoven na 30 min v celém pribéhu dne. V obdobi pfepravniho
sedla vlaky linky R45 nejsou provozovany, prodlouzené spoje tak vychazi z linky S5. V pfipadé

nasazeni zdvojenych jednotek na spoje v zakladni relaci linky R45 neni pfedmétné provozovat
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zdvojené soupravy az do ZST Slany, av8ak infrastruktura (délka nastupist) je na to
uzpusobena. V navrhu je v8ak kalkulovano s rozpojenim jednotek v ZST Kladno-Ostrovec,
odkud smér Slany pokracuje pfedni jednotka. Druha jednotka pokracuje do odstavné koleje
nové navrzené v km 4,615. Technologicky €as na rozpojovani a spojovani jednotek byl
stanoven na 4 minuty, avsSak realné zkuSenosti ukazuji, ze proces je kratSi, dokonce polovi¢ni.

VSechny linky tykajici se trati 120 a feSené varianty jsou zobrazeny na obr. €. 35.
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Obrazek 35 - Schéma dopravy, navrh. stav, varianta Kladno — sever

Carkované oznacena &ervena linka S5 je, z divodu nedostate¢né kapacity ZST Kladno-
Ostrovec, vedena pouze v obdobi mimo prepravni Spi¢ky. Linka R45 (oznaCena modie) je
vedena pouze v obdobi pfepravni Spi¢ky. S ohledem na pocty viaku zajizdéjicich do Slaného
a provazanosti s ostatnimi linkami neni uvaZovano s bateriovymi jednotkami. UvaZované

jednotky odpovidaji elektrickym a dynamickym jednotkam . 650.

5.4.3 Navrh GVD

Vypocet jizdnich dob a grafi dynamického prabéhu rychlosti byl proveden v programu SP
VlaDyka. K ziskanym teoretickym jizdnim dobam jsou ur€eny pravidelné jizdni doby pfirazkou
4 % u vlak( osobni dopravy a zaokrouhlenim na pGlminuty v souladu s ptedpisem SZ (CSD)

V7. Jizdni a cestovni doby jsou sepsany pro usek Kladno — Slany v tabulkach &. 32 a 33.
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Tabulka 32 - Jizdni a cestovni doby, varianta Kladno — sever, smér Praha, navrh. stav

smér Kladno, Praha Pobyt R45/S5  S5(650) S5(650) S5(844) RA45(650) S5 (650)
[min] (650) [min] [min] [min] [min] [min] [min]
Slany -- - -- -- | |
Libusin A 5 5 5 7 | |
Kladno-Ostrovec 1-4 3,5 3,5 3,5 6,5 - -
Kladno mésto 1 1,5 1,5 | | 1,5 1,5
Kladno 1 3 3 | | 3 3
Praha 24,5 31,5 | | 24,5 31,5
celkem jizdni doba 37,5 44,5 85 13,5 29 36
celkem cestovni doba 47,5 53 85 13,5 35 43,5

Tabulka 33 - Jizdni a cestovni doby, varianta Kladno — zapad, smér Slany, navrh. stav

smér Slany Pobyt R45/S5  S5(650) S5(650) S5(844) R45(650) S5 (650)
[min] (650) [min] [min] [min] [min] [min] [min]
Praha - - | | -- --
Kladno 1 24,5 31,5 | | 24,5 31,5
Kladno mésto 1 3 3 | | 3 3
Kladno-Ostrovec 14 1,5 1,5 -- -- 1,5 1,5
Libugin A 3,5 3,5 3,5 4 | I
Slany 5 5 5 6,5 | |
celkem jizdni doba 37,5 44,5 8,5 10,5 29 36
celkem cestovni doba 48,5 53 8,5 10,5 35 43,5

Celkové cestovni doby pro sledovanou relaci Praha, Masarykovo n. — Slany, Sultysova jsou

zaznamenany v tabulce €. 33.

Tabulka 34 - Celkové cestovni doby, varianta Kladno - sever, navrh. stav

Cestovni doby

57,5 62
56,5 62

Praha Masarykovo n. - Slany, Sultysova

Slany, Sultysova - Praha Masarykovo n.

Pro Spickové i sedlové obdobi je zpracovan GVD, obsazeni stani¢nich koleji a linkové vedeni

v pfiloze 5.4. Barvy jednotlivych linek v GVD odpovidaji linkovému vedeni.

5.4.4 Infrastruktura

Novostavba je navrzena jako jednokolejna elektrizovana trat urena pro osobni dopravu.
Navrzena varianta Kladno — sever je v souladu s technickymi podminkami pro vyhradni provoz
ETCS L2. Trat je graficky znazornéna v priloze 5.3. Pfehledna situace v méfitku 1:10 000
(pFilohy 5.1 a 5.2) je rozdélena na dvé &asti. V prfehlednych situacich jsou zaneseny dopravni

body, pribéh tratové rychlosti, prejezdy pfipadné mimourovnoveé kfizeni. Varianta respektuje
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interni dokument Spravy zeleznic ,Zasady pro navrh technického feSeni ETCS ve vazbé na

kolejova reseni dopraven”.

Trasovani je s pfihlédnutim na terén problémové. Soucasti trati jsou 2 tunely a nékolik
mostnich objektu. | pfes slozité trasovani, navrzeni tunell, maximalni podélny sklon dosahuje
az 35 %eo.

ZST Kladno

Podoba Zelezni¢ni stanice vychazi z akce S-16 Spravy Zeleznic, ktera je detailné popsana
v kapitole 5.3.4

Mezistanic¢ni usek Kladno — Kladno-Ostrovec

Usek mezi zmifiovanymi stanicemi je dvoukolejny, elektrizovany vedeny ve stavajici stopé trati
528E. V mezistaniénim Useku se nachazi 2 Zelezniéni piejezdy, P2442 (soudast ZST Kladno)
a P2444 vkm 2,166. Za piejezd P2443 s /2385 je zfizena nahrada ve formé
mimouroviiového kfizeni. Maximalni tratova rychlost pro V130 je 100 km/h. Tratové

zabezpecCovaci zafizeni odpovida 3. kategorii. Zabrzdna vzdalenost byla stanovena na 700 m.

Kladno-Ostrovec

ZST Stanice je rozdélena na 2 obvody, obvod Mésto a obvod Ostrovec. V obvodu Mésto je
zfizena zastavka Kladno mésto. Zastavka disponuje dvéma nastupisti o délce 220 m s vyskou
hrany 550 mm nad TK. Pfistup na nastupisté, ktera jsou umisténa pod silni€énim mostem (ul.
Ceskoslovenské arméady), je mimouroviiovy ze zmifiovaného mostu a zaroven z Grovné
terénu. Za nastupisti se nachazi dvojita kolejova spojka (DKS). Trat ve sméru stanieni
pokracuje ostrym pravym obloukem o R 330 m do obvodu Ostrovec. Rychlost v oblouku je 65
km/h.

V obvodu Ostrovec, ZST Kladno-Ostrovec jsou taktéZ umisténa 2 vné&j$i mimouroviiova
nastupisté o délce 220 m. Pfistup na nastupisté je podchodem, ktery zaroven spojuje méstské
lokality Bresson a Podpriihon. Ve stanici je navrzena obratova/odstavna dopravni kolej 1b.
Ve stanici je navrzeno staniéni zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie, elektronické stavédlo.
ZST je zakonéena DKS, kdy trat 528E navazuje na kolej 2a a prechazi do levého oblouku o
R 310 m. Timto mistem je akce S-16 ukonéena. V této varianté je s ohledem na vyhledovy
koncept dopravy rozSifena o jednu kusou dopravni kolej, urenou primarné pro obraty
nepokradujicich jednotek do ZST Slany. Obratova kolej (2b) je zaust&na do trati 528E
v km 4,615. Do obvodu stanice jsou nové, kvilli rozsiteni ZST, zaglenény stavajici prejezdy

P2446 a P2447 vybaveny ZZ 3. kategorie se svételnou signalizaci a zavorami.

70



Mezistani¢ni usek Kladno-Ostrovec — Slany

V km 4,627 se pfimou vétvi vyhybky J 1:9-300 odpojuje novostavba trati, ktera opousti Kladno
pfikrym klesanim (az 30 %.) v tunelu Ostrovec. Tunel je jednokolejny umistény v levém
oblouku o R 625 m. Tunel Ostrovec méfi 709 m. Maximalni rychlost pro V130 je 115 km/h.
Po 300 metrech vedeni trati v zafezu pfechazi trat’ do tunelu Vinafice, ktery je dlouhy pouze
413 metrl. V km 1,665 zacina levy oblouk o R 950 m s pfevySenim D=117 mm umoznujici
rychlost az 135 km/h. V km 2,649 se nachazi silni¢ni nadjezd (l11/23634A). Trat' pfechazi do
zastavky Libusin. Zastavka je situovana v km 3,090. Pro cestujici je k dispozici jedno levé
nastupisté 220 m dlouhé. Trat nasledné stoupa ve sméru stani¢eni do pravého oblouku o R
385 s maximalni rychlosti 85 km/h. Protismérnym obloukem o poloméru 770 m pfekonava trat
mostnim objektem udoli se Svinafovskym potokem. Trasovani umozZnuje vedeni v zafezu a
podchazi silnici 111/23641 v km 5,561 a silnici 11/236 v km 6,776. Levym obloukem obchazi
méstskou €ast Kvic a mimouroviiové kfizi silnici I/7 do budoucna D7 a nasledné se staci do
trati 529C sniZenou rychlosti 60-100 km/h. V km 9,977 je situovan mostni objekt, kterym trat

prekonava udoli Cerveného potoka.

ZST Slany

ZST stanice vychazi jako invariantni pro véechny kolejové varianty: Kralupy, Kladno — zapad,
Kladno — sever. Navrhova podoba stanice je detailné feSena v kapitole 5.1.9. Varianty Kladno
se od varianty Kralupy li§i zausténim novostaveb do trati 529C a rozsahem trak¢niho vedeni..
Kladenské varianty a jejich priichodnost ve Slaném a zapojeni do trati 529C je stejné. Do ZST
Slany se zapojuji obloukovou vyhybkou v pfevyseni. Navrhové schéma stanice je vyobrazeno
na obr. &. 36. Situace ZST Slany v méfitku 1:1 000 je pfilozena jako pFiloha &. 3.9. Jedna se

ovSem o situacni vykres bez zapojeni kladenskych variant.

kolejé. | uZ. délka ZST Slany
S T aem km 10,538

13—

9— vol. sklddka

NS
' _/

),
.

Louny
/LKraIugg n. VIt. i

JeJyez - 150}

Obrézek 36 - Schéma ZST Slany, varianty Kladno-zéapad, Kladno-sever
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Mostni objekty, prejezdy, MUK

Nasledujici tabulka popisuje v8echna mimouroviiova kfizeni (pfipad. mostni objekty) a

prejezdy.

Tabulka 35 - MUK, mostni objekty, pfejezdy - varianta Kladno-sever

Poloha Druh, oznaceni

oznaceni (km) PK typ poznamka
ZST Kladno

MUK 1 28,542 11/118 Silniéni podjezd
P2442 1,119 ugelova PZS 3ZBI
MUK2 1,576 111/2385 Most

-- 2,004 Podchod
P2444 2,166 Mk PZS 3ZBI ul. Fr. Kloze
MUK 3 2,623 11/238 Silniéni podjezd ul. Cs. armady

ZST Kladno-Ostrovec

- 3,651 podchod ﬁgiﬁgiété na
P2446 4,039 Mk PZS 3SBI/ PZS 3ZBI | ul. Ant. Suchého
P2447 4,210 Mk PZS 3SBI/ PZS 3ZBI | ul. V. Kratochvila
MUK 4 2,649 111/23634A silniéni nadjezd

zast. Smecno

MUK 5 3,266 111/23634 Most

-- 5,093 Svinarovsky p. Mostni objekt
MUK 6 5,561 111/23641 Mostni objekt
MUK 7 6,776 11/236 Silniéni nadjezd
MUK 8 7,945 111/23639 Mostni objekt
MUK 9 8,709 /7 Mostni objekt

- 9,977 Mostni objekt | D70 1 srciou kol
P2132 10,119 111/3630 PZS 3ZNI/ PZS 3ZBlI | ul. Lacinova

ZST Slany

P2133 55,219 MK - Slany | PZS 3ZNI/PZS 3ZBlI |ul. Stehlikova
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5.5 Varianta IAD, bez projektu

Varianta ur€ena pro porovnani cestovnich dob nepoéita s zadnou investicni akci

pfipravovanou nad rozsah staveb uvedenych v tabulce ¢. 36.

Tabulka 36 - Pripravované akce RSD, varianta IAD, bez projektu

cislo akee Akce S e

S36 D7 MUK Stfedokluky, pfidatné pruhy 2024-2025 ANO
S35 D7 MUK Knézeves, pridatné pruhy 2023-2025 ANO
A16 D7 MUK Aviatickd — MUK Ruzyné, 1. etapa 2024-2026 ANO
A11 D7 MUK Aviatickd — MUK Ruzyné, 2. etapa 2026-2028 ANO
A5 DO 518 Ruzyné—Suchdol 2027-2030 NE

$S20 D7 MUK Knoviz — MUK Slany-zapad 2024-2027 ANO

zdroj: [35]

VySe uvedenymi stavbami dojde ke stabilizaci dopravniho proudu a &asteCné eliminaci

dopravnich kongesci. Zadna z akci nema za disledek sniZeni cestovni doby.

Teoreticka cestovni doba &ini stale 34 minut, ale dochazi ke snizeni rozptylu cestovni doby
zahrnujici aktualni dopravu. V Uvahu pfichazi odstaveni automobilu na parkovisti P+R v ramci

terminalu Dlouha Mile a pokraCovani vefejnou dopravou.
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6 Porovnani variant

Pro ucely srovnani jednotlivych vybranych technickych i provoznich parametrli navrhovych

variant je vytvorena tabulka &. 37.

Navrhové varianty popisuji velmi rozdilné koncepty, nebot' se v nékterych pfipadech jedna o
rekonstrukci stavajici traté (varianta Kralupy), v opatném pfipadé o novostavby, pfipadné
Castecné rozsifenou o rekonstrukci. To ma velky vliv na izemni prichodnost, na technické i
provozni parametry feSeni. Parametry jsou rozdéleny do 3 skupin, které jsou stupriové
ohodnoceny. Vysledné srovnani je dano souctem ohodnoceni jednotlivych skupin a nasledné

je vyznacéeno poradi.

Tabulka 37 - Porovnani navrhovych variant

Srovnani navrh. variant Kralupy Kladno-zapad Kladno-sever
Soulad s UP ¢astecné NE NE
Chranéna krajinné oblasti NE ANO NE
Uzemi |Prlchodnost terénem Jednoducha sloZita Velmi sloZitd
Zabor nedrdaznich pozemki Minimalné ANO ANO
poradi 1 2 3
Stav rekonstrukce | reko + novostavba | novostavba
Délka km 19 3,7+14,8 10,5
Trakce nezavisla zavisla zavisla
Dvoukolejny usek km 2,1+2,6 3,7 0,0
Urovriovych piejezd ks 13 4 4
Tevcllniclké pocet rusenych prejezdl ks 8 2 0
reSeni .
Mosty (z toho MUK) ks 16 (3)* 15 (13) 8(6)
Tunely ks 0 0 2
Maximalni rychlost 140 km/h 140 km/h 140 km/h
invest. narocnost - expert. odhad Nejmensi Vétsi Nejvétsi
poradi 1 2 3
Interval min 30 30 30
Tarifni body ks 10 3 2
Spojeni s letistém NE NE NE
Cestovni doba Sp min 63,5 54,5-55,5 56,5-57,5
Doprava , .
Cestovni doba Os min 64 62 64-65
Ptestupy (Praha - Slany) (Sp/Os) 0/1 1,0 0,0
Soulad s provoz. konceptem IDSK ANO NE NE
Poradi 2 1 3
Celkem | Poradi 1 2 3

*) v€etné stavajicich mostu a jejich pfipadné rekonstrukce
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Pro detailnéjSi porovnani by slouzil pfesny udaj investiCni narocnosti v pfepo€tu na km, coz

neni soucasti této diplomové prace.

Porovnani nepracuje s provoznimi naklady na dopravni prostfedky, nebot by vysledek byl vice
nez zavadéjici. Pro variantu Kralupy by to znamenalo do vypodtu zapocitat jednotky pro cely
provozni soubor Praha — Kralupy n. VIt. — Slany/Velvary, pfiéemz u variant kladenskych to

znamena pouze jednotky pro Uusek Kladno — Slany.

Tabulka €. 38 na rozdil od pfedchozi tabulky srovnava cestovni doby mezi vSemi variantami.
Cestovni doby se v tomto pfipadé vztahuji k cestovnim dobam mezi vybranymi misty: Slany,

Sultysova a Praha, Masarykovo n.

Vysledné cestovni doby navrhovych variant jsou porovnavany s aktualnimi cestovnimi dobami.

V tabulce €. 38 jsou uvedeny jednotlivé cestovni doby.

Tabulka 38 - Porovnani celkovych cestovnich dob mezi zvolenymi misty

Stavajici stav Navrhovy stav
cestovni doba | pocet prestupll | cestovni doba | pocet prestupl
Varianta Kralupy 79 min 1 63,5 - 64 min 0/1
Varianta BUS, bez projektu 58 - 65 min 2 54 - 64 min 1
Varianta Kladno - zapad - - 54,5/64 min 1
Varianta Kladno - sever -- -- 56,5/62 min 0
Varianta IAD, bez projektu | 34 (46-50) min 0 34 (38-41) min 0

/ ... cestovni doba v obdobi prepravni $picky / cestovni doba v obdobi dopravniho sedla

X-y ... rozmezi definované vyuzitim linek 388, 389

(x) .. Zavorka uvadi cestovni dobu se zohlednénim dopravni situace, odhad

Pocet prestupu u varianty Kralupy zavisi na volbé spoju. Pfimé vlaky jsou vedeny v prokladu

s osobni vlaky, kde je nutné v Kralupech n. VIt. pfestupovat.

Z tabulky €. 38 je patrné, Zze cestovni doby varianty BUS, bez projektu vychazi jako nejkratsi.
Vysledky varianty BUS, bez projektu vdé&i pfimému a radialnimu trasovani linek do Prahy.

Tabulka zaroven uvadi pocet nutnych prestupu.

Z hlediska investi¢nich nakladl se varianta BUS jevi jako nejméné nakladna, protoze u ni
nejsou navrzeny zadné stavebni akce, které nejsou soucasti jiného projektu. Varianta IAD,

bez projektu je urena pouze pro komplexnost a porovnani cestovnich dob.

Vyznamnou roli na délce cestovni doby hraje umisténi vychozich a cilovych mist. Pro

jednotlivé mista se mizou vypocitané cestovni doby lisit.
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7 Zaver
Analyza stavajiciho stavu a aktualnich moznych spojeni mezi Prahou a Slanym ukazala hlavni

nedostatky a problémy feSeného spojeni. Autobusové spojeni se t€8i mnohem vétsi obliby

diky kratSim cestovnim dobam a vétsi obsluze uzemi ve Slaném.

Autorem byly zjistény dllezité aspekty zvyhodnujici jednotlivé moédy dopravy. Hlavnim a
nejvyznamnéjsim rozhodujicim aspektem je zdroj a cil cesty. V sou€asné dobé je autobusové
spojeni mezi zvolenymi misty rychlejSi nez vlakové o 15 — 20 minut. Autor na zakladé svych
znalosti ur€il, ze Slany jako mésto s vice nez 16 000 obyvatel si zaslouzi kvalitni, rychlé a

kapacitni spojeni s Prahou.

Z analyzy feSeného spojeni plyne, Ze silna pfepravni vazba je i v useku Slany — Kladno.
Naopak relace Slany — Kralupy je o poznani mens$i. Na zakladé téchto zjisténych informaci
byly navrzeny 3 varianty. Prvni navrZzena varianta nese nazev Kralupy podle cile trasovani a
vyuziva stavajici trat. Nasledujici varianty Kladno-zapad a Kladno-sever jsou trasovany do
Kladna. Nelze opomenout, Ze varianty feSi pouze usek nekoridorové trati. Pro porovnani

cestovnich dob byly navrzeny varianty BUS, bez projektu a IAD, bez projektu.

Navrzena varianta Kralupy vychazi a reflektuje pozadavky plynouci z planu dopravni
obsluznosti Stfedoeského kraje pro obdobi 2021-2025. Varianta, jejiz cil spo¢iva v kompletni
rekonstrukeci trati Kralupy nad Vitavou — Slany, umoznuje zavedeni pravidelné taktové dopravy
v 60ti, pfipadné 30ti minutovém intervalu. V ramci varianty je navrzeno nékolik prelozek,
pocCetna Cast prejezdu je zruSena €i nahrazena mimourovinovym kfizenim. V navrhovém stavu
je pocitano s nasazenim dynamickych bateriovych jednotek, ¢imz dojde ke zvySeni kultury
cestovani a vyuziti maximalniho potencidlu rekonstruované traté. | diky rekonstrukci ZST
Kralupy nad Vltavou, jez neni pfedmétem této prace a navrhovému konceptu zelezni¢ni
dopravy na Kralupsku, je mozné zavedeni pfimych spoji do Prahy. Navrzena trat zavadi
tratovou rychlost az 140 km/h. Ve varianté je navrzeno nové, pfipadné zmodernizované
zabezpecCovaci zafizeni a je zaveden provoz pod plnym dohledem ETCS L2. Vyraznym
prvkem varianty je pfesun dopravnich bodu Kralupy n. Vitavou pfedmésti a Olovnice blize
k obytné zastavbé. Ve v3ech dotéenych dopravnich bodech jsou navrzeny bezbariérové
pFistupy. ZST Slany je koncipovana jako stanice, kde v&echny vlaky koné&i svou jizdu. Stanice
je z provozniho hlediska uspofadana tak, aby umoznovala rychly a bezpecny pfestup hrana-
hrana ve sméru Louny. Podstatnym prvkem trati je zfizeni dvoukolejného useku Neuméfice —
Zvolenéves. Cestovni doba mezi Prahou a Slanym pies Kralupy n. Vitavou atakuje hodnotu

63,5 minuty, coz pfedstavuje znacné zkraceni o vice jak 15 minut oproti sou¢asnému stavu.

Varianta Kladno — zapad profituje z modernizace traté 120 Praha — Kladno — Rakovnik, jez

umozni zasadni zkraceni cestovnich dob mezi Prahou a Kladnem. S ohledem na vzdalenost
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Kladna a Slaného a zaroven vysokému piepravnimu potencialu ve zminéné relaci, se jevi jako
vhodné FeSeni dopravy v dané oblasti. Z velké €asti je trat navrzena jako novostavba spojujici
Slany a Smecno s Kladnem a hlavnim méstem Prahou. U Kladna vyuziva trati 528B sméfujici
zapadné ke Kamennym Zehrovicim, kterou ve spoleéném tratovém useku zdvoukolejiiuje. Pro
cestujici je navrzena zastavka Kladno-Rozdélov v nové poloze tak, aby doslo kjejimu
priblizeni k pfedpokladanému rozsSifeni zastavby. Navrzena varianta umoziiuje zavedeni
rychlosti az 140 km/h ve znacné délce trati. Elektrizovana trat prochazi Clenitym terénem, proto
jsou také navrzeny sklony aZz o hrani¢nich hodnotach. VSechna kfizeni s pozemnimi
komunikacemi nachazejici se v noveé &asti trati jsou navrZzena jako mimourovriova. Nevyhodou
varianty je mirna uprava provozniho konceptu na trati Praha — Kladno — Kladno-Ostrovec.
Provozni koncept tak umoZzhuje zavedeni intervalového provozu 30 minut v zavislosti na
dopravni technologii trati 120. Nevyhodou varianty je nutny pfestup ve v ZST Kladno na vlaky
od/do Prahy. Ve $piCce je zaveden pfestup na spésné vlaky, mimo 3pi¢ku na osobni, nebot
spésné vlaky nejsou zavedeny. Varianta je podminéna dokon&enim modernizace trati Praha
— Kladno. Cestovni doby mezi Prahou (Masarykovo n.) a Slanym (Sultysova) dosahuiji 54,5 -

64 minut. Jednou z vyhod je propojeni Slanska s Kladnem kvalitni a komfortni zeleznici.

Posledni navrhovou variantu predstavuje varianta Kladno — sever, ktera je trasovana od ZST
Kladno-Ostrovec. Obdobné jako varianta Kladno — zapad profituje z modernizace traté 120
Praha — Kladno — Rakovnik, jez umozni zasadni zkraceni cestovnich dob mezi Prahou a
Kladnem. Popisovana varianta prochazi velmi ¢lenitym a naro&nym terénem pro trasovani
Zelezni¢ni traté, kde stoupani dosahuje az 35 %.. Ve varianté vznika nova zastavka, lezici
pobliz obce Libusin. Provozni koncept umoznuje zavedeni pfimych vlaki Praha — Slany,
pfiemz cestovni doba se pohybuje v zavislosti na pfepravni Spi¢ce v rozmezi 56,5 — 62 min.
Zasadni nevyhodou této varianty je trasovani tunely nebo pfes dlouhé mosty/viadukty.
Varianta Kladno — sever pfedstavuje jednokolejnou elektrizovanou trat uréenou primarné pro
osobni dopravu. Vyznamnou vyhodou varianty je trasovani na uzemi Kladna v blizkosti jeho

centra a zavedeni pfimych vlaka do Prahy.

Na zakladé dukladného zhodnoceni vSech parametrd, vyhod a nevyhod jednotlivych variant
se varianta Kralupy mize jevit jako optimalni zejména vzhledem ke skutecnosti,
Ze nevyzaduje budovani nakladnych pevnych trakénich zafizeni. PfestoZe jeji nabizena
cestovni doba je o nékolik minut delSi nez v ostatnich uvazovanych variantach, dilezitou roli
hrala uzemni prichodnost a splnéni pozadavku objednavatell dopravy. Vyznamnou &ast hraje
i mnozstvi obslouzenych obci. Ve srovnani s variantou Bus, bez projektu je cestovni doba
v nékterych obdobich delSi o 8 minut, avSak vnimana cestovni doba autobusové varianty bude
vy$8i z duvodu nutného pfestupu. Varianta Kralupy byla na zakladé vyhodnoceni detailné

rozpracovana.
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