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PriFfazenivah jednotlivym kritériim a podkritériim
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car o o = < < . Pocet obyvatel nachazejici se ve spadové oblasti na trase (p&3i dostupnost 15 - 20 minut, totoZna dostupnost jinymi
Potencial uzemi 1.1 Pocet obyvatel ve spadové oblasti druhy dopravy).
1.2 Pocet pracovnich pfilezitosti ¢i Skol ve spadové Pocet pracovnich piilezitosti a skolskych zafizeni nachazejici se ve spadové oblasti na trase (p&i dostupnost 15 - 20
" oblasti minut, u zakladnich &i matefskych 3kol se poé&ita s men3i spadovou oblasti).
1.
1.3 Potenical rozvoje Gzemi Pocet projektii v ramci pfedpokladaného rozvoje izemi (nova bytova &i priimyslova vystavba) v okoli tramvajové trat&.
1.4 Vyjizdka / dojizdka obyvatel do / z Prahy Pocet obyvatel vyjizdgjich / dojizdé&jicich z daného sidla do / z Prahy.
15 Rek b t Pocet volno&asovych zafizeni ¢&i zafizeni sluzeb nachazejicich se v blizkosti tramvajové traté (pé&si dostupnost 15 - 20
. ekKreace a vybavenos minut).
Nabidka verejné dopravy a dopravné provozni aspekty |
2 A Zlepseni ¢i naopak zhorseni dostupnosti vefejné hromadné dopravy v dotéené oblasti (nap¥. vlivem prodlouZeni
2.1 Zména dOStUpnOStI VHD mezizastavkovych vzdalenosti).
« - o < Pocet spojii autobusové dopravy, u kterych je pfedpokladana jejich redukce vlivem paralelni trasy s tramvajovou
2. 2.2 Zména poctu spoju autobusové dopravy dopravou, tzv. odstran&ni soubahii.
2.3 Zména dojezdovych dob Zkréaceni &i naopak prodlouzeni dojezdovych dob do centra metropolitni oblasti.
2.4 Zména poctu p‘r’estupﬁ Toto kritérium hodnoti miru atraktivity vefejné dopravy pro cestujici pfi nutnosti prestupd.
2.5 Robustnost (spolehlivost) systému Robustnost (spolehlivost) systému pfedstavuje odolnost vefejné dopravy viiéi vnéjsim viivim.
Technické aspekty a finanéni ndro¢nost
3.1 Celkova délka zaméru Celkova délka zaméru predstavuje predpokladanou stavebni délku tramvajové traté.
3.2 Délka umélych staveb Délkou umélych staveb se rozumi soudet délek mosti, estakad, tuneld ¢i daldich umélych staveb.
3 3.3 Napojeni na tramvajovou sit hlavniho mésta Prahy Kritérium posuzuje, zdali je &i neni tramvajova trat pfipojena na stavajici tramvajovou sit.
3.4 Kolize s Vyz_n%mn,yml !InI.O\{yITII _StaVbaml « Pocet pielozek vyznamnych inZenyrskych siti (nap¥. vedeni velmi vysokého napéti, vysokotlaké plynovody,...)
inzenyrskymi sitémi
- S = - o Poé&et multimodalnich terminald, které umoZiiuji pfestup na ndvaznou autobusovou dopravu &i vyuziti konceptu P+R,
3.5 Vystavba terminalu a prestupnich bodu B4R, K+R.
Projednatelnost
4.1 Zanesenizaméru v izemné planovaci dokumentaci Soulad s izemné& planovaci dokumentaci na tizemi Prahy a Stfedoceského kraje.
4. 4.2 Naruseni socialnich vazeb Mira naruseni stavu Gzemi v souvislosti s realizaci zaméru.
27 ~ - - Podet soukromych pozemki &i objektd, jejichz vykup je nutny pro realizaci stavby. Neochota prodeje miize vést k
4.3 Naruseni soukromého vlastnictvi prodlouZeni ¢i zastaveni celého procesu.
Urbanistické a environmentalni aspekty
5.1 Vedeni traté v izemi Trat obsluhuje vyznamné zdroje a cile poptavky po dopravé v Gzemi.
5.2 Potencidl prevedeni cestujicich z IAD Potencial pfevedeni novych cestujicich do VHD.
5. 5.3 Hygienické limity Mira ovlivnéni obyvatel tramvajovou dopravou, pfedeviim emisemi hluku a vibraci.
5.4 Uspora energie Snizeni uhlikové stopy v rdmci rozvoje udrzitelné mobility.
Naruseni krajinného razu, chranénych tizemi ¢i zabor e o o ) ) L L
5.5 sd&lské pad Kritérium hodnoti miru ovlivnéni zaméru ve vazbé na projednatelnost zaméru a investicni naklady.
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