Ceské vysoké uéeni technické v Praze

Fakulta dopravni

CVUT

CESKE VYSOKE
UCENI TECHNICKE
V PRAZE

Bc. Jakub Lipa

MOZNOSTI ROZVOJE TRAMVAJOVE
DOPRAVY MEZI PRAHOU A STREDOCESKYM
KRAJEM

Diplomova prace

kvéten 2023



CESKE VYSOKE UCENi TECHNICKE V PRAZE
Fakulta dopravni

dékan

Konviktska 20, 110 00 Praha 1

BB o i e b Ustav dopravnich systéma

ZADANI DIPLOMOVE PRACE
(PROJEKTU, UMELECKEHO DiLA, UMELECKEHO VYKONU)

Jméno a pfijmeni studenta (vCetné titull):
Bc. Jakub Lipa

Studijni program (obor/specializace) studenta:
navazujici magistersky — DS — Dopravni systémy a technika

Nazev tématu (Cesky):  Moznosti rozvoje tramvajové dopravy mezi Prahou

a Stredoceskym krajem

Nazev tématu (anglicky): Tram Transport Development Possibilities between Prague

and C. Bohemian Region

Zasady pro vypracovani

Pfi zpracovani diplomové prace se fid'te osnovou uvedenou v nasledujicich bodech:
e zanalyzujte potencidly a rizika tramvajové dopravy v priméstské dopravé
e provedte reSersi zahranicnich pfiklad{
e provedte zhodnoceni silnych a slabych stranek tramvajové dopravy v regionu
« navrhnéte vhodnou metodiku hodnoceni rozvojovych projektll tramvajové dopravy
e zhodnot'te vybrané projekty dle navrhované metodiky



Rozsah grafickych praci: grafickd schémata dopravniho feSeni a dalsi grafické
vystupy stanovi vedouci prace

Rozsah préivodni zpravy: minimalné 55 stran textu (vCetné obrazkd, grafl
a tabulek, které jsou soucasti prlivodni zpravy)

Seznam odborné literatury: Kubat, Pejsa, Jacura, Tresl - Méstska a pfiméstska
kolejova doprava (Wolters Kluwer, 2010), Strategie
rozvoje tramvajovych trati v Praze do roku 2030 (IPR
Praha, 2017)

Vedouci diplomové prace: Ing. Lukas Tittl
Ing. Bc. Dagmar Kocarkova, Ph.D.

Datum zadani diplomové prace: 30. cervna 2021
(datum prvniho zadani této prace, které musi byt nejpozdé&ji 10 mésicll pred datem prvniho
predpokladaného odevzdani této prace vyplyvajiciho ze standardni doby studia)

Datum odevzdani diplomové prace: 15. kvétna 2023
a) datum prvniho pfedpokladaného odevzdani prace vyplyvajici ze standardni doby studia
a z doporuceného Casového planu studia
b) v pfipadé odkladu odevzdani prace nasledujici datum odevzdani prace vyplyvajici z doporuceného
Casového planu studia

~
e

O e e, R,
. Ing] Martin Jacura, Ph.D. prof. Ing. Ondfej Pribyl, Ph.D.
N » vedouci dékan fakulty

\“ﬂgtavu dopravnich systém(

Potvrzuji prevzeti zadani diplomové prace.

Bc. Jakub Lipa

jméno a podpis studenta

V Proze 000 o e asis 16. prosince 2022




MozZnosti rozvoje tramvajové dopravy mezi
Prahou a Stfedoceskym krajem

?’é‘ IiS}'AV

DOPRAVNICH
fﬁé SYSTEMO
PODEKOVANI

Na tomto misté bych rdd podékoval vSem, ktefi mi pomohli ¢i poskytli podklady pfi
vypracovani této prace. Zvlasté pak dékuji Ing. Lukasovi Tittlovi za odborné vedeni
a konzultovani diplomové prace. Zaroveri bych chtél podékovat celému tymu projektu
Udrzitelnd mobilita v Praze a ostatnim pracovnikdm Institutu planovani a rozvoje
hl. mésta Prahy za jejich obohacujici pfiblizeni redlné praxe v oboru méstského
inZenyrstvi. Dale bych chtél podékovat akademikdm a zastupclOm instituci za vécné rady
a pripominky, které byly rovnéz zakomponovany do této prace. V neposledni fadé je mou
milou povinnosti podékovat svym rodi¢dm a blizkym za moralni a materidIni podporu,

které se mi dostavalo po celou dobu studia.

PROHLASENI

Predkladam timto k posouzeni a obhajobé diplomovou praci, zpracovanou na zaveér
magisterského studia na Fakult& dopravni CVUT v Praze.

Prohlasuji, ze jsem predlozenou praci vypracoval samostatné a ze jsem uved| vesSkeré
pouzité informacni zdroje v souladu s Metodickym pokynem o dodrzovani etickych
principd pfi pfipravé vysokoskolskych zavérecnych praci.

Nemdam zdavazny dlvod proti uzivani tohoto Skolniho dila ve smyslu § 60 Zakona
¢.121/2000 Sb. o pravu autorském, o prdvech souvisejicich s prdvem autorskym

a 0 zméné nékterych zakonl (autorsky zakon).

V Praze dne 15. kvétna 2023 podpis
CVUT v Praze Fakulta dopravni Strana 4
Ustav dopravnich systém kvéten 2023

Diplomova prace Bc. Jakub Lipa



MozZnosti rozvoje tramvajové dopravy mezi
Prahou a Stfedoceskym krajem

?@‘ IiS}'AV

DOPRAVNICH
f%‘é SYSTEM{
Ceské vysoké uceni technické v Praze

Fakulta dopravni

MOZNOSTI ROZVOJE TRAMVAJOJVE DOPRAVY MEZI PRAHOU
A
STREDOCESKYM KRAJEM

Diplomova prace
kvéten 2023
Bc. Jakub Lipa

ABSTRAKT

Predmétem diplomové prace ,Moznosti rozvoje tramvajové dopravy mezi Prahou
a Stredoceskym krajem"” je navrzeni metodiky hodnoceni rozvojovych projektd
tramvajové dopravy Vv Prazské metropolitni oblasti. Soucasti prace je i SWOT
a MKA analyza, kterd ma za cil zhodnoceni vlastnosti nové zavedeného kolejového
subsystému v regionu. Na zakladé navrZzené metodiky je zhodnocen vybrany projekt

tramvajové dopravy.
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ABSTRACT

The subject of the diploma thesis “Tram transport development possibilities between
Prague and Central Bohemia Region” is to propose a methodology for the evaluation
of tram transport development projects in the Prague Metropolitan Area. The thesis also
includes SWOT and MCA analysis, which aims to evaluate the characteristics of the newly

introduced rail subsystem into the region. Based on the proposed methodology, selected

tramway projectis then evaluated.
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SEZNAM ZKRATEK
AC stridavy proud
(z anglickénho Alternating Current)
AG akciové spole¢nost
(z némeckého Aktiengesellschaft)
BVB Basilejské dopravni podniky
(z némeckého Baseler Vehrkehrs-Betriebe)
BLT Baselland Transport AG
csoo Cesky statisticky urad
DB Némecké drahy
(z némeckého Deutsche Bahn)
DC stejnosmérny proud
(z anglického Direct Current)
DPP Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy
EU Evropska unie
IAD individudlni automobilova doprava
IROP Integrovany regionalni operac¢ni program
e Integrované Uzemni investice
(z anglického Integrated Territorial Investments)
| ZS integrovany zachranny systém
KU krajsky urad
M_ mé&stska Cast
MKA multikriteridIni analyza
(z anglického Multicriterial Analysis)
MHD._ meéstska hromadna doprava
OA osobni automobil
OOV Hornorakousky integrovany dopravni systém
(z némeckého Oberdsterreichsche Verkehrsverbund)
OPD. Operacni program Doprava
ORP obec s rozsitenou plsobnosti
PMO Prazska metropolitni oblast
TEN-T Transevropska dopravni sit

(z anglického Trans-European Transport Networks)
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INW. Integrovany dopravni systém Severozapadni
Svycarsko

(z némeckého Tarifverbund Nordwestschweiz)
TOD. . urbanismus podporujici roli dopravy
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V poslednich letech jsou vlivem suburbanizace zvySovany ndroky na dopravu mezi
samotnym méstem a navazujici priméstskou oblasti. Nekomfortni cestovani
autobusovou dopravou, nizkd cetnost spojl ¢i nepfiznivé prestupni vazby vybizeji
obyvatele k ¢astéjsimu vyuziti individuadlni automobilové dopravy, coZ ma za nasledek
pretizené komunikace, tlak na vystavbu novych parkovacich mist ¢i zhorsené Zivotni
prostifedi. Navyseni pocltu autobusovych spojd sice miZe navysit kapacitu spojent,
vyznamné vsak nezvysuje atraktivitu verejné hromadné dopravy, jelikoz kvili soubéhu
s automobilovou dopravou je jeji spolehlivost zavisld na aktudlni dopravni situaci.
Pro zlepseni situace je moZznym feSenim zavedeni nového subystému verejné dopravy

do regionu — tramvaji.

Predmétem diplomové prace je provéfeni potencidlniho rozvoje tramvajové dopravy
mezi Prahou a Stfedoleskym krajem zaloZzené na navrhu zjednoduSené metodiky
hodnoceni projektl v pfedbézné fazi projektového cyklu. Pro stanoveni kritérii a dil¢ich
podkritérii byla vytvofena SWOT analyza, jejiz U¢elem bylo odhalit silné a slabé stranky
tramvajové dopravy v regionu, vCetné pfileZitosti a hrozeb s nimi spojenych. Pfi navrhu
metodiky byli vradmci multikriteridini analyzy osloveni zastupci zfad koordinatord,
hlavniho mésta, Stfedoceského kraje ¢iakademické sféry za ucelem urceni dllezitosti
jednotlivych kritérii a podkritérii. Nasledné byla navrzena zjednodusenad metodika, ktera
byla validovdna na rozvojovém projektu pfiméstské tramvajové dopravy mezi hlavnim
meéstem a Stfedoceskym krajem. Tato zjednoduSena metodika by méla slouzit jako jeden
z podkladl pro konceplni rozvahu pfi ndvrhu novych tramvajovych trati v Prazské
metropolitni oblasti. Cilem této metodiky je ohodnoceni zdmé&ru v ranném stadiu véetné
odhaleni potencidlnich slabych stranek dfive, nez dojde k postoupeni do dalsich,
podrobnéjsich stupnd pripravy. Brzkd eliminace nespravné navrzenych parametrd mGze

usetfit Casové a financni naklady.

Vhodné navrZzeny koncept vefejné hromadné dopravy ma ambici zvysit jeji
konkurenceschopnost predevsim vici individualni automobilové dopraveé. Tramvajova
doprava je navic jiz po mnoha desetileti povazovana jako méstotvorny prvek. Jelikoz
dochazi k jejimu potencidlnimu rozvoji, jedna se o pfilezitost, jak zlepSit dopravni spojeni,

oslovit nové cestujici a v moznych pfipadech i zatraktivnit vefejny prostor. Pfi pfipravé
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téchto projektd je vSak nutné brat vpotaz limity samotné tramvajové dopravy,

problematiku zasaZzeného Uzemi &i negativni postoje Siroké verejnosti.

Tato diplomova prace vznikla jako vystup projektu Udrzitelnd mobilita v Praze v rdmci
spoluprédce navézané mezi Ustavem dopravnich systém@ Fakulty dopravni Ceského
vysokého uceni technického v Praze a Institutem planovani a rozvoje hlavniho mésta
Prahy. Cilem této spoluprace je seznameni studentld s novymi tématy tykajicimi
se planovani dopravy v Praze, pfipravy strategickych dokument( pro dopravu, pldnovani

verejného prostoru, Gzemniho planovani ¢i participace.
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2. VYMEZENI UZEMIi A POPIS SOUCASNEHO STAVU

2.1. PraZska metropolitni oblast

Pro Ucely diplomové prace je jako zdjmové Uzemi povazovdna Prazskd metropolitni
oblast, coZ predstavuje Uzemi hlavniho mésta Prahy a StfedocCeského kraje. Jeji vymezeni
véak nenf jednozna&né, proto bylo vyuzito &lenéni vychdzejici z Uzemné analytickych
podkladl hlavniho mésta Prahy vydanych roku 2020. | zde je vSak uvedeno, ze na Gzemi
Ceské republiky neexistuje jednotnd metodika se stanovenymi kritérii potfebnymi
k vymezenitohoto Uzemi. Jedna se o multioborové téma, u kterého neni mozné vychazet
pouze ze spravnich hranic, ale musi byt zohlednéno i prostorové usporddani Gzemi

¢i socioekonomické a funkéni vazby. [1]

vymezeni metropolitniho
regionu

Funkéni méstska oblast
L (FUA)

Praiska metropolitni oblast

vnéjsi (ITI)

Praiska metropolitni oblast

vniténi (ITI)

Metropolitni rozvojova
oblast Praha (0B1)

]
[] piiméstské azemi

Gzemi hl. m. Prahy

hranice ORP

Obréazek 1 Porovnani pfistupl vymezeni metropolitniho regionu [1]
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vymezeni metropole a regionu

Prazska metropolitnioblast
vnéjsi (1T1)

Prazska metropolitni oblast
vnitini (1T1)

souvisle zastavéné lzem{

v I:] pfiméstské Gzemi
[

Gzemi hl. m. Prahy

13
i
hranice ORP
Obrazek 2 Vymezen{ Prahy a metropolitniho regionu v UAP 2020 [1]
Dalsi Gzemni vymezeni Integrovanou strategii pro ITI vzniklo na zakladé syntézy nékolika
metod, napfiklad vymezenim integrovaného systému stfedisek vychazejici z metod
sociografické regionalizace, metodiky zén rezidenéni suburbanizace &i dat od mobilnich
operatord. Tyto metody pomohly ke stanoveni funkénich vazeb v Uzemi, z ¢ehoz bylo

nasledné mozné urdit vysledné Gzemi. [2]

SYNTETICKE VYMEZEN{ PRAZSKE METROPOLITNI OBLASTI 2014

. T
etk pa el .
A

RIS Relativizovang hodnotici ukazatele

e

Metropalitni oblast Prahy

Adminlstrativni celky

.
¢
/\,lﬂ:\? \:\"’5 ]

o Tt T el s, sebrin

Obrézek 3 Vymezeni PMO na zakladé syntetického hodnoceni ORP [3]

I ——
CVUT v Praze Fakulta dopravni Strana 15
Ustav dopravnich systémd kvéten 2023
Diplomova prace Bc. Jakub Lipa



MozZnosti rozvoje tramvajové dopravy mezi
Prahou a Stfedoceskym krajem

0USTAV
fgaé DOPRAVNICH
SYSTEMU

Nésledné byla Prazskd metropolitni oblast rozdélena do tii ¢asti (u kazdé ¢asti uvedeny
ORP):

e Hlavni mésto Praha (jadrové mésto);

e Vnitfni metropolitni oblast;
o Cernogice;
o Beroun;
o Brandys nad Labem — Stard Boleslav;
o Kladno;
o Kralupy nad Vltavou;
o Neratovice;
o Ri¢any;
e Vnéjsi metropolitni oblast;
o Benesoy;

o Cesky Brod:

o Dobfris;

o Lyséd nadLlabem;

o Mélnik;

o Slany.

Tabulka 1 Zdkladni ukazatele PMO [2]
- . Rozloha Pocet Pocet | Pocet obyvatel v roce LT D LD
Uzemi (km?) obci ORP 2011 vroce 2011
(obyv. / km?)

Praha 496,2 1 1 1268 796 2557
Vnitini
metropolitni 23469 315 7 527 230 225
oblast
Vnéjsi
metropolitni 2140,0 199 6 203 706 95
oblast
PMO 49831 515 14 1999 732 401

Oproti Brnénské ¢&i Ostravské metropolitni oblasti ovliviiuje svym vyznamem Prazska
metropolitni oblast podstatnou <&ast Uzemi statu. Je typickym pfikladem
monocentrického regionu s jednim velkym spddovym centrem, pro néjz je signifikantni
radidlni usporadani prepravnich smérd, které s rostouci vzdalenosti od centra (Prahy)

sldbnou. [1]
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2.2. Proces suburbanizace

Proces suburbanizace znamend presun obyvatel, jejich aktivit a nékterych funkci
z jddrového centra do jejich zdzemi (pfiméstskd oblast). Existuji dva typy suburbanizace:
rezidencni (obyvatelé se stéhuji z mésta za Gcelem bydleni) a komeréni (vznik novych

pramyslovych podnikd, sluzeb ¢i maloobchodu). [4] [5]

2.3.3.7 Intenzita bytové vystavby v metropolitnim regionu v obdobi 2010-2018
IPR Praha 2020 / data: (S0 2020

pocet dokonéenych byt
na 1000 obyv. (ro€ni primér)

0,00
0,01-5,00
5,01-10,00
10,01 - 20,00
20,01 - 30,00
30,01 - 53,68

Zeleznice celostatni
silnice 1. tiidy

—— dalnice

hranice Prahy

Obrézek 4 Intenzita bytové vystavby v metropolitnim regionu v obdobi 2010-2018 [1]

Oproti suburbanizaci vjinych zemich nedochazi na nasem UGzemi kvystavbé novych
sidelnich struktur, ale k vystavbé novych celk( v tésném napojeni na jiz stavajici osidlent.
Jelikoz vétsina sidel vSak nebyla na tento stav pfipravena a Gzemni celky na tento fakt
dostatecné rychle a pruzné nereagovaly, dochdzi zde k problém0m v mnoha sférach.
Zcela nekontrolovanému rlstu nové monofunkéni zdstavby nebyla napfiklad
uzplsobena rychlost vystavby dodatec¢né obcanské vybavenosti. Chybéjici Skolska
zafizeni, obchody ¢&i sluzby donutily nové obyvatele ke kazdodennim cestdm zpét

do jadrového centra. [4] [5]
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2.3.1.5 Index zmény pottu obyvatel v obcich v zazemi Prahy a prazskych MC mezi lety 2001-2018
IPR Praha 2020 / data: (S0 2020

index zmény (%)
B <95.00
95,00 - 105,00
105,01 - 150,00
I 150,01-200,00
I 200,00

—— Zeleznice celostatni
silnice 1. tfidy

—— dalnice

hranice Prahy

Obrézek 5Index zmé&ny poctu obyvatel v obcich v zazemi Prahy a prazskych MC mezi lety 2001-2018 [1]

Dle CSU vzrostl po&et obyvatel mezilety 2001 a 2011 v rdmci Prazské metropolitni oblasti
0 244 tisic osob, z toho Praha se na tomto nardstu podilela 100 tisici obyvateli, vnitfni ¢ast
121 tisici obyvateli a vnéjsi ¢adst metropolitni oblasti dalsimi 20 tisici obyvateli. Tomu vsak
neodpovida stav dopravni infrastruktury. Radiadlni Zelezni¢ni ani silni¢ni infrastruktura
vedouci do/z Prahy nebyla na tak vysoké hodnoty intenzity pfizplsobena,

coz pfi mimoradnostech v provozu zplsobuje zhoréeni propustnosti sité dopravy. [2]
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Obréazek 6 Intenzity IAD na siti v roce 2018 [6]
Praha i Stfedolesky kraj vramci Ceské republiky vynikaji vysokym stupném

automobilizace. Tento fakt se negativné projevuje na zatiZzeni komunikacni sité, kterd
je na hrané a v nékterych pfipadech i za hranou své kapacity. Vysoké zatéze na radidlnich
komunikacich vSak nezpomaluji pouze individualni automobilovou dopravu. Nasledky
prfetizeni jsou patrné i v pfiméstské autobusové dopravé, kdy rovnéz dochazi k jejimu

¢astému zdrzeni. To se projevuje snizenim jeji spolehlivosti a konkurenceschopnosti. [7]

Vyvoj intenzity dopravy na kordonech v Praze (prim&my pracowni den, oba sméry celkem, obdobi 0-24 h)

o m centrilnikordon  wm vndjSi kordon i 11 |
g 500
% 400
=
= 300
@ 200

o 1y

B IEESLSE5822888 Y388 B EEESIEEE

Obrazek 7 Na historickém vyvoji je patrné, Ze zatimco na vnitfnim kordonu intenzita dopravy stagnuje, na
vné&jsim kordonu na hranicich Prahy nadéle stoupa (pozn. nelipind data pro rok 2020 jsou zplsobend
pandemii Covidu-19) [8]
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2.4. Verejna hromadna doprava

2.4.1. Zelezniéni doprava

Vrédmci zajisténi spojeni vradialnim sméru mezi Prahou a StfedoCeskym krajem plni
Zeleznice kli¢ovou roli, kterd je dédna predevsim jeji kapacitou a rychlosti. V poslednich
letech pfedevsim diky modernizace vozového parku, dokon&eni modernizaci nékterych
Usekl ¢i narlstu poctu spojd stale nabird na popularité, coz se projevuje narlistem poctu

pfepravenych cestujicich.

SCHEMA PRETIZENYCH USEKU NA STAVAJici SiTI et o ...
(2 scréma | €©)

091 el gy el Witevaa

Obréazek 8 Schéma pretizenych Usekl zelezni¢ni sité na Gzemi Prahy [9]

Dalsi posilovani role méstské ¢&i pfiméstské zelezni¢ni dopravy predevsim ve smyslu
zkracovani intervall na jednotlivych linkdch neni na vétsiné trati z dlvodu vycerpané
kapacity mozné. To je dano predevsim poddimenzovanim infrastruktury v radmci

Zelezni¢niho uzlu Praha nebo dalsich trati mi¥icich z Prahy na véechny svétové strany. [9]
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@Zahmuje kyvadiovou dopravu zavedenou v souvislosti s povodnémi

Obrézek 9 Polet pfepravenych osob ve vlacich Prazské integrované dopravy do roku 2018 [10]

2.4.2. Autobusova doprava

g

||

il

Obréazek 10 Vliv kongesce na pfiméstskou autobusovou dopravu v jizni ¢asti Prahy (foto: TSK, zdroj: [11])

Priméstska autobusova doprava se majoritné podili na zajisténi plosné obsluhy verejnou
hromadnou dopravou v Prazské metropolitni oblasti. Pro zvySeni spolehlivosti primeéstské
autobusové dopravy dochdzi krlznym preferenénim opatrenim, které maji za cil
co nejvice snizit vliv IAD na dopravu autobusovou (napf. zfizeni vyhrazenych pruhd
pro autobusy). Vlivem prostorového usporadani véak neni mozné realizovat Upravy na

vsech klicovych komunikacich spojujicich Prahu se Stfedoleskym krajem. Vzhledem
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k tomuto stavu je vhodné zvazovat implementaci nového kolejového subsystému, ktery

by mohl z ¢asti vyFfesit neadekvatni Uroven dopravni obsluznosti.
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3. TRAMVAJOVA DOPRAVA

Jednd se o subsystém kolejové dopravy, ktery je vhodny jako zéklad a kostra plosné
obsluhy velkych mést od 150000 do 750000 obyvatel s doplikovou autobusovou
Citrolejbusovou dopravou. V pfipadé mést nad 750000 obyvatel by méla plnit spise
funkci dopliikovou vaci méstské rychlodraze (metru). Naopak u stfednich mést s podtem
obyvatel mezi 50000 az 150000 je spise vhodné zavedeni autobusové Citrolejbusové

dopravy. [12]

3.2.1.5 Zatizeni sité denni tramvajové dopravy - prizkumové hodnoty v roce 2018
1PR Praha 2020 / data: 15K Praha, a. 5. 2019, ROPID 2016

- o o
—

pocet osob za den

— 139-2000

Obréazek 11 ZatiZzenfi sité dennf tramvajové dopravy — prizkumové hodnoty v roce 2018 (upraveno autorem,
zdroj: [6])

Hlavni charakteristikou tramvajové dopravy je moZznost jejiho vedeni ve spole¢ném
dopravnim prostoru, jak sostatnim druhy hromadné dopravy, tak i sindividudlni
automobilovou dopravou, ¢emuz odpovidé i jeji konstrukce (moznost pojizdét oblouky
o malém poloméru atd.). Umoznéno je vedeni tramvajové traté jak spole¢né na télese

pozemni komunikace, tak na samostatném télese. [12] [13]
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Tramvajovd doprava mizZe byt rovnéz provozovana i jako soucast rychlodrazniho
systému, ktery je specifikovdn urcitou segregaci v0¢i ostatnim druhdm dopravy
aprovozem na samostatném télese. Tramvaj vsak nemusi slouZit pouze k obsluze

intravildnu, coz je nasledné popsano nize. [12] [13]
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4. REGIONALNIi TRAMVAJOVA DOPRAVA

Regiondlni tramvajovd doprava je oznaceni pro tramvajovou dopravu, kterd mimo
obsluhy jadrové oblasti slouzi k zajisténi dopravni obsluznosti i pfiméstskych oblasti

¢i k propojeni vice obcia mést v rdmci aglomerace ¢i konurbace.

Pro tramvajovou dopravu vedenou v regionu je typické jeji trasovani na samostatném
télese, a to i v pfipadech, pokud je soubéZné vedena s pozemni komunikaci. Dochazi
rovnéz k prodlouzeni mezizastavkovych vzdalenosti, jelikoz je zde oproti jaddrové oblasti
s vysokou hustotou osidleni a souvislou zastavbou nizsi poptdvka po dopravni obsluze.

[13]

Z konstrukéniho hlediska je takova tramvajova trat vétsinou jednokolejnd s vyhybnami.
Trolejové vedeni je prfevazné prosté, pfipadné je vyuzito vedeni s trojdhelnikovymi
zavésy. V nékterych méstech vsak mizeme nalézt retézovkové vedeni, které na mnoha
regiondlnich tratich umoznilo néarlst trakéniho vykonu a stim souvisejici rychlosti.
V pripadé jednokolejnych trati je ddlezité zminit i jejich zabezpedeni. Pri kfizovani mize
byt zodpovédnost pouze na fidi¢i (ve vozovém jizdnim fadu je vyznaceno kiizeni
s protijedouci soupravou). Dle autora se vSak jednd o nedostate¢ny zplsob zabezpecleni
s moznymi fatalnimi nasledky. Dalsi moznosti je fizeni provozu dispelerem, kdy fidi¢
ma v kazdé vyhybné ohlaSovaci povinnost dispecerovi, ten poté dovoluje pokracovani
vjizdé. Pri vysSSi intenzité provozu je mozné tramvajovou trat rovnéz vybavit
zabezpecdovacim zafizenim s navéstidly, které Castecné eliminuje riziko selhani lidského
faktoru (napfiklad v kombinaci sdetekci projeti navéstidla a nésledného preruseni

dodavek elektrické energie do trolejového vedeni). [13]

Z hlediska historie Ize o nejvétsim rozmachu prfiméstské a meziméstské tramvajové
dopravy hovofit pfedevsim v primyslovych regionech. Na pfelomu 19. a 20. stoleti bylo
nutné resit vysokou pfepravni poptavku mezi oblastmi s vysokou hustotou osidleni
a pramyslovymi podniky ¢i doly. Jelikoz ne vSechny zdroje a cile bylo mozné obsluhovat
kapacitnéjsi zelezni¢ni dopravou, tramvajovd doprava s nizsimi naklady na stavbu

i provoz prakticky neméla konkurenci. [13]
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Zlom v rdmci této situace nastal predevsim po 2. svétové vélce, kdy doslo k obrovskému
rozvoji automobilismu. Tramvajova doprava tak byla nejen v regionalni, ale i méstské
oblasti nahrazovdna provozné levnéjsimi autobusy. Nékteré tramvajové traté byly pred
rusenim zachranény predevsim s pfichodem ropné krize na zacatku 70. let minulého
stoleti. Vtomto obdobi zdrovent dosSlo v mnoha zemich po celém svété k pfehodnocenf
postojd ktramvajové dopravé. Nastald doba opétovného rozvoje je Ccastokrat

oznacovana jako renesance tramvajové dopravy. [12] [13]
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5. SWOTANALYZA REGIONALNIi TRAMVAJOVE DOPRAVY

Pro zhodnoceni vlastnosti tramvajové dopravy vregionu byla vyuzita
Jedna se o metodu, diky niZz Ize odhalit vlastnosti urcitého Uzemi, pr

problému Ciinstituce ze ¢tyr Uhl0 pohledu.

SWOT analyza slouzi k vymezent:
e silnych stranek (Strong Point);
e slabych stranek (Weak point);
e pfiilezitosti (Opportunities);

e hrozeb - rizik (Threats).

SWOT analyza.

ojektu, tématu,

V praxi se vyuzivd predevsim v oblasti strategického fizeni, pfi fizeni projektd nebo jako

podklad pro rozhodovani mezi vice variantami. [14]

5.1. Silné stranky

5.1.1. Uspora CO., energie

PoZzadavky dnesni doby kladou velky ddraz na udrzitelnou mobilitu, n

eni tomu jinak

ani na Uzemi Ceské republiky. Snahou spole¢nosti je v co nejvyssfi mozné mife omezit

vyuzivani fosilnich paliv. Nesmime vsak opomenout problematiku vy
energie, jelikoz koncepce energetické mixu dané zemé hraje vyznamnou

mira vyuziti obnovitelnych zdrojd pro vyrobu elektfiny.

Tabulka 2 Spotfeba energie jednotlivych druhd dopravy [15]

roby elektrické

roli, predevsim

SPOTREBA ENERGIE VOZIDEL JEDNOTLIVYCH DRUHU DOPRAVY

Druh dopravy KWh/km obf:;i‘:zl':;tt(fgzﬁla) Wh/km/os
Osobniautomobil 0,64 5 128
Metro — souprava 5 voz( 9,70 732 13
Tramvaj 30 m 3,50 105 33
Trolejbus 12 m 1,60 47 35
Elektrobus 12 m 1,50 47 33
Autobus — nafta 12 m 5,00 47 105
Autobus = CNG12m 517 47 110

Jakje patrné z Tabulky 2, v rémci dopravy je z hlediska mérné narocnosti na trakéni energii

nejdspornéjsi kolejovad doprava. Jako nejlspornéjsi dopravni prostfede

k pro prepravu
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osob je povazovdno metro, nasledované dopravou tramvajovou. De facto totozné

hodnoty jako doprava tramvajova vykazuji zastupci dopravy nekolejové — elektrobus
atrolejbus. Trolejbusova a elektrobusovd doprava vykazuje privétivé hodnoty, jelikoz
se jednd o kombinaci silni¢niho vozidla vyuZivajici vysoké Gcinnosti elektrické energie.

Vétsi mnozstvi energie na jednotku prepravnino vykonu spotrebuji motorové vozidla.

Pro Gcely diplomové prace je nejdllezitéjsi porovnani mezi autobusovou, tramvajovou
a individualni automobilovou dopravou. Nejvyssi mérnou narocnost na trakéni energii
maji osobni automobily, v porovnani s tramvajovou dopravou spotfebuji na jednoho
cestujiciho 3,87 krat vice energie, autobusy spotfebuji na jednoho cestujiciho oproti

tramvajim 3,18 krat vice energie.

5.1.2. Redukce autobusové dopravy

U stavby nové tramvajové traté do regionu s dlrazem na jeji smysluplné trasovani
je predpoklddano potencidlni pfevedeni ¢asti pfepravniho vykonu autobusové dopravy,
¢imz dochéazi ke snizeni emisi sklenikovych plynd a zvysSeni podilu tohoto ekologické
modu na Ukor méné ekologické trakce. Tramvajova doprava sice nemize konkurovat
autobusové dopravé v moznosti plosné obsluhy Uzemi, autobusy vsak mohou slouzit
k doplfikovému zajisténi jeho dopravni obsluznosti. Tramvajova doprava ma v takovém
pfipadé funkci patefni. Podstatnd je predevsim minimalizace soubéhl jednotlivych
subsystémU verejné hromadné dopravy.

5.1.3. Vysoka piepravni kapacita

Vyhodou tramvaji pfed autobusy je jejich vyssi kapacita, kdy hodnota pfepravniho vykonu
tramvajové dopravy mize cinit az 16200 os/hod oproti 9500 os/hod u dopravy
autobusové. Tento fakt miZe v dobé vysoké prepravni poptavky prindset vyhody zejména

v usetreni ndkladd na vozidla a personal. [12]

__________________________________________________________________________________]
CVUT v Praze Fakulta dopravni Strana 28
Ustav dopravnich systém kvéten 2023
Diplomova prace Bc. Jakub Lipa



Moznosti rozvoje tramvajové dopravy mezi o USTAV
Prahou a Stfedoceskym krajem DOPRAVNICH
3

SYSTEMU

Transportkapazitaten im Vergleich (Beispiel Miinchen):
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Obréazek 12 Porovnani 218 cestujicich = 1 tramvaj = 2 kloubové autobusy = 145 osobnich automobill [16]

5.1.4. Nabidka novych piimych vazeb v tzemi

Zavedeni nového druhu verejné dopravy mizZe v oblasti cilit nejenom na prevedenf
stdvajicich cestujicich, ale i na cestujici, pro které bude nové nabizené spojeni atraktivni.
Dilraz je kladen predevsim na vznik novych pfimych vazeb mezi regionem a jadrovym

méstem bez nutnosti prestupu.

5.1.5. MozZnost vystavby novych terminalii véetné zachytnych parkovist

Trasovanitramvajové dopravy k vyznamnym liniovym stavbdm (napft. kfizeni vyznamnych
pozemnich komunikaci) pfindsi prostor pro zfizeni zachytnych parkovist. Vyuziti tohoto
intermodalniho principu cestujicim poskytuje moznost zanechat sva vozidla na parkovisti
a prepravit se do centra vefejnou hromadnou dopravou, coz pfindsi snizeni dopravni

zatéze pravé v jadroveé oblasti.
5.2. Slabé stranky

5.2.1. Vysoka hluénost a vibrace

Z hlediska planovani nové dopravni infrastruktury pfedstavuje zavazny problém nutnost
dodrzeni hygienickych limitl. V. mnoha pfipadech po prezkumu hlukové studie dochazi
ke konstatovani, ze ani pfi aplikaci rlznych prvkd a zafizeni snizujicich hluk a vibrace
kolejovych vozidel nedochazi ke sniZzeni emisi hluku na Uroven, jenZ je pozadovana

legislativou.

Odhlucnéni tramvajové dopravy by bylo mozné provést napfiklad vysadbou vegetacniho

pasu vkombinaci s aplikaci prvk( a zafizeni snizujicich emise hluku a vibraci
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na samotném tramvajovém télese. Vtomto pfipadé se jednd o instalaci pryzovych
bokovnic &i antivibracnich rohozi. Pfi zfizovani zatravnéného krytu tramvajového svrsku
vSak musi byt bran zretel na pozZzadavek pfizplsobeni povrchu pojizdéni vozidly slozek
IZS. Dalsim Uskalim je nutnost demontaze tohoto pasu pfi potfebé Upravy geometrickych
parametrd koleje, napr. strojni podbijec¢kou. Na druhou stranu kromé sniZeni hlu¢nosti
a prasnosti je obrovskou pfidanou hodnotou vegetaéniho pasu zlepSeni estetického
vjemu ztechnické infrastruktury a jeji lepsi zakomponovani do verejného prostoru.

Pro omezeni iteni hluku a vibraci do okoli je rovnéz dllezitd pravidelna GdrZzba kolejnic
¢i kol vozidel. [13]
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Obrazek 13 Vegetadni kryt tvofeny z predpéstovanych rozchodnikovych koberc( na ulici Dr. Martinka
v Ostravé (foto: autor, ¢ervenec 2022)

5.2.2. Vysoké investicni a provozni naklady

Pro tramvajovou dopravu jsou charakteristické vysoké investicni a provozni naklady
odvijejici se od zajisténi ddrzby ¢i Zivotnosti danych soucasti. Z hlediska infrastruktury
se jednd predevsim o nutnost vykupu pozemk( ci zfizeni prelozek inZenyrskych sitf
a pozemnich komunikaci. Nejvétsi mnozstvi vydajd je vSak vynakldddno na stavby
a konstrukce samotného télesa tramvajové traté. Vramci prodlouzeni tramvajové

dopravy do regionu je vhodné zminit i nutnost zajisténi stabilniho napajeni téchto trati,

coz se milzZe rovnéz negativné projevit ve finalni kalkulaci.

5.2.3. Narusenikrajinného razu a segregace tizemi, zabor zemédélské piidy
Kazda infrastrukturni stavba predstavuje urcity zdsah do krajiny, ktery mdze snizovat
pFirodni ¢i estetickou hodnotu Uzemi. Snahou by vSak mélo byt tento zdsah co nejvice

minimalizovat, aby byla pfirodni, kulturni ¢i historickd charakteristika mista zachovana.
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Nevhodné zasazenidopravni stavby do stavajiciho Uzemi mdlze zdsadné degradovat jeho
kvality. Trasovani by mélo respektovat vymezené pfirodni parky, vyznamné krajinné

prvky, chrdnéna krajinna tzemi ¢i migralni koridory zvére.

5.2.4. Nizka spolehlivost povrchové dopravy

Prazska tramvajova sit je predevsim v oblasti centra na hrané své kapacity. Pokud dojde
k mimoradné udalosti ¢i Uplnému preruseni provozu, tato omezeni se pomoci sitového
efektu prendsi dale do celé sité. U regionalni tramvajové dopravy je predpokldddno uziti
delsiho intervalu, kazdé zpozdéni ¢i vynechani spoje se mUze pfi téchto okolnostech
negativné podepsat na vnimani tohoto subsystému cestujicimi. U regionalni tramvajové
dopravy vyuzivajici jednokolejny provoz by napfiklad dochéazelo ke zpozdéni spojl

vzhledem k nemoznosti kfizovani ve vyhybndch ve stanovenych ¢asech dle jizdniho fadu.

5.3. PrileZitosti

5.3.1. Potencial udrzitelné vystavby v rozvojovém tzemi
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Obrézek 14 Stockholmské pfedmé&sti Hammarby postavené v souladu s teorii TOD [17]
Vzhledem ksoucasné legislativé v oblasti hygienickych limitd je schddnéjsi cestou
vedeni regionalni tramvajové dopravy mimo stfed sidel. Nova urbanisticka struktura

téchto mist by mohla byt pldnovdna dle koncepce Transit Oriented Development,
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kdy tramvajova trat tvofi pfirozenou dopravné-urbanistickou kompozicni osu nové
vzniklé oblasti a mUQZe pfindset pfilezitosti vrédmci rozvoje Uzemi sddrazem

na vznik kvalitni polyfunkéni zéstavby. [18]

5.3.2. Kultivaéni efekt tramvajové dopravy

Pobliz tramvajovych trati a zastdvek se naskytd prostor pro transformaci Uzemf
v pfirozené centrum oblasti. Tento efekt m0zZe pfinést impuls k rekonstrukci stavajici
zdstavby, realizaci nové vystavby, vznik Zivého parteru nebo kvalitniho verejného

prostranstvi.

5.3.3. Vyuziti evropskych dotaénich projektii a nastrojii
Vyznamny zdroj pro financovani investic do dopravniinfrastruktury jak na dzemi hlavniho
meésta Prahy, tak i Stfedoleského kraje prfedstavuji evropské dotacni programy. Tyto
programy v soucasné dobé kladou dlraz predevsim na udrzitelnou mobilitu, jejiz
soucasti tramvajova doprava bezesporu je. Konkrétné se jedna o prostfedky zniZze
uvedenych programd:

e Integrovany regiondlni operaéni program (IROP)

o Jednd se o jeden zoperacnich program0 Evropské unie, konkrétné jsou
rozdélovany penize z Evropského fondu pro regionalni rozvoj. Operacni
programy se realizuji v Sestiletych intervalech a jsou spravovany
Ministerstvem pro mistni rozvoj. V souc¢asné dobé bézi obdobi stanovené
na roky 2021-2027 s tim, Ze projekty mohou dobihat az o 2 roky déle.

o Vprogramovém obdobi 2021-2027 je stanovena podpora napfiklad
eGovernmentu a kyberbezpe&nosti, vzdélavaci ¢&i  zdravotnické
infrastruktury.

o Vradmcitématu Cista a aktivni mobilita je alokovéna ¢astka 20,4 mlid., kterd
mudze byt napfiklad pouZita na nakup draznich vozidel, vystavbu nebo
modernizaci prestupnich terminald.

o Sohledem na rozdilnou miru spolufinancovani z fondld EU dle umisténi
je Praze pfifazen statut Vice rozvinuty region (spolufinancovani 40 %)
a StfedocCeskému kraji statut Pfechodovy region (spolufinancovani 70 %)
[19]

e Integrované Gzemni investice (Integrated Territorial Investments — ITl)
o Jednd se o integrovany nastroj regionalni politiky, ktery je urcen

pro metropolitni oblasti/sidelni aglomerace nad 300 tisic obyvatel (v Ceské
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republice 13 aglomeraci a metropolitnich Gzemi vymezenych
Ministerstvem pro mistni rozvoj). Tyto investice napliiuji zdvazek vyclenit
alespon 8 % zdrojl narodniho pfidélu Evropského fondu pro regionainf
rozvoj na aktivity udrzitelného rozvoje mést.

o Hlavni fesend témata jsou doprava a mobilita, socidlni soudrZznost,
udrzitelnad ekonomika a Zivotni prostredi.

o Voblasti dopravy a mobility je snaha o posileni regionalnich dopravnich
vazeb propojenim jadra a zazemi prislusné aglomerace, odstranénim
dopravnich bariér a rizik ¢i integraci verejné dopravy a dalsich druh(
dopravy.

o Pro Prazskou metropolitni oblast jsou voblasti dopravy prioritnimi
specifickymi cili: zlepseni provdzanosti jednotlivych druhl dopravy napfic
celou PMO scilem zatraktivnit udrzitelnou dopravu, zvySeni atraktivity,
rychlosti a kvality VHD a zajisténi jeji dostupnosti napf. PMO pfi zachovani
vysoké ekonomické i enviromentalni udrzitelnosti, snizeni dopravniho
zatizeni automobilovou dopravou v husté osidlenych cZastech PMO
Cizvyseni bezpelnosti a zkvalitnéni propojeni silni¢ni sité v PMO
se zohlednénim finanéni a dobudovani kvalitni infrastruktury pro pé&si
a cyklistickou dopravu a dalsi udrzitelné formy individualni dopravy v celé
PMO. [20], [21], [22]

e Operacni program Doprava (OPD)

o Jednd se o jeden z operacnich programd Evropské unie, ktery ma za cil
pFispét ke zvyseni konkurenceschopnosti Ceské republiky prostfednictvim
zlepsSeni dopravni dostupnosti.

o Vprogramovém obdobi 2021-2027 (OPD3) je alokovédna ¢astka 4,86 mld.
EUR, kterd je Clenéna do tfech priorit, dopinénych o c¢tvrtou, zamérenou
na technickou pomoc. Prvni priorita obsahuje zejména intervence
na zeleznici a na silni¢ni siti TEN-T, druha je cilend na silni¢ni projekty mimo
sit TEN-T. Pro téma diplomové prace je dUlezitd predevsim treti priorita,
zamérend na projekty voblasti méstské dopravy (tramvajové

a trolejbusové traté) a infrastruktury alternativnich paliv. [23]
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5.4. Hrozby

5.4.1. Kolize s vyznamnymi liniovymi stavbami ¢i inZenyrskymi sitémi
Zavedenitramvajové dopravy do regionu pfinasi vyznamna rizika z hlediska mozné kolize
svyznamnymi liniovymi stavbami ¢i inzenyrskymi sitémi, které se jiz v Gzemi nachézi.
Pfi procesu navrhu téchto dopravnich staveb je kladen d(raz predevsim na jejich
segregaci a s tim spojenou minimalizaci vlivu na provoz.

Vv

Jednim z priklad( je kfizeni tramvajové traté strati Zeleznicni, dalnici &i silnici 1. tridy.
Kfizeni vjedné drovni je prakticky vylouCeno, proto musi dojit kvystavbé

mimouroviiového feseni, konkrétné mostu, estakady, podjezdu i tunelu.

Obrézek 15 Mimoduroviiové kiizeni tramvajové traté se silnici 1727 v Plzni (foto: autor neuveden, zdroj: [24])

Néklady na vystavbu umeélych staveb jsou ovsem zhlediska celkovych néaklad(
nainfrastrukturu jedny z nejvyssich. V pfipadé kfizeni s elektrizovanou Zeleznicni trati
musi byt navic stavebné a technicky osetfen vliv tramvajové trakéni soustavy (v Praze
600V DC) a zelezni¢ni trakéni napdjeci soustavy (v okoli Prahy v soucasné dobé 3 KV DC,
vyhledové 25 kV, 50 Hz AC). Pfi soubé&hu dvou trakénich soustav o rdzném napéti totiz
dochazi kjejich vzajemnému ovliviiovani. Vzhledem k husté siti dalnic, silnic I. tfidy
Cipravé zelezni¢nich trati v Prazské metropolitni oblasti je velice pravdépodobné,
Ze by se u projektl tramvajovych trati muselo poditat se zvysenym rizikem nutné

realizace téchto umélych staveb, coz by se negativné promitlo do samotné kalkulace

investi¢niho zdméru. [25]
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Pri navrhovani liniovych staveb je nutné pocditat s vedenim inZzenyrskych siti, jelikoz jejich
pfelozky mohou mnohondasobné zvysit ndklady projektu. Konkrétni ochrannd pasma jsou

definovana dle pfislusnych zédkond.

5.4.2. Projednatelnost

Pokud je pldnovéna vystavba tramvajové traté vijiz zastavéném Uzemi, je nutné
se pfipravit na mozné negativni ndzory a zamitavé postoje ze strany mistnich obyvatel
Ci zastupcl samospravy a dalsich spolkd a organizaci. Jak se v posledni dobé ukazuje,
i pres nezpochybnitelné prinosy jakékoli stavby m(Ze dojit k blokovani jeji pfipravy
a nasledné realizace z dlvodu Spatné komunikace a informovanosti ze strany investora.
Cilem je proto nastavit v€asnou a vhodnou Uroven komunikace mezi zainteresovanymi
stranami, at uz formou participace, verejnych setkdni ¢i vyhotovenim propagacnich videi,
letdkd a webovych strdnek. Na ukdzku zde slouzi propagacni letdk ohledné vystavby nové

tramvajové trati na predmésti Pafize. [26]
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Obrézek 16 Propagadni materidl ke stavbé nové tramvajové traté na pfedmésti Pafize [27]

5.4.3. Narusenisocialnich vazeb v uzemi

S projednatelnosti Uzce souvisi i problematika naruseni socialnich vazeb v uUzemi.
Realizace novych liniovych staveb casto pfinasi vyrazné a nevratné zmeény v oblasti.
Minimalné dochazi ke zméné prostfedi, s niz ¢4st mistnich obyvatel nemusi souhlasit,
coz se napriklad projevi pocitem nespokojenosti. MiZe se jednat napfiklad o kacenf
zelené ¢&i demolice budov, které se nachdzeji ve vymezeném koridoru, uréeném

pro pldnovanou tramvajovou trat.
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Obrézek 17 Demolice bytového domu z dlivodu vystavby tramvajové traté v Olomouci
(foto: Blanka Martinovska, zdroj: [28])

5.4.4. Rozvojnového dopravniho subsystému v priméstské dopravé

Alternativou pfi ndhradé autobusové dopravy na vyznamnych ramenech miZze byt
doprava trolejbusova. Vybudovani tohoto druhu dopravy mé oproti tramvajové dopraveé
mensi dopad predevSsim na zabor Uzemi, narusSeni krajinného razu ¢&i naklady
nainfrastrukturu. Stejné jako u autobusd je vSak problematické vedeni po stdvajici
pretizené siti komunikaci. PFfesto parcidlni trolejbusy kombinujici vyhody klasického
trolejbusu a elektrobusu mohou byt feSenim vrdmci zlepSeni udrzitelnd mobility

na Uzemi Prazské metropolitni oblasti.
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6. PRIKLADY VYUZITI PRIMESTSKE TRAMVAJOVE DOPRAVY

vV CESKE REPUBLICE | ZAHRANICi

Pro lepsi vhled do tématu autor zpracoval resersi tuzemskych i zahrani¢nich priklad@
vyuziti tramvajové dopravy pro obsluhu pfiméstskych oblasti a nasledné si nékolik
p¥iklad@ vybral pro svou osobni navitévu. V Ceské republice navitivil Ostravsko
a Liberecko, v rdmci zahrani&f se jednalo o Basilej, nachazejici se ve Svycarsku, ve které
byly v nedavné dobé zprovoznény nové pfimeéstské tramvajové traté smerfujici za hranice
do Némecka a Francie. Dale autor navstivil rakouské mésto Linec, kde byla v minulém
desetileti zprovoznéna tramvajova trat do mésta Traun. Jednotlivé navstévy prispély
k lepSimu poznani dané problematiky. Pfedevsim u zahranicnich pfikladl byl patrny
kromé zlepsSeni plosné obsluhy Uzemi dlraz kladeny na vhodné zakomponovanf
tramvajové dopravy do verejného prostoru véetné jednotného mobilidfe ¢i dalSich

navaznosti (cyklostojany, parkovisté P+R, multimodalni terminaly).

6.1. Ceska republika

6.1.1. Ostrava

Typickym  Ceskym  predstavitelem vyuziti tramvajové dopravy v pfiméstské
a mezimeéstské dopravé je Ostravsko-karvinskd aglomerace. V souvislosti s obrovskym
narlstem prlimyslu a rostouci poptavka cestujicich byla na mnoha relacich na pocatku
20. stoleti zavedena tramvajovd doprava. Vramci oblasti vymezené mésty
Ostrava — Bohumin — Karvina — Orlova — Petfvald vznikl unikatni systém ldzkorozchodnych
drah, ktery byl vsak po 2. svétové valce postupné nahrazen autobusovou dopravou. Jiné
tramvajové traté vsak vznikly pouhou elektrizaci jiz stavajici lokalni Zeleznicni drahy,
provozované v parnitrakci. To je i pfipad jednokolejné tramvajové traté Poruba, Vfesinska
— Zatisi, ktera se jako jedina z dfive rozsahlé sité prfiméstskych trati podarila zachovat

az do dnesdni doby. [30]

__________________________________________________________________________________]
CVUT v Praze Fakulta dopravni Strana 37
Ustav dopravnich systém kvéten 2023
Diplomova prace Bc. Jakub Lipa



Moznosti rozvoje tramvajové dopravy mezi e USTAV

Prahou a Stfedoceskym krajem DOPRAVNICH
2

SYSTEMO

iy A 5
v { R

3%

Dnesni tramvajova trat Gdolim fi¢ky Porubky
byla plvodné pldnovéana jako lokalni draha,
uniz mél byt vyuzit elektricky pohon.
Vzhledem k ekonomickym problémim
ve 20. letech minulého stoleti vSak pfi jeji
vystavbé kelektrizaci nedoslo a po nékolik
desetileti zde byl vyuzivdn pohon parni.
Zaroven tato trat nebyla nikdy dostavéna,
jelikoz plvodni projekt pocital s tim,
Ze by méla byt vedena aZzdo Hradce

nad Moravici, kde by se napojila na existujicl

Zelezni¢ni trat do Opavy. [32] [33]

Schvalend podoba vsak poditala pouze
se stavbou ze svinovského nadrazi po Pustou

Polom. Nakonec ani sem nebyla drdha

Obrazek 19 Lesni Usek tramvajové trati mezi
zastavkami Krasné Pole a U Obory
(foto: Marek Manti¢, zdroj: [31])

dovedena a konecnou stanici se roku 1927
stala lokalita Zatisi mezi obcemi Kyjovice
a BudiSovice. V prfedvéle¢ném i povéalecném
obdobi se znovu objevilo nékolik zdmeérd jejiho prodlouzeni. Jeden ze zamérd opét
pfinasel myslenku prodlouzeni trati az do Hradce nad Moravici jiz s vyuzitim tramvajové
dopravy. V Hradci méla navazovat tramvajova trat normalniho rozchodu z Opavy, coz by
znamenalo nepferu$ovany tramvajovy provoz Ostrava — Opava Udolim Fi¢ky Porubky. [32]

[33]

Nakonec se podafilo lokalni drahu Svinov — Kyjovice-BudiSovice v druhé poloviné 40. let
pouze elektrifikovat a vroce 1948 zahajit provoz tramvaji. Vroce 1959 byla do nové
vznikajici Poruby postavena ze Svinova nova tramvajova trat a plvodni Usek kolem
Porubky mezi svinovskym nadrazim a Vfesinskou prostupné ztracel na vyznamu. | tato
trat proto neusla zamérdm redukce tramvajové sité, typickym pro 60. a 70. Iéta minulého
stoleti. Vroce 1970 byl zastaven provoz Svinov, nddrazi — Poruba, Viesinska, zbyly Gsek
se vSak podafilo zachovat. Vzhledem k vysoké popularité tramvajové traté mezi mistnimi

obyvateli, blizkosti rekrea¢nich oblasti &i prirodniho koupalisté Viesina byla tramvajova
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trat na prelomu 70. a 80. let postupné po etapadch rekonstruovdna a jako jedind

meziméstska v oblasti Ostravska zachovéana. [32], [33]

| pfes omezeni provozu v poslednich letech se tési
oblibé mnoha Ostravand vyrazejicich do oblasti
zarekreaci. Stejné tak slouzi kobsluze dynamicky
se rozvijejicich suburbii v okoli Ostravy. Bezpecdnost
provozu na této jednokolejné trati je navic po tragické
nehodé vroce 2008, pfi které doSlo ke stfetu dvou
tramvajovych  souprav  najednokolejném  Useku,
zajisténa zabezpeclovacim zafizenim s navéstidly. [32]

[33][35]

6.1.2. Liberec - Jablonec nad Nisou

Obrdzek 20 Ukazka
zabezpecovaciho zafizeni

s ndvéstidlem ve vyhybné Vresina
(foto: autor neuveden, zdroj: [34])

Historie tramvajového propojeni mést Liberec a Jablonec nad Nisou ma poclatky jiz

na zacatku 20. stoleti. Ksamotnému propojeni dvou samostatnych Uzkorozchodnych

tramvajovych siti vSak doSlo az po 2. svétové valce, konkrétné roku 1955, kdy byla

slavnostné uvedena do provozu nova jednokolejna trat s nékolika vyhybnami o délce

12 kilometr(. PrestoZe se v souvislosti se zrusenim tramvajové dopravy v Jablonci bylo

zamysleno zastaveni provozu na této trati, nakonec byla zachranéna a béhem 70. let

minulého stoleti kompletné rekonstruovana. [36]
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Obrézek 21 Zména rozchodu z 1 000 mm na 1 435 mm na tramvajové trati Liberec — Jablonec nad Nisou
ve Vratislavicich (foto: Zdené&k Mazéanek, zdroj: [37])

Od 90. let probihd na liberecké tramvajové siti postupnd zména rozchodu z Gzkého
1 000 mm na normalni 1435 mm, coz se od roku 2007 tyka i této meziméstské trati, kterd
je rovnéz postupné rekonstruovana. S findlnim ukoncenim rekonstrukce se pocita v roce
2023, kdy bude mozné do Jablonce dojet jiz pouze na standardnim rozchodu 1 435 mm.
V rdmci rekonstrukce také dojde k vybudovani prvniho tarifniho bodu v Ceské republice,
kde bude umoznén prestup hrana-hrana mezi tramvajovou a zelezni¢ni dopravou. | pres
soubézné vedouci Zelezniéni trat ¢. 036 méa tramvajova doprava mnohem vétsi potencial
v obsluze pfilehlych oblasti. Plvodné se kromé rekonstrukce pocitalo i s prodlouzenim
trati vJablonci, které by umoznilo lepsi obsluznost centra mésta kolejovou dopravou
a vybudovani nového dopravniho termindlu. Vzhledem k protestdm mistnich obyvatel

je vSak tento zamér v soucasné dobé pozastaven. [37] [38] [39]

6.2. Rakousko

6.2.1. Linec
Linec je hlavni mé&sto rakouské spolkové zemé& Hornf Rakousy a po Vidni a Styrském Hradci
tfeti nejvétsi mésto Rakouska. JelikoZz se rozklddd na obou brezich feky Dunaj, jedna

se o vyznamné pfistavni a prdmyslové mésto. [40]

Lineckd tramvajova sit dosahuje délky 30,9 km, jsou na ni provozovany 4 tramvajové linky
a vramci MHD ma tramvajova doprava paterni funkci. Provozovatelem je spoleénost Linz
Linien kterd je dcerou meéstské spolecnosti Linz AG. Cely systém meéstské hromadné

dopravy na Uzemi mésta je soulasti integrovaného systému OOVV. [41]
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Tramvajova trat Traun

Stavba tramvajové traté do Traunu navazovala na jiZ probéhlé prodlouZeni tramvajové
dopravy do Leodingu, ke kterému doslo soucasné s otevienim nové tramvajové vozovny
v srpnu roku 2011. Nova trat od vozovny pokracuje smérem na jih a mimourovnoveé kriz{
silnici B139. Poté je trasovdna podél ndkupnich center Uno-Shopping-Center a Plus City.

Pravé zastavka u ndkupniho centra Plus City vynikd svou ocelosklenénou konstrukci

a mimourovnovym pfistupem na nastupisté dostupné pomoci vytahU a eskalatord. [42]

_ ’3’*\

g

i

Obrézek 22 Prostor zastavky Plus City (foto: autor, fijen 2022)

Po prljezdu krizovatky Backerfeld vede tramvajova trat po levé strané soubézné
s KremstalstraBe aZ ke kfizovatce Traun, kde byla v rdmci prvni etapy vystavby ukoncena.

K samotnému zprovoznéni traté poté doslo v inoru 2016. [42]
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Obréazek 23 Mezilehld smycka Trauner Kreuzung se Obrézek 24 Pohled na P+R parkovisté
zachytnym parkovistém P+R (foto: autor, fijen 2022)
(foto: autor, fijen 2022)

V dalsi etapé je tramvajova trat trasovdna smérem na jih do centradini ¢asti Traunu.
Vzhledem ke stisnénym prostorovym podminkdam na traunském hlavnim namésti
a v jeho bezprostfednim okoli bylo nutné tramvajovou trat vybudovat jako jednokolejnou

v Useku o délce pfiblizné 400 m.

AN
i

i |

Obrézek 25 Zastavka na ndmeésti v Traunu umoznujici pfestup ,hrana — hrana” mezi tramvajovou
a autobusovou dopravou. (foto: autor, fijen 2022)

Po prdjezdu hlavnim ndmeéstim v Traunu je opét dvoukolejnd tramvajova trat prevedena
na pravou stranu ulice KremstalstraBe a nasledné pobliZz traunského zdmku ukoncena
jednokolejnou smyckou. Tento Usek byl ndsledné uveden do provozu v zafi roku 2015.
Na nové tramvajové trati vznikly dva vyznamné prestupni body. Prvnim je zastdvka Traun,

Trauner Kreuzung, kde se nachéazi nacestnd smycka (vybudovéana v rdmci zprovoznéni
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prvni etapy) a parkovisté P+R. Dalsi vyznamny pfestupni bod na regiondini autobusovou

dopravu se nachézi na ndmésti v Traunu. [42]

Obrazek 26 Jednokolejny Usek tramvajové trat v Obrézek 27 Vedeni tramvajové traté pobliz
centru Traunu traunského zdmku
(foto: autor, fijen 2022) (foto: autor, fijen 2022)

Na celé stavbé je patrnd snaha o citlivé zakomponovani tramvajové traté do stdvajici
struktury pfiméstské oblasti. Typickymi prvky jsou napfiklad sjednoceny zastavkovy
mobilidr véetné robustnich pristfeskd pro cestujici sintegrovanymi odjezdovymi
tabulemi ¢iinfopointem. Na nékterych zastavkach je rovnéz doplnén o pfistfesky pro kola
umoznujici cestujicim vyuzivat cyklistickou dopravu v rezimu last mile'.

Z hlediska snizeni emisi hluku, prachu a vibraci je na vétsiné trasy vyuzivan zatravnény
svriek, ktery stejné tak zvySuje kvalitu vefejného prostoru. Typickym prikladem je vedeni
tramvajové traté v centralni ¢asti Traunu, kde dochazi k uziti velkoformatové dlazby
¢i dalsich materidlQ, prace se zeleni a celkové rozvrzeni vefejného prostranstvi s ddrazem
na udrzitelné druhy dopravy. Zaroven zde doslo ke zlepSeni obsluznosti nékolika

obchodnich center vefejnou hromadnou dopravou.

T zangl. last-mile transportation neboli pfeprava na posledni mili je definovana jako sluZba, kterd dopravuje osoby

z prestupniho bodu hromadné dopravy do cilové destinace kazdého cestujiciho. Sluzba mUZe byt zajiSténa pomoci
jizdniho kola, automobilu nebo jiného osobniho dopravniho prostfedku. Termin last-mile transportation se pouziva také
pro pfepravu zboZi v dodavatelskych fetézcich, v systémech doru¢ovani do domu a v telekomunikacich. [66]
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Obrdzek 28 Pohled na vybaveni zastavky MitterfeldstraBe v&etné pfistfesSku pro kola
(foto: autor, fijen 2022)

Tramvajova trat Pichling

Vradmci této stavby dochédzi k prodlouzeni tramvajové traté ze soucasné konecné
SolarCity k jezeru Pichling, nachazejici se pobliZz stejnojmenné Zelezni¢ni stanice. | kdyz
pfipravovana tramvajova trat prochdzi lineckym Uzemim, svym charakterem toto Uzemi
pfipomina typickou suburbii. Projekt byl zpracovdn odborem Gzemniho pldnovani mésta
Linec a nasledné schvalen v prosinci roku 2011.V rdmci projektové pfipravy se vSak pocita

s rozdélenim stavby do dvou etap. [41]

V prvni etapé bude trat prodlouzena ze smycky SolarCity ulici Heliosallee vychodnim
smérem severné od Traundorfer StraBe k obchodnimu parku Sudpark. V oblasti
BremenstraBe bude vybudovana provizorni jednokolejnd smycka. SoubéZné
stramvajovou trati je planovana stavba nové komunikace z Auhirschgasse
do BremenstraBe.V dalsi etapé pak tramvajova trat povede ulici Im Stidpark k zelezni¢ni
trati Westbahnu kterou prekonava jiz vybudovanym podjezdem a nasledné je ukoncena

dvoukolejnou smyckou. [41]
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Obrézek 29 Schématické zobrazeni budouci tramvajové traté (Cervend) v ortofotomapé
(zdroj: [43])

Jak jiz bylo uvedeno prodlouzeni tramvajové traté bude probihat ve dvou fazich:
e Usek 1: Kone&nd stanice SolarCity — Sidpark véetné& paralelné vedené pozemnf
komunikace — délka pfiblizné 1,4 km,
e Usek 2: Smy¢&ka Stidpark ke kone&né smyéce umisté&né jizné od Zelezniénf stanice
stanice Pichling véetné paralelné vedené pozemni komunikace — délka pfiblizné

1,2 km. [41]

Obrdzek 30 Jiz postavené koleje v pfimém sméru pro budouci prodlouzZeni tramvajové traté k jezeru
Pichlinger See (foto: autor, Fijen 2022)
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Obrézek 31 (vlevo) Pohled na budouci trasu Obrézek 32 (vpravo) Pohled na mistni komunikaci
tramvajové traté s jiz instalovanymi sloupy s Uzemnirezervou pro tramvajovou trat na hranici
trak&niho vedeni na jedné strané mésta (foto: autor, fijen 2022)

(foto: autor, fijen 2022)

V soucasné dobé neni zndm c&asovy harmonogram realizace tohoto projektu, jelikoz
projekt prodlouzeni tramvajové traté bude navazovat na Zelezni¢ni projekt Westbahnu

ze Svatého Valentyna do Lince. [43]

Obréazek 33 Pohled z ndstupisté na pfistupové Obrazek 34 Pohled na jiz vybudovany podjezd pro
schodisté umoziujici budouci pfimy prfestup na tramvajovou trat s moznosti pfestupu na zZeleznici
tramvajovou dopravu (foto: autor, fijen 2022) (zastévka Linz Pichling) (foto: autor, fijen 2022)

Zprovoznéni tramvajové traté umozni zlepseni dopravni obsluhy préimyslové zdny
Industriepark Linz-Pichling, mistni ¢asti Traundorf a Pichling. Vznika zde rovnéz tarifni bod
snovou moznosti pfestupu mezi Zelezni¢ni, tramvajovou a autobusovou dopravou.
De facto totozny koncept je jiz v provozu na sousedni zastdvce ve sméru lineckého

hlavniho nadrazi — Linz Ebelsberg.
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Obrazek 36 Prostor budouci zastavky pod zelezni¢ni

Obréazek nhof s pfimou
pfestupni vazbou na Zzeleznici. U zastavky Linz trati jako soucdst pfestupniho bodu Linz Pichling
Pichling je po&itédno se stejnym principem prestupu  (foto: autor, fijen 2022)

(foto: autor, fijen 2022)

6.3. Svycarska konfederace

6.3.1. Basilej

Basilej je tfeti nejvétsi mésto Svycarské konfederace a hlavni mésto kantonu Basilej-
meésto, rozkladdajici se na obou brezich feky Ryn. Mésto Basilej se nachazi na trojmezi mezi
Svycarskem, Némeckem a Francii, co? znamend, Ze hranice mé&sta predstavuji i hranice
stdtu. Jednd se rovnéz o vyznamnou dopravni kfizovatku, z ¢ehoz profituje chemicky

a farmaceuticky primysl, ktery ve mésté prevlada. [44]

Basilej predstavuje jeden znejvyznamnéjsich prikladl rozvoje tramvajové dopravy
do regionu, v jednotlivych pfipadech i mimo Uzemi statu. Tramvajova sit dosahuje délky
79 km a je na ni provozovano 13 tramvajovych linek. Jistou zajimavosti je, Zze na Uzemi
meésta se nachazeji dva provozovatelé tramvajové dopravy. Prvnim je BVB, ktery zajistuje
provoz 9 linek, a BLT, ktery zajistuje provoz 4 linek. Tramvajové linky provozované obéma

spole¢nostmi jsou soucasti integrovaného systému TNW. [45]

Od roku 2014 nastava v Basileji obrovsky rozvoj pfiméstské tramvajové dopravy. Doposud
byla vramci pfiméstské oblasti provozovdvana pouze linka 10, koncici v Rodesdorfu

a Castecné prochéazejici francouzskym Gzemim. [45]
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Tramvajova trat do Weil am Rhein (Némecko)
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Obréazek 37 Prodlouzeni tramvajové traté do Weil am Rhein (zdroj: [45])

V prosinci roku 2014 byl zahdjen provoz na nové tramvajové trati spojujici severni ¢ast
Basileje s Zelezni¢nf stanici Weil am Rhein. ProdlouZena tramvajova trat prochazi skrze
basilejsky pfistav a ndsledn& pres hranici Svycarsko/Némecko hrani¢nim prechodem

Basilej Hiltalingerstrasse.

Obréazek 38 Pohled na zastadvku Well am Rhein Grenze umisténou na Svycarsko-némecké hranici
(foto: autor, fijen 2022)
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Ndsledné je vedena ulici ZollstraBe podél ndkupniho centra Rhein Center. Poté se stac
do ulice HauptstraBe a pokracuje smérem na vychod. PobliZ Zelezni¢ni stanice Weil am
Rhein mimodurovriové kfizi dalnici A5 a stoupd na tramvajovy most, ktery je umistén
soubézné s mostem Friedensbrlicke. Tento most pfekracuje kolejisté Zelezni¢ni stanice,
coz zde umoznilo zfidit tramvajové zastdvky s moznosti pfimého pfistupu na nastupisté
Zeleznicni stanice Weil am Rhein. Za mostem je umisténa jednokolejnd smycka, ktera
C¢4ste¢né podchdzi budovu ndkupniho centra. Vtésné blizkosti se vSak jeSté nachazi
jedno obchodni centrum — Einkauf Insel. [45]. Zprovoznéni tramvajové traté umoznilo
zlepSeni dostupnosti mésta Weil am Rhein a vznik nové prestupni vazby mezi

tramvajovou a Zeleznicni dopravou.

Obréazek 39 Pohled na tarifni bod z drovné Obrazek 40 Pohled na tarifni bod vcetné
nastupist DB pfistupovych ramp na tramvajova nastupisté
(foto: autor, fijen 2022) umisténda na mosté

(foto: autor, fijen 2022)

Obrézek 41 (vlevo) Pohled na tramvajovéa Obrézek 42 (vpravo) Umisténi tramvajové smycky
nastupisté smérem k pristupu na Zeleznici v prostoru pod budovou ndkupnfho centra

(foto: autor, fijen 2022) (foto: autor, fijen 2022)
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Tramvajova trat do Saint-Louis (Francie)
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Obréazek 43 Prodlouzeni tramvajové traté do Saint-Louis (zdroj: [45])

Ndsledné bylo vletech 2015-2017 vybudovano nové spojeni z basilejské Ctvrti Iselin
do francouzského Saint-Louis. Na francouzské i Svycarské strané byla stavba zahajena
v pribéhu roku 2015. Jako prvni byl v ervenci roku 2017 otevien Svycarsky Usek
a Vv prosinci téhoz roku nasledovany Usekem na francouzském Uzemi. Novy Usek vede
od byvalé konecné Burgfelden Grenze k hrani¢nimu pfechodu Burgfelderhof. Zde byla
postavend nova mezilehld smycka. POvodni obratisté na zastdvce Burgfelden Grenze bylo

zru$eno. [45]

Trat na francouzském Uzemi prochdzi kolem sportovniho centra Pfaffenholz ulici Rue
Saint-Exupéry. Nasledné odbodluje do ulice Rue du Dr. Marcel Hurst a Rue Jean Mermoz,

kterd vede soubézné se silnici na letisté a dalnici A35.
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Obréazek 44 Vedeni tramvajové traté v ulici Rue Saint-Exupéry (foto: autor, fijen 2022)

Dale trat pokracuje na nameésti Place Mermoz. Ulici Avenue Genéral de Gaulle
mimourovriové kiizi silnici na letisté a dalnici A35. Podél bulvaru Boulevard de L'Europe
prochdzi trat nezastavénou oblasti, kde se pldnuje vystavba budouci Cctvrti
Quartier de Lys. Pres ulici Alexandre Freund je trat vedena do soucasné konec¢né zastavky

Gare de Saint-Louis na zapadni strané stejnojmenného nadrazi.

Obrézek 45 Pohled na prestupni terminal v Saint- Obrézek 46 (vpravo) Pohled na pfestupni terminal
Louise s Zelezni¢ni ¢asti na ndspu v Saint-Louise s parkovacim domem P+R v pozadf
(foto: autor, fijen 2022) (foto: autor, fijen 2022)

Zde je zajistén prestup na zelezni¢ni dopravu, a rovnéz vybudovdno parkovisté P+R.

V budoucnu se planuje prodlouzeni tramvajové traté az na EuroAirport Basel-Mulhouse-
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Freiburg. Ktomuto Ucelu bylo v prostoru terminélu jiz pfedem vybudovadno kolejové

rozvétveni a zarodek tramvajové traté o délce pfiblizné 100 m. [45]

Realizaci tohoto projektu rovnéZz doslo ke zvySeni kvality vefejného prostoru podél
tramvajové trati. Patrné je to predevsim na pouziti povrchl z kvalitnich materiald,
sjednoceného zastavkového mobilidfe. PFi kdceni byla provedena nahradni vysadba

acelkové lze povazovat zakomponovani zelené vrdmci verejnych prostranstvi

za velkorysé.

Obréazek 47 (nahote) Pohled na zastavku Place Mermoz pfed realizaci tramvajové traté v roce 2008
(zdroj: [46])
Obrézek 48 (dole) Pohled na zastavku Place Mermoz &tyfi roky po zprovoznéni tramvajové traté
(zdroj: [46])
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7.1.1. Plan udrzitelné mobility pro Prahu a okoli

7. KONCEPCNi DOKUMENTY

Plan udrzitelné mobility pro Prahu a okoli je strategickym dokumentem v oblasti dopravy,
ktery je vypracovan jak pro hlavni mésto, tak i pro tzv. metropolitni oblast. Cilem tohoto
planu je stfednédobé konceplni a strategické feSeni dopravniho sytému jako celku

v souladu s principy udrzitelné mobility. [7]

Navrhova ¢ast pldnu obsahuje konkrétni opatreni, kterd je potrfeba vykonat do roku 2030,
aby doslo knaplnéni cil0 této strategické koncepce. Tvorba opatreni probihala tak,
Ze se na zakladé dikladné analyzy vcéetné komunikace s verejnosti vytvofil zdsobnik
opatreni. Ten zahrnoval 414 ndmétl v hodnoté 340 mld. K¢ a z néj se nasledné vybirala
opatfeni do uzsiho vybéru. Tento vybér zahrnuje 244 opatfeni za pfiblizné 133 mld K¢&
stim, ze 100 opatfeni za 48,3 mild. K& slouZi pouze kudrzeni soucasného stavu

a 144 opatfeni za 64,8 mld. K¢ pfedstavuje opatfeni rozvojova. [47]

Akcni plan pro obdobi 2019-2023 je provadécim dokumentem planu. Opatfeni, ktera jsou
timto planem sledovana, by méla mit do roku 2023 zahajenu alespon fazi pfipravy. Praha
ma v ramci opatfeni investice za 61,3 mld. K&, Stfedocesky kraj pak pfiblizné 1,7 mld. K¢.
Odpovédnost za implementaci opatfeni je na tzv. nositeli opatreni. Za nejvice projektd
je proto odpovédny Dopravni podnik hl. mésta Prahy, nasledovany Technickou spravou

komunikaci hl. mésta Prahy. [48]

Pro Uclely diplomové prace je podstatné, Ze do navrhu je zafazeno opatfeni ¢. 98
Stabilizace zdmérl TT do Stfedoceského kraje, jehoZ nositelem je Integrovana doprava
Stredocleského kraje. Konkrétnim prikladem je opatfeni ¢. 201 Tramvajova trat Vozovna
Kobylisy — Zdiby, jehoZ nositelem je Krajska sprava a udrzba silnic Stfedoleského kraje.
[48]

7.1.2. Strategie rozvoje tramvajovych trativ Praze do roku 2030

Rada hl. m. Prahy usnesenim ¢. 2186 ze dne 05.09.2017 schvalila dokument ,Strategie
rozvoje tramvajovych trati v Praze do roku 2030" (samotnd strategie je soucasti

usneseni). Jedna se o koncepdéni materidl, jehoz cilem je stanovit zakladni sméfovani
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rozvoje tramvajové sité v Praze do roku 2030 s ohledem na ekologické i rozvojové trendy

meésta, statu i EU:

Principem strategie je komplexni rozvoj tramvajovych trati s cilem:
e nahradit silné exponované autobusové relace (zejména do sidlistnich celkd),
e vytvofit nové systémové vazby, a to nejen ve sméru do centra, ale i na okraji Sirsiho
centra (tangencidlni vazby, které odlehdi pretizenému centru mésta),

e rozsifit tramvajovou siti do nové se rozvijejicich oblasti.

Dne 31.05.2021 usnesenim &. 1261 byla Radou hl. m. Prahy schvéalena aktualizace tohoto

dokumentu.

Lislo zaméru Nazev

ethany - Nadra¥

Legenda

Tramvajové traté
\ ==skupina1 - projekty v pifprave realizace
=== skupina 2+ va dor. 2030

va piiprava do r. 2030

k azemni stabilizaci

stavajicl

T Tramvajové vozovay

)\j B avhovans
TV @ sl
he 4 @ stdvajic v plestavbé
BIPR— £F\ Dopravni podnik
PRAHA \b\- hlavniho mésta Prahy

Obrazek 49 Strategie rozvoje tramvajovych trati v Praze do roku 2030 [49]

Pro Ucel diplomové prace je pfedevsim podstatnad kapitola, zaméFujici se na rozvoj
tramvajové dopravy za hranice hlavniho mésta. Autofi studie nalézaji potencial
tramvajové dopravy predevsim v oblastech, kde:

e nenizavedena zadné kolejova doprava,

e autobusova doprava je jiz na hranici svych technicko-provoznich moznosti.
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Pracovni skupina sloZzend ze zastupcl dotlenych instituci vroce 2016 stanovila
potenciadlni trasy urcené pro zavedeni tramvajové/lehké kolejové dopravy mezi hlavnim
méstem a Stredoceskym krajem. Jednalo se o niZe uvedené relace:

e Vozovna Kobylisy — Zdiby — Odolena Voda/Libeznice

e Kolejové spojeni Brandysa n. Labem (ve variantdch tramvaj/lehké kolejové

vozidlo/zeleznice)

e Opatov — Prihonice — Cestlice

e Pisnice/Opatov — Jesenice/Dolni Bfezany

e Bild Hora/Zli¢in — Hostivice — Rudna u Prahy

e Ri¢any - Kostelec nad Cernymi lesy (pozn. odmitnuto v prib&hu zpracovani)

Dale autofi konstatuji, Ze mozZnosti rozvoje tramvajové dopravy mimo Uzemi Prahy jsou
velice omezené z hlediska technického, Uzemniho i provozniho. Pfedevsim poukazuji
na fakt, Ze rostld urbanistickd struktura obci a méstysl neuvazovala zavedeni kolejového
prostredku, které je vzhledem k dodatecné vystavbé obtizné ¢i nerealizovatelné. Rovnéz
je zde zminovan fakt o nizké c¢asové konkurenceschopnosti nebo vyuZziti tramvajové
dopravy mimo obdobi Spicky. Jako jedina relativné schidné varianta pro realizaci je zde

zminovana tramvajova trat Vozovna Kobylisy — Zdiby. [49] [50]
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8. NAVRH METODIKY

Jednim z cild diplomové préce je navrh zjednodusSené metodiky pro hodnocenf
rozvojovych projektld tramvajové dopravy uréenych pro obsluhu suburbii s moZnym
vydefinovdnim podstatnych aspektl obhajitelnosti téchto projektld. Tato metodika
si klade za cil pfispét krozvaze o zavedeni nového druhu kolejové dopravy v regionu.
Metodika nemd za cil nahradit néktery ze stupnd projektové pfipravy, ale ovéfit
smysluplnost zadméru v rané fazi pripravy, popfipadé poukazat na silné a slabé stranky.
Autor svdj zameér rovnéz konzultoval s nékolika zastupci autorského tymu Rezortnfi

metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektl dopravnich staveb.

Pro stanoveni ddlezZitosti jednotlivych kritérii a podkritérii v rdmci ndvrhu metodiky
hodnoceni projektl tramvajovych trati byla provedena multikriteridIni analyza (MKA).
MultikriteridIni analyza byla vybrana z dlivodu jeji vhodnosti pfi provéreni strategickych
moznosti v pfedbé&zné fazi projektového cyklu. Tento aspekt vychazi i zdokumentu
Evropské komise Economic Appraisal Vademecum 2021-2027, kde jsou mimo jiné
popsany rlzné faze projektu a moznosti posuzovani jejich smysluplnosti. Pole
pUsobnosti uziti multikriteridIni analyzy je rovnéz popséano v narodni Rezortni metodice

pro ocenovani staveb, jejiz aktualizace byla pofizena v roce 2022. [51]

Local/regional/ Local/regional/
national national
authorities decide authorities decide

CBA, CEA
or MCA for

option analysis

how to prepare how to prepare

Selection/ Tool rerun to
Investrment prioritisation Appraisal of check that
Strategy plans and other of projects on urban projects the projects
city/regional the basis of (transport, eneray, constitute an
programmes the investment regeneration, etc) investrment
programme programme

Obréazek 50 Faze hodnoceni Gzemnich investi¢nich program( z dokumentu Evropské komise Economic
Apprasiasal Vademecum 2021-2027 [52]

Teorie multikriteridiniho (vicekriteridiniho) rozhodovani je zaloZena na matematickém
modelovani, i kdyz pro zvladnuti zakladd vicekriteridlnich optimalizacnich technik

je mozné vystalit s matematikou jednoduchou. Nékteré partie, zejména z oblasti
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vicekriteridlniho hodnoceni variant, jsou navic srozumitelné bez jakychkoliv
matematickych znalosti a mohou byt studovany a pochopeny nezavisle na partiich

naro¢néjsich. [14] [53]

8.1. Kritéria a podkritéria pouzita v MKA
Pro multikriteridIni analyzu byla navrZzena jednotlivd kritéria a podkritéria, jejichz vycet
je uveden nize. Obsah kritérii byl pfedem konzultovdn s nékolika odborniky z oblasti
dopravy. MultikriteridIni analyza prikldada jednotlivym kritériim rlzné vahy pfi vyuziti
bodovaci metody. Kazdému kritériu a podkritériu byla expertnim tymem pfifazena
hodnota na Skdle od 1 do 10 stim, Zze hodnota 1 reprezentuje nejnizsi vahu kritéria
¢i podkritéria a hodnota 10 vahu nejvyssi.
e Potencidl Uzemi
o Poclet obyvatel ve spadové oblasti
o Pocet pracovnich pfilezitosti ¢i mist ve Skolskych zafizenich ve spddové
oblasti
o Potencidl rozvoje Gzemi
o \Vyjizdka/dojizdka obyvatel do/z Prahy
o Rekreace, vybavenost
e Nabidka vefejné dopravy a dopravné-provozni aspekty
o Zména dostupnosti VHD
o Zména poctu spojd autobusové dopravy
o Zména dojezdové doby
o Zména poctu prestuptl
o Robustnost (spolehlivost) systému
e Technické aspekty a finan&ni naro&nost
o Celkova délka zameéru
o Délka umélych staveb
o Napojeni na tramvajovou sit hlavniho mésta Prahy
o Kolize s vyznamnymi liniovymi stavbami ¢i inZenyrskymi sitémi
o Vystavba terminald a prestupnich bod(
e Projednatelnost
o Zanesenizdmeéru v lzemné pldnovaci dokumentaci
o Naruseni sociadlnich vazeb

o Naruseni soukromého vlastnictvi
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e Urbanistické a enviromentdalni aspekty
o Vedenitraté v uzemi
o Potencidl pfevedeni cestujicich z IAD
o Hygienické limity
o Uspora energie

o Naruseni krajinného razu, chranénych Gzemi ¢i zabor zemédélské pldy

8.1.1. Potencial iizemi

8.1.1.1. Pocet obyvatel ve spadové oblasti

Kritérium vyjadfuje polet obyvatel nachdzejicich se ve spadové oblasti na trase.
Vzhledem k niZsi hustoté osidleni a prfiméstskym charakterem Uzemi je poditdno s pési
dostupnosti 800 m az 1 000 m. Tyto hodnoty vychazi ze Standard( zastédvek PID a jsou
uréeny pro kompaktni nizkopodlazni zastavbu. V pfipadé Gzemi s rozptylenou zastavbou
je dle této metodiky doporucena dochdazkova vzdalenost 1 500 m. Naopak u kompaktni
vysokopodlazni zastavby dochazi ke zkraceni dochazkové vzdalenosti na 400 aZz 600 m.
[54]

8.1.1.2. Pocet pracovnich pfileZitosti Ci Skol ve spadové oblasti

Kritérium zahrnuje pocet pracovnich mist a mist ve Skolskych zafizenich nachdazejicich
se ve spadové oblasti na trase (pési dostupnost 15-20 minut, u zadkladnich $kol se pocita

s mensi spddovou oblastf).

Proces suburbanizace nezahrnuje pouze bytovou vystavbu v pfiméstskych oblastech.
Predevsim kolem hlavnich silni¢nich tahd vzniklo v poslednich dvou desetiletich velké
mnozstvi velkokapacitnich prlmyslovych a logistickych parkd. Rozvoj tohoto sektoru
vSak prindsi mnoha Uskali. Kromé zaborl zemédélské pldy a c¢astého vyhradniho
napojeni na silni¢ni sit je pfedevsim problematické jejich nedostatecné pokryti vefejnou
hromadnou dopravou pro nadvoz i svoz zameéstnancl dané predevsim jejich odlehlostf

od sidelnich celkd.
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védecko-technické parky
O pripravované
O  soutasné

skladové aredly (m2)

. 10 000
O 50000
O 100000
vyzkumna centra (m2)
o 1000
o 5000
10 000

—— Zeleznice celostatni
— silnice L. tiidy
= dalnice

zastavéné stavoveé lokality (Praha)
| zastavéné Gzemi (SCK)

| hranice Prahy

Obréazek 51 Rozmisténi védecko-technickych parkd, vyzkumnych center a skladovych aredld na Gzemi
Prazské metropolitni oblasti. [1]

S prudkym narustem poctu obyvatel v suburbiich souvisi problematika kapacity
Skolskych zarizeni. PfedevSim u zakladnich sSkol se podafilo nedostate¢nou kapacitu
navysit a Zaci nejsou ve velké mife nuceni cestovat za vyukou do jinych obci i Prahy.

Vyjimku tvori nékteré obce sousedici pfimo s hlavnim méstem, kde je dojizdka zakd vyssi.

podil vyjizd&jicich Zaki Z5 (%)
<1,00

1,00 -10.00

10,01 - 25,00
25,01-50,00

50,01 - 100,00

zeleznice celostatni
silnice 1. tridy

—— dalnice

| hranice Prahy

Obrézek 52 Podil vyjizdénich zak{ z Gzemi Prazské metropolitni oblasti do jejich centra [1]

Zdat je vSak patrné, Ze narlst v populaci studentl nebyl pIné reflektovdn v ramci

stfedosSkolského studia. V tomto pfipadé se spadova oblast vyznamné rozsifuje do Uzemi
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Stfedoceského kraje a dojizdka stredoskolskych studentl do zafizeni umisténych

na Uzemi hlavniho mésta je mnohem castéjsi.

podil vyjiZzd&jicich Zakii S5
(bez gymnazii) (%)

<1,00

1,00 -10,00

10,01 - 25,00

25,01 - 50,00

50,01 -100,00

zeleznice celostatni
silnice 1. tidy

—— dalnice

hranice Prahy
Obréazek 53 Podil vyjizdéjicich zakd stfednich Skol ze Stfedocleského kraje do Prahy [1]

8.1.1.3. Potencial rozvoje uzemi

Potencidl rozvoje Uzemi predstavuje moznost budouciho rozvoje v bezprostfednim okoli
tramvajové traté. Zavadéni nového kapacitniho systému poskytuje moznost dalsiho
r

rozvoje lokality s ddrazem na mozné vyuzivani udrzitelného druhu verejné hromadné

dopravy.

Zde se naskytaji dvé moznosti feseni: tramvajovd doprava je jiz zakomponovana
do soucasného zastavéného Uzemi nebo zde bude vyuzit jeji méstotvorny potencial
s moznou budouci realizaci rozvojovych projektd. To znamena, ze prvni bude postavena
a zprovoznéna obsluznéd infrastruktura (v tomto pfipadé tramvajova trat) a nasledné
zde bude predpokladana zastavba tohoto Uzemi. Tento synergicky efekt byl typicky
vyuZzivan na prikladu historické zastavby Vinohrad, VrSovic &i Dejvic.

8.1.1.4. Vyjizdka / dojizdka do / z Prahy

Pro Prazskou aglomeraci jsou typické intenzivni suburbanni vztahy prfedevsim v dojizdce

do Skolskych zafizeni a zaméstnani.
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podil vyjizdéjicich (%)
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<20,00

20,00 - 40,00
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» 80,00
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silnice 1. tfidy

— dalnice

hranice Prahy
Obréazek 54 Podil vyjizdéjicich ze Stfedoleského kraje do zdzemi Prahy [1]

8.1.1.5. Rekreace a vybavenost

Kritérium vyjadfuje kvantitativni vlastnost systému, a to pocet zafizeni sluzeb Ci rekreace
nachazejici se v dostupnosti tramvajové zastavky chlzi do 1000 m. Mélo by se jednat
predevsim o mista s koncentraci zafizeni pro nédkup, sluzby ¢&i volnolasové aktivity.
U téchto cild je typickd nerovnomérnd poptavka zavisla na mnoha aspektech. Napfiklad
u pfrirodnich parkd, koupalist ¢i venkovnich sportovnich aredld mUQze velkou roli hrat
povétrnostni situace, u ndkupnich center napfiklad den v tydnu ¢i denni doba. Na tyto

variace v poptavce by mél byt dany druh méstské hromadné dopravy pfipraven.

8.1.2. Nabidka verejné dopravy a dopravné provozni aspekty

8.1.2.1. Zména dostupnosti verejné hromadné dopravy

Kritérium hodnoti zlepseni ¢i naopak zhorseni dostupnosti vefejné hromadné dopravy
v dotené oblasti. V porovnani tramvajové dopravy s dopravou autobsovou se mUze
jednat pfedevsim o prodlouzeni mezizastavkovych vzdalenosti, které jsou u tramvajové
dopravy oproti dopravé autobusové vyssi. [55]

8.1.2.2. Zména poctu spojli autobusové dopravy

Kritérium vyjadfuje zménu poctu spojl autobusové dopravy, u kterych je predpoklddana
jejich redukce z dlvodu paralelniho soubéhu trasy stramvajovou dopravou. Jednd

se 0 tzv. odstranéni soubéhd.
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Podkritérium postihuje variabilni zkracenf ¢i prodlouzeni dojezdovych doby do centra

8.1.2.3. Zména dojezdovych dob

metropolitni oblasti. Pro zatraktivnéni vefejné dopravy se predpoklddad zkraceni
dojezdové doby, v nékterych pfipadech vsak mdze dojit k jejimu prodlouzeni, coZz mize
mit za nasledek odklon cestujicich a narlst vyuzivaniindividudini automobilové dopravy.

8.1.2.4. Zména poctu pfestupt

Toto podkritérium hodnoti miru atraktivity vefejné dopravy pro cestujici pfi nutnosti

jednoho ¢i vice prestupd.

8.1.2.5. Robustnost (spolehlivost) systému

Robustnost (spolehlivost) systému predstavuje odolnost vefejné dopravy vici vnéjsim
vlivim. V pfipadé dopravy tramvajové zde muizZe hrat roli jeji mensi flexibilita vQci
dopravé autobusové v prfipadé prekdzek na trati & vypadku zdroje energie.
U jednokolejné trati hraje velkou roli moznost naruseni stability systému v jddrové Casti
Gzemf a jeji prendseni na kfizovani souprav a tim spojené zpozdovani spoju.

8.1.3. Technické aspekty a financni narocnost

8.1.3.1. Celkova délka zaméru

Podkritérium kvantifikuje predpoklddanou stavebni délku tramvajové traté.

8.1.3.2. Délka umélych staveb

Délkou umélych staveb se rozumi soucet délek mostU(, estakad, tunell ¢i dalsich umélych
staveb.

8.1.3.3. Napojeni na tramvajovou sit hlavniho mésta Prahy

Podkritérium posuzuje, zda je &i neni tramvajova trat pfipojena na stavajici tramvajovou
sit. Projekt pfiméstské tramvajové dopravy mize byt degradovan nutnosti dobudovani
tramvajové traté na Gzemi mésta (napf. nutnosti vybudovani tramvajovych trati na Gdzemi
JiZniho mé&sta pfi realizaci pfiméstské tramvajové traté ve sméru Prihonice a Cestlice.
Druhym pfipadem je tzv. ostrovni systém, kdy nové postavend tramvajova trat tvofi
izolovany systém bez kolejového napojeni na tramvajovou sit. Jejim negativem
je ptedevsim problematika zadzemi pro deponovadni a uUdrzbu vozidel. Redenim
je vystavba vozovny vcetné Udrzbové zakladny nebo pfesuny vozidel na pravidelné

kontroly a Gdrzbu do dilen provozovatele tramvajové dopravy na silni¢nich trailerech.
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8.1.3.4. Kolize s vyznamnymi liniovymi stavbami Ci inzenyrskymi sitémi

v Vv

Podkritérium vyjadfuje pocet pfeloZzek vyznamnych inzenyrskych siti i kfizenf s liniovymi
stavbami.

8.1.3.5. Vystavba terminall a prestupnich bod(

Pocet multimodalnich termindl(, které umozniuji prestup na ndvaznou autobusovou

dopravu ¢i davaji prostor pro vyuziti konceptu P+R, B+R &i K+R.

Obrazek 55 Parkovaci ddm jako soucast Obrézek 56 Parkovisté P+R u prestupniho uzlu
prestupniho uzlu mezi tramvajovou, autobusovou Trauner Kreuzung v Rakousku
a zelezni¢ni dopravou ve francouzském Saint-Louis  (foto: autor, Fijen 2022)
(foto: autor, fijen 2022)
8.1.4. Projednatelnost

8.1.4.1. Zaneseni zaméru v iuzemné planovaci dokumentaci

Podkritérium vyjadfuje soulad s Gzemné planovaci dokumentaci.

8.1.4.2. Naruseni socialnich vazeb v tzemi

Pfi realizaci stavby tramvajové traté dochdzi k naruseni stadvajiciho stavu prostredi.
S touto zménou ¢ast obcand v rdmci pripravy nemusi souhlasit, coz se projevi pocitem
nespokojenosti a vyssi oblanskou inciativou a pfipadnou zvySenou angazovanosti
pfi projednavanich.

8.1.4.3. Naruseni soukromého viastnictvi

Pocet soukromych pozemk( ¢i objekt(, jejichZz vykup je nutny pro realizaci stavby.

Neochota prodeje mlzZe vést k prodlouzeni ¢i zastaveni celého procesu.
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8.1.5. Urbanistické a enviromentalni aspekty

8.1.5.1. Vedeni traté v uzemi

Podkritérium hodnoti, zda tramvajova trat obsluhuje vyznamné zdroje a cile poptavky

po dopravé v dotéeném Uzemi.

8.1.5.2. Potencial prevedeni cestujicich z IAD

Podkritérium vyjadfuje potencial prevedeni novych cestujicich do vefejné hromadné

dopravy pfi zavedeni kolejové dopravy do Uzemi.

8.1.5.3. Hygienické limity

Podkritérium uréuje miru ovlivnéni obyvatel tramvajovou dopravou, pfedevsim z hlediska
emisi hluku a vibraci. Prostfedky pro sniZzeni jejich vlivu mohou byt napfiklad bokovnice,
antivibracni rohoZe &i vyuZiti zatravnéného svrsku. Kromé snizeni hladiny hluku ¢i vifeni
prachu mUze tento kryt zlepsit mikroklima a zvysit vizuaIni atraktivitu verejného prostoru.
Dalsim moznym feSenim je vystavba protihlukovych stén, pouZiti tohoto opatfeni je vsak
vradmci intravildnd problematické. Protihlukovd sténa mé& za néasledek fragmentaci
verfejného prostoru a stim Uzce souvisejici vznik bariérového efektu a zhorseni

prostupnosti Gzemi.

Obrazek 57 Priklad vyuziti bokovnice a zatravnéné Obrazek 58 Priklad uziti nizkych protihlukovych
svr§ku na tramvajové trati z Lince do Traunu stén na tramvajové trati v Traunu
(foto: autor, Fijen 2022) (foto: autor, Fijen 2022)

8.1.5.4. Uspora energie

Snizeni uhlikové stopy je jednim z pfedpoklad( rozvoje udrzitelné mobility. Ukolem
meésta je zajistit pro ob¢any takovou dopravni sit, kterd bude pfijemnd, pohodlnd a Setrna

k Zivotnimu prostiedi. [47]
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8.1.5.5. Naruseni krajinného razu, chranénych tuzemi ¢i zabor zemédélské plidy

Kritérium hodnoti miru ovlivnéni zdméru ve vazbé na projednatelnost a investi¢ni
naklady. V ramci realizace liniové stavby v Uzemi je pfedpoklddano naruseni jejiho razu
¢ivazeb pro ni typickych. Je proto nutné do Uzemi zasahovat s cilem minimalizace

negativnich dlsledkdl, ktery bude novy projekt generovat.

8.2. Expertni tym

Jelikoz pfiméstskd doprava je soucdsti multioborového tématu, vramci uréeni vah
jednotlivych kritérii a podkritérii doslo k osloveni nize uvedenych zastupcl akademické,
odborné a politické sféry. Jejich Ukolem bylo pfiradit kazdému kritériu ¢ podkritériu
¢iselnou hodnotu vyjadfujici dlleZitost zaloZenou na jejich Usudku (vzorovy list
pro expertni tym je soucdasti Pfilohy 1 této diplomové préace). Osloveni byli nize
jmenovani:
Ceské vysoké uéeni technické v Praze Fakulta dopravni

Ing. Martin Jacura, Ph.D.
Ceské vysoké uéeni technické v Praze Fakulta stavebni

doc. Ing. arch. Karel Hajek, Ph.D.
Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy

Ing. Filip Jifik
Regionalni organizator prazské integrované dopravy (ROPID)

Ing. Martin Subrt
Integrovana doprava Stiedoceského kraje (IDSK)

Ing. Stanislav Metelka, Mgr. Ludék Kudlacek
Stiredocesky kraj

Mgr. Petr Matura, Ing. Patrik Macho
Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy

Ing. Marek Zdéradicka, Ing. Jakub Zajicek
AFRY CZ

Ing. Martin Vachtl

8.3. Vyhodnoceni

Po shromé&zdéni odpovédi vysSe uvedenych zastupcl expertniho tymu probéhlo

vyhodnoceni, ze kterého je mozné stanovit vahy zvolenych kritérii a podkritérii.
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Z hodnoceni je patrné, ze osloveni experti maji na jednotlivé aspekty jak velice podobné,
tak i diametrdlné odlisSné pohledy, coZ se projevilo i ve vysledném hodnoceni.
Anonymizované souhrnné tabulky vyhodnocenf jsou souclésti Prilohy 2 této diplomové

prace.

Z multikriteridIni analyzy vyplynulo, Ze osloveni odbornici kladou dlraz predevsim
na Uzemni potencidl, nabidku verfejné dopravy véetné dopravné provoznich aspektd nebo

na urbanistické a enviromentalni aspekty.

Pomér vah jednotlivych kritérii

Urbanistické a
environmentalni
aspekty; 17,68%

Potencial tzemi;

‘g%

Projednatelnost;

14,36%
Technické
aspektya
finanéni Nabidka vefejné dopravy
narocnost; a dopravné provozni
18,78% aspekty; 23,48%

Graf 1 Pomé&r vah jednotlivych kritérif

Pfi rozvahach o zavedeni vhodného dopravniho prostfedku do oblasti by méla byt
kladena nejvyssi pozornost na vyse jmenovana hlediska. V ramci tvorby diplomové prace
rovnéz probéhla konzultace s odborniky, ktefi sdélili své poznatky k dané problematice.

Proto v nasledujici fazi doslo u nékterych kritérii k jejich upfesnéni.
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Tomuto kritériu pfiradil expertni tym nejvyssi dllezitost s vahou 25,69 %. Pro kazdy

v v

systém verejné hromadné dopravy je prioritni obsluha oblasti s nejvyssim poctem zdrojl
a cilld poptavky. Vrdmci zavadéni nového systému je snaha o obsluhu spddové oblasti

v v/

s co nejvyssi hustotou obyvatel ¢i pracovnich pfileZitosti.

Pomeér vah podkritérii pro kritérium Potenclal

uzemi
Rekreacea B
vybavenost; Poc’etottyvatel\._fe
13,41% spadové oblasti;

21,95%

Vyjizdka /
dojizdka
obyvateldo/ z
Prahy; 20,98%

Pocet pracovnich
pfileZitosti ¢i Skol
ve spadové oblasti;
20,98%

Potenical rozvoje Gizemi; 22,68%

Graf 2 Pomér vah podkritérii pro kritérium Potencidl Uzemi

Z podkritéria polet obyvatel ve spddové oblasti je mozné urlit potencidlni mnozstvi
cestujicich, coz se projevilo i v jeho vysokém ohodnoceni. Tento fakt je podstatny jako
vstup do dopravnich model(, které slouzi jako jeden z parametr( pfi rozhodovacim
procesu o realizaci projektu. Velice podobna dlleZitost je priklddana i podkritériu Pocet
pracovnich pfilezitosti ¢i mist ve Skolskych zafizenich, které pokryva potencial téchto mist
v rdmci dopravni obsluznosti. Podkritérium Potencidl rozvoje Uzemi je expertnim tymem
prilezitosti ¢i obou zaroven dochdzi ke zvyseni poptavky po verejné hromadné dopraveé.
Na podkritériu Vyjizdka / dojizdka obyvatel z / do Prahy se d& pozorovat vétsinovy nazor
expertniho tymu, Ze relace mezi suburbanni ¢asti a Prahou je dilezZita. Patrny je zde vsak
i aspekt, Ze tramvajova doprava mize slouzitipro vzadjemné spojenijednotlivych suburbif
a spojeni s Prahou neni pro urcité mnozstvi cestujicich prioritni. Naopak podkritériu
Rekreace a vybavenost pfifadil expertni tym v ramci potencidlu Uzemi nejnizsi vahu.
Autor si tento zavér vysvétluje faktem, Ze navstévnost téchto mist je ovliviiovdna mnoha

aspekty a obecné neprobiha na kazdodenni bazi.
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8.3.2. Nabidka verejné dopravy a dopravné provozni aspekty

| tomuto kritériu pfiradil expertni tym vysokou dUlezitost s vahou 23,48 %, jelikoz zména
v dostupnosti vefejné hromadné dopravy, zména dojezdovych dob, zkraceni ¢i naopak
prodlouzeni intervall mezi spoji hraji vyznamnou roli pfi vybéru daného dopravniho

mddu v rdmci realizaci cest.

Pomér vah podkritérii pro kritérium Nabidka
veieJné dopravy a dopravné provozni
aspekty

Robustnost Zména
(spolehlivost) dostupnosti
systému; 19,19% \VHD; 19,44%

Zménapoctu
piestupi;
19,19% Zména poc&tu spoji
autobusové
dopravy; 18,69%

Zménadojezdovych
dob; 23,48%

Graf 3 Pomér vah podkritérii pro kritérium Nabidka verejné dopravy a dopravné provozni aspekty

Vv

Podkritériu Zmeéna dojezdovych dob byla pfifazena nejvyssi priorita. Potvrzuje se zde fakt,
Ze prijejich zkracenf je ocekdvano posileni atraktivity vefejné hromadné dopravy a s tim
spojend zvysSena poptavka. Naopak pfi prodlouzeni dojezdové doby zde nastava riziko
ztraty konkurenceschopnosti v0ici individuaini automobilové dopravé. Pfi prioritizaci
nasledovalo podkritérium Zména dostupnosti VHD, u kterého je vSak patrna Siroka skala
nazor( ¢lenl expertniho tymu. Nékteri respondenti shledavaji tento aspekt jako ddlezity,
jini ve zlepseni ¢i zhorSeni dostupnosti vefejné dopravy nespatfuji vyznamny problém.
Stejné tak na podkritériu Zména poctu prestupl je patrnd rlznorodost nazorl ¢lend
expertniho tymu. Néktefi experti pfifadili zméné poctu prestupld vysokou hodnotu
v rdmci prioritizace, jini naopak tento aspekt nepoklddaji za podstatny. Totozna dllezitost
je pak pfiklddana i podkritériu Robustnost (spolehlivost) systému. Vramci kritéria
Nabidka vefejné dopravy a dopravné provozni aspekty bylo naopak nejméné
ohodnoceno podkritérium Zména poctu spojl autobusové dopravy. Vyjma podkritéria

Zména dojezdovych ¢asUl je viak patrnd podobna dilezitost zbylych podkritérii.
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8.3.3. Technické aspekty a financni narocnost

Vramci vysledku hodnoceni nasledovalo kritérium Technické aspekty a financni
naro¢nost svahou 18,78 %. | zde je vSak patrnd rliznorodost vnimani prioritizace dané
problematiky, jelikoZ miru technické slozitosti a jejiho posouzeni lze spatfovat spise

v ekonomickém hodnoceni.

Pomér vah podkritérii pro kritérium Technické
aspekty a financni narocnost

Celkova
délka
Vystavba zaméru;
terminéali a 14,42%
pfestupnich
bodd; 25,96
Délka
umélych
staveb;
18,27%
Kolize s
vyznamnymi )
liniovymi stavbami Napojenina
¢iinZenyrskymi tramvajovou
sitémi; 17,95% sit hlavniho
mésta Prahy;
23,40%

Graf 4 Pomér vah podkritérii pro kritérium Technické aspekty a finanni ndro¢nost
Expertni tym vSak povazuje za nejdUleZitéjsi podkritérum Vystavba terminéld
a prestupnich bodl. Zjedné strany mohou termindly poskytovat zlepseni obsluhy
vefejnou hromadnou dopravou pro vyssi poclet potencidlnich cestujicich. Na druhou
stranu mohou vytvofit pouze pfestup navic pro dosavadni cestujici, coZ pfi vyssim poctu
prestupnich termindld mdzZe zhorsit stavajici dopravni obsluznost a oslabit systém
verejné hromadné dopravy. Snizsi prioritou nasleduje podkritérium Napojeni
na tramvajovou sit hlavniho mésta Prahy, které pokryvd problematiku ostrovnich
tramvajovych systém(. Absence napojeni vSak nemusi vypovidat o smysluplnosti
daného projektu. Stejné tak lze pohlizet na podkritérium Délka umélych staveb.
Pro nékteré Cleny se jednd o d(lezité kritérium, jini tomu aspektu nepriklddaji takovou
miru pozornosti, jelikoz existence slozitéjsich staveb by pfi smysluplném projektu, ktery
se dokaze obhdjit z hlediska ekonomické efekty, vadit neméla. To je mozné dolozit
napfiklad na tramvajové trati mezi prazskymi Hluboclepy a Barrandovem s velkym
mnozstvim dopravné inzenyrskych staveb. Podobné zdlvodnéni Ize aplikovat
i u podkritéria Kolize s vyznamnymi liniovymi stavbami ¢i inzenyrskymi sitémi. Nejmensi
vaha byla pfifazena podkritériu Celkova délka zaméru, jelikoz technickou sloZitost a jeji
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posouzeni Ize pfifadit k ekonomickému hodnoceni. Zjednodusené se jedna o postup, kdy
pro realizaci projektu s pldnovanou obsluhou daného Uzemi potfebujeme urcitou délku
traté s urcitym mnozstvi umeélych staveb, které bude stat urcité mnozstvi financnich
prostiedk(. Zda se realizace vyplati ¢ nevyplati poté vyplyne ze zavérecného

ekonomického hodnoceni projektu, jehoz soucasti je i valorizace benefitd.

8.3.4. Urbanistické a enviromentalni aspekty
Kritérium Urbanistické a enviromentdlni aspekty hodnoti obsluhu Uzemi a jeji vliv

na okolni prostredi. Expertni tym tomuto kritériu pfifadil vahu 17,68 %.

Pomér vah podkritérii pro kritérium
Urbanlistické a environmentalni aspekty

Narusenikrajinného
razu,chranénych dzemi
¢izaborzemédélské

Vedeni traté

v Uzemi;

pudy; 14,01% 27.73%
Uspora
energie;
17,65%

Hygienické F’PEEnual’

limity ; Dre"\n'edem

14,85% cestujicich z I1AD;

25,77%

Graf 5 Pomeér vah podkritérii pro kritérium Urbanistické a enviromentalni aspekty

vvvvvv

Jako nejdllezitéjsi bylo vyhodnoceno podkritérium Vedeni traté v Uzemi, jelikoz
pro kazdy druh verejné hromadné dopravy je podstatné, zda obsluhuje vyznamné zdroje
a cile poptavky. Nasleduje podkritérium Potencidl pfevedeni cestujicich z individualni
automobilové dopravy, jehoz synergické efekty se projevi ve snizeni emisi ¢i celkovém
zvyseni spolehlivosti dopravni sité. Dlraz je rovné? kladen na podkritérium Uspora
energie, zde jsou vsak patrné vyznamné rozdily vramci prioritizace dle jednotlivych
nazor(. Nejnizsi vdhové ohodnoceni je pfirazeno podkritériim Hygienické limity

a Naruseni krajinného razu, chrdnénych Gzemi ¢i zdborl zemédélské pldy.
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8.3.5. Projednatelnost

Jedna se o kritérium s nejmensim vahovym ohodnocenim 14,36 %. | zde je v3ak patrny
rozdil mezi jednotlivymi ndzory expertl. Néktefi spatfuji v projednatelnosti a predevsim
ve vlivu staveb na spolecnost vysokou prioritu, jini tomuto aspektu nepfikladaji takovou

vahu.

Pomér vah podkritérii pro kritérium
Projednatelnost

Zanesenizaméruv

Narugeni Gzemné planovaci
soukromého dokumentaci; 32,61%
vlastnictvi;

35,33%

Narusenisocialnich vazeb; 32,07%

Graf 6 Pomér vah podkritérii pro kritérium Projednatelnost

Zaneseni zadméru v Uzemné planovaci dokumentaci, NaruSeni socidlnich vazeb
¢i Naruseni soukromého vlastnictvi maji podobnou vahu. | zde je vSak patrné rozdilné

vnimani priorit jednotlivych ¢lenl expertniho tymu.

8.4. Funkce efektivity

Pro provéreni smysluplnosti zaméru byla autorem zavedena funkce efektivity, ktera
stanovuje procentudlni hodnoceni efektivity zdméru. Pokud provéfovany projekt
nepresdhne stanovenou hranici, je doporuceno jeho pfepracovani dle pfislusnych kritérii,
v ramci kterych dosdahl nizkého hodnoceni. Hrani¢ni hodnota efektivity byla stanovena
odbornym odhadem na 40 % idedIniho projektu?. Pokud se hodnoceni pohybuje okolo
hrani¢ni hodnoty nebo tésné pod ni, je mozné upravit nékteré parametry, které nejsou
dle metodiky zcela uspokojivé. Tim je moZzné zamezit vyfazeni jinak perspektivniho

projektu, ktery mél ovSem nesprdvné nastavené parametry.

2 jednédse o projekt, ktery ziskal maximalni pocet bodd v kazdém hodnoceném kritériu a podkritériu. Jeho efektivita je
tedy 100 %.
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8.5. Proces hodnoceni konkrétniho projektu
Pro vysledné urleni potencidlu projektu doslo k vyuziti bodovaci metody zalozené
na principu pfirazeniuréitého poctu bodl kazdému podkritériu. Bodové ohodnoceni bylo
kvantifikovdno geometrickou fadou o hodnotdch O, 1,2 a 4 s tim, Ze ¢im vyssi pocet bodd
projekt ziskd, tim jsou jeho benefity markantnéjsi, a je doporu¢eno danou tramvajovou
trat v procesu pfipravy nadéle rozvijet. V rdmci hodnoceni urditych podkritérii byla vyuzita
fuzzy logika pro lepsi vyjadfeni jednotlivych Skal za Ucelem zvySeni uZivatelské

privétivosti pro hodnotitele a celkového zjednoduSeni procesu.

8.5.1. Potencial uzemi

8.5.1.1. Pocet obyvatel ve spadové oblasti

V rdmci zjednoduSeni navrhu metodiky bylo pouzita dochazkova vzdalenost 1 000 m
od tarifniho bodu svyuzitim volné dostupného nastroje na tvorbu izochron pési
dostupnosti. Vzhledem kvedeni tramvajové dopravy do regionu je doporuceno
realizovat ndvazné termindly s P+R u vyznamnych tahU, proto byla v metodice rovnéz
zohlednéna spadova oblast jizdy vozidlem v ase 15 minut. Maximalni pocet bodd
je pfifazen projektu, kdy spadova oblast tramvajové traté vétsi nez 20 tis. obyvatel nebo
alespon 80 tis. obyvatel v dojizdce 15 minut IAD. Néasleduji 2 body pro projekt, kdy
ve spadové oblasti tramvajové traté ma bydlisté 10 tis. - 20 tis. obyvatel v dochazkové
vzdalenosti nebo alespon 60 tis. obyvatel v dojizdce 15 minut IAD. Oproti tomu 1 bod
je pfifazen projektu, jehoZ spadova oblast obsahuje do 10 tis. obyvatel v dochdzkové
vzdalenosti nebo alespon 40 tis. obyvatel v dojizdce 15 minut IAD. Projekt je ohodnocen
0 body pfi spadové oblasti tramvajové traté do 5 tis. obyvatel v dochazkové vzdalenosti

nebo do 40 tis. obyvatel v dojizdce 15 minut IAD.

8.5.1.2. Pocet pracovnich prilezitosti Ci Skol ve spadové oblasti

Pro nadvrh metodiky bylo podkritérium zjednoduseno na obsluhu vyznamné primyslové
oblasti ¢i logistickych aredll a sSkolniho zafizeni pro minimalné 300 zakd nebo studentl
s patfi¢nym bodovym ohodnocenim. Maximalni bodové ohodnoceni ziskd projekt, ktery
obsluhuje vyznamnou primyslovou oblast a nékolik Skolskych zafizeni svice
nez 300 zaky Ci studenty. Zisk 2 bodd je urcen pro projekt, ktery obsluhuje vyznamnou
prdmyslovou oblast a alespon jedno Skolské zafizeni s vice nez 300 zaky ¢&i studenty.

1 bod je prifazen projektu, ktery obsluhuje vyznamné prdmyslové oblasti ¢i jakékoliv

__________________________________________________________________________________]
CVUT v Praze Fakulta dopravni Strana 72
Ustav dopravnich systém kvéten 2023
Diplomova prace Bc. Jakub Lipa



MozZnosti rozvoje tramvajové dopravy mezi
Prahou a Stfedoceskym krajem

% . USTAV
e DOPRAVNICH
W SYSTEMO

Skolské zafizeni s vice nez 300 zaky i studenty. Bez bodového zisku je tramvajova trat

neobsluhujici vyznamnou préimyslovou zénu ¢i Skolska zafizeni po trase.

8.5.1.3. Potencial rozvoje uzemi

Podkritérium se zamérfuje na potenciadlni rozvoj Uzemi zhmotnény v mozné realizaci
bytové & komeréni zastavby. Cim vétsi po&et byt & pracovnich pfileZitosti vznikne, tim
vysSi potencial projekt ziska, cemuz odpovida i nastavené bodové hodnoceni. Maximalni
pocet 4 bodl pro projekt prochazejici Gzemim s moznosti budouci vystavby 500+ novych
bytovych jednotek i prlmyslovych podnikl se stovkami zaméstnancd. Dvéma body
je ohodnocen projekt prochéazejici lzemim s moznosti budouci vystavby 100—-500 novych
bytovych jednotek ¢i prlmyslovych podnikl se stovkami zaméstnancd. 1 bod nélezi
projektu prochdazejicimu lGzemim s moznosti budouci vystavby desitek (do 100) novych
bytovych jednotek ¢&i primyslovych podnikd s desitkami zaméstnanc(. Poctem O bod(

je ohodnocen projekt, ktery neprochazi rozvojovym Uzemim.

8.5.1.4. Vyjizdka / dojizdka do / z Prahy

Hodnoty kritéria byly stanoveny v ramci odborného odhadu, kdy &m vyssi je procento
relaci mezi dotlenym Uzemim a Prahou, tim bodové ohodnoceni projekt ziska.
Pro zjednoduSeni metodiky autor zanedbava vztah, kdy zdroj i cil leZi na trase planované
tramvajové traté. Pokud by tento pfipad nastal, je vhodné metodiku v rdmci tohoto
podkritéria inovovat. 4 body ziskd projekt, na jehoZ trase tvofri vyjizdka ¢i dojizdka
obyvatel do nebo z Prahy 30 % a vice cest. 2 body pro projekt, na jehoz trase tvofi vyjizdka
¢i dojizdka obyvatel do nebo z Prahy 10-30 % cest. 1 bod pro projekt, na jehoZ trase tvofi
vyjizdka ¢i dojizdka obyvatel do nebo z Prahy méné nez 10 % cest. Pokud obyvatelé
necestuji mezi Uzemim svého bydlisté a Uzemim hlavniho mésta, je projekt ohodnocen

0 body.

8.5.1.5. Rekreace a vybavenost

Bodové hodnoceni je vztazeno kdenni ndavstévnosti bodl zdjm0 nachéazejicich
se v dochdzkové vzdalenosti 1 km od tramvajové traté. Pokud se na trase nachazi zafizeni
s denni ndvstévnosti v fadu 2 000+ ndavstévnik(, je projekt ohodnocen maximalnim
poctem bodUd. 2 body ziskd projekt, na jehoz trase se nachéazi body zajmC{ s denni
navstévnosti v radu 1 000+ navstévnikd, 1 bodem je ohodnocen projekt, na jehoz trase
se nachazi zafizeni s denni navstévnosti v fddu 500+ navstévnikl a O bodl pro projekt

na jehoZ trase se nenachdzi vyznamné body zajmu.
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8.5.2. Nabidka verejné dopravy a dopravné provozni aspekty

8.5.2.1. Zména dostupnosti verejné hromadné dopravy

Kritérium postihuje potencidlni zlepSeni dostupnosti verfejné hromadné dopravy v Uzemi,
¢emuz byla pfizplsobena i navrhovana skala. Pfi razantnim zlepseni dostupnosti VHD
v rdmci dochéazkové vzdalenostije projekt ohodnocen 4 body. 2 body ziska projekt, pokud
dojde ke zlepSeni dostupnosti VHD v rédmci dochazkové vzdalenosti, a 1 bod
pfinepatrném zlepseni dostupnosti VHD v rdmci dochédzkové vzdalenosti. 0 bodl obdrzi
projekt, pokud dojde ke zhorseni ¢i ponechdni stavajiciho stavu dostupnosti VHD v rdmci

dochéazkové vzdélenosti.

8.5.2.2. Zména poctu spojli autobusové dopravy

Pfi nahrazeni vice nez 50 % autobusovych spojd projekt ziskd maximalni mozny pocet
bodd. S klesajici Usporou autobusovych spojd klesd i bodovy zisk projektu. Konkrétné
sejednd o 2 body pri nahrazeni paralelnich autobusovych spojd vrozmezi 20-49 %
a1bod pfi nepatrném nahrazeni paralelnich autobusovych spojd v rozmezi 5-19 %.
Bez bodového zisku je varianta, kterd snizuje pocet autobusovych spojll o méné nez 5 %,
zachovava stavajici pocet spojl ¢i naopak dochéazi ke zvyseni jejich poctu.

8.5.2.3. Zména dojezdovych dob

Projekt je penalizovan (ohodnocen nulovym poctem bod() pfi zachovani stavajicich ¢ast
¢i naopak jejich prodlouzeni. Naopak pfi zkrdceni dob dochdzi k pfislusnym bodovym
ziskGm 1 ¢i 2 bod0. Pri vyznamném zkraceni dojezdovych dob je projekt ocenén 4 body.

8.5.2.4. Zména poctu prestup

Pfi zméné poctu prestupl je kladen dlraz na jejich eliminaci (vZdy vztaZzeno ke konkrétni
obci na trase a spojeni ve stdvajicim stavu). Pokud dochéazi k eliminaci pfestupd, projekt
ziskd 4 body. 2 body ziskdva pri eliminaci prestupl v hlavnich smérech a 1 bod
pfi zachovani soucasného poctu prestupd. V pripadé navyseni poctu prestupd je projekt

penalizovan bodovym ziskem O bodd.

8.5.2.5. Robustnost (spolehlivost) systému

V rédmci podkritéria Robustnost (spolehlivost) systému je sledovdna odolnost systému
vici externalitdm. Maximalni bodovy zisk 4 bod{ projekt ziskd pfi o¢ekdvaném vyrazném

zlepsSeni spolehlivosti systému VHD, 2 body pfi zlepseni spolehlivosti systému VHD. 1 bod
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pfi zachovani stavajici spolehlivosti systému VHD. O bodd pfi zhordeni spolehlivosti

systému VHD "

8.5.3. Technické aspekty a financni narocnost

8.5.3.1. Celkova délka zaméru

Kritérium kvantifikuje pfedpoklddanou stavebni délku tramvajové traté a bodova skala
byla nastavena odbornym odhadem, a to nasledovné: 4 body pfi celkové délce traté
do 3 km, 2 body pfi celkové délce traté do 5 km, 1 bod pfi celkové délce traté do 10 km

a 0 bodU pri celkové délce traté nad 10 km.

8.5.3.2. Délka umélych staveb

Stejné tak je kvantifikovano podkritérium zamérené na predpokladanou délku umélych
staveb. Maximalni poclet bodU projekt ziska pfi celkové délce umélych staveb do 100 m,
2 body pfi celkové délce umélych staveb do 500 m a 1 bod pfi celkové délce umélych
staveb do 1 000 m. V pfipadé, Ze celkova délka umélych staveb pfesdhne 1 000 m, projekt

je ohodnocen O body.

8.5.3.3. Napojeni na tramvajovou sit hlavniho mésta Prahy

Pokud je tramvajova trat pfimo napojena na stavajici tramvajovou sit, je ohodnocena
plnym poctem bodd. 2 body ziska tramvajova trat, jejiz realizace bude navazovat na jiz
planovanou tramvajovou trat na Uzemi Prahy a napojeni na stavajici sit bude v dobé
realizace daného projektu zajisténo. 1 bod ziskd projekt, ktery by v budoucnu bylo mozné
napojit na stavajici prazskou tramvajovou sit, prozatim vSak neni pfipravovana stavba
na Uzemi hlavniho mésta. Vramci tohoto podkritéria se jevi jako neperspektivni ten
projekt, ktery ani v budoucnu nebude mozné napojit na prazskou tramvajovou sit,a je mu

proto pfifazeno O bod0.

8.5.3.4. Kolize s vyznamnymi liniovymi stavbami Ci inZzenyrskymi sitémi

Maximum bodd obdrzi tramvajova trat, u které se nepredpokladda kolize s vyznamnymi
inzenyrskymi sitémi (vysokotlaké plynovody, ropovody, parovody...) ¢i liniovymi stavbami
(dalnice, zelezni¢ni traté...). 2 body ziskd projekt, u kterého dochéazi pouze ke kolizim
sinzenyrskymi sitémi (vysokotlaké plynovody, ropovody, parovody..) a nedochdzi
ke kfizeni s vyznamnymi liniovymi stavbami. Jestlize dochazi ke kfizeni s inZenyrskymi

sitémi anebo sjednou vyznamnou liniovou stavbou (ddlnice, Zelezni¢ni trat...), projektu
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nalezi 1 bod. Vpfipadé predpokladu nutnosti vybudovani rozsdhlych prelozek
inzenyrskych siti (vysokotlaké plynovody, ropovody, parovody..) ¢i je nutné prekonat
velké mnozstvi vyznamnych liniovych staveb (délnice, Zelezni¢ni traté..) je projekt

ohodnocen O body.

8.5.3.5. Vystavba terminall a prestupnich bodt

Kritérium je zameéreno na vystavbu prestupnich terminald, pficemz 4 body obdrzi takovy
projekt, jenoz (budouci) termindly vyrazné zlepsuji dostupnost a kvalitu VHD. 2 body ziské
projekt, kdy termindly zlepsSuji dostupnost a kvalitu VHD. Vsituaci, kdy termindly
nepfrindseji vyznamné benefity v rdmci dostupnosti a kvality VHD, nedochdzi vsak
ani k degradaci téchto aspekt(, je projekt ohodnocen 1 bodem. O bodd pro projekt,

kdy terminaly zhorsuji dostupnost a kvalitu VHD.

8.5.4. Projednatelnost

8.5.4.1. Zaneseni zaméru v uzemné planovaci dokumentaci

V pfipadé, ze je tramvajova trat jiz zanesena v Uzemné plédnovaci dokumentaci, ziskava
maximalni pocet bod0l. Pokud tramvajové trat neni zanesena v Uzemné pladnovaci
dokumentaci, v minulosti vSak doslo k jejimu provéfovani, je ohodnocena 2 body. 1 bod
ziskd tramvajova trat, kterd neni zanesena v Uzemné planovaci dokumentaci, je vsak
planovano jeji provéreni a O bodd je urceno pro tramvajovou trat, kterd neni zanesena
v Uzemné planovaci dokumentacia v minulosti nedoslo k jejimu provéfovani. Existuje zde
vSak riziko, kdy dochazi ke zvyhodnéni jiz v minulosti navrzené (napf. Spatné
dimenzované) stavby na Ukor novych inovaénich projektd.

8.5.4.2. Naruseni socialnich vazeb v tzemi

U podkritéria Naruseni socidlnich vazeb v Uzemi je bonifikovana tramvajova trat, u které
se neolekava vyznamny zdsah do stavajiciho Gzemi (demolice budov apod.). V pfipadé
zdsahu do stdvajiciho Uzemi, ktery vsak neni doprovazen rizikem naruSeni socialnich
vazeb, jsou projektu pfifazeny 2 body. Pokud dochazi k vyznamnému zasahu
do stavajiciho Uzemi a existuje zde riziko naruseni socialnich vazeb, je projekt ohodnocen
1 bodem. 0 bodU ziskd tramvajova trat, u které se oekdva vyznamny zdsah do stavajiciho

Uzemi (demolice budov apod.) véetné vysokého rizika naruseni socidlnich vazeb.

__________________________________________________________________________________]
CVUT v Praze Fakulta dopravni Strana 76
Ustav dopravnich systém kvéten 2023
Diplomova prace Bc. Jakub Lipa



MozZnosti rozvoje tramvajové dopravy mezi
Prahou a Stfedoceskym krajem

?7 . IiS'I['AV
fERs PO SvsTEMD

V metodice je bonifikovdn pfipad, pokud je tramvajovd trat vedena pres pozemky

8.5.4.3. Naruseni soukromého vilastnictvi

ve vlastnictvi vefejnych subjektd. S rostoucim podilem pozemkl ve viastnictvi fyzickych
a pravnickych osob klesd mozny pocet bod(, coZ predstavuje 2 body pro tramvajovou
trat, kterd je vétSinové vedena pres pozemky ve vlastnictvi vefejnych subjektd, a 1 bod
pro tramvajovou trat, kterd je vétSinové vedena pres pozemky fyzickych a pravnickych
osob. V extrémnim pfipadé, kdy je tramvajové trat vedena pouze pres pozemky fyzickych

a pravnickych osob, projekt je penalizovan ohodnocenim O body.

8.5.5. Urbanistické a enviromentalni aspekty

8.5.5.1. Vedeni traté v tzemi

Maximum bod( ziskd tramvajova trat, kterd obsluhuje suburbii véetné jeji jddrové oblasti.
Jestlize dochdzi k obsluze suburbie, tramvajova trat je vSak vedena na okraji jadrové
oblasti, projekt ziskd 2 body. 1 bodem je ohodnocen projekt, ktery obsluhuje suurbii,
je vsak zcela veden mimo jeji jadrovou oblast. V pfipadé, Ze je projekt veden zcela mimo

zastavénou ¢ast suburbie, neziskd Zadny bod.

8.5.5.2. Potencial prevedeni cestujicich z IAD

Kritérium vyjadfuje existenci potencidlu prevedeni novych cestujicich do VHD, kdy 4 body
jsou vztazeny k vysokému potencialu prevedeni cestujicich z IAD. Jedna se napfiklad
o absenci kvalitni silni¢ni infrastruktury. 2 body ziskd projekt, u kterého potencial
pfevedenicestujicich z IAD existuje, napfiklad vystavba ndvazného P+R parkovisté. Oproti
tomu zisk 1 bodu souvisi existenci mozného prevedeni cestujicich z IAD, v dlouhodobém
horizontu se vsak neocCekava zlepSeni dostupnosti VHD. Toto riziko nastava v pfipadé
realizace silni¢niho projektu, ktery vyrazné zkvalitni automobilovou dopravu v oblasti.
0 bodU pro projekt, u kterého neexistuje potencidl prfevedeni cestujicich z IAD. Pfikladem

muze byt kvalitni silni¢ni infrastruktura jiz v sou¢asné dobé.

8.5.5.3. Hygienické limity

JestliZe ma projekt zanedbatelny vliv z hlediska emisi hluku &i vibraci, ziska 4 body.
Se zvétsujicim vlivem emisi hluku a vibraci klesd bodové ohodnoceni, a proto 2 body
ziskdva projekt, u kterého se ocekava vliv z hlediska emisi hluku ¢i vibraci. V pfipadé,
Ze se oCekava vyznamny vliv tramvajové dopravy z hlediska emisi hluku ¢i vibraci, avsak

tento vliv se da stavebnimi Upravami snizit, ziskdva projekt 1 bod. Jestlize se tento vliv d&
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snizit pouze stavebnimi Upravami za vynaloZeni vyraznych investi¢nich ndklad(, projekt

neziska Zzadny bod.

8.5.5.4. Uspora energie

Uspora energie je v metodice pojata jako prevedeni vykonG VHD do zavislé trakce s tim,
Ze maximalini pocet bod( nalezi projektu, kde je mozné prevést 100 % vykonl VHD v relaci
do zavislé trakce. V pripadé, Ze se prevede alespon 75 % vykonU pravé do zavislé trakce,
ziskd projekt 2 body. 1 bod pfipadne tramvajové trati, kterd prevede alespor 50 % vykonu
VHD v relaci do zavislé trakce. Pokud se u projektu ocekavad méné nez 50 % prevodu
vykonU VHD v relaci do zavislé trakce, je ohodnocen O body.

8.5.5.5. Naruseni krajinného razu, chranénych tzemi &i zabor zemédélské piidy

Kritérium hodnoti miru ovlivnéni zdmé&ru ve vazbé na dotéené Gzemi. Cim vys&i z&sah
bude vUzemi tramvajova trat predstavovat, tim nizsi bodové ohodnoceni ziska.
Konkrétné 4 body pro tramvajovou trat, u které se neocekdvd vyznamny zdsah
do stdvajiciho Uzemi, chrdnénych Uzemi ¢i zde nedochdzi k zdboru zemédélské pldy.
2 body pro tramvajovou trat, u které se neocekava vyznamny zadsah do stavajiciho Gzem;,
chranénych Uzemi ¢i zde nedochdazi k vyznamnému zédboru zemédélské pldy, pripadné
se jednd o zanedbatelnou Uroven. 1 bod pro tramvajovou trat, u které se olekava zdsah
do stavajiciho Uzemi, chrdnénych Uzemi ¢i zde dochdzi k zdboru zemédélské pldy.
Naopak penalizace ziskem O bodd{ nalezi tramvajové trati, u které se ocekava vyznamny
zdsah do stavajiciho GUzemi, chranénych Uzemi &i zde dochazi k vyznamnému zdboru

zemédélské pldy.
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9. VALIDACE METODIKY PODLE ZVOLENEHO PROJEKTU

Pro validaci navrhované metodiky byl vybrdn rozvojovy projekt zavedeni tramvajové
dopravy mezi Prahou a Stfedoleskym krajem, ktery je v soucasné dobé v pokrocilém
stadiu pfipravy. Jednd se o projekt tramvajové traté mezi Kobylisy a stfedoleskymi Zdiby,

potazmo Sedlecem. Bodové ohodnoceni probihalo z perspektivy obce Zdiby.

9.1. Tramvajova trat Kobylisy — Zdiby

Jak jiz bylo uvedeno vkapitole ¢ 7. Koncepdéni dokumenty, ve Strategii rozvoje
tramvajovych trati do roku 2030 byly zminény potencidlni zdméry v ramci rozsiteni
tramvajovych trati za hranice mésta do Stredocleského kraje. Celkové se jedné
0 6 projektl, které byly vybrany pracovni skupinou slozenou zastupcd hlavniho mésta
Prahy a Stfedoc¢eského kraje. Na zakladé zadani KU Stredoceského kraje byly tyto zdméry

ovéreny a nasledné doslo k zadani prvotniho studijniho provéfovani. [56]

Obrazek 59 Kolejovy trojuhelnik pobliz zastavky Vozovna Kobylisy. Koleje vievo smé&fuji do tramvajové
vozovny, vpravo do obratisté. Tramvajova trat do Zdib bude vedena pfimo.
(foto: autor, bFfezen 2023)

Prvotné byla zpracovdna Uzemné technickd studie, kterd potvrdila vhodnost zadméru,
a bylo doporuceno pokracovat v dalsich stupnich projekénich praci. V soucasné dobé
je dokoncovdna dokumentace pro Gzemni rozhodnuti a se samotnou realizaci se pocité

v letech 2026-2028. [56]
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Pfedmétem stavby je prvni ¢ast tramvajové trati z Kobylis do Libeznic, a to az k nové
navrhovanému termindlu u Sedlece na vychodni strané dalnice D8. Délka tramvajové trati
¢ini 5,190 km dvoukolejné a bude se na ni nachazet 8 zastavek véetné Terminalu Sedlec.
Cilem stavby je vytvofeni konkurenceschopné alternativy pro automobilovou kapacitu,
kterd je na hranici kapacity. Z vyse uvedeného dUlvodu, kvili zdsadni potfebé zvysenf
bezpecnosti dopravy a snizeni dopadu negativnich G¢inkd dopravy v lokalitdch Prahy 8,
kterymi prochdzi pfijezdovd trasa automobilové dopravy od Zdib, dochazi k postupnému
zklidilovani dopravy na této trase (ulice Usteckd, Horfateckd, Nad Sutkou a Zenklova),
jehoz dlsledkem je i pfirozené sniZzovani jeji kapacity. Zaroven s nabidkou alternativy
k automobilové dopravé by mélo dojit k zajisténi nabidky vyssiho cestovniho komfortu
oproti stavajicimu stavu, kdy je vesSkerd vefejnd doprava zajistovdna autobusy
vyuzivajicimi nedostacujici silni¢ni sit, kterd je pretizena IAD, coZ mé za efekt ovliviiovani{

cestovni rychlosti a spolehlivosti spojd verejné dopravy. [57]

Obrazek 60 Prostor budouciho termindlu Zdiby. Vlevo se nachdzi Sedlec, véetné zdstavby v jizni ¢asti obce.
V pravé ¢asti poté silnice 11/608 lemovana stromoradim smér Libeznice a Neratovice
(foto: autor, bfezen 2023)

Kromé prodlouzeni stdvajici tramvajové trati z Kobylis pfes Dolni Chabry a Zdiby
do Sedlce obsahuje stavba vybudovani zachytného parkovaciho domu s terminalem P+R
v na Uzemi obce Sedlec (kapacita 834 OA) a v Il. etapé v obci Zdiby (kapacita 414 OA).
Tim dojde k redukci autobusovych spojl i individudini automobilové dopravy, nebot
veSkerd tato doprava bude koncena na zminénych termindlech, ¢imz dojde

k vyznamnému Ubytku vozidel sméfujicich do Kobylis. Tato koncepce tak &ini vefejnou

__________________________________________________________________________________]
CVUT v Praze Fakulta dopravni Strana 80
Ustav dopravnich systém kvéten 2023
Diplomova prace Bc. Jakub Lipa



Moznosti rozvoje tramvajové dopravy mezi o USTAV
Prahou a Stfedoceskym krajem DOPRAVNICH
3

SYSTEMU

hromadnou dopravu méné zavislou na prdjezdnosti pozemnich komunikaci a prinasi
tak vyznamné zvyhodnéni dopravnimu spojeni pro MC Dolni Chabry a obce leZici severné

od hranic hlavniho mésta Prahy (podél silnice 11/608). [57]

Soucdsti stavby jsou i dv& okruZni kfiZzovatky v oblasti MUK Zdiby na délnici D8, které jsou
podminujici pro realizaci tramvajové trati, resp. dopravniho napojeni Terminalu Sedlec.
soudasti mostni estakddy pres MUK Zdiby jsou oboustranné chodniky pro p&si a cyklisty,
kterymi se propoji Uzemi obci Zdiby a Sedlec, mezi kterymi vede dalnice D8, ktera

v soucasnosti tvorfi vyraznou dopravni bariéru. [57]

9.1.1. Potencial iizemi

9.1.1.1. Pocet obyvatel ve spadové oblasti

3]

Boranovic

Obrézek 61 Dochdzkovd vzdalenost Obrazek 62 Dojezdova doba 15 minut (svétle fialova oblast)
1 000 m od zastdvek tramvajové osobnim automobilem od Terminélu Sedlec [59]
dopravy [58]

Spddova oblast byla uréena v dochazkové vzdéalenosti 1000 m od tramvajové traté,
coz reprezentuje dochdzkovou vzdalenost zastdvky vcase 15 minut pfi prdmérné
rychlosti chiize 4 km/h. Ztohoto ddvodu byl pocet obyvatel v dochdzkové vzdalenosti
kvantifikovan v intervalu do 10 tis. Spadova oblast 15 minut osobnim automobilem vsak
¢ini pfes 60 tis. obyvatel (konkrétné cca 69 tis.obyvatel). Pro uréeni pocltu obyvatel
ve spadovych oblastech byla pouzita data Evropské komise Global Human Settlement
Layer (GHSL) zroku 2015 a nastroje smappen a openroute service. Projekt mé néarok

na pripocteni 2 bodu.
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9.1.1.2. Pocet pracovnich pfileZitosti Ci Skol ve spadové oblasti

V okoli tramvajové traté se nachazi se nachazi vyznamny prdmyslovy a logisticky areédl
ve Zdibech a Zakladni Skola Zdiby s kapacitou 550 24kl (do 1 km od pldnovaného vedeni

tramvajové trati). V tomto podkritériu byl proto projekt ohodnocen 2 body.

9.1.1.3. Potencial rozvoje uzemi

planu [60] Uzemniho pldnu obce Zdiby [61]

Potencial rozvoje Uzemi je pfedevsim smérovan na mozZznou bytovou vystavbu v méstské
&&sti Dolni Chabry (Rozvojova lokalita 181/Nad Uvozem) a déle se jednd o komeréni
a bytovou vystavbu v obci Zdiby. Pro potvrzeni daného faktu je uvedena konkrétni citace
z pfipravovaného dokumentu Aktualizace Gzemniho pldnu obce Zdiby. ,provérit v navrhu
Uzemniho planu poZadavky na rozvoj obce ve vazbé na zaméry nadmistni infrastruktury,
provérit pfipadné vymezeni zastavitelnych ploch ve vazbé na zamér tramvajové trati
Kobylisy — Zdiby v ul. Prazska, provéfit lokalizaci zastavek tramvaje ve vazbé na vznik
potencialnich lokalnich center a moZnosti rozvoje sidla v dochdzkové vzdalenosti

k zastavkam”. [62] Projekt byl na zdkladé pravidel metodiky MKA ohodnocen 2 body.

9.1.1.4. Vyjizdka / dojizdka do / z Prahy

Celkova dojizdka do Prahy z obce Zdiby se dle dat SLDB 2011 pohybuje v intervalu mezi
30-40 % vsech obyvatel [63],, coZ predstavuje 4 body.
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9.1.1.5. Rekreace a vybavenost

V okoli pldnové tramvajové trati se nenachazi zadny potencidlni cil v rdmci volnodasovych

aktivit ¢i ob&anské vybavenosti, a proto projekt byl ohodnocen O body.

9.1.2. Nabidka verejné dopravy a dopravné provozni aspekty

9.1.2.1. Zména dostupnosti vefejné hromadné dopravy

U dochazkové vzdalenosti na trase nedochazi k jejimu zkrdcenfi a projekt je proto vtomto
podkritériu ohodnocen 0 body.

9.1.2.2. Zména poctu spojli autobusové dopravy

Projekt tramvajové traté umoznuje redukci paralelni autobusové dopravy, coz je
potvrzenoiv dokumentu ,Rozvoj linek PID v Praze 2022-2032". Zde je pod opatfenim B.04
TT VOZOVNA KOBYLISY-ZDIBY plédnovédno ukonceni vétSiny primeéstskych autobusovych
linek na terminalu Sedlec a jejich nahrazeni ve sméru Kobylisy tramvajovou dopravou.

[64] Projekt proto ziskal 4 body.
9.1.2.3. Zména dojezdovych dob

ZDIBY,
TERMINAL

U daného projektu se predpoklada ; —
nepatrné zkrdceni dojezdovych dob, '

a proto byl projektu prifazen 1 bod.

9.1.2.4. Zména poctu pfestupii

Pro obcany Dolnich Chaber, Zdib
a Castecné Sedlece zlstane totozny & gg;;ggf g =i
pocet prestupl, pfipadné se jejich
poclet sniZzi zavedenim tramvajové linky
do centra hlavniho mésta. Naopak
proobcdany Klecan, Odolene Vody,
Klican ¢i Panenskych Bfezan dochazi

ke zvysSeni poctu prestupd. Vzhledem

k faktu posuzovani projektu z hlediska

uzitku pro obec Zdiby byl projekt

vramci tohoto podkritéria ohodnocen
Obrazek 65 Vyhledové feseni linkového vedeni v oblasti
1 bodem. Dolich Chaber a Kobyllis dle dokumentu "Rozvoj linek PID
v Praze 2022-2032" [64]
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9.1.2.5.  Robustnost (spolehlivost) systému

Vedeni tramvajové traté po vlastnim télese, prfipadné ve stfedovém pdasu pozemni

komunikace. Na druhou stranu je zde o cekavany vliv externalit mozné naruseni

s vz

plynulosti provozu v centralni ¢asti mésta a jeho vliv na provoz v pfiméstska ¢asti Tento

fakt byl ohodnocen prifazenim 2 bodii.

9.1.3. Technické aspekty a financ¢ni narocnost

9.1.3.1. Celkova délka zaméru

Délka tramvajové traté dosahuje 5,190 km a projektu byl pfifazen 1 bod. [57]

9.1.3.2. Délka umélych staveb

Vzhledem k nutnosti pfekonani déainice D8 a vedeni v ose stavajici komunikace (silnice
11/608 — ulice Usteckd a PraZskd), kde je jiz umisténo né&kolik mostnich objektd, autor
odbornym Gsudkem predpokldda délku mostnich konstrukei v intervalu (500 m—1 000 m),

coz predstavuje 1 bod.

9.1.3.3. Napojeni na tramvajovou sit hlavniho mésta Prahy

Novéa tramvajova trat je pfimo napojena do stavajici TT Bfezinévskd — Vozovna Kobylisy,
projekt ziskal 4 body.

9.1.3.4. Kolize s vyznamnymi liniovymi stavbami ¢i inZenyrskymi sitémi

Tramvajova trat kfizi vyznamnou liniovou stavbu — dalnici D8, kterou je nutné prekonat.
Projekt v rdmci tohoto podkritéria ziskal 1 bod.

9.1.3.5. Vystavba terminall a prestupnich bodt

V ramci tramvajové traté je planovana vystavba termindlu, ktery vsak vici cestujicim

nepfinasi vyznamné benefity, a byl proto ohodnocen 1 bodem.

9.1.4. Projednatelnost

9.1.4.1. Zaneseni zaméru v uzemné planovaci dokumentaci

Tramvajova trat je v Casti své trasy zanesena do Uzemné pldnovaci dokumentace,

v minulosti vSak jiz byla provéfovana, proto je ohodnocena 2 body.
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9.1.4.2. Naruseni socialnich vazeb v uzemi

ra

Vysledkyank

i Kabytisy~ by~

O»our,.}%f,w #7/

Na sktiyg i/l

Z /
V Rybnickich

Obréazek 66 Vysledky ankety v Dolnich Chabrech o projektu Tramvajové traté Kobylisy — Zdiby. [65]

V druhé poloviné Unora 2019 se obcané Dolnich Chaber mohli zapojit do ankety
sdotazem na souhlas se stavbou tramvajové traté. Moznost Ucasti byla bud
elektronickym formuldfem ¢&i pomoci vyplnéného anketniho listkl, ktery byl vsem
obyvateldm vhozen do postovnich schranek. Celkové na anketé participovalo
643 respondentl a bezmaéla 70 % hlasujicich vyjadfilo souhlas se stavbou tramvajové
traté. Navic se neocekavd vyznamny zdsah do Uzemi. Ztéchto dlvodl ziskal projekt

4 body. [65]

9.1.4.3. Naruseni soukromého vilastnictvi

Tramvajova trat je ve vétsing své trasy vedena po pozemcich ve vlastnictvi vefejnych

subjektd, a proto byl zdmér ohodnocen 2 body.

9.1.5. Urbanistické a enviromentalni aspekty

9.1.5.1. Vedeni traté v tzemi

Vzhledem k vedeni tramvajové traté v ose silnice 11/608 je prfedpoklad dostatecné
obsluhy méstské ¢asti Dolni Chabry. Problém v3sak nastdvd z hlediska obsluznosti Zdib
(obslouZena pouze vychodni ¢ast obce) a obce Sedlec (termindl obsluhuje pouze jizni
¢ast obce). Nedochdazi zde kobsluze dalSich vyznamnych obci vizemi (Klecany,

Libeznice, Odolena Voda) kolejovou dopravou. Projekt byl proto ohodnocen 2 body.
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Obrazek 67 Pohled na ulici Prazskou v centrdini ¢asti
DolniChaber. Tramvajové trat bude vedena stfedem
komunikace. (foto: autor, brezen 2023)

Obrézek 68 Pohled na budouci trasu mezi Zdiby
a Dolnimi Chabry tramvajové traté a extravilanovy
charakter Gzemf (foto: autor, bfezen 2023)

9.1.5.2. Potencial prevedeni cestujicich z IAD

Potencidl je spatfovdn predevsim ve vystavbé dvou zachytnych parkovist P+R pifimo
navazanych na tramvajovou dopravu. Napfiklad spadova oblast P+R v Sedleci dokdze
obslouzit v dojezdovém ¢ase 15 minut Gzemi zahrnujici samospravné celky jako Odolena
Voda, Klecany, Libeznice, Neratovice ¢&i ¢ast Kralup nad Vitavou. Nastdvad zde prostor

pro potencidlni prevedeni cestujicich do IAD a byly tedy pridéleny 2 body.
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Obrézek 69 Dojezdova 15 minut automobilem od Termindlu Sedlec [58]

9.1.5.3. Hygienické limity

Pro dany projekt tramvajové traté se neolekdvd vyznamny vliv z hlediska emisi hluku

a vibraci. Projektu byly proto pfidéleny 2 body.
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9.1.5.4.  Uspora energie

V rdmci nastaveného konceptu je mozné prevést vice nez 75 % spojd VHD do zavislé
trakce, podkritérium bylo ohodnoceno 2 body.

9.1.5.5. Naruseni krajinného razu, chranénych tzemi i zabor zemédélské pldy

Tramvajova trat ve vétsiné své trasy prochazi osou silnice 11/608. K jedinym vyznamné;jsim
zdborm zemédélské pldy dochazi vramci termindld P+R Sedlec a Zdiby. Ztohoto

dlvodu ziskal projekt 2 body.

9.1.6. Funkce efektivity

Tramvajova trat mezi Kobylisy a Zdiby byla posuzovéana dle 5 kritérii a 23 podkritérii.
Bodové ohodnoceni je rozlozeno predevsim do Projednatelnosti, kde ma dany projekt
nejvétsi potencial. Relativné dobré hodnoceni dosahuje i v rdmci kritéria Potencial Uzemi
a Urbanistické a enviromentalni aspekty. Slabou strankou projektu je pfedevsim nabidka
verejné dopravy a dopravné provozni aspekty. Ukdazka validace metodiky je v Pfiloze 3

této diplomové prace.

Tramvajova trat Kobylisy - Zdiby

Potencial uzemi
olo

o

~ cpelo
Q

=)

53,78%

ole

Nabidka vefejné
dopravy a dopravné
38.95% provozni aspekty

Urbanistické a

environmentalni
aspekty 50,00%

42,55%
66,03%

Technické aspekty a

Projednatelnost y e
financni naroénost

Graf 7 Procentudlni prehled kritérii posuzovaného projektu

Dle ohodnoceni kritérii a podkritérii uvedenych v kapitole 9.1.1.1 az 9.1.5.3. ziskal projekt
44 bodii, coz predstavuje funkci efektivity 49,12 %. Tento vysledek je zndzornéno

v Grafu 8.

|
CVUT v Praze Fakulta dopravni Strana 87
Ustav dopravnich systém kvéten 2023
Diplomova prace Bc. Jakub Lipa



USTAV
DOPRAVNICH

Moznosti rozvoje tramvajové dopravy mezi
Prahou a Stfedoleskym krajem

SYSTEMU

Funkce efektivity
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Graf 8 Funkce efektivity posuzovaného projektu

Funkce efektivity 40 % byla prekonéna a projekt by byl doporucen k dalSimu sledovani.
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Vyrazny nar(st trendu presunu obyvatel za hranice mésta, tedy suburbanizace, prinas

.
|

velké mnoZstvi problém0 spojenych nejen s mobilitou. Ukolem dnedni doby je zlepsit
obsluhu téchto oblasti, které jsou mnohdy napojeny na zcela nevyhovujici dopravni sit,
ato v souladu s principy udrzitelné mobility. Spole¢nym jmenovatelem vétsiny suburbii
vzniknuvsich na prelomu tisicileti je napojeni pouze na sit pozemnich komunikaci

s absenci kolejové infrastruktury.

Jednim zmoznych feSeni dopravnich problém@ v suburbiich je vyuziti tramvajové
dopravy. | pfes existenci pfiméstskych tramvajovych systémd na Gzemi Ceské republiky
se hlavni inspiraci stalo nékolik zahrani¢nich projektd, konkrétné z Basileje a Lince, kde
bylo provedeno mistni Setfeni za Ucelem zhlédnuti modernich trend( pfi navrzich trati

tohoto charakteru.

Na zakladé nabytych poznatk( byla navrzena metodika pro hodnoceni strategickych
projektd tramvajové traté do regionu, a to v pfedbézné fazi projektového cyklu. Metodika
ma za cil provéfit a pfipadné doporudit konkrétni projekt k dalsimu sledovani. MGze
rovnéz poukdzat na prfipadné nedostatky v rané fazi navrhu tak, aby byla minimalizovana

financ¢ni a ¢asovd narocnost pfi zménach v dalsich fazich pripravy.

Metodika je zaloZena na péti hodnoticich kritériich s celkem tfiadvaceti podkritérii, jejichz
podkladem se stala SWOT analyza, a to za Uclelem odhaleni specifickych vlastnosti
tramvajového provozu zasazeného do prostfedi suburbii. Za silné stranky tohoto systému
Ize povazovat Usporu CO; a dalsich emisi, vysokou pfepravni kapacitu ¢i nabidku novych
pfimych spojeni. Jako slabé stranky jsou vnimany emise hluku a vibraci ¢i vysoké
investi¢ni a provozni naklady. Jednou z pfileZitosti tramvajové dopravy v regionu je jeji
meéstotvorny a kultivaéni efekt. Hrozbou se naopak stava kolize s vyznamnymi
inZenyrskymi sitémi ¢&i liniovymi stavbami, obtiznd projednatelnost spolu s rizikem

naruseni socialnich vazeb v Uzem/.

Pro zachovani objektivity byli pfi navrhu metodiky osloveni zastupci akademické obce,
samosprav, statni spravy & projekénich firem. Ukolem expertniho tymu sloZeného

z 11 odbornik{ bylo pfifazeni jednotlivym kritériim a podkritériim bodové ohodnoceni,
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ze kterého byly vypodcitdny jejich vahy. Toto vahové ohodnoceni je podstatné pro

prioritizaci jednotlivych navrhovych aspektd.

Kazdy projekt je provérfovdn z hlediska potencidlu Uzemi, nabidky verejné dopravy
a dopravné provoznich aspektl, technické a financni ndro¢nosti, projednatelnosti nebo
Potencidl Uzemi nédsledovany kritériem Nabidka vefejné dopravy a dopravné provozni
aspekty. Kritériem, kterému expertni tym prikldda nejnizsi dllezZitost, je Projednatelnost.
Soucdasti metodiky je testovani dle funkce efektivity, kterd ur¢uje minimalni ohodnoceni
zameéru. Hrani¢ni hodnota byla odbornym odhadem stanovena na 40 % maximalniho

bodového zisku.

Nasledné doslo k validaci navrhované metodiky na pilotnim projektu tramvajové traté
mezi Kobylisy a Zdiby. Silnou strankou projektu je projednatelnost. Relativné dobré
hodnoceni dosahuje i v rdmci kritéria Potencial Uzemi a Urbanistické a enviromentalni
aspekty. Naopak slabou strankou projektu je pfedevsim problematika nabidky verejné
dopravy a dopravné provozni aspekty, kde by bylo vhodné prfehodnotit nékteré

parametry.

Autor diplomové prace doufa, Zze moznost rozvoje tramvajové dopravy mezi hlavnim
meéstem a pfilehlym regionem bude nadale provéfovana, a to véetné pouziti nové
navrzené metodiky, jelikoZ suburbanni prstenec kolem Prahy se neustadle rozviji
a pozadavky na dopravni obsluznost Uzemi stale nar(istaji. V prepravné nejvytizenéjsich
smérech a soucasné pfi nemoznosti vystavby Zelezni¢ni infrastruktury se tramvajovéa
doprava jevi jako efektivni moznost, a to predevsim pfi dlrazu na jeji vhodné
zakomponovani do verejného prostoru, vedeni Uzemim s nejvyssim potencidlem vyuziti,
provazanosti s doplnkovou autobusovou dopravou ¢i vyuziti konceptu P+R nebo

cyklistickych stanovist pro resSeni problematiky last mile.

V soucasné dobé se vsSak autor domniva, Ze i pres dlraz na zlepseni dostupnosti
suburbannich oblastije tfeba neopomijet principy zahustovdni mést, jako je reurbanizace
¢i zaplInéni brownfieldl. Cilem je, aby se mésta nadéle nerozrlistala za své hranice.
Rozvojové projekty tramvajové dopravy maji za cil pfispét ke zlepseni obsluhy suburbii,
nemély by se viak stat standardem pro jejich dalsi expanzi.
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