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l. Identifika¢ni Udaje
Nazev disertacni prace: Optimalni parametry a trasovani zelezniéni dopravni cesty
Jméno autora: Ing. David Vodak
Skolici pracovisté: K612
Oponent prace: Ing. Richard Svoboda, Ph.D.
Pracovisté oponenta prace: Fakulta stavebni VUT v Brné, Ustav Zzelezni¢nich konstrukci a
staveb

Il. Hodnoceni jednotlivych kritérii

Aktualnost tématu disertacni prace

Hledani vhodného pristupu k alokovani finanénich prostiedkt do rozvoje dopravni
infrastruktury je problém stale aktualni. Da se o¢ekavat, ze v nadchazejicich letech bude potreba
vice financénich prostredku do stavby novych Zelezni€nich trati, s tim bude souviset tlak na
zdivodnéni pozadavku tyto finance smérovat do konkrétnich staveb. Autor se zaméfil na
hledani zplisobu, jak co nejpresnéji stanovit vyuzivani infrastruktury po realizaci stavebnich
praci a tim stanoveni optimalniho rozsahu téchto praci.

hodnoceni | nadprimérny

Splnéni cilt disertacni prace

Cilim prace bych predevsim vytkl, Zze mély byt uvedeny v samostatné kapitole a vice priblizeny.
Hlavnim cilem je nepochybné vytvoreni modelu pro predikci vyvoje poctu cestujicich, jeho
aplikace a verifikace na jiz stavebné upravené trati.

Tyto cile, i dalsi, které byly nutné pro spinéni hlavnich cild, jsou spinény. Je ale §koda, ze
aplikace i verifikace byla provedena na pomérné malém souboru dat, coz ale vychazi

vew s

z dostupnosti dat. Pro jistéjSi zavéry by bylo vhodné soubor dat rozsirit.

hodnoceni | primérny

Metody a postupy Feseni

Popis stavajiciho stavu pristupu k hodnoceni uzitku investic viozenych do stavbnich uprav
infrastruktury (kapitoly 4, 5) shledavam bez problémi. Vhodné jsou doplnény jednak srovnanim
se zahraniénimi pristupy (kapitola 7) a zejména s dotaznikovym Setirenim, které ukazuje na
nékteré problémy pfi hodnoceni investic a autor tak dokazuje, ze upravu stavajiciho postupu si
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priprava novych projektl zasluhuje (tedy, Zze nejde jen o pocit autora, ale o obecny problém).
Nasledujici kapitoly (8, 9 a 10) jsou logickym navrhem reseni problému odhalenych

v predchozich kapitolach.

Myslim, ze prace by byla ¢itelna a pochopitelna i pro laika kromé kapitoly 8.4, coz je
pochopitelné, protoze v této kapitole se autor vénuje pfimo popisu matematického aparatu,
ktery stoji za sestavenym modelem.

Kombinace riiznych pristupt (reSerSe, dotaznikové Setreni i exaktni matematicky aparat) je
velmi zajimava a dle mého nazoru také velmi pfinosna.

hodnoceni | nadprimérny

Vysledky disertace — konkrétni pfinosy disertanta

Konkrétnim pfinosem autora je sestaveni modelu stanoveni vyuziti zelezni¢ni infrastruktury po
provedeni modernizaénich praci. Takovy model je stanoven na zakladé zkuSenosti z drive
provedenych praci obdobného rozsahu na jiné trati. Vzhledem k tomu, ze vyuziti jednotlivych
trati neni obecné shodné, vypocétovy model s timto problémem pocita. Pro ziskani co
nejpresnéjsich vystupl je ale potieba ziskat néjprve dostatecné kvapitni vstupni data. Vzhledem

vr wewr

jednoduché.

hodnoceni | pramérny

Vyznam pro praxi a pro rozvoj védniho oboru

Pro praxi je jisté velkym pfinosem presnéjSi stanoveni poptavky po prepravé po provedeni
modernizac¢nich praci. Tento krok vyrazné ovliviiuje smérovani finanénich prostredki. Navic by
pouzivani takového nezavislého modelu pomohlo odstranit rtiizné lobbistické zasahy a zkresleni,
ktera nékdy do rozhodovani vstupuji.

Na druhou stranu nékteré "vicenaklady"” mohou byt smérovany napi. do prodlouzeni zivotnosti /
omezeni Udrzbovych zasahu a ty pak nemuseji mit pfimy vliv na intenzitu vyuzivani traté.

Na prikladu, ktery je v praci prezentovan, vychazeji vystupy z navrzeného modelu velmi dobfre, i
kdyz je treba neopomenout Siroké intervaly spolehlivosti a tedy pomérné velkou neurcitost
ziskaného reseni, a to presto, ze vstupni data nebyla zrovna idealni (byla z jiné kategorie traté).
Proto bych byl v pfipadé hodnoceni spolehlivosti modelu ponékud opatrny.

Prace je smérovana spise pro hledani feSeni vyuzitelného v praxi. To vSak neznamena, ze by
hledani vhodného matematického aparatu nebylo pfinosem.

hodnoceni | primérny

Formalni Uprava disertaéni prace a jeji jazykova uroven

Jazykova urovén a srozumitelnost textu je na velmi dobré Grovni. Samoziejmé se v praci
vyskytuje nékolik malo preklept a chybéjicich pismenek, ponékud zakerny je vSak preklep na
str. 35 v odkazu na kapitolu 3.1.1, pfi€emz ma byt na kapitolu 5.1.1.

Grafickou podobu bych vytknul nékterym obrazkim (6, 7, 21, 22), které jsou az priliS neostré a

vvvvv

Legenda v obrazku 2 je matouci - vice polozek legendy nez &ar v grafu.
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Doporucil bych také ¢islovani vzorctl (vSech a v néjaké logické struktuie) a usporadani seznamu
zkratek podle abecedy a v pripadé cizojazyénych zkratek i jejich cizojazyéné znéni.

Nepovazuji také za vhodné seznam zkratek uvadét jako samostatnou kapitolu.

Naopak bych jako samostatnou kapitolu uvedl Cile prace, které se v praci hledaji pomérné
obtizné.

hodnoceni | pramérny

Pripominky:

Dovolil bych si pfipominku k nazvu prace. Jakkoliv je prace zajimava a prinosna, nazev ve mné
evokuje spise hledani optimalnich parametrii dopravni cesty, nikolv predikce vyuziti této cesty
po provedenych stavebnich pracich.

K praci samotné bych mél dale dotazy:

1. Na pocéty cestujicich maji vliv také jiné parametry nez jen stav zelezniéni infrastruktury, napf.
v kap.8.1.4 zminéné zvyseni urovné kvality zafizeni pro osobni dopravu. Nemohou byt vstupni
data z jinych trati znehodnocena, napf. jinymi pouzitymi vozidly, jinou kvalitou pristupt

k vlakiim apod.?

2. Jsou tedy data z dfive upravovanych trati prenosna na jiné traté?

3. Jak se da zohlednit Spatné rozhodnuti o rozsahu investice pfi pouziti dat z této upravy jako
vstupni na dalSi usek (mensi rozsah praci povede k mensimu vyuziti cestujicimi a ja nasledné
tato data chci vyuzit pro predikci na jiném useku).

4. Pii hodnoceni dotaznikt - je spravné prirazeni hodnoty 3 odpovédi "Nevim, nemam nazor"?
Neméla by to byt spiSe hodnota 0?

lll. Zavérecné zhodnoceni

Zavérecné zhodnoceni disertace:

Predlozena disertacni prace je praktického sméru a jako takova je pfinosem pro hledani vhodné
cesty alokace finan¢nich prostiredkl do rozvoje dopravni (zelezni¢ni) infrastruktury. Hledani
rozsahu stavebnich praci tak, aby neomezovaly rozvoj zelezni¢ni dopravy, ale naopak ho
umoznovaly je jisté zasluznou praci. Autor prace k této problematice zcela jisté prispél svym
matematickym modelem predikce poctu cestujicich.

Udéleni titulu Ph.D. doporuduiji.

V Brné dne 2. 5. 2023

podpis oponenta
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