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ABSTRAKT

Pfedmétem této diplomové prace je kapacitni posouzeni variant
feSeni Vitézného namésti, které postoupily do druhého kola soutéze v roce
2018. Snahou je ukazat, jak by dopad| vybér variant, kdyby navrhy byly
posuzovany i z dopravniho hlediska.

KLICOVA SLOVA

okruzni kfizovatka, svételné fizena kfizovatka, dopravni prizkum, kapacitni

posouzeni, automobilova doprava, varianty, navrhy



ABSTRACT

The aim of this diploma thesis is the capacity assessment of the
Vitézné namésti solution variant, which advanced to the second round of
the competition in 2018. The attempt is to show how the choice of variant
would turn out if the proposals were also assessed from a traffic point of

view.

KEYWORDS

roundabout, light-controlled intersection, traffic study, capacity

assessment, vehicle traffic, alternatives, designs
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1.UVOD

Vroce 2018 byla vyhlaSena mezinarodni urbanisticko-
architektonicka soutéz, jejimz prfedmétem bylo zpracovat nové feSeni
prostoru Vitézného nameésti v Praze 6. Soutéz byla rozdélena do dvou fazi,
béhem kterych museli u€astnici do svych navrhi zapracovat velké mnozstvi
pozadavku v pomérné kratkém Casovém limitu. Velkou nevyhodu mély
mensi ateliéry, které za dany €as nemély Sanci dofeSit vSe do detailu.
Vitézem soutéze se stal navrh od architektt Pavla Hnilicky, Evy Mackové
a Josefa Filipa.

Jednotlivé navrhy byly posuzovany spiSe z architektonického
hlediska a velky duraz byl kladen na detaily, které se daji dofeSit kdykoli
pozdéji (napf. rozmisténi stromu). Dale bylo pozitivné hodnoceno napf. to,
kolik pfechodu a kfizovatek nebude muset byt fizeno pomoci SSZ. Problém
byl ten, Ze v ramci soutéze nebyl nijak definovan zatézovaci stav, na ktery
by se kfizovatka méla navrhovat, a hlavné nebylo povinnosti, aby byly
navrhy kapacitné posouzeny. Nékteré navrhy tak nedavaji z dopravniho
hlediska moc smysl, a to bohuzel v€etné vitézné varianty.

Vitézné namésti je misto, kde se pohybuje spoustu chodcu a pokud
jim nabidneme lepSi podminky, tak jich zde bude jesté vice. Urcité je tedy
dllezité, aby se prostory namésti vice zatraktivnily pro pési a staly se tak
mistem, kde lidé budou radi travit svij volny €as. Nesmi se ale také
opomenout fakt, Zze Vitézné namésti se béhem let stalo velice dulezitym
dopravnim uzlem v Praze, ktery spojuje C&tyfi vyznamné mistni sbérné
komunikace, a proto by se dopady rekonstrukce na motorovou dopravu na
této kfizovatce mély vramci soutéze posuzovat stejné prisné jako
architektonické feSeni. Realitou dneska jsou totiz dlouhé kolony vozidel
sméfujici od Vitézného namésti, a to zejména na sever (ul. Jugoslavskych
partyzan() a na jih (ul. Svatovitska). To zapfiCifuje, ze spousta fidiCu se
Vitéznému namésti vyhyba a rdznymi zpusoby ho objizdi, ¢imz zatézuji

okolni mistni obsluzné komunikace. Z logiky véci by tedy vitézny navrh mél



vyfesSit situaci i z dopravniho hlediska, coz se bohuzel nestalo, jelikoz
kapacita kfizovatky Sla v ramci soutéze uplné stranou.

V okoli Vitézného nameésti jsou nastésti v budoucnu planovany
dopravni stavby, které by vysoké intenzity vozidel a autobusl na Vitézném
Evropskou a Svatovitskou (KES), ktera by odklonila obousmérné dopravu
mezi témito dvéma ulicemi a pohyb v tomto sméru by se v ramci Vitézného
nameésti zredukoval az o 70 %. Tato komunikace je planovana uz desitky
let a vprabéhu Casu byla navrzena v rlzném Sitkovém usporadani.
V souCasné dobé vSak neni jeji realizace aktualni. Jak se ale ukazuje
z kapacitniho posouzeni, pravé tato komunikace je kliCova pro realizaci
vitézné varianty Vitézného namésti. Realizace rekonstrukce namésti
v usporadani dle vitézné varianty by totiz spolu s planovanou dostavbou 4.
kvadrantu dopravu na Vitézném nameésti v souCasném stavu okolni
komunikacéni sité vyrazné zhorsila.

DalSi vyznamné dopravni stavby, které jsou v dohledné dobé
planovany, jsou nové tramvajové traté Malovanka — Stadion Strahov
a Podbaba—-Suchdol. Tato dvé prodlouzeni tramvajovych trati by z velké
¢asti nahradila autobusovou dopravu. Pokud by se obé tramvajové traté
postavily, zUstaly by v oblasti Vitézného nameésti v provozu pouze dvé linky
autobusové dopravy. To by mélo vyznamné pozitivni dopad na dopravu na
Vitézném namesti.

Vroce 2022 byla vyhlaSena nova mezinarodni architektonicko-
-urbanisticka soutéz, jejimz zamérem je najit vhodné fedeni dostavby
4. kvadrantu Vitézného namésti. Na uzemi 4. kvadrantu budou vybudovany
noveé polyfunkéni objekty s prostory pro obanskou vybavenost s bydlenim
a kancelaremi ve vysSich patrech. Dale budou postaveny nové prostory pro
vyuku a administrativu univerzity. Pod objekty budou nové navrzeny
podzemni garaze, které pokryji potfeby provozu tohoto zaméru. [11] [12]
Dostavbou 4. kvadrantu logicky dojde k narlstu intenzit vozidel v prostoru
Vitézného namésti. Problematikou generované dopravy od tohoto zaméru

a jejiho dopadu na okolni kfizovatky se zabyvala dopravni studie [7].
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Aby nova podoba Vitézného namésti byla funkéni, je dllezité sestavit
harmonogram realizaci okolnich staveb. Pozadavkem Méstské ¢asti Prahy
6 je, aby byly vSechny vySe uvedené planované dopravni stavby (KES +
obé prodlouZeni tramvajovych trati) zrealizovany dfive, nez dojde
k rekonstrukci Vitézného namésti dle vitézného navrhu urbanisticko-
architektonické soutéze.

Cilem této diplomové prace je kapacitné posoudit varianty feSeni
Vitézného namésti, které postoupily do druhého kola soutéZe v roce 2018.
Snahou je ukazat, jak by dopadl vybér vitézné varianty, kdyby bylo brano
v potaz i dopravni hledisko. V ramci diplomové prace byly stanoveny Ctyfi
zatézovaci stavy, které zohledriuji vySe uvedené stavby. ZatéZovaci stavy
byly vytvofeny na zakladé dopravné-inzenyrskych podkladu, které byly pro
ucel této diplomové prace zhotoveny TSK hl. m. Prahy (viz Pfiloha 8).
V téchto podkladech jsou vyhledové intenzity automobilové dopravy pro
jednotlivé zatéZovaci stavy stanoveny pomoci dopravniho modelu hl. m.
Prahy a jeho okoli, ktery TSK spravuje a pravidelné aktualizuje. ZatéZzovaci
stavy jsou popsany v kapitole 6. Kapacitni posouzeni kfizovatek.

Grafikon sestaveny pro rok 2028 zohledruje dostavbu 4. kvadrantu
Vitézného namésti, stavbu Victoria Palace, ktera je stavéna mezi ulicemi
Jugoslavskych partyzanu a Verdunskou, a také uvazuje uvést do provozu
stavby Prazského okruhu DO 511. V grafikonu pro rok 2030 byla
zohlednéna dostavba Vitézného namésti, KES a Prazsky okruh v kompletni
podobé. [6]

V diplomové praci se tedy pocitalo s realnymi vyhledovymi
intenzitami automobilové dopravy na zakladé pfedpokladaného naplhovani
Uzemniho planu hl. m. Prahy.

VSechny varianty byly zkresleny do CADového prostifedi na zakladé
podkladl, které byly poskytnuty od Institutu planovani a rozvoje hlavniho
mésta Prahy (IPR) [8]. Navrhy variant feSeni v pfilohach tedy nebyly
zpracovany vramci této diplomové prace a byly kompletné prevzaty.
Vykresy situaci byly pouze dotvoreny jako podklad pro kapacitni posouzeni

a pro predstavu o podobé jednotlivych variant feseni.
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V uvodu diplomové prace je zminéna historie namésti a stavajici
stav, v€etné dopravnich prizkumu. Dale jsou popsany jednotlivé varianty
navrhu, jejich zhodnoceni a na zaveér jsou jednotlivé varianty kapacitné

posouzeny.
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2.HISTORIE VITEZNEHO NAMESTI

Vroce 1922, kdy vznikala Velka Praha, bylo slou¢eno nékolik
okolnich obci do velkého uzemniho celku. Pfipojeny byly i Dejvice
a Bubenec, na jejichz rozhrani se nachazi Vitézné namésti. Aby zde mohla

zacit vystavba, bylo nejdfive potfeba situaci fesit urbanisticky. [16]

Pl o gk &

Obrazek 1: Pohled na centraini ¢ast budouciho namésti [3]
Pred vznikem Velké Prahy probéhla prvni architektonicka soutéz na
urbanistické feSeni tohoto uUzemi vroce 1920, kterou vyhral architekt

Antonin Engel. Antonin Engel navrhl FeSeni namésti padorysné jako

B

Obrazek 2: Regulacni plan Dejvic Antonina Engela z roku 1924 [3]
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podkovu, ze které vedou symetricky jednotliva ramena. Ve vnitfni Casti
nameésti byla navrzena prvni okruzni kfizovatka v Praze, po které byla
vedena jak automobilova, tak tramvajova doprava (viz Obrazek 4). [3] [16]

Uprostfed Vitézného namésti mél podle projektu stat pamatnik
Ci obelisk, ktery se nedocCkal realizace stejné jako dalSi stavby, které
Antonin Engel navrhl. V Cele namésti mél také stat oblouk ve stylu
Vitézného oblouku v Pafizi, ktery by tvofil branu do kampusu CVUT.
Nejvy$si postavenou budovou mél byt rektorat CVUT, k jehoz vystavbé
nakonec také nedoslo. V prostoru mezi ulicemi Jugoslavskych partyzant a
Verdunskou méla stat nova dejvicka radnice. Jedina budova, ktera byla
v pulkruhovité &asti nameésti realizovana, bylo sidlo Generalniho Stabu
ACR. [3]

Obrazek 3: Puvodni koncepce Antonina Engela [16]

Pozdéji v mezivale€ném obdobi roku 1935 byla postavena dnesni

Vysoka skola chemickotechnologicka a Kloknerav ustav. [3]
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Obrazek 4: Vitézné namésti v roce 1933 [16]

V roce 1942 musely byt tramvajové koleje pfesunuty z okruzniho
pasu do stfedu nameésti, kvuli vykolejeni tramvajové soupravy, rostouci
automobilové dopravé a také z davodu toho, zZe v obloucich se vice
opotfebovavaly kolejnice. Tramvajova trat byla tedy nahrazena
dvoukolejnym trojuhelnikem, ktery je na namésti dodnes (viz Obrazek 5).
[16] [17] [22]

V roce 1954 byla vypsana soutéz na Ustfedni diim Ceskoslovenské
armady v Cele namésti, ale ani jeden z navrha nebyl realizovan. [3]

Podstatnou zménu v Engelové koncepci udélala soutéz na dostavbu
arealu vysokych Skol v roce 1957. Souté&Z vyhral projekt Frantiska Cermaka
a Gustava Paula, ktefi navrhli hfebinkovou zastavbu namisto Engelovy
blokové kolem Technické ulice. Bohuzel ani jejich plan nebyl realizovan
vcelku a pouze prava strana Technické ulice je vysledkem tohoto projektu.
Dalsi zménou v Engelové planu byla vystavba fakulty stavebni
a architektury v letech 1964—-1970, které neplni na konci univerzitni tfidy roli
dominanty. [3]

15



DalSi etapa vyvoje Vitézného namésti zacala v letech 1990-1991,
kdy byla vypsana mezinarodni urbanisticko-dopravni soutéz na dostavbu
Vitézného namésti. Soutéz vyhrali architekti Lubo$ Pata a Vaclav Frydecky
s projektem ,Vitézné namésti a ufednicka kolonie“, ktery se stal
smérodatnym pro vyvoj v nasledujicich 20 letech a Praha 6 z néj vychazi

dodnes. Architekti dale zpracovali urbanistickou studii ,Vitézné namésti —

——
N\ i
o
g

Obréazek 5: Vitézné namésti v roce 2022 [23]
Urednicka kolonie* v roce 1994 a o rok pozdsiji byly na zakladé této studie
schvaleny zasady regulace vydané Utvarem rozvoje hl. m. Prahy. [3]

Dne 20. 4. 2018 byla vyhlaSena mezinarodni urbanisticko-
-architektonicka soutéz, jejimz pfedmétem bylo zpracovat feSeni prostoru
Vitézného namésti. Mély byt vyfeSeny urbanistické a dopravni vazby v dané
lokalité a vytvofena vefejna prostranstvi reprezentativnino a pobytového
charakteru v souladu s jeho nové navrzenym dopravnim feSenim. Navrh by
tak mél navratit namésti obyvatelim. [2]

Soutéz byla rozdélena do dvou fazi. V prvni fazi byl kladen diraz na
feSeni urbanistickych a dopravnich vazeb v okoli a na celkovou
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urbanisticko-architektonickou koncepci. Soutézici museli do svych navrh(

zohlednit po¢etné mnozstvi pozadavkl na zpracovani. [2]

Co se tyCe dopravy, tak uc€astnici museli feSit napfiklad:

dopravni obsluznost MHD v $ir§im kontextu [2]
optimalizovat umisténi tramvajovych zastavek [2]
zohlednit cilové stavy po dostavbé Prazského okruhu,
realizaci KES (komunikace Evropska—Svatovitska)
a prodlouzeni TT do Suchdola a na Strahov [2]
KFizeni ulic Solinovy s Evropskou a Jugoslavskych
partyzand by meélo byt feSeno kfizovatkami
umoznujicimi jet do vSech sméru [2]
Navaznost/zkraceni péSich tras, plynuly a bezpecny

provoz pro cyklisty [2]

Ucgastnici véak neméli moc ¢asu na zpracovani, nebot termin

odevzdani navrhl v prvni fazi byl 26. 6. 2018. Hodnotici porota poté do

mésice vybrala postupujici navrhy. Do druhé faze postoupilo 6 navrh, které

musely byt odevzdany do 25. 9. 2018 a byl tedy kladen duraz hlavné na

dopracované detaily. [2] Vitézem soutéZe na novou podobu Vitézného

nameésti se stal navrh od architektl Pavla Hnilicky, Evy Mackové a Josefa

Obrazek 6: Vitézny navrh soutézZe v roce 2018 [8]

£z
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Filipa (viz Obrazek 6). Vitézny navrh je popsan v podkapitole 4.1 Vitézny
navrh reSeni Vitézného namésti a 5.1 Vitezny navrh feSeni Vitézného
namésti.

V lété roku 2022 byla vyhlasena nova mezinarodni architektonicko-
-urbanisticka soutéz, jejimz ucelem je najit vhodné feSeni dostavby
4. kvadrantu Vitézného nameésti, které bude respektovat zminénou studii
Vitézného namésti a také zohledni urbanistickou koncepci Dejvic Antonina
Engela. Vramci dostavby budou feSeny zaméry spoleCnosti Fourth
Quadrant, Vysoké $koly chemicko-technologické (VSCHT) a také mésta.
Spole¢nost Fourth Quadrant, ktera vlastni vétSinu pozemkl a je zaroven
zadavatelem soutéze, chce vybudovat polyfunkéni objekty s prostory pro
obCanskou vybavenost s bydlenim a kancelafemi ve vySSich patrech.
VSCHT chce vybudovat nové prostory pro vyuku a administrativu univerzity.
Pod objekty budou navrzeny podzemni garaze, které pokryji potieby
provozu dostavby. Re$ené Uzemi je vymezeno ulicemi Jugoslavskych

partyzanu, Solinova a Evropska (viz Obrézek 7). [11] [12]

Lotyssk?

Korejska

Jugoslévskych partyzan(

Roosveltova

?f/,%

Evropska o
itézné
namesti Ceskoslovenske armac

Resené uzemi

& ebené
O D resene uzemi

Q. S e zajmové Gzemi

Banskobystricka

L,
%. vefejné zelené plochy

Kafkova

Svatovitska

e
(N 0 2% 50 100m
N =—1

Obrézek 7: Re$ené a zajmové tzemi [11]
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Prvni kolo soutéze probiha od fijna roku 2022 do ledna roku 2023
a zucastni se ji méné nez 10 tymd. Do druhého kola pak bude vybrano
3-5 navrhu, které budou rozpracovany podrobnéji a vitéz soutéze by mél
byt vyhlasen v kvétnu roku 2023. [11]

Vzhledem k naplanovanym okolnim stavbam, které ovlivni dopravni
situaci na Vitézném nameésti, neni mozné presné urcit pfedpokladany
harmonogram realizaci staveb. Proto bude dostavba 4. kvadrantu
navrhovana na finalni navrh Vitézného namésti, avsak tak, aby realizace
dostavby 4. kvadrantu byla mozna i na stavajici stav namésti. [11]

V souvislosti s dostavbou c¢tvrtého kvadrantu byla vypracovana
dopravné-inzenyrska studie Atelierem PROMIKA s.r.o. v Cervenci roku
2022. Pfedmétem studie je posouzeni dopravné inZenyrskych dopadu
z dopravy, ktera bude generovana provozem navrhované dostavby 4.
kvadrantu. Dale bude upraveno komunikacni uspofadani lokality tak, aby
byla zajisténa kvalitni komunikacni dostupnost a obsluha jak sou€asné, tak
budouci zastavby. [7]

Ze studie vyplyvaji nasledujici zaveéry:

e kfizovatky Evropska x Solinova a Jugoslavskych
partyzan( x Solinova budou svételné fizené a budou
zde umoznény vSechny kfizovatkové pohyby. Obé
svételné fizené kfizovatky byly posouzeny a kapacitné
vyhovi [7]

e krajni useky ulice Solinovy budou navrzeny jako
obousmérné a stfedova c&ast komunikace bude
navrzena jako jednosmérna [7]

e podzemni hromadné garaze jsou uvazovany se dvéma
obousmérnymi vjezdy a garaze budou v podzemi

vzajemné propojeny [7]
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3. STAVAJICI STAV OK

3.1 Popis okruzni kfizovatky:

Okruzni kfizovatka Vitézné namésti se nachazi na uzemi méstské
Casti Prahy 6 na rozhrani Dejvic a Bubence. Jedna se o ¢tyframennou OK
se dvéma pruhy na okruhu, jednim vyfazovacim pruhem a Cctyfmi
jednosmérnymi spojovacimi vétvemi (bypassy). Ze severni ¢asti usti do OK

ulice Jugoslavskych partyzanu, z jizni ¢asti ulice Svatovitska, ze zapadni

- 4 4
T )

Obréazek 9: Okruzni kfizovatka Vitézné namésti [23]

Jednim z problémU OK je pomérné vysoka intenzita chodcl. Okruzni
kfizovatka je totiz umisténa v husté zastavéném uzemi, kde je vysoka
frekvence nejen mistnich obyvatel, ale i zaméstnanci Generalniho Stabu
Armady CR, studentd, zaméstnanci vysokych $kol a cestujicich

prestupujicich z metra na tramvajovou a autobusovou dopravu. [26]
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DalSi komplikaci je tramvajova doprava, ktera je vedena stfedem
okruzni kfizovatky, pfiCemz tramvajové pasy protinaji okruzni pas ve tfech
mistech. Tramvaje se tak pfi jizdé kfizi s vozidly ve tfech mistech a ve vSech
pfipadech jsou znevyhodnény, protoze podle pravidel silniéniho provozu
museji dat pfednost v jizdé vozidlim. [20] [26]

Vyrazny vliv na sou€asnou situaci ma také velké zatizeni zplsobené
automobilovou a autobusovou dopravou. Denné je kapacita okruzni
kfizovatky prekraCovana, coZz ma za nasledek Casté poruSovani pravidel
silniéniho provozu, vytvareni kolon a dopravni nehody.

Dalsim problémem jsou spojovaci jednosmérne vétve, které neplni
spravnou funkci bypassu. VSechny vyjezdy z vétvi totiz nejsou plynuje
pfipojeny do nadfazeného dopravniho proudu a tvofi tak stykové kfizovatky,
kde automobily a autobusy museji davat pfednost vozidlim na hlavnich

ramenech OK bez pfipojovacich pruha.
3.1.1 Ulice Evropska:

Evropska patfi mezi vyznamné ulice v Praze. Ulice zaCina
v Dejvicich na Vitézném namésti a kon&i v Ruzyni. ZajiStuje tak spojeni
centra Prahy s Letistém Vaclava Havla.

Komunikace je Ctyfpruhova smérové rozdélena tramvajovym pasem,
po kterém je vedena dvoukolejna trat. V ulici se nachazi autobusova a
tramvajova zastavka a také zastavka metra ,Dejvicka“. U vyjezdu z okruzni
kfizovatky se nachazi odboCka do jednosmérné ulice, kde jsou umistény
u vstupu do metra dalSi autobusoveé zastavky. V ulici je také umistén vjezd
do bypassu, ktery vyustuje v ulici Svatovitska. Pfechody jsou v ulici
situovany az u tramvajovych zastavek a jsou Fizeny svételnym
signaliza¢nim zafizenim. Zapadni rameno je jediné, které nema pfechody
umistény v oblasti vjezdu/vyjezdu a chodci tak vyuzZivaji pro pfechod z ulice
Svatovitské do Evropské podchod do metra.

Ulice Evropska je pfevazné zatizena automobilovou a tramvajovou
dopravou. PéSi doprava je diky podchodim vedena pod hlavnim dopravnim

prostorem.
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Vozidla také mohou vyuzit jednosmérnou spojovaci vétev kfizovatky,
ktera vede z ulice Evropska na Svatovitskou, a vyhnout se tak okruzni
kfizovatce. Vozidla v8ak vyuzivaji i okolni ulice v Dejvicich k objizdéni OK.

Vv,

dostat z Evropské na Svatovitskou. Vozidla napojujici se na ulici Evropskou

také vyuzivaji napf. ulice Thakurovu, Studentskou.

@

Obréazek 10: Vozidla vyuZivajici Studentskou ulici [33]
3.1.2 Ulice Svatovitska:

Ulice Svatovitska se nachazi v Dejvicich, kde za€ina na Vitézném
namésti a sméfuje jizné do Dejvického tunelu. Ulice Svatovitska ma jeden
pruh na vjezdu a jeden pruh na vyjezdu z okruzni kfizovatky. Ulice je také
smérové rozdélena tramvajovym pasem, po kterém je vedena dvoukolejna
trat. smérové rozdélena tramvajovym pasem, po kterém je vedena

dvoukolejna trat.
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V tésné blizkosti OK je umisténa autobusova a tramvajova zastavka

,Vitézné nameésti“. Pfechody jsou v ulici umistény na zaCatku a na konci

tramvajovych zastavek, z nichz pfechod na vyjezdu z okruzni kfizovatky je

jako jediny fizeny svételnym signalizacnim zafizenim (viz Obrazek 11).

Obrazek 11: Pfechod na vyjezdu z OK do ulice Svatovitské [33]

Vzhledem k vysokym intenzitam chodcu, vozidel a tramvaji je tento

vyjezd z OK nejvytizen&jSim a zaroven nejnebezpecnéjSim mistem na
Vitézném namésti.

Kvali vysokym intenzitam chodcu vznikaji kolony vozidel, které
zasahuji az do okruznich pasu, kam vjizdi vice vozidel, nez kolik jich muze
ve stejny Cas kfizovatku opustit (viz Obrazek 12). Vozidla poté museji
priblizné za dalSich 50 m davat prednost chodcim, ktefi pfechazeji na
nefizeném prechodu. V tésné blizkosti tohoto nefizeného pfechodu je také
umistén vyjezd z jiz zmiflovaného bypassu, ze kterého pfijizdéji vozidla ze
zapadniho ramene.

Dopravni zatiZzeni bylo v minulych letech jesté zvySeno otevienim
tunelového komplexu Blanka vroce 2015, a to hlavné na vyjezdu

z Vitézného nameésti do ulice Svatovitské. Kratce po otevieni tunelu sice
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intenzity vozidel klesly, ale kvuli dopravni indukci se béhem nékolika let opét

zvysily. [15]

Obrazek 12: Vyjezd z OK do ulice Svatovitské [33]

3.1.3 Ulice Ceskoslovenské armady:

Ulice Ceskoslovenské armady se nachazi v Bubengi, kde zadina na
Vitézném namésti a pokracuje na vychod smérem do centra Prahy.

Ulice Cs. armady ma dva pruhy na vjezdu do OK a jeden pruh na
vyjezdu, ktery se rozSifuje za nefizenym prfechodem na dva JP. Vychodni
rameno je jako jediné smérové rozdéleno stfednim délicim pasem bez
tramvajové trati.

Vulici se nachazi obousmérna  autobusova zastavka
,Radnice Praha 6“. Ve vychodnim rameni jsou umistény pfechody, které
jsou od sebe vzdaleny do 100 m a stfidaji se fizené a nefizené. V ulici je
umistén vyjezd z bypassu, ze kterého pfijizdé€ji vozidla z jizniho ramene.
Z vychodniho ramene je také vedena jednosmérna vétev do ulice
Jugoslavskych partyzani. Tyto dva zminéné bypassy s vychodnim
ramenem tvofi Fizenou prase€nou kfizovatku, ktera je umisténa nedaleko
OK.

25



3.1.4 Ulice Jugoslavskych partyzanu:

Ulice Jugoslavskych partyzanu se nachazi na hranici mezi Dejvicemi
a Bubenfem, kde zaclina na Vitézném namésti a sméfuje severné do
Roztok.

Severni rameno ma jeden pruh na vjezdu a jeden pruh na vyjezdu.
Ulice je smérové rozdélena tramvajovym pasem, po kterém je vedena
dvoukolejna trat. V ulici je umisténa obousmérna autobusova a tramvajova
zastavka ,LotySska“. Pfechody rozmisténé v ulici Jugoslavskych partyzanu
jsou nefizené. Do severniho ramene jsou jako do jediného vyustény dva
bypassy. Jeden jiz zminény z vychodniho ramene a druhy je veden ze
zapadniho ramene, ktery slouZi pouze pro autobusovou dopravu. Tyto
bypassy s vychodnim ramenem tvofi nefizenou prisecnou kfizovatku, ktera
je umisténa pobliz OK.

Velké procento vozidel vyuZziva i okolni ulice v Dejvicich k tomu, aby
se vyhnula okruzni kfiZzovatce, ¢imz zhorSuji dopravu na okolnich mistnich

komunikacich.
3.2 Dopravni prazkum:

3.2.1 Méstska hromadna doprava:

Dopravni prizkum tramvajové a autobusové dopravy byl proveden
z platnych jizdnich fadd. V sou¢asné dobé zahrnuje MHD na Vitézném

nameésti nasledujici dopravu:

e Tramvajova doprava:
o Smér Podbaba: linky 8, 18
o Smér Divoka Sarka: linky 20, 26, 91
e Autobusova doprava:
o Smér Lysolaje: linky 116, 160, 355
o Smér Suchdol: linky 107, 147
o Smeér Roztoky: linky 340, 350
o Smér Bfevnov: linka 180
o Smér Strahov: linky 143, 149
o Linka 108 je doplfujici v ramci MC Prahy 6
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e Metro:
o Linka A

Co se tyCe tramvajové dopravy, tak jsou tedy vedeny 3 linky pFes
ulice Evropska a Svatovitska, kde linka 91 je pouze nocni. Dvé linky, které
jedou pres ulice Svatovitska a J. P., konCi jiz na zastavce ,Nadrazi
Podbaba“ a doprava je smérem do Roztok zajiSténa pfevazné autobusy.
Vysledky pruzkumu tramvajové dopravy jsou zobrazeny v nasledujicich
tabulkach.

Vjezd Evropska (Dejvickd) -> Vyjezd Svatovitska

Vjezd Svatovitska (Vitézné namésti) -> Vyjezd
(Vitézné namésti)

Evropska (Dejvicka)

20 26 91(nocni) > 20 | 26 [91(nocni)| 3

7:00-8:00 7 3 0 10 7:00-8:00 7 3 0 10
8:00-9:00 7 3 0 10 8:00-9:00 8 4 0 12
9:00-10:00 | 6 4 0 10 9:00-10:00 6 4 0 10
10:00-11:00| 6 4 0 10 10:00-11:00 | 6 4 0 10
11:00-12:00| 6 4 0 10 11:00-12:00 | 6 4 0 10
12:00-13:00 | 6 4 0 10 12:00-13:00 | 6 4 0 10
13:00-14:00 | 6 4 0 10 13:00-14:00 | 6 4 0 10
14:00-15:00 7 4 0 11 14:00-15:00 | 6 4 0 10
15:00-16:00( 7 4 0 11 15:00-16:00 | 7 4 0 11
16:00-17:00| 8 4 0 12 16:00-17:00 | 8 4 0 12
17:00-18:00| 7 4 0 11 17:00-18:00 | 7 4 0 11
18:00-19:00| 6 4 0 10 18:00-19:00 | 7 4 0 11
Celkem: 79 | 46 0 125 Celkem: 80 | 47 0 127

Tabulka 1: Tramvajové linky pfes ulici Evropska a Svatovitska

Vjezd Svatovitska (Vitézné namésti) -> Vyjezd J. Vjezd J. partyzan( (Lotysskd) -> Vyjezd
partyzanl (Lotysska) Svatovitska (Vitézné namésti)
Linka 8 | Linka 18 > Linka 8 | Linka 18 >

7:00-8:00 7 7 14 7:00-8:00 8 7 15
8:00-9:00 8 8 16 8:00-9:00 7 8 15
9:00-10:00 6 6 12 9:00-10:00 6 6 12
10:00-11:00 6 6 12 10:00-11:00 6 6 12
11:00-12:00 6 6 12 11:00-12:00 6 6 12
12:00-13:00 6 6 12 12:00-13:00 6 6 12
13:00-14:00 6 6 12 13:00-14:00 6 6 12
14:00-15:00 6 7 13 14:00-15:00 6 6 12
15:00-16:00 7 7 14 15:00-16:00 8 7 15
16:00-17:00 8 8 16 16:00-17:00 7 8 15
17:00-18:00 7 7 14 17:00-18:00 8 7 15
18:00-19:00 7 7 14 18:00-19:00 6 7 13
Celkem: 80 81 161 Celkem: 80 80 160

Tabulka 2: Tramvajové linky pfes ulici Jugoslavskych partyzant a Svatovitska
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Autobusova doprava na Vitézném namésti je pomeérné
komplikovana, kvuli vysokému poctu autobusovych zastavek, které jsou po
Dejvicich rozmistény. Napfiklad autobusové linky, které zacCinaji na
zastavce ,Dejvicka“ ve spojovaci vétvi mezi Evropskou a J. P. a jedou
smérem na Suchdol, tak do okruzni kfizovatky v ramci své trasy nevjedou,
ale kdyz zacinaji v Suchdole a konci na zastavce ,Dejvicka“ ve spojovaci
vétvi, tak museji vjet do OK pres ulici J. P. a vyjet na Evropskeé.

Proto jsou autobusy rozdéleny podle toho, zda dana linka v ramci své
trasy vjede do OK &i nikoli, a také jsou rozdéleny podle typu autobusl na
kloubové a standardni.

Vysledky prizkumu autobusové dopravy jsou zobrazeny
v nasledujicich tabulkach. Autobusové linky jsou také rozdéleny dle
zacinajicich stanic a stejnych vyjezdd z OK. Ve vypoctech jsou autobusy

zohlednény dle typu a vjezdu/vyjezdu na okruzni kfizovatce.

Autobusové linky jedouci pres okruzni kfizovatku:

Linka 107 | Linka 116 | Linka 147 | Linka 160 | Linka 355

(kloub.) | (standard) | (standard) | (standard) | (standard) 2

7:00-8:00 16 2 5 2 4 29
8:00-9:00 14 2 5 1 4 26
9:00-10:00 15 1 4 1 1 22
10:00-11:00 12 1 4 1 1 19
11:00-12:00 14 1 4 1 1 21
12:00-13:00 12 1 4 1 1 19
13:00-14:00 14 1 5 2 2 24
14:00-15:00 15 2 5 2 2 26
15:00-16:00 18 1 5 2 2 28
16:00-17:00 13 2 5 2 2 24
17:00-18:00 16 1 5 2 2 26
18:00-19:00 10 2 4 2 2 20
Celkem: 169 17 55 19 24 284

Tabulka 3: Autobus. linky smérem z J. P. do Evropské
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143 149 180 s 340 | 350 s
(kloub.) | (standard) | (kloub.) (st.) | (st.)
7:00-8:00 11 4 10 25 7:00-8:00 8 1 9
8:00-9:00 12 4 10 26 8:00-9:00 5 0 5
9:00-10:00 9 3 6 18 9:00-10:00 2 0 2
10:00-11:00 6 2 5 13 10:00-11:00 1 1 2
11:00-12:00 6 2 5 13 11:00-12:00 1 0 1
12:00-13:00 6 2 5 13 12:00-13:00 1 0 1
13:00-14:00 6 2 5 13 13:00-14:00 2 0 2
14:00-15:00 6 3 6 15 14:00-15:00 3 1 4
15:00-16:00 9 4 8 21 15:00-16:00 4 0 4
16:00-17:00 9 4 8 21 16:00-17:00 4 1 5
17:00-18:00 9 4 8 21 17:00-18:00 5 0 5
18:00-19:00 6 4 8 18 18:00-19:00 3 1 4
Celkem: 95 38 84 |217 Celkem: 39 ( 5 | 44
Tabulka 4: Autobus. linky smérem ze Svatovitské do Evropské a z J.P. do
Evropské
143 149 180 s 108
(kloub.) | (standardni) | (kloub.) (standardni)
7:00-8:00 7 4 10 21 7:00-8:00 2
8:00-9:00 12 3 6 21 8:00-9:00 2
9:00-10:00 7 3 5 15 9:00-10:00 2
10:00-11:00 6 2 5 13 10:00-11:00 2
11:00-12:00 6 2 5 13 11:00-12:00 2
12:00-13:00 6 2 5 13 12:00-13:00 2
13:00-14:00 6 2 7 15 13:00-14:00 2
14:00-15:00 9 3 8 20 14:00-15:00 2
15:00-16:00 9 4 8 21 15:00-16:00 2
16:00-17:00 9 4 8 21 16:00-17:00 2
17:00-18:00 9 4 8 21 17:00-18:00 2
18:00-19:00 6 3 7 16 18:00-19:00 2
Celkem: 92 36 82 210 Celkem: 24

Tabulka 5: Autobus. linky smérem z J. P. do Svatovitské a z J. P. do Evropské
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108
(standardni)

7:00-8:00 2
8:00-9:00
9:00-10:00
10:00-11:00
11:00-12:00
12:00-13:00
13:00-14:00
14:00-15:00
15:00-16:00
16:00-17:00
17:00-18:00
18:00-19:00

Celkem: 24

NININININININININININ

Tabulka 6: Autobus. linky smérem z Cs. armédy do Evropské

Autobusové linky jedouci mimo okruzni kfizovatku:

107 116 147 160 355 s
(kloub.) | (standard) | (standard) (st.) (st.)

7:00-8:00 16 1 5 1 3 26
8:00-9:00 19 2 5 1 2 29
9:00-10:00 14 1 5 1 1 22
10:00-11:00 14 1 4 1 1 21
11:00-12:00 14 0 4 1 1 20
12:00-13:00 12 1 4 2 2 21
13:00-14:00 13 2 4 2 2 23
14:00-15:00 17 1 5 2 2 27
15:00-16:00 16 2 5 2 2 27
16:00-17:00 13 1 5 2 2 23
17:00-18:00 16 2 5 2 2 27
18:00-19:00 11 1 4 2 2 20
Celkem: 175 15 55 19 22 286

Tabulka 7: Autobus. linky smérem z bypassu do J. P.
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Linka 340 | Linka 350
(standard) | (standard)
7:00-8:00 1 2
8:00-9:00
9:00-10:00
10:00-11:00
11:00-12:00
12:00-13:00
13:00-14:00
14:00-15:00
15:00-16:00
16:00-17:00
17:00-18:00
18:00-19:00
Celkem: 34 18 52

M
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Tabulka 8: Autobus. linky smérem ze Solinovy do J. P.

3.2.2 Pé&Si doprava:

Vzhledem ke sloZitosti Vitézného namésti a Casovému omezeni byl
proveden zjednoduSeny dopravni pruzkum pési dopravy na pfechodech
pres ulice J. P. a Cs. armady, ktery slouzi pro orientaci intenzit chodct
v nejvytizenéjSi hodiné. Prizkum byl proveden ve Ctvrtek 3. 11. 2022 v Case
7:00-8:00 hod.

Prazkum probihal z jednoho stanovisté, kde byla umisténa kamera
zaznamenavajici chodce na prechodu pres ulici Jugoslavskych partyzand,
a podty chodctl na pfechodu pres ulici Cs. armady byly zaznamenavany na
papir. Z prizkumu bylo zjisténo, Zze v tomto Case proSlo prfes ulici J. P.
642 chodcu a pres ulici Cs. armady proslo 278 chodcu.

Intenzity chodcl pfes ulici Svatovitskou byly pfevzaty z prizkumu,
ktery byl proveden 11. 5. 2017 v ¢ase 7:30-8:00 hod. Pocet chodcl byl
prepocten na hodinové intenzity, které vychazi na 1 244 chodct za hodinu.
[10]
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3.2.3 Vozidla:

Ke zpracovani diplomové prace byl pouzit dopravni prazkum, ktery
byl poskytnut jako jeden z podkladd pro mezinarodni urbanisticko-
-architektonickou soutéz, ktera byla vyhlaSena v roce 2018 [5].

Dopravni prizkum probéhl 25. 5. 2017 a byly ziskany intenzity
jednotlivych vjezdl/vyjezdu a skladba dopravniho proudu [5].

Ze ziskanych hodnot je potifeba urcit Spickou hodinu, béhem které
projede kfizovatkou nejvétSi pocet vozidel. V tomto pfipadé je Spickova
hodina v ¢ase 10:00-11:00 hod. [5]

Z celkovych intenzit je vSak patrné, Ze v Case 7:00-8:00 hod. projede
Vitéznym naméstim nejvice kloubovych a standardnich autobus, které po
prepocitani prislusnymi koeficienty (viz Tabulka 12) maji ve vypoctu
zasadni vliv, a to hlavné na vjezdu do OK z ulice Jugoslavskych partyzana.
Z tohoto duvodu bude v dalSich vypoctech posouzena i hodina 7:00-8:00.

Skladba dopravniho proudu byla rozdélena nasledovné:
e OA — Osobni automobily
e DA — Dodavkové automobily
e SNA - Stfedni nakladni automobily (3,5-18 t)

e TNA — Tézké nakladni automobily bez pfivésu/navésu (20—-25
t)

¢ NAV — Navésoveé soupravy a nakladni aut. s velkym pfivésem
(401)

e BUS MHD - Autobusy méstské hromadné dopravy

e M — Jednostopa motorova vozidla
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BUS | BUS vSechna pa(:;n

OA DA | SNA | TNA |NAV |BUS| M | MHD | MHD . .

kL) | (sT) vozidla | vozi

dla

7:00-8:00 [ 1981 | 156 | 68 | 21 5 23 | 29 54 34 2371 146
8:00-9:00 [ 1972 | 162 | 69 | 16 1 25 | 41 54 28 2368 138
9:00-10:00 | 1997 | 187 | 87 | 26 7 31 | 33 42 19 2429 163
10:00-11:00| 2047 | 202 | 88 | 20 6 29 | 20 34 17 2463 154
11:00-12:00( 1792 | 120 | 59 | 16 | 15 | 27 | 29 36 16 2110 118
12:00-13:00( 1827 | 114 | 42 | 14 7 15 | 19 34 16 2088 87
13:00-14:00( 1852 | 113 | 57 | 21 3 22 | 12 38 20 2138 120
14:00-15:00( 1705 | 111 | 47 | 13 7 28 | 23 44 25 2003 113
15:00-16:00 1964 | 95 27 7 7 23 | 21 52 26 2222 83
16:00-17:00( 1855 | 69 20 6 4 15 | 41 47 28 2085 69
17:00-18:00( 1775 | 65 18 6 5 22 | 31 50 27 1999 73
18:00-19:00( 1875 | 85 4 2 6 17 | 39 37 25 2090 48

z 22642 | 1479 | 586 | 168 | 73 | 277 | 338 | 522 | 281 | 26366 |1312

Tabulka 9: Celkové intenzity na OK [5]
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4. NAVRHY Z DRUHE FAZE SOUTEZE

Vitézny navrh soutéze neni jedinou stavbou, ktera ovlivni budouci
stav Vitézného namésti. Proto aby namésti slouzilo vice lidem a byly
snizeny intenzity vozidel, musi byt také postaveny nasledujici stavby:

Komunikace Evropska—Svatovitska (KES):

Propojeni Evropské a Svatovitské ulice podél Zelezni¢ni traté Praha—
Kladno by snizilo dopravni zatizeni nejen na Vitézném namésti, ale i na
propojeni ulice Gymnazijni — Generala Piky — Svatovitska. Vytvofilo by se
tak lepSi napojeni na Tunelovy komplex Blanka a ulici Milady Horakové. [19]

Pdvodné cCtyfpruhova komunikace byla pfepracovana na
dvoupruhovou smérové nerozdélenou komunikaci. Cast komunikace je
v ulici Gymnazijni FfeSena jako dvoupruhova smérové rozdélena

komunikace se stfednim zelenym pasem. Podél celé trasy jsou navrzeny

samostatné cyklopruhy pro cyklisty. Projekt byl zpracovan spoleCnosti
PUDIS a.s. [19]

Obrazek 13: Propojeni Evropska—Svatovitska [19]

Tramvajova trat Malovanka — Stadion Strahov:

Intenzitu autobusové dopravy Ize v oblasti Vitézného nameésti
eliminovat vystavbou TT Malovanka — Stadion Strahov, ktera by sledovala
stopu dnesnich autobusovych linek 143 (Stadion Strahov — Dejvicka) a 149
(Dejvicka—Stodulky—Bavorska), které budou pIné nahrazeny TT.
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Autobusoveé linky budou nahrazeny tramvajovou linkou 28 a uvolni se tak
prostor v Solinové ulici, kde maji autobusy vystupni/nastupni zastavku
a béhem prestavek jsou zde autobusy odstavovany. [4]

Tramvajova Podbaba—Suchdol:

Intenzitu autobusové dopravy lze v oblasti Vitézného namésti
eliminovat také vystavbou TT Podbaba—Suchdol, ktera by do znaéné miry
kopirovala stavajici linku 107. TT by umoznila redukovat vSechny
autobusové spoje, které pfijizdéji od Podbaby do prostoru Vitézného
nameésti. Omezila by tedy linku 107, 116, 147, 160 a vSechny pfiméstské
autobusy. Tramvajové linky 8, 18 a 28 budou prodlouzeny. [4]

Jestlize budou obé tramvajové traté realizovany, zGstanou v oblasti
Vitézného namésti v provozu pouze linky 108, 180 a uvazovana tunelova
linka 126 zajiStujici propojeni Lethan a Dejvic pres tunelovy komplex
Blanka. [4]

Dostavba 4. kvadrantu Vitézného namésti:

Vramci jiz zminéné stavby Ctvrtého kvadrantu, ktera pfitizi
Vitéznému nameésti, byly zpracovany dopravné-inZzenyrské podklady
odbornym pracovistém oddéleni modelovani dopravy, TSK hl. m. Prahy,
a.s., v Cervnu 2022 pro atelier PROMIKA. V podkladech je popsano
souCasné i budouci zatiZzeni okolnich komunikaci a k podkladim jsou
doloZeny grafikony posuzovanych kfizovatek. [7]

Byly provedeny modelové vypocty intenzit dopravy pro soucasny
stav (jaro roku 2022) a vyhledové intenzity pro rok 2028 a 2030. Bylo

zpracovano celkem 5 nasledujicich stavi: [7]
e Stav A (jaro 2022)
e Stav B.1 (rok 2028) — bez ¢tvrtého kvadrantu
e Stav B.2 (rok 2028) — se ¢tvrtym kvadrantem
e Stav C.1 (rok 2030) — bez Ctvrtého kvadrantu

e Stav C.2 (rok 2028) — se ¢tvrtym kvadrantem
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Ve stavu B je také zohlednéna realizace Prazského okruhu (PO) 511
v Useku dalnice D1-Béchovice, prelozka silnice 1/12 Béchovice—Uvaly,
zkapacitnéni PO 510 v useku Béchovice—Satalice a zkapacitnéni PO 515
v useku D5 — K Barrandovu. [7]

Ve stavu C je dale zohlednéna realizace dalnice DO—-PO 518-520
v useku mezi dalnicemi D7-D8-D10, nové propojeni komunikaci
Evropska—Svatovitska, stavba €. 8559 (KES) a prestavba Vitézného
namesti. [7]

Atelierem Promika byly nasledné kapacitné posouzeny nové
svételné fizené kizovatky Evropska x Solinova a Jugoslavskych partyzand
x Solinova na vyhledové stavy B.2 a C.2, které zahrnuji pfitizeni od
uvazované stavby 4. kvadrantu. Svételné fizené kfizovatky kapacitné
vyhovi na uroven kvality dopravy C — Uspokojiva. [7]

4.1 Vitézny navrh feSeni Vitézného nameésti:

Wil

Obrazek 14: Vitézny navrh [8]
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Vitézny navrh mezinarodni urbanisticko-architektonické soutéze
z roku 2018 vychazi z odkazu prof. Engela. V tomto navrhu je uvolnén stfed
nameésti, ktery by tak mél byt vice vyuzivany pro trhy, koncerty, hromadna
shromazdéni apod. Chodci se dostanou do centra namésti pomoci novych
prfechodl a vchodu do metra.

Okruzni kfizovatka byla pavodné navrzena se tfemi pruhy na
okruznim pasu. Ze ziskanych podkladu od TSK hl. m. Prahy, a.s., bylo
zjisténo, Zze OK byla nové navrzena se dvéma pruhy na okruznim pasu.

Pres okruzni pas jsou nové navrzeny Ctyfi svételné fizené prechody,
které zajisti lepSi propojeni stfedu nameésti s okolnim uzemim pro pési
a cyklistickou dopravu.

Tramvajova trat' je nové vedena vné okruzni kfizovatky, ktera kfizZi
v misté vjezdu a vyjezdu automobilovou dopravu. Tramvajova zastavka
,Vitézné namésti“ je pfemisténa z ulice Svatovitska do prostoru Vitézného
nameésti a bude spojena s autobusovou zastavkou. Autobusové linky, které
maji zastavky ve spojovaci vétvi mezi Evropskou a Jugoslavskych
partyzanu, budou pfevedeny na zastavky v ulici Evropska a jejich trasa
bude vedena pies ulici Solinova. Autobusy v8ak stale budou jezdit pies
okruzni kfizovatku.

Nové bude OK bez bypasst a automobilova doprava vyuZivajici
spojovaci vétve bude pfevedena na OK. Ulice Verdunska, Buzulucka
a Dejvicka budou nové zaslepeny. Vozidla ze zaslepenych ulic tak budou
muset vyuzit okolni ulice pro to, aby se dostala do potfebnych ramen OK.

V severovychodni Casti namésti a v zaslepenych ulicich budou
navrzena parkovaci mista pro navstévniky. Tento navrh také podita

S podzemnimi garazemi.

Ulice Evropska:

Ulice Evropska je nové navrZzena u okruzni kfizovatky jako
dvoupruhova smérové rozdélena komunikace s nové navrzenymi pruhy pro
cyklisty. Ulice ma tedy jeden pruh na vyjezdu a jeden pruh na vjezdu do OK.
Na vjezdu se vSak pruh rozsifuje v misté kfizeni s tramvajovou dopravou

na dva jizdni pruhy. U vyjezdu z okruzni kfizovatky je zruSena odboc¢ka na
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autobusové zastavky, které jsou nové pfesunuty na zastavky
v autobusovém zalivu nedaleko OK. Nové je na zapadnim rameni navrzen
pfechod pro chodce s pfimknutym pfejezdem pro cyklisty u vjezdu

a vyjezdu.

Obréazek 15: Evropska — Vitézné namésti [8]

Ulice Svatovitska:

Ulice Svatovitska je také navrzena u OK jako dvoupruhova smérové
rozdélena komunikace s nové navrzenymi pruhy pro cyklisty. Na vjezdu do
OK se komunikace rozSifuje na dva jizdni pruhy. Komunikace je opét

navrzena s jednim pruhem na vyjezdu z OK, ale zaroven je odstranén

svételné Fizeny pfechod, ktery je nahrazen mistem pro pfechazeni.

;

Obrazek 16: Svatovitska — Vitézné namésti [8]

Priblizné za 50 m (dale od kfizovatky) od mista pro pfechazeni je navrzen
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pfechod pro chodce s pfejezdem pro cyklisty, pfes ktery je vedena

tramvajova trat.

Ulice Ceskoslovenské armady:

Ulice Cs. armady je navrzena se dvéma pruhy na vjezdu do OK
a jednim pruhem na vyjezdu. V tésné blizkosti OK, kde byval nefizeny
pfechod, je nové navrzeno misto pro pfechazeni a pfiblizné za 50 m se

nachazi pfechody pro chodce s pfejezdy pro cyklisty.

Obréazek 17: Ceskoslovenské armédy — Vitézné namésti [8]

Ulice Jugoslavskych partyzanu:

Ulice Jugoslavskych partyzan( je navrzena s jednim pruhem na
vyjezdu a smérem k vjezdu do OK také sjednim pruhem, ktery se ale
roz8ifuje na dva jizdni pruhy v misté kfiZzeni s tramvajovou dopravou.
Pavodni nefizené prechody v blizkosti OK jsou nahrazeny misty pro
pfechazeni a pfiblizné za 50 m se nachazi pfechody pro chodce s pfejezdy
pro cyklisty.

Obrazek 18: Jugoslavskych partyzani — Vitézné namésti [8]
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4.2 Druhy navrh:

N

Obrazek 19: Navrh na druhém misté [8]

Navrh, ktery se umistil na druhém misté, vychazi ze sou€asného
stavu okruzni kfizovatky, kde by provoz tramvajové dopravy byl zachovan
stfedem namésti. Okruzni kfizovatka je navrzena s menSim polomérem,
ktery umoznuje lepsi vyuziti okolnich ploch po obvodu namésti a pési
doprava by se tak alespon nekfizila s dopravou automobilovou v misté
okruzniho pasu.

Okruzni kfizovatka je také navrzena se tfemi pruhy na okruznim
pasu, kde vnéjsi pruh slouzi pouze pro odboceni. U vSech vjezdl/vyjezdl
OK je navrzena svételna signalizace, ktera by méla zlepSit plynulost
dopravy.

Tramvajova trat’ je tedy zachovana a i zastavka ,Vitézné namésti“ by
stale zustala umisténa v ulici Svatovitska. Autobusové linky vyuZivajici

bypass, ktery je vtéto varianté zruSen, jsou pfesmérovany do ulice
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Solinova, ktera je navrzena jako obousmérna. Autobusy by tedy v tomto
navrhu stale jezdily pfes okruzni kfizovatku.

Prostor po obvodu namésti je navrzen jako pési zona, kam mohou
vjet rezidenti objekt, zasobovaci vozidla a 1ZS. Bypassy tedy nebudou
slouzit jako propojovaci vétve a ulice Verdunska a Buzulucka budou
zaslepeny. Vozidla ze zaslepenych ulic tak budou muset vyuzit okolni ulice
pro to, aby se dostala do potfebnych ramen OK.

V této varianté je navrzena samostatna trasa pro cyklisty, ktera je
vedena po obvodu OK a také v kazdém rameni.

Ulice Evropska:

Ulice Evropska by stale méla dva pruhy na vyjezdu a vjezdu. Pfes ulici je
navrzen pfechod pro chodce a pFejezd pro cyklisty v blizkosti OK

a priblizné za 50 m je navrzen dalSi pfechod. Autobusovy zaliv je v ulici
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zachovan.

Obrazek 20: Evropska — Vitézné nameésti [8]

Ulice Svatovitska:

Ulice Svatovitska je opét navrZzena s jednim pruhem na vjezdu

a jednim pruhem na vyjezdu. V tésné blizkosti OK je zachovana
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obousmérna tramvajova zastavka ,Vitézné namésti“. Problémové prfechody

jsou stale umistény na zaCatku a na konci tramvajovych zastavek.

=i
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Obrazek 21: Svatovitska — Vitézné namésti [8]

Ulice Ceskoslovenské armady:

Ulice Cs. armady je navrzena se dvéma pruhy na vjezdu do OK
a dvéma pruhy na vyjezdu. V tésné blizkosti OK je nové navrzen piejezd

pro cyklisty a pfechody pro chodce zUstavaji na stejnych mistech.

Obrézek 22: Cs. armady — Vitézné némésti [8]
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Ulice Jugoslavskych partyzanu:

Ulice Jugoslavskych partyzant je navrzena se dvéma pruhy na
vjezdu i vyjezdu. Pfechody jsou navrzeny na stejném misté a nové je
navrzen prejezd pro cyklisty.
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Obréazek 23: J. partyzanu — Vitézné namésti 8]

4.3 Treti navrh:

Obrazek 24: Navrh na tretim misté [8]
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Navrh na tfetim misté nahradil okruzni kfizovatku soustavou
stykovych svételné fizenych kfizovatek. Hlavni komunikace a TT byla
odsunuta a stfed namésti je tim padem uvolnén a slouzil by pouze pro
obyvatele a navstévniky.

Hlavni Ctyfpruhova komunikace je smérové rozdélena tramvajovym
pasem. Severni, jizni a zapadni rameno je v misté napojeni na Vitézné
nameésti navrzeno se SSZ, takze jsou navrzeny celkem 3 svételné fizené
kfizovatky. V této varianté je nové navrzena jednosmérna komunikace,
ktera spojuje jizni, vychodni a severni rameno.

Tramvajova trat' je vedena vné nameésti a zastavka ,Vitézné namésti”
je v této varianté také prfesunuta z ulice Svatovitska do prostoru namésti.
Autobusové linky jsou presmérovany do ulice Solinova, ktera je také
navrzena jako obousmeérna komunikace.

Ulice Buzulucka je napojena na hlavni komunikaci u zastavky
,Vitézné namésti“, kde vozidla mohou odbocCit pouze doleva a v misté
napojeni je hlavni komunikace zuzena do jednoho pruhu. Ulice Verdunska

je napojena na jednosmérnou komunikaci. Dejvicka ulice je zaslepena.

Ulice Evropska:

Ulice Evropska je navrZena jako Ctyfpruhova smérové rozdélena
komunikace. Pres ulici je navrzen pfechod pro chodce s pfejezdem pro
cyklisty, ktery je svételné fizeny. V ulici je navrzen autobusovy zaliv, kam

budou premistény nékteré autobusové zastavky z plvodniho bypassu.
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Obrazek 25: Evropska — Vitézné namésti [8]
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Autobusové zalivy jsou navrzeny i v ulici Solinova, kde bude provoz nové

obousmérny.

Ulice Svatovitska:

Ulice Svatovitska je také navrzena se dvéma pruhy na vjezdu
i na vyjezdu. V prostoru kfizovatky jsou navrzeny pfechody pro chodce
a prejezdy pro cyklisty a provoz zde bude fizeny SSZ. Z ulice Svatovitska
je premisténa tramvajova zastavka do prostoru namésti a odstranéna
autobusova zastavka. V ulici Svatovitska a v prostoru namésti nebudou

tedy autobusy zastavovat.

Obrazek 26: Svatovitska — Vitézné namésti [8]

Ulice Ceskoslovenské armady:

Ulice Cs. armady je navrzena s jednim pruhem na vjezdu i vyjezdu a
je napojena na jiZ zminénou jednosmeérnou komunikaci. V ulici jsou nové

navrzeny pruhy pro cyklisty.
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Obrézek 27: Cs. armady — Vitézné némésti [8]

Ulice Jugoslavskych partyzanu:

Ulice Jugoslavskych partyzant je navrzena se dvéma pruhy na
vjezdu i vyjezdu. Pres ulici je navrzen pfechod pro chodce s prejezdem pro

cyklisty, ktery je svételné fizeny.

Obrazek 28: J. P. — Vitézné namésti [8]
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4.4 Ctvrty navrh:
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Obrazek 29: Navrh na ¢tvrtém misté [8]

Navrh na ctvrtém misté nahradil okruzni kfizovatku dvéma
tfiramennymi svételné fizenymi kfizovatkami. Namésti je feSeno ve tvaru
podkovy ve Etvercovém pudorysu, kde automobilova a tramvajova doprava
je vedena vné namésti a stfed je tak uvolnén pro obyvatele a navstévniky.

Hlavni ¢tyfpruhova komunikace je smérové rozdélena pouze opticky
podélnou souvislou Carou a v misté kfizovatky jsou navrzeny dopravni
ostrivky.

Tramvajova trat je vedena vné namésti a zastavka ,Vitézné namésti“
je v této varianté také pfesunuta z ulice Svatovitska do prostoru namésti.
Autobusové linky jsou pfesmérovany pievazné do ulice Solinova, ktera je
také navrzena jako obousmérna komunikace. V severozapadni CcCasti

nameésti je navrzena jednopruhova jednosmérna komunikace, ktera je
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vyhrazena pro BUS, TAXI a cyklisty. V ulici je navrzena vystupni

autobusova zastavka a parkovaci stani pro TAXI.

Ulice Evropska:

Ulice Evropska je navrzena jako Ctyfpruhova smérove rozdélena
komunikace. Do ulice je napojena jiZ zminéna jednosmérna komunikace.
Pfes ulici je navrzen pfechod pro chodce s pfejezdem pro cyklisty.
V zapadnim rameni je navrzen autobusovy zaliv, kam jsou pfemistény

nékteré autobusové zastavky z puavodniho bypassu.

moznost z&zemi / KU P y @
némfsti pri vystupu R =
Z metra AL ) L
s ) il S 2 y; Dejvicka
' ” = (BUS vystupni)
y [ 1

Generdlni LN 5 < 5
3tab armady R ¥ = ’ 353 NS <y
¢ :', P, L\ -

Obrazek 30: Evropska — Vitézné namésti [8]

Ulice Svatovitska:

Ulice Svatovitska je také navrzena jako dCtyfpruhova smérové
rozdélena komunikace. V prostoru kfizovatky jsou navrzeny pfechody pro
chodce a prejezdy pro cyklisty. Kfizovatka Svatovitska x Vitézné namésti je
navrzena jako svételné fizena. Z ulice Svatovitska je premisténa
tramvajova zastavka do prostoru nameésti. Autobusova zastavka je z jizniho

ramene odstranéna.
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Obréazek 31: Svatovitska — Vitézné namésti 8]

Ulice Ceskoslovenské armady:

Ulice Cs. armady je také navrzena jako &tyfpruhova smérové
rozdélena komunikace. V prostoru kfizovatky jsou navrzeny prechody pro
chodce a prejezdy pro cyklisty. Kfizovatka Cs. armady x Vitézné namésti je
navrzena také jako svételné fizena.
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Obrézek 32: Cs. armady — Vitézné némésti [8]

Ulice Jugoslavskych partyzanu:

Ulice Jugoslavskych partyzana je také navrzena jako Ctyfpruhova

sméroveé rozdélena tramvajovym pasem, kde odbocéeni doleva je vyhrazeno
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Obrazek 34: Navrh na patém misté [8]
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Navrh umistény na patém misté nahradil okruzni kfizovatku
soustavou 3 svételné fizenych stykovych kfizovatek s dynamicky fizenym
rezimem. Nové navrZena Ctyfpruhova komunikace je smérové rozdélena
délicim pasem zelené. Hlavni komunikace a tramvajova trat’ je odsunuta od
stfedu nameésti, ktery je uvolnén a slouzil by pouze pro obyvatele a
navstévniky.

V této varianté bylo zpracovano kapacitni posouzeni kfizovatky
Evropska — Vitézné namésti, kde z vysledku posudku plynulo, Zze na
vjezdech nema vznikat fronta vozidel, ktera by zasahovala k sousednim
kifizovatkam. Na zakladé zpracovaného kapacitniho posouzeni byla
komunikace z J. P. smérem do Evropské rozSifena o jeden jizdni pruh.
Tento navrh by nezhorsil stavajici dopravni situaci, ale naopak by zvysil
prujezdnost.

Tramvajova trat' je vedena vné nameésti a zastavka ,Vitézné namésti”
je v této varianté také pfesunuta z ulice Svatovitska do prostoru namésti.
Autobusové linky jsou pfesmérovany do ulice Solinova, ktera je také
navrzena jako obousmeérna komunikace.

Ulice Buzulucka, Dejvicka a Verdunska jsou zaslepeny, avsak jsou
do nich napojeny pési zbény, prfes které je umoznéno zasobovani, které
vjedou do péSi zény pfes hlavni ulice a vyjizdéji do jiz zminénych pfilehlych
ulic. Vozidla ze zaslepenych ulic tak budou muset vyuZzit okolni ulice pro to,

aby se dostala do potfebnych ramen kfizovatky.

Ulice Evropska:

Ulice Evropska je navrzena jako Ctyfpruhova smeéroveé rozdélena
komunikace. Pfes ulici je nové navrzen pfechod pro chodce, ktery je
svételné fizeny. V ulici je navrZen autobusovy zaliv, kam budou pfemistény
nékteré autobusové zastavky z plivodniho bypassu. Autobusové zalivy jsou
navrzeny i v ulici Solinova, kde bude provoz nové obousmérny. Ulice

Solinova je nové navrzena jako svételné Fizena s ulici Evropskou.
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Obréazek 35: Evropska — Vitézné namésti [8]
Ulice Svatovitska:

Ulice Svatovitska
rozdélena komunikace. Pfes ulici je nové navrZzen svételné fizeny prechod

je také navrzena jako Ctyfpruhova smérové

pro chodce. Z ulice Svatovitska je prfemisténa tramvajova zastavka do
prostoru namésti a autobusova zastavka je odstranéna. V ulici Svatovitska

a v prostoru namésti nebudou tedy autobusy zastavovat.
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Obrazek 36: Svatovitska — Vitézné namésti [8]
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Ulice Ceskoslovenské armady:

Ulice Cs. armady je také navrzena jako &tyfpruhova smérové
rozdélena komunikace. Nedaleko ulice je nové navrzeny nefizeny prechod

pro chodce.

Obréazek 37: Cs. arméady — Vitézné namésti [8]

Ulice Jugoslavskych partyzanu:

Ulice Jugoslavskych partyzanl je navrzena jako d&tyfpruhova
smérové rozdélena komunikace. V misté kfizovatky jsou navrzeny
pfechody a provoz je zde fizeny SSZ.
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Obrazek 38: J. partyzanu — Vitézné namésti [8]
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5. HODNOCENI| NAVRHU:

5.1 Vitézny navrh feseni Vitézného nameésti:
V soutézi:

Navrh je zaloZzeny na symetrii a dostfednosti prostoru, ktery navazuje
na puvodniho autora namésti, profesora Engela. Navrh pfinasi kvalitni
propojeni vSech slozek v daném prostoru, vybornou pési prostupnost
a potencial pro kazdodenni vyuziti. Okruzni kfizovatka ma vétsi polomér
a tramvaj je pfevedena obousmérné po zapadnim perimetru nameésti, ¢imz
uvolniuje stfed namésti. Volny stfed nameésti je zpfistupnény lidem a jeho
kvalita a hodnota spociva v univerzalnim vyuziti. Vyrazné jsou boskety
stromdl, které jsou rozmistény v celém prostoru namésti. Uginné ,spiralové®
feSeni OK umoziuje prostorové Setrné vedeni vozidel. Dobré je vedeni
tramvaji vné okruzni kfizovatky a umisténi zastavky, avSak komplikované
muUze byt kfizeni komunikaci s tramvajovou trati. Cyklisticka doprava je
vhodné feSena a pozitivni je také minimalni narok na pocet svételné
fizenych kfizovatek. Otazkou také je moznost zachovani nékterych
stavajicich stromu, zpusob a mira vyuziti stfedu véetné provozu a udrzby,

forma centralniho monumentu a také umisténi pamatniku. [27]

V diplomové praci:

Ve vitézné varianté je problémové kfizeni tramvajové a automobilové
dopravy v zapadnim rameni. Vozidla museji v tomto misté davat tramvajim
prednost, takZze budou zastavovat jiz pfed pfechodem. Vlivem svételné
fizenych kfiZovatek, které jsou v Evropské ulici navrzeny, budou vozidla
kratké rozSifeni jednoho pruhu na dva pruhy, které je nevhodné navrzeno
v misté kfizeni s TT, tomuto problému nepomuze. Situaci zhorsi i narust
intenzit tramvajovych souprav po vystavbé planovanych tramvajovych trati.
Toto kfiZzeni by rozhodné mélo byt navrzeno se SSZ, bez kterého by tato
kfizovatka nefungovala. V tom pfipadé ale nebude fungovat levy Fadici

pruh, ktery je kompletné na tramvajovém pasu.
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DalSim problémem jsou navrzené svételné fizené prfechody pres
okruzni pas, které jsou od vjezdl do OK vzdaleny v praméru 50 m.
Vzhledem k tak jiz vysokym intenzitam pé&sSi dopravy, ktera zatraktivnénim
nameésti jesté vzroste, dojde k naruseni plynulosti automobilové dopravy na
okruznim pasu, ktera bude navic ovlivnéna jiz zminénym novym svételné
fizenym vjezdem.

Nefizena okruzni kfizovatka v prostoru Vitézného namésti neni
obecné vhodné navrzena, z divodu okolnich svételné Fizenych kfizovatek,
které jsou umistény relativné blizko sebe. Jesté k tomu budou nové
kfizovatky Evropska x Solinova a Jugoslavskych partyzant x Solinova také
svételné fizené.

K vitézné varianté také vyjadfil Generélni $tab Armady Ceské
republiky nesouhlas s pfemisténim tramvajové zastavky pfed jejich budovu

z duvodu objektové bezpecnosti.

5.2 Navrh na druhém misté:

V soutézi:

Porota zhodnotila zvétSeny pobytovy prostor po obvodu nameésti,
ktery by zvySil kvalitu vefejného prostranstvi, i kdyz varianta nepocita
s vyuzitim stfedu namésti. Navrh samostatné trasy pro cyklisty Ize brat také
pozitivné. V radialnim sméru je prostupnost namésti zeslabena ztizenou
propustnosti mezi kvadranty. Rozmisténi stroml pusobi v nékterych
mistech spiSe parkovym charakterem. Navrh ma minimalni zasah do
infrastruktury a ekonomicky je pfihodny. [27]

Celkové dopravni feSeni je vyhovuijici, az na problematické napojeni
ulice Svatovitské, kde je i dnes nevhodné umisténa tramvajova zastavka
a velikost stfedového ostrova omezuje nepferusovany prljezd vice
tramvaji. [27]

V diplomové praci:

Jelikoz je druha varianta velice podobna stavajicimu stavu, svételna
signalizace by vyfeSila problém nehod a tramvaje by mohly byt diky

dynamickému Fizeni preferovany. Kvali narastu intenzit tramvajové dopravy
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po vystavbé planovanych TT a jednomu paprsku bez TT by preference
narusila koordinaci signalt. Kvdli kratkym vzdalenostem mezi fizenymi
kfizovatkami, ktere jsou kratSi nez na stavajici OK (pfiblizné mezi 40-50 m),
by tak mohlo dochazet k zahlceni Usekl mezi kfizovatkami. Vysoka
intenzita chodcl na pfechodu v ulici Svatovitské by se touto variantou
nesnizila a dochazelo by tak k hromadéni chodcld na malych &ekacich

plochach.

5.3 Navrh na tfretim miste:

V soutézZi:

Navrh ma rozsahlé zelené plochy, které maiji potencial pro dobré
pobytové prostory. V této varianté je vyrazné feSeno rozriznéni prostoru na
rusnou ulici v severozapadni Casti, park ve stfedové €asti a vydlazdénou
jihovychodni ¢ast a orientaci ve sméru osy Dejvicka—Technicka. V tomto
feSeni je napriklad problémovym mistem bariéra pfiliS Sirokého dopravniho
koridoru v severozapadni Casti. Vyrazné modelace terénu nema bezkolizni
feSeni pohybu a mize dojit k pomérné naro€nym zasahim do stavajici
infrastruktury. Prostorové rozlehlé dopravni feSeni v€etné kfizovatek
neodpovida navrzené kapacité. Tramvajova zastavka neni vhodné
umist&na mezi komunikacemi v prostoru namésti. Redeni napojeni ul. Cs.

armady zavadi dopravu do zklidnéné vychodni ¢asti namésti. [27]

V diplomové praci:

Ve druhé varianté jsou nevhodné feSeny dva pfechody, kde jeden je
navrzen mezi kfizovatkou Svatovitska x VN a Evropska x VN a druhy je
umistén mezi kfizovatkou Evropska x VN a J. partyzani x VN. V misté

pfechodu je komunikace zuzena do dvou pruht (viz Obrazek 39).
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Obrazek 39: Prechody v usecich mezi kfiZovatkami [8]

Z davodu vysokych intenzit v obou smérech neni takové zuzeni
vhodné a pro chodce by tyto pfechody nebyly funk&ni. Pfechody by tedy
musely byt svételné fizené, ale tim by se naruSila koordinace signald.
Vhodnéjsi by bylo pfechody uplné odstranit.

Do ulice Cs. armady je vtéto varianté mozné jet pouze pres
jednosmérnou komunikaci s jednim pruhem. Napfiklad vozidla z ulice J. P.
tak museji objizdét celé naméti, kde se béhem své jizdy zdrzi na dvou
nefizenych pfechodech a dvou Ffizenych kfizovatkach. Doprava
na jednopruhové komunikaci bude jesté zdrZzovana zasobovacimi vozidly,
ktera sem budou najizdét, a také vozidly, ktera se v této ulici budou snazit
zaparkovat do navrzenych podélnych parkovacich pruhu.

V této varianté se diky svételné signalizaci da |épe preferovat
méstska hromadna doprava a kfizovatky se po par upravach mohou

zkoordinovat i s okolnimi svételné fizenymi kfizovatkami.

5.4 Navrh na ¢tvrtém misté:
V soutézi:

Tento navrh ve tvaru podkovy ve d&tvercovém puldorysu otvira
zklidnény prostor smérem k arealu vysokych Skol. Pobytovy prostor nabizi
Sirokou Skalu vyuziti, i kdyz konkrétni feSeni prostoru s velkymi dlazdénymi
plochami a absence urbanniho detailu se jevi jako problematické. Hrozi zde
pretizeni Solinovy ulice. Kapacitni komunikace s obousmé&rnym provozem
ztéZuje prostupnost v pfilehlych mistech namésti. Vhodné umisténa je

tramvajova zastavka, ktera pfimo navazuje na metro a nameésti. Cyklisticka
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doprava neni srozumitelné zpracovana v prostoru nameésti. Komplikovanym
mistem je kfizeni ¢tyfpruhové komunikace a tramvajové traté na vjezdu od
ulice Svatovitska. V navrhu neni dopracovano krajinarské feSeni,
diskutabilni je navrh mobilni zelené v€etné moznosti jeji manipulace. Kladné
vSak byly hodnoceny zachované stavajici hodnotné stromy. Rozloha
vydlazdéné plochy neni zcela presvédciva z hlediska celodenniho pobytu,

vsakovani destové vody a prehfivani prostredi. [27]

V diplomové praci:

Vzhledem k tomu, jak byla zhodnocena tato varianta v porovnani
s ostatnimi variantami, kterym byly vycéteny nékteré nesmysiné prvky, je
udivné, ze se tento navrh dostal do druhého kola, a jesté se umistil na
Ctvrtém misté.

Tvary kfizovatek v této varianté neposkytuji soulad psychologické
a fyzické prednosti. Bez SSZ by na kfizovatce Svatovitska x VN
a Cs. armady x VN nebylo zfejmé, ktera komunikace je hlavni. V navrhu je
popsano, Ze svételné fizené budou pouze dvé zminéné neprehledné
kfizovatky. V misté napojeni ulice Evropské je vSak navrzeny dlouhy
prechod pfes dva dvoupruhé pasy a tramvajové téleso. Tato kfizovatka tim
padem musi byt také svételné fizena.

U C&tyfpruhové komunikace, ktera je vedena kolem namésti, neni
z hlediska bezpecnosti vhodné smérové rozdéleni pouze opticky podélnou
souvislou ¢arou.

Trasa pro cyklisty neni v této varianté feSena. Jediny pruh pro né
vyhrazeny je v ulici J. P. spole¢né s autobusy a taxiky. Cyklisticka doprava

se ale da samoziejmé feSit i dodatecné.
5.5 Navrh na patém misté:
V soutézi:

Navrh ve tvaru podkovy otevira pobytovy prostor smérem Kk ulici
Dejvickeé, avSak vytvari bariéru v ostatnich smérech, a to predevsim ve
vztahu k aredalu vysokych Skol. Ve stfedu je zpfistupnén prostor s vodni

plochou, ktery ma variabilni vyuziti a po svém obvodu je oddélen od
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komunikace aleji stromu. Prostranstvi ma sice moznost se stat naméstim
méstské Casti, ale schematicky vyjadfena mohutna forma se stromofadimi
a vodnim prvkem pfili§ zddrazhuje jeho jednosmérnou orientaci.
Krajinafské feSeni je formalni, neni moc rozpracované a moznost
zachovani hodnotnych stavajicich stromd neni zohlednéna. Dopravni
feSeni je naddimenzované a nesjednocuje vhodné cyklistickou dopravu.
Hlavni ulice jsou komplikované napojeny, a to hlavné v prostoru s kfizenim
tramvajovych trati. Vhodné je umisténa tramvajova zastavka s pFfimymi

vazbami na metro. [27]

V diplomové praci:

V poslednim navrhu je nevhodné navrzeny pfechod v blizkosti ulice
Cs. armady, ktery je veden pres dva dvoupruhé pasy. Pfechod by tedy
v tomto misté musel byt bud svételné fizeny, nebo mize byt komunikace
zuzena v misté pfechodu na dvoupruhovou. Na tento pfechod bylo vSak
upozornéno i v ramci kapacitniho posouzeni.

V této varianté se diky svételné signalizaci da |épe preferovat
meéstska hromadna doprava a kfizovatky se mohou zkoordinovat
i s okolnimi svételné fizenymi kfizovatkami. Doprava je navrZzena po obvodu
nameésti, tramvajova zastavka navazuje na metro a stfed namésti je uvolnén
pro pési.

V prostoru namésti je navrzeny i dostateCny pocet prechodu, které
jsou pro chodce bezpe¢né a zaroven nenarusuji koordinaci kfiZovatek.

Samoziejmé v pfipadé, Ze jiz zminény problémovy pfechod bude upraven.
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6. KAPACITNI POSOUZENI KRIZOVATEK

Jak jiz bylo zminéno, tak v ramci kapacitniho posouzeni je potfeba
zohlednit naplanované okolni stavby, které ovlivni dopravni zatizeni
Vitézného namésti. V ramci diplomové prace byly zpracovany 4 zatéZzovaci
stavy (viz Tabulka 10):

ZATEZOVACI STAV OKOLNi STAVBY VARIANTA

1.7ZS stavajici stav staval IVC. Iv usporadan
kfizovatky
stavajici usporadani
2.7ZS 4. kvadrant + TT Strahov kfizovatky, vSechny
varianty z 2. kola

stavajici usporadani
. + Y .
3.ZS 4. kvadrant + TT Strahov kfizovatky, vSechny

+ KE :
S varianty z 2. kola

4.75 4. kvadrant + TT Strahov T(’[;;;J/'act'kusszr;‘i;m
' + KES + TT Suchdol vatky, y
varianty z 2. kola

Tabulka 10: ZatéZovaci stavy
Ke kapacitnimu posouzeni byly pouzity nasledujici programy:
e KAPOKR, ktery je urCen pro vypocCet a posuzovani kapacity

okruznich kfizovatek podle TP 188

e KAPNEKR, ktery je ur€en pro vypocCet kapacity nefizenych

urovnovych prlisecnych a stykovych kfizovatek podle TP 188

e KAPRIKR, ktery je urCen pro vypocet kapacity svételné
fizenych kfizovatek podle TP 188

Kritériem vykonnosti urovhovych kfizovatek je stfedni doba zdrzeni
tw na vjezdu do nefizené kfizovatky a svételné Fizené kfizovatky. Nejvys$Ssi

pFipustna doba zdrzeni je uréena dle stupné& UKD A-F (viz Tabulka 11). UKD

v v
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UKD (Uroven kvality dopravy) Stfedni doba

. . Stredni doba
zdrzeni

. zdrzeni
tw [s] na vjezdu .
do uroviiové tw [s] na vjezdu
OZNACENi  CHARAKTERISTIKA v do svételné
nefrizené we s
oy fizené kfizovatky
kfizovatky
A Velmi dobra <10 <20
B Dobra <20 <35
C Uspokojiva <30 <50
D DostateCna <45 <70
E Nestabilni > 45 >70
F Nevyhovujici - -

Tabulka 11: Limitni hodnoty stfedni doby zdrzeni [32]

Pfed kapacitnim posouzenim je potfeba zohlednit skladbu
dopravniho proudu tak, Ze se vozidla pfenasobi pfislusnymi koeficienty (viz
Tabulka 12). Koeficienty jsou jiz soucasti vypocCetnich programu, proto

nameérené intenzity neni potfeba prepocitavat.

. . Nakladni
. | Nakladni .
Typ Osobni vozidla soupravy, Motocvk Jizdni
kiizovatky = vozidla ' Kloubové YY1 kola
autobusy
autobusy
Okruzni 1,0 2,0 3,0 0,8 0,5
kiiZzovatka
Svételné 1,0 1,7 2,5 0,8 0,5
fizena
urovriova
Nefizena 1,0 15 2,0 0,8 0,5
urovriova

Tabulka 12: Prepoctové koeficienty skladby dopravniho proudu pro okruzni
kfizovatky [14]

Pro kapacitni posouzeni stavajiciho stavu byly pouZity intenzity
zroku 2017 (viz Priloha 1) a pro vyhledové intenzity dopravy mi byly
poskytnuty grafikony od TSK hl. m. Prahy, a.s., pro rok 2028 a rok 2030 (viz
Priloha 8). Ke stavajicim a vyhledovym intenzitam byly pfipoCteny intenzity

autobust MHD dle uvazovanych staveb v zatéZovacich stavech.
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Intenzity z roku 2017 byly pouzity v prvnim zatéZzovacim stavu a bude
se na né posuzovat pouze soucasny stav okruzni kfizovatky (viz Pfiloha 1).
[5]

Vyhledové intenzity pro rok 2028 zohlednuji stavbu 4. kvadrantu
Vitézného namésti, stavbu Prazského okruhu DO 511 a stavbu Victoria
Palace, ktera je stavéna mezi ulicemi Jugoslavskych partyzanu a
Verdunskou (viz Priloha 8). Vyhledové intenzity z roku 2028 byly pouzity
pro druhy zatéZovaci stav.

Vyhledoveé intenzity pro rok 2030 dale zohlednuji pFestavbu
Vitézného nameésti, komunikacni spojeni Evropska—Svatovitska (stavba €.
8559) a Prazsky okruh v kompletni podobé, tj. v€. DO 518-520 (spojeni
dalnic D7-D8 a D10) (viz Priloha 8). Proto byly intenzity pro rok 2030 vyuZzity
ve tretim a Ctvrtém zatézovacim stavu.

Jesté pred kapacitnim posouzenim je potfeba zduraznit, Ze vysledky
jsou pouze pfriblizné. V postupu vypoctu dle TP 188 nelze zohlednit vSechny
okolni kfizovatky, stavebni feSeni jednotlivych variant ani vliv chovani Fidica.
Pro ziskani presnéjSich vysledku takto slozitych navrha je potreba
jednotlivé navrhy posoudit v dopravnich modelech. Pro uc¢ely srovnani
variant vramci DP v8ak posouzeni dle TP 188 staci, jelikoz vSechny
varianty budou vypocteny stejnym zplsobem a pfipadné zkresleni bude u

vSech variant podobné.
6.1 Stavajici kfizovatky:

Stavajici okruzni kfizovatka byla posouzena pro vSechny zatéZovaci
stavy. V prvnim zatézovacim stavu byla posouzena na intenzity z roku 2017

ve stanovené Spi¢kové hodiné 10:00-11:00 a ranni hodiné 7:00-8:00.
6.1.1 Stavajici okruzni kfizovatka:
Vstupni udaje:
- Polomeéry vyjezdu
- Intenzity vozidel na jednotlivych vjezdech

- Intenzity chodcu
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Jelikoz ve Spickové hodiné nebyly intenzity chodcl zjistény, ve

Z vysledku je evidentni, Ze pro prvni zatéZovaci stav v ranni hodiné
kfizovatka kapacitné nevyhovi. Na vjezdu (ul. J. partyzanu) vychazi uroven
kvality dopravy F — Nevyhovujici, z davodu vyS$Sich intenzit autobusové
dopravy. Stfedni doba zdrzeni vychazi vétsi nez 120 s a délka fronty
zasahuje do pfilehlych kfizovatek. Ve Spickové hodiné, kdy jezdi méné
autobusovych linek, vychazi UKD E — Nestabilni. Dale vyslo, Ze kapacita
vyjezdu z OK do ulice Svatovitska je v obou pfipadech nevyhovuijici (viz
Priloha 1).

Pro 2. zatéZovaci stav stavajici okruzni kfizovatka kapacitné
nevyhovi. Na dvou vjezdech (ul. J. partyzand a Svatovitska) vychazi UKD
F — Nevyhovujici. Stfedni doba zdrzeni vychazi na téchto vjezdech vétsi
nez 120 s a délky front v ulici J. partyzant, Svatovitské a Cs. armady
zasahuji do prilehlych kfizovatek (viz Prfiloha 1).

Ve tfetim a Ctvrtém zatéZovacim stavu vyhovi kfizovatka na stupen
UKD C - Uspokojiva. Ve tretim zatéZovacim stavu vychazi na vjezdu (ul.
J. partyzanu) stfedni doba zdrzeni maximalné 27 sekund a nejdelsi délka
fronty vychazi na rameni (ul. Svatovitska) max. 86 m. Délky fronty, to je 80
m, zasahuje v ulici J. partyzan( za sousedni kfizovatku, kde se napojuji dva
bypassy do severniho ramene. Ve Ctvrtém zatéZzovacim stavu, kde jsou
a nezasahuje tak do sousedni kfizovatky. Tabulky s vysledky jsou soucasti
Prilohy 1.
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6.1.2 Stavajici stykova kfizovatka v ulici Svatovitské:

V ramci kapacitniho posouzeni byla posouzena i stavajici stykova
kfizovatka v ulici Svatovitska (viz Obrazek 40), kde se na hlavni komunikaci

napojuje jednosmérna komunikace ze zapadniho ramene.

Obrazek 40: Stykova krizovatka v ulici Svatovitské [23]

Stykova kfizovatka kapacitné vyhovuje na uroven kvality dopravy
A - Velmi dobra. Doprava vS8ak na této kfizovatce funguje jinak, nez by
méla. VySSi poCet vozidel vyjizdéjici z okruzni kfizovatky musi zastavovat
na svételné fizeném pfechodu a ve chvili, kdy vozidla maji zelenou, tak za
necelych 50 m museji opét davat prednost chodcim na nefizeném
pfechodu. Kvuli tramvajové a autobusové zastavce je v ulici vysoka
intenzita chodcu, ktera provoz vyrazné zdrzuje. Vozidla tedy tvofi kolonu
mezi pfechody a i pfesto, Ze jsou na hlavni komunikaci, tak néktefi fidiCi
davaji prfednost vozidlim z vedlejSi jednosmérné komunikace. Vozidla
z jednosmérné komunikace také vjizdéji do hlavniho dopravniho proudu ve
chvili, kdy hlavni proud dava pfednost chodclim na nefizeném prechodu.

Ve skutecnosti je tedy uroven kvality dopravy hors$i, nez vychazi z vypoctu.
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6.1.3 Stavajici prisecna kfizovatka v ulici J. partyzanu:

V ramci kapacitniho posouzeni byla posouzena i stavajici prise¢na
kfizovatka v ulici Jugoslavskych partyzan, do které vyustuji dvé
jednosmérné komunikace. Z ulice Evropské je bypass vyuzivan pouze
autobusovou dopravou a z ulice Cs. armady je komunikace vyuzivana

vSemi vozidly (viz Obrazek 41).
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Obréazek 41: Prisecna kfizovatka v ulici J. P. [23]

Z vypodtlh vychazi, ze kiizovatka vyhovuje na UKD B — Dobra. Na
hlavni komunikaci, kde jsou nadfazené proudy, by nemélo dochazet
k zastavovani vozidel, proto ve vysledné tabulce nejsou vycCisleny hodnoty
délka fronty, stfedni doba zdrzeni, poCet zastavenych vozidel a uroven
kvality dopravy.

V praxi vS8ak doprava na této kfizovatce funguje jinak, a to zvlasté
v rannich $Spickovych hodinach. VysSi intenzita vozidel pfijizdéjicich ke
kfizovatce musi davat prednost chodcim na prechodech, které jsou
umistény jak v prostoru kfizovatky, tak na konci severniho ramene u OK.
V rannich hodinach je také zvySena intenzita autobusul, kterym vozidla
z hlavniho dopravniho proudu davaji pfednost, i kdyZ nemuseji, a v ulici tak
dochazi ke vzniku kolon. Pfi zohlednéni téchto jevu by tedy uroven kvality

dopravy vychazela horsi, nez vychazi z vypoctu.
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6.2 Vitézny navrh feSeni Vitézného namesti:

Vitézna varianta byla posouzena pro druhy zatézovaci stav pro
pfipad, kdyby byla postavena dfive nez KES, a pro tfeti a Ctvrty zatéZzovaci
stav.

U vitézné varianty je také nutné poznamenat, ze rozSifené pruhy na
vjezdech do OK jsou dlouhé pfiblizné 20—-30 m (viz Obrazky 15-18). Jejich
délka by v nékterych zatézovacich stavech nemusela byt dostacujici,
protoze délky front mohou byt delSi, nez jsou délky rozSifenych pruha.
V pripadé tedy, Ze délka fronty vozidel bude vychazet na nékterém vjezdu
delSi nez 30 m, bude dané rameno posouzeno s jednim pruhem na vjezdu.
Vjezd do OK zulice Evropské bude ve vSech zatézovacich stavech,
i v pfipadé kratké fronty, posouzen s jednim pruhem z ddvodu front, které
se budou pfed pfechodem tvofit, kvlli tramvajové dopraveé.

| pfesto, Ze musi byt navrzen vjezd/vyjezd do ulice Evropska se SSZ
a na okruhu jsou navrzeny Ctyfi fizené pfechody, je okruzni kfizovatka
posuzovana jako klasicka OK dle TP 188. Svételné fizené zapadni rameno
a pfechody na okruhu nelze dle postupu TP 188 do vypoctu zahrnout.

Kapacitni posouzeni:

Vstupni udaje:
- Poloméry vyjezdl
- Intenzity vozidel na jednotlivych vjezdech
- Intenzity chodcu

Intenzity chodcu byly odhadnuty na zakladé stavajicich intenzit
prechazejicich chodcu na pfilehlych ramenech OK a s novym pfemisténim
tramvajové zastavky, a to na vSech pfechodech maximalné 500 ch/h.

Z vysledku je zfejmé, Ze ve druhém zatézovacim stavu vyhovi
kfizovatka na stupeft UKD E — Nestabilni. Stfedni doba zdrzeni vychazi
nejhdfe na rameni Cs. armady, a to 55 sekund. Ostatni dopravni proudy
vychazi nejhtfe na UKD C se zdrzenim max. 24 sekund. Délka fronty, ktera

je pfekroCena pouze v 5 % Casu béhem sledované hodiny, vychazi nejdelsi
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na vjezdu ramene Cs. armady, a to 168 m. Délky front na vSech vjezdech
jsou del8i nez 30 m a v ulici J. partyzan( a Cs. armady zasahuiji fronty do
sousednich kfizovatek. Ve druhém zatéZovacim stavu byla tedy kvuli
frontam, které jsou delSi nez rozSifené pruhy, ramena posouzena i s jednim
pruhem na vjezdu. V tomto pfipadé by kazdé rameno okruzni kfiZovatky
kapacitné nevyhovélo. Uroven kvality dopravy by tedy na kazdém rameni
byla F — Nevyhovujici. Zdrzeni by bylo vétSi nez 120 s a délky front by byly
na nékterych ramenech delSi nez 500 m, coz by mélo velmi negativni dopad
na dopravu v méstské Casti Prahy 6. Tabulky s vysledky jsou soucasti
Prilohy 2. Dale by kapacita vyjezdu z OK do ulic Svatovitska a Evropska
byla nevyhovujici. Vlivem pfechazejicich chodcu by tak mohlo dojit ke
vzduti Cekajicich vozidel a k celkovému zdrZeni provozu na okruznim pasu.
Pfi zohlednéni &tyf svételné Fizenych pfechodl pres okruzni pas a SSZ
kfizovatky Evropska — Vitézné namésti by OK nevyhovéla.

Ve tfetim a Ctvrtém zatéZovacim stavu vyhovi kfizovatka na stupen
UKD A - Velmi dobra a s jednim pruhem na vjezdu z ulice Evropské
vychazi UKD B — Dobra. Stfedni doba zdrzeni vychazi maximalné 16
sekund a délky fronty vychazi na vjezdu (ul. Evropska) max. 39 m. Délky
front nezasahuji do sousednich kfizovatek. Tabulky s vysledky jsou

soucasti Prilohy 2.
6.3 Druhy navrh:

Navrh signalniho planu:

Signalni plan, ktery byl navrzen pomoci metody saturovaného toku,
urCuje délku a poradi signall volno pro jednotlivé signalni skupiny. Pro
vypocet signalniho planu bylo potfeba stanovit hodinové intenzity dopravy,
sestavit tabulku mezicast a navrhnout fazové schéma (vSe viz Priloha 4).
Na kfizovatce Evropska — VN a J. P. — VN byly sestaveny celkem 4 faze,
pricemz se bude realizovat sled F1-2—3-1 a dopInéna faze F4, kde je vybér
dosud nepojizdéného tramvajového pohybu, nebude v Fizeni uplatnéna (viz

Priloha 3). Na kfizovatce Cs. armady — VN byly sestaveny celkem 3 faze
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a realizovat se bude sled F1-2—-3—1. Na kfizovatce Svatovitska — VN byly
sestaveny celkem 4 faze a realizovat se bude sled F1-2—-3—4-1.

V signalnim planu je dodrzena minimalni délka chodeckého volna na
pfechodech pro chodce, ktery kdyz vstoupi na zaCatku signalu volno na
pfechod, pfejde alespofi 2/3 posledniho pfechodu. Chodec tak piejde
komunikaci v ramci jednoho cyklu fizeni. V signalnim planu je pro tramvaje
navrzena min. délka signalu volno 10 s.

Pro svételné fizenou okruzni kfizovatku bylo sestaveno koordinacni
schéma, které znazornuje, kdy jsou na¢asovana signalni volna vjezdua (viz
Priloha 3).

Kapacitni posouzeni:

Vstupni udaje:
- Poloméry oblouk trajektorii vozidel
- Intenzity vozidel na jednotlivych vjezdech
- Intenzity chodcu
- Pocty fadicich pruht
- Deélka signalu volno pro jednotlivé signalni skupiny
- Délka cyklu zvolena na 80 sekund

Z vysledku je evidentni, Ze pro druhy zatéZzovaci stav kfizovatka
kapacitné nevyhovi. Na vjezdu VA>, VE> vychazi uroven kvality dopravy
F — Nevyhovujici. Stfedni doba zdrzeni vychazi na vjezdech VA>, VB>,
VE> vétSi nez 120 s, a zaroven na téchto vjezdech délky front zasahuji do
pfilehlych kfizovatek. Vzhledem ktomu, jak vysoké intenzity vozidel
kfizovatkou projizdi a jaké fronty na jednotlivych vjezdech vznikaji, by doslo
k zahlceni celé okruzni kfizovatky.

Z vysledku je ziejmé, ze ve tfetim a Ctvrtém zatéZovacim stavu
vyhovi kfizovatka na stupeft UKD B — Dobra. Stfedni doba zdrZeni vychazi
nejhldre na vjezdu VA> a to 33,5 sekund. Ostatni dopravni proudy vychazi

nejhdfe na UKD B se zdrzenim max. 24,9 sekund. Délka fronty, ktera je
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pfekroCena pouze v 5 % Casu béhem sledované hodiny, vychazi nejdelSi
na vjezdu VA>, a to 77 m. Délky front na vyjezdech z OK VB>, VE>, VH>
jsou delsi, nez délky vyfazovacich pruhG a zpuasobily by tak zdrzeni na
okruhu, a i v jednotlivych ramenech. Tabulky s vysledky jsou soucasti
Prilohy 3.

6.4 Treti navrh:

6.4.1 Kfizovatka Evropska — Vitézné nameésti

Navrh signalniho planu:

Signalni plan, ktery byl navrzen pomoci metody saturovaného toku,
urCuje délku a poradi signall volno pro jednotlivé signalni skupiny. Pro
vypocet signalniho planu bylo potfeba stanovit hodinové intenzity dopravy,
sestavit tabulku mezicast a navrhnout fazové schéma (vSe viz Priloha 4).
Bylo sestaveno celkem 6 fazi, pficemz se bude realizovat sled
F1-2-3-4-5-1 a doplnéna faze F6, kde je vybér dosud nepojizdéného
tramvajového pohybu, nebude v fizeni uplatnéna (viz Pfiloha 4).

V signalnim planu je dodrzena minimalni délka chodeckého volna na
pfechodech pro chodce, ktery kdyz vstoupi na zaCatku signalu volno na
prechod, prejde alespori 2/3 posledniho pfechodu. Chodec tak prejde
komunikaci v ramci jednoho cyklu Fizeni. V pfipadé, Ze je ve stejné fazi
signalni volno pro chodce a vpravo odbocujici vozidlo, je respektovano to,
Ze chodci vstoupi na prechod dfive, nez na néj pfijedou odbocujici vozidla
(zde VD>PF, VA>PG). Z tohoto duvodu jsou za tyto faze vlozeny faze bez
chodcl s nulovym fazovym pfechodem, které umozni vyklizeni
odbocujicich vozidel. Dale je na vjezdu VA navrzen plny signal s
doplikovou Sipkou (SA>). V signalnim planu je pro tramvaje navrzena min.
délka signalu volno 10 s.

Kapacitni posouzeni:

Vstupni udaje:
- Poloméry oblouk trajektorii vozidel

- Intenzity vozidel na jednotlivych vjezdech
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- Intenzity chodcu
- Délka signalu volno pro jednotlivé signalni skupiny
- Délka cyklu zvolena na 80 sekund

Intenzity chodcl byly odhadnuty na zakladé stavajicich intenzit
prechazejicich chodcl na pfilehlych ramenech OK a s novym pfemisténim
tramvajové zastavky, a to na vSech pfechodech maximalné 500 ch/h.

Z vysledku je evidentni, Ze pro druhy zatéZovaci stav kfiZovatka
kapacitné nevyhovi. Na vjezdu VA?, VC<, VD> vychazi uroven kvality
dopravy F — Nevyhovujici. Stfedni doba zdrzeni vychazi na Ctyfech
vjezdech vétsi nez 120 s, a zaroven na téchto vjezdech délky front zasahuiji
do pfilehlych kfizovatek. Vzhledem k tomu, jak vysoké intenzity vozidel
kfizovatkou projizdi, by bylo potfeba zménit signalni plan, pfipadné pfidat
pruhy na vjezdech anebo navrhnout dynamické fizeni provozu, aby
kfizovatka kapacitné vyhovéla.

Z vysledkl je ziejmé, ze ve tfetim zatéZzovacim stavu vyhovi
kfizovatka na stupeft UKD D — Dostateéna. Stfedni doba zdrzeni vychazi
nejhufe na vjezdu VA?, a to 50,1 sekund. Ostatni dopravni proudy vychazi
nejhdfe na UKD B se zdrzenim max. 33,1 sekund. Délka fronty, ktera je
pfekroCena pouze v 5 % Casu béhem sledované hodiny, vychazi nejdelSi
na vjezdu VA", a to 83 m. Délky front nezasahuji do sousednich kfizovatek.

Z vysledkl ve Ctvrtém zatéZzovacim stavu vyhovi kfizovatka na
stupeft UKD C — Uspokojiva. Stfedni doba zdrzeni vychazi nejhlie opét
na vjezdu VA", a to 48,5 sekund. Ostatni dopravni proudy vychazi nejhire
na UKD B se zdrzenim max. 32,4 sekund. Délka fronty vychazi na vjezdu
VA", a to 81 m. Délky front nezasahuji do sousednich kfizovatek. Tabulky

s vysledky jsou soucasti Prilohy 4.
6.4.2 Kfizovatka Jugoslavskych partyzanu — Vitézné namésti

Navrh signalniho planu:

Signalni plan, ktery byl navrzen pomoci metody saturovaného toku,

uruje délku a poradi signalt volno pro jednotlivé signalni skupiny. Pro
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vypocet signalniho planu bylo potfeba stanovit hodinové intenzity dopravy,
sestavit tabulku mezi€asu a navrhnout fazové schéma (vSe viz Pfiloha 4).
Byly sestaveny pouze 2 faze, pficemz se bude realizovat sled F1-2-1.

V signalnim planu je opét dodrzena minimalni délka chodeckého
volna, takze chodci prejdou komunikaci v ramci jednoho cyklu fizeni a
zaroven vpravo odbocujici vozidla pfijedou na pfechod pozdéji, nez na né;j
vstoupi chodci (zde VB<PB). V signalnim planu je pro tramvaje navrzena
min. délka signalu volno 10 s.

Kapacitni posouzeni:

Vstupni udaje:
- Poloméry oblouk trajektorii vozidel
- Intenzity vozidel na jednotlivych vjezdech
- Intenzity chodcu
- Podty radicich pruht
- Délka signalu volno pro jednotlivé signalni skupiny
- Délka cyklu zvolena na 80 sekund

Intenzity chodcl byly odhadnuty na zakladé stavajicich intenzit
prechazejicich chodcl, a to na vSech pfechodech maximalné 500 ch/h.

Z vysledku je evidentni, Ze pro druhy zatéZzovaci stav kfizovatka
kapacitng vyhovuje na UKD B — Dobra. Stfedni doba zdrzeni vychazi
nejhufe na vjezdu VD>, a to 20,4 sekund. Ostatni dopravni proudy vychazi
nejhiife také na UKD B a se zdrzenim max. 20,2 sekund. Délka fronty
vychazi nejdelSi na vjezdu VC<, a to 62 m. Ve druhém zatéZovacim stavu
byly délky signald volno rozdéleny tak, aby UKD vychazelo co nejlepsi
a aby byly zkraceny délky front. | pfesto vSak délka fronty na vjezdu VC<
zasahuje do kfizovatky Verdunska — Vitézné namésti.

Z vysledku je zfejmé, ze ve tretim i Etvrtém zatéZovacim stavu vyhovi
kfizovatka na stupert UKD B — Dobra. Stfedni doba zdrZeni vychazi nejhire

na vjezdu VC<, a to 33,6 sekund. Ostatni dopravni proudy vychazi nejhire
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také na UKD B a se zdrzenim max. 21,1 sekund. Délka fronty vychazi
nejdelSi na vjezdu VC<, a to 41 m. Tabulky s vysledky jsou soucasti
Prilohy 4.

6.4.3 Kfizovatka Cs. armady — Vitézné namésti

Kfizovatka Cs. armady — Vitézné namésti je v této varianté navrzena
jako svételné nefizena. Jednopruhova komunikace, do niZ se napojuje ulice

Cs. armady, je brana jako hlavni komunikace.
Vstupni udaje:
- Intenzity vozidel na jednotlivych vjezdech
- Rozlozeni jizdnich pruhl na vjezdu

Z vysledkll pro druhy zatéZovaci stav je ziejmé, Ze nefizena
kfizovatka kapacitn& vychazi na UKD F — Nevyhovuijici. Stfedni doba
zdrzeni vychazi na vedlej$i komunikaci (Cs. armady) vétsi nez 120 s a
délka fronty 589 m. V pfipadé, Ze by jednopruhova hlavni komunikace byla
roz8ifena na dvoupruhovou, by hlavni komunikace kapacitné vyhovéla na
UKD A — Velmi dobra a vedlej$i komunikace na UKD D — Dostateéna.
Délka fronty vychazi 132 m na vedlej$i komunikaci, ktera by zasahovala do
sousedni kfizovatky. Z navrhu neni moc jasné, jak jsou pruhy v ulici Cs.
armady navrzeny. Ze situace to plsobi tak, Ze je jizdni pas navrzen
dvoupruhovy a v misté pfechodu se komunikace zuZuje do jednoho pruhu.
V tomto pfipadé by se fronta prerozdélila do dvou jizdnich pruhl a do
sousedni kfizovatky by nezasahovala.

Ve tfetim i ¢tvrtém zatéZovacim stavu vyhovi kfizovatka na stupen
UKD C - Uspokojiva. Stfredni doba zdrzeni vychazi na vedlej$i komunikaci
(ulice Cs. armady) 25 s a délka fronty vychazi 73 m. Tabulky s vysledky jsou

soucasti Prilohy 4.
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6.4.4 Kfizovatka Svatovitska — Vitézné namésti

Navrh signalniho planu:

Signalni plan, ktery byl navrzen pomoci metody saturovaného toku,
urCuje délku a poradi signall volno pro jednotlivé signalni skupiny. Pro
vypocet signalniho planu bylo potfeba stanovit hodinové intenzity dopravy,
sestavit tabulku mezi€ast a navrhnout fazové schéma (v8e viz Priloha 4).
Byly sestaveny celkem 3 faze, pficemz se bude realizovat sled F1-2-3-1.

V signalnim planu je opét dodrzena minimalni délka chodeckého
volna, takZe chodci pfejdou komunikaci v ramci jednoho cyklu fizeni
a zaroven vpravo odbocujici vozidla pfijedou na pfechod pozdéji, nez na ngj
vstoupi chodci (zde VC<PC). Na vjezdu VC je navrzen plny signal.
V signalnim planu je pro tramvaje navrzena min. délka signalu volno 10 s.

Kapacitni posouzeni:

Vstupni udaje:
- Poloméry oblouk trajektorii vozidel
- Intenzity vozidel na jednotlivych vjezdech
- Intenzity chodcu
- Pocty fadicich pruht
- Deélka signalu volno pro jednotlivé signalni skupiny
- Délka cyklu zvolena na 80 sekund

Intenzity chodcu byly odhadnuty na zakladé stavajicich intenzit
prechazejicich chodcli a premisténi tramvajové zastavky, a to na vSech
pfechodech maximalné 500 ch/h.

Z vysledku je evidentni, Ze pro druhy zatéZzovaci stav kfizovatka
kapacitné vyhovuje na UKD D — Dostateéna. Stfedni doba zdrZeni vychazi
nejhlre na vjezdu VC<, a to 61,6 sekund. Ostatni dopravni proudy vychazi
také nejhafe na UKD D a se zdrzenim max. 53,4 sekund. Délka fronty

vychazi nejdelsi na vjezdu VC<, a to 87 m.
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Ve tfetim i Ctvrtém zatéZzovacim stavu vyhovi kfizovatka na stupen
UKD B — Dobra. Stiedni doba zdrzeni vychazi nejhiife na vjezdu VC<,
a to 28,2 sekund. Ostatni dopravni proudy vychazi nejhiife také na UKD B
a se zdrzenim max. 24,2 sekund. Délky front nezasahuji do sousednich

kfizovatek. Tabulky s vysledky jsou soucasti Prilohy 4.

6.5 Ctvrty navrh:

6.5.1 Kfizovatka Evropska — Vitézné nameésti

Navrh signalniho planu:

Signalni plan, ktery byl navrzen pomoci metody saturovaného toku,
urCuje délku a poradi signall volno pro jednotlivé signalni skupiny. Pro
vypocet signalniho planu bylo potfeba stanovit hodinové intenzity dopravy,
sestavit tabulku mezicast a navrhnout fazové schéma (vSe viz Priloha 5).
Byly sestaveny celkem 4 faze, pfiemz se bude realizovat sled
F1-2-3-4-1.

V signalnim planu je dodrzena minimalni délka chodeckého volna na
prechodech pro chodce, ktery kdyz vstoupi na zacatku signalu volno na
prechod, pfejde alespori 2/3 posledniho pfechodu. Chodec tak prejde
komunikaci v ramci jednoho cyklu fizeni. V signalnim planu je pro tramvaje
navrzena min. délka signalu volno 10 s.

Kapacitni posouzeni:

Vstupni udaje:
- Poloméry oblouk trajektorii vozidel
- Intenzity vozidel na jednotlivych vjezdech
- Intenzity chodct
- Podty radicich pruh
- Délka signalu volno pro jednotlivé signalni skupiny

- Délka cyklu zvolena na 80 sekund
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Intenzity chodcl byly odhadnuty na zakladé stavajicich intenzit
prechazejicich chodcl na pfilehlych ramenech OK a s novym pfemisténim
tramvajové a autobusové zastavky, a to na vSech pfechodech maximalné
500 ch/h.

Z vysledkl je evidentni, Ze pro druhy zatéZovaci stav kfizovatka
kapacitné vyhovuje na UKD B — Dobra. Stfedni doba zdrzeni vychazi
nejhdre na vjezdu VC<, a to 30,4 sekund. Ostatni dopravni proudy vychazi
také nejhGife na UKD B a se zdrzenim max. 25,9 sekund. Délka fronty
vychazi nejdelsi na vjezdu VC<, a to 52 m.

Z vysledkU je zfejmé, Ze ve tfetim i Ctvrtém zatéZovacim stavu vyhovi
kfizovatka na stupefi UKD B — Dobra. Stfedni doba zdrzeni vychazi nejhlie
na vjezdu VC<, a to 30,5 sekund. Ostatni dopravni proudy také vychazi
nejhdfe na UKD B se zdrzenim max. 22,3 sekund. Délka fronty vychazi na
vjezdu VA> a VC< 24 m. Délky front nezasahuji do sousednich kfizovatek.

Tabulky s vysledky jsou soucasti Prilohy 5.
6.5.2 KfiZzovatka Svatovitska — Vitézné namésti

Navrh signalniho planu:

Pro vypocet signalniho planu bylo potfeba stanovit hodinové intenzity
dopravy, sestavit tabulku mezi¢ast a navrhnout fazové schéma (vSe viz
Priloha 4). Byly sestaveny celkem 3 faze, pfi€¢emz se bude realizovat sled
F1-2-3-4-1.

V signalnim planu je opét dodrZzena minimalni délka chodeckého
volna, takze chodci pfejdou komunikaci v ramci jednoho cyklu Fizeni.
V signalnim planu je pro tramvaje navrzena min. délka signalu volno 10 s.

Kapacitni posouzeni:

Vstupni udaje:
- Poloméry oblouk trajektorii vozidel
- Intenzity vozidel na jednotlivych vjezdech
- Intenzity chodcu

- Pocty fadicich pruht
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- Délka signalu volno pro jednotlivé signalni skupiny
- Délka cyklu zvolena na 80 sekund

Intenzity chodcl byly odhadnuty na zakladé stavajicich intenzit
pfechazejicich chodcl a pfemisténi tramvajové zastavky, a to na vSech
prfechodech maximalné 500 ch/h.

Z vysledkl je evidentni, Ze pro druhy zatéZovaci stav kfizovatka
kapacitné nevyhovi. Na vjezdu VA>, VB<, VD<, VF< vychazi urover kvality
dopravy F — Nevyhovuijici. Stfedni doba zdrZzeni vychazi na Ctyfech
vjezdech vétsi nez 120 s, a zaroven na téchto vjezdech délky front zasahuiji
za prilehlé kfizovatky. Vzhledem ktomu, jak vysoké intenzity vozidel
kfizovatkou projizdi, by bylo potfeba zménit signalni plan, pfipadné pfidat
pruhy na vjezdech anebo navrhnout dynamické Fizeni provozu, aby
kfizovatka kapacitné vyhovéla.

Z vysledkU je zfejmé, Ze ve tfetim i Etvrtém zatéZovacim stavu vyhovi
kfizovatka na stupefi UKD F — Nevyhovuijici. Stfedni doba zdrzeni vychazi
na VD< vétsi nez 120 s a délka fronty 970 m. Ostatni dopravni proudy
vychazi nejhaie na UKD D a se zdrzenim max. 69 sekund. Kvali vysokému
podilu vlevo odbocujicich vozidel smérem do ulice Svatovitské (807
voz/hod) byl ve vypoctu pfidan tfeti fadici pruh pro smér vlevo, aby
kfizovatka kapacitn& vyhovéla na UKD D — Dostateéna. Tabulky s vysledky

jsou soucasti Prilohy 5.
6.5.3 Kfizovatka Cs. armady — Vitézné namésti

Navrh signalniho planu:

Pro vypocet signalniho planu bylo potfeba stanovit hodinové intenzity
dopravy, sestavit tabulku mezi¢ast a navrhnout fazové schéma (vSe viz
Priloha 5). Byly sestaveny celkem 3 faze, pficemz se bude realizovat sled
F1-2-3-1.

V signalnim planu je dodrzena minimalni délka chodeckého volna na
pfechodech pro chodce, ktery pfejde komunikaci v ramci jednoho cyklu

fizeni. V pfipadé, Ze je ve stejné fazi signalni volno pro chodce a vpravo
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odbocujici vozidlo, je respektovano to, ze chodci vstoupi na pfechod dfive,
nez na néj prijedou odbocujici vozidla (zde VB<PD, VC<PB, VD>PF,
VE>PD).

Kapacitni posouzeni:

Vstupni udaje:
- Poloméry oblouku trajektorii vozidel
- Intenzity vozidel na jednotlivych vjezdech
- Intenzity chodcu
- Podty radicich pruht
- Deélka signalu volno pro jednotlivé signalni skupiny
- Délka cyklu zvolena na 80 sekund

Intenzity chodcl byly odhadnuty na zakladé stavajicich intenzit
prechazejicich chodcl, a to na vSech pfechodech maximalné 300 ch/h.

Z vysledku je evidentni, Ze pro druhy zatéZzovaci stav kfizovatka
kapacitné vyhovi na UKD F — Nevyhovujici. Stfedni doba zdrzeni vychazi
na vjezdu VD< vétSi nez 120 s a délka fronty pfes 2 km. Pro to, aby
kfizovatka kapacitné vyhovéla, byl ve vypoctech uvazovan odbocCovaci pruh
doprava VC>, diky nizkym intenzitam, jako spole¢ny pro odboceni vlevo i
vpravo (VC<>). Vtomto pfipadé by kfizovatka vyhov&la na UKD
D — Dostatec¢na.

Z vysledkU je zfejmé, zZe ve tfetim i Etvrtém zatéZovacim stavu vyhovi
kfizovatka na stuperi UKD F — Nevyhovujici. Stfedni doba zdrzeni vychazi
na VD< vétSi nez 120 s a délka fronty 902 m. Pro to, aby kfizovatka
kapacitné vyhovéla, byl opét ve vypoltech uvazovan vjezd VC jako
spole¢ny pro odboceni vlevo i vpravo (VC<>). V tomto pfipadé by kfizovatka
vyhovéla na UKD E — Nestabilni. Pro zlepSeni kapacity pfimého sméru
(VF?), byl smér vlevo (VE>) ve vypocltech uvazovan jako spoleCny se
smérem pfimo (VE*>). | pfes to, Ze byly vlevo odbocujici intenzity vozidel

prerozdéleny do dvou pruh(i (VD<, VC<>), vychazi na vjezdu VD< UKD

77



E — Nestabilni, protoZze je ovlivnén zaroven prechazejicimi chodci. Aby
kfizovatka vychazela na lepsi UKD, bylo by potfeba zménit faze a signalni
plan tak, aby VD< nebylo péSi dopravou ovlivhéno. Tabulky s vysledky jsou

soucasti Prilohy 5.
6.6 Paty navrh:

6.6.1 Krizovatka Evropska — Vitézné nameésti

Navrh signalniho planu:

Signalni plany a faze byly pfevzaty z poskytnutého kapacitniho
posouzeni, které bylo zpracovano v ramci soutéze pro patou variantu (viz
Priloha 6).

Kapacitni posouzeni:

Kapacitni posouzeni bylo provedeno dle dnes platnych TP 188.

Vstupni udaje:

Poloméry oblouku trajektorii vozidel

Intenzity vozidel na jednotlivych vjezdech

- Intenzity chodct

- Podty radicich pruht

- Délka signalu volno pro jednotlivé signalni skupiny
- Délka cyklu zvolena na 80 sekund

Z vysledkl je evidentni, Ze pro druhy zatéZzovaci stav kfizovatka
kapacitné nevyhovi. Na vjezdu VA>, VD<, VF< vychazi uroven kvality
dopravy F — Nevyhovujici. Stfedni doba zdrzeni vychazi na téchto
viezdech vétsi nez 120 s, a zaroven délky front zasahuji do pfilehlych
kfizovatek. Vzhledem k tomu, jak vysoké intenzity vozidel kfizovatkou
projizdi, by bylo potfeba zmeénit signalni plan, pfipadné pfidat pruhy na
vjezdech anebo navrhnout dynamické fizeni provozu, aby kfiZzovatka

kapacitné vyhovéla.
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Ve tfetim a Ctvrtém zatéZovacim stavu byla na rozdil od puvodniho
kapacitniho posouzeni dle potfeby prodlouzena doba signalu volno pro
pfimy smér (VC") o 4 s, aby kfizovatka kapacitné vyhovéla. Z vysledku je
zfejmeé, Ze ve tfetim a Ctvrtém zatéZovacim stavu vyhovi kfizovatka na
stupefi UKD D — Dostateéna. Stfedni doba zdrzeni vychazi nejhiife na
vjezdu VC*, a to 65,2 sekund. Ostatni dopravni proudy vychazi nejhife na
UKD B se zdrzenim max. 58 sekund. Délka fronty vychazi nejdel$i na
vjezdu VC?, ato 109 m, ktera by tedy uz zasahovala do pfechodu, ktery je
navrzeny u kfizovatky Svatovitska — Vitézné namésti. Pro zkraceni délky
fronty by pfipadné mohl byt Fadici pruh vlevo (VD<) navrzen jako spole¢ny

pro pfimy a levy smér. Tabulky s vysledky jsou soucasti Pfilohy 6.
6.6.2 Kfizovatka Jugoslavskych partyzanu — Vitézné namésti

Navrh signalniho planu:

Signalni plan, ktery byl navrzen pomoci metody saturovaného toku,
urCuje délku a poradi signalt volno pro jednotlivé signalni skupiny. Pro
vypocet signalniho planu bylo potfeba stanovit hodinové intenzity dopravy,
sestavit tabulku mezi¢asu a navrhnout fazové schéma (vse viz Pfiloha 6).
Bylo sestaveno celkem 6 fazi, pfiCemz se bude realizovat sled
F1-2-3-4-5-6-1.

V signalnim planu je dodrZzena minimalni délka chodeckého volna na
pfechodech pro chodce a minimailni délka signalu volno 10 s pro tramvaje.
V pripadé, Ze je ve stejné fazi signalni volno pro chodce a vpravo odbocujici
vozidlo, je respektovano to, Ze chodci vstoupi na pfechod dfive, nez na négj
pFijedou odbocujici vozidla (zde VA<PF, VA>PD, VB>PB). Z tohoto divodu
jsou za tyto faze vlozeny faze bez chodcu s nulovym fazovym pfechodem,
které umozni vyklizeni odbocCujicich vozidel. Déle je na vjezdu VA a VB
navrzen plny signal s doplfikovou Sipkou (SA>, SB>).

Kapacitni posouzeni:

Vstupni udaje:

- Poloméry oblouk trajektorii vozidel
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- Intenzity vozidel na jednotlivych vjezdech

- Intenzity chodcu

- Pocty fadicich pruht

- Délka signalu volno pro jednotlivé signalni skupiny
- Délka cyklu zvolena na 80 sekund

Intenzity chodcl byly odhadnuty na zakladé stavajicich intenzit
prechazejicich chodcu, a to na vSech pfechodech maximalné 500 ch/h.

Z vysledkl je evidentni, Ze pro druhy zatéZovaci stav kfizovatka
kapacitn& vyhovi na UKD F — Nevyhovuijici. Stfedni doba zdrzeni vychazi
na vjezdu VA> a VD< vétSi nez 120 s. Ostatni dopravni proudy vychazi
nejhGfe na UKD E se zdrzenim max. 104,6 sekund. Délka fronty vychazi
nejdelSi na vjezdu VD<, a to 1,66 km. Bylo by potfeba zménit signalni plan,
pfipadné pfidat pruhy na vjezdu anebo navrhnout dynamické fizeni
provozu, aby kfizovatka kapacitné vyhovéla a aby ostatni vjezdy vychazely
na lepsi UKD.

Ve tfetim i ¢tvrtém zatéZovacim stavu vyhovi kfizovatka na stupen
UKD F — Nevyhovuijici. V obou zatéZovacich stavech vychazi stfedni doba
zdrzeni nejhlre na vjezdu VD<, a to vétsi nez 120 sekund. Ostatni dopravni
proudy vychazi nejhtfe na UKD D a se zdrzenim max. 67,1 sekund.
Vzhledem k tomu, jak vysoké intenzity vozidel odbocuji smérem vlevo do
ulice J. partyzant (768 voz/hod), by bylo potfeba zménit signalni plan,
pfipadné pfidat pruhy na vjezdu anebo navrhnout dynamickeé fizeni
provozu, aby kfiZzovatka kapacitné vyhovéla. Tabulky s vysledky jsou

soucasti Prilohy 6.
6.6.3 Krizovatka Svatovitska — Vitézné nameésti

Navrh signalniho planu:

Signalni plan, ktery byl navrzen pomoci metody saturovaného toku,
urCuje délku a poradi signall volno pro jednotlivé signalni skupiny. Pro

vypocet signalniho planu bylo potfeba stanovit hodinové intenzity dopravy,
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sestavit tabulku mezi¢asu a navrhnout fazové schéma (vSe viz Pfiloha 6).
Byly sestaveny celkem 3 faze, pficemz se bude realizovat sled F1-2-3-1.

V signalnim planu je opét dodrzena minimalni délka chodeckého
volna, takze chodci pfejdou komunikaci v ramci jednoho cyklu fizeni. Na
viezdu VC je navrzen plny signal. V signalnim planu je pro tramvaje
navrzena min. délka signalu volno 10 s.

Kapacitni posouzeni:

Vstupni udaje:
- Poloméry oblouku trajektorii vozidel
- Intenzity vozidel na jednotlivych vjezdech
- Intenzity chodcu
- Pocty fadicich pruht
- Délka signalu volno pro jednotlivé signalni skupiny
- Délka cyklu zvolena na 80 sekund

Intenzity chodcu byly odhadnuty na zakladé stavajicich intenzit
prechazejicich chodcl a premisténi tramvajové zastavky, a to na vSech
prechodech maximalné 500 ch/h.

Z vysledkl je zfejmé, ze ve druhém, tretim i Ctvrtém zatézovacim
stavu vyhovi kfizovatka na stupefi UKD A — Velmi dobra. Stfedni doba
zdrzeni vychazi nejhdfe na vjezdu VB”?, a to 13,5 sekund. Délka fronty
vychazi nejdelSi na vjezdu VB?, a to 33 m. Délka front nezasahuji do

sousednich kfizovatek. Tabulky s vysledky jsou soucasti Prilohy 6.
6.7 Prusecna fizena kfizovatka:

Pro porovnani se v8emi navrhy byla kapacitné posouzena fizena
prisecna kfizovatka, ktera byla navrzena a aktualizovana v predeslych
letech na TSK hl. m. Prahy a dfive na UDI Praha. Posuzovana byla
aktualizovana varianta z roku 2016 (viz Priloha 7). [29] [30]
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| pfesto, ze prusecna kfizovatka neni z architektonického hlediska
vhodnym feSenim, ma z hlediska dopravy nékolik vyhod. Napfiklad v této
varianté je mensi pocet Fadicich pruhu, je mozné navrhnout koordinaci se
sousednimi kfizovatkami, je mozny bezkolizni prujezd tramvaji a také je
mozno lépe reagovat na zmény intenzit vozidel. Je zachovan vzhled OK
a po obvodu namésti jsou navrzeny volné plochy.

Jedna se tedy o svételné fizenou prusecénou kfizovatku, kde je vyuZzit
stavajici okruzni pas jako bypassy pro pravé odboceni. Kazdé rameno je
navrzeno se dvéma fadicimi pruhy a v ulici Evropské a J. partyzanu je
odsazena stopcara na vjezdu pro smér vlevo z divodu tramvajového pasu.
Pfechody pro chodce jsou navrZzeny na kazdém rameni (viz Priloha 7). [29]
[30]

Navrh signalniho planu:

Signalni plan, ktery byl navrzen pomoci metody saturovaného toku,
urCuje délku a poradi signalt volno pro jednotlivé signalni skupiny. Pro
vypocet signalniho planu bylo potfeba stanovit hodinové intenzity dopravy,
sestavit tabulku mezi¢asu a navrhnout fazové schéma (vSe viz Pfiloha 7).
Byly sestaveny celkem 3 faze, pfiemz se bude realizovat sled F1-2-3-1
a doplnéna faze F4, kde je vybér dosud nepojizdéného tramvajového
pohybu, nebude v fizeni uplatnéna (viz Pfiloha 7).

V signalnim planu je dodrzena minimalni délka chodeckého volna na
pfechodech pro chodce, ktery kdyz vstoupi na zaCatku signalu volno na
prechod, prejde alespori 2/3 posledniho pfechodu. Chodec tak prejde
komunikaci v ramci jednoho cyklu Fizeni. V pfipadé, Ze je ve stejné fazi
signalni volno pro chodce a vpravo odbocujici vozidlo, je respektovano to,
Ze chodci vstoupi na pfechod dfive, nez na néj pfijedou odbocujici vozidla
(zde VC<PF, VG<PB). V signalnim planu je pro tramvaje navrZzena min.
délka signalu volno 10 s.

Kapacitni posouzeni:

Vstupni udaje:

- Poloméry oblouk trajektorii vozidel
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- Intenzity vozidel na jednotlivych vjezdech

- Intenzity chodcu

- Délka signalu volno pro jednotlivé signalni skupiny
- Délka cyklu zvolena na 80 sekund

Z vysledku je evidentni, Ze pro druhy zatéZovaci stav kfizovatka
kapacitné nevyhovi. Na vjezdu VF<, VG< vychazi uroven kvality dopravy
F — Nevyhovujici. Stfedni doba zdrzeni vychazi na vjezdech VC#, VF<,
VG< vétsi nez 120 s. Na vjezdu VG< délka fronty, to je 1,72 km zasahuje
do pfilehlych kfizovatek. Bylo by tedy potfeba zménit signalni plan, pfipadné
pfidat pruhy na vjezdech anebo navrhnout dynamické fizeni provozu, aby
kfizovatka kapacitné vyhovéla.

Ve tfetim a Ctvrtém zatéZovacim stavu vyhovi kfizovatka na stupen
UKD C - Uspokoijiva. Stfedni doba zdrzeni vychazi nejhlie na vjezdu VE*,
a to 44,2 sekund. Ostatni dopravni proudy vychazi nejhiife také na UKD C
se zdrZzenim max. 42,5 sekund. Délka fronty, ktera je prekroCena pouze v 5
% Casu béhem sledované hodiny, vychazi nejdelSi na vjezdu VE?,

a to 81 m. Tabulky s vysledky jsou soucasti Prilohy 7.
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7. ZAVER:

V prvnim zatéZovacim stavu byla posouzena stavajici okruzni
kfizovatka na intenzity zroku 2017, ke kterym byly pfiCteny intenzity
autobusu MHD (viz Pfiloha 1).

Na druhy zatézovaci stav byla posouzena stavajici okruzni
kifizovatka a také v8echny navrhy zdruhého kola urbanisticko-
architektonické soutéZe zroku 2018. Ve druhém zatéZzovacim stavu se
uvazuje s vystavbou 4. kvadrantu Vitézného namésti a tramvajovou trati
Strahov, proto byly pouzity vyhledové intenzity pro rok 2028, které
zohlednuji stavbu 4. kvadrantu Vitézného namésti, stavbu Prazského
okruhu DO0511 a stavbu v realizaci Victoria Palace. K vyhledovym
intenzitam byly pfi¢teny intenzity autobust MHD.

Ve tfetim a Ctvrtém zatéZzovacim stavu byly posouzeny vSechny
navrhy z druhého kola urbanisticko-architektonické soutéze z roku 2018. Ve
tfetim zatéZovacim stavu se uvaZzuje s vystavbou 4. kvadrantu Vitézného
nameésti, TT Strahov a komunikaci Evropska—Svatovitska. Ve cCtvrtém
zatéZovacim stavu se uvazuje s vystavbou 4. kvadrantu Vitézného nameésti,
TT Strahov, KES a TT Suchdol. Pro 3. a 4. zatéZzovaci stav byly vyuzity
vyhledové intenzity pro rok 2030, které zohlednuji pfestavbu Vitézného
nameésti, komunikacni spojeni Evropska—Svatovitska (stavba €. 8559)
a Prazsky okruh v kompletni podobé, tj. v€. DO 518-520 (spojeni dalnic D7—
D8 a D10). K vyhledovym intenzitam byly pfi¢teny intenzity autobusti MHD.

Stavajici okruzni kfizovatka:

Stavajici okruzni kfizovatka vychazi pro prvni a druhy zatéZovaci
stav na UKD F — Nevyhovuijici. Ve tfetim a &tvrtém zatéZovacim stavu
vyhovi kfizovatka na stuperi UKD C — Uspokojiva.

V pfipadé, Ze by tedy 4. kvadrant byl postaven dfive, nez KES

a pfestavba Vitézného namésti, stavajici stav OK by byl vyrazné zhorsen.
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Vitézny navrh reSeni Vitézného namésti:

Pro druhy zatéZovaci stav vychazeji vSechna ramena okruzni
kfizovatky na uroven kvality dopravy F — Nevyhovujici, bez zohlednéni
fizené kfizovatky Evropska — VN a Ctyf Fizenych pfechodu.

Pro tfeti a &tvrty zatéZovaci stav vychazi sice UKD B — Dobra, ale
tento vysledek odpovida klasické okruzni kfizovatce se dvéma pruhy na
okruznim pasu. Kvali svételné fizenému severnimu rameni a svételné
fizenym pfechodum, které jsou umistény pfiblizné 50 m od pfilehlych vjezdu
do OK, budou vznikat fronty mezi pfechody a vjezdy do okruzni kfizovatky.
Svételné Fizena kfiZzovatka spolecné se Ctyfmi svételné fizenymi pfechody
vyrazné ovlivni plynulost dopravy na celé okruzni kfiZovatce. Jak jiz bylo
popsano v kapitole 5. Hodnoceni navrha, ve vitézné varianté by se také mél
zohlednit narust intenzit tramvajovych souprav po vystavbé planovanych
TT, okolni svételné fizené kfizovatky, kvuli kterym budou vozidla pfijizdét
k vjezdu do OK v delSich frontach a v jednom pruhu, a také musi byt
zohlednén narulst intenzit pési dopravy. Pro 3. a 4. zatézovaci stav by nova
OK vyhovéla spise na UKD C-D, tzn. Uspokojiva az Dostateéna.

Vitézna varianta tedy tak, jak byla navrzena ve druhém kole soutéze,
neni z dopravniho hlediska vhodna. Navrh musi byt posouzen v dopravnim
modelu, kde budou zohlednény vySe zminéné poznamky, aby kfizovatka

mohla byt pfipadné stavebné upravena.
Druhy navrh:

Z vysledkl tedy vyplyva, ze pro 2. zatézovaci stav kfizovatka
kapacitné vychazi na UKD F — Nevyhovuijici. Aby kfizovatka kapacitné
vyhovéla, byl by potfeba pfidat pruh na vjezdu do OK z ulice Svatovitské. |
presto, ze by okruzni kfizovatka kapacitné vyhovéla, vznikaly by na vSech
vjezdech dlouhé fronty a dochazelo by k zahlceni mezikfizovatkovych
usekud okruzniho pasu.

Pro 3. a 4. zatéZovaci stav kfizovatka sice kapacitné vyhovi na UKD
B — Dobra, ale fronty vznikajici na vyjezdech z OK jsou delsi, nez je délka
odbocovacich pruht. Dochazelo by tak ke zdrzeni dopravy na okruhu,

a i v ulicich. Na okruzni kfizovatce také nejsou vhodné navrzeny spole¢né
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pruhy pro smér pfimo a vpravo, protoze vozidla jedouci po okruhu budou
blokovana odbodujicimi vozidly vpravo. Urover kvality dopravy by tedy
spiSe vyhovéla na UKD D-E, tzn. Dostateéna az Nestabilni.

Druhy navrh tak, jak byl navrzen ve druhém kole soutéze, neni
z dopravniho hlediska vhodny. | pfesto, Ze z kapacitnich vypoctl svételné
fizena kfizovatka vyhovuje, bude zde dochazet k zahlcovani meziuseku
okruzniho pasu a zaroven vozidla nesméji zasahovat do tramvajovych
pasu. Tato komplikace by mohla zapfi€init i vznik front v jednotlivych
ramenech OK.

Treti navrh:

Ve druhém zatéZovacim stavu kapacitné vyhovi pouze kfizovatka
Jugoslavskych partyzani — VN a Svatovitska — VN, avSak délky front na
nékterych vjezdech zasahuji az do sousednich kfizovatek, ¢imz by narusily
plynulost dopravy. Kiizovatky Evropska — VN a Cs. armady kapacitné
nevyhovi bez potfebnych uprav.

Pro 3. a 4. zatéZovaci stav byly v8echny posouzené kfiZzovatky
vyhodnoceny jako kapacitné vyhovujici i se zohlednénymi intenzitami
autobusu MHD.

Treti navrh tak, jak byl navrZzen ve druhém kole soutéze, neni
z hlediska dopravy Spatné navrZzen. V této varianté by muselo dojit
k Upravam jiz zminénych pfechodu (viz Kapitola 5. Hodnoceni navrh() mezi
useky Evropska — Svatovitska a Evropska — J. partyzanul a také k rozSifeni

jednopruhové komunikace, aby tfeti varianta z hlediska dopravy fungovala.

P

Ctvrty navrh:

Pro vSechny zatéZovaci stavy kfizovatky Svatovitska — Vitézné
namésti a Cs. armady — Vitézné namésti bez potfebnych Uprav kapacitné
vychazi na UKD F — Nevyhovujici. Kfizovatka Evropska — Vitézné namésti
kapacitné vyhovi pro vSechny zatéZovaci stavy.

Ctvrty navrh neni z dopravniho hlediska vhodny ani po potfebnych
stavebnich upravach. Jak jiz bylo popsano v kapitole 5. Hodnoceni navrha,

tvary kfizovatek v této varianté nejsou vibec vhodné navrzeny.
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Paty navrh:

Ve druhém zatéZzovacim stavu kapacitné vyhovi pouze kfizovatka
Svatovitska — VN. Kfizovatky Evropska — VN a J. partyzanu — VN kapacitné
nevyhovi bez potfebnych uprav.

Pro 3. a 4. zatézovaci stav byla kfizovatka Evropska — VN
vyhodnocena jako kapacitné vyhovujici i se zohlednénymi intenzitami
autobusu MHD. Kfizovatka J. partyzanu — VN bohuZel nevyhovi ani v téchto
stavech kvali silnému levému odboc&eni do ulice J. partyzanu.

Paty navrh tak, jak byl navrzen ve druhém kole soutéze, neni
z hlediska dopravy Spatné navrzen. V této varianté by musela byt upravena
kfizovatka J. partyzant — VN. V kapacitnim posouzeni, které bylo soucasti
navrhu, bylo popsano, Ze i tato kfizovatka kapacitné vyhovi. Kfizovatky vSak
v diplomové praci.

Prisecna fizena krizovatka:

Z vysledku tedy vyplyva, Zze pro druhy zatéZzovaci stav kfizovatka
kapacitn& vychazi na UKD F — Nevyhovujici. Pro 3. a 4. zatéZovaci stav
kfizovatka kapacitn& vyhovi na UKD C — Uspokojiva i se zohledn&nymi
intenzitami autobust MHD.

PriseCna fizena kfizovatka tak, jak byla navrzena, je z dopravniho
hlediska vhodna, a neni zde potfeba navrhovat upravy proto, aby kfizovatka

kapacitné vyhovéla.

V nasledujici tabulce (Tabulka 13) jsou shrnuty vysledné UKD
jednotlivych navrhu tak, jak vysly z vypocta dle TP 188. U nékterych variant
jsou v zavorkach uvedeny hodnoty UKD takové, které by jednotlivym
variantam vyhovély spiSe po zahrnuti vySe zminénych problému, coz jsou

hlavné tedy chodci, tramvaje a nevhodné stavebni feSeni.
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1.ZS 2.ZS 3.ZS 4. 7S

UKD UKD UKD UKD

STAVAUJICi STAV F F C (D) C (D)
VITEZNY NAVRH - F A (C-D) A (C-D)
DRUHY NAVRH - F B (D-E) B (D-E)
Svatovitska - D B B
TRETI Evropska - F D C
NAVRH Cs. arméady - F D C
J. partyzanu - B B B
+ , Evropska - B B B
CTVRTY
i Svatovitska - F F F
NAVRH .
Cs. armady - F F F
L. Svatovitska - A A A
PATY
, Evropska - F D D
NAVRH
J. partyzanu - F F F
PRUSECNA RIZENA KRIZOVATKA - F C C

Tabulka 13: Souhrnna tabulka vysledku

Z vysledki je tedy ziejmé, ze vSechny varianty, které byly
v ramci diplomové prace posouzeny, nevyhovély ve druhém
zatézovacim stavu. Je tedy jednoznacné, ze stavby KES a TT Strahov
vyrazné ovlivni intenzity dopravy na Vitézném namésti a mély by byt
postaveny dfive nez 4. kvadrant a prestavba Vitézného nameésti.

Pro treti a ¢tvrty zatézovaci stav by vétSina kfizovatek vyhovéla,
avSak u vSech navrhu, které postoupily do druhého kola v soutézi, by
musely byt provedeny stavebni upravy. Kapacitné by nejlépe vyhovéla
prasec¢na fizena krizovatka, pak treti navrh, a nakonec stavajici stav
nebo vitézny navrh.

Pro ziskani presnéjSich vysledkl a rozsah stavebnich uprav
takto slozitych navrhG je potieba jednotlivé navrhy posoudit

v dopravnich modelech.
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ISBN IPR/SN/0001/18. Dostupné také z:
https://tenderarena.cz/dodavatel/seznam-profilu-
zadavatelu/detail/Z0003115/zakazka/183911

P00 Soutézni zadani. In: Soutéz o navrh: Celkové feSeni Vitézného
namesti: ZAK17-
0189 soutezni_podklady competition_documents VN_CZ EN.zip.
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92


https://tenderarena.cz/dodavatel/seznam-profilu-zadavatelu/detail/Z0003115/zakazka/183911
https://tenderarena.cz/dodavatel/seznam-profilu-zadavatelu/detail/Z0003115/zakazka/183911
https://tenderarena.cz/dodavatel/seznam-profilu-zadavatelu/detail/Z0003115/zakazka/183911
https://tenderarena.cz/dodavatel/seznam-profilu-zadavatelu/detail/Z0003115/zakazka/183911
https://tenderarena.cz/dodavatel/seznam-profilu-zadavatelu/detail/Z0003115/zakazka/183911
https://tenderarena.cz/dodavatel/seznam-profilu-zadavatelu/detail/Z0003115/zakazka/183911
https://tenderarena.cz/dodavatel/seznam-profilu-zadavatelu/detail/Z0003115/zakazka/183911
https://tenderarena.cz/dodavatel/seznam-profilu-zadavatelu/detail/Z0003115/zakazka/183911

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

[11]

[12]

30189 soutezni_podklady competition_documents_ VN _CZ_EN.zip
. Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy, 2018, s. 84. Dostupné z:
https://tenderarena.cz/dodavatel/seznam-profilu-
zadavatelu/detail/Z0003115/zakazka/183911

ZEMAN, Jifi. Dopravnéinzenyrské podklady pro diplomovou praci.

Praha, 2022. Dostupné také z: Priloha 8 teto diplomoveé prace

ATELIER PROMIKA S.R.O. DOSTAVBA 4. KVADRANTU, PRAHA
6 - DEJVICE VARIANTN/ NAVRH DOPRAVNIHO RESENI
LOKALITY DOPRAVNE-INZENYRSKA STUDIE. 07/2022. Praha,
2022.

INSTITUT PLANOVANIi A ROZVOJE HLAVNIHO MESTA

PRAHY. Vitézné namésti - soutéz.

UHLIK, Michal. Celkové rfeseni Vitézného némésti: Dopravné
inZenyrské posouzeni kapacity uzlu Vitézné namésti. Praha, 2018.

HAVLICEK, Tomas. Analyza vlivu pési dopravy na kapacitu
kfizovatky. Praha, 2013. DISERTACNI PRACE. CESKE VYSOKE

UCENI TECHNICKE
V PRAZE, Fakulta stavebni, Katedra silni¢nich staveb. Vedouci
prace

Doc. Ing. Petr Slaby, CSc.

ONPLAN LAB, S.R.0., 2022. Mezinarodni architektonicka soutéz 4.
kvadrant Vitézného namésti Praha — Ceské republika: Zadéni
soutéze [online]. In: 08/2022, s. 40 [cit. 2022-12-27]. Dostupné z:
https://4kvadrant.cz/Grace/Themes/4Q/Docs/brief-2022-oct-cs.pdf

ONPLAN LAB, S.R.O., 2022. Mezinarodni architektonicka soutéz 4.
kvadrant Vitézného némésti Praha — Ceska republika: Soutézni
podminky [online]. In: . 09/2022, s. 36 [cit. 2022-12-27]. Dostupné z:
https://4kvadrant.cz/Grace/Themes/4Q/Docs/brief-2022-oct-cs.pdf

93


https://tenderarena.cz/dodavatel/seznam-profilu-zadavatelu/detail/Z0003115/zakazka/183911
https://tenderarena.cz/dodavatel/seznam-profilu-zadavatelu/detail/Z0003115/zakazka/183911
https://4kvadrant.cz/Grace/Themes/4Q/Docs/brief-2022-oct-cs.pdf
https://4kvadrant.cz/Grace/Themes/4Q/Docs/brief-2022-oct-cs.pdf

[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

[18]

[19]

[20]

TP 81 - Technické podminky 81: Navrhovani svételnych
signalizacnich zarizeni pro rizeni provozu na pozemnich
komunikacich [online]. Ministerstvo dopravy, 2015 [cit. 2022-12-27].
Dostupné z: https://pjpk.rsd.cz/data/USR 001 2 8 TP/TP_81.pdf

TP 188 - Technické podminky 188: Posuzovani kapacity krizovatek
a usekd pozemnich komunikaci [online]. Ministerstvo dopravy, 2018
[cit. 2022-12-27]. Dostupné z:

https://pjpk.rsd.cz/data/USR_001 2 8 TP/TP_188 2018.pdf

STAVBAWEB. Tunel Blanka je rok v provozu [online]. 14. 9. 2016
[cit. 2022-12-27]. Dostupné z:
https://www.stavbaweb.cz/tunel-blanka-je-rok-v-provozu
15222/clanek.html

RACKOVA, Katefina. Vitézné némésti a jeho okoli [online].
20.4.2017 [cit. 2022-12-27]. Dostupné z:

https://www.prahaneznama.cz/vitezne-namesti-a-jeho-okoli/

BECKOVA, Katefina. Kulaték je podkova. O vzniku a koncepci
znamého prazského namésti [online]. 25. 12. 2013 [cit. 2022-12-27].
Dostupné z:

https://blog.aktualne.cz/blogy/katerina-beckova-.php?itemid=21919

BIEGEL, Richard. Problém dostavby Vitézného namésti v Dejvicich
znovu otevren [online]. [cit. 2022-12-27]. Dostupné z:

http://stary-web.zastarouprahu.cz/ruzne/kulatak.htm

Komunikace Evropska — Svatovitska, stavba ¢&. 8559. PUDIS
a.s. [online]. [cit. 2022-12-26]. Dostupné z:

https://www.pudis.cz/reference/komunikaceevropska%E2%80%93s

vatovitska-stavba-c-8559#

ADAMEK, Jan a Richard BURGR. Okruzni kfizovatka Vitézné
nameésti - dlouhodobé& vyrazné nejnehodovéjSi kfizovatka v

Praze. Dopravni inZenyrstvi. 1. Dostupné také z:

94


https://pjpk.rsd.cz/data/USR_001_2_8_TP/TP_81.pdf
https://pjpk.rsd.cz/data/USR_001_2_8_TP/TP_188_2018.pdf
https://www.stavbaweb.cz/tunel-blanka-je-rok-v-provozu%2015222/clanek.html
https://www.stavbaweb.cz/tunel-blanka-je-rok-v-provozu%2015222/clanek.html
https://www.prahaneznama.cz/vitezne-namesti-a-jeho-okoli/
https://blog.aktualne.cz/blogy/katerina-beckova-.php?itemid=21919
http://stary-web.zastarouprahu.cz/ruzne/kulatak.htm
https://www.pudis.cz/reference/komunikaceevropska%E2%80%93svatovitska-stavba-c-8559
https://www.pudis.cz/reference/komunikaceevropska%E2%80%93svatovitska-stavba-c-8559

[21]

[22]

[23]

[24]

[25]

[26]

[27]

[28]

http://www.dopravniinzenyrstvi.cz/clanky/okruzni-krizovatka-

Vitezne-namesti-dlouhodobe-vyrazne-nejnehodovejsi-krizovatka-v-

praze/

VITEZNE NAMESTI. In:IPR Praha [online]. [cit. 2022-12-26].

Dostupné z: https://iprpraha.cz/projekt/25/vitezne-namesti

Kfizovatka Vitézné namésti. In: PraZské tramvaje [online]. [cit.
2022-12-26]. Dostupné:
https://www.prazsketramvaje.cz/view.php?cisloclanku=2006041435

Zakladni mapy a letecké fotografie lokalit. Mapy.cz [online].

Seznam.cz, [cit. 2022-12-27]. Dostupné z: https://www.mapy.cz/

PID - Prazské integrované dopravy [cit. 2022-12-26]. Dostupné z:
https://pid.cz/jizdni-rady-podle-linek/

Archiv leteckych snimk( (ortofotomap) hl. m. Prahy [online]. Institut
planovani a rozvoje hl. m. Prahy [cit. 2022-12-26]. Dostupné z:
https://app.iprpraha.cz/apl/app/ortofoto-archiv/

KOVARIK, Jan. Dopravni nehody - Dopravni nehodovost na
velkych okruznich krizovatkach v Praze [online]. leden 2005 [cit.
2022-12-26]. Dostupné z:

https://view.officeapps.live.com/op/view.aspx?src=https%3A%2F%2Fwww

.tsk-praha.cz%2Fwps%2Fwcm%2Fconnect%2 Fwww.tsk-
praha.cz20642%2Fd7dd05e7-632b-47bc-831f
10ce8ecclf2e%2FDopravni_nehodovost na velkych okruznich krizovat
kach v _Praze.docx%3FMOD%3DAJPERES&wWdOrigin=BROWSELINK

Katalog - Celkové feSeni Vitézného namésti. In: IPR Praha [online].
2018 [cit. 2022-12-26]. Dostupné z:

https://iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/katalog vitezne nam

esti.pdf

UHLIK, Michal a Tomas HAVLICEK. Smérovy dopravni priizkum v
Praze 6 - Dejvicich. SILNICNi OBZOR [online]. fijen 2018, 79, 276-
279 [cit. 2022-12-28]. Dostupné z:

95


http://www.dopravniinzenyrstvi.cz/clanky/okruzni-krizovatka-Vitezne-namesti-dlouhodobe-vyrazne-nejnehodovejsi-krizovatka-v-praze/
http://www.dopravniinzenyrstvi.cz/clanky/okruzni-krizovatka-Vitezne-namesti-dlouhodobe-vyrazne-nejnehodovejsi-krizovatka-v-praze/
http://www.dopravniinzenyrstvi.cz/clanky/okruzni-krizovatka-Vitezne-namesti-dlouhodobe-vyrazne-nejnehodovejsi-krizovatka-v-praze/
https://iprpraha.cz/projekt/25/vitezne-namesti
https://www.prazsketramvaje.cz/view.php?cisloclanku=2006041435
https://www.mapy.cz/
https://pid.cz/jizdni-rady-podle-linek/
https://app.iprpraha.cz/apl/app/ortofoto-archiv/
https://view.officeapps.live.com/op/view.aspx?src=https%3A%2F%2Fwww.tsk-praha.cz%2Fwps%2Fwcm%2Fconnect%2Fwww.tsk-praha.cz20642%2Fd7dd05e7-632b-47bc-831f%2010ce8ecc1f2e%2FDopravni_nehodovost_na_velkych_okruznich_krizovatkach_v_Praze.docx%3FMOD%3DAJPERES&wdOrigin=BROWSELINK
https://view.officeapps.live.com/op/view.aspx?src=https%3A%2F%2Fwww.tsk-praha.cz%2Fwps%2Fwcm%2Fconnect%2Fwww.tsk-praha.cz20642%2Fd7dd05e7-632b-47bc-831f%2010ce8ecc1f2e%2FDopravni_nehodovost_na_velkych_okruznich_krizovatkach_v_Praze.docx%3FMOD%3DAJPERES&wdOrigin=BROWSELINK
https://view.officeapps.live.com/op/view.aspx?src=https%3A%2F%2Fwww.tsk-praha.cz%2Fwps%2Fwcm%2Fconnect%2Fwww.tsk-praha.cz20642%2Fd7dd05e7-632b-47bc-831f%2010ce8ecc1f2e%2FDopravni_nehodovost_na_velkych_okruznich_krizovatkach_v_Praze.docx%3FMOD%3DAJPERES&wdOrigin=BROWSELINK
https://view.officeapps.live.com/op/view.aspx?src=https%3A%2F%2Fwww.tsk-praha.cz%2Fwps%2Fwcm%2Fconnect%2Fwww.tsk-praha.cz20642%2Fd7dd05e7-632b-47bc-831f%2010ce8ecc1f2e%2FDopravni_nehodovost_na_velkych_okruznich_krizovatkach_v_Praze.docx%3FMOD%3DAJPERES&wdOrigin=BROWSELINK
https://view.officeapps.live.com/op/view.aspx?src=https%3A%2F%2Fwww.tsk-praha.cz%2Fwps%2Fwcm%2Fconnect%2Fwww.tsk-praha.cz20642%2Fd7dd05e7-632b-47bc-831f%2010ce8ecc1f2e%2FDopravni_nehodovost_na_velkych_okruznich_krizovatkach_v_Praze.docx%3FMOD%3DAJPERES&wdOrigin=BROWSELINK
https://iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/katalog_vitezne_namesti.pdf
https://iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/katalog_vitezne_namesti.pdf

[29]

[30]

[31]

[32]

[33]

http://obzor.silnicnispolecnost.cz/listuj.php?pdf=./data/2018/10.pdf#
page/11

TECHNICKA SPRAVA KOMUNIKACI HL. M. PRAHY. Historie

posuzovanych variant freSeni OK Vitézné namésti. Praha, 2016.

EVA, Kosteasova. TECHNICKA SPRAVA KOMUNIKACI HL. M.
PRAHY. Variantni navrh a posouzeni fizeni kfizovatky Vitézné

namésti pomoci SSZ. Praha, 2013.

SIMUNEK, Vaclav. USTAV DOPRAVNIHO INZENYRSTVI HL. M.
PRAHY. VITEZNE NAMESTI: Posouzeni moznosti vybudovéni
SSZ. Praha, 2003.

CSN 73 6102 ed. 2 (736102) Projektovéni kfizovatek na pozemnich
komunikacich: Design of intersections on highways. Praha: Cesky
normalizacni institut, 2012. [cit. 2022-12-28]

Vlastni fotodokumentace, Tereza Vyskocilova

96


http://obzor.silnicnispolecnost.cz/listuj.php?pdf=./data/2018/10.pdf#page/11
http://obzor.silnicnispolecnost.cz/listuj.php?pdf=./data/2018/10.pdf#page/11

SEZNAM PRILOH

. Pfiloha — Soucasny stav
. P¥iloha — Vitézny navrh

. Pfiloha — Druhy navrh

. Priloha — Treti navrh

. P¥iloha — Ctvrty navrh

. P¥iloha — Paty navrh

. Priloha — Prlisec¢na rizena krizovatka

. Pfiloha — Dopravné-inzenyrské podklady pro diplomovou praci

97



Zpracovala

Konzultant:

Tereza Vyskocilova | Ing. Michal Uhlik, Ph.D.

Skolni rok
2022/2023

Predmét

136DPM - DIPLOMOVA PRACE

Fakulta stavebni

STAVAJICI STAV

Datum

12/2022

Format

Méritko

Cislo pfilohy




SEZNAM PRILOH

1.1 Intenzity vozidel pro 1. zatézovaci stav
1.2 Grafikon pro 2. zatéZzovaci stav
1.3 Grafikon pro 3. zatéZovaci stav
1.4 Grafikon pro 4. zatéZovaci stav

1.5 Kapacitni posouzeni



Zpracovala

Konzultant:

Tereza Vyskocilova | Ing. Michal Uhlik, Ph.D.

Skolni rok
2022/2023

Predmét

136DPM - DIPLOMOVA PRACE

Fakulta stavebni

INTENZITY VOZIDEL PRO
1. ZATEZOVACI STAV
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1.1




NAMERENE INTENZITY DOPRAVY NA UL. SVATOVITSKA:

OA | DA | SNA| TNA| NAV |BUs| W vsechna | pomala
vozidla vozidla
7:008:00 | 309 | 36 | 14 | 7 0 | 5 8 379 26
8:009:00 | 281 39 | 19 | 1 0 | 4 7 351 24
9:00-10:00 | 262 | 40 | 17 | 7 2 | 1 5 334 25
10:00-11:00 | 258 | 42 | 19 | 6 1 | 1 2 329 26
11:00-12:00 | 259 | 25 | 10 | 2 0 | 1 4 301 13
12:00-13:00 | 231 ] 25 | 9 | 2 1 | 2 3 273 13
13:00-14:00 | 263 | 17 | 13 | 7 1 | 2 2 305 2
14:00-15:00 | 240 | 15 | 6 | 5 4 | 8 4 282 19
15:00-16:00 | 243 | 12 | 7 | 3 4 | 2 2 273 7
16:00-17:00 | 218 | 13 | 6 | 0 0o | 3 4 244 9
17:00-18:00 | 232 | 7 | 5 | 1 2 | 1 6 254 7
18:00-19:00 | 242 | 13 | 1 | 1 2 | 1 4 264 3
3 3038] 284 | 126 | 42 | 17 | 31 | 51 3589 199

OA | DA | SNA| TNA | NAV |BUs| ™ vsechna | pomala

vozidla vozidla
700800 | 42 | 3 | 1 | O 0 | o 0 46 1
8009:00 | 32| 2 | 0 | o 0o | o 0 34 0
9:00-10:00 | 36 | 3 | 0 | 1 0o | o 0 40 1
10:00-11:00 | 53 | 4 | 2 | 0 0o | o 0 59 2
11:00-12:00 | 39 | 1 | 0 | o 0 | 1 0 41 1
12:0013:00 | 34 | 1 | 1 | o 0o | o 0 36 1
13:00-14:00 | 42 | 3 | 1 | 1 0o | o 0 47 2
14:00-15:00 | 37 ] 0 | 0 | o 0o | o 0 37 0
15:00-16:00 | 39 | 2 | 2 | 0 0o | o 0 43 2
16:00-17:00 | 56 | 1 | 2 | o 0o | o 0 59 2
17:00-18:00 | 55 | 0 | 0 | 0 1 | o 0 56 0
18:00-19:00 | 55 | 1 | 0 | 0 0 | o 2 58 0
R 520 21 | 9 | 2 1 | 1 2 556 12




BUS MHD | BUS MHD | vsechna pomala
OA DA | SNA | TNA | NAV/|  BUS M (KL.) (ST.) vozidla vozidla
7:00-8:00 133 14 6 1 1 3 1 21 4 184 14
8:00-9:00 149 17 6 1 0 4 6 22 4 209 15
9:00-10:00 122 16 6 1 1 8 4 15 3 176 18
10:00-11:00 128 15 4 1 3 6 4 11 2 174 13
11:00-12:00 95 11 5 1 1 9 4 11 2 139 17
12:00-13:00 97 13 1 1 3 1 2 11 2 131 5
13:00-14:00 139 10 6 0 0 4 2 11 2 174 12
14:00-15:00 127 9 5 1 0 5 4 12 3 166 14
15:00-16:00 72 4 2 1 0 4 1 17 4 105 11
16:00-17:00 124 6 0 0 1 4 4 17 4 160 8
17:00-18:00 98 3 0 1 1 5 1 17 4 130 10
18:00-19:00 101 4 0 0 0 2 1 14 4 126 6
3 1385 122 41 9 11 55 34 179 38 1874 143

OA oA | sna | Tna | nav | Bus M BUS MHD | BUS MHD vsec‘hna pomala
(KL.) (ST.) vozidla vozidla
7:00-8:00 484 53 21 8 1 8 9 21 4 609 41
8:00-9:00 462 58 25 2 0 8 13 22 4 594 39
9:00-10:00 420 59 23 9 3 9 9 15 3 550 44
10:00-11:00 439 61 25 7 4 7 6 11 2 562 41
11:00-12:00 393 37 15 3 1 11 8 11 2 481 31
12:00-13:00 362 39 11 3 4 3 5 11 2 440 19
13:00-14:00 444 30 20 8 1 6 4 11 2 526 36
14:00-15:00 404 24 11 6 4 13 8 12 3 485 33
15:00-16:00 354 18 11 4 4 6 3 17 4 421 25
16:00-17:00 398 20 8 0 1 7 8 17 4 463 19
17:00-18:00 385 10 2 4 6 7 17 4 440 17
18:00-19:00 398 18 1 1 2 3 7 14 4 448 9
2 4943 427 | 176 53 29 87 87 179 38 6019 354
Vjezd Svatovitska -> vyjezd €s. Armady
pocet ,
OA DA | SNA | TNA [ NAV BUS M vsech pon‘mla
] vozidla
vozidel
7:00-8:00 26 2 4 0 0 0 0 32 4
8:00-9:00 37 2 0 0 0 0 0 39 0
9:00-10:00 68 9 5 3 0 0 1 86 8
10:00-11:00 60 5 1 0 0 0 1 67 1
15:00-16:00 29 1 2 0 0 0 2 34 2
16:00-17:00 53 3 0 0 0 0 1 57 0
17:00-18:00 36 0 1 0 0 0 1 38 1
18:00-19:00 48 1 0 0 0 0 2 51 0
I 357 23 13 3 0 0 8 404 16




NAMERENE INTENZITY DOPRAVY NA UL. EVROPSKA:

OA DA SNA | TNA | NAV | BUS m | veechna | pomald

vozidla vozidla
7:00-8:00 109 7 2 7 1 1 0 127 10
8:00-9:00 120 7 3 5 1 0 0 136 8
9:00-10:00 106 4 4 4 2 2 0 122 10
10:00-11:00 97 8 7 7 0 1 0 120 15
11:00-12:00 90 4 2 1 2 0 0 99 3
12:00-13:00 69 7 4 0 0 2 1 83 6
13:00-14:00 80 3 3 2 0 3 0 91 8
14:00-15:00 49 9 2 0 1 0 2 63 2
15:00-16:00 96 6 2 0 0 0 1 105 2
16:00-17:00 86 0 0 0 1 1 1 89 1
17:00-18:00 124 5 1 0 0 2 2 134 3
18:00-19:00 108 5 0 0 1 0 2 116 0
3 1134 65 30 26 | 9 12 9 1285 68

OA DA SNA | TNA | NAV | BUS m | veechna | pomald

vozidla vozidla
7:00-8:00 253 13 3 0 0 4 2 275 7
8:00-9:00 205 12 5 0 0 6 1 229 11
9:00-10:00 285 20 10 1 0 5 4 325 16
10:00-11:00 294 12 4 1 0 6 2 319 11
11:00-12:00 242 6 4 0 0 3 4 259 7
12:00-13:00 279 17 3 1 0 2 2 304 6
13:00-14:00 218 18 4 0 0 1 2 243 5
14:00-15:00 221 20 0 0 0 4 2 247 4
15:00-16:00 285 11 4 0 0 2 2 304 6
16:00-17:00 264 5 2 0 0 0 3 274 2
17:00-18:00 297 4 1 0 0 7 2 311 8
18:00-19:00 270 11 1 0 0 2 5 289 3
3 3113 149 41 3 0 42 31 3379 86




OA DA SNA | TNA | NAV | BUS m | veechna | pomald
vozidla vozidla
7:00-8:00 61 4 7 1 1 3 1 78 11
8:00-9:00 66 14 4 0 0 1 0 85 5
9:00-10:00 103 10 8 1 0 3 1 126 12
10:00-11:00 109 11 7 0 2 2 1 132 9
11:00-12:00 98 7 8 1 4 5 0 123 14
12:00-13:00 110 5 7 0 2 2 0 126 9
13:00-14:00 113 6 3 2 0 5 0 129 10
14:00-15:00 97 4 10 3 1 5 5 125 18
15:00-16:00 109 5 2 2 0 5 0 123 9
16:00-17:00 86 5 3 1 0 1 0 96 5
17:00-18:00 98 5 1 1 0 2 0 107 4
18:00-19:00 98 3 0 1 1 5 0 108 6
z 1148 79 60 13 | 11 39 8 1358 112

OA DA SNA | TNA | NAV | BUS m | veechna | pomald

vozidla vozidla
7:00-8:00 15 1 2 1 0 1 0 20 4
8:00-9:00 15 2 0 0 0 0 0 17 0
9:00-10:00 24 4 0 0 0 0 0 28 0
10:00-11:00 17 1 0 0 0 2 0 20 2
11:00-12:00 19 1 0 0 0 0 0 20 0
12:00-13:00 22 1 0 0 0 0 3 26 0
13:00-14:00 55 2 1 1 0 0 0 59 2
14:00-15:00 21 1 0 0 0 1 0 23 1
15:00-16:00 86 0 0 0 1 1 1 89 1
16:00-17:00 36 1 0 0 0 1 0 38 1
17:00-18:00 35 0 1 0 0 0 2 38 1
18:00-19:00 23 0 0 0 0 0 0 23 0
3 368 14 4 2 1 6 6 401 12




OA DA SNA | TNA | NAV | BUS m | veechna | pomald
vozidla vozidla |
7:00-8:00 438 25 14 9 2 9 3 500 32
8:00-9:00 406 35 12 5 1 7 1 467 24
9:00-10:00 518 38 22 6 2 10 5 601 38
10:00-11:00 517 32 18 8 2 11 3 591 37
11:00-12:00 449 18 14 2 6 8 4 501 24
12:00-13:00 480 30 14 1 2 6 6 539 21
13:00-14:00 466 29 11 5 0 9 2 522 25
14:00-15:00 388 34 12 3 2 10 9 458 25
15:00-16:00 576 22 8 2 1 8 4 621 18
16:00-17:00 472 11 5 1 1 3 4 497 9
17:00-18:00 554 14 4 1 0 11 6 590 16
18:00-19:00 499 19 1 1 2 7 7 536 9
3 5763 307 | 135 | 44 | 21 99 54 6423 278

OA DA | SNA | TNA| NAV | BUS m | veechna | pomala

vozidla vozidla
7:00-8:00 184 3 3 1 0 0 5 196 4
8:00-9:00 232 11 2 1 0 0 5 251 3
9:00-10:00 168 21 3 0 0 0 6 198 3
10:00-11:00 159 17 6 1 0 0 2 185 7
15:00-16:00 191 16 4 0 0 1 1 213 5
16:00-17:00 203 13 3 0 0 0 6 225 3
17:00-18:00 245 13 2 0 0 0 7 267 2
18:00-19:00 197 7 2 0 0 0 4 210 2
3 1579 101 25 3 0 1 36 1745 29




NAMERENE INTENZITY DOPRAVY NA UL. JUGOSL.PARTYZANU:

OA| DA |SNA| TNA | NAV | BUS M vsechna | pomald

vozidla vozidla
7:00800 | 24| 2 | 1| o0 0 0 2 29 1
8:009:00 | 29| 4 | 2| o 0 0 0 35 2
9:00-10:00 | 39| 4 | 1| o 0 2 1 47 3
10001100 | 21| 4 | 0| o© 0 1 0 26 1
11001200 | 26| 0 | 0| o 0 0 1 27 0
12:0013:00 | 11| 4 | 0| o 0 0 0 15 0
13001400 | 19| 2 | 1| o 0 0 1 23 1
14:0015:00 | 28| 3 | 0 | o 0 1 1 33 1
15001600 | 21| 2 | 1| o 0 0 0 24 1
16:0017:00 | 31| 1 | 0| o 0 0 2 34 0
17:001800 | 13| 2 | o | 1 0 1 1 18 2
18:0019:00 | 30| 1 | 0 | o 0 0 1 32 0
s 292| 29 | 6 | 1 0 5 10 343 12

OA oa | sna [Tnal nav | sus M BUS MHD | BUS MHD vsec.hna pon?ala

(KL.) (ST.) vozidla | vozidla
7:00-8:00 351 33 20 2 1 5 10 17 4 443 31
8:00-9:00 300 24 16 3 0 6 19 18 3 389 28
9:00-10:00 279 35 13 6 2 6 7 12 3 363 28
10:00-11:00 296 33 19 1 0 1 3 11 2 366 23
11:00-12:00 309 22 12 4 1 3 4 11 2 368 21
12:00-13:00 288 12 9 6 1 3 1 11 2 333 20
13:00-14:00 261 21 9 6 2 2 0 13 2 316 19
14:00-15:00 277 19 10 2 1 3 2 17 3 334 18
15:00-16:00 288 18 3 1 2 3 6 17 4 342 11
16:00-17:00 285 17 4 3 2 2 14 17 4 348 13
17:00-18:00 308 17 3 2 1 3 9 17 4 364 12
18:00-19:00 357 25 2 0 1 5 12 13 3 418 10
b2 3599 276 | 120 36 14 42 87 174 36 4384 234




BUS MHD | BUS MHD | vsechna | pomala

OA DA | SNA | TNA| NAV | BUS M (KL.) (ST) vozidla | vozidla
7:00-8:00 41 5 1 2 1 0 0 16 24 90 27
8:00-9:00 35 3 3 5 0 1 0 14 19 80 28
9:00-10:00 78 2 4 4 0 0 0 15 11 114 19
10:00-11:00 53 10 3 2 0 1 0 12 11 92 17
11:00-12:00 33 7 4 3 4 0 0 14 10 75 17
12:00-13:00 43 1 1 3 0 0 0 12 10 70 14
13:00-14:00 56 4 4 1 0 1 0 14 14 94 20
14:00-15:00 39 1 5 1 0 0 0 15 17 78 23
15:00-16:00 57 1 1 0 0 1 0 18 16 94 18
16:00-17:00 44 0 0 2 0 0 1 13 18 78 20
17:00-18:00 50 2 1 0 0 1 0 16 17 87 19
18:00-19:00 50 1 0 0 1 0 0 10 16 78 16
b3 579 37 27 23 6 5 1 169 183 1030 238

OA oa | sna [Tnal nav | sus M BUS MHD | BUS MHD vsec.hna pon?ala

(KL.) (ST.) vozidla | vozidla
7:00-8:00 416 40 22 4 2 5 12 33 28 562 59
8:00-9:00 364 31 21 8 0 7 19 32 22 504 58
9:00-10:00 396 41 18 10 2 8 8 27 14 524 50
10:00-11:00 370 47 22 3 0 3 3 23 13 484 41
11:00-12:00 368 29 16 7 5 3 5 25 12 470 38
12:00-13:00 342 17 10 9 1 3 1 23 12 418 34
13:00-14:00 336 27 14 7 2 3 1 27 16 433 40
14:00-15:00 344 23 15 3 1 4 3 32 20 445 42
15:00-16:00 366 21 5 1 2 4 6 35 20 460 30
16:00-17:00 360 18 4 5 2 2 17 30 22 460 33
17:00-18:00 371 21 4 3 1 5 10 33 21 469 33
18:00-19:00 437 27 2 0 2 5 13 23 19 528 26
2 4470 342 ( 153 60 20 52 98 343 219 5757 484

BUS MHD (KL.) BU(SS_I:I)HD BUS CELKEM

7:00-8:00 16 12 28
8:00-9:00 19 12 31
9:00-10:00 14 10 24
10:00-11:00 14 9 23
15:00-16:00 14 8 22
16:00-17:00 12 11 23
17:00-18:00 13 12 25
18:00-19:00 17 12 29
2 119 86 205




NAMERENE INTENZITY DOPRAVY NA UL. CS. ARMADY:

OA | DA | SNA [ TNA [ NAV | BUS M vsec_hna pon?ala

vozidla vozidla
7:00-8:00 26 1 1 0 0 0 1 29 1
8:00-9:00 26 8 3 0 0 0 0 37 3
9:00-10:00 50 8 2 0 0 0 0 60 2
10:00-11:00 | 27 5 0 0 0 0 0 32 0
11:00-12:00 31 2 0 0 0 0 1 34 0
12:00-13:00 39 1 0 0 0 0 1 41 0
13:00-14:00 28 4 0 0 0 0 0 32 0
14:00-15:00 29 5 0 0 0 0 1 35 0
15:00-16:00 | 46 3 0 0 0 0 1 50 0
16:00-17:00 | 43 5 1 0 0 0 0 49 1
17:00-18:00 | 49 5 2 0 0 0 0 56 2
18:00-19:00 | 41 2 0 0 0 0 1 44 0
z 435 | 49 9 0 0 0 6 499 9

oA | DA | sna | TnA [Nav]| Bus | m | veechna | pomals

vozidla vozidla
7:008:00 | 263 | 17| 3 | 0 | 0 | © 2 285 3
8009:00 | 277 | 8 | 4 | 1 | o | o 5 295 5
9:00-10:00 | 206 | 16| 9 | 1 | 0 | o© 8 240 10
10:00-11:00| 219 | 20| 13 | 1 | o | o 5 258 14
11.0012:00| 208 | 18| 5 | 2 | 1 | o 8 242 7
12:0013:00| 169 | 10| 1 | 1 | 0 | 1 2 184 3
13:00-1400| 220 | 13| 5 | 0 | o | 1 3 242 6
14:0015:00] 196 | 4 | 1 | 1 | o | o 1 203 2
15001600 | 221 | 5| 2 | 0 | o | 1 3 232 3
16:0017:00] 205 | 7| 1 | o | o | 1 2 216 2
17:001800| 153 | 4 | 1 | 0 | 0 | o 2 160 1
18:0019:00| 179 | 4 | 0 | 0 | 0 | o 6 189 0
3 2516 | 126 45 | 7 | 1 | 4 | 47 2746 56




BUS MHD | vSechna | pomala
OA DA | SNA | TNA | NAV | BUS M . .
(ST) vozidla | vozidla
7:00-8:00 354 20 7 0 0 1 2 2 386 10
8:00-9:00 437 22 4 0 0 3 3 2 471 9
9:00-10:00 407 25 13 0 0 4 3 2 454 19
10:00-11:00 475 37 10 1 0 8 3 2 536 21
11:00-12:00 343 16 9 2 2 5 3 2 382 18
12:00-13:00 435 17 6 0 0 2 4 2 466 10
13:00-14:00 358 10 7 1 0 3 2 2 383 13
14:00-15:00 344 21 8 0 0 1 1 2 377 11
15:00-16:00 401 26 1 0 0 4 4 2 438 7
16:00-17:00 377 8 1 0 0 2 10 2 400 5
17:00-18:00 263 11 2 0 0 0 6 2 284 4
18:00-19:00 321 15 0 0 0 2 5 2 345 4
I 4515 | 228 | 68 4 2 35 46 24 4922 131

BUS MHD | vSechna | pomala
OA DA | SNA | TNA | NAV | BUS M . .
(ST.) vozidla | vozidla
7:00-8:00 643 38 11 0 0 1 5 2 700 14
8:00-9:00 740 38 11 1 0 3 8 2 803 17
9:00-10:00 663 49 24 1 0 4 11 2 754 31
10:00-11:00 721 62 23 2 0 8 8 2 826 35
11:00-12:00 582 36 14 4 3 5 12 2 658 25
12:00-13:00 643 28 7 1 0 3 7 2 691 13
13:00-14:00 606 27 12 1 0 4 5 2 657 19
14:00-15:00 569 30 9 1 0 1 3 2 615 13
15:00-16:00 668 34 3 0 0 5 8 2 720 10
16:00-17:00 625 20 3 0 0 3 12 2 665 8
17:00-18:00 465 20 5 0 0 0 8 2 500 7
18:00-19:00 541 21 0 0 0 2 12 2 578 4
b3 7466 | 403 | 122 11 3 39 99 24 8167 196




Vjezd Cs. armady -> Vyjezd Jugoslavskych partyzan(

oA | DA | sna | TnA [Nav]| Bus | wm | veechna | pomals

vozidla vozidla
7:00-8:00 83 4 2 1 0 0 1 91 2
8:00-9:00 104 7 2 0 0 0 1 114 2
9:00-10:00 111 9 3 0 0 0 1 124 3
10:00-11:00 | 105 7 2 0 0 0 3 117 2
15:00-16:00 | 118 5 0 0 0 0 3 126 0
16:00-17:00 | 121 5 0 0 0 0 4 130 0
17:00-18:00 | 115 5 1 0 0 0 5 126 1
18:00-19:00 | 115 5 0 0 0 0 8 128 0
b3 872 | 47 10 1 0 0 26 956 10




Zpracovala Konzultant: Skolni rok Fakulta stavebni
Tereza Vlyskogilova | Ing. Michal Uhlik, Ph.D. | 2022/2023

Predmt 136DPM - DIPLOMOVA PRACE

Datum 12/2022

GRAFIKON PRO Formét

2. ZATEZOVACI STAV Méitko
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Datum 12/2022
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Kapacitni posouzeni okruzni kfizovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: Vitézné nameésti - Sou€asny stav

Posuzovany stav: 1. Zatézovaci stav, RH 07:00-08:00

Typ okruzni kfizovatky: se dvéma pruhy na okruhu

Vnéjsi pramér [m]: 110

Bypass - spojovaci vétve

Intenzita dopravy na Kapacita | Rezerva . v Kapacita | Intenzita .
Paprsek - nazev | Viezdu | vyjezdu [ okruhu | viezdu | kapacity FLronta Z:(s;ft Zd;zem V%Eg vyjezdu | Kapacita Zd;zem FLronta
komunikace l, l, l, C, | viezdu | "% ' wo | e e | 95%
pvoz/h | pvoz/h | pvoz/h | pvoz/h | pvoz/h m voz/h S pvoz/h | pvoz/h S m
Jugoslavskych 15 877
ant 689 572 950 674 217 562 >120 F
partyzanu 2% vyhovuje
Cs. Armady 402 1075
714 359 808 1116 31 635 9 A .
36 % vyhovuje
Svatovitska 236 638
692 887 475 928 49 552 15 B
25% nevyh.
Evropska 581 1800
536 813 826 117 16 425 6 A
52 % vyhovuje

Zdrzeni celkem 23,85 h; 36,2 s/pvoz
Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy okruzni kfizovatky F — Nevyhovuijici

Poznamka:

Pocet zastaveni celkem 2174 voz/h; 92 % voz




Kapacitni posouzeni okruzni kfizovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: Vitézné nameésti - Sou€asny stav

Posuzovany stav: 1. Zatézovaci stav, SH 10:00-11:00

Typ okruzni kfizovatky: se dvéma pruhy na okruhu

Vnéjsi pramér [m]: 110

Bypass - spojovaci vétve

Intenzita dopravy na Kapacita | Rezerva . v Kapacita | Intenzita .
Paprsek - nazev | Viezdu | vyjezdu [ okruhu | viezdu | kapacity FLronta z:z(tat Zd;zenl V,L:;g vyjezdu | Kapacita Zd'rczenl FLronta
komunikace l, l, l, C, | viezdu | "% ' wo | e e | 95%
pvoz/h | pvoz/h | pvoz/h | pvoz/h | pvoz/h m voz/h S pvoz/h | pvoz/h S m
Jugoslavskych 53 947
ANt 570 524 1063 623 113 475 53 E
partyzand 9% vyhovuje
Cs. Armady 325 1121
859 418 728 1184 45 769 11 B
27 % vyhovuje
Svatovitska 273 725
632 826 514 905 40 499 13 B
30 % nevyh.
Evropska 601 1800
632 925 708 1233 19 503 6 A _
49 % vyhovuje

Zdrzeni celkem 12,66 h; 18,5 s/pvoz
Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy okruzni kfizovatky E — Nestabilni

Poznamka:

Pocet zastaveni celkem 2246 voz/h; 91 % voz




Nazev kiizovatky: JUGOSLAVSKYCH PARTYZANU

Posuzovany stav: SEVERN| RAMENO A JEDNOSMERNE KOMUNIKACE

Intenzita

Kapacita |Rezerva| Fronta [ Zdrzeni| Pocet UKD
Vijezd Smér OA N+B celk. | skladba C, Lose, t, zast.
voz/h | voz/h | vozh | pvoz/h pvoz/h pvoz/h m S voz/h
Prednost: Hlavni
Jugoslavskych
partyuant Pfimo 456 89 557 614 1800 1186
(sever)
Prednost: Vedlejsi
Bypass Vievo 80 2 82 83 Spol. pruh
(Verdunska)
Vpravo 41 1 42 43 Spol. pruh
VL+VP 121 3 124 126 376 250 9 14 101 B
Prednost: Hlavni
Jugoslavskych
partyuant (jih) Pfimo 488 38 535 553 1800 1247
Prednost: Vedlejsi
Bypass (MHD) Vievo 0 26 26 47 Spol. pruh
Vpravo 0 2 2 3 Spol. pruh
VL+VP 0 28 28 50 278 228 5 16 24 B

Zdrzeni celkem 0,62 h; 1,8 s/voz

Pocet zastaveni celkem 125 voz/h; 10 % voz

Stanovena uroven kvality dopravy kiizovatky na vedlejsi komunikaci

Poznamka:

B — Dobra




Nazev kiizovatky: Svatovitska

Posuzovany stav: Svatovitska A JEDNOSMERNA KOMUNIKACE

Intenzita Kapacita |Rezerva| Fronta [ Zdrzeni| Pocet UKD
Vijezd Smér OA N+B celk. | skladba C, Lose, t, zast.
voz/h | voz/h | vozh | pvoz/h pvoz/h pvoz/h m S voz/h
Prednost: Hlavni
Svatovitska
Pfimo 729 64 806 845 1800 955
Prednost: Vedlejsi
Bypass
(Buzulucka)
Vpravo 165 5 175 177 1161 984 0 4 0 A

Zdrzeni celkem 0,18 h; 0 s/voz

Pocet zastaveni celkem 0 voz/h; 0 % voz

Stanovena uroven kvality dopravy kiizovatky na vedlejsi komunikaci

Poznamka:

A —Velmi dobra




Kapacitni posouzeni okruzni kfizovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: Vitézné nameésti - Sou€asny stav

Posuzovany stav: 2. Zatézovaci stav - $pickova hodina

Typ okruzni kfizovatky: se dvéma pruhy na okruhu

Vnéjsi pramér [m]: 110

Bypass - spojovaci vétve

Intenzita dopravy na Kapacita | Rezerva . v Kapacita | Intenzita .
Paprsek - nazev | Viezdu | vyjezdu [ okruhu | viezdu | kapacity FLronta Z:(s;ft Zd;zem V%Eg vyjezdu | Kapacita Zd;zem FLronta
komunikace l e l C, | viezdu | %% o I Bl IS M VIS R
pvoz/h | pvoz/h | pvoz/h | pvoz/h | pvoz/h m voz/h S pvoz/h | pvoz/h S m
Jugoslavskych -145 877
ANt 708 41 1221 564 509 614 >120 F
partyzanu 26 % vyhovuje
Cs. Armady 28 1075
911 510 1051 939 184 878 63 E .
3% vyhovuje
Svatovitska 122 638
998 1143 562 876 478 914 >120 F
-14 % nevyh.
Evropska 238 1800
881 1105 824 1119 61 815 15 B
21% vyhovuje

Zdrzeni celkem 69,88 h; 77,1 s/pvoz
Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy okruzni kfizovatky F — Nevyhovuijici

Poznamka:

Pocet zastaveni celkem 3221 voz/h; 99 % voz




Kapacitni posouzeni okruzni krizovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: Vitézné namésti - Sou€asny stav

Posuzovany stav: 3. Zatézovaci stav - Spickova hodina

Typ okruzni kfizovatky: se dvéma pruhy na okruhu

Vnéjsi pramér [m]: 110

Bypass - spojovaci vétve

Intenzita dopravy na

Kapacita

Rezerva

Kapacita

Intenzita

Paprsek - nazev | viezdu | vyjezdu | okruhu | vijezdu | kapacity FLronta F:;:t Zdizem vpeic? vyjezdu | Kapacita Zdizem FLronta
komunikace l, l, l, C, | viezdu | "% ' w e l,/ Cp w 95%
pvoz/h | pvozih | pvoz/h | pvoz/h | pvoz/h m voz/h S pvoz/h | pvoz/h S m
Jugoslavskych 126 877
AN 679 852 691 805 80 575 27 C
partyzand 16 % nevyh.
Cs. Arméady 398 1075
661 332 882 1059 29 589 9
38 % vyhovuje
Svatovitska 148 638
849 987 365 997 86 770 23 C
15 % nevyh.
Evropska 592 1800
503 521 849 1095 15 419 6
54 % vyhovuje

Zdrzeni celkem 12,13 h; 17 s/pvoz

Pocet zastaveni celkem 2353 voz/h; 92 % voz

Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy okruzni kfizovatky C — Uspokojiva

Poznamka:




Kapacitni posouzeni okruzni krizovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: Vitézné namésti - Sou€asny stav

Posuzovany stav: 4. Zatézovaci stav - Spickova hodina

Typ okruzni kfizovatky: se dvéma pruhy na okruhu

Vnéjsi pramér [m]: 110

Bypass - spojovaci vétve

Intenzita dopravy na

Kapacita

Rezerva

Kapacita

Intenzita

Paprsek - nazev | viezdu | vyjezdu | okruhu | vijezdu | kapacity FLronta F:;:t Zdizem vpeic? vyjezdu | Kapacita Zdizem FLronta
komunikace l, l, l, C, | viezdu | "% ' w e l,/ Cp w 95%
pvoz/h | pvozih | pvoz/h | pvoz/h | pvoz/h m voz/h S pvoz/h | pvoz/h S m
Jugoslavskych 192 877
AN 613 852 691 805 53 534 18 B
partyzand 24 % nevyh.
Cs. Arméady 398 1075
661 332 882 1059 29 589 9
38 % vyhovuje
Svatovitska 148 638
849 987 365 997 86 770 23 C
15 % nevyh.
Evropska 592 1800
503 455 849 1095 15 419 6
54 % vyhovuje

Zdrzeni celkem 10,57 h; 15 s/pvoz

Pocet zastaveni celkem 2312 voz/h; 91 % voz

Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy okruzni kfizovatky C — Uspokojiva

Poznamka:
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Kapacitni posouzeni okruzni kfizovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: Vitézné nameésti - Vitézna varianta

Posuzovany stav: 2. Zatézovaci stav - SpiCkova hodina, dva pruhy na vjezdu

Typ okruzni kfizovatky: se dvéma pruhy na okruhu

Vnéjsi pramér [m]: 140

Bypass - spojovaci vétve

Intenzita dopravy na Kapacita | Rezerva . v Kapacita | Intenzita .
Paprsek - nazev | vjezdu | vyjezdu | okruhu | viezdu | kapacity FLronta z:z(tat Zd;zem V.ng vyjezdu | Kapacita Zd'rczenl FLronta
komunikace Iy l, lo C, | viezdu | "% ' w jezdi e, l,/ Cp w 95%
pvoz/h | pvozih | pvoz/h | pvoz/h | pvoz/h m voz/h S pvoz/h | pvoz/h S m
Jugoslavskych 143 873
rtyzan 709 741 1209 852 76 596 24 C
partyzand 17 % vyhovuje
Cs. Armady 40 1055
899 510 1051 939 168 876 55 E
4% vyhovuje
Svatovitska 333 1099
998 1130 563 1331 51 852 11 B
25% nevyh.
Evropska 232 1043
881 1106 812 1113 63 816 15 B
21 % nevyh.

Zdrzeni celkem 23,94 h; 26,4 s/pvoz
Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy okruzni kifizovatky E — Nestabilni

Poznamka:

Pocet zastaveni celkem 3140 voz/h; 96 % voz




Kapacitni posouzeni okruzni kfizovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: Vitézné nameésti - Vitézna varianta

Posuzovany stav: 2. Zatézovaci stav - Spickova hodina, jeden pruh na vjezdu

Typ okruzni kfizovatky: se dvéma pruhy na okruhu

Vnéjsi pramér [m]: 140

Bypass - spojovaci vétve

Intenzita dopravy na Kapacita | Rezerva . v Kapacita | Intenzita .
Paprsek - nazev | vjezdu | vyjezdu | okruhu | viezdu | kapacity FLronta z:z(tat Zd;zem V.ng vyjezdu | Kapacita Zd'rczenl FLronta
komunikace ly I l C, viezdu 95% : w jezau C. 1/ C, w 95%
pvoz/h | pvozih | pvoz/h | pvoz/h | pvoz/h m voz/h S pvoz/h | pvoz/h S m
Jugoslavskych 141 873
artyzanu 709 741 1209 568 500 613 >120 F
partyzanu 25 % vyhovuje
Cs. Armady 273 1055
899 510 1051 626 874 882 >120 F
-44 % vyhovuje
Svatovitska 111 1099
998 1130 563 887 452 914 >120 F
-13% nevyh.
Evropska -139 1043
881 1106 812 742 510 856 >120 F
-19% nevyh.

Zdrzeni celkem 108,83 h; 120 s/pvoz
Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy okruzni kfizovatky F — Nevyhovuijici

Poznamka:

Pocet zastaveni celkem 3265 voz/h; 100 % voz




Kapacitni posouzeni okruzni kfizovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: Vitézné nameésti - Vitézna varianta

Posuzovany stav: 3. Zatézovaci stav - SpiCkova hodina, dva pruhy na vjezdu

Typ okruzni kfizovatky: se dvéma pruhy na okruhu

Vnéjsi pramér [m]: 140

Bypass - spojovaci vétve

Intenzita dopravy na

Kapacita

Rezerva

Kapacita

Intenzita

Paprsek - nazev | vjezdu | vyjezdu | okruhu | viezdu | kapacity FLronta z:z(tat Zd;zem V.ng vyjezdu | Kapacita Zd'rczem FLronta
komunikace ly I l C, viezdu 95% : w jezau C. 1/ C, w 95%
pvoz/h | pvozih | pvoz/h | pvoz/h | pvoz/h m voz/h S pvoz/h | pvoz/h S m
Jugoslavskych 535 1070
rtyzand 679 852 691 1214 23 524 7 A
partyzand 44 % vyhovuje
Cs. Armady 398 1070
661 332 882 1059 29 589 9 A
38 % vyhovuje
Svatovitska 669 1070
849 987 365 1518 23 682 5 A
44 % nevyh.
Evropska 582 1070
503 521 849 1085 15 419 6 A
54 % vyhovuje

Zdrzeni celkem 4,82 h; 6,8 s/pvoz

Pocet zastaveni celkem 2214 voz/h; 86 % voz

Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy okruzni kiizovatky A — Velmi dobra

Poznamka:




Kapacitni posouzeni okruzni kfizovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: Vitézné nameésti - Vitézna varianta

Posuzovany stav: 3. Zatézovaci stav - Spi¢kova hodina, jeden pruh na vjezdu (ul. Evropska)

Typ okruzni kfizovatky: se dvéma pruhy na okruhu

Vnéjsi pramér [m]: 140

Bypass - spojovaci vétve

Intenzita dopravy na

Kapacita

Rezerva

Kapacita

Intenzita

Paprsek - nazev | vjezdu | vyjezdu | okruhu | viezdu | kapacity FLronta z:z(tat Zd;zem V.ng vyjezdu | Kapacita Zd'rczem FLronta
komunikace ly I l C, viezdu 95% : w jezau C. 1/ C, w 95%
pvoz/h | pvozih | pvoz/h | pvoz/h | pvoz/h m voz/h S pvoz/h | pvoz/h S m
Jugoslavskych 535 1070
rtyzand 679 852 691 1214 23 524 7 A
partyzand 44 % vyhovuje
Cs. Armady 398 1070
661 332 882 1059 29 589 9 A
38 % vyhovuje
Svatovitska 669 1070
849 987 365 1518 23 682 5 A
44 % nevyh.
Evropska 220 1070
503 521 849 723 39 453 16 B
30 % vyhovuje

Zdrzeni celkem 6,19 h; 8,7 s/pvoz

Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy okruzni kfizovatky B — Dobra

Poznamka:

Pocet zastaveni celkem 2248 voz/h; 88 % voz




Kapacitni posouzeni okruzni kfizovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: Vitézné nameésti - Vitézna varianta

Posuzovany stav: 4. Zatézovaci stav - SpiCkova hodina, dva pruhy na vjezdu

Typ okruzni kfizovatky: se dvéma pruhy na okruhu

Vnéjsi pramér [m]: 140

Bypass - spojovaci vétve

Intenzita dopravy na

Kapacita

Rezerva

Kapacita

Intenzita

Paprsek - nazev | vjezdu | vyjezdu | okruhu | viezdu | kapacity FLronta z:z(tat Zd;zem V.ng vyjezdu | Kapacita Zd'rczenl FLronta
komunikace ly I l C, viezdu 95% : w jezau C. 1/ C, w 95%
pvoz/h | pvozih | pvoz/h | pvoz/h | pvoz/h m voz/h S pvoz/h | pvoz/h S m
Jugoslavskych 601 1070
rtyzan 613 852 691 1214 18 487 6 A
paryzant 50 % vyhovuje
Cs. Armady 308 1070
661 332 882 1059 29 589 9 A
38 % vyhovuje
Svatovitska 669 1070
849 987 365 1518 23 682 5 A
44 % nevyh.
Evropska 582 1070
503 455 849 1085 15 419 6 A
54 % vyhovuje

Zdrzeni celkem 4,65 h; 6,6 s/pvoz

Pocet zastaveni celkem 2177 voz/h; 86 % voz

Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy okruzni kiizovatky A — Velmi dobra

Poznamka:




Kapacitni posouzeni okruzni kfizovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: Vitézné nameésti - Vitézna varianta

Posuzovany stav: 4. Zatézovaci stav - Spi¢kova hodina, jeden pruh na vjezdu (ul. Evropska)

Typ okruzni kfizovatky: se dvéma pruhy na okruhu

Vnéjsi pramér [m]: 140

Bypass - spojovaci vétve

Intenzita dopravy na

Kapacita

Rezerva

Kapacita

Intenzita

Paprsek - nazev | vjezdu | vyjezdu | okruhu | viezdu | kapacity FLronta z:z(tat Zd;zem V.ng vyjezdu | Kapacita Zd'rczem FLronta
komunikace Iy l, lo C, | viezdu | "% ' w jezdi e, l,/ Cp w 95%
pvoz/h | pvozih | pvoz/h | pvoz/h | pvoz/h m voz/h S pvoz/h | pvoz/h S m
Jugoslavskych 601 1070
rtyzanu 613 852 691 1214 18 487 6 A
paryzant 50 % vyhovuje
Cs. Armady 398 1070
661 332 882 1059 29 589 9 A
38 % vyhovuje
Svatovitska 669 1070
849 987 365 1518 23 682 5 A
44 % nevyh.
Evropska 220 1070
503 455 849 723 39 453 16 B
30 % vyhovuje

Zdrzeni celkem 6,02 h; 8,5 s/pvoz

Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy okruzni kfizovatky B — Dobra

Poznamka:

Pocet zastaveni celkem 2211 voz/h; 87 % voz
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SVATOVITSKA

KONFLIKT VOZIDLO - VOZIDLO

kolizni vyklizuje najizdi Lvyk Lnaj Vvyk Vnaj Tvyk Tnaj m
bod — —
typ smér typ smér m m m/s m/s s s s
v A> v cA 21,8 14,1 7,0 9,7 3,83 1,45 5
v cA v A> 27,7 36,8 9,7 7,0 3,37 5,26 0
KONFLIKT VOZIDLO - CHODCI
v A> p PA 13,2 0,0 7,0 1,4 2,6 0,0 5,0
v B> p PB 14,4 0,0 7,0 1,4 2,8 0,0 5,0
p PA v A> 3,0 2,0 1,4 7,0 2,1 0,3 2,0
P PB v B> 3,0 2,5 1,4 7,0 2,1 0,4 2,0
KONFLIKT VOZIDLO - TRAMVAJ
v cA T TA 8,7 21,6 9,7 4,2 1,41 5,14 =0
v cA T TB> 8,0 7,2 9,7 4,2 1,34 1,71 2
\Y cA T TCA 8,0 7,2 9,7 4,2 1,34 1,71 2
T TA v cA 29,2 3,0 4,2 9,7 10,52 0,31 11
T TB> \Y cA 15,0 3,7 4,2 9,7 7,14 0,38 7
T TCA v cA 15,0 3,7 4,2 9,7 7,14 0,38 7
KONFLIKT TRAMVAIJ - CHODCI
T TA p PI 13 0 4,2 1,4 6,67 0,00 7
T B> p PI 34,9 0 4,2 1,4 11,88 0,00 12
T TCA p PI 34,9 0 4,2 1,4 11,88 0,00 12
T Pl p TA 7,5 2 4,2 1,4 1,79 1,43 1
T Pl p B> 7,5 23,7 1,4 4,2 5,36 5,64 0
T Pl p TCA 7,5 23,7 1,4 4,2 5,36 5,64 0
EVROPSKA
KONFLIKT VOZIDLO - VOZIDLO
kolizni vyklizuje najizdi Lvyk Lnaj Vvyk Vnaj Tvyk Tnaj Tm
bod — —
typ smér typ smér m m m/s m/s s s s
v D> v FA 23,7 13,6 7,0 9,7 4,10 1,40 5
v FA % D> 23,6 40,4 9,7 7,0 2,95 5,77 0
KONFLIKT VOZIDLO - CHODCI
v D> p PC 15,5 0,0 7,0 1,4 2,9 0,0 5,0
v E> p PD 16,5 0,0 7,0 1,4 3,1 0,0 5,0
p PC v D> 5,5 1,6 1,4 7,0 3,9 0,2 4,0
P PD v E> 5,5 3,0 1,4 7,0 3,9 0,4 4,0
KONFLIKT VOZIDLO - TRAMVAJ
v FA T TA< 9,5 7,0 9,7 4,2 1,49 1,67 2
Vv FA T TB 9,4 23,2 9,7 4,2 1,48 5,52 0
v FA T TC> 9,5 7,0 9,7 4,2 1,49 1,67 2
T TA< Vv FA 15,2 4,0 4,2 9,7 7,19 0,41 7
T T8 v FA 31,3 4,1 4,2 9,7 11,02 0,42 11
T TC> v FA 15,2 4,0 4,2 9,7 7,19 0,41 7
KONFLIKT TRAMVAJ - CHODCI
T TA< p PJ 36,8 0 4,2 1,4 12,33 0,00 13
T TB p PJ 15,5 0 4,2 1,4 7,26 0,00 8
T TC> p PJ 36,8 0 4,2 1,4 12,33 0,00 13
T PJ p TA< 6,5 23,6 1,4 4,2 4,64 5,62 0
T PJ p TB 6,5 1,6 1,4 4,2 4,64 0,38 5
T PJ p TC> 6,5 23,6 1,4 4,2 4,64 5,62 0




JUGOSL. PARTYZANU

KONFLIKT VOZIDLO - VOZIDLO

kolizni vyklizuje najizdi Lvyk Lnaj Vvyk Vnaj Tvyk Tnaj Tm
bod typ smér typ smér m m m/s m/s s s s
v G> v In 39,2 11,9 7,0 9,7 6,31 1,23 7
v In v G> 22,4 23,3 9,7 7,0 2,82 3,33 2
KONFLIKT VOZIDLO - CHODCI
v G> p PE 15,3 0,0 7,0 1,4 2,9 0,0 5,0
v H> p PF 16,8 0,0 7,0 1,4 3,1 0,0 5,0
p PE v G> 5,5 1,5 1,4 7,0 3,9 0,2 4,0
P PF v H> 5,5 2,7 1,4 7,0 3,9 0,4 4,0
KONFLIKT VOZIDLO - TRAMVAJ
v In T TAN 9,4 8,8 9,7 4,2 1,48 2,10 2
\Y In T TB< 9,4 8,8 9,7 4,2 1,48 2,10 2
v In T TC 8,8 22,9 9,7 4,2 1,42 5,45 0
T TAN Vv In 16,8 3,2 4,2 9,7 7,57 0,33 8
T TB< v In 16,8 3,2 4,2 9,7 7,57 0,33 8
T TC v " 31,1 3,2 4,2 9,7 10,98 0,33 11
KONFLIKT TRAMVAJ - CHODCI
T TAN p PK 29,5 0 4,2 1,4 10,60 0,00 11
T TB< p PK 29,5 0 4,2 1,4 10,60 0,00 11
T TC p PK 15,5 0 4,2 1,4 7,26 0,00 8
T PK p TAN 6,5 24,6 1,4 4,2 4,64 5,86 0
T PK p TB< 6,5 24,6 1,4 4,2 4,64 5,86 0
T PK p TC 6,5 1,5 1,4 4,2 4,64 0,36 5
Cs. ARMADY
KONFLIKT VOZzIDLO - VOzIDLO
kolizni vyklizuje najizdi Lvyk Lnaj Vvyk Vnaj Tvyk Tnaj Tm
bod — —
typ smér typ smér m m m/s m/s s s s
v J> v [ 23,4 6,3 7,0 9,7 4,06 0,65 6
v [ v J> 15,5 38,3 9,7 7,0 2,11 5,47 0
KONFLIKT VOZIDLO - CHODCI
v J> p PG 15,1 0,0 7,0 1,4 2,9 0,0 5,0
% K> p PH 16,0 0,0 7,0 1,4 3,0 0,0 5,0
p PG v J> 7,0 1,7 1,4 7,0 5,0 0,2 5,0
P PH v K> 7,0 2,6 1,4 7,0 5,0 0,4 5,0
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Krizovatka Svatovitska — Vitézné nameésti,
Situacni schéma




Krizovatka Svatovitska — Vitézné nameésti,
Navrh a sled fazi

F2

1

TAM VA

TA=A YA

F3 F4



Krizovatka Svatovitska — Vitézné nameésti,
tabulka mezic¢asu

VA> | VB> | VCM | TA< | TA* | TB> | TCN | PA | PB | PI
Vv
VA> 5 5
VB> 5
VCA 0 0 0 2 2
TA< 11 7
TAM 11 7
B> 7 12
PA 2
PB 2
Pl 1 1 0 0
V = VYKLIZUJE
N = NAJiZDi
Krizovatka Svatovitska — Vitézné nameésti,
orientac¢ni signalni plan Px/80 (sled fazi F1-2-3-4-1)
lod dof [sI 10 20 30 40 50 60 70 8
VA> 175 36| 41 5 ESSSS— B —
VB> |66 36| 50 5 .| s |
vCcr 147 73] 26 s e —————L
TA< |75 26| 31 5 I .
TAA |75 36| 41 5 —
TB> |75 26| 31 3 N .
TCA |26 36| 10 s —
PA |48 64| 16 s EEEEE——— 40
PB |48 64| 16 s I - - - - -
PI |48 €4 1€ s L

LEGENDA:
s zelend - volno
= Cervenozlutd - pozor

i blikava zlutd

cervend - stlj

L—" Zlutd - pozor

tma - vypnuto

=



Krizovatka Evropska — Vitézné nameésti,
Situa¢ni schéma




Krizovatka Evropska — Vitézné nameésti,
Navrh a sled fazi




Krizovatka Evropska — Vitézné nameésti,
tabulka mezicasu

VD> | VE> | VF" | TA< | TB> | PC | PD | PJ
ANV

VD> 5 5

VE> 5
VFA 0 2 | o

TA< 7 13
TB> 11

PC 4

PD 4

PJ 0 | 5

V = VYKLIZUJE

N = NAJIZDi

Krizovatka Evropska — Vitézné namésti,
orientac¢ni signalni plan Px/80 (sled fazi F1-2-3-1)

VD>
VE>
VE®
TA<
TB>
BC
PD
PJ

lod

|25
|3

|57
|25
|23
|59
159
|58

do| [s]

0 10 20 30 40 50 60 70 30
46) 215 —— S— S —— — SE— |
46| 43 5 S |
3] 26 5 1 ~ I
4e| 21 s T T
4e] 23 s C
79] 20 s -
791 20 s T
791 20 s L

LEGENDA:

mmmmm  zelend - volno Cervend - stlj
= Cervenozlutd - pozor L—1 Zluta - pozor

i blikava Zlutd tma - vypnuto




Kfrizovatka Jugoslavskych partyzana — Vitézné namésti,
Situa¢ni schéma

[l




Kfrizovatka Jugoslavskych partyzana — Vitézné namésti,
Navrh a sled fazi

F3

I l _n
.
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P N

Q’@ )



Kfrizovatka Jugoslavskych partyzant — Vitézné namésti,
tabulka mezicasu

VG> VH> VIA | TAA TCr | PE | PF | PK
VAN
VG> 7 5
VH> 5
VIA 2 2 0
TAA 8 11
TC? 11 8
PE 4
PF 4
PK 0 5
V = VYKLIZUJE
N = NAJIZDi
Krizovatka Jugoslavskych partyzant — Vitézné nameésti,
orientac¢ni signalni plan Px/80 (sled fazi F1-2-3-1)
lod dol [s1 10 20 30 40 50 60 70 80
Ve 110 £5] 35 5 o —— i—"
VH> |75 45| 51 5 | -
VIi* |56 81 33 5 N - |
TA~ |10 45] 35 5 —
TCA 10 45| 35 5 —
PE |56 71| 15 s I
PF |56 71| 15 s I
PK |56 71| 15 s EEEE—— @

LEGENDA:

mmmmm  zelend - volno
= CervenoZzlutd - pozor

i blikava zluta

Cervend - stlj
L—"1 Zluta - pozor

tma - vypnuto




KFizovatka Cs. armady — Vitézné namésti,

vaw

Situaéni schéma
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KFizovatka Cs. armady — Vitézné namésti,
Navrh a sled fazi

F1

F3

F2



KFizovatka Cs. armady — Vitézné namésti,

tabulka mezicasu

Vi> [ VK> | VI" | PG | PH
V> 6 5

VK> 5
VLA 0

PG 5

PH 5

V = VYKLIZUJE

N = NAJiZDi

KFizovatka Cs. armady — Vitézné namésti,

orientacni signalni plan Px/80 (sled fazi F1-2-3-1)

va>
VE>
VLA
PG
PH

lod

[20
|78
|49
|49
[49

do| [s]

43|
43|

81
131
131

23
45
39
24
24

LEGENDA:

= zelend - volno
e CervenoZzlutd - pozor

i blikava zluta

Cervend - stlj

L—"1 Zluta - pozor

tma - vypnuto




Kapacitni posouzeni svételné rizené kfizovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: VITEZNE NAMESTI

Posuzovany stav: 2.ZATEZOVACI STAV

Délka cyklu t ¢ [s] | 80

Posouzeni kapacity vjezdi, uroven kvality dopravy

Vjezd Intenzita Sat. tok | Zelena | Kapacita| Rezerva| Délka | Polet | Zdrzeni UKD
(signalni VOz N+B |celkem/,| Sy z Cy Rez |frontyLg| zast. ty Pozado-| Dosa-
skupina) vozlh | voz/h | pvoz/h | pvoz/h S pvoz/h % m voz/h S vana Zena

VA > 914 52 974 1800 41 923 -6 275 914 >120 E F
VB > 1065 36 111 1800 50 1125 1 136 1065 >120 E E
VC  AA 552 10 559 3840 26 1248 55 25 392 20,3 E B
VD >p> 856 25 874 3720 21 977 11 51 743 39,7 E C
VE > 984 61 1072 1800 43 968 -1 418 984 >120 E F
VF AR 761 22 797 3840 46 2208 64 23 367 8,6 E A
VG >p> 613 39 682 3680 35 1610 58 26 381 14,7 E A
VH > 712 29 732 1780 51 1135 36 35 395 10,6 E A
VI AN 1131 44 1186 3840 32 1536 23 50 884 22,3 E B
W >> 882 16 893 3640 23 1047 15 48 749 33,2 E B
VK > 504 6 508 1780 45 1001 49 30 278 1,3 E A
VL AR 962 57 1026 3840 39 1872 45 35 606 14 E A

Zdrzeni celkem 138,19 h; 50,1 s/pvoz

Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené krizovatky F — Nevyhovujici

Poznamka:

Pocet zastaveni celkem 7758 voz/h; 78 % voz




Kapacitni posouzeni svételné rizené kfizovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: VITEZNE NAMESTI

Posuzovany stav: 3.ZATEZOVACI STAV

Délka cyklu t ¢ [s] | 80

Posouzeni kapacity vjezdi, uroven kvality dopravy

Vjezd Intenzita Sat. tok | Zelena | Kapacita| Rezerva| Délka | Polet | Zdrzeni UKD
(signalni VOz N+B |celkem/,| Sy z Cy Rez |frontyLg| zast. ty Pozado-| Dosa-
skupina) vozlh | voz/h | pvoz/h | pvoz/h S pvoz/h % m voz/h S vana Zena

VA > 815 19 839 1800 41 923 9 77 670 33,5 E B
VB > 951 22 977 1800 50 1125 13 62 702 20,6 E B
VC  AA 360 6 364 3840 26 1248 71 16 242 18,7 E A
VD >p> 496 8 502 3720 21 977 49 25 381 24,4 E B
VE > 453 26 501 1800 43 968 48 31 261 12,5 E A
VF AR 815 20 840 3840 26 1248 33 39 634 23,7 E B
VG >p> 603 34 657 3680 35 1610 59 25 372 14,6 E A
VH > 832 20 846 1780 51 1135 25 47 517 13,2 E A
VI AN 665 12 684 3840 33 1584 57 27 428 15,9 E A
W >> 650 12 658 3640 23 1047 37 31 509 249 E B
VK > 328 4 331 1780 45 1001 67 19 159 9,3 E A
VL AR 847 21 883 3840 39 1872 53 30 507 13,1 E A

Zdrzeni celkem 42,02 h; 19,4 s/pvoz

Pocet zastaveni celkem 5382 voz/h; 69 % voz

Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kirizovatky B — Dobra

Poznamka:




Kapacitni posouzeni svételné rizené kfizovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: VITEZNE NAMESTI

Posuzovany stav: 4.ZATEZOVACI STAV

Délka cyklu t ¢ [s] | 80

Posouzeni kapacity vjezdi, uroven kvality dopravy

Vjezd Intenzita Sat. tok | Zelena | Kapacita| Rezerva| Délka | Polet | Zdrzeni UKD
(signalni VOz N+B |celkem/,| Sy z Cy Rez |frontyLg| zast. ty Pozado-| Dosa-
skupina) vozlh | voz/h | pvoz/h | pvoz/h S pvoz/h % m voz/h S vana Zena

VA > 815 19 839 1800 41 923 9 77 670 33,5 E B
VB > 951 22 977 1800 50 1125 13 62 702 20,6 E B
VC  AA 360 6 364 3840 26 1248 71 16 242 18,7 E A
VD >p> 496 8 502 3720 21 977 49 25 381 24,4 E B
VE > 427 13 447 1800 43 968 54 28 236 1,7 E A
VF AR 815 20 840 3840 26 1248 33 39 634 23,7 E B
VG >p> 577 21 602 3680 35 1610 63 23 349 14,2 E A
VH > 832 20 846 1780 51 1135 25 47 517 13,2 E A
VI AN 665 12 684 3840 33 1584 57 27 428 15,9 E A
W >> 650 12 658 3640 23 1047 37 31 509 249 E B
VK > 328 4 331 1780 45 1001 67 19 159 9,3 E A
VL AR 847 21 883 3840 39 1872 53 30 507 13,1 E A

Zdrzeni celkem 41,68 h; 19,3 s/pvoz

Pocet zastaveni celkem 5334 voz/h; 69 % voz

Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kirizovatky B — Dobra

Poznamka:
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KONFLIKT VOZIDLO - VOZIDLO

BODY KP vyklizuje najizdi Lvyk Lnaj Vvyk Vnaj Tvyk Tnaj m
typ smér typ smér m m m/s m/s s s s
v B> v c" 28,8 15,4 7,0 9,7 4,83 1,59 6
v B> v C> 26,8 14,6 7,0 7,0 4,54 2,09 5
v ch v B> 17,7 19,8 9,7 7,0 2,34 2,83 2
v C> v B> 34,7 30,8 7,0 7,0 5,68 4,40 4
KONFLIKT VOZIDLO - CHODCI
v A" p PA 9,5 0,0 9,7 1,4 1,5 0,0 4,0
v B> p PA 11,1 0,0 7,0 1,4 2,3 0,0 5,0
v A" p PE 22,0 0,0 9,7 1,4 2,8 0,0 5,0
v B> p PC 38,7 0,0 7,0 1,4 6,2 0,0 9,0
v ct p PD 7,1 0,0 9,7 1,4 1,2 0,0 4,0
v ct p PB 33,1 0,0 9,7 1,4 3,9 0,0 6,0
v C> p PC 27,2 0,0 7,0 1,4 4,6 0,0 7,0
p PB v ct 5,2 31,6 1,4 9,7 3,7 3,3 1,0
p PA v A" 8,2 2,5 1,4 9,7 5,9 0,3 6,0
p PA v B> 8,2 2,5 1,4 7,0 5,9 0,4 6,0
p PC v B> 6,0 31,9 1,4 7,0 4,3 4,6 0,0
p PC v C> 6,0 23,4 1,4 7,0 4,3 3,3 1,0
p PD v c" 6,5 2,6 1,4 9,7 4,6 0,3 5,0
P PE v A" 4,5 18,2 1,4 9,7 3,2 1,9 2,0
KONFLIKT VOZIDLO - TRAMVAJ
v B> T TA" 17,3 15,8 7 4,2 3,19 3,76 2
v B> T TB" 20,5 13,1 7 4,2 3,64 3,12 3
T TA" v B> 15,4 15,1 4,2 7 7,24 2,16 5
T TB" v B> 17 11,9 4,2 7 7,62 1,70 6
KONFLIKT TRAMVAJ - CHODCI
T TA" p PF 9,5 0 4,2 1,4 5,83 0,00 6
T TB" p PF 30,3 0 4,2 1,4 10,79 0,00 11
T TA" p PG 26 0 4,2 1,4 9,76 0,00 10
T TB" p PG 7,1 0 4,2 1,4 5,26 0,00 6
p PF T TA" 7,5 2,5 1,4 4,2 5,36 0,60 5
p PF T TB" 7,5 23,8 1,4 4,2 5,36 5,67 0
p PG T TA" 7,2 25,2 1,4 4,2 5,14 6,00 0
p PG T TB" 7,2 2,6 1,4 4,2 5,14 0,62 5
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KONFLIKT VOZIDLO - VOZIDLO

BODY KP vyklizuje najizdi Lvyk Lnaj Vvyk Vnaj Tvyk Tnaj m
typ smér typ smér m m m/s m/s s s s
% A> v C< 9,1 40,0 7,0 7,0 2,02 5,71 0
v A" v E< 30,2 17,2 9,7 7,0 3,63 2,46 3
v A" v D> 31,1 18,0 9,7 7,0 3,72 2,57 3
v A" v C< 15,2 29,4 9,7 7,0 2,08 4,20 0
v B* v E< 36,4 48,2 9,7 7,0 4,27 6,89 0
v C< v E< 22,9 31,6 7,0 7,0 3,99 4,51 2
v C< v A> 46,8 23,8 7,0 7,0 7,40 3,40 6
v C< v A" 41,9 9,2 7,0 9,7 6,70 0,95 8
v E< v C< 38,6 20,2 7,0 7,0 6,23 2,89 6
v E< v B" 40,0 21,1 7,0 9,7 6,43 2,18 7
v D> v A" 32,3 39,7 7,0 9,7 5,33 4,09 4
v E< v A" 24,4 23,0 7,0 9,7 4,19 2,38 4
KONFLIKT VOZIDLO - CHODCI
v A> p PG 20,0 0,0 7,0 1,4 3,6 0,0 6,0
v E< p PD 9,5 0,0 7,0 1,4 2,1 0,0 4,0
v C< p PG 50,6 0,0 7,0 1,4 7,9 0,0 10,0
v C< p PB 6,4 0,0 7,0 1,4 1,6 0,0 4,0
v B" p PB 6,4 0,0 9,7 1,4 1,2 0,0 3,0
v A" p PF 44,1 0,0 9,7 1,4 5,1 0,0 7,0
v D> p PD 9,5 0,0 7,0 1,4 2,1 0,0 4,0
v D> p PF 26,2 0,0 7,0 1,4 4,5 0,0 7,0
p PF v D> 7,0 28,8 1,4 7,0 5,0 4,1 1,0
p PF v A" 7,0 36,6 1,4 9,7 5,0 3,8 2,0
p PB v C< 6,0 2,5 1,4 7,0 4,3 0,4 4,0
p PB v B" 6,0 2,5 1,4 9,7 4,3 0,3 4,0
p PD v E< 7,0 2,5 1,4 7,0 5,0 0,4 5,0
p PD v D> 7,0 2,5 1,4 7,0 5,0 0,4 5,0
p PG v C< 7,3 49,3 1,4 7,0 5,2 7,0 0
p PG v A> 7,3 20,8 1,4 7,0 5,2 3,0 3,0




KONFLIKT VOZIDLO - TRAMVAJ

v A" T TB< 27,6 16,1 9,7 4,2 3,36 3,83 2
v A" T TC> 24,4 25,2 9,7 4,2 3,03 5,99 0
v C< T TA" 32,4 9,7 7 4,2 5,34 2,31 5
v C< T TB" 26,6 26,1 7 4,2 4,51 6,21 1
v E< T TC> 26,8 26,9 7 4,2 4,54 6,40 0
v E< T TB< 30,2 16,7 7 4,2 5,03 3,98 3
v E< T TB" 32,9 17,6 7 4,2 5,41 4,19 4
v E< T TA" 34,2 14,4 7 4,2 5,60 3,43 4
T TC> v A" 24,1 20,1 4,2 9,7 9,31 2,07 8
T TB< v A" 23,9 20,1 4,2 9,7 9,26 2,07 7
T TC> v E< 25,8 24,6 4,2 7 9,71 3,51 6
T TB< v E< 21,1 20,7 4,2 7 8,60 2,96 6
T TB" v C< 27,2 26,9 4,2 7 10,05 3,84 7
T TB" v E< 21,1 27,6 4,2 7 8,60 3,94 5
T TA" v C< 18,3 20,6 4,2 7 7,93 2,94 5
T TA" v E< 25,5 27,9 4,2 7 9,64 3,99 6
KONFLIKT TRAMVAJ - CHODCI
T TB< p PE 45,8 0 4,2 1,4 14,48 0,00 15
T TC> p PE 9,5 0 4,2 1,4 5,83 0,00 6
T TBA< p PC 6,4 0 4,2 1,4 5,10 0,00 5
T TC> p PC 38,2 0 4,2 1,4 12,67 0,00 13
T TAN p PC 38,8 0 4,2 1,4 12,81 0,00 13
p PC T TA" 6 34,6 1,4 4,2 4,29 8,24 0
p PC T TBA< 6 2,5 1,4 4,2 4,29 0,60 4
p PC T TC> 6 34,2 1,4 4,2 4,29 8,14 0
p PE T TB< 6 38,9 1,4 4,2 4,29 9,26 0
p PE T TC> 6 2,5 1,4 4,2 4,29 0,60 4
KONFLIKT TRAMVAJ - TRAMVAJ
T TB< T TA" 20,2 21,7 4,2 4,2 8,38 5,17 4
T TC> T TA" 30,9 28,9 4,2 4,2 10,93 6,88 4
T TA" T TC> 33,7 36,6 4,2 4,2 11,60 8,71 3
T TA" T TB< 26,1 14,7 4,2 4,2 9,79 3,50 7
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KONFLIKT VOZIDLO - VOZIDLO

BODY KP vyklizuje najizdi Lvyk Lnaj Vvyk Vnaj Tvyk Tnaj m
typ smér typ smér m m m/s m/s s s s
v A" v C< 23,6 37,7 9,7 7,0 2,95 5,39 0
v B> v D" 7 20 7,0 9,7 1,71 2,06 2
v C< v A" 26,1 21,4 7,0 9,7 4,44 2,21 5
v C< v D" 16,1 5 7,0 9,7 3,01 0,52 5
v D" v C< 6,6 15,5 9,7 7,0 1,20 2,21 1
v D" v B> 25,6 20,8 9,7 7,0 3,15 2,97 2
KONFLIKT VOZIDLO - CHODCI
v A" p PA 10,7 0 9,7 1,4 1,6 0,0 4,0
v D" p PB 29,4 0 9,7 1,4 3,5 0,0 6,0
v C< p PD 5,9 0 7,0 1,4 1,6 0,0 4,0
v B> p PC 6,1 0 7,0 1,4 1,6 0,0 4,0
v B> p PB 24,6 0 7,0 1,4 4,2 0,0 7,0
p PA v A" 7 3,5 1,4 9,7 5,0 0,4 5,0
p PB v B> 7 15,2 1,4 7,0 5,0 2,2 3,0
p PB v D" 7 30 1,4 9,7 5,0 3,1 2,0
p PC v B> 4 2 1,4 7,0 2,9 0,3 3,0
p PD v C< 3,5 2 1,4 7,0 2,5 0,3 3,0
KONFLIKT VOZIDLO - TRAMVAJ
v C< T TA" 23,9 22,4 7 4,2 4,13 5,33 1
v C< T TB" 28,3 3,4 7 4,2 4,76 0,81 6
T TA" v C< 29,5 19,9 4,2 7 10,60 2,84 8
T TB" v C< 8,2 17,7 4,2 7 5,52 2,53 3
KONFLIKT TRAMVAJ - CHODCI
T TA" p PE 11 0 4,2 1,4 6,19 0,00 6
T TB" p PE 26,9 0 4,2 1,4 9,98 0,00 10
p PE b TA 7 3,5 1,4 4,2 5,00 0,83 4
p PE p TB" 7 20,3 1,4 4,2 5,00 4,83 0
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Krizovatka Svatovitska — Vitézné nameésti,
Situacni schéma




Krizovatka Svatovitska — Vitézné nameésti,
Navrh a sled fazi

3

F2



Krizovatka Svatovitska — Vitézné nameésti,

tabulka mezicasu

VA> VB< Ve TA> TB< PA PB PC PD PE PF PG
VAN
VA> 4 5
VB< 6 2 3 5 9
VC 4 6 4
TA> 5 6 10
TB< 6 6 6
PA 6 6
PB 1
PC 0
PD )
PE 2
PF 5 0
PG 0 5
V = VYKLIZUJE

N = NAJiZDi




Krizovatka Svatovitska — Vitézné nameésti,
orientacni signalni plan Px/80 (sled fazi F1-2-3-1)

[ee]

lod do| [s] O 10 20 30 40 50
VB< |26 49| 23 s - I}
vC [74 22| 28 s M I
TA> |74 21| 27 s M —
TB< |74 20| 26 s M I
PA [54 69| 15 s I
PB |54 69| 15 s I
PC [58 10| 32 s m——— |
PD |54 69| 15 s .
PE |54 69| 15 s .
PF |54 69| 15 s I
PG |54 69| 15 s I
LEGENDA:
mmmmm  zelend - volno —— Cervena - stdj

= C{ervenozlutd - pozor L— Zlutd - pozor

mmnmm - plikava zluta I tma - vypnuto




Kapacitni posouzeni svételné rizené kfizovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: 3.VARIANTA: SSZ VITEZNE NAMESTI - SVATOVITSKA

Posuzovany stav: 2. ZATEZOVACI STAV

Délka cyklu t ¢ [s] | 80

Posouzeni kapacity vjezdi, uroven kvality dopravy

Vjezd Intenzita Sat. tok | Zelena | Kapacita| Rezerva| Délka | Polet | Zdrzeni UKD
(signalni VOz N+B |celkem/,| Sy z Cy Rez |frontyLg| zast. ty Pozado-| Dosa-
skupina) vozlh | voz/h | pvoz/h | pvoz/h S pvoz/h % m voz/h S vana Zena

VA > 1065 36 111 1840 54 1242 1 62 786 20,7 E B
VB < 480 5 484 1860 23 535 10 66 416 53,4 E D
VC < 362 19 383 1960 28 686 44 33 263 21,9 E B
VC < 551 33 591 1800 28 630 6 87 430 61,6 E D

Zdrzeni celkem 24,87 h; 36,4 s/pvoz
Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kiizovatky D — Dostatecna
Poznamka:

Pocet zastaveni celkem 1945 voz/h; 79 % voz




Kapacitni posouzeni svételné rizené kfizovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: 3.VARIANTA: SSZ VITEZNE NAMESTI - SVATOVITSKA

Posuzovany stav: 3. A 4. ZATEZOVACI STAV

Délka cyklu t ¢ [s] | 80

Posouzeni kapacity vjezdi, uroven kvality dopravy

Vjezd Intenzita Sat. tok | Zelena | Kapacita| Rezerva| Délka | Pocet | Zdrzeni UKD
(signalni vOz N+B |[celkem/,| Sy z Cy Rez |frontyLg| zast. tw Pozado-| Dosa-
skupina) vozlh | voz/h | pvoz/h | pvoz/h S pvoz/h % m voz/h S vana Zena

VA > 951 22 977 1840 54 1242 21 50 593 12,9 E A
VB < 264 3 266 1860 23 535 50 25 198 24,3 E B
VC < 359 7 368 1900 28 665 45 32 260 219 E B
VC < 456 13 471 1800 28 630 25 48 361 28,2 E B

Zdrzeni celkem 10,95 h; 19,4 s/pvoz
Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kirizovatky B — Dobra

Poznamka:

Pocet zastaveni celkem 1412 voz/h; 70 % voz




Krizovatka Svatovitska — Vitézné nameésti,
Situaéni schéma




Krizovatka Svatovitska — Vitézné nameésti,
Navrh a sled fazi

@a@a®



Krizovatka Evropska — Vitézné nameésti,
tabulka mezicasut

N VA | VB | VC< | VD> | VE< | SA> | TAM | TA> | TB* | TB< | TC< | TC> | PB | PC | PD | PE | PF | PG
VA 0 3 0 2 1 0 7
vVB* 0
VC< | 8 2 16 |56 |1 4 4 10
VD> | 4
VE< |4 | 7 | 6 4 4 | 3 0
SA> 0 6
TAM 5 6 710 3 13
TA> | 6 4 2 12
TB* 7 5 4 5
TB< | 7 6 4 | 6 10 5 15
TC< | 9 7 9 4 | 2 6
TC> | 8 6 4 13 6
PB 4 | 4
PC 0 515 0
PD 5 5
PE 0 0|44
PF 2
PG 0 3
V = VYKLIZUJE

N = NAJIZDi




Krizovatka Evropska — Vitézné nameésti,

orientacni signalni plan Px/80 (sled fazi F1-2-3-4-5-1)
lod do| [s] 0 10 20 30 40 50 60 70
VA (74 22| 0 0] 28 s m— oy
VB® |75 38| 0 0] 43 s I
vC< |27 37| 0 0] 10 s - P
VD> |25 41| 48 68| 36 s LA —+-< I ————
VE< |43 68| 0 0] 25 s <A, ——————
SA> |43 68| O 0] 25 s |
TA® |72 20| O 0] 28 s N I
TA> |0 0] 0 0] 0 s
TB® |72 20| O 0] 28 s M I
™B< |27 37| O 0] 10 s I
TC< |0 01 0 0l 0's
TC> |27 37| 0 0] 10 s I
PB |48 63| O 0] 15 s I
PC |50 63| O 0] 13 s I
PD |74 101 O 0] 16 s m— —
PE |74 10| O 0] 16 s m— —
PF |48 63| O 0] 15 s I
PG |74 10| O 0] 16 s = I
LEGENDA:
mmmmm  zelend - volno —— dervend - stlj
== CervenoZlutd - pozor L— Zlutd - pozor
- blikava zZluté tma - vypnuto




Kapacitni posouzeni svételné rizené kfizovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: 3. VARIANTA: SSZ VITEZNE NAMESTI - EVROPSKA

Posuzovany stav: 2. ZATEZOVACI STAV

Délka cyklu t ¢ [s] | 80

Posouzeni kapacity vjezdi, uroven kvality dopravy

Vjezd Intenzita Sat. tok | Zelena | Kapacita| Rezerva| Délka | Polet | Zdrzeni UKD
(signalni VOz N+B |celkem/,| Sy z Cy Rez |frontyLg| zast. ty Pozado-| Dosa-
skupina) vozlh | voz/h | pvoz/h | pvoz/h S pvoz/h % m voz/h S vana Zena

VA+SA "> 826 39 874 1840 47 877 0 142 826 >120 E E
VA A 661 17 694 1960 28 686 -1 150 661 >120 E F
VB A 569 21 584 1960 43 1054 45 36 337 12,9 E A
VC < 258 28 302 1860 10 244 24 209 258 >120 E F
VD > 784 19 797 1820 36 489 63 1606 784 >120 E F
VE < 72 6 76 1860 25 581 87 7 46 18,2 E A

Zdrzeni celkem 86,7 h; 98,5 s/pvoz

Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kirizovatky F — Nevyhovujici

Poznamka:

Pocet zastaveni celkem 2912 voz/h; 92 % voz




Kapacitni posouzeni svételné fizené kfizovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: SSZ VITEZNE NAMESTI - EVROPSKA

Posuzovany stav: 3. ZATEZOVACI STAV Délka cyklu t ¢ [s] | 80
Posouzeni kapacity vjezdi, uroven kvality dopravy
Vijezd Intenzita Sat. tok | Zelend | Kapacita| Rezerva| Délka | Pocet | Zdrzeni UKD
(signalni Voz N+B |celkem/,| Sy z Cy Rez |[frontyLp| zast. ty Pozado-| Dosa-
skupina) voz/h vozlh | pvoz/h | pvozh S pvoz/h % m voz/h S vana Zena
VA+SA A> 578 31 621 1880 53 41 16 67 262 32,8 E B
VA A 611 15 632 1960 28 686 8 83 528 50,1 E D
VB A 605 16 616 1960 43 1054 42 38 367 13,4 E A
Ve < 79 1 90 1860 10 244 63 10 65 32,4 E B
vD > 400 6 404 1820 36 439 17 43 254 33,1 E B
VE < 96 2 97 1860 25 581 83 9 63 18,5 E A
Zdrzeni celkem 20,9 h; 31,8 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 1539 voz/h; 65 % voz

Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kfizovatky D — Dostate€na
Poznamka:




Kapacitni posouzeni svételné fizené kfizovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: SSZ VITEZNE NAMESTI - EVROPSKA

Posuzovany stav: 4. ZATEZOVACI STAV

Délkacyklutc [s] | 80

Posouzeni kapacity vjezdi, uroven kvality dopravy

Vijezd Intenzita Sat. tok | Zelend | Kapacita| Rezerva| Délka | Pocet | Zdrzeni UKD
(signalni Voz N+B |celkem/,| Sy z Cy Rez |[frontyLp| zast. ty Pozado-| Dosa-
skupina) voz/h vozlh | pvoz/h | pvozh S pvoz/h % m voz/h S vana Zena

VA+SA "> 552 18 568 1880 53 734 23 58 240 28,4 E B
VA A 611 15 629 1960 28 686 8 81 526 48,5 E C
VB A 605 16 616 1960 43 1054 42 38 367 13,4 E A
Ve < 79 1 90 1860 10 244 63 10 65 32,4 E B
VD > 400 6 404 1820 36 489 17 43 254 33,1 E B
VE < 96 2 97 1860 25 581 83 9 63 18,5 E A

Zdrzeni celkem 19,71 h; 30,3 s/pvoz

Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné Fizené kiizovatky C — Uspokojiva

Poznamka:

Pocet zastaveni celkem 1515 voz/h; 65 % voz




Kfrizovatka Jugoslavskych partyzant — Vitézné namésti,
Situa¢ni schéma




Kfrizovatka Jugoslavskych partyzant — Vitézné namésti,
Navrh a sled fazi

F2



Kfrizovatka Jugoslavskych partyzana — Vitézné namésti,

tabulka mezicasu

VA>

VB>

VC<

VD<

TA>

TB<

PA

PB

PC

PD

PE

VA>

VB>

VC< 5

VD<

TA>

TB<

10

PA 5

PB

PC

PD

PE

V = VYKLIZUJE
N = NAJIZDi




Kfrizovatka Jugoslavskych partyzant — Vitézné namésti,
orientacni signalni plan Px/80 (sled fazi F1-2-1) pro 3. a 4. zatézovaci stav

VA>
VB>
VC<
VD<
TA>
TB<
PA
PB
PC
PD
PE

lod do]

|72
|30
|28
|72
|75
|70
|30
|30
|71
|71
|30

20|
67|
67|
20|
20|
20|
67|
67|
20|
20|
67|

[s]

28
37
39
28
25
30
37
37
29
29
37

n n n n n n O n n n n

LEGENDA:

mmmmm  zelend - volno
== {ervenozlutd - pozor

mmmm - plikava zluta

L—1

Cervena - stdj
Zluta - pozor

tma - vypnuto




Kapacitni posouzeni svételné rizené krizovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: 3.VARIANTA: SSZ VITEZNE NAMESTIi - JP

Posuzovany stav: 2. ZATEZOVACI STAV

Délka cyklu t¢ [s] | 80

Posouzeni kapacity vjezd(, uroven kvality dopravy

Vijezd Intenzita Sat. tok | Zelend |Kapacita| Rezerva| Délka | Pocet | Zdrzeni UKD
(signalni VOoz N+B [celkem/,| Sy z Cy Rez |[frontyLg| zast. tw Pozado-| Dosa-
skupina) voz/h vozlh | pvoz/h | pvoz/h S pvoz/h % m voz/h S vana zena

VA >p> 613 39 682 3640 28 1274 46 30 441 20,2 E B
VB > 71 2 72 1880 37 566 87 5 36 11,5 E A
VC < 874 16 885 1940 45 1091 19 62 633 19,1 E A
VD << 641 26 659 3800 27 1283 49 29 462 20,4 E B

Zdrzeni celkem 11,93 h; 19,5 s/pvoz

Pocet zastaveni celkem 1572 voz/h; 71 % voz

Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kiizovatky B — Dobra

Poznamka:




Kapacitni posouzeni svételné rizené kfizovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: 3.VARIANTA: SSZ VITEZNE NAMESTi - JP

Posuzovany stav: 3. ZATEZOVACI STAV

Délka cyklu t ¢ [s] | 80

Posouzeni kapacity vjezdi, uroven kvality dopravy

Vjezd Intenzita Sat. tok | Zelena | Kapacita| Rezerva| Délka | Polet | Zdrzeni UKD
(signalni VOz N+B |celkem/,| Sy z Cy Rez |frontyLg| zast. ty Pozado-| Dosa-
skupina) vozlh | voz/h | pvoz/h | pvoz/h S pvoz/h % m voz/h S vana Zena

VA >p> 603 34 657 3640 28 1274 48 28 430 19,9 E A
VB > 131 2 132 1880 37 574 77 9 68 12,5 E A
VC < 586 12 594 1940 39 946 37 41 390 16,5 E A
VD << 701 18 714 3800 28 1330 46 31 505 20,1 E B

Zdrzeni celkem 10,4 h; 18,5 s/pvoz
Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kirizovatky B — Dobra

Poznamka:

Pocet zastaveni celkem 1393 voz/h; 69 % voz




Kapacitni posouzeni svételné rizené kfizovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: 3.VARIANTA: SSZ VITEZNE NAMESTi - JP

Posuzovany stav: 4. ZATEZOVACI STAV

Délka cyklu t ¢ [s] | 80

Posouzeni kapacity vjezdi, uroven kvality dopravy

Vjezd Intenzita Sat. tok | Zelena | Kapacita| Rezerva| Délka | Polet | Zdrzeni UKD
(signalni VOz N+B |celkem/,| Sy z Cy Rez |frontyLg| zast. ty Pozado-| Dosa-
skupina) vozlh | voz/h | pvoz/h | pvoz/h S pvoz/h % m voz/h S vana Zena

VA >p> 577 21 602 3640 28 1274 53 26 404 19,4 E A
VB > 131 2 132 1880 37 574 77 9 68 12,5 E A
VC < 586 12 594 1940 39 946 37 41 390 16,5 E A
VD << 701 18 714 3800 28 1330 46 31 505 20,1 E B

Zdrzeni celkem 10,17 h; 18,3 s/pvoz

Pocet zastaveni celkem 1367 voz/h; 69 % voz

Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kirizovatky B — Dobra

Poznamka:




KFizovatka Cs. armady — Vitézné namésti,
Situaéni schéma
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Nazev kiizovatky: 3. VARIANTA: Ceskoslovesnké armady - Vitézné namésti

Posuzovany stav: 2. Zatézovaci stav

Intenzita Kapacita |Rezerva| Fronta | Zdrzeni | Poget | UKD
Vjezd Smér OA N+B celk. | skladba C, Lgsy, ty zast.
vozh | vozlh | vozh | pvoz/h pvoz/h pvoz/h m S voz/h
Prednost: VedlejSi
Cs. armady
Pfimo 866 16 882 890 721 -169 589 >120 882 F
Prednost: Hlavni
Vitézné Vlevo 61 2 63 64 Spol. pruh
nameésti
Vpravo 498 6 504 507  Spol. pruh
VL+VP 559 8 567 571 1742 1171

Zdrzeni celkem 29,88 h; 74,2 s/voz

Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na vedlejSi komunikaci

Poznamka:

F — Nevyhovuijici

Pocet zastaveni celkem 882 voz/h; 61 % voz




Nazev kiizovatky: 3. VARIANTA: Ceskoslovesnké armady - Vitézné namésti

Posuzovany stav: 2. Zatézovaci stav - dvoupruhova komunikace

Intenzita Kapacita |Rezerva| Fronta | Zdrzeni | Poget | UKD
Vjezd Smér OA N+B celk. | skladba C, Loso, ty zast.
vozh | vozlh | vozh | pvoz/h pvoz/h pvoz/h m S voz/h
Prednost: VedlejSi
Cs. armady
Pfimo 866 16 882 890 967 77 132 38 538 D
Prednost: Hlavni
Vitézné Vlevo 61 2 63 64 1385 1321 0 3 0 A
nameésti
Vpravo 498 6 504 507 1800 1293

Zdrzeni celkem 9,45 h; 23,5 s/voz

Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci

Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na vedlejSi komunikaci

Poznamka:

Pocet zastaveni celkem 538 voz/h; 37 % voz
A —Velmi dobra

D - Dostatec¢na




Nazev kiizovatky: 3. VARIANTA: Ceskoslovesnké armady - Vitézné namésti

Posuzovany stav: 3. a 4. ZatéZovaci stav

Intenzita Kapacita |Rezerva| Fronta | Zdrzeni | Poget | UKD
Vjezd Smér OA N+B celk. | skladba C, Lgsy, ty zast.
vozh | vozlh | vozh | pvoz/h pvoz/h pvoz/h m S voz/h
Prednost: VedlejSi
Cs. armady
Pfimo 638 12 650 656 793 137 73 25 608 C
Prednost: Hlavni
Vitézné Vlevo 65 2 67 68 Spol. pruh
nameésti
Vpravo 324 4 328 330  Spol. pruh
VL+VP 389 6 395 398 1712 1314

Zdrzeni celkem 4,8 h; 16,5 s/voz

Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na vedlejSi komunikaci

Poznamka:

Pocet zastaveni celkem 608 voz/h; 58 % voz

C - Uspokojiva
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KONFLIKT VOZIDLO - VOZIDLO

kolizni vyklizuje najizdi Lvyk Lnaj Vvyk Vnaj Tvyk Tnaj Tm
bod
typ smér typ smér m m m/s m/s s s s
v C v B> 45,8 43,8 9,7 7,0 5,24 6,26 1
v B> v C 53,1 44,9 7,0 9,7 8,30 4,63 6
KONFLIKT VOZIDLO - CHODCI
v A p PA 6 0 9,7 1,4 1,1 0,0 3,0
v A p PD 41,4 0 9,7 1,4 4,8 0,0 7,0
v B> p PB 54 0 7,0 1,4 8,4 0,0 11,0
v C p PB 52,8 0 9,7 1,4 6,0 0,0 8,0
v C p PC 4 0 9,7 1,4 0,9 0,0 3,0
p PA v A 7 0 1,4 9,7 5,0 0,0 5,0
p PB v B> 7 48,5 1,4 7,0 5,0 6,9 =
p PB v C 7 47,3 1,4 9,7 5,0 4,9 0,0
p PC v C 5 0 1,4 9,7 3,6 0,0 4,0
p PD v A 6 37,4 1,4 9,7 4,3 3,9 1,0
KONFLIKT VOZIDLO - TRAMVAJ
\ C T TA> 33,3 17,5 9,7 4,2 3,95 4,17 2
\ C T TC< 24,5 26,7 9,7 4,2 3,04 6,36 =
\ C T TA< 38,4 13 9,7 4,2 4,47 3,10 4
\ C T TB> 35 38,4 9,7 4,2 4,12 9,14 =
T TA> \ C 34,6 17 4,2 9,7 11,81 1,75 10
T TA< \ C 27,5 29,6 4,2 9,7 10,12 3,05 7
T TB> \ C 44,2 30,9 4,2 9,7 14,10 3,19 11
T TC< v C 28,1 24,6 4,2 9,7 10,26 2,54 8
KONFLIKT TRAMVAJ - CHODCI
T TA p PE 6 0 4,2 1,4 5,00 0,00 5
T TB> p PE 56 0 4,2 1,4 16,90 0,00 17
T TC< P PE 61,2 0 4,2 1,4 18,14 0,00 18
p PE p TA 3,8 0 1,4 4,2 6,29 0,00 7
p PE p TB> 8,8 50 1,4 4,2 6,29 11,90 0
p PE p TC< 8,8 55,2 1,4 4,2 6,29 13,14 0
KONFLIKT TRAMVAJ - TRAMVAIJ
T TA> T TB< 43 44,4 4,2 4,2 13,81 10,57 4
T TA< T TC< 23,3 34,8 4,2 4,2 9,12 8,29 1
T TA< T TB< 48,5 14,8 4,2 4,2 15,12 3,52 12
T TA< T TC> 63,2 46,4 4,2 4,2 18,62 11,05 8
T TB> T TC< 48,8 43,6 4,2 4,2 15,19 10,38 5
T TB< T TA> 46,9 48,5 4,2 4,2 14,74 11,55 3
T TB< T TA< 21,2 44,1 4,2 4,2 8,62 10,50 0
T TB< T TC< 39,6 12,2 4,2 4,2 13,00 2,90 10
T TC> T TA< 39,1 57,2 4,2 4,2 12,88 13,62 0
T TC< T TB< 16,6 38,3 4,2 4,2 7,52 9,12 0
T TC< T TB> 51,5 56,9 4,2 4,2 15,83 13,55 3
T TC< T TA< 39,6 15,7 ) 4,2 13,00 3,74 10
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KONFLIKT VOZIDLO - VOZIDLO

kolizni bod

vyklizuje najizdi Lvyk Lnaj Vvyk Vnaj Tvyk Tnaj Tm
typ smér typ smér m m m/s m/s s s s
v A> v D< 21,5 36,4 7,0 7,0 3,79 5,20 1
v B< v D< 20,3 24,4 9,7 7,0 2,61 3,49 1
v B< v F< 27,9 8,3 9,7 7,0 3,39 1,19 5
v B< v E< 36,4 23,1 9,7 7,0 4,27 3,30 3
v > \ F< 36,5 27,2 9,7 7,0 4,28 3,89 3
v D< v F< 26,5 13,3 7,0 7,0 4,50 1,90 5
v D< v B< 34,5 12,9 7,0 9,7 5,64 1,33 7
v D< v A> 34,5 12,9 7,0 7,0 5,64 1,84 6
v E> v B< 11,6 28,9 7,0 9,7 2,37 2,98 2
v F< v B< 14,8 17,5 7,0 9,7 2,83 1,80 3
v F< v D< 18,1 20,9 7,0 7,0 3,30 2,99 3
% F< % C> 18,1 20,9 7,0 9,7 3,30 2,15 3
KONFLIKT VOZIDLO - CHODCI

v A> p PA 5,0 0,0 7,0 1,4 1,4 0,0 4,0
v A> P PF 25,1 0,0 7,0 1,4 43 0,0 7,0
v B< p PA 5,0 0,0 9,7 1,4 1,0 0,0 3,0
v B< p PD 44,9 0,0 9,7 1,4 51 0,0 7,0
v c> p PC 8,5 0,0 9,7 1,4 1,4 0,0 4,0
v c> p PB 32,1 0,0 9,7 1,4 3,8 0,0 6,0
v D< p PC 8,5 0,0 7,0 1,4 1,9 0,0 4,0
v D< p PF 45,9 0,0 7,0 1,4 7,3 0,0 10,0
% E> p PE 5,0 0,0 7,0 1,4 1,4 0,0 4,0
v E> p PD 31,6 0,0 7,0 1,7 5,2 0,0 8,0
% F< p PE 5,0 0,0 7,0 1,4 1,4 0,0 4,0
v F< p PB 34,1 0,0 7,0 1,4 5,6 0,0 8,0
p PA v A> 6,0 0,0 14 7,0 43 0,0 5,0
p PA v B< 6,0 0,0 14 9,7 43 0,0 5,0
p PB v F< 6,0 26,3 1,4 7,0 43 3,8 1,0
p PB Y > 6,0 48,4 14 9,0 43 5,4 =0
p PC v C> 6,0 0,0 14 9,7 43 0,0 5,0
p PC v D< 6,0 0,0 14 7,0 43 0,0 5,0
p PD v B< 6,0 36,9 14 9,7 43 3,8 1,0
p PD v E< 6,0 23,2 14 7,0 43 3,3 1,0
p PE % F< 7,0 0,0 1,4 7,0 5,0 0,0 5,0
p PE v E< 7,0 0,0 14 7,0 5,0 0,0 5,0
p PF v A> 6,5 20,8 14 7,0 4,6 3,0 2,0
p PF Y D< 6,5 35,7 1,4 7,0 4,6 51 0,0




KONFLIKT VOZIDLO - TRAMVAJ

v B< T TA> 20,6 19,7 9,7 4,2 2,64 4,69 0
v B< T TB< 23,9 8,5 9,7 4,2 2,98 2,02 3
v C> T TA> 25,8 6,5 9,7 4,2 3,18 1,55 4
v C> T TB< 27,2 16,5 9,7 4,2 3,32 3,93 2
v D> T TA> 27,2 14,0 7 4,2 4,60 3,33 4
v D> T TB< 31,4 9,0 7 4,2 5,20 2,14 5
v F< T TA> 27,8 6,5 7 4,2 4,69 1,55 5
v F< T TB< 17,5 15,4 7 4,2 3,21 3,67 2
T TA> v F< 24,3 9,5 4,2 7 9,36 1,36 8
T TA> v C> 16,6 22,0 4,2 9,7 7,52 2,27 6
T TA> v D> 19,7 24,1 4,2 7 8,26 3,44 5
T TA> v B< 20,2 18,6 4,2 9,7 8,38 1,92 7
T TB< v F< 18,7 19,9 4,2 7 8,02 2,84 5
T TB< v C> 22,1 19,8 4,2 9,7 8,83 2,04 7
T TB< v D> 17,1 22,0 4,2 7 7,64 3,14 5
T TB< v B< 13,9 15,5 4,2 9,7 6,88 1,60 6
KONFLIKT TRAMVAJ - CHODCI
T TA> p PG 29,4 0 4,2 1,4 10,57 0,00 11
T TB< p PG 5 0 4,2 1,4 4,76 0,00 5
T PG p TA> 6,5 24,4 1,4 4,2 4,64 5,81 0
T PG p TB< 6,5 0 1,4 4,2 4,64 0,00 5




CS. ARMADY x VITEZNE NAMESTI

Zpracovala Konzultant Skolni rok Fakulta stavebni
Tereza Vyskogilova | Ing. Michal Uhlik, Ph.D. | 2022/2023

Pledmet 4 36DPM - DIPLOMOVA PRACE

Uloh ’ v Dat 12/2022
" DIPLOMOVA PRACE -, ad
Vykres Méfitko 1:50
VOZIDLA + CHODCI Ry ”p




KONFLIKT VOZIDLO - VOZIDLO

kolizni vyklizuje najizdi Lvyk Lnaj Vvyk Vnaj Tvyk Tnaj m
bod — —
typ smér typ smér m m m/s m/s s s s
v A< v D< 22,8 22,5 9,7 7,0 2,87 3,21 2
v B> v D< 19,1 14,3 7,0 7,0 3,44 2,04 4
v B> v F< 25,2 23,2 7,0 9,7 4,31 2,39 4
v B> v E> 25,2 23,2 7,0 7,0 4,31 3,31 3
v C> % F< 11,2 37,4 7,0 9,7 2,31 3,86 1
v D< % F< 15,7 26,2 7,0 9,7 2,96 2,70 3
v D< v B> 19,1 13,8 7,0 7,0 3,44 1,97 4
v D< v A< 19,1 13,8 7,0 9,7 3,44 1,42 4
v E> v B> 32,0 27,9 7,0 7,0 5,29 3,99 4
v F< v B> 28,7 17,1 9,7 7,0 3,47 2,44 3
v F< v D< 35,2 10,7 9,7 7,0 4,14 1,53 5
v F< v C> 41,9 22,0 9,7 7,0 4,84 3,14 4
KONFLIKT VOZIDLO - CHODCI
v A< p PA 5,0 0,0 9,7 1,4 1,0 0,0 3,0
v A< p PF 42,0 0,0 9,7 1,4 4,8 0,0 7,0
v B> p PA 5,0 0,0 7,0 1,4 1,4 0,0 4,0
v B> p PD 28,2 0,0 7,0 1,4 4,7 0,0 7,0
v C> p PC 5,5 0,0 7,0 1,4 1,5 0,0 4,0
v C> p PB 26,0 0,0 7,0 1,4 4,4 0,0 7,0
v D< p PC 5,5 0,0 7,0 1,4 1,5 0,0 4,0
v D< p PF 44,4 0,0 7,0 1,4 7,1 0,0 9,0
v E> p PE 5,5 0,0 7,0 1,4 1,5 0,0 4,0
v E> p PD 31,0 0,0 7,0 1,4 5,1 0,0 7,0
v F< p PE 5,5 0,0 9,7 1,4 1,1 0,0 3,0
v F< p PB 52,8 0,0 9,7 1,4 6,0 0,0 8,0
p PA v A< 6,0 0,0 1,4 9,7 4,3 0,0 5,0
p PA v B> 6,0 0,0 1,4 7,0 4,3 0,0 5,0
p PB v C> 6,0 22,0 1,4 7,0 4,3 3,1 1,0
p PB v F< 6,0 48,8 1,4 9,7 4,3 5,0 0,0
p PC v C> 7,0 0,0 1,4 7,0 5,0 0,0 5,0
P PC v b< 7,0 0,0 1,4 7,0 5,0 0,0 5,0
p PD v B> 7,0 28,6 1,4 7,0 5,0 4,1 1,0
P PD v E> 7,0 32,6 1,4 7,0 5,0 4,7 1,0
p PE v E> 6,0 0,0 1,4 7,0 4,3 0,0 5,0
P PE v F< 6,0 0,0 1,4 9,7 4,3 0,0 5,0
p PF % A< 6,0 36,9 1,4 9,7 4,3 3,8 1,0
p PF v D< 6,0 39,2 1,4 7,0 4,3 5,6 0
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Kfizovatka Evrospka — Vitézné nameésti,
Situa¢ni schéma




Krizovatka Evropska — Vitézné nameésti,
Navrh a sled fazi




Krizovatka Evropska — Vitézné nameésti,

tabulka mezicasu
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Krizovatka Evropska — Vitézné nameésti,

orientacni signalni plan Px/80 (sled fazi F1-2-3-4-1)
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Kapacitni posouzeni svételné rizené kfizovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: 4. VARIANTA: SSZ VITEZNE NAMESTI - EVROPSKA

Posuzovany stav: 2. ZATEZOVACI STAV

Délka cyklu t ¢ [s] | 80

Posouzeni kapacity vjezdi, uroven kvality dopravy

Vjezd Intenzita Sat. tok | Zelena | Kapacita| Rezerva| Délka | Polet | Zdrzeni UKD
(signalni VOz N+B |celkem/,| Sy z Cy Rez |frontyLg| zast. ty Pozado-| Dosa-
skupina) vozlh | voz/h | pvoz/h | pvoz/h S pvoz/h % m voz/h S vana Zena

VA >p> 856 25 874 3800 25 1188 26 43 688 25,9 E B
VB > 28 15 60 1840 27 621 90 5 17 16,6 E A
VC << 955 47 1012 3840 25 1200 16 52 802 30,4 E B

Zdrzeni celkem 14,34 h; 28,1 s/pvoz

Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kfizovatky B — Dobra

Poznamka:

Pocet zastaveni celkem 1507 voz/h; 82 % voz




Kapacitni posouzeni svételné fizené kfizovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: 4. VARIANTA: SSZ VITEZNE NAMESTI - EVROPSKA

Posuzovany stav: 3. ZATEZOVACI STAV

Délkacyklutc [s] | 80

Posouzeni kapacity vjezdi, uroven kvality dopravy

Vijezd Intenzita Sat. tok | Zelend | Kapacita| Rezerva| Délka | Pocet | Zdrzeni UKD
(signalni Voz N+B |celkem/,| Sy z Cy Rez |[frontyLp| zast. ty Pozado-| Dosa-
skupina) voz/h vozlh | pvoz/h | pvozh S pvoz/h % m voz/h S vana Zena

VA >p> 496 8 502 3800 23 1093 54 24 366 22,3 E B
VB > 28 15 39 1840 27 621 94 5 17 16,3 E A
VC << 425 12 444 3840 15 720 38 24 351 30,5 E B

Zdrzeni celkem 6,8 h; 25,8 s/pvoz
Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kirizovatky B — Dobra

Poznamka:

Pocet zastaveni celkem 734 voz/h; 77 % voz




Kapacitni posouzeni svételné fizené kfizovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: 4. VARIANTA: SSZ VITEZNE NAMESTI - EVROPSKA

Posuzovany stav: 4. ZATEZOVACI STAV

Délkacyklutc [s] | 80

Posouzeni kapacity vjezdi, uroven kvality dopravy

Vijezd Intenzita Sat. tok | Zelend | Kapacita| Rezerva| Délka | Pocet | Zdrzeni UKD
(signalni Voz N+B |celkem/,| Sy z Cy Rez |[frontyLp| zast. ty Pozado-| Dosa-
skupina) voz/h vozlh | pvoz/h | pvozh S pvoz/h % m voz/h S vana Zena

VA >p> 496 8 502 3800 23 1093 54 24 366 22,3 E B
VB > 2 2 3 1840 27 621 100 5 1 15,8 E A
VC << 425 12 444 3840 15 720 38 24 351 30,5 E B

Zdrzeni celkem 6,68 h; 26,1 s/pvoz

Pocet zastaveni celkem 718 voz/h; 78 % voz

Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kirizovatky B — Dobra

Poznamka:




Krizovatka Evrospka — Vitézné nameésti,
Situa¢ni schéma
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Krizovatka Evropska — Vitézné nameésti,
Navrh a sled fazi
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Krizovatka Svatovitska — Vitézné nameésti,

tabulka mezicasu
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Krizovatka Svatovitska — Vitézné nameésti,
orientacni signalni plan Px/80 (sled fazi F1-2-3-4-1)
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Kapacitni posouzeni svételné rizené kfizovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: 4. VARIANTA: SSZ VITEZNE NAMESTI - SVATOVITSKA

Posuzovany stav: 2. ZATEZOVACI STAV

Délka cyklu t ¢ [s] | 80

Posouzeni kapacity vjezdi, uroven kvality dopravy

Vjezd Intenzita Sat. tok | Zelena | Kapacita| Rezerva| Délka | Polet | Zdrzeni UKD
(signalni VOz N+B |celkem/,| Sy z Cy Rez |frontyLg| zast. ty Pozado-| Dosa-
skupina) vozlh | voz/h | pvoz/h | pvoz/h S pvoz/h % m voz/h S vana Zena

VA > 312 14 322 1800 7 180 -79 465 312 >120 E F
VB < 544 10 551 1900 18 428 29 426 544 >120 E F
Ve > 698 4 701 1900 39 926 24 55 510 20,4 E B
VD < 753 22 789 1860 23 535 47 837 753 >120 E F
VE > 656 24 673 1800 36 810 17 61 519 27,2 E B
VF < 258 28 302 1900 7 190 -59 372 258 >120 E F

Zdrzeni celkem 71,16 h; 79,5 s/pvoz

Pocet zastaveni celkem 2896 voz/h; 90 % voz

Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kirizovatky F — Nevyhovujici

Poznamka:




Kapacitni posouzeni svételné rizené kfizovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: 4. VARIANTA: SSZ VITEZNE NAMESTI - SVATOVITSKA

Posuzovany stav: 3. ZATEZOVACI STAV

Délka cyklu t ¢ [s] | 80

Posouzeni kapacity vjezdi, uroven kvality dopravy

Vjezd Intenzita Sat. tok | Zelena | Kapacita| Rezerva| Délka | Polet | Zdrzeni UKD
(signalni VOz N+B |celkem/,| Sy z Cy Rez |frontyLg| zast. ty Pozado-| Dosa-
skupina) vozlh | voz/h | pvoz/h | pvoz/h S pvoz/h % m voz/h S vana Zena

VA > 144 2 145 1800 7 180 19 30 127 69 E D
VB < 352 6 356 1900 18 428 17 51 302 45,3 E C
Ve > 374 28 415 1900 39 926 55 28 221 13,5 E A
VD < 807 20 832 1860 23 535 -56 970 807 >120 E F
VE > 736 18 749 1800 36 810 8 86 624 43,2 E C
VF < 79 1 90 1900 7 190 53 11 67 38,3 E C

Zdrzeni celkem 45,17 h; 65,3 s/pvoz

Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kirizovatky F — Nevyhovujici

Poznamka:

Pocet zastaveni celkem 2148 voz/h; 86 % voz




Kapacitni posouzeni svételné fizené kfizovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: 4. VARIANTA: SSZ VITEZNE NAMESTI - SVATOVITSKA

Posuzovany stav: 3. ZATEZOVACI STAV - VYHOVUJICI STAV

Délkacyklutc [s] | 80

Posouzeni kapacity vjezdi, uroven kvality dopravy

Vijezd Intenzita Sat. tok | Zelend | Kapacita| Rezerva| Délka | Pocet | Zdrzeni UKD
(signalni Voz N+B |celkem/,| Sy z Cy Rez |[frontyLp| zast. ty Pozado-| Dosa-
skupina) voz/h vozlh | pvoz/h | pvozh S pvoz/h % m voz/h S vana Zena

VA > 144 2 145 1800 7 180 19 30 127 69 E D
VB < 352 6 356 1900 18 428 17 51 302 45,3 E C
vc > 374 28 415 1900 39 926 55 28 221 13,5 E A
VD << 807 20 832 3720 23 1070 22 44 667 28,8 E B
VE > 736 18 749 1800 36 810 8 86 624 43,2 E C
VF < 79 1 90 1900 7 190 53 1 67 38,3 E C

Zdrzeni celkem 24,73 h; 35,7 s/pvoz
Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kfizovatky D — Dostate€na

Poznamka:

Pocet zastaveni celkem 2008 voz/h; 81 % voz




Kapacitni posouzeni svételné rizené kfizovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: SSZ VITEZNE NAMESTI - SVATOVITSKA

Posuzovany stav: 4. ZATEZOVACI STAV

Délka cyklu t ¢ [s] | 80

Posouzeni kapacity vjezdi, uroven kvality dopravy

Vjezd Intenzita Sat. tok | Zelena | Kapacita| Rezerva| Délka | Polet | Zdrzeni UKD
(signalni vOz N+B |[celkem/,| Sy z Cy Rez |frontyLg| zast. tw Pozado- | Dosa-
skupina) vozlh | voz/h | pvoz/h | pvoz/h S pvoz/h % m voz/h S vana Zena

VA > 144 2 145 1800 7 180 19 30 127 69 E D
VB < 352 6 356 1900 18 428 17 51 302 45,3 E C
Ve > 346 11 354 1900 39 926 62 24 196 12,7 E A
VD < 807 20 832 1860 23 535 -56 970 807 >120 E F
VE > 736 18 749 1800 36 810 8 86 624 43,2 E C
VF < 79 1 90 1900 7 190 53 11 67 38,3 E C

Zdrzeni celkem 44,99 h; 65,7 s/pvoz

Pocet zastaveni celkem 2123 voz/h; 86 % voz

Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kirizovatky F — Nevyhovujici

Poznamka:




Kapacitni posouzeni svételné rizené kfizovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: 4. VARIANTA: SSZ VITEZNE NAMESTI - SVATOVITSKA

Posuzovany stav: 4. ZATEZOVACI STAV - VYHOVUJICIi STAV

Délka cyklu t ¢ [s] | 80

Posouzeni kapacity vjezdi, uroven kvality dopravy

Vjezd Intenzita Sat. tok | Zelena | Kapacita| Rezerva| Délka | Polet | Zdrzeni UKD
(signalni VOz N+B |celkem/,| Sy z Cy Rez |frontyLg| zast. ty Pozado-| Dosa-
skupina) vozlh | voz/h | pvoz/h | pvoz/h S pvoz/h % m voz/h S vana Zena

VA > 144 2 145 1800 7 180 19 30 127 69 E D
VB < 352 6 356 1900 18 428 17 51 302 45,3 E C
Ve > 346 11 354 1900 39 926 62 24 196 12,7 E A
VD << 807 20 832 3720 23 1070 22 44 667 28,8 E B
VE > 736 18 749 1800 36 810 8 86 624 43,2 E C
VF < 79 1 90 1900 7 190 53 11 67 38,3 E C

Zdrzeni celkem 24,55 h; 35,9 s/pvoz

Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kiizovatky D — Dostatecna

Poznamka:

Pocet zastaveni celkem 1983 voz/h; 80 % voz




KFizovatka Cs. armady — Vitézné namésti,
Situaéni schéma




KFizovatka Cs. armady — Vitézné namésti,
Navrh a sled fazi
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KFizovatka Cs. armady — Vitézné namésti,
tabulka mezicasu
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Krizovatka Cs. armady — Vitézné namésti,
orientacni signalni plan Px/80 (sled fazi F1-2-3-1)
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Kapacitni posouzeni svételné rizené kfizovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: 4. VARIANTA: SZ VITEZNE NAMESTI - CS. ARMADY

Posuzovany stav: 2. ZATEZOVACI STAV

Délka cyklu t ¢ [s] | 80

Posouzeni kapacity vjezdi, uroven kvality dopravy

Vjezd Intenzita Sat. tok | Zelena | Kapacita| Rezerva| Délka | Pocet | Zdrzeni UKD
(signalni vOz N+B |[celkem/,| Sy z Cy Rez |frontyLg| zast. tw Pozado-| Dosa-
skupina) vozlh | voz/h | pvoz/h | pvoz/h S pvoz/h % m voz/h S vana Zena

VA > 560 22 575 1880 42 987 42 36 345 14 E A
VB < 8 0 8 1860 5 140 94 5 7 31,6 E B
vc > 8 0 8 1900 26 339 98 5 5 16,6 E A
VW < 874 16 885 1900 27 412 -115 2287 874 >120 E F
VE > 496 6 500 1860 34 684 27 44 351 23,7 E B
VF < 704 29 724 1900 33 784 8 87 601 45 E C

Zdrzeni celkem 43,48 h; 59,1 s/pvoz

Pocet zastaveni celkem 2183 voz/h; 82 % voz

Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené krizovatky F — Nevyhovujici

Poznamka:




Kapacitni posouzeni svételné fizené kfizovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: 4. VARIANTA: SZ VITEZNE NAMESTI - CS. ARMADY

Posuzovany stav: 2. ZATEZOVACI STAV - VYHOVUJICI STAV

Délkacyklutc [s] | 80

Posouzeni kapacity vjezdi, uroven kvality dopravy

Vijezd Intenzita Sat. tok | Zelend | Kapacita| Rezerva| Délka | Pocet | Zdrzeni UKD
(signalni Voz N+B |celkem/,| Sy z Cy Rez |[frontyLp| zast. ty Pozado-| Dosa-
skupina) voz/h vozlh | pvoz/h | pvozh S pvoz/h % m voz/h S vana Zena

VA > 560 22 575 1880 42 987 42 36 345 14 E A
VB < 8 0 8 1860 5 140 94 5 7 31,6 E B
Ve < 503 8 509 1900 26 618 18 58 417 34,6 E B
VD < 379 8 385 1920 27 417 8 64 283 69,7 E D
VE > 496 6 500 1860 34 684 27 44 351 23,7 E B
VF < 704 29 724 1900 33 784 8 87 601 45 E C

Zdrzeni celkem 26,49 h; 36 s/pvoz

Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kfizovatky D — Dostate€na

Poznamka:

Pocet zastaveni celkem 2004 voz/h; 76 % voz




Kapacitni posouzeni svételné rizené kfizovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: 4. VARIANTA: SZ VITEZNE NAMESTI - CS. ARMADY

Posuzovany stav: 3. a 4. ZATEZOVACI STAV

Délka cyklu t ¢ [s] | 80

Posouzeni kapacity vjezdi, uroven kvality dopravy

Vjezd Intenzita Sat. tok | Zelena | Kapacita| Rezerva| Délka | Polet | Zdrzeni UKD
(signalni VOz N+B |celkem/,| Sy z Cy Rez |frontyLg| zast. ty Pozado-| Dosa-
skupina) vozlh | voz/h | pvoz/h | pvoz/h S pvoz/h % m voz/h S vana Zena

VA > 567 19 591 1880 42 987 40 37 354 14,3 E A
VB < 8 0 8 1860 5 140 94 5 7 31,6 E B
Ve > 64 0 64 1900 26 339 81 6 40 18,6 E A
VD < 586 12 594 1900 27 412 -44 902 586 >120 E F
VE > 320 4 323 1860 34 684 53 25 200 17 E A
VF < 768 20 782 1900 33 784 0 134 768 >120 E E

Zdrzeni celkem 49,3 h; 76,7 s/pvoz

Pocet zastaveni celkem 1955 voz/h; 85 % voz

Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kirizovatky F — Nevyhovujici

Poznamka:




Kapacitni posouzeni svételné rizené kfizovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: 4. VARIANTA: SZ VITEZNE NAMESTI - CS. ARMADY

Posuzovany stav: 3. a 4. ZATEZOVACI STAV - VYHOVUJICI STAV Délka cyklu t ¢ [s] | 80

Posouzeni kapacity vjezdi, uroven kvality dopravy

Vjezd Intenzita Sat. tok | Zelena | Kapacita| Rezerva| Délka | Pocet | Zdrzeni UKD
(signalni vOz N+B |[celkem/,| Sy z Cy Rez |frontyLg| zast. tw Pozado-| Dosa-
skupina) vozlh | voz/h | pvoz/h | pvoz/h S pvoz/h % m voz/h S vana Zena

VA > 567 19 591 1880 42 987 40 37 354 14,3 E A
VB < 8 0 8 1860 5 140 94 5 7 31,6 E B
VC < 264 5 268 1900 26 339 21 35 187 40,1 E C
VW < 386 7 391 1900 27 412 5 78 290 96,5 E E
VE <> 576 9 582 1920 34 816 29 49 428 22 E B
VF < 512 15 523 1880 33 776 33 43 375 21,5 E B

Zdrzeni celkem 22,19 h; 34,5 s/pvoz
Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kirizovatky E — Nestabilni
Poznamka:

Pocet zastaveni celkem 1641 voz/h; 71 % voz
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SVATOVITSKA x VITEZNE NAMESTI
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KONFLIKT VOZIDLO - CHODCI

kolizni vyklizuje najizdi Lvyk Lnaj Vvyk Vnaj Twyk Tnaj Tm
bod
typ smér typ smér m m m/s m/s s s s
% A" p PA 9,8 0 7 1,4 2,11 0,00 4
% B" p PB 49,2 0 7 1,4 7,74 0,00 10
p PA \ A" 8,2 1,8 1,4 7 5,86 0,26 6
p PB \ B" 7 41,3 1,4 9,7 5,00 4,26 1
KONFLIKT VOZIDLO - TRAMVAJ
% B" T TA" 39 20 9,7 4,2 4,54 4,76 2
% B" T TB" 21,6 21,3 9,7 4,2 2,74 5,07 0
T TA" \ B" 50,3 8 4,2 7 15,55 1,14 15
T TB" \ B" 31,4 32,9 4,2 7 11,05 4,70 7




JUGOSL.

PARTYZANU x VITEZNE NAMESTI

»
-
7
.
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KONFLIKT VOZIDLO - VOZIDLO

kolizni vyklizuje najizdi Lvyk Lnaj Vvyk Vnaj Twyk Tnaj Tm
bod
smér typ smér m m m/s m/s s s s
v A> \ BA 15,9 30,4 7,0 9,7 3,0 3,1 2
v A< \ D< 30,6 25,5 7,0 7,0 5,1 3,6 4
v A< \ cA 31,4 25,9 7,0 9,7 5,2 2,7 5
v A< \ BA 23,4 19,6 7,0 9,7 3,5 2,4 3
v B> \ D< 22,8 44,6 7,0 7,0 4,0 6,4 0
v BA \ D< 20,1 26,8 9,7 7,0 2,6 3,8 1
v BA \ A< 28,0 16,2 9,7 7,0 3,4 2,3 3
v BA \ A> 41,3 16,8 9,7 7,0 4,8 2,4 5
v D< \ A< 27,3 23,0 7,0 7,0 4,6 3,3 4
v D< \ BA 39,3 10,8 7,0 9,7 6,3 1,1 8
v D< \ B> 40,7 10,8 7,0 7,0 6,5 1,5 7
v cr \ A< 30,3 37,8 9,7 7,0 3,6 5,4 1
KONFLIKT VOZIDLO - CHODCI

v A> p PA 10,0 0,0 7,0 1,4 2,1 0,0 4
v A> p PF 35,5 0,0 7,0 1,4 5,8 0,0 8
v A< p PA 10,0 0,0 7,0 1,4 2,1 0,0 4
v A< p PD 47,8 0,0 7,0 1,4 7,5 0,0 10
v B> p PC 5,3 0,0 7,0 1,4 1,5 0,0 4
v B> p PB 20,1 0,0 7,0 1,4 3,6 0,0 6
v BA p PC 5,3 0,0 9,7 1,4 1,1 0,0 3
v BA p PF 49,5 0,0 9,7 1,4 5,6 0,0 8
v cA p PE 7,0 0,0 9,7 1,4 1,2 0,0 4
v cA p PD 42,8 0,0 9,7 1,4 4,9 0,0 7
v D< p PE 7,0 0,0 7,0 1,4 1,7 0,0 4
v D< p PB 54,4 0,0 7,0 1,4 8,5 0,0 11
p PA \ A> 104 2,8 1,4 7,0 7,4 0,4 7
p PA \ A< 104 2,8 1,4 7,0 7,4 0,4 7
p PB \ B> 7,4 13,2 1,4 7,0 5,3 1,9 4
p PB \Y D< 7,4 40,9 1,4 7,0 53 5,8 0
p PC \ B> 9,2 0,5 1,4 7,0 6,6 0,1 7
p PC \ BA 9,2 0,5 1,4 9,7 6,6 0,1 7
p PD \Y A< 8,0 37,8 1,4 7,0 5,7 5,4 1
p PD \Y cA 8,0 34,5 1,4 9,7 5,7 3,6 2
p PE \ cA 8,0 2,2 1,4 9,7 5,7 0,2 6
p PE \ D< 8,0 2,2 1,4 7,0 5,7 0,3 6
p PF \Y A> 12,0 31,0 1,4 7,0 8,6 4,4 4
p PF \Y BA 12,0 40,0 1,4 7,0 8,6 5,7 3




KONFLIKT VOZIDLO - TRAMVAJ

v A< T TA> 25,7 24,0 7,0 4,2 4,4 5,7 1
v A< T TB< 30,3 27,5 7,0 4,2 5,0 6,5 1
v B~ T TA> 23,1 17,0 9,7 4,2 2,9 4,0 1
v B~ T TB< 22,4 28,3 9,7 4,2 2,8 6,7 0
v D< T TA> 31,4 19,1 7,0 4,2 5,2 4,5 3
v D< T TB< 23,6 27,3 7,0 4,2 4,1 6,5 0
v cr T TA> 24,8 29,8 9,7 4,2 3,1 7,1 0
v cr T TB< 20,4 21,2 9,7 4,2 2,6 5,0 0
T TA> \ A< 24,5 25,1 4,2 7,0 9,4 3,6 6
T TB< \ A< 31,3 19,7 4,2 7,0 11,0 2,8 9
T TA> \ B~ 22,5 17,5 4,2 9,7 8,9 1,8 7
T TB< \ B~ 38,6 18,4 4,2 9,7 12,8 19 11
T TA> \ D< 30,9 18,8 4,2 7,0 10,9 2,7 9
T TB< \ D< 26,6 23,7 4,2 7,0 9,9 3,4 7
T TA> \ cA 37,0 13,5 4,2 9,7 12,4 1,4 11
T TB< \ CcA 18,8 24,4 4,2 9,7 8,0 2,5 6
KONFLIKT TRAMVAJ - CHODCI
T TA> \ PG 10,0 0,0 4,2 1,4 6,0 0,0 6
T TB< \ PG 53,3 0,0 4,2 1,4 16,3 0,0 17
p PG T TA> 9,5 3,0 1,4 4,2 6,8 0,7 6
p PG T TB< 9,5 46,3 1,4 4,2 6,8 11,0 0
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Krizovatka Svatovitska — Vitézné nameésti,
situacéni schéma




Krizovatka Svatovitska — Vitézné nameésti,
Navrh a sled fazi
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Krizovatka Svatovitska — Vitézné nameésti,

tabulka mezicasu
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Krizovatka Svatovitska — Vitézné nameésti,
orientacni signalni plan Px/80 (sled fazi F1-2-3-1)
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Kapacitni posouzeni svételné rizené kfizovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: 5.VARIANTA: SSZ VITEZNE NAMESTI - SVATOVITSKA

Posuzovany stav: 2.ZATEZOVACI STAV Délka cyklu t ¢ [s] | 80
Posouzeni kapacity vjezdi, uroven kvality dopravy
Vjezd Intenzita Sat. tok | Zelena | Kapacita| Rezerva| Délka | Pocet | Zdrzeni UKD
(signalni VOz N+B |celkem/,| Sy z Cy Rez |frontyLg| zast. ty Pozado-| Dosa-
skupina) vozlh | voz/h | pvoz/h | pvoz/h S pvoz/h % m voz/h S vana Zena
VA AR 1065 40 1114 3920 48 2352 53 30 536 8,7 E A
VB AQ 914 52 974 3920 39 1911 49 33 561 13,5 E A
Zdrzeni celkem 5,98 h; 10,9 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 1097 voz/h; 55 % voz

Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené krizovatky A — Velmi dobra
Poznamka:




Kapacitni posouzeni svételné rizené kfizovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: 5.VARIANTA: SSZ VITEZNE NAMESTI - SVATOVITSKA

Posuzovany stav: 3. A 4. ZATEZOVACI STAV Délka cyklu t ¢ [s] | 80
Posouzeni kapacity vjezdi, uroven kvality dopravy
Vjezd Intenzita Sat. tok | Zelena | Kapacita| Rezerva| Délka | Pocet | Zdrzeni UKD
(signalni VOz N+B |celkem/,| Sy z Cy Rez |frontyLg| zast. ty Pozado-| Dosa-
skupina) vozlh | voz/h | pvoz/h | pvoz/h S pvoz/h % m voz/h S vana Zena
VA AR 951 22 977 3920 48 2352 58 26 456 8,2 E A
VB AQ 815 19 839 3920 39 1911 56 29 478 12,7 E A
Zdrzeni celkem 5,03 h; 10,3 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 934 voz/h; 53 % voz

Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené krizovatky A — Velmi dobra
Poznamka:




Krizovatka Evropska — Vitézné nameésti,
situaéni schéma




Krizovatka Evropska — Vitézné nameésti,
navrh a sled fazi

VD< VC* TCA




Krizovatka Evropska — Vitézné nameésti,
orientacni signalni plan Px/80 s vybérem tramvajovych obloukli ve sméru
zapad - jih (sled fazi F1-2-3-4-1)

lod do| [s]
VA> |75 36| 41
VB~ |73 10| 17
vCcr |62 14| 32
VD< |60 66| 6
VE> |18 71| 53
VE< |16 36] 20
TA> |0 0] O
TA® |59 36| 57
TC™ |0 80| 80
TC< |45 51| 6
TE> |39 51| 12
TE< |0 0] O
PA |45 60| 15
PB |45 59| 14
PC |18 36| 18
PD |18 36| 18
PE |75 10| 15
PF |75 10| 15
PG |68 10| 22
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Krizovatka Evropska — Vitézné nameésti,
orientacni signalni plan Px/80 bez vybéru tramvajovych obloukli ve sméru
zapad - jih (sled fazi F1-2-5-1)

lod do| [s]
VA> |75 42| 47
VB”® |75 13| 18
vch |76 17| 21
VD< |48 66| 18
VE> |21 66| 45
VE< |19 42| 23
TA> |0 o] 0
TAN | 0 80| 80
TCH | 0 80| 80
TC< |0 ol 0
TE> |0 o] 0
TE< |0 o] 0
PA |51 66| 15
PB |51 66| 15
PC [21 42| 21
PD [21 42| 21
PE |75 13| 18
PF |75 13| 18
PG |66 13| 27
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Kapacitni posouzeni svételné fizené kfizovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: 5. VARIANTA: SSZ EVROPSKA - VITEZNE NAMESTI

Posuzovany stav: 2. ZATEZOVACI STAV

Délkacyklutc [s] | 80

Posouzeni kapacity vjezdi, uroven kvality dopravy

Vijezd Intenzita Sat. tok | Zelend | Kapacita| Rezerva| Délka | Pocet | Zdrzeni UKD
(signalni Voz N+B |celkem/,| Sy z Cy Rez |[frontyLp| zast. ty Pozado-| Dosa-
skupina) voz/h vozlh | pvoz/h | pvozh S pvoz/h % m voz/h S vana Zena

VA > 726 34 771 1260 43 677 -14 353 726 >120 E F
VB AN 753 35 799 3920 18 882 9 51 660 44,8 E C
vc A 656 24 673 1960 32 784 14 68 539 32,3 E B
VD < 258 28 302 1840 10 242 -25 215 258 >120 E F
VE > 312 14 322 1000 50 625 48 16 155 10,2 E A
VF < 544 10 551 1860 21 488 -13 266 544 >120 E F

Zdrzeni celkem 67,08 h; 74,3 s/pvoz

Pocet zastaveni celkem 2882 voz/h; 89 % voz

Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kfizovatky F — Nevyhovujici

Poznamka:




Kapacitni posouzeni svételné rizené kfizovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: 5. VARIANTA: SSZ EVROPSKA - VITEZNE NAMESTI

Posuzovany stav: 3. ZATEZOVACI STAV Délka cyklu t ¢ [s] | 80
Posouzeni kapacity vjezdi, uroven kvality dopravy
Vjezd Intenzita Sat. tok | Zelena | Kapacita| Rezerva| Délka | Polet | Zdrzeni UKD
(signalni VOz N+B |celkem/,| Sy z Cy Rez |frontyLg| zast. ty Pozado-| Dosa-
skupina) vozlh | voz/h | pvoz/h | pvoz/h S pvoz/h % m voz/h S vana Zena
VA > 374 26 413 1260 43 677 39 25 232 15,2 E A
VB AN 807 20 832 3920 18 882 6 65 715 58 E D
vc A 736 18 749 1960 32 784 4 109 643 65,2 E D
VD < 79 1 90 1840 10 242 63 10 65 32,5 E B
VE > 144 2 145 1000 50 625 77 7 57 6,7 E A
VF < 352 6 356 1860 21 488 27 41 289 33,2 E B
Zdrzeni celkem 32,14 h; 46,4 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 2001 voz/h; 80 % voz

Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kiizovatky D — Dostatecna
Poznamka:




Kapacitni posouzeni svételné rizené kfizovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: 5. VARIANTA: SSZ EVROPSKA - VITEZNE NAMESTI

Posuzovany stav: 4. ZATEZOVACI STAV Délka cyklu t ¢ [s] | 80
Posouzeni kapacity vjezdi, uroven kvality dopravy
Vjezd Intenzita Sat. tok | Zelena | Kapacita| Rezerva| Délka | Polet | Zdrzeni UKD
(signalni VOz N+B |celkem/,| Sy z Cy Rez |frontyLg| zast. ty Pozado-| Dosa-
skupina) vozlh | voz/h | pvoz/h | pvoz/h S pvoz/h % m voz/h S vana Zena
VA > 348 4 351 1260 43 677 48 22 201 13,3 E A
VB AN 807 20 832 3920 18 882 6 65 715 58 E D
vc A 736 18 749 1960 32 784 4 109 643 65,2 E D
VD < 79 1 90 1840 10 242 63 10 65 32,5 E B
VE > 144 2 145 1000 50 625 77 7 57 6,7 E A
VF < 352 6 356 1860 21 488 27 41 289 33,2 E B
Zdrzeni celkem 31,84 h; 46,5 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 1970 voz/h; 80 % voz

Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kiizovatky D — Dostatecna
Poznamka:




Kfrizovatka Jugoslavskych partyzana — Vitézné namésti,
situaéni schéma




Krizovatka Jugoslavskych partyzant — Vitézné nameésti,
navrh a sled fazi




Kfrizovatka Jugoslavskych partyzana — Vitézné namésti,
tabulka mezicasut

VA |VB | VCr | VD< | SA> | SB> | TA> | TB< | PA| PB | PC | PD | PE | PF | PG
VAN
VA 3 5 4 1 1 4
VB 3 1 5 1 0 3 8
VCA 1 0 0 7 14
VD< 4 | 8 7 3 0 11 4
SA> 2 4 8
SB> 0 6 | 4
TA> 6 | 7 | 11 9 6
TB< 9 |[11] 6 7 17
PA 7 7
PB 0 4
PC 7 6
PD 2
PE 6 6
PF 3 4
PG 6 0
V = VYKLIZUJE

N = NAJiZDi




Kfrizovatka Jugoslavskych partyzant — Vitézné namésti,

orientacni signalni plan Px/80 (sled fazi F1-2-3-4-5-6-1)
lod do| [s] 0 10 20 30 40 50 60 70 80
VB |42 61| 19 s - A ——————————
VC~ |42 68| 26 s < N, ——————
VD< |62 701 8 s I +———
SA> |16 26| 10 s ]
SB> |16 26| 10 s I
TA> |16 26| 10 § ——————— —
TB< |16 26| 10 s —0——— SESS—_"
PA |42 57| 15 s I
PB |42 57| 15 s I
PC [75 10| 15 s m—— —
PD [75 10| 15 s HEEEES— I
PE [75 10| 15 s mE—“—— I
PF [75 10| 15 s - I
PG |43 57| 14 s I
LEGENDA:
= zelend - volno —— Cervena - stdj

=4 {ervenozlutd - pozor L— Zlutd - pozor

- blikava zluta [ tma - vypnuto




Kapacitni posouzeni svételné rizené kfizovatky podle TP 188

Nazev kiizovatky: 5.VARIANTA: SSZ VITEZNE NAMESTI - JUGOSL. PARTYZANU

Posuzovany stav: 2. ZATEZOVACI STAV

Délka cyklu t ¢ [s] | 80

Posouzeni kapacity vjezdi, uroven kvality dopravy

Vjezd Intenzita Sat. tok | Zelena | Kapacita| Rezerva| Délka | Pocet | Zdrzeni UKD
(signalni vOz N+B |[celkem/,| Sy z Cy Rez |frontyLg| zast. tw Pozado-| Dosa-
skupina) vozlh | voz/h | pvoz/h | pvoz/h S pvoz/h % m voz/h S vana Zena

VA+SA > 605 39 680 1820 30 683 0 124 605 >120 E E
VA < 8 0 8 1880 20 470 98 5 5 20,4 E B
VB+SB > 442 8 448 2000 29 476 6 81 327 81,4 E E
VB A 440 8 446 1960 19 466 4 86 391 104,6 E E
vc A 496 6 500 1960 26 637 22 55 405 31,3 E B
VD < 704 29 724 1860 8 198 -266 1661 704 >120 E F

Zdrzeni celkem 70,77 h; 94,5 s/pvoz

Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené krizovatky F — Nevyhovujici

Poznamka:

Pocet zastaveni celkem 2437 voz/h; 90 % voz




Kapacitni posouzeni svételné fizené kfizovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: 4.VARIANTA: SSZ VITEZNE NAMESTI - JUGOSL. PARTYZANU

Posuzovany stav: 3. ZATEZOVACI STAV

Délkacyklutc [s] | 80

Posouzeni kapacity vjezdi, uroven kvality dopravy

Vijezd Intenzita Sat. tok | Zelend | Kapacita| Rezerva| Délka | Pocet | Zdrzeni UKD
(signalni Voz N+B |celkem/,| Sy z Cy Rez |[frontyLp| zast. ty Pozado-| Dosa-
skupina) voz/h vozlh | pvoz/h | pvozh S pvoz/h % m voz/h S vana Zena

VA+SA > 595 34 649 1820 30 683 5 97 520 67,1 E D
VA < 8 0 8 1880 20 470 98 5 5 20,4 E B
VB+SB "> 259 4 262 1940 29 475 45 27 172 28,3 E B
vB A 391 8 397 1960 19 466 15 55 336 46,2 E C
vc A 320 4 323 1960 26 637 49 29 233 22,3 E B
VD < 768 20 782 1860 8 198 -295 1842 768 >120 E F

Zdrzeni celkem 45,77 h; 70,4 s/pvoz

Pocet zastaveni celkem 2034 voz/h; 87 % voz

Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kfizovatky F — Nevyhovujici

Poznamka:




Kapacitni posouzeni svételné rizené kfizovatky podle TP 188

Nazev kiizovatky: 4.VARIANTA: SSZ VITEZNE NAMESTI - JUGOSL. PARTYZANU

Posuzovany stav: 4. ZATEZOVACI STAV

Délka cyklu t ¢ [s] | 80

Posouzeni kapacity vjezdi, uroven kvality dopravy

Vjezd Intenzita Sat. tok | Zelena | Kapacita| Rezerva| Délka | Pocet | Zdrzeni UKD
(signalni vOz N+B |[celkem/,| Sy z Cy Rez |frontyLg| zast. tw Pozado-| Dosa-
skupina) vozlh | voz/h | pvoz/h | pvoz/h S pvoz/h % m voz/h S vana Zena

VA+SA > 577 21 602 1820 30 683 12 66 485 38,6 E C
VA < 8 0 8 1880 20 470 98 5 5 20,4 E B
VB+SB > 259 4 262 1940 29 475 45 27 172 28,3 E B
VB A 391 8 397 1960 19 466 15 55 336 46,2 E C
vc A 320 4 323 1960 26 637 49 29 233 22,3 E B
VD < 768 20 782 1860 8 198 -295 1842 768 >120 E F

Zdrzeni celkem 40,87 h; 63,3 s/pvoz

Pocet zastaveni celkem 1999 voz/h; 86 % voz

Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené krizovatky F — Nevyhovujici

Poznamka:
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KFrizovatka Vitézné namésti,
Navrh a sled fazi




Krizovatka Vitézné namésti,
tabulka mezicasu
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Krizovatka Vitézné namésti,
orientaéni signalni plan Px/80 (sled fazi F1-2-3-1)

lod do]
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Kapacitni posouzeni svételné rizené kfizovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: PRUSECNA RIZENA KRIZOVATKA VITEZNE NAMESTI

Posuzovany stav: 2. ZATEZOVACI STAV

Délka cyklu t ¢ [s] | 80

Zadani levého odboceni ovlivnéného protismérem

Viezd Protismér Levé odboceni
o Intenzita Sat. tok | Zelena | Pfesah | Podet Dil¢i kapacita
(T(lgnglnl VOZ N+B |celkem/,| S, z, zel.z, [mistN4y| Cyy Coy Cis C, Cs
skupina) voz/h voz/h | pvozlh | pvoz/h S S pvoz | pvoz/h | pvozlh | pvoz/h | pvoz/h | pvoz/h
VC proti VG 312 14 322 2000 22 5 3 138 135 119 392 641
VG proti VC 658 15 669 2000 27 0 5 3 225 0 228 512
Posouzeni kapacity vjezdi, uroven kvality dopravy
Vjezd Intenzita Sat. tok | Zelena | Kapacita| Rezerva| Délka | Pocet | Zdrzeni UKD
(signalni VOzZ N+B |celkem/,| Sy z Cy Rez |[frontyLp| zast. ty Pozado-| Dosa-
skupina) voz/h vozlh | pvoz/h | pvozh S pvoz/h % m voz/h S vana Zena
VA 2 537 21 573 2000 25 625 8 79 466 52,4 E D
VB < 8 0 8 1880 9 223 96 5 6 28,3 E B
vc A 658 15 669 2000 27 675 1 124 658 >120 E E
VE * 632 23 648 2000 30 750 14 68 526 34,5 E B
VF < 258 28 302 1880 11 259 17 174 258 >120 E F
VG 312 14 322 2000 22 550 41 31 243 26,7 E B
Kapacita levého odbog&eni ovlivnéného protismérem
VC proti VG 216 2 217 1900 27 392 45 19 145 24,6 E B
VG proti VC 472 5 476 1860 22 228 -109 1715 414 >120 E F

Zdrzeni celkem 64 h; 74,5 s/pvoz

Pocet zastaveni celkem 2716 voz/h; 88 % voz

Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené krizovatky F — Nevyhovujici

Poznamka:




Kapacitni posouzeni svételné rizené kfizovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: PRUSECNA RIZENA KRIZOVATKA VITEZNE NAMESTI

Posuzovany stav: 3. A 4. ZATEZOVACI STAV

Délka cyklu t ¢ [s] | 80

Zadani levého odboceni ovlivnéného protismérem

Viezd Protismér Levé odboceni
o Intenzita Sat. tok | Zelena | Pfesah | Podet Dil¢i kapacita
(T(lgnglnl VOZ N+B |celkem/,| S, z, zel.z, [mistN4y| Cyy Coy Cis C, Cs
skupina) voz/h voz/h | pvozlh | pvoz/h S S pvoz | pvoz/h | pvozlh | pvoz/h | pvoz/h | pvoz/h
V/C proti VG 256 3 258 2000 22 5 3 183 135 119 437 641
VG proti VC 306 9 312 2000 27 0 5 221 225 0 446 512
Posouzeni kapacity vjezdi, uroven kvality dopravy
Vjezd Intenzita Sat. tok | Zelena | Kapacita| Rezerva| Délka | Pocet | Zdrzeni UKD
(signalni VOzZ N+B |celkem/,| Sy z Cy Rez |[frontyLp| zast. ty Pozado-| Dosa-
skupina) voz/h vozlh | pvoz/h | pvozh S pvoz/h % m voz/h S vana Zena
VA 2 527 18 550 2000 25 625 12 66 450 42,5 E C
VB < 8 0 8 1880 9 223 96 5 6 28,3 E B
vc A 306 9 312 2000 27 675 54 28 216 20,8 E B
VE * 672 18 685 2000 30 750 9 81 575 442 E C
VF < 79 1 90 1880 11 259 65 10 64 31,5 E B
VG 256 3 258 2000 22 550 53 25 192 24,3 E B
Kapacita levého odbog&eni ovlivnéného protismérem
VC proti VG 280 2 281 1900 27 437 36 25 196 26,9 E B
VG proti VC 96 2 97 1860 22 446 78 9 66 21,1 E B

Zdrzeni celkem 21,36 h; 34,6 s/pvoz

Pocet zastaveni celkem 1765 voz/h; 79 % voz

Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené krizovatky C — Uspokojiva

Poznamka:
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Adresat: CVUT v Praze
FS - katedra silni¢nich staveb
Ing. Michal Uhlik, Ph.D.
vedouci diplomové prace
Thékurova 7
166 29 Praha 6

Vase C. j..
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Dopravnéinzenyrské podklady pro diplomovou praci

Na zakladé Vasi zadosti ze dne 8. 11. 2022 Vam zasilame pozadované dopravnéinzenyrské podklady
(DIP) pro diplomovou praci studentky Bc. Terezy Vyskocilové na téma kapacitniho posouzeni Vitézného
namésti v rlznych variantach stavebniho feseni.

Zpusob odvozeni vyhledovych intenzit

Pro odvozeni intenzit automobilové dopravy byla pouzita sada dopravnich modeld hl. m. Prahy a jeho
okoli, které byly v minulosti zpracovany pro posouzeni dopadl planované zastavby Vitézného namésti a
komunikac¢niho spojeni Evropska — Svatovitska (KES).

PFi vypoétu se vychazelo primarné z predpokladu postupného naplfiovani Uzemniho planu, kdy je celé
uzemi (Praha + aglomeracni prstenec) ve vychozim stavu rozdéleno na cca 1600 dopravnich zon, které
reprezentuji cca ZSJ v Praze a obce v aglomeraci. Nejedna se tedy o konkrétni objekty/domy/arealy, ale
spise o jisté homogenni okrsky. V obou modelech byly zohlednény planované zaméry Victoria Palace (tC.
v realizaci) a 4THQ Vitézné namésti (t€. v pfipravé).

Rok 2028
Tento stav jiz uvaZuje uvedeni do provozu stavby Prazského okruhu DO 511 (usek D1-1/12 v€etné
prelozky), ktera vS§ak na feSené Uzemi nema zasadni vliv.

Rok 2030

V modelovém vypoctu byla zohlednéna pfestavba Vitézného namésti dle navrhu dopravniho feSeni Pavel
Hnilicka Architects+Planners, s.r.o. Dale byly uvazovany v provozu stavby:

e komunikacni spojeni Evropska — Svatovitska, stavba ¢. 8559,
e Prazsky okruh v kompletni podobé, tj. v€. DO 518-520 (spojeni dalnic D7-D8 a D10).

Technicka

komunikaci hl. m. Prahy, a.s.
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Intenzity automobilové dopravy

Intenzity automobilové dopravy v podobé grafikonU kfizovatek jsou pro oba stavy znazornény v pfilohach
€. 1 a 2. Vycislené kfizovatkové pohyby jsou uvedeny za 24 h priimérného pracovniho dne a jsou
zaokrouhleny na stovky u vSech vozidel (na desitky u vozidel nad 3,5 t).

Dovolujeme si upozornit, Ze v grafikonu €. 1 nejsou zohlednény dopravni vztahy, které se realizuji na
dnesnich bypassech — pro pfedstavu uvadime, ze vroce 2017 zde byly zjistény prljezdy: cca 3 tis.
vozidel / den ve vztahu Evropska — Svatovitska, cca 0,6 tis. u Svatovitska — CS. armady a 1,4 tis. mezi
CS. armady a ul. Jugoslavskych partyzand. Uvedené hodnoty nezohledfiuji zdroj/cilovou dopravu
z Buzulucké, Dejvické a Verdunskeé.

Grafikony také nezahrnuji autobusy PID. Vzhledem k faktu, Ze vysledné feSeni provozu PID je stale
pfedmétem jednani, doporucujeme vyhledové hodnoty ovéfit u partnerské organizace ROPID.

Pfedané DIP jsou uréeny pro zpracovani této studentské studie, bez pisemného svoleni TSK-UDI
nemohou byt DIP pouzity pro jiny ucel.

S pozdravem

=R~

Ing. Jifi Zeman
vedouci modelovani dopravy, na zakladé povéreni

PFilohy — viz text

Upozornéni:

Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s. (dale jen ,TSK.*) odmita pfi své €innosti jakékoli protipravni a neetické jednani a v maximalni
mife dodrzuje transparentnost a legalitu. Zaméstnanci a osoby jednajici za TSK jsou povinni se pfi svém jednani Fidit zasadami Criminal
compliance programu (dale jen ,CCP*), ktery je nedilnou soucasti firemni kultury TSK. Kazda z osob jednajicich za TSK je povinna oznamit
jakékoli podezfelé a protipravni jednani, které je v rozporu s CCP. Pokud osoba jednajici za TSK jedna v rozporu s CCP, neni takové jednani
povazovano za jednani v ramci nebo zajmu TSK.

Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s.

wwwtsk-praha.cz



GRAFIKON KRIZOVATKY

VITEZNE NAMESTI (bez bypasst)

ERl 7100 W 890 |
N
>
(-
[+ 4
<
o
o
3 360
IS
N N

T
T

520

50

160

Y
»

VSECHNA VOZIDLA

NAD 3,5t NPH

310

310

70

60

;
,,/\

180

EVROPSKA

ROK 2028

v
I HE
~ | NN N
420 610

Obdobi: 0-24 h primérného pracovniho dne
Grafikon nezahrnuje jizdy autobusu PID
Zpracovano: 11/2022

SVATOVITSKA

€s. ARMADY
o i
x| A
o D
w = - R
o -E

Pfiloha 1




Pfiloha 2
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