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Anotace

Predmétem feSeni této diplomové prace je paralelni obchvat Mladé Boleslavi, ktery je
veden v chybgjicim useku silnice 11/610 mezi MUK Bezd&&in a MUK Kosmonosy.
Cilem projektu je propojeni mimouroviiovych kfizovatek tak, aby vznikla alternativni
objizdna trasa dalnice D10 u Mladé Boleslavi. Navrh trasy je feSen ve tfech variantach.
Prace je vyhotovena ve stupni technicko-ekonomické studie. Proto je ¢lenéna do tfi
¢asti, do textové casti ve formé priivodni zpravy, do vykresové ¢asti a do Casti se

souvisici dokumentaci.
Klicova slova

Mlada Boleslav, MUK Bezdé&gin, MUK Kosmonosy, dalnice D10, silnice 11/610,

obchvat, technicko-ekonomicka studie, variantni reseni



Summary

The subjekt of the diploma thesis is the paralel town bypass of Mlada Boleslav.
The bypass interconnects two interchanges near to Mlada Boleslav — the intechange
Bezdecin and Kosmonosy, on missing part of road 11/610. The main aim is connection
these two interchange for creation a new alternative road of the highway D10.
In general there are three variants of proposed lines.

The diploma thesis is made as technic-economic study, so it is divided into three parts,

the first one — text, the second one — drawing documentation and last research.

Key words

Mlada Boleslav, interchange Bezdecin, interchange Kosmonosy, highway D10, road

[1/610, bypass, technic-ekonomic study, various solutions
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1. Identifikaéni udaje
1.1. Udaje o stavbé

Nazev stavby: 111610 Paralelni obchvat Mladé Boleslavi, TES

Misto stavby: Bezdécin, Mlada Boleslav, Kosmonosy, Jemniky,

Repov, Neprevazka

Katastralni uzemi: Nepfevazka, Bezdéc€in u MI. Boleslavi, Chloumek u
MI. Boleslavi, Jemniky u MI. Boleslavi, Mlada

Boleslav, Repov, Plazy, Kosmonosy, Kolomuty
1.2. Udaje o zadateli

Nazev a adresa objednatele: CVUT v Praze
Fakulta stavebni — Katedra silni¢nich staveb
Thakurova 2077/7
160 00 Praha 6 - Dejvice

1.3. Udaje o zpracovateli PD

Jméno a adresa zpracovatele: Tereza Nova
Dlouha 532
252 08 Slapy nad Vltavou

tereza.nova@fsv.cvut.cz
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2. Zduvodnéni studie

Pfedmétem projektu je navrh variantniho feSeni paralelniho obchvatu
dalnice D10 u Mladé Boleslavi v chybgjicim Useku silnice 11/610. Hlavnim cilem
je technickoekonomické feSeni a posouzeni jednotlivych variant tras a
doporuéeni vysledné varianty. Re$eny obchvat zaéina na exitu 39 Bezdé&in na
dalnici D10 a kon¢i na exitu 46 Kosmonosy na dalnici D10. Soucasti navrhu trasy
je téZ navrh apravy MUK Bezd&g&in.

Cilem projektu je propojeni MUK Bezdé&&in a MUK Kosmonosy tak, aby
vznikla doprovodna komunikace k dalnici D10, ktera v pfipadé nenadalych
udalosti bude schopna prevést alespon ¢ast dopravniho zatizeni a aby objizdna
trasa nemusela prochazet centrem Mladé Boleslavi. Vedeni 11/610 je navrzeno i
s ohledem na budouci modernizaci D10 na 3+3, kdy ¢ast intenzit pfevezme pravé

silnice Il. tfidy.
3. Stanoveni zajmové oblasti

Silnice 111610 je doprovodnou komunikaci dalnice D10 prochazejici
StfedoCeskym a Casti Libereckého kraje. Zacina na hranici mezi Prahou a
StifedoCeskym krajem mezi obcemi Vinof a Podolanka na kfiZovatce se silnici
111/100106. Dale pokracuje pfes Brandys nad Labem, Starou Boleslav, Benatky
nad Jizerou az k Piskoveé Lhoté, kde ji pferusuje silnice 1/16. Silnice nasledné
pokraCuje z okruzni kfizovatky na silnici 1/38 u Debfe. Dale prochazi mésty
Kosmonosy, Bakovem nad Jizerou, Mnichovym Hradistém, az do Turnova, kde
konCi na okruzni kfizovatce u silnice 1/35. Pravé navrh chybgjiciho useku mezi
Piskovou Lhotou a Kosmonosy je cilem této prace.

Celkova délka silnice ¢ini 66,1 km.

Silnice 11/610 byla dfive ozna¢ena jako silnice €. 10 a nahrazovala dnesni
dalnici D10. Po zprovoznéni D10 byla silnice pfekategorizovana na silnici 11/610.
Komunikace v celé své délce jde v soubéhu s dalnici.

Aktualné je silnice 11/610 ve vétsiné sve délky v kategorii S9,5.
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Obrazek 1: Silnice 11/610, zdroj: WWW.mapy.cz
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Zajmové uzemi, které se nachazi ve StfedoCeském kraji, je vymezeno
mimourovnovymi kfizovatkami u Mladé Boleslavi, MUK Bezdédin a MUK
Kosmonosy. V celé délce obchvatu je Uzemi ze severozapadu ohrani¢eno dalnici
D10. Na konci trasy je uzemi ze severu navic omezeno planovanou pieloZkou
silnice 1/16, ktera bude napojena do MUK Kosmonosy. V prvni &asti trasy je
obchvat omezen z jihovychodu planovanou vystavbou Zeleznice — BezdéCinské
spojky, Pfirodnim parkem Chlum u Nepfevazky a EVL Chlum u Nepievazky.
V druhé €asti trasy je nutné se vyhnout vice pfekazkam — obchodnimu centru
Olympia u sjezdu z dalnice na Mladou Boleslav, nové navrzenému sefad'ovacimu
nadrazi u Mladé Boleslavi (sou¢ast Bezdécinské spojky), primyslovym arealliim
SKODA AUTO a obci Repov. Celkova délka od severu k jihu je cca 5 km, ve
sméru zapad — vychod cca 3 km.

Stavba prochazi celkem 9 katastralnimi uzemimi — Nepfevazkou,
Bezdéc&inem u MI. Boleslavi, Chloumkem u MI. Boleslavi, Jemniky u MI. Boleslavi,
Mladou Boleslavi, Repovem, Plazy, Kosmonosy, Kolomuty.

Kvali priimyslovym arealtim u Mladé Boleslavi (SKODA AUTO) se v celém
zajmovém Uzemi nachazi cela rfada vyznamnych inZzenyrskych siti. Jedna se
pifedevSim o plynovody STL a VTL DN 500 mm, vodovody DN 500, kanalizace
DN 1400/300 a nadzemni vedeni VN a VVN. Trasu navic kfizi potok Klenice,



Projekt obchvatu mésta — 11/610 Paralelni obchvat Mladé Boleslavi
A — PrQivodni zprava

kvili které bude nutné v projektu fesit zasah do zaplavového Uzemi. Zaroven

trasy zasahuji do neprovozované zavlahové soustavy a do melioraci.

Popis koridoru navrhovaného obchvatu je rozdélen dle jednotlivych
variant:

Trasa varianty 1 je v prvni ¢asti vedena v soub&hu se souvisejici investici
SZ - Bezd&&inska spojka. Na zadatku trasy je nutné premostit zelezniéni trat
€. 71.V misté kfiZzeni se silnici 1/16, novym sefadovacim nadrazim a OC Olympia
je navrzeno pfemosténi. Dale je trasa vedena mezi aredlem SKODA AUTO
a dalnici D10 aZ k novému MUK Kosmonosy. Varianta 1 je kromé& mostni &asti
u kfizeni s Olympii a silnici 1/16 navrZzena v navrhové kategorii S9,5/90, v misté
mostu v S 9,5/70.

MUK Bezd&gin pro variantu 1 je navrzen formou rondelu, ktery se nachazi
pod dalnici D10.

Trasa varianty 2 je v prvni €asti vedena v soubéhu s dalnici D10. Po
vykfizeni se silnici 111/273513 dale pokracuje az k fi¢ce Klenici, podél které vede
az za OC Olympia. Tam levoto€ivym obloukem pfekonava mostnim objektem
Klenici, silnici 1/16, zhlavi Bezdé&ginské spojky a cyklostezku. Nasledné prochazi
podél pozemkd SKODA AUTO az k MUK Kosmonosy. Trasa je pfevazné vedena
v koridoru ZUR. Varianta 2 je v km 3,5 — 6,0 kvQli smé&rovym a vy$kovym
pomérdm navrzena v S 9,5/70, ve zbytku trasy v navrhové kategorii S9,5/90.

MUK Bezd&gin pro variantu 2 je feSen soustavou okruznich kfizovatek.

Trasa varianty 3 oproti pfedchozim variantam za&ina mimo MUK
Bezdécin. Vychazi z nové navrzené okruzni kfizovatky u primyslové zény u
NepFevazky na silnici 1/38. Po pfekonani trati SZ &. 71 je trasa vedena soub&zné
s Bezdéclinskou spojkou jako trasa varianty 1. Vkm 4,5 av8ak varianta 3
pokraduje ve sméru na obec Repov. Koridor prochazi okrajem obce podél
povrchového lomu pro téZbu jilovce. Odtud se staci levostrannym obloukem
kolmo k silnici 1/16, kde je navrZzena nova okruzni kfizovatka. Trasa se napojuje
na souvisejici investici RSD — Prelozku silnice 1/16 — Mlada Boleslav —

Martinovice. Varianta 3 je v celé délce navrZzena v navrhové kategorii S9,5/90.
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4. Vychozi udaje pro navrh variant

4.1. Pouzité podklady

e Zakladni mapa CR 1:25 000
e Zadavaci podminky pro ekonomické posuzovani staveb pozemnich
komunikaci
e 5G sit (CUZK)
e Podklady z firmy 4roads s.r.o.
o Situaéni koordinaéni podklady souvisicich staveb
» Modernizace dalnice D10
» Bezdé&&inska spojka a ZST MB vychod
» MUK Kosmonosy
* D10 Pfima vétev MUK Bezdé&gin
» Most pies dalnici D10
» Strategicka stavba ¢. 11
» Prelozka silnice 1/16
* Prodlouzeni silnice 111/100164
o Predbézny geotechnicky prizkum
e Katastralni mapa dotéenych k.u.
e Uzemni plany dot&enych obci

4.2, Navrhové parametry
Varianty tras jsou navrzeny v kategorii S 9,5/70 nebo S 9,5/90 dle
CSN 73 6101. Jedna se o smérové nerozdélenou komunikaci. V kazdém sméru
je jeden jizdni pruh Sifky 3,50 m. Zpevnéna krajnice dosahuje Sifky 0,75 m,
nezpevnéna krajnice 0,75 m, v misté svodidla 1,50m. Celkova Sifka zpevnéni

komunikace je 8,50 m.

Pro navrhovou kategorii S 9,5/70 musi trasa splfiovat tyto zakladni parametry [2]:

e Min. polomér smérového oblouku: R =205 m pfi dostfedném sklonu
p=6%
R = 705 m bez dostfedného
sklonu

e Min. polomér vypuklého vySkového oblouku: R=2100m

e Min. polomér vydutého vyskového oblouku: R=1500m

¢ Nejvétsi dovoleny podélny sklon nivelety: s=45%1/6,0%
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Pro navrhovou kategorii S 9,5/90 musi trasa splfiovat tyto zakladni parametry [2]:

e Min. polomér sméroveého oblouku: R = 355 m pfi dostfedném sklonu
p=6%
R =1 160 m bez dostfedného
sklonu

e Min. polomér vypuklého vySkového oblouku: R=5500m

e Min. polomér vydutého vyskového oblouku: R=2700m

¢ Nejvétsi dovoleny podélny sklon nivelety: s=45%/6,0%

Mimouroviové kfizovatky
Stavba se na svém za&atku a konci napojuje na MUK pattici k dalnici D10.
V ramci projektu bude schematicky res§en MUK Bezd&gin, ktery se nachazi na

zagatku obchvatu. Obchvat konéi napojenim na MUK Kosmonosy, ktera byla

poskytnuta jako podklad pro zpracovani studie firmou 4roads.
Stavajici komunikace dotéené nové casti silnice 11/610

Vystavbou komunikace bude dotlena stavajici silniéni sit. Soucasti
navrhu jsou proto i pfelozky stavajicich komunikaci Ill. tfid, mistnich a u€elovych
komunikaci i propojeni komunikacni sit€ nové navrzenymi doprovodnymi
komunikacemi.

4.3. Dopravné inzenyrské udaje
Vychozi hodnoty pro stanoveni vyhledové intenzity dopravy byly brany

z vysledkd dopravniho modelu, ktery byl uverejnén na portalu CENIA v ramci

zpracovani posouzeni vlivu na Zivotni prostiedi (EIA) [22].
Ve dopravnim modelu bylo uvazovano:

e rok 2031 — vychozi rok, uvedeni obchvatu do provozu

e rok 2051 — vyhledovy rok, 20 let po uvedeni obchvatu do provozu

10
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Tabulka 1: Vyhledové intenzity dopravy, zdroj: Oznameni CENIA

Vozidla [voz/den]
Rok Lehka nakladni | Ostatni nakladni
Komplet . : Autobusy
vozidla vozidla
2031 7210 830 590 0
2051 7470 780 460 0

Z tabulky 1 vyplyva, Ze vysledna vyhledova padesatirazova intenzita dopravy je
7470 voz/den.

Kategorie silnice je stanovena dle tabulka 5 (CSN 73 6101), ktera fesi zavislost
mezi poétem projetych vozidel za den na ur€itém Useku a kategorii silnice. Dle
vypoctl mizeme silnici zafadit do kategorie S 9,5.

5. Charakteristiky uzemi

5.1. Clenitost terénu

Koridory jednotlivych variant obchvatu prochazi primarné rovinatym az
mirné zvinénym Uzemim. V trase pfeloZky se nevyskytuji Zzadné vyznamnéjsi
terénni pfekazky, jako jsou vétsi vodni toky, hluboka udoli nebo skaly.

5.2. Geologicka stavba uzemi

Zajmové uzemi se nachazi v oblasti Ceské kfidové panve, tvofené
primarné slinovci a piskovci. Horninové podlozi je prekryto deluvialnimi
sedimenty (jily a pisky), v okoli vodoteci fluidnimi sedimenty (jilovité a piscité
naplavy). Kvartérni sedimenty jsou na polich pfekryty ornici, v okoli OC Olympie
navazkami. [20]

U obce Repov se obchvat ve varianté 3 pfiblizuje povrchovému lomu, kde
se t&Zi jilovce pro vyrobu cihel. Dle UP Repov a Kolomuty se lom bude rozsitovat

pouze vychodnim smérem.

11
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Obrazek 2: Geologie zajmového Uzemi, zdroj: www.mapy.geology.cz
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5.3. Chranéna uzemi

Koridor prochazi nebo se dotyka fady lokalnich biokoridorl, kterym se
bohuzel nelze vyhnout. Biokoridory potokll budou pfemostény, tak aby dochazelo
k co nejmensimu zasahu do lokalniho krajinného razu.

VSechny trasy zasahuji vkm 1,5-2,0 do Pfirodni pamatky a zaroven do
Evropsky vyznamné lokality Chlum u Nepfevazky. Uzemi téZ patii do Natury
2000. V oblasti se vyskytuje mnoho ohrozenych druhd Zivoc&icht i rostlin, napfr.

Lunak Cerveny, Krahujec obecny, Paémelak cizopasny nebo Orli¢ek plany.
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Obrazek 3: Lufiak €erveny, zdroj: www.naseptactvo.cz -
5.4. Prehled kfizujicich inzenyrskych siti

Koridor kfizuje mnoho vyznamnych inZzenyrskych siti, které komplikuji
kanaliza¢ni stoky, vedeni vysokého i velmi vysokého napéti, plynovody (VTL,
STL), sdélovaci kabely atd. DetailnéjSi vedeni a pfelozky siti budou FeSeny

v nasledujicim stupni dokumentace.

6. Zakladni udaje navrzenych variant

Zadanim studie paralelniho obchvatu silnice 11/610 je navrh a posouzeni
tras varianty 1, 2 a 3. VSechny trasy jsou feSeny v navrhové kategorii S 9,5/90
(nebo v S 9,5/70) dle CSN 73 6101.

Tabulka 2: Zakladni charakteristiky tras

Trasa Délka [km] | Rmin [M] Smin [%] Smax [%0]
Varianta 1 7,80689 205 0,50 410
Varianta 2 7,79365 205 0,50 5,00
Varianta 3 | 8,86499 355 0,50 5,60

6.1 Varianta 1

6.1.1. Geometrie trasy

6.1.1.1.

Chybéjici usek 11/610 zacina na mimouroviiové kfiZzovatce Bezdécin

VSeobecné informace

dalnice D10 (exit 39). Ve variant& 1 je navrzena kompletni prestavba MUK na

prstencovity tvar kfizovatky. Rondel o priméru 150 m disponuje 8 vjezdy/vyjezdy.
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Po vyjezdu z kfizovatky trasa pfemostuje Zel. trat & 71 Nymburk — Mlada
Boleslav. Dale pokraduje severovychodnim smérem v koridoru mezi dalnici D10
a souvisejici investici SZ Bezdé&ginskou spojkou. Trasa ve varianté 1 jde
soubézné s dvoukolejnou Zelezni¢ni trati az do km 4,0 kde se levotoCivym
obloukem dostava az k mladoboleslavské OC Olympia, kterou pfemostuje
mostem dlouhym 650 m. V ramci estakady je jeSté pfekonana cyklostezka, ficka
Klenice, silnice 1/16 a nové zhlavi Bezdécinské spojky. Poté trase pokracuje po

poli podél pozemkii SKODA AUTO az k prestavéné MUK Kosmonosy.

6.1.1.2. Smérové vedeni

Délka varianty 1 obchvatu je 7,80689 km. Trasa zaéina na vyjezdu z MUK
Bezdé&cin. Poté co se komunikace levotoCivym obloukem pfiblizi k Zeleznic¢ni trati
Bezdédinské spojky, je vedena v uzkém soubéhu velkym pravotoCivym
obloukem podél trati az do cca km 4,5. Zde se trasa staci levoto€ivym obloukem
k OC Olympia, pfes kterou prechazi dlouhym mostem. Po pfekonani estakady je
trasa vedena v pfimé mezi pozemky SKODA AUTO a dal$im soukromym
investorem. T&sné& neZ se trasa protne se souvisici investici RSD — Pelozka
silnice 1/16 — Martinovice — Mlada Boleslav, sta¢i se komunikace vlevo a
pokraéuje v soub&hu k MUK Kosmonosy.

Smérové vedeni se sklada z kruznicovych obloukl se symetrickymi i
nesymetrickymi pfechodnicemi a sloZzenymi oblouky. Nejmensi polomér je
205 m.

Smérové vedeni bylo navrzeno v souladu s CSN 73 6101.

Tabulka 3: Smérové vedeni varianty 1

Bod | Stani€eni [km] | Smérovy prvek | Délka [m]
zU 0,00000 pfima 124,38
TP 0,12438 A=194 42 90,00
PK 0,21438 R=420 m 537,66
KP 0,75204 A=194 42 90,00
PT 0,84204 pfima 193,42
TP 1,03546 A=428 49 120,00
PK 1,15546 R=1530 m 366,39
KP 1,52185 A=428 49 120,00
PT 1,64185 pfima 458,30
TP 2,10015 A=470,11 130,00
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PK 2,23015 R=1700 m 557,43
KP 2,78758 A=470,11 130,00
PT 2,91758 prima 53,05
TP 2,97063 A=494 37 130,00
PK 3,10063 R=1880 m 844,67
KP 3,94530 A=364,09 50,00
PK 3,99530 R=1100 m 223,86
KP 4,21916 A=363,32 120,00
PT 4,33916 pfima 78,34
TP 4,41750 A=142 48 70,00
PK 4,48750 R=290 m 428,05
KP 4,91555 A=142,48 70,00
PT 4,98555 prima 418,34
TP 5,40389 A=119,79 70,00
PK 5,47389 R=205m 30,93
KP 5,50482 A=119,79 70,00
PT 5,57482 prima 41,56
TP 5,61638 A=144 91 70,00
PK 5,68638 R=300 m 250,99
KP 5,93737 A=144 91 70,00
PT 6,00737 pfima 823,18
TP 6,83055 A=178,75 90,00
PK 6,92055 R=355m 496,18
KP 7,41673 A=178,75 90,00
PT 7,50673 prima 300,16
KU 7,80689

6.1.1.3. Vyskové vedeni

Niveleta varianty 1 je na zacatku trasy vedena v nasypu a po mostu kvuli
prekonani jednokolejné trati SZ &. 71 Nymburk — Mlada Boleslav. Poté trasa
kopiruje terén az do cca km 2,2. V km 2,465 je vySkoveé pfipraveno napojeni na
mladoboleslavskou strategickou stavbu &. 11. Niveleta dale pokra€uje v soub&hu
s terénem az do km 3,5, kde se trasa mirné nadvysuje kvuli napojeni nadjezdu
pfemosténim OC Olympie, silnice II/610 a Bezdéginské spoky. V useku mezi
estakadou a MUK Kosmonosy je komunikace vedena v nasypu s ohledem na

vvvvvv

Kosmonosy.
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Te€nové polygony byly zaobleny pomoci parabol. Minimalni sklon je

svwvr

232,87 m.n.m.

Vyskové vedeni bylo navrzeno v souladu s CSN 73 6101.

Tabulka 4: VySkové vedeni varianty 1

Bod |Stanienifkm]| Skion | Délka [m] |Polomér [mj| , D€lka
te€ny [m]
70 0,00000
165% | 138,80
vor | 0,13880 2700 77.63
410% | 29733
Vo, | 043613 5500 142,96
110% | 619,06
vos | 1,05519 7000 55,82
0,50% | 1184,65
VO | 223984 2700 47,30
400% | 218,63
VOs | 245847 5500 132,09
.0,80% | 72552
VOs | 318399 2700 31,13
150% | 12553
vo; | 3,30052 5500 57,87
0,60% | 86,07
VOs |  3,39559 2700 24,94
125% | 192,65
VOs | 358824 5500 144,21
400% | 24548
VO | 3,83372 2700 55,35
.0,95% | 1232,65
VO | 506637 2700 52,69
320% | 201,90
VO | 526827 5000 49,87
120% | 468,20
VO | 573647 2100 53,62
-3,90% | 306,17
VOu | 604264 2700 60,18
0,95% | 905,66
VO1s | 6,94830 5500 49,22
0,95% | 642,34
VO1s | 7,50064 3000 46,22
220% | 216,25
KU 7,80689

6.1.1.4. P¥i¢né usporadani
Kategorie S9,5/90 (70)

e 2xjizdni pruh 2x3,5m
e 2x zpevnena krajnice 2x 0,75 m
e 2x nezpevnéna krajnice 2x 0,75 m
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Po celé délce trasy budou v nezpevnéné krajnici umistény smeérové
sloupky. Pokud nasyp prfesahne vysky 3 metrli, bude namisto sloupku osazeno
svodidlo. Pfi osazeni svodidla bude rozsifena krajnice 0 0,75 m. V misté soubéhu
silnice s Zeleznici je navrZzeno svodidlo s ohledem na bezpecnost provozu a dle
CSN 73 6101.

Zakladni pfiény sklon komunikace je stfechovity 2,5%. V obloucich je
klopeno jednostrannym sklonem odpovidajicimu poloméru oblouku (dle
CSN 73 6101) okolo osy komunikace.

6.1.2. Zemni téleso

Zemni té&leso je navrzeno dle VL 1 Vozovky a krajnice a CSN 73 6133

Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci.
6.1.3. Odvodnéni

Komunikace bude primarné odvodnéna pficnym a podélnym sklonem
vozovky, dale bude voda odvedena pomoci pfikopll z pfikopovych tvarnic u patni

hrany zemniho télesa do pfilehlych vodoteci.
Odvodnéni bude detailngji feSeno v dalSim stupni PD.

6.1.4. Krizovatky

Obchvat se na svém zacatku a konci napojuje na mimouroviiové kfiZovatky:
e MUK Bezdé&gin, ZU

Souéasti navrhu variant byl schematicky navrh MUK Bezdé&&in. Ve
varianté 1 je navrzena prstencovita mimouroviova kfizovatka s 8 vétvemi.
Okruzni kfizovatka ma priimér 150 m a nachazi se pod dalni¢nim télesem.
Kfizovatka zajiStuje 2 vjezdy a 2 dvéma vyjezdy obsluhu dalnice, ostatni
vétve napojuji na MUK silnici 1/38 a 1/16, fe$eny usek 11/610 a MK do
Bezdécina. Pro vystavbu rondelu bude nutna smérova a vySkova uprava
dalnice D10 — viz Situace B2.4.1. Situace — MUK Bezdé&in — Varianta 2.

17



Projekt obchvatu mésta — 11/610 Paralelni obchvat Mladé Boleslavi
A — PrQivodni zprava

e MUK Kosmonosy — typ prstencovity (rondel), KU
Situaéni fe$eni MUK Kosmonosy bylo poskytnuto spolu s podklady firmou
4roads. Trasa se vySkoveé i sméroveé napojuje do pfipraveného vjezdu do
MUK.

Na trase se dale nachazi uroviové kfizovatky:

e 2,465km pfiprava kfizovatky — Strategicka stavba €. 11
e 4078 km Napojeni na ll1/27513

e 5,135km Pfipojeni k OC Olympia

e 6,600 km Pfipojeni na 111/00164

e 6,836 km Napojeni na SKODA AUTO

V misté napojeni na lll/27513 je na 1lI/610 pfipraveno levé odbocCeni dle
CSN 73 6102.

6.1.5. Propustky, mosty, tunely

Mosty

e 0,296 km Most pfes trat SZ¢.71,dl. 425 m

e 1,130 km Most pfes vodote€, dl. 5 m

e 4340 km Nadjezd silnice 111/27513

e 5232km Most pfes OC Olympia, ficku Klenici, silnici 1/16,
Bezdécinskou spojku, cyklostezku, dl. 650 m

e 6,575 km Most pfes vodote¢, dl. 5 m

e 7,665 km Most pfes vodote€, dl. 5 m

Celkova délka mostl je 1090 m.

Propustky
e 3,175 km Trubni propustek
e 3,885 km Trubni propustek
o 7,339 km Trubni propustek
Tunely

Na trase se nevyskytuji Zadné galerie ani tunely.
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6.1.6. Obsluzna zafizeni

Na trase se nenachazeji zadna obsluzna zafizeni.
6.1.7. Navrh vozovky

Konstrukce vozovky byla navrzena dle TP 170. Navrhové obdobi vozovky je

stanoveno na 25 let.
Ve vypoctech je uvazovano:

e rok 2031 — vychozi rok, uvedeni obchvatu do provozu

e rok 2051 — vyhledovy rok, 20 let po uvedeni obchvatu do provozu

Podrobny vypolet pro stanoveni konstrukce vozovky je uveden v pfiloze

C — Souvisici dokumentace.
Parametry pro navrh vozovky:

e Navrhova uroven poruseni: D1 (DO dle TDZ)
e Typ podlozi: Pl

e Nebezpecné namrzava zemina

e TNVk = 1645 voz/den —> TDZ Il

DO-N-3/TDZ 1l/PIll

o Asfaltovy koberec mastixovy modif. SMA 11 S PMB 45/80-65 40 mm
e Spojovaci postrik modif. PS-CP min 0,35 kg/m?
o Asfaltovy beton pro lozné vrstvy modif. ACL 16 S PMB 25/55-60 70 mm
e Spojovaci postrik modif. PS-CP min 0,35 kg/m?
o Asfaltovy beton pro podkladni vrstvyy ACP 16 S 50/70 60 mm
e Smés stmelena cementem SC 0/32 Cso 170 mm
o Stérkodrt fr. 0/32 SDa0/32 250 mm
Celkem 590 mm

Hmotnost u postfikl je uvedena v mnozstvi zbytkového pojiva.
PoZadované pevnostni parametry na jednotlivych vrstvach:
o SDa Eder2 = min. 90 MPa

e Zemni plan Edet2 = min. 45 MPa
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6.2. Varianta 2

6.2.1. Geometrie trasy

6.2.1.1. VSeobecné informace

Paralelni obchvat Mladé Boleslavi zaina na mimouroviiové kfiZovatce
Bezdécin dalnice D10 (exit 39). Hlavni trasa je délena do dvou ¢€asti — 1. &ast
propojuje jednotlivé OK MUK Bezdé&&in a zaroveri premostuje Zel. trat &. 71
Nymburk — Mlada Boleslav, pfi vyjezdu z 2. okruzni kfizovatky MUK Bezdé&gin se
trasa dostava do své druhé ¢asti. Varianta 2 vede v soubé&hu s rozSifenym
télesem dalnice D10 az do km 3,9, poté vede podél ficky Klenice a OC Olympia.
Oproti varianté 1, trasa nezasahuje do obchodni zény, ale objizdi ji z vychodu
mostem dlouhym 487 m. Most pfekonava silnici 1/16, Bezdécinskou spojku,
cyklostezku a napojuje se za arealy priimyslové zony SKODA AUTO. Poté trasa
pokraduje po poli podél pozemklii SKODA AUTO az k prestavéné MUK

Kosmonosy.

Tato varianta byla navrzena primarné z divodu snizeni zaboru v misté
soubéhu s dalnici D10 tak, aby byl co nejvice eliminovan zasah do PP Chlum u
Neprevazky. Pro maximalni eliminaci zabor(l pozemk( v této oblasti by ale bylo

nutné posunout smérem k dalnici i Bezdéc€inskou spojku.

6.2.1.2. Smérové vedeni

Délka varianty 2 obchvatu je 7,79365 km. Trasa je oproti variante 1
rozdélena do dvou &asti — prvni ast mezi okruznimi kfizovatkami MUK Bezdé&&in
je dlouha necelych 500 m, druha &ast zadéina na vyjezdu z MUK Bezdé&gin a poté
se levoto&ivym obloukem staci k dalnici D10. Nasledné komunikace vede velkym
pravotoCivym obloukem podél rozSifeného télesa dalnice, nez se pfiblizi k silnici
11/27513 vedouci z Jemniki do Mladé Boleslavi. Jelikoz tato silnice Ill. tfidy
prekraCuje dalnici D10 mostem, je obchvat odklonén od dalnice tak, aby bylo
mozné vykrizit obé komunikace uroviiovou kfizovatkou. Kfizovatka je navrzena
jako okruzni. Nasledné trasa prochazi mezi dalnici a remizkem a levoto€ivym se
staci do zaplavoveho uzemi ficky Klenice. Komunikace jde v soubé&hu s fickou a
zadni €asti OC Olympia az k jeho vychodnimu okraji. Poté levoto&ivym obloukem
pokraduje pfes most az k arealim SKODA AUTO. Té&sné, nez se trasa protne se
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souvisici investici RSD — Prelozka silnice 1/16 — Martinovice — Mlada Boleslav,
stadi se komunikace vlevo a pokraguje v soub&hu k MUK Kosmonosy.

Smérové vedeni je tvoreno z kruznicovych obloukll se symetrickymi i
nesymetrickymi pfechodnicemi a slozenymi oblouky. Nejmen$i polomér je
205 m.

Smérové vedeni bylo navrzeno v souladu s CSN 73 6101.

Tabulka 5: Smérové vedeni varianty 2 — ¢ast 1

Bod | Stani¢eni [km] | Smérovy prvek | Délka [m]
ZU 0,00000 pfima 16,08
TP 0,01608 A=132,29 70,00
PK 0,08608 R=250 m 95,74
KP 0,18182 A=150,00 90,00
PP 0,27182 A=150,00 90,00
PK 0,36182 R=250 m 17,50
KP 0,37932 A=132,29 70,00
PT 0,44932 pfima 45,55
KU 0,49487

Tabulka 6: Smérové vedeni varianty 2 — ¢ast 2

Bod Stani¢eni [km] | Smérovy prvek | Délka [m]
zU 0,00000 pfima 12,51
TK 0,01251 R=205m 237,27
KP 0,24978 A=132,00 85,00
PT 0,33478 pfima 113,39
TP 0,44817 A=428,49 120,00
PK 0,56817 R=1530 m 323,03
KP 0,8912 A=428,49 120,00
PT 1,0112 pfima 191,92
TK 1,20312 R=2500 m 1374,82
KT 2,57794 pfima 272,78
TP 2,85072 A=178,75 90,00
PK 2,94072 R=355m 39,30
KP 2,98002 A=178,75 90,00
PT 3,07002 pfima 123,52
TP 3,19354 A=119,79 70,00
PK 3,26354 R=205m 203,70
KP 3,46724 A=119,79 70,00
PP 3,53724 A=119,79 70,00
PK 3,60724 R=205m 210,60
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KP 3,81784 A=119,79 70,00
PT 3,88784 pfima 600,64
TP 4,48848 A=119,79 70,00
PK 4,55848 R=205m 418,36
KP 4,97684 A=119,79 70,00
PT 5,04684 prima 145,91
TP 5,19275 A=119,79 70,00
PK 5,26275 R=205m 232,10
KP 5,49485 A=132,00 85,00
PT 5,57985 prima 794,88
TP 6,37473 A=14577 85,00
PK 6,45973 R=250 m 222,98
KP 6,68271 A=14577 85,00
PT 6,76771 pfima 66,03
TP 6,83374 A=132,00 85,00
PK 6,91874 R=205m 20,27
KP 6,93901 A=132,00 85,00
PT 7,02401 prima 274,77
KU 7,29878

6.2.1.3. Vyskové vedeni

Niveleta varianty 2 je ve své prvni ¢asti vedena v nasypu a pfes most kvli
prekonani jednokolejné trati SZ &. 71 Nymburk — Mlada Boleslav. Po vyjezdu
z druhé OK MUK Bezdé&gin trasa kopiruje terén az do km 1,8. Vkm 1,770 je
vySkové pfipraveno napojeni na mladoboleslavskou strategickou stavbu €. 11.
Niveleta dale pokracuje v soubéhu s terénem az do km 2,8, kde trasa zacina
klesat k ficce Klenici. V zaplavovém uzemi Klenice je niveleta komunikace
navrzena min. 0,5 m nad Q1o0. V km 4,5 se trasa za€ina zvedat 5,0% sklonem
tak, aby byla zajiSsténa dostate¢na podjezdna vyska pod mostem pies Klenici,
Bezdé&&inskou spojku a silnici 1/16. V tseku mezi estakadou a MUK Kosmonosy
vozovky. Niveleta je napojena na MUK Kosmonosy.

Te€nové polygony byly zaobleny pomoci parabol. Minimalni sklon je 0,50%,

v v

m.n.m.

Vyskové vedeni bylo navrzeno v souladu s CSN 73 6101.
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Tabulka 7: VySkové vedeni varianty 2 — ¢ast 1

Bod Staniceni [km] Sklon Délka [m] [Polomér [m] | Délka tecny [m]
ZU 0,00000
2,50% 68,05
VO, 0,06805 2000 30,02
5,50% 105,49
VO, 0,17354 2100 72,47
-1,40% 321,33
KU 0,49487
Tabulka 8: VySkové vedeni varianty 2 — ¢ast 2
Bod Staniceni [km] Sklon Délka [m] | Polomér [m] [ Délka tec¢ny [m]
ZU 0,00000
1,50% 114,45
VO, 0,11445 2100 26,35
-1,00% 315,39
VO, 0,42984 10000 75,23
0,50% 1171,73
VO3 1,60157 5500 78,29
3,35% 221,26
VO, 1,82283 6000 115,53
-0,50% 1162,02
VOs 2,98485 5500 82,40
-3,50% 262,87
VOs 3,24772 6000 57,04
-1,60% 240,21
VOy 3,48793 10000 54,35
0,50% 1060,11
VOs 4,54804 2100 57,85
5,00% 244,58
VOq 4,79262 2100 47,10
0,50% 292,60
V010 5,08522 2100 58,01
-5,00% 255,69
VO1; 5,34091 5000 147,74
0,95% 1205,09
V01, 6,54600 6000 54,17
-0,95% 594,87
VO3 7,14087 5000 72,78
2,00% 157,91
KU 7,29878

6.2.1.4. P¥icné usporadani
Kategorie S9,5/90 (70)

e 2xjizdni pruh 2x3,5m
e 2x zpevnéna krajnice 2x 0,75 m
e 2x nezpevnéna krajnice 2x 0,75 m

Po celé trase budou v nezpevnéné krajnici umistény smeérové sloupky.
Pokud nasyp prfesahne 3 metrll bude namisto sloupku osazeno svodidlo.
Pfi osazeni svodidla bude rozsifena krajnice o 0,75 m. V misté soub&hu silnice
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s dalnici je navrzeno svodidlo s ohledem na bezpeénost provozu a dle CSN 73
6101.

Zakladni pficny sklon komunikace je stfechovity 2,5%. V obloucich je
klopeno jednostrannym sklonem odpovidajicimu poloméru oblouku (dle CSN 73
6101) kolem osy komunikace.

6.2.2. Zemni téleso

Zemni t&leso je navrzeno dle VL 1 Vozovky a krajnice a CSN 73 6133

Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci.
6.2.3. Odvodnéni

Komunikace bude primarné odvodnéna pfi¢nym a podélnym sklonem
vozovky, poté bude voda odvedena pomoci pfikopu z pfikopovych tvarnic u patni
hrany zemniho télesa do pfilehlych vodoteci.

Odvodnéni bude detailngji feSeno v dalSim stupni PD.

6.2.4. KfiZzovatky

Obchvat se na svém zacatku a konci napojuje na mimourovriove kfizovatky:

e MUK Bezdégin, ZU
Sougasti navrhu variant byl schematicky navrh MUK Bezdé&g&in, ktery je ve
varianté 2 navrzen dvéma okruznimi kfizovatkami s primérem 42 m. Pfi
navrhu byla &asteéné& vyuzita souvisejici investice RSD — Pfima vétev
MUK Bezd&&in, ktera se bude realizovat v prvni poloviné roku 2023.
Pfi modernizaci dalnice D10 dojde k vystavbé 1 OK na druhé strané
dalnice tak, aby doSlo ke kompletnimu zpfehlednéni mimouroviiové
kiizovatky. Navrh kfizovatky je zfejmy z pfilohy B2.4.2. Situace — MUK
Bezdecin — Varianta 2

e MUK Kosmonosy — typ prstencovity (rondel), KU
Situaéni fe$eni MUK Kosmonosy bylo poskytnuto spolu s podklady firmou
4roads. Trasa se vySkoveé i smérovéeé napojuje do pfipraveného vjezdu do
MUK.
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Na trase se dale nachazi uroviiove kfiZzovatky:

6.2.5.

Mosty

1,770 km
3,435 km
4,349 km
6,048 km
6,290 km

pfiprava kfizovatky — Strategicka stavba ¢. 11
Okruzni kfizovatka 11/610 x 111//27513
Pfipojeni k OC Olympia

Pfipojeni na 111/00164

Napojeni na SKODA AUTO

Propustky, mosty, tunely

0,100 km
0,422 km
4,612 km
4,710 km

Most pfes trat SZ &. 71, dl. 264 m
Most pfes vodoteg, dl. 5 m
Most pfes Klenici, dl. 20 m

Most pfes silnici /16, Bezdécinskou

cyklostezku, dl. 487 m

6,023 km
7,153 km

Most pfes vodoteg, dl. 5m

Most pfes vodoteg, dl. 5m

Celkova délka mosti je 786 m.

Propustky

3,243 km
3,380 km
3,679 km
4,010 km
6,732 km

Tunely

Trubni propustek
Trubni propustek
Trubni propustek
Trubni propustek
Trubni propustek

Na trase se nevyskytuji Zzadné galerie ani tunely.

6.2.6. Obsluzna zafizeni

Na trase se nenachazeji zadna obsluzna zafizeni.
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6.2.7. Navrh vozovky

Konstrukce vozovky byla navrzena dle TP 170. Navrhové obdobi vozovky je

stanoveno na 25 let.
Ve vypoctech je uvazovano:

e rok 2031 — vychozi rok, uvedeni obchvatu do provozu

e rok 2051 — vyhledovy rok, 20 let po uvedeni obchvatu do provozu

Podrobny vypolet pro stanoveni konstrukce vozovky je uveden v pfiloze

C — Souvisici dokumentace.
Parametry pro navrh vozovky:

e Navrhova uroven poruseni: D1 (DO dle TDZ)
e Typ podlozi: Pl

e Nebezpecné namrzava zemina

e TNVk = 1645 voz/den —> TDZ Il

DO-N-3/TDZ 1l/PIll

o Asfaltovy koberec mastixovy modif. SMA 11 S  PMB 45/80-65 40 mm
e Spojovaci postrik modif. PS-CP min 0,35 kg/m?
o Asfaltovy beton pro lozné vrstvy modif. ACL 16 S PMB 25/55-60 70 mm
e Spojovaci postfik modif. PS-CP min 0,35 kg/m?
o Asfaltovy beton pro podkladni vrstvyy ACP 16 S 50/70 60 mm
e Smés stmelena cementem SC 0/32 Cso 170 mm
o Stérkodrt fr. 0/32 SDa 0/32 250 mm
Celkem 590 mm

Hmotnost u postfikl je uvedena v mnozstvi zbytkového pojiva.
PoZadované pevnostni parametry na jednotlivych vrstvach:
o SDa Eder2 = min. 90 MPa

e Zemni plan Edet2 = min. 45 MPa
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6.3. Varianta 3

6.3.1. Geometrie trasy

6.3.1.1. VSeobecné informace

Paralelni obchvat Mladé Boleslavi ve varianté 3 za¢ina jako jedina varianta mimo
MUK Bezd&&in. Na I/38 je u primyslové zény ve sméru na Nepfevazku navrzena
okruzni kfiZzovatka, odkud vychazi 11/610. Po vyjezdu =z kfizovatky trasa
pfemostuje ZzZel. trat & 71 Nymburk — Mlada Boleslav. Dale pokracuje
severovychodnim smérem v koridoru mezi dalnici D10 a souvisejici investici SZ
Bezdéclinskou spojkou stejné jako varianta 1. Trasa ve varianté 3 jde téz
soubézné s dvoukolejnou Zelezni¢ni trati az do km 4,0, kde se Bezdéclinska
spojka zacina staet doleva smérem k Mladé Boleslavi a silnice 11/610 ji
pfemostuje a pokraduje smé&rem na obec Repov. U obce Repov se dle UP trasa
vyhyba planované vystavb& na kraji obce a probiha po pozemku uréeného
k vefejné zeleni. Po prichodu obci Repov trasa vede podél lomu Repov a
nasledné se staci levotoCivym obloukem k regionalni jednokolejné trati ¢. 64
MSeno — Lomnice nad Popelkou a silnici /16, na které je nové navrZzeno kfiZeni
formou OK. Chybgjici usek 11/610 se napojuje na souvisejici investici RSD —

pielozku silnice 1/16 — Mlada Boleslav — Martinovice.

6.3.1.2. Smérové vedeni

Délka varianty 3 obchvatu je 8,86499 km. Trasa zaind na nové okruzni
kfizovatce na silnici 1/38 u primyslové zény u Neprevazky. Poté co se
komunikace levotoCivym obloukem pfibliZi k Zelezni¢ni trati Bezdécinské spojky,
je vedena v uzkém soub&hu velkym pravotoCivym obloukem podél trati az do cca
km 4,5 stejné jako varianta 1. Zde se trasa staci pravotoCivym obloukem pies
most délky 273 m pres Bezdé&d&inskou spojku k obci Repov. Trasa prochazi
Uplnym okrajem obce, podél pozemku priimyslového arealu na vyrobu cihel. U
obce Repov je navrzena priseéna kfizovatka se silnici 111/0164 vedouci do
Repova. Nasledné se trasa staéi mirné vlevo a vpravo, tak aby se vyhnula lomu
Repov. Poté komunikace pokraduje levotodivym obloukem, prekonava ficku
Klenici a urovioveé kfizi jednokolejnou regionalni trat €. 64. V km 7,566 se silnice

[1/610 kfizi se silnici 1/16 — zde je navrzena okruzni kfizovatka s primérem 42 m.
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Chybégjici usek 11/610 se napojuje na souvisici investici RSD — Prelozka silnice
1/16 — Martinovice — Mlada Boleslav.

Smérové vedeni se sklada zkruznicovych obloukll se symetrickymi i
nesymetrickymi pfechodnicemi a slozenymi oblouky. Nejmen$i polomér je
355 m.

Smérové vedeni bylo navrzeno v souladu s CSN 73 6101.

Tabulka 9: Smeérové vedeni varianty 3

Bod | Stani¢eni [km] | Smérovy prvek | Délka [m]
zU 0,00000 pfima 15,20
TP 0,01520 A=194 42 90,00
PK 0,1052 R=420 m 228,85
KP 0,33405 A=194 42 90,00
PT 0,42405 pfima 442 47
TP 0,86652 A=428,49 120,00
PK 0,98652 R=1530 m 362,86
KP 1,34938 A=428,49 120,00
PT 1,46938 pfima 456,14
TP 1,92552 A=470,11 130,00
PK 2,05552 R=1700 m 557,44
KP 2,61296 A=470,11 130,00
PT 2,74296 pfima 69,97
TP 2,81293 A=468,61 120,00
PK 2,93293 R=1880 m 862,49
KP 3,79542 A=371,32 50,00
PK 3,84542 R=1100 m 201,22
KP 4,04664 A=363,32 120,00
PT 4,16664 pfima 311,66
TP 4,47830 A=220,45 90,00
PK 4,56830 R=540 m 91,55
KP 4,65985 A=220,45 90,00
PT 4,74985 pfima 222,53
TP 4,97238 A=220,45 90,00
PK 5,06238 R=540 m 164,96
KP 5,22734 A=220,45 90,00
PT 5,31734 pfima 258,32
TP 5,57566 A=178,75 90,00
PK 5,66566 R=355 m 51,67
KP 5,71733 A=178,75 90,00
PT 5,80733 pfima 96,70
TP 5,90403 A=178,75 90,00
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PK 5,99403 R=355m 57,71

KP 6,05174 A=178,75 90,00

PT 6,14174 prima 86,97

TP 6,22871 A=178,75 90,03

PK 6,31874 R=355m 500,04
KP 6,81878 A=178,75 90,00

PT 6,90878 pfima 282,64
TP 7,19142 A=178,75 90,00

PK 7,28142 R=355m 42,61

KP 7,32403 A=178,75 90,00

PT 7,41403 pfima 555,23
TP 7,96926 A=207,85 90,00

PK 8,05926 R=480 m 78,02

KP 8,13728 A=207,85 90,00

PT 8,22728 prima 637,71
KU 8,86499

6.3.1.3. Vyskové vedeni

Niveleta varianty 3 hned po opusténi OK na silnici /38 stoupa sklonem 5,60%
pfes most, ktery mimoUroviiové kFizi jednokolejnou trat SZ &. 71 Nymburk —
Mlada Boleslav. Poté trasa kopiruje terén az do cca km 2,2. Vkm 2,291 je
vySkové pfipraveno napojeni na mladoboleslavskou strategickou stavbu €. 11.
Niveleta dale pokraCuje v soub&hu s terénem az do km 3,5, kde se trasa mirné
nadvysuje kvlli napojeni nadjezdu prfes Bezdécéinskou spojku. Déle trasa klesa
az do km 4,2, kde se poté trasa zacina zvedat, aby zajistila dostate¢nou
podjezdnou vysku pro dvoukolejnou trat Bezdéc€inské spojky. Nasledné klesa az
do km 5,536 kde se prlisec¢nou kfizovatkou kfizi s komunikaci 111/0164 vedouci
do obce Repov. Poté niveleta pokraduje v soub&hu s terénem, tak aby bylo
mozné zajistit odvodnéni komunikace a zaroven aby se v km 7,202 bylo mozné
arovriové vykfiZit s Zel. trati €. 64 a nemuselo dojit k vySkové upravé trati. Za
kfizovatkou se silnici 1/16 niveleta stoupa az do km 7,9, poté jde v soubéhu
s terénem az ke konci Useku. Varianta 3 se vySkové napojuje na pielozku silnice
1/16.

Tecnové polygony byly zaobleny pomoci parabol. Minimalni sklon je 0,50%,

svvr

m.n.m.
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Vy$kové vedeni bylo navrzeno v souladu s CSN 73 6101.

Tabulka 10: VySkové vedeni varianty 3

Bod | Stani€eni [km]| Sklon | Délka[m] [ Polomér[m] | Délka te€ny [m]
ZU 0,00000
2,10% 101,94
VOr 0,10194 3000 52,37
5,60% 167,28
VO3 0,26922 2100 69,28
-1,00% 488,00
VOs 0,75722 5500 41,32
0,50% | 1324,62
VO4 2,08184 2700 47,28
4,00% 204,47
VOs 2,28631 5500 132,12
-0,80% 72518
VOs 3,01149 2700 30,94
1,50% 126,80
VO~ 3,13829 5500 57,35
-0,60% 86,86
VOs 3,22515 2700 24,94
1,25% 191,23
VOg 3,41638 5500 144,35
-4,00% 263,79
VVO10 3,68017 4000 59,92
-1,00% 541,25
VO11 4,22142 5000 96,01
2,85% 361,56
VO12 4,58298 5500 105,53
-1,00% 916,63
VO13 5,49961 8000 80,98
1,00% 429,85
VO14 5,92946 6000 60,95
-1,00% 950,14
VO1s 6,87960 6000 60,58
1,00% 195,72
VO1s 7,07532 10000 100,01
-1,00% 382,52
VO17 7,45784 5000 114,52
3,60% 405,46
VO1s 7,86330 5500 138,67
1,45% 647,89
VO19 8,51119 6000 67,10
0,80% 353,80
KU 8,86499
6.3.1.4. Pri¢né usporadani
Kategorie S9,5/90 (70)
e 2xjizdni pruh 2x3,5m
e 2x zpevnena krajnice 2x 0,75 m
e 2x nezpevnéna krajnice 2x 0,75 m
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Po celé trase budou v nezpevnéné krajnici umisté&ny smérové sloupky.
Pokud nasyp presahne 3 metri bude namisto sloupku osazeno svodidlo.
Pfi osazeni svodidla bude rozsifena krajnice o 0,75 m. V misté soubé&hu silnice
s Bezdécinskou spojkou je navrzeno svodidlo s ohledem na bezpe€nost provozu
adle CSN 73 6101.

Zakladni pficény sklon komunikace je stfechovity 2,5%. V obloucich je
klopeno jednostrannym sklonem odpovidajicimu poloméru oblouku (dle CSN 73

6101) kolem osy komunikace.
6.3.2. Zemni téleso

Zemni té&leso je navrzeno dle VL 1 Vozovky a krajnice a CSN 73 6133

Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci.
6.3.3. Odvodnéni

Komunikace bude primarné odvodnéna pfi¢nym a podélnym sklonem
vozovky, poté bude voda odvedena pomoci pfikopl z prikopovych tvarnic u patni

hrany zemniho télesa do pfilehlych vodoteci.
Odvodnéni bude detailnéji feSeno v dalSim stupni PD.

6.3.4. Krizovatky a kfizeni

Na trase se nachazi urovnoveé kfizovatky a kfizeni:

e 0,000 km Okruzni kfizovatka, 1/38 x 11/610

e 2,291 km pfiprava kfizovatky — Strategicka stavba €. 11
e 3,904 km Napojeni na lll/27513

e 5,536 km Prasecna kfizovatka, 11/610 x 111/0164

e 7,202 km Urovriové kfizeni s trati SZ ¢&. 64

e 7,566 km Okruzni kfizovatka, 1/16 x 11/610

e 8,865 km Kfizovatka, prelozka 1/16 x 11/610

V km 7,202 je navrzeno urovnove kfizeni s trai SZ ¢&. 64. Dle CSN 73 6101 ¢&l.
11.5 Ize v odlvodnénych pfipadech navrhnout Uroviiovy prejezd se souhlasem
Ufadu statni spravy ve vécech dopravy. [2] JelikoZz se jedna o jednokolejnou
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nepfili§ vyuZivanou regionalni trat, bylo po konzultaci s vedoucim prace
dohodnuto, Ze kfizeni bude s ohledem na sniZeni nakladl feSeno Urovriovée.

V misté napojeni na lll/27513 je na 1lI/610 pfipraveno levé odbocCeni dle
CSN 73 6102.

6.3.5. Propustky, mosty, tunely

Mosty
e 0,185 km Most pfes trat SZ &. 71, dl. 425 m
e 0,956 km Most pfes vodote€, dl. 5 m
o 4424 km Most pfes Bezdéc€inskou spojku, dl. 273 m
e 6,824 km Most pres Klenici, dl. 20 m

Celkova délka mostl je 723 m.

Propustky
e 3,712 km Trubni propustek
e 6,221 km Trubni propustek
e 6,537 km Trubni propustek
e 6,707 km Trubni propustek
e 7,436 km Trubni propustek
Tunely

Na trase se nevyskytuji Zzadné galerie ani tunely.

6.3.6. Obsluzna zafizeni

Na trase se nenachazeji zadna obsluzna zafizeni.
6.3.7. Navrh vozovky

Konstrukce vozovky byla navrZzena dle TP 170. Navrhové obdobi vozovky je

stanoveno na 25 let.
Ve vypoctech je uvazovano:

e rok 2031 — vychozi rok, uvedeni obchvatu do provozu

e rok 2051 — vyhledovy rok, 20 let po uvedeni obchvatu do provozu
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Podrobny vypo&et pro stanoveni konstrukce vozovky je uveden v pfiloze
C — Souvisici dokumentace.
Parametry pro navrh vozovky:

e Navrhova uroven poruseni: D1 (DO dle TDZ)
e Typ podlozi: Pl

e Nebezpecné namrzava zemina

e TNVk = 1645 voz/den —> TDZ Il

DO-N-3/TDZ 1I/PIll

o Asfaltovy koberec mastixovy modif. SMA 11 S  PMB 45/80-65 40 mm
e Spojovaci postrik modif. PS-CP min 0,35 kg/m?
o Asfaltovy beton pro lozné vrstvy modif. ACL 16 S PMB 25/55-60 70 mm
e Spojovaci postfik modif. PS-CP min 0,35 kg/m?
o Asfaltovy beton pro podkladni vrstvyy ACP 16 S 50/70 60 mm
e Smés stmelena cementem SC 0/32 Cso 170 mm
e Stérkodrt fr. 0/32 SDa 0/32 250 mm
Celkem 590 mm

Hmotnost u postfikl je uvedena v mnozstvi zbytkového pojiva.
Pozadované pevnostni parametry na jednotlivych vrstvach:
o SDa Eder2 = min. 90 MPa

e Zemni plan Edet2 = min. 45 MPa

33



Projekt obchvatu mésta — 11/610 Paralelni obchvat Mladé Boleslavi
A — PrQivodni zprava

7. Hodnoceni variant

7.1. Stavebni naklady

Ekonomické posouzeni variant bylo zpracovano dle pfedpisi RSD —
Cenové normativy staveb pozemnich komunikaci ve stupni DSP a DUR vydané
v ervnu 2022, které jsou dostupné na webu RSD [21].

Tabulka 11: Cenové porovnani variant dle odhadu stavebnich nakladi

Trasa Délka | Délka mostu Cena celkem
[km] [m] bez DPH [K¢]
Varianta 1 | 7,80689 1090 1 009 428 140
Varianta 2 | 7,79365 786 903 387 685
Varianta 3 | 8,86499 723 759 817 652

Cely odhad stavebnich nakladl je uveden v pfiloze C — Souvisici dokumentace.

ZvySe uvedené tabulky vyplyva, Ze varianta 1 je vycislena na
1 009 428 140,00 K¢, trasa varianty 2 na 903 387 685,00 K& a varianta 3
na 759 817 652,00 K&. Velmi zasadni rozdil mezi jednotlivymi finalnimi cenami
variant je dan délkami mostll. Z ekonomického hlediska je nejvyhodnéjsi

jednoznacné varianta 3.

7.2. Zivotni prostredi

VSechny navrzené varianty tras odvedou v pfipadé nehody na dalnici D10
dopravu mimo Mladou Boleslav, diky ¢emuz dojde ke sniZzeni negativnich vlivd
dopravy jako je hluk, vibrace, znecisténi ovzdu$i, prasnost, a tim dojde
k celkovému zlepSeni Zivotniho prostifedi. Zaroven dojde ke zvyseni bezpecnosti
obyvatel obce a zlepSeni kvality Zivota.

V8echny varianty prochazi ochrannym pasmem PP Chlum u Nepfevazky.
Varianta 1 a 3 navic zasahuji pfimo do vybézku pfirodni pamatky. Dale trasy
prochazi nékolika lokalnimi biokoridory, kfizi vodni toky a vyznamné inZenyrské
sité. Jinak jsou vedeny po polich.

Z hlediska Zivotniho prostfedi se jevi varianta 2 jako vyhodng;si.
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7.3. Vedeni trasy a technické parametry

VSechny trasy jsou navrZzeny v kategorii S9,5. Technické parametry
varianty 1 jsou kromé mostni ¢asti u OC Olympie navrzeny na rychlost 90 km/h.
U varianty 2 je prvni ¢ast trasy navrzena na rychlost 90 km/h, navrhova rychlost
druhé &asti je 70 km/h. Trasa varianty 3 je navrZena rychlost 90 km/h. Technicke,
smérové a vyskové parametry jsou v souladu s CSN 73 6101,

Z technického hlediska je nejvyhodnégjsi trasa varianty 1 a 3.
7.4. Kiizovatky a kfizeni

Soucasti vSech tras jsou mimourovnoveé kfizovatky i Uroviiové kfiZzovatky
a sjezdy. Ve varianté 3 je navic navrzen s ohledem na minimalizaci zemnich praci

arovriove kfiZeni s jednokolejnou regionalni trati . 64.

Stran kfizeni s Zel. trati vychazi varianty 1 a 2 jako vhodnégjsi oproti

varianté 3.

7.5. Zabor pozemkt

Orientacni zaborovy elaborat byl vyhotoven pomoci nastavby programu
AutoCAD Civil 2019 — Zaborak.

Tabulka 12: Porovnani variant dle zaboru pozemku

Plocha zaboru pozemku [m?]
Soukromé | Statni | Obecni Celkem
Varianta1 | 220747 | 10488 | 37 135 268 370
Varianta2 | 198488 | 19623 | 30618 248 729
Varianta 3 | 257 021 1959 31670 290 650

Trasa

Dle vypisu pozemkl a zaroven plochy potfebné pro vystavbu obchvatu
chybéjiciho useku 11/610 je patrné, Zze varianta 2 vychazi jako prostorové
nejuspornéjSi varianta. Oproti tomu varianta 3 jakoZto nejdelSi trasa vyvola
nejvetsi zabory pozemk.

VSechny varianty tras vedou v prvni ¢asti Useku v soubéhu s Zeleznici
nebo s dalnici D10. Proto by se mél v této Casti posuzovat zabor vSech ftfi

soubéznych staveb dohromady. U variant 1 a 3, které vedou v soubéhu
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s Bezdéclinskou spojkou, vznikd mezi rozSifenou dalnici a silnici 11/610
nevyuzitelny pas v Sifi cca 40 m. Ve varianté 2 byla trasa pfimknuta k dalnici,
avSak aby doSlo ke sniZeni zaboru, bylo by nutné posunout Zel. trat'.

Z vy$e uvedenych dlvodul vychazi nejlépe varianta 2.

Cely zjednoduSeny zaborovy elaborat je uveden v pfiloze C — Souvisici

dokumentace.
8. Zavér a doporucéeni

Pro paralelni obchvat Mladé Boleslavi v iseku mezi MUK Bezdé&g&in a MUK
Kosmonosy byly navrZzeny a posouzeny tfi varianty tras.

Obchvat zagina na dalnici D10 na exitu 39 MUK Bezdé&&in. Hlavni rozdil
mezi jednotlivymi variantami je vedeni prvni ¢asti trasy v soub&hu s Zeleznicni
trati (varianta 1 a 3), a nebo s dalnici (varianta 2). Nasledné se trasy rozdéluji —
varianta 1 prochazi pfimo skrz OC Olympia, varianta 2 ho vychodné& obchazi a
varianta 3 obchazi celou Mladou Boleslav. Varianty 1 a 2 jsou napojeny pfimo do
MUK Kosmonosy, zatimco varianta 3 vyuziva napojeni na novou prelozku silnice
I/16. V8echny varianty se napojuji na souvisejici investici RSD na MUK
Kosmonosy, v pfipadé varianty 3 na prelozku silnice 1/16.

Na zaveér této prace bylo vypracovano porovnani jednotlivych variant.

Tabulka 13: Cenové porovnani variant dle odhadu stavebnich nakladi

Trasa Délka | Délka mostu Cena celkem
[km] [m] bez DPH [K¢]

Varianta 1 | 7,80689 1090 1 009 428 140
Varianta 2 | 7,79365 786 903 387 685
Varianta 3 | 8,86499 723 759 817 652

Z ekonomickeho hlediska vychazi trasa 3 i pfes svou délku nejlevnéji,
oproti trase varianty 1, u které je odhad stavebnich naklad( témér o étvrtinu vyssi
nez u zminéné varianty 3. Stran environmentalniho hlediska vychazi trasa 2
nejlépe, jelikoz nezasahuje pfimo do PP Chlum u Nepfevazky. S ohledem na
technické zpracovani, vSechny navrzené varianty vyhovuji normovym

pozadavkim, varianta 2 je lehce nevyhodnégjSi z divodu snizené rychlosti na
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témér poloviné trasy. Pfi posouzeni kfiZzeni vychazi nejméné vhodné varianta 3

pozemkl se jevi nejvyhodnéji trasa varianty 2.

Tabulka 14: Cenové porovnani variant

v

a to hlavné kvuli arovihiovému kfizeni s Zel. trati ¢. 64. S ohledem na zabor

Stavebni| Zivotni |Technické|Kfizovatky | Zabor
Trasa . Y vy o
naklady |prostfedi | parametry | a kfiZzeni |pozemku
Varianta 1 - - + + +-
Varianta 2 - + - +- +
Varianta 3 + - + - -

Na zakladé technicko-ekonomického posouzeni a s uvazenim dulezitosti

stavby doporucuji jako vyslednou variantu vybrat variantu 1.

prosinec 2022
Vypracovala: Tereza Nova
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