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1 IdentifikaCni udaje

1.1 Stavba
Nazev stavby: Silnice 1/13 obchvat mésta Cvikov
Kraj: Liberecky
Okres: Ceska Lipa

Katastralni uzemi:  Svor, Cvikov, Lindava, Kunratice u Cvikova

1.2 Zadavatel studie
Doc. Ing. Ludvik Vébr, CSc.
Ceské vysoké uéeni technické v Praze
Fakulta stavebni — Katedra silni¢nich staveb
Théakurova 7/2077
166 29 Praha 6 — Dejvice

1.3 Zhotovitel studie

Bc. Jaroslav Medadek
Zahradni 341
411 18 Budyné nad Oh¥fi

2 Zduvodnéni studie

Duvodem vzniku této studie je navrh smérového a vySkového feSeni obchvatu
mésta Cvikov ve 4 variantach a nasledné bude vyhodnocena a vybrana dle stavebnich
nakladu a multikriterialniho zhodnoceni vysledna varianta, ktera je zpracovana ve vétsi
podrobnosti. V souCasné dobé je silnice 1/13 vedena celym méstem Cvikov, na které
je vintravilanu mésta zfizeno mnoho sjezdl na mistni komunikace, sjezdl na
parkovaci plochy, pfechodl pro chodce a svételny semafor.

Hlavnim cilem je redukce dopravy ve mésté Cvikov, zvySeni bezpe€nosti a zvySeni
komfortu obyvatel mésta, jako napfiklad vibrace, prasnost nebo hlu¢nost. Fotografie
zduvodnujici potfebu vzniku tohoto obchvatu jsou uvedeny v pfiloze C.2 -

,Fotodokumentace”.



3 Zajmové uzemi

3.1 Popis uzemi

Cvikov lezi v Libereckém kraji, pfesngiji v okresu Ceska Lipa. Cvikov je mésto,
které lezi pfiblizné 6 kilometrd severovychodné od mésta Novy Bor. Prvni zminka o
meésté Cvikov (dfive Czwykaia) vznikla ve 13. stoleti, kdy vznikla prvni osada podél
obou stran Boberského potoka, ktery méstem protéka. V sou€asné dobé ve Cvikové
Zije pfiblizné 4 500 obyvatel a je rozdélen na 8 mistnich Casti. Dale méstem prochazi
Ctyfi silnice treti tfidy. Silnice [11/26842 vedouci z Rousinova do Cvikova, silnice
[11/26841 vedouci z Marenic do Cvikova, silnice 111/26846, ktera vede ze Sloupu
v Cechéach do Cvikova a silnici 111/26836 vedouci ze Zakup do Cvikova. Uzemi je
definovano jako pahorkovité a primérna nadmorska vyska je 357 m. n. m. Mésto se
nachazi v chranéné krajinné oblasti Luzické Hory, ktera zacina stavajici trasou silnice
I/13 smérem na sever k Luzickym horam. Méstem protéka Bobersky potok, ktery
prameni prave, v jiz zminovanych, Luzickych horach a vliéva se do Svitavky, nedaleko

obce Lindava. Délka doku je pfiblizné 12,5 km.
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Obrazek ¢. 1 — Poloha mésta Cvikov; zdroj: www.mapy.cz

Silnice 1/13 je silnice I. tfidy, ktera spojuje severozapadni &ast Ceské republiky

se severovychodni éasti Ceské republiky. Silnice prochazi Karlovarskym, Usteckym a
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Libereckym krajem. ZacCatek silnice je v Karlovych Varech na kfizovatce se silnici I/6 a
kon¢i u hrani¢niho pfechodu s Polskem u obce Habatice/Zawidév. Silnice /13 ma
délku pfiblizné 218,5 km a prochazi nékolika vyznamnymi mésty jako napfiklad
Karlovy Vary, Chomutov, Most, DéCin, Novy Bor, Cvikov a Liberec. Silnici kfizi dalSi
vyznamné komunikace jako napfiklad silnice 1/6, 1/27, 1/9 a dalnice D7 a D8. Tato

silnice je rovnéz soudasti evropskeé silnice E442 spojujici Karlovy Vary a Zilinu.
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3.2 Umisténi stavby

VSechny varianty za€inaji na nové pétiramenné okruzni kfizovatce spadajici do
souvisejici investi¢ni akce v ramci modernizace silnice 1/13 a napojuji se pfed obci
Kunratice u Cvikova na novou prlsec¢nou kfizovatku s mistnimi komunikacemi.
V nasledujicim obrazku €. 4 jsou znazornény vSechny varianty této studie. Modra
barva vyznacuje prvni variantu a ¢ervena barva ukazuje dalSi tfi varianty, které maji

stejné smérové vedeni a liSi se vySkovym vedenim.

ez X BN L ‘ LN B

Obrazek ¢. 4 — Prehledna situace navrzenych variant




4 Vychozi udaje pro navrh variant

4.1 Pouzité podklady

> Z&kladni mapa CR 1:10 000

Ortofoto mapa CR

Uzemni plan mésta Cvikov

Uzemni plan mésta Kunratice u Cvikova
Katastralni mapy

Celostatni scCitani dopravy

Vlastni dopravni priizkum

YV V V V V V V

Podklady od firmy Valbek, spol. s.r.o.
o 5g zamérfeni zajmoveého uzemi
o SituaCni vykres souvisejici investice na zaCatku useku (okruzni
kfizovatka)

o Predpokladané pfiblizné vedeni tras
4.2 Navrhové parametry variant

4.2.1 Navrhova kategorie a Sirkové usporadani

Stavajici silnice 1/13 je vedena v zajmovém uzemi navrhovou kategorii S11,5/90.
V ramci modernizace a predpokladanému narastu intenzity dopravy dle vyhledovych
koeficientli vychazi vyhledova intenzita dopravy Lv,s0= 12 593 voz/den. Dle CSN 73
6101 byla stanovena navrhova kategorie S13,5/90. Podrobny vypocet je vypracovan
v pfiloze D.1 — ,VypocCty“.

Sitkové uspofadani navrhové kategorie S13,5/90 se sklada z nasledujicich §itek:

» a;=3,50m - jizdni pruh

» a;=3,25m - vnitfni jizdni pruh u dvoupruhového usporadani

» d=1,00m - oddéleni protismérnych jizdnich pruhd

> ¢1=0,50m - zpevnéna krajnice u dvoupruhového usporadani
» c2=0,75m - zpevnéna krajnice u jednopruhového usporadani
» €=050m - bezpe€nostni odstup v ramci nezpevnéné krajnice
> b=13,5m - celkova Sitka navrhové kategorie

Celkova Sifka zpevnéni €ini 12,5 m.



V osazeni nezpevnéné krajnice smérovym sloupkem se krajnice rozsifuje o 0,25
m a v pfipadé osazeni bezpe€nostnim prvkem (ocelovym svodidlem) se krajnice
rozSifuje o 1,0 m. Celkova §ifka krajnice v pfipadé smérového sloupku je tedy 0,75 m

a v pripadé oceloveho svodidla je 1,50 m.

b

i L t
D.Eﬁrr_-llelu,ﬂl‘ o "[ a |J(d"|' 3 “L-::::|E'| |'.EIDrr

Obrazek &. 5 — Sitkové usporadani tripruhové silnice; zdroj: CSN 73 6101

4.2.2 Konstrukce vozovky

Vypocet navrhu konstrukce vozovky je uveden v pfiloze D.1 — ,Vypocty“. Navrh
konstrukce vozovky je proveden na zakladé TP170. Pfi navrhu nové budovanych
vozovek trvalého charakteru je stanovena jednotna délka navrhového obdobi na 25
let.

Vstupni parametry pro silnici I. tfidy:

» Navrhova uroven poruseni vozovky: DO
» Typ podlozi: PIlIl (bez provedeni geologického prizkumu je voleno
konzervativni feSeni)

» Trida dopravniho zatizeni: TDZ Il

DO-N-1-Plll, TDZ 1l

¢ Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11S 40 mm

e Spojovaci postfik modifikovany PS-CP 0,35 kg/m?
e Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16S 70 mm

e Spojovaci postfik modifikovany PS-CP 0,35 kg/m?
e Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22S 90 mm

e Infiltraéni postrik PI-C 0,60 kg/m?
¢ Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 200 mm

o Stérkodrt SDa 250 mm
Celkova tloust’ka vozovky: 650 mm
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Na jednotlivych vrstvach jsou dale pozadované pevnostni parametry:
e MZK Edef2 = 110 MPa
e SDa Eder2 = 70 MPa
e Zemni plan Edef2 =45 MPa

Konstrukce vozovky na mostech je uvazovana nasledujici:

e Asfaltovy koberec mastixovy SMA11S 40 mm

e Spojovaci postrik PS-C 0,35 kg/m?
e Ochrana izolace: lity asfalt MA IV 40 mm

e |zolace mostu NAIP 5 mm

e Ochranna a pecetici vrstva

e Mostni konstrukce

V ramci vystavby obchvatu jsou uvazovany prelozky polnich cest s nasledujici

konstrukci vozovky:

e Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 180 mm
o Stérkodrt SDs 150 mm
Celkova tloust’ka vozovky: 330 mm

Jedna se o netuhou vozovku s nestmelenym krytem, navrhovou urovni poruseni
vozovky D2 a tfidou dopravniho zatizeni VI. Modul pretvarnosti podlozi je stanoven
min. 45 MPa.

Konstrukce vozovky navrzenych prelozek komunikaci bude stanovena dle
diagnostického prizkumu stavajicich konstrukci ve vy$Sim stupni projektové
dokumentace.

Geologicky prizkum, geotechnicky prizkum a posouzeni konstrukce vozovky budou

upfesnény ve vySSim stupni projektové dokumentace.
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4.2.3 Smérové vedeni, vySkové vedeni a klopeni

V koridoru bylo uvazovano ve vSech pfipadech s kruznicovym obloukem se
symetrickymi pfechodnicemi. Vzhledem k navrhové kategorii S13,5/90 jsou limitujici
tyto prvky dle CSN 73 6101:

» Nejmensi dovolené poloméry pfi nejmensim dostfedném sklonu:
o R =570 m pro klopeni 2,5 %
o R =540 m pro klopeni 3,0 %
o R =480 m pro klopeni 4,0 %
o R =420 m pro klopeni 5,0 %
o R =355 m pro klopeni 6,0 %
o R=1160 m bez potfeby dostfedného klopeni
» Nejmensi poloméry vySkového vedeni:
o R =5500 m pro vypukly vySkovy oblouk
o R =2700 m pro vyduty vySkovy oblouk
» Limitni podélné sklony nivelety:
o Smax = 6,0 % pro pahorkovité uzemi
o Smin=0,5%
» Vysledny sklon trasy:
o Mmax=13 %
o mMmin=0,5%

Pfechodnice je uvazovana jako minimalni dle vztahu Lk = va* 1,0 = 90 m. Zaobleni
lomu nivelety je parabola 2. stupné, kde R je polomér oskulacni kruznice.

Pfi¢ny sklon je navrzen formou jednostranného dostfedného sklonu. Podélné
sklony vzestupnice jsou navrzeny dle CSN 73 6101.

Veskeré vypocCty smérového a vyskoveého feSeni jsou uvedeny v pfiloze D.1 —
,Vypoclty“.

4.3 Dopravné inZzenyrské udaje

Dopravné inzenyrské udaje byly pfevzaty z celostatniho scCitani pro rok 2016 a
2020 ze scitaciho useku €. 4-0320. Vypocet pro vyhledovou padesatirazovou intenzitu
je zpracovan v pfiloze D.1 — ,Vypocty“. Déale byl na silnicich Ill. tfidy proveden mistni

dopravni prizkum.
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pro tézka vozidla v poc¢tu 10 voz/h.

1. méfeni probéhlo v ulici
Ceskoslovenské armady v dobé
6:55 — 7:55 a 14:55 — 15:55.
Méfeni probihalo v mésici fijnu.
V dopolednich  hodinach  byla
zaznamenana hodinova intenzita
vozidel pro osobni vozidla v poctu
98 voz/h a pro tézka vozidla
v poCtu 8 voz/h. V odpolednich
hodinach  byla zaznamenana
hodinova intenzita vozidel pro

osobni vozidla v poc¢tu 112 voz/h a

Obrazek ¢. 6 — Misto 1. dopravniho priizkumu; zdroj: www.mapy.cz
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2. méfeni probéhlo v ulici
Palackého v dobé 8:00 — 9:00 a
16:00 — 17:00. Méfeni probihalo
v mésici  fijnu. V dopolednich
hodinach  byla zaznamenana
hodinova intenzita vozidel pro
osobni vozidla v poctu 44 voz/h a
v odpolednich hodinach v poctu 54
voz/h. Tézka vozidla se na této

silnici Ill. tfidy nevyskytuiji.

Obrazek ¢. 7 — Misto 2. dopravniho prazkumu; zdroj: www.mapy.cz
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3. méfeni probéhlo v Kunraticich u

Cvikova u staré drahy v dobé 9:05 —

77 10:05 a 17:05 — 18:05. Méreni
¢ probihalo v mésici fijnu.

X V dopolednich hodinach byla

@ zaznamenana hodinova intenzita

vozidel pro osobni vozidla v poctu

Kunratice
u Cvikova

=0 52 voz/h a v odpolednich hodinach
T byla zaznamenana intenzita vozidel
v poctu 55 voz/h. Tézka vozidla zde
byla zaznamenana jak v dopoledni, tak v odpoledni hodiné 2 voz/h, a to

autobus linky €. 240 a 500440.

Obrazek ¢. 8 — Misto 3. dopravniho prizkumu; zdroj: www.mapy.cz

Protokoly pro vypoc€et odhadu denni, tydenni a roCni intenzity motorové dopravy
podle TP 189 je v pfiloze D.1 — ,VypocCty*“.

[voz/den] |€.1-0OV | €.1-TV | €.2-0OV | €.2-TV | £&.3-0V | ¢.3-TV
Im 1366 128 674 0 837 32
ld 1337 109 659 0 730 27
RPDI 1366 102 628 0 746 25

Tabulka €. 1 — Pfehled odhadu intenzity motorové dopravy dle TP 189

5 Charakteristiky uzemi

5.1 Clenitost terénu

Mésto Cvikov lezi v pahorkovitém Uzemi na hranici s hornatym uzemim severnéji
v oblasti Luzickych hor. V oblasti koridoru trasy se jedna relativné o vhodny terén pro
smeérové a vyskoveé vedeni trasy, ktery je limitovan ze zemépisného pohledu mnoha
kopci jako napfiklad Hrouda, Chudy vrch nebo Ortel. Na trase se vyskytuje jedna vétsi
prekazka a tou je udoli v oblasti Boberského potoka, ktera je variantné feSena v ramci

této studie.
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5.2 Geologie uzemi

Zajmoveé uzemi je tvofeno horninami severoCeskeé kfidove tabule. Vedle nich se
vyskytuji vulkanické a sedimentarni horniny LuZickych hor a Ceského stfedohofi
tercierniho stafi. Z kvarternich hornin se vyskytuji ojedinéle sprase a sprasové hliny a
kfemenné piskovce. Z hlediska duaini ¢innosti a poddolovanych uzemi se v této oblasti

zadné takové prostory neobjevuji.
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Obrazek ¢ 9 — Geologie zajmového tGzemi; zdroj: www.mapy.geology.cz
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5.3 Chranéna uzemi

Uzemni systém ekologické stability krajiny (dale USES) je definovan jako
vzajemné propojeny soubor pfirozenych i pozménénych, av8ak pfirodé blizkych
ekosystému, které udrzuji pfirodni rovnovahu. Navrhované varianty prochazi lokalnimi
biokoridory, které je nutné respektovat a pfekonat. V bezprostfedni blizkosti se zde
dale nachazi Ctyfi lokalni biocentra. Regionalni a nadregionalni biocentra a biokoridory
se v zajmovém uzemi koridoru nevyskytuji. VyznacCeni vSech téchto biocenter a

biokoridor( je naznaceno na obrazku €. 10 nize.

Regionalini a nadregionalni USES z UPD (zamér)
~S ; A

A Keridor nadregiondlni

N 2 Py

£ Koridor regionaini

B Biocentrum nadregionalni

Biocentrum regionalni

Travnik

o

Regiond!ni a nadregionalni USES ze ZUR
Koridor nadregiondini
Koridor regionaini

EZ22  Biocentrum nadregionaini

Bincentrum regiondini

Lokalni USES z Koncepce ochrany piirody a krajiny (neaktualizuje se)
. Koridor lokalnf vymezeny
f"\r’ Karidor lokalni navrZeny k vymezeni, nevymezeny

EZA  siocentrum lokéini

-
W

Guikou ll i
Y 74\

= movse
My
N

AT =

mniho systému ekologické stability; zdroj: www.geoportal.kraj-Ibc.cz

-T

Obréazek ¢. 10 — Mapa uze
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Soustava Natura 2000 je tvofena ze dvou typu chranénych uzemi — z ptacich
oblasti a evropsky vyznamnych lokalit. V zajmovém uUzemi jizné od silnice 1/13 se
zadné tyto chranéna uzemi nevyskytuji. Severné od silnice 1/13 se nachazi evropsky

vyznamna lokalita, jak je naznaCeno na obratku €. 11 viz nize.

T = 7 Tuzicke

-
Ptaéi oblasti e hory

Nadéje
Ptadi oblasti - hranice ;
v, b Rousinov.

Nl S Kataniniowg <
Evropsky vyznamné lokality | o Mat erilie
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: - £ £ ? i AN e Trdom
' = % 0y :
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A

L_som_| Radvaher 2 i
1:32813 | / 1\
|

Obrazek ¢. 11 - Mapa uzemi Natura 2000; zdroj: www. geoporta.l.kraj—/bc.cz

V pfipadé ochrany pfirody a krajiny je ochrana uzemi, ktera se provadi
prostfednictvim zvlasté chranénych uzemi. Na stavajici silnici /13 je hranice chranéné
krajinné oblasti Luzické hory. Dale se v blizkosti koridoru tras vyskytuje pfirodni
pamatka Duty kamen. V blizkosti koridoru u stavajici silnice [11/26836 se nachazi dva
pamatné stromy (Lipa velkolista). Koridor tras neprochazi zadnym zvlasté chranénym
uzemim. Vyznaceni zvlasté chranénych uzemi a pamatnych stromu je na obrazku ¢.

14 nize.
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Pamatné stromy
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Obrazek ¢. 14 — Mapa

zvlasté chranénych uzemi; zdroj: www.geoportal.kraj-Ibc.cz
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6 Zakladni charakteristiky variant

6.1 Varianta 1

Varianta 1 zaCina na nové pétiramenné okruzni kfizovatce spadajici do souvisejici
investicni akce v ramci modernizace silnice 1/13 a napojuje se pfed obci Kunratice u
Cvikova na novou okruzni kfizovatku s mistnimi komunikacemi. Tato varianta jako
jedina kfizuje silnici 111/24846 za méstem Cvikov. Na trase se nachazi 2 pruseéné
kfizovatky v km 3,295 se silnici 111/26846, v km 5,840 se silnici 111/26836 a 1 okruzni
kfizovatka na konci useku v km 7,140. Trasu kfizi v km 3,414 a v km 4,540 nadzemni
vedeni vysokého napéti. Celkova délka trasy je 7, 420 km. Trasa vede po
zemédélskych plochach, misty po lesnich pozemcich a nezasahuje do Zadné stavajici

uzivaneé zastavby.

6.1.1 Smérové reseni

Smérové fedeni trasy je feSeno pomoci kruznicovych obloukl se symetrickymi
pfechodnicemi. Na trase se nachazi celkem 5 levoto€ivych obloukd a 3 pravotocivé
oblouky. Poloméry, délky a popisy smérovych obloukl jsou znazornény v tabulce €. 2
této kapitoly. Minimalni polomér smérového oblouku je v této varianté navrzeny 355
m, tudiz se na trase vyskytuje maximalni mozné klopeni 6%. Vypocet vytyCovacich
prvkd smérovych oblouku je v pfiloze D.1 — ,Vypocty“.

Oznaceni bodu Stani¢eni bodu [m] Smérovy prvek Délka prvku [m]

ZU 0,000 Pfima 130,45
TP1 0,130 Pfechodnice 90
PK1 0,220 R=600m 463,42
KP1 0,684 Prechodnice 90
PT1 0,774 Pfima 223,45
TP2 0,997 Pfechodnice 90
PK2 1,087 R=600m 576,47
KP2 1,664 PFfechodnice 90
PT2 1,754 Pfima 455,59
TP3 2,209 Pfechodnice 90
PK3 2,299 R=850m 755,59
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KP3
PT3
TP4
PK4
KP4
PT4
TP5
PK5
KP5
PT5
TP6
PK6
KP6
PT6
TP7
PK7
KP7
PT7
TP8
PK8
KP8
PT8
KU

Tabulka ¢. 2 — Smérové vedeni varianty 1

6.1.2 VySkové reSeni

Minimalni podélny sklon v této varianté je 1,00% a maximalni podélny sklon je
5,64%. Minimalni polomér vydutého oblouku je 3500 m a minimalni polomér vypuklého
oblouku je 5500 m. Trasa se z hlediska bilance zemniho télesa jevi jako vyrovnana.
Misty dochazi k vétSimu lokalnimu zafezu. Vypocty vyskového vedeni varianty 1 jsou
uvedeny v pfiloze D.1 — ,Vypocty“. VySkové vedeni varianty 1 je znazornéno v tabulce

C. 3 této kapitoly.

3,055
3,145
3,680
3,470
4,035
4,125
4,228
4,318
4,557
4,617
5,178
5,268
5,882
5,972
6,268
6,358
6,477
6,567
6,969
7,059
7,320
7,410
7,420

PFfechodnice
Pfima
Pfechodnice
R=355m
PFfechodnice
Pfima
Pfechodnice
R=355m
Prechodnice
Pfima
Pfechodnice
R=570m
Prechodnice
Pfima
Pfechodnice
R=1200 m
PFfechodnice
Pfima
Pfechodnice
R=570m
Prechodnice
Pfima
I
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534,84
90
265,17
90
103,22
90
238,94
90
530,54
90
614,78
90
295,14
90
119,08
90
401,99
90
260,84
90
10,77
I



Stanicéeni Polomér

Oznaceni bodu Délka [m] Sklon [%]
bodu [km] oblouku [m]
ZU 0,000 I 216,21 -1,12
V1 (vrcholovy) 0,216 5500 368,40 -5,64
V2 (udolnicovy) 0,585 6000 1284,65 -1,00
V3 (udolnicovy) 1,869 3500 268,93 2,61
V4 (vrcholovy) 2,138 5500 382,67 -4,78
V5 (udolnicovy) 2,521 3500 381,47 1,91
V6 (vrcholovy) 2,902 5500 919,95 -4,97
V7 (udolnicovy) 3,822 3500 446,24 5,47
V8 (vrcholovy) 4,269 5500 677,27 -1,01
V9 (vrcholovy) 4,946 10000 404,67 -4,97
V10 (udolnicovy) 5,350 7000 646,14 -2,39
V11 (udolnicovy) 5,997 3500 882,74 2,90
V12 (vrcholovy) 6,879 5500 299,61 -2,66
V13 (udolnicovy) 7,179 3500 241,32 1,37
KU 7,420 I I 1

Tabulka ¢. 3 — VySkové vedeni varianty 1

6.1.3 Propustky, mosty

Na varianté ¢. 1 se vyskytuje 5 trubnich propustkd o priméru 1,0 m a 4 ramové
propustky o rozmérech 2x2m a 1 ramovy propustek o rozmérech 2x1m:
» km 0,541, dlouhy 25 m; ramovy propustek
km 1,842, dlouhy 26 m; trubni propustek
km 1,992, dlouhy 35 m; ramovy propustek
km 2,571, dlouhy 28 m; trubni propustek
km 3,340, dlouhy 28 m; ramovy propustek
km 3,810, dlouhy 24 m; trubni propustek
km 4,010, dlouhy 29 m; ramovy propustek
km 5,987, dlouhy 32 m; trubni propustek
km 6,163, dlouhy 37 m; ramovy propustek

YV V V V V V V V V

km 7,201, dlouhy 29 m; trubni propustek

Ve varianté €. 1 se vyskytuje 1 most pfes Bobersky potok, ktery je dlouhy 20,0 m.
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6.2 Varianta 2

Varianta 2 zaCina také na nové pétiramenné okruzni kfizovatce spadajici do
souvisejici investicni akce v ramci modernizace silnice 1/13 a napojuje se pred obci
Kunratice u Cvikova na novou priseénou kfizovatku s mistnimi komunikacemi. Na
trase se nachazi 3 prlise¢né kfizovatky v km 3,121 se silnici 111/26846, v km 5,624 se
silnici 111/26836 a posledni prlise¢na kfizovatka je na konci useku v km 6,925. Trasu
kfizi v km 2,890, v km 3,700 a v km 4,220 nadzemni vedeni vysokého napéti. Dale se
zde nachazi v km 3,110 podzemni vedeni vefejného osvétleni. Celkova délka trasy je
7, 208 km. Trasa vede po zemédeélskych plochach, misty po lesnich pozemcich.
Stavba nezasahuje do zadné stavajici uzivané zastavby, ale prochazi v jeji tésné
blizkosti.

6.2.1 Smérové reSeni

Smérové fedeni trasy je feSeno pomoci kruznicovych obloukl se symetrickymi
pfechodnicemi. Na trase se nachazi celkem 4 levotoCivé oblouky a 3 pravotolivé
oblouky. Poloméry, délky a popisy smérovych obloukl jsou znazornény v tabulce €. 4
této kapitoly. Minimalni polomér smérového oblouku je v této varianté navrzeny 480 m
a proto se na trase vyskytuje maximalni klopeni 4%. Vypocet vytyCovacich prvki
smeérovych oblouku je v pfiloze D.1 — ,Vypocty*“.

Oznaceni bodu Stani€¢eni bodu [m] Smérovy prvek Délka prvku [m]

ZU 0,000 Pfima 130,45
TP1 0,130 Pfechodnice 90
PK1 0,220 R=600m 463,42
KP1 0,684 Prechodnice 90
PT1 0,774 Pfima 278,17
TP2 1,052 Pfechodnice 90
PK2 1,142 R=600m 494,31
KP2 1,636 Pfechodnice 90
PT2 1,726 Pfima 426,11
TP3 2,152 Pfechodnice 90
PK3 2,242 R=480m 422,42
KP3 2,665 Prechodnice 90
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PT3 2,755 Piima 664,89

TP4 3,420 Pfechodnice 90
PK4 3,510 R=480m 92,41
KP4 3,602 Pfechodnice 207,85
PT4 3,692 Pfima 941,38
TP5 4,634 Pfechodnice 90
PK5 4,724 R=570m 754,22
KPS 5,478 PFfechodnice 90
PT5 5,568 Pfima 487,32
TP6 6,055 Pfechodnice 90
PK6 6,145 R=1200 m 119,08
KP6 6,264 Prechodnice 90
PT6 6,354 Pfima 401,99
TP7 6,756 Pfechodnice 90
PK7 6,846 R=570m 260,84
KP7 7,107 Prechodnice 90
PT7 7,197 Pfima 10,77
KU 7,208 I I

Tabulka ¢. 4 — Smérové vedeni varianty 2

6.2.2 VySkové reSeni

Minimalni podélny sklon v této varianté je 0,50% a maximalni podélny sklon je
5,64%. Minimalni polomér vydutého oblouku je 2700 m a minimalni polomér vypuklého
oblouku je 5500 m. Trasa se z hlediska bilance zemniho télesa jevi jako vyrovnana.
Misty dochazi k vétSimu lokalnimu zafezu. Vypocty vyskového vedeni varianty 2 jsou
uvedeny v pfiloze D.1 — ,Vypocty“. VySkové vedeni varianty 2 je znazornéno v tabulce

C. 5 této kapitoly.

Stanicéeni Polomér
Oznaceni bodu Délka [m] Sklon [%]
bodu [km] oblouku [m]
zU 0,000 Il 216,21 1,12
V1 (vrcholovy) 0,216 5500 341,29 -5,64
V2 (udolnicovy) 0,557 6000 1507,02 -1,00
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V3 (vrcholovy) 2,065 7000 790,36 -3,09

V4 (udolnicovy) 2,855 4000 278,11 -0,50
V5 (vrcholovy) 3,133 5500 195,06 -3,00
V6 (udolnicovy) 3,328 2700 582,06 1,12
V7 (vrcholovy) 3,910 5500 972,35 -1,00
V8 (vrcholovy) 4,882 5500 337,43 -4,40
V9 (udolnicovy) 5,220 6000 571,05 2,71
V10 (adolnicovy) 5,791 3500 876,12 3,00
V11 (vrcholovy) 6,667 5500 299,61 -2,66
V12 (adolnicovy) 6,967 3500 241,32 1,37
KU 7,208 Il Il I

Tabulka ¢. 5 — VySkové vedeni varianty 2

6.2.3 Propustky, mosty

Na varianté ¢. 2 se vyskytuji 3 trubni propustky o priméru 1,0 m a 4 ramové

propustky o rozmérech 2x2m a 1 ramovy propustek o rozmérech 2x1 m:

» km 0,562, dlouhy 25 m; ramovy propustek
km 2,053, dlouhy 36 m; ramovy propustek
km 3,152, dlouhy 26 m; ramovy propustek
km 3,353, dlouhy 26 m; trubni propustek
km 3,407, dlouhy 28 m; ramovy propustek
km 5,784, dlouhy 30 m; trubni propustek
km 5,957, dlouhy 30 m; ramovy propustek
km 6,989, dlouhy 29 m; trubni propustek

YV V. V V V V V

Ve varianté €. 2 se vyskytuje 1 most pfes Bobersky potok, ktery je dlouhy 20,0 m.

6.3 Varianta 3

Varianta 3 zaCina na nové pétiramenné okruzni kfizovatce spadajici do souvisejici
investi¢ni akce v ramci modernizace silnice 1/13 a napojuje se pfed obci Kunratice u
Cvikova na novou okruzni kfizovatku s mistnimi komunikacemi. Tato varianta jako
jedina kfizuje silnici 111/24846 za méstem Cvikov. Na trase se nachazi 2 pruseéné
kfizovatky v km 3,121 se silnici 111/26846, v km 5,624 se silnici 111/26836 a 1 okruzni
kfizovatka na konci useku v km 6,925. Trasu kfizi v km 2,890, v km 3,700 a v km 4,220
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nadzemni vedeni vysokého napéti. Dale se zde nachazi v km 3,110 podzemni vedeni
vefejného osvétleni. Celkova délka trasy je 7, 208 km. Trasa vede po zemédélskych
plochach, misty po lesnich pozemcich. Stavba nezasahuje do Zadné stavajici uzivané
zastavby, ale prochazi v jeji tésné blizkosti.

Hlavnim rozdilem mezi variantou 2 a variantou 3 je pfemosténi Bakovského

potoka spolecné s celym jeho uzemim.

6.3.1 Smérové reSeni

Smeérové vedeni varianty 3 je shodné se smérovym vedenim varianty 2 a 4. Popis
spole¢né s prehlednou tabulkou smérovych prvku je popsan v kap. 6.2.1 této pravodni

zpravy.

6.3.2 VySkové reSeni

Minimalni podélny sklon v této varianté je 0,50% a maximalni podélny sklon je
5,64%. Minimalni polomér vydutého oblouku je 2700 m a minimalni polomér vypuklého
oblouku je 5500 m. Trasa se z hlediska bilance zemniho télesa jevi jako vyrovnana.
Misty dochazi k vétSimu lokalnimu zafezu. Vypocty vyskového vedeni varianty 3 jsou
uvedeny v pfiloze D.1 — ,VypocCty“. VySkové vedeni varianty 3 je znazornéno v tabulce
C. 6 této kapitoly.

Staniceni Polomér
Oznaceni bodu Délka [m] Sklon [%]
bodu [km] oblouku [m]
ZU 0,000 Il 216,21 -1,12
V1 (vrcholovy) 0,216 5500 343,68 -5,64
V2 (udolnicovy) 0,560 6000 1506,50 -1,00
V3 (vrcholovy) 2,066 7000 788,49 -3,09
V4 (udolnicovy) 2,855 4000 278,11 -0,50
V5 (vrcholovy) 3,133 5500 195,06 -3,00
V6 (udolnicovy) 3,328 2700 582,06 1,12
V7 (vrcholovy) 3,910 5500 972,35 -1,00
V8 (vrcholovy) 4,882 7000 337,54 -4,40
V9 (udolnicovy) 5,220 6000 392,39 -2,97
V10 (adolnicovy) 5,612 3500 660,90 1,19
V11 (udolnicovy) 6,273 3500 387,42 4,02
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V12 (vrcholovy) 6,661 5500 306,19 2,92
V13 (udolnicovy) 6,967 3500 241,09 1,37
KU 7,208 Il Il Il

Tabulka ¢. 6 — Vyskové vedeni varianty 3

6.3.3 Propustky, mosty

Na varianté ¢. 3 se vyskytuji 2 trubni propustky o priméru 1,0 m a 3 ramové

propustky o rozmérech 2x2m a 1 ramovy propustek o rozmérech 2x1 m:

» km 0,562, dlouhy 25 m; ramovy propustek
km 2,053, dlouhy 36 m; ramovy propustek
km 3,152, dlouhy 26 m; ramovy propustek
km 3,353, dlouhy 26 m; trubni propustek
km 3,407, dlouhy 28 m; ramovy propustek
km 6,989, dlouhy 29 m; trubni propustek

YV V. V VYV V

Ve varianté €. 3 se vyskytuje 1 most pfes Bobersky potok a jeho udoli dlouhé 325,0

m.

6.4 Varianta 4

Varianta 4 zacina také na nové pétiramenné okruzni kfizovatce spadajici do
souvisejici investiCni akce v ramci modernizace silnice 1/13 a napojuje se pfed obci
Kunratice u Cvikova na novou priseénou kfizovatku s mistnimi komunikacemi. Na
trase se nachazi 3 prusecné kfizovatky v km 3,121 se silnici 111/26846, v km 5,624 se
silnici 111/26836 a posledni prlise¢na kfizovatka je na konci useku v km 6,925. Trasu
kfizi v km 2,890, v km 3,700 a v km 4,220 nadzemni vedeni vysokého napéti. Déle se
zde nachazi v km 3,110 podzemni vedeni vefejného osvétleni. Celkova délka trasy je
7, 208 km. Trasa vede po zemédélskych plochach, misty po lesnich pozemcich.
Stavba nezasahuje do zadné stavajici uzivané zastavby, ale prochazi v jeji tésné
blizkosti. Hlavnim rozdilem mezi variantou 2 a 4 je pfemosténi Bakovského potoka

spoleCné s celym jeho Uzemim a pfemosténi stavajici silnice 111/24836.

6.4.1 Smérové reseni

Smeérové vedeni varianty 4 je shodné se smérovym vedenim varianty 2 a 3. Popis
spole¢né s prehlednou tabulkou smérovych prvkul je popsan v kap. 6.2.1 této pravodni

zpravy.
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6.4.2 VySkové reSeni

Minimalni podélny sklon v této varianté je 0,50% a maximalni podélny sklon je
5,64%. Minimalni polomér vydutého oblouku je 2700 m a minimalni polomér vypuklého
oblouku je 5500 m. Trasa se z hlediska bilance zemniho télesa jevi jako vyrovnana.
Misty dochazi k lokalnimu vétSimu zafezu. Vypoclty vySkového vedeni varianty 4 jsou
uvedeny v pfiloze D.1 — ,VypocCty“. VySkové vedeni varianty 4 je znazornéno v tabulce
C. 7 této kapitoly.

Staniéeni Polomér
Oznaceni bodu Délka [m] Sklon [%]
bodu [km] oblouku [m]
ZU 0,000 I 216,21 -1,12
V1 (vrcholovy) 0,216 5500 343,68 -5,64
V2 (tdolnicovy) 0,557 6000 1504,46 -1,00
V3 (vrcholovy) 2,061 7000 793,43 -3,09
V4 (tdolnicovy) 2,855 4000 278,11 -0,50
V5 (vrcholovy) 3,133 5500 195,06 -3,00
V6 (udolnicovy) 3,328 2700 582,06 1,12
V7 (vrcholovy) 3,910 5500 972,35 -1,00
V8 (vrcholovy) 4,882 7000 366,17 -4,40
V9 (udolnicovy) 5,249 6000 310,64 -1,86
V10 (udolnicovy) 5,559 5000 440,73 -0,81
V11 (udolnicovy) 6,000 3500 667,06 3,21
V12 (vrcholovy) 6,667 5500 299,61 -2,66
V13 (udolnicovy) 6,967 3500 241,32 1,37
KU 7,208 I I 1

Tabulka ¢. 7 — VySkové vedeni varianty 4

6.4.3 Propustky, mosty

Na varianté ¢. 4 se vyskytuji 2 trubni propustky o priméru 1,0 m a 3 ramové
propustky o rozmérech 2x2m a jeden ramovy propustek o rozmérech 2x1 m:
» km 0,562, dlouhy 25 m; ramovy propustek
km 2,053, dlouhy 36 m; ramovy propustek
km 3,152, dlouhy 26 m; ramovy propustek
km 3,353, dlouhy 26 m; trubni propustek
km 3,407, dlouhy 28 m; ramovy propustek

YV V V VYV
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» km 6,989, dlouhy 29 m; trubni propustek

Ve varianté €. 4 se vyskytuje 1 most pfes Bobersky potok a jeho udoli a pfes silnici
111/26836 dlouhy 365,0 m.

6.5 Variantni reseni krizovatky na konci useku

Vramci této studie byly vyhotoveny 2 varianty kfizovatek na konci useku.

Prisecna a okruzni kfizovatka.

6.5.1 Priasecna kiizovatka

Prusec¢na kfizovatka je typ Urovriové kfizovatky s orientacni maximalni hodinovou
kapacitou 1500 — 2000 vozidel za hodinu. Jedna se o nefizenou kfizovatku. V ramci
tohoto Useku je snizena navrhova rychlost na 70 km/h a z toho a dalSich parametru

vychazeji navrhové hodnoty odbodovacich pruhu:

» Vyfazovaci usek vlevo: Lv=55,0m
» Zpomalovaci usek vlevo: Ld =75,0m
> Cekaci usek vlevo: Lc=40,0m
» Vyfazovaci usek vpravo: Lv=550m

» Zpomalovaci usek vpravo: Ld =60,0 m

> Cekaci Usek vpravo: Lc =40,0 m

Na navrzené prasecné kfizovatce je osazena dopravni znacka P6 — ,Stuj, dej
prednost v jizdé*.

Posouzeni prase¢né kfizovatky je vypracovano v pfiloze D.1 — ,Vypocty“.
Vzhledem k silné pFevazujicimu sméru na hlavni komunikaci je prusecna
kfizovatka vyhodnocena jako efektivngjsi. Dale ze zjednoduSeného posouzeni
prisecné kfizovatky se jevi uroven kvality dopravy na hlavni komunikaci jako

A — Velmi dobra a na vedlej$i komunikaci C — Uspokojiva.

6.5.2 Okruzni krizovatka

Okruzni kfizovatka je typ urovhové kfizovatky s maximalni hodinovou kapacitou
2000 — 2700 vozidel za hodinu. Okruzni kfizovatka ma vnéjsi pramér 50 m, z éehoz

vyplivaji jeji dalSi parametry.
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4,70 m
1,00 m
38,60 m

Prekladana silnice 1/13 se zuzuje ze dvou jizdnich pruhlt do jednoho v délce 60 m

> Sitka okruzniho pasu
> Sitka prstence

» Pramér nezpevnéni ¢asti stredového ostrova

a dale je zde pak dopravni stin vdélce 40 m az k délicimu ostrivku u okruzni
kfizovatky. Silnice pokraCuje za okruzni kfizovatkou v navrhové kategorii S11,5 dale

smérem Kk Liberci.

7 Vyhodnoceni variant

7.1 Vypocet stavebnich nakladu

Stavebni naklady jsou vSechny naklady spojené se stavbou pozemni
komunikace. Orientacni cenovy odhad byl stanoven na vSech Ctyfech variantach
pomoci cenovych normativi pro rok 2022 na statnim fondu dopravni infrastruktury.
Mezi hlavni dva body, které ovlivnily vyslednou cenu variant jsou naklady na mosty,
které maji jednotkovou cenu za kilometr 665 371 327 K& a naklady na komunikaci
které maji jednotkovou cenu za kilometr 73 656 000 KC. V tabulce €. 8 jsou uvedeny

vysledné ceny variant. Vypodty nakladli jsou podrobnéji spocitany v pfiloze D —

»VYypoCty*“.

[K€E] Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3 Varianta 4
Komunikace 546 527 520 530 912 448 530 912 448 530 912 448
Mosty 13 307 427 13 307 427 216 245 681 242 860 534

Propustky 2 609 030 1 595 450 1 032 350 1032 350
Prelozky kom. 20900 753 20 900 753 20 900 753 30 248 993

Protihlukova sténa 0 9 406 800 9 406 800 9 406 800
Zarubni zed 19 973 504 19 973 504 19 973 504 19 973 504
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Pfelozky polnich

cost 10 589 400 10 589 400 10 589 400 10 589 400
Mezisoucet 623 314 434 606 685 782 809 060 936 835 617 229
V8eobecné polozky 37 398 866 36 401 147 68 543 656 50 137 034
Pfipravné prace 31165722 30 334 289 40 453 047 41 780 861
Upravy ploch 31165722 30 334 289 40 453 047 41 780 861

Celkova cena 723 044 743 703 755 507 938 510 686 969 315 986

Tabulka ¢. 8 — Cena stavebnich naklad(

Z pohledu stavebnich nakladl vychazi nejlépe varianta €. 2 a nejhlre varianta €.

4, u které je tato cena ovlivnéna mostem dlouhym 365 m.

7.2 Multikriterialni zhodnoceni variant

Nejvyhodnéjsi variantou, po provedeni multikriterialniho zhodnoceni se jevi
varianta 4. Varianta 4 ma nejmensSi zasah do Zivotniho prostfedi a diky mensim
podélnym sklonim v oblasti nového mostu pfes Bobersky potok nevyzaduje delSi
jizdni dobu tranzitni dopravy. Nevyhodou této varianty jsou jeji stavebni naklady, které

jsou uvedeny v kapitole 7.1 této pravodni zpravy.

8 Podrobnéjsi popis zvolené varianty

Po provedeni multikriterialniho zhodnoceni variant vychazi jako nejvhodné;si
varianta 4. Ackoliv ma tato varianta nevyssi stavebni naklady, jeji provedeni zasahuje
nejméné do krajinného razu, obsahuje nejméné kfizovatek a eliminuje velké podéiné
sklony.

Varianta 4 zacina na nové pétiramenné okruzni kfizovatce spadajici do souvisejici
investi¢ni akce v ramci modernizace silnice 1/13 a napojuje se pfed obci Kunratice u
Cvikova na novou prisec¢nou kfizovatku s mistnimi komunikacemi. Trasu kfizi v km
2,890, v km 3,700 a vkm 4,220 nadzemni vedeni vysokého napéti. Dale se zde
nachazi v km 3,110 podzemni vedeni VO. Celkova délka trasy je 7, 208 km. Trasa
vede po zemédélskych plochach, misty po lesnich pozemcich. Stavba nezasahuje do
zadne stavajici uzivané zastavby, ale prochazi v jeji tésné blizkosti. Hlavnim rozdilem

mezi variantou 2 a 4 je premosténi Bakovského potoka spole¢né s celym jeho uzemim
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a premosténi stavajici silnice 111/24836. Na trase je navrzena protihlukova sténa vysky

4,5 m v oblasti kfizovatky se silnici 111/26846. Protihlukova sténa je zalozena na

pilotach o priiméru 750 mm. Celkova délka protihlukové stény je 585 m.
Fotodokumentace zajmového uzemi s popisem je uvedena v pfiloze C.1 —

,Fotodokumentace®.

8.1 Navrhova kategorie a Sirkové usporadani

Stavajici silnice 1/13 je vedena v zajmovém uzemi navrhovou kategorii S11,5/90.
V ramci modernizace a predpokladanému narlstu intenzity dopravy dle vyhledovych
koeficientli vychazi vyhledova intenzita dopravy Lv,s0= 12 593 voz/den. Dle CSN 73
6101 byla stanovena navrhova kategorie S13,5/90. Podrobny vypocet je nastinén
v pfiloze D.1 — ,Vypocty“ a podrobné&;jsi popis byl uveden v kapitole 4.2.1 této pruvodni

zpravy.

8.2 Konstrukce vozovky

Vypocet navrhu konstrukce vozovky je uveden v pfiloze D.1 — ,Vypocty“. Navrh
konstrukce vozovky je proveden na zakladé TP170. Pfi navrhu nové budovanych
vozovek trvalého charakteru je stanovena jednotna délka navrhového obdobi na 25
let.

Vstupni parametry pro silnici I. tfidy:

» Navrhova uroven poruseni vozovky: DO
» Typ podlozi: PIlIl (bez provedeni geologického prizkumu je voleno
konzervativni feSeni)

» Trfida dopravniho zatizeni: TDZ Il

DO-N-1-Plll, TDZ 1l

¢ Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11S 40 mm

e Spojovaci postfik modifikovany PS-CP 0,35 kg/m?
e Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16S 70 mm

e Spojovaci postfik modifikovany PS-CP 0,35 kg/m?
e Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22S 90 mm

e Infiltraéni postrik PI-C 0,60 kg/m?
e Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 200 mm

o Stérkodrt SDa 250 mm
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Celkova tloust’ka vozovky: 650 mm

Na jednotlivych vrstvach jsou dale pozadované pevnostni parametry:
e MZK Edef2 = 110 MPa
e SDa Eder2 = 70 MPa
e Zemni plan Edef2 =45 MPa

DalSi navrzené skladby vozovky s popisem jsou uvedeny v kapitole 4.2.2 této
privodni zpravy.

Pfehled norem nutnych ke spravnému pouZziti jednotlivych vrstev konstrukce:

v >

Asfaltovy koberec mastixovy SMA11S  CSN 73 6121 CSN EN 13108-5
Spojovaci postfik modifikovany PS-CP CSN 73 6129 CSN EN 13808
Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL16S CSN 736121  CSNEN 13108-1

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP22S CSN 736121 CSN EN 13108-1
InfiltraCni postfik PI-C CSN 73 6129 CSN EN 13808
Mechanicky zpevné&né kamenivo MZK CSN 736126-1  CSN EN 13285
Stérkodrt SDa CSN736126-1  CSN EN 13285

Tabulka ¢.9 — Normy pro jednotlivé konstrukce vozovky

Dale byly pro vyslednou variantu upfesnény jednotlivé typy asfaltd.

» Asfaltovy koberec mastixovy - PMB 45/80-65
» Asfaltovy beton pro lozni vrstvy - PMB 25/55-60
» Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy - 50/70

8.3 Smérové vedeni

Smérové fedeni trasy je feSeno pomoci kruznicovych obloukl se symetrickymi
pfechodnicemi. Na trase se nachazi celkem 4 levotoCivé oblouky a 3 pravotolivé
oblouky. Polomeéry, délky a popisy smérovych obloukul jsou znazornény v tabulce €.
10 této kapitoly.
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Oznaceni bodu Stani¢eni bodu [m] Smérovy prvek Délka prvku [m]

zU 0,000 Pfima 130,45
TP1 0,130 Pfechodnice 90
PK1 0,220 R=600m 463,42
KP1 0,684 Pfechodnice 90
PT1 0,774 Pfima 278,17
TP2 1,052 Pfechodnice 90
PK2 1,142 R=600m 494,31
KP2 1,636 Prechodnice 90
PT2 1,726 Pfima 426,11
TP3 2,152 Pfechodnice 90
PK3 2,242 R=480m 422,42
KP3 2,665 Prechodnice 90
PT3 2,755 Pfima 664,89
TP4 3,420 Pfechodnice 90
PK4 3,510 R=480m 92,41
KP4 3,602 Pfechodnice 207,85
PT4 3,692 Pfima 941,38
TP5 4,634 Pfechodnice 90
PK5 4,724 R=570m 754,22
KPS 5,478 Prechodnice 90
PT5 5,568 Pfima 487,32
TP6 6,055 PFechodnice 90
PK6 6,145 R=1200 m 119,08
KP6 6,264 Prechodnice 90
PT6 6,354 Pfima 401,99
TP7 6,756 Pfechodnice 90
PK7 6,846 R=570m 260,84
KP7 7,107 Pfechodnice 90
PT7 7,197 Pfima 10,77
KU 7,208 I I

Tabulka ¢.10 — Smérové vedeni vysledné varianty
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8.4 Vyskové vedeni

Minimalni podélny sklon ve vysledné varianté je 0,50% a maximalni podélny sklon
je 5,64%. Minimalni polomér vydutého oblouku je 2700 m a minimalni polomér
vypuklého oblouku je 5500 m. Trasa se z hlediska bilance zemniho télesa jevi jako
vyrovnana. Misty dochazi k lokalnimu vétsimu zarezu. Vzhledem k podrobné&jSimu
zpracovani doslo ve vysledné varianté, v ramci pfelozek polnich cest, k mirné upravé
vysSkového vedeni v useku km 0,557 — km 2,181 a to z klesani -1,00% na -1,15%, aby

doslo v misté podjezdu polni cesty ke snizeni nivelety silnice 1/13.

Staniceni Polomér
Oznaceni bodu Délka [m] Sklon [%]
bodu [km] oblouku [m]
zU 0,000 I 216,21 -1,12
V1 (vrcholovy) 0,216 5500 343,68 -5,64
V2 (udolnicovy) 0,557 6000 1623,52 -1,15
V3 (vrcholovy) 2,181 7000 674,37 -3,09
V4 (udolnicovy) 2,855 4000 278,11 -0,50
V5 (vrcholovy) 3,133 5500 195,06 -3,00
V6 (udolnicovy) 3,328 2700 582,06 1,12
V7 (vrcholovy) 3,910 5500 972,35 -1,00
V8 (vrcholovy) 4,882 7000 366,17 -4,40
V9 (udolnicovy) 5,249 6000 310,64 -1,86
V10 (adolnicovy) 5,559 5000 440,73 -0,81
V11 (ddolnicovy) 6,000 3500 667,06 3,21
V12 (vrcholovy) 6,667 5500 299,61 -2,66
V13 (tdolnicovy) 6,967 3500 241,32 1,37
KU 7,208 I I I

Tabulka ¢. 11 — VySkové vedeni vysledni varianty

8.5 Klopeni

Klopeni je po celé délce trasy vedeno jednostrannym dostfednym sklonem a
v mistech smérovych obloukl, kde je to nutné z divodu nedostateCnych poloméru
dochazi k preklapéni dle CSN 73 6101. Na trase se nachazi 6 smérovych obloukd
vyzadujici klopeni, kde nejvétdi klopeni dosahuje hodnoty 4 %. Podélné sklony

vzestupnice jsou navrzeny dle CSN 73 6101
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8.6 Odvodnéni

Odvodnéni komunikace je zajiSténo podélnym a pficnym sklonem, pfikopy, a
trubnimi propustky. Srazkova voda je svadéna do patnich pfikopl nebo rovnou mimo
zemni téleso. Na trase jsou navrzeny celkem 2 trubni propustky s primérem DN1000
a jsou umistény v mistech kde je potfeba prevést srazkovou vodu pod zemnim
télesem. Dale jsou na trase navrzeny 3 ramové propustky o rozmérech 2x2 m a 1
ramovy propustek o rozmérech 2x1 m, které zajiStuji zachovani stavajicich lokalnich
biokoridor(. Poloha propustku je znazornéna v podélném profilu a v situaci vysledné
varianty. Dale v mistech s podélnym sklonem vétsi nez 3,0 % je navrzeno zpevnéni
dna pfikopu pomoci betonovych zZlabl §. 0,60 m. Zpevnény pfikop se osazuje z

ddvodu mozného vzniku eroze.

A\

Trubni propustek DN1000; km 3,353; dlouhy 26 m
Trubni propustek DN1000; km 6,989; dlouhy 29 m

Y

Ramovy propustek 2x1 m; km 0,562, dlouhy 25 m
Ramovy propustek 2x2 m; km 2,053, dlouhy 36 m
Ramovy propustek 2x2 m; km 3,152, dlouhy 26 m

YV V V V

Ramovy propustek 2x2 m; km 3,407, dlouhy 28 m

Prikopova tvarnice vlevo:

» km 0,216 — km 0,366 dl. 150,0 m
» km 2,906 —km 3,115 dl. 647,0 m
» km 4,882 —km 5,249 dl. 367,0 m
» km 6,459 — km 6,667 dl. 208,0 m

Pfikopova tvarnice vpravo:

» km 0,216 — km 0,557 dl. 341,0 m
> km 2,906 — km 3,115 dl. 647,0 m
» km 4,882 —km 5,249 dl. 367,0 m
» km 5,790 — km 6,667 dl. 702,0 m
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8.7 Bezpecnostni zafizeni

Ve vysledné varianté jsou umisténa svodidla v mistech vysokého nasypu a na
mostech. Uroven zadrzeni dle TP 114 a PPK-SVO je svodidlo N2 a jsou umisténa na
zakladé CSN 73 6101. Minimalni délka svodidla byla pro Grover zadrzeni N2 a rychlost

je vétsi nez 80 km/h stanovena jako 60 m.

Vlevo:
» km 0,000 — km 0,130 dl. 130,0 m
» km 0,650 — km 1,120 dl. 470,0 m
» km 3,060 — km 3,115 dl. 70,0 m
» km 3,130 — km 3,420 dl. 290,0 m
» km 3,800 — km 4,010 dl. 210,0 m
» km 5,540 — km 5,600 dl. 60,0 m
» km 5,600 — km 5,969 dl. 365,0 m (na mosté)
» km 6,340 — km 6,420 dl. 80,0 m
» km 6,785 — km 6,855 dl. 70,0 m
» km 6,925 — km 7,035 dl. 110,0 m
Vpravo:
» km 0,000 — km 0,130 dl. 130,0 m
» km 0,650 — km 1,120 dl. 470,0 m
» km 2,906 — km 3,115 dl. 195,0 m
» km 3,130 — km 3,290 dl. 160,0 m
» km 5,540 — km 5,600 dl. 60,0 m
» km 5,600 — km 5,969 dl. 365,0 m (na mosté)
» km 6,340 — km 6,420 dl. 80,0 m

8.8 Zemni téleso

Zemni téleso je navrzeno dle CSN 73 6133 a CSN 73 6101.
V nasypu: - sklon 1:2,5do3m
- sklon1:1,50d 3mdo6m
- sklon 1:1,75 od 3 m do 6 m v pfipadé, ze ve vySce od 6 m do
10 m je sklon 1:1,5
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Ve vykopu je sklon u komunikace 1:2,5 a protéjSi sklon je ve sklonu 1:2. Minimalni
hloubka pfikopu pod zemni plani je 0,20 m. Pfi¢ny sklon zemni plané je minimainé 3,0
%.

Za mostem pfes Bobersky potok je na pravé strané ve sméru stani€eni v km 5,970
— km 6,140 zarubni zed dlouha 170 m. Zarubni zed je navrzena jako monoliticka Sitky
0,80 m a vysoka pfiblizné 8 m. Zaklad ma Sifku 1,0 m. Zed je navrZzena ve sklonu 5:1
a na vrchu zdi je navrzeno ocelové zabradli. Odvodnéni zarubni zdi je feSeno pomoci

prikopové tvarnice. Dale je nutné zajistit fadné odvodnéni rubu zarubni zdi.

8.9 Mosty

Ve vysledné varianté se vyskytuje 1 most pfes Bobersky potok a jeho udoli a pres
silnici 111/26836 dlouhy 365,0 m.

8.10 Krizovatky a prelozky komunikaci

V ramci vysledné varianty jsou navrzeny 3 uroviové kfizovatky. Prvni kfizovatka
je okruzni kfizovatka, ktera je soucasti souvisejici investice v ramci modernizace
silnice 1/13, a na které zaCina novy obchvat mésta Cvikov. Druha kfiZzovatka je
prisecna se silnici 111/26846. Jedna se o malo vytiZzenou silnici lll. tfidy, jak je patrné
z dopravniho prizkumu v kapitole 4.3 této pravodni zpravy. Na silnici lll. tfidy nejsou
navrzeny zadné pfipojovaci a odbocCovaci pruhy jak z didvodu prostorového omezeni,
tak z ddvodu malé intenzity dopravy. Treti a posledni kfizovatka je také prusecna
kfizovatka na konci useku s nové oznacenou komunikaci ze Cvikova a z Kunratic u
Cvikova. Z mésta Cvikov Ize prfedpokladat vyssi intenzitu dopravy, a proto bylo nutné
posouzeni této kfizovatky, zda vyhovuje z hlediska kapacity. Komunikace z Kunratic u
Cvikova, jak je patrné z dopravniho prizkumu v kapitole 4.3 této pravodni zpravy, je
prakticky téméf nevyuzivana.

Z hlediska pfelozek komunikaci byl nutny minimalni zasah u prvni prise¢né
kfizovatky ve smyslu vySkového vedeni trasy. Dale byl nutny zasah prelozky silnice
[11/28636, ktera spojuje mésto Cvikov a obec Lindavu. S ohledem na dopravni prizkum
v tomto useku a dodrzeni minimalnich vzdalenosti kfizovatek dle ¢eskych norem bylo
navrzeno premosténi této komunikace bez moznosti napojeni na nové budovanou
silnici 1/13. K dodrzeni minimalniho prujezdného profilu minimalné 4,50 m bylo nutné

vySkové upravit tuto komunikaci. Dale jsou navrzeny prelozky stavajicich komunikaci
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na konci Useku tak, aby splfiovali normové parametry, dle CSN 73 6101, jimz
prislusnym. Celkova plocha rekultivace stavajicich silnic ¢ini 4900 m?.

Posouzeni obou prusecnych kfizovatek je detailnéji popsano a zpracovano
v pfiloze D.1 — ,VypocCty“.

V posledni fadé zde byly navrzeny pfelozky polnich cest, které neni mozné napojit
na silnici . tfidy v uspofadani 2+1. Prvni polni cesta je pfemosténa pfres novy obchvat
pfiblizné v km 1,405 a druha polni cesta je vedena v soubé&hu podél nového obchvatu

od kilometru 4,300 az k silnici [11/26836, na kterou se tato polni cesta napojuje.

8.11 Vodorovné a svislé dopravni znaceni

Vodorovné dopravni znacCeni bylo navrzeno dle TP 133 a VL 3. V oblasti
odboc&ovacich pruhl byly pouzity Sipky V 9a a v oblasti zuzovani z dvou jizdnich pruh
na jeden jizdni pruh byly pouzity Sipky V 9c v postupné rostoucich vzdalenostech
(10m, 20m, 30m, 40m) a dopravni stin V 13a. Dale byla pouzita napfiklad vodici Cara
V 4 jako okraj vozovky, podélna ¢ara souvisla V 1a pro oddéleni protismérnych jizdnich
pruhl, podélna ¢ara prerusovana V 2a pro oddéleni stejnposmérnych jizdnich pruhd
nebo napfiklad podélna ¢ara prerusovana V 2b pro vedeni jizdnich pruhl v prostorach
kfiZzovatky.

Svislé dopravni znacCeni bylo navrzeno dle TP 65. V projektu byly vyznaceny
pouze svislé dopravni znacky, které ovlivhuji projekCni zasady nebo jiné projekeni
predpoklady. Umisténo bylo znacéeni nejdllezitéjSich znacek upravujicich pfednost,
20a ,Nejvyssi dovolena rychlost®. DalSi vystrazné, pfikazové, informativni znacky nebo
dodatkové tabulky nejsou soucasti této projektové dokumentace.

9 Zaver
Snahou této diplomové prace bylo snizeni intenzity dopravy v mésté Cvikov.
Vzhledem k oblasti vyskytujici se u chranéné krajinné oblasti Luzické hory a vysokému
poctu lokalnich a regionalnich biocenter nebylo mozné navrhovat severni obchvat
mésta Cvikov, a proto zde nebylo pfili§ moznosti pro smérové umisténi trasy.
VSechny varianty byly vypracovany podle platnych norem a technickych pfedpisu.
Po posouzeni vySe popsanych variant a projednani s objednatelem doporucuiji

k dalSim stuprfiim projektové dokumentace variantu 4, ktera je nejSetrn&jsi k Zivotnimu
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v

prostfedi, ma nejpfiznivéjsi vyskové vedeni a nenachazi se na ni tolik koliznich bodu

jako na ostatnich zpracovanych variantach i za cenu nejvysSich stavebnich nakladu.
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