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Anotace

Predmétem této diplomové prace je navrh prestavby kfizovatek a ulic v Praze 6.
Jednd se o kfizovatky ulic Pod Kastany — Jaselskd — Pelléova a Rooseveltova —
Ceskomalinska a ¢asti ulic Na Vétrniku a Drnovska. Reeni kfizovatek jsou zaméfena
na zvySeni bezpecnosti a plynulosti dopravy. Vramci prace byl na kazdém misté
proveden a vyhodnocen dopravni prlizkum intenzit. Dle vysledkd prizkumu byla
zpracovana variantni fesSeni situaci. VSechna resSeni jsou ovérena vle¢nymi kfivkami,
v kfizovatkach jsou zkontrolovany rozhledové pomeéry a pfipadné provedeno kapacitni

posouzeni.

Klicova slova

Praha, kfizovatka, mistni komunikace, doprava, intenzita, kapacitni posouzeni,

nehodovost, dopravni priizkum, navrh

Summary

The subject matter of this diploma thesis is a design of an intersection
reconstruction in Prague. This includes the intersections of streets Pod KaStany —
Jaselskd — Pelléova and Rooseveltova — Ceskomalinska and sections of streets
Na Vétrniku and Drnovska. Intersection solutions are aimed at increasing safety and
traffic flow. As part of the diploma thesis, a traffic survey of intensities was carried out
and evaluated at each location, on the basis of which alternative solutions to situations
were developed. All solutions are verified by trailing curves, aspect ratios are checked

and, if necessary, a capacity assessment.

Keywords

Prague, intersection, local communication, traffic, intensity, capacity

assessment, accident rate, traffic survey, design
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UvoD

Zadanim prace bylo posouzeni stavajiciho stavu na vybranych kfizovatkach
a ndvrh nového feseni. Lokality byly vybrany ve spolupraci s MC Praha 6, odbor dopravy
a Zivotniho prostiedi. Ukolem bylo na zdkladé vlastniho dopravniho prizkumu zjistit
intenzity vozidel a chodcl a sledovat chovani vSech ucastnikd dopravy. Z dostupnych
zdrojl a sledovani dopravnich konflikti na misté bylo potfeba vyhodnotit potencialni
nehodovost.

Cilem prace bylo zjisténé informace pouZit pro navrh stavebnich Uprav
stavajiciho stavu komunikaci a kfizovatek. Zména stavebniho usporadani je provedena
tak, aby se zvySila plynulost a bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich,
a v nékterych lokalitach vedla ke zklidnéni dopravy.

Vsechny kfizovatky byly ovéreny vieénymi kfivkami na prlijezd smérodatného
vozidla. Ve vSech oblastech také byly ovéreny rozhledové poméry v kiizovatkach
a na prechodech. Vybrané kfizovatky byly poté kapacitné posouzeny.

Jednotlivé ndvrhy byly konzultoviany s MCPraha6 a upraveny tak, aby
vyhovovaly jejich poZzadavkim a nékteré z navrhi se mohly zrealizovat. Nékteré oblasti
jsou proto navrZeny ve vice variantach reseni.

Prace se skladd z kapitol, pficemzZ je kazda kapitola vénovana jedné lokalité.
V podkapitolach jsou uvedeny jednotlivé druhy informaci tykajici se konkrétni
kfizovatky. Jedna se o Popis oblasti, Dopravni prlizkum, Nehodovost, Navrh feseni a
Kapacitni posouzeni. Formou pfiloh je k praci pfilozena vykresovd dokumentace,
intenzity na jednotlivych kfiZzovatkdch ziskané vlastnim dopravnim prizkumem,

kapacitni posouzeni a vlastni fotodokumentace.
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1 UVODNIi INFORMACE

1.1 Stanoveni zajmovych oblasti

Jednotlivé lokality byly vybrany odborem dopravy a Zivotniho prostredi
MC Prahy 6. V3echny zajmové oblasti se nachazeji na izemi Prahy 6 zobrazené na obr. 1.
Oblasti byly vybrany na zakladé jejich nevyhovujiciho stavu z hlediska bezpecénosti
nékterych ucastnik( dopravniho provozu, predevsim chodcl, a plynulosti dopravy.
Jednd se o dvé samostatné kfizovatky a dvé ulice vCetné pfiléhajicich kfiZovatek.

Prehledna situace je pridana v pfiloze A, vykres ¢. 1.1.

: . - ey Libeznical ! “L @UEIdKOVIC
> Roztoky. - / > b 4
il ) ) ) Drevci o .
justéhrad { b : > =5 &
\ /
/7 Velké = VA i
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Jirny
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2a x i
»Cernosice’

¥ NAlni )

obr. 1 Zobrazeni Prahy 6 zdroj: mapy.cz
Jednotlivé vybrané lokality jsou zobrazeny na obr. 2. Jedna se o kfizovatky:
1. Pod Kastany — Pelléova
Rooseveltova — Ceskomalinska

Na Vétrniku — Na Okraji

2

3

4. Drnovska — Stochovska

5. Drnovskd — Staré nameésti — Ztracena
6

Drnovska — Staré namésti
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obr. 2 Zobrazeni resenych lokalit v Praze 6 zdroj: mapy.cz

1.2  Dopravni prtiizkumy

Ve vSech zajmovych oblastech byl proveden dopravni prizkum. Provadén byl
jednim pozorovatelem ve Spickovych hodinach v béznych pracovnich dnech v mésicich
kvéten, Cerven a zafi. PrGzkum byl rozdélen na dvé casti: ranni v ¢ase 7:00-9:00
a odpoledni v c¢ase 15:00-17:00, pokud neni uvedeno jinak. Sledovana byla jak
motorizovana, tak i nemotorizovana doprava. Pozorovani probihalo na misté tak, aby
neovliviiovalo ostatni Ucastniky provozu. Méné frekventované lokality byly kompletné
zaznamendny na misté béhem meéreni, ufrekventovanéjsich kfiZzovatek byl pofizen
videozaznam a ten nasledné vyhodnocovan. Vysledky byly zpracovany do tabulek
v intervalech po ¢tvrthodinach a vozidla byla roztfidéna do osmi skupin.

Podrobné zpracovani jednotlivych méreni je pfilozeno v pfiloze C — Intenzity
a kapacitni posouzeni. V jednotlivych tabulkach intenzit v dalSich kapitolach prace jsou
uvedeny intenzity prepoctenych vozidel, nikoli absolutni ¢islo po¢tu vozidel v kfiZzovatce.

Pro tyto ucely byly lehké ndakladni automobily do 3,5 t zafazeny mezi dodavkové

automobily. PouzZité prepoctové koeficienty z TP 188 jsou zobrazeny v Tab. 1.

Tab. 1 Prepoctové koeficienty kq (TP 188)

Prepoctové koeficienty k, (TP 188)
OA+DA | NA+A NS+AK M C
1 1,5 2 0,8 0,5

13



1.3  Vyhodnoceni nehodovosti

Ve vsech zdjmovych oblastech bylo provedeno vyhodnoceni nehodovosti
na zakladé pozorovani potencidlnich nehod a pomoci internetové aplikace Dopravni
nehody v CR poskytnuté Centrem dopravniho vyzkumu. Aplikace se nachdzi
na webovych strdnkdch nehody.cdv.cz. Data aplikace jsou zaloZzena na udajich
poskytnutych Policii CR a aktualizovand od roku 2006. Pro tuto praci bylo zvoleno 15leté

obdobi 1. 9. 2007 — 31. 8. 2022.

1.4 Kapacitni posouzeni krizovatek

Navrhy vybranych ktizovatek byly kapacitné posouzeny podle TP 188. Ktizovatky
s nizkou intenzitou dopravy, které nedosahuji maximalnich orienta¢nich kapacit
pro dany typ kfizovatky, viz Tab. 2, posuzovany nebyly. Pfedpoklada se, Ze by posudek
vyhovél. Krizovatky, na kterych se intenzity Spickovych hodin bliZily k orienta¢nim

maximalnim kapacitam, byly posouzeny pomoci programu KAPNEKR.

Tab. 2 Orientaéni maximdlini kapacity riiznych typt troviiovych kfizovatek zdroj: CSN 73 6102 ed. 2

el e
Priseéna a stykova kfizovatka 1500-2 000 18 000 - 24 000
;;, . Miniokruzni kiizovatka 1500 -2 000 18 000 — 24 000
26 000- 32000
% E aOIérvugnrliak;iriu%\;a;i;av?edz\ima pruhy na okruznim pasu 55003500 30 000 — 40 000
8 | Z |spirdlovita okruzni kiizovatka ¢ 2500-3500 30 000 - 40 000
Svételn& fizena kiizovatka ) 3000-6400 36 000 - 77 000
3 v/ zavislosti na poétu jizdnich nebo fadicich pruhtl a na intenzitach jednotlivych dopravnich proudu.
b Kapacita fizené kfizovatky zavisi — kromé zplsobu fizeni — pfedeviim na poétu Fadicich pruhd.
9 Qdvozeno z hodinovych kapacit pfi béZnych dennich variacich dopravy.
@ Kapacita spiralové okruzni kfizovatky je zpravidla vy3si neZ kapacita okruzni kfizovatky se dvéma pruhy na okruznim
pasu s chdobnym prostorovym uspofadanim.

Posuzoval se vyhledovy stav intenzit pro rok 2027. Pro zjisténi vyhledovych
intenzit byly pouzity prepoctové koeficienty pro Prahu. VSechny lokality jsou ve stfednim

pasmu Prahy. Pouzity prepoctovy koeficient byl k = 1,03 (= k2027 : k2022 = 1,02 : 0,99).

14
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2.1  Popis oblasti

KRIZOVATKA: POD KASTANY — PELLEOVA

Regend oblast se nachazi v Praze 6 na rozhrani katastralnich Uzemi Bubenet

a Dejvice, umisténi kfizovatky je vidét na obr. 3. Jedna se o kfizovatku ulic Pod Kastany,

Jaselska, Pelléova a Na Zatorce. Nachazi se nedaleko stanice metra Hradcanska.

Pfedmétem zajmu byl

predevsim nevyhovujici

prechod pro chodce vedouci

pres ¢tyfpruhovou komunikaci. Na zvazeni je mozinost navrhu svételné fizeného

’ v

pfechodu pro chodce nebo zuzeni ctyrfpruhové komunikace na dvoupruhovou

komunikaci a tim zvysit bezpec¢nost chodcl na prechodu.

Celd tfeSena oblast je

Prahy.

—{

obr. 3 KfiZovatka: Pod Kastany — Pelléova, Umisténi

pamatkové chranéna. Jedna se méstskou pamatkovou

zonu, naraznikovou zénu a ochranné pasmo pamatkové rezervace hlavniho mésta
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obr. 4 KriZovatka: Pod Kastany — Pelléova, Stdvajici situace  zdroj: mapy.cz

’

Usporadani krizovatky je vidét na obr. 4 a pohled do kfiZovatky na obr. 5. Ulice
Pod Kastany se pfipojuje ke kfiZzovatce od severovychodu. Jedna se o ¢tyfpruhovou
smérové délenou hlavni komunikaci bez pfechodu pro chodce. Na ni navazuje ulice
Jaselska pokracujici ddle na zapad. Tato ulice je Ctyfpruhova bez déliciho pasu, ale
s délenym prechodem pro chodce v oblasti kfiZovatky.

Jako vedlejsi komunikace (s dopravni znackou P4 — Dej prednost v jizdé!) je
kfizovatkou vedena ulice Pelléova a Na Zatorce. Ulice Pelléova je jednopruhova
jednosmérna komunikace vedouci z jihu, prochazejici feSenou ktizovatkou a pokracujici
na sever také jako jednosmérnd komunikace. V jizni ¢asti ulice je veden protismérné
vyznaceny cyklopruh umozniujici cyklistim jizdu ,v protisméru“. Patym ramenem
kfizovatky je jednosmérnd ulice Na Zatorce vedouci smérem od kfiZzovatky na vychod.
Ulice md podélné parkovani po obou stranach. Tato ulice se pfipojuje k ulici Pod Kastany
mirné za hranici kfizovatky a pouze na smér komunikace vedouci z oblasti, viz obr. 4.

V ulici Jaselskd se nachazi déleny prechod pro chodce o délce 6,25 m a 7,25 m.
Upravy pro nevidomé jsou zde Fedeny pouze na jedné strané prechodu, viz obr. 6.
Pfechod v ulici Pelléova je dlouhy 6,4 m. Upravy pro nevidomé jsou zde fe$eny na obou

stranach prechodu. Signalni pas je sestaven z upravenych dlaZzebnich kostek, ale pfestup
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mezi dlazdénym chodnikem a signdlnim pasem neni doplnén hladkymi dlazdicemi,
viz obr. 7. Na stejnych mistech, kde chybi Upravy pro nevidomé, chybi také Upravy
pro slabozraké. Ostatni obrubniky pfiléhajici k prechodu maji kontrastni zbarveni.
Pro osoby se snizenou schopnosti pohybu maji oba pfechody snizeny obrubnik, v ulici
Jaselskd pouze v jedné poloviné Sife prechodu.

V kfizovatce se nachdzi chodniky dlazdéné i asfaltové. Povrch vozovky v celé
kfizovatce je asfaltovy. Stav a podhledy do kfiZzovatek jsou vidét na fotografiich v pfiloze
B — Fotodokumentace, kapitola 2, obrazky ¢. 2.1-2.6.

V oblasti je maximalni povolena rychlost 50 km/h, v severni ¢asti ulice Pelléova

je zénové omezena rychlost na 30 km/h — dopravni znacka 1Z8a.

obr. 5 Pohled do kriZovatky z ulice Jaselskd

obr. 6 Pohled na prechod v ulici Jaselskd obr. 7 Pohled na chodnik u pfechodu v ulici Pelléova (J)
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2.2  Dopravni prizkum

2.2.1 Informace k prazkumu

Primarnim cilem prizkumu bylo sledovani pohybu chodcli a vozidel v celé
kfizovatce. Chodci byli sledovani na obou pfechodech iv ulicich kfizovatky, kde prechody
pro chodce nejsou. Ddle byly zaznamendvany intenzity vozidel na vSech vétvich
krizovatky a také byly sledovany potencialni dopravni konflikty.

Prazkum probihal 25. 5. 2022, ve stfedu rano, a pro nasledné uzavreni jednoho
chodniku byl prizkum prerusen a pokracoval 30. 5. 2022, v pondéli odpoledne. Rano
bylo 14 °C, zatazeno, chvili mrholilo. Odpoledne bylo 18 °C, slune¢no. Vozovka byla

béhem prizkumu Cista a sucha.

2.2.2 Zjisténé intenzity

Chodci

V priibéhu méreni presli chodci kiizovatkou celkem 866krat. Spickova hodina
byla zjisténa v dobé 15:30-16:30, béhem této doby preslo kfizovatku 278 chodcu.
Nejvice je pouzivany prechod v ulici Jaselska, ktery za hodinu preslo 141 chodc(.
Nasleduje prechod v ulici Pelléova se 107 chodci. V ulici Pod Kastany prechod neni,
ve Spickové hodiné tudy preslo pres ctyfpruhovou komunikaci 28 chodcl, ktefi
pokracovaliv chizi na ptilehlé chodniky ulic Pelléova (S) a Na Zatorce a nechtéli obchazet

celou kfiZzovatku. Jednotlivé intenzity a sméry chodc( jsou uspofadany v Tab. 3.
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Tab. 3 KriZovatka: Pod Kastany — Pelléova, Intenzity chodcii

CHODCI
ulice Jaselska Na Zatorce Pod Kastany Pelléova
CELKEM

tas (2) (V) * (Sv) * Policie (S) * | Hradcdanska (J)

7:00 - 7:15 20 5 3 0 9 37

7:15-7:30 46 2 1 0 22 71

7:30 - 7:45 47 2 1 0 26 76

7:45 - 8:00 20 4 1 0 22 47

8:00 - 8:15 13 5 1 0 17 36

8:15 - 8:30 21 2 5 0 31 59

8:30 - 8:45 21 2 1 1 29 54

8:45 - 9:00 19 2 0 0 30 51
15:00 - 15:15 16 0 4 0 12 32
15:15-15:30 15 5 3 0 17 40
15:30 - 15:45 36 1 2 0 30 69
15:45 - 16:00 24 0 7 0 26 57
16:00 - 16:15 52 0 10 0 23 85
16:15 - 16:30 29 1 9 0 28 67
16:30 - 16:45 29 3 4 0 14 50
16:45 -17:00 12 1 3 0 19 35

CELKEM 420 35 55 1 355 866
SPICKOVA
HODINA 141 2 28 0 107 278
* v ulici neni prechod

Vozidla

Kfizovatkou projelo béhem méreni celkem 5754 prepoctenych vozidel.

Ve Spickové hodiné v dobé

15:30-16:30 projelo kfizovatkou

1537 vozidel,

tzn. 26 pvoz/min. Nejvice vytizena je hlavni komunikace Pod KaStany — Jaselsk3,

s intenzitou 491 a 467 pvoz/h v kazdém sméru. Nasleduje pak levé odboceni z vedlejsi

ulice Pelléova do ulice Jaselska s intenzitou 321 pvoz/h. Jednotlivé intenzity vozidel jsou

usporadany v Tab. 4, pro lepsi pfehlednost byl zpracovan pentlogram na obr. 9.

Osobni doprava doplnéna dodavkovymi automobily tvofila 94 % dopravy

v kfiZovatce. Vyskytovala se zde i cyklisticka doprava v poctu 111 cyklist(i za ¢tyfi hodiny

méreni. Toto je patrno na obr. 8.
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Tab. 4 KriZovatka: Pod Kastany — Pelléova, Intenzity vozidel

VOZIDLA
vjezd Jaselska (2) Pod Kastany (SV) Pelléova - Hrad¢anska (J)
smér | vlevo | rovné | vpravo | cyklo | vlevo | rovné | vpravo | vlevo | rovné | vpravo | vpravo |CELKEM
as (PP) (PK) (N2) (PH) (N2) () (PP) () (PP) (PK) (N2)
7:00 - 7:15 3 124 1 1 0 100 3 45 18 2 12 308
7:15-7:30 2 123 0 1 0 101 9 62 34 3 6 339
7:30 - 7:45 4 123 8 1 0 132 2 70 36 6 3 383
7:45 - 8:00 2 132 8 1 0 107 3 58 40 11 371
8:00 - 8:15 4 115 7 2 0 94 5 46 38 12 12 334
8:15 - 8:30 6 107 12 2 0 104 5 69 32 6 5 346
8:30 - 8:45 6 108 10 2 0 98 6 56 36 6 7 335
8:45 - 9:00 5 118 8 1 1 98 4 61 34 9 9 347
15:00 - 15:15 2 106 6 1 0 131 4 72 40 10 4 374
15:15 - 15:30 2 96 3 1 0 105 4 91 57 12 3 374
15:30 - 15:45 4 111 5 1 1 121 4 78 42 6 0 372
15:45 - 16:00 2 109 4 3 1 118 2 79 40 8 5 368
16:00 - 16:15 2 124 1 3 0 118 5 82 55 7 3 398
16:15 - 16:30 2 123 1 2 0 135 3 83 41 9 1 398
16:30 - 16:45 1 105 4 2 0 127 3 66 26 12 3 348
16:45 - 17:00 3 104 2 1 1 126 5 83 35 0 0 359
CELKEM 49 1827 78 20 4 1814 66 1098 601 118 79 5754
SPICKOVA
HODINA 10 467 11 7 2 491 13 321 177 30 8 1537

PP — ul. Pelléova, smér policie (S)

PH — ul. Pelléova, smér Hradcanska (J)

PK —ul. Pod Kastany

B 7%

B 0%

m 1%

3%

NZ — ul. Na Zatorce

J—ul. Jaselska

Skladba dopravy

2%

B 87%

m OA (5031)

m DA + LN (401)
m NA (51)

NS (0)
m A (39)
W AK (0)
M (16

4)

C(111)

obr. 8 KfiZovatka: Pod Kastany — Pelléova, Skladba dopravy
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obr. 9 KriZovatka: Pod Kastany — Pelléova, Pentlogram

2.3 Nehodovost

V pribéhu prizkumu nebyla zaznamenana Zadnda potencidlni nehoda. Néktefi
fidi¢i na hlavni komunikaci nechtéli zastavovat a davat prednost chodcim na prechodu.

Vyhodnocovana byla data z Centra dopravniho vyzkumu z obdobi 1. 9. 2007 —
31. 8.2022. Na obr. 10 jsou zelené vyznaceny nehody pouze s hmotnou skodou (59),
oranzové nehody s lehkym zranénim (4), ¢ervené nehody s tézkym zranénim (1) a ¢erné
smrtelné nehody (0). V oblasti kfizovatky ve sledovaném obdobi nedoslo ke smrtelné
nehodé, k téZzkému zranéni doslo pfi nehodé motocyklisty s pevnou prekazkou. Celkem

zde bylo nahlaseno 64 dopravnich nehod, tzn. primérné 4 nehody za rok.
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.doprayniho vyzkumd, v. v. i.

obr. 10 KfiZovatka: Pod Kastany — Pelléova, Nehody v prostoru kriZovatky zdroj: nehody.cdv.cz

Vétsina nehod se odehrdla ve dne v prostoru prfed prfechodem nebo v misté
vyusténi vedlejSi komunikace.

Zobr. 11 je patrné, Ze v kfiZovatce jsou nejvice zastoupeny dopravni nehody
sjinym jedoucim nekolejovym vozidlem v poctu 48, dalSich 13 srazek s pevnou

prekazkou a dvé srazky s chodcem.

Druh nehody W srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem

m srazka s pevnou prekazkou - jinou (zabradli,
oploceni, ostrivek...)

W srazka s pevnou prekazkou - sloup

W srazka s pevnou prekazkou - odraznik,
patnik, sloupek...

M srazka s chodce

M jiny druh nehody

obr. 11 KriZovatka: Pod Kastany — Pelléova, Druh nehody  zdroj dat: nehody.cdv.cz
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Hlavni pfi¢iny dopravnich nehod jsou zobrazeny na obr. 12. Hlavni pfi¢inou jedné
tfetiny nehod je nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem, k takto zplsobenym
nehodam doslo ve 20 pfipadech. Poté nasleduje prejizdéni z jednoho jizdniho pruhu
do druhého a jizda s nerespektovanim znacky P4 (Dej prednost v jizdé!) v poctech

po 12 nehodach.

SRR B nedodrZeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem (20)
Hlavni pfi¢ina

M pfi prejizdéni z jednoho jizdniho pruhu do druhého (12)
W proti piikazu dopravni znacky DEJ PREDNOST (12)

fidi¢ se pIné nevénoval fizeni vozidla (7)
B nepfizpUsobeni rychlosti stavu vozovky (naledi, vytluky,

blato...) (7)
M nepfizpUsobeni rychlosti dopravné technickému stavu

vozovky (zatacka, klesani, Sitka...) (2)
chodci na vyznaceném prechodu (1)

jiné nedani prednosti (1)

samovolné rozjeti nezajisténého vozidla (1)

nepfizpusobeni rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu (1)

obr. 12 KriZovatka: Pod Kastany — Pelléova, Hlavni priciny nehod  zdroj dat: nehody.cdv.cz

2.4 Zaveér

Z pohledu na namérené intenzity lze urcit, Ze je v kfizovatce vysoka intenzita
vozidel (1 537 pvoz/h) s malym podilem nakladnich automobil(. Tato intenzita se blizi
k maximalni orientacni kapacité kfizovatky tohoto typu, viz Tab. 2. MnoZstvi chodcu je
pomérné vyznamné, na jednom prechodu prechazelo az 141 chodcl/h. Proto je nutné
zvysit bezpecnost chodcl prechdazejici nevyhovujici prechod v ulici Jaselska vedouci
prfes dva stejnosmérné jizdni pruhy. Z hlediska provozu vozidel neni potfeba v misté
zfidit semaforem fizeny prechod pro chodce. Pfechod ma stfedovy ostrivek a intenzity
vozidel pres dvoupruhovy jizdni pas dosahuji hodnoty 812 pvoz/h ve Spicce, dle TP 81
mohou chodci takovéto usporadani bézné prejit pti intenzitach do 1100 voz/h.

KfiZovatka byla v minulosti pomérné nehodova, priimérné 4 nehody/rok. Ale
v porovnani s poctem vozidel jsou to 4 nehody na pfiblizné 5 miliond vozidel, které

vjedou do kfiZovatky. Z tohoto hlediska také neni nutné zfizovat semaforem fizeny
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pfechod pro chodce. Kzabranéni potencidlnich nehod v oblasti kfizovatky by bylo
vhodné zmeénit jeji konstrukéni usporadani. Pfedevsim zprehlednéni vyjezdu z vedlejsi

komunikace do kfizovatky nebo snizeni poctu kfiznych bodu.

2.5 Navrh reseni

Na zakladé provedeného prizkumu bylo hlavnim cilem ndvrhu zvySeni
bezpecnosti chodcl na prechodu. Tento prechod v ulici Jaselska vede dvakrat pres dva
stejnosmérné pruhy, a proto nevyhovuje platnym normam. Kfizovatka byla navrzena
ve dvou variantdch. Varianta A je navriena podle platnych norem a zachovava
v maximalni mife stavajici zelen. Varianta B se zaméruje na zkapacitnéni kfizovatky.

U této varianty B je navrh v ulici Jaselska upraven podle konzultace s policii.

2.5.1 Varianta A

Navrh varianty A je zobrazen na obr. 13 a v pfiloze A na vykresu €. 2.1.

Pfi pohledu na intenzity v ulici Pod Kastany bylo moZné upustit od vedeni
komunikace dvoupruhové jednim smérem v celé kfizovatce. Pravy jizdni pruh v ulici
Pod Kastany byl ukoncen a levy pruh je pribézinym jizdnim pruhem skrz kfiZzovatku.
Stredni délici pas v kfizovatce byl rozsifen a zuZzuje opacny smér komunikace.

V ulici Jaselska jsou podobné intenzity jako v ulici Pod Kastany, proto i zde doslo
k zdzeni komunikace do jednoho jizdniho pruhu ve sméru do ulice Pod Kastany.
Vzhledem k nizkému poctu levého odboceni, bylo upusténo od zfizeni odbocovaciho
pruhu. V kfizovatce zlstalo dostatek prostoru pro zastaveni dvou osobnich automobilQ
za sebou, které nebudou branit projizdéjicim vozidllm pokracujicim pfimo. Z dlvodu
silnych intenzit vozidel z ulice Pelléova do ulice Jaselska, byl navrien pfipojovaci pruh.
Pfechod tak mohl byt rozdélen na tfi ¢asti, kdy kazda ¢ast nalezi jednomu jizdnimu
pruhu, o délkach 3,5 m az 3,8 m. Prostor ziskany nenavrzenim odbocovaciho pruhu, tak
mohl byt vyuZit ke zfizeni druhého stfedového ostrivku. Tento ostrlivek v ulici dale
pokracuje jako zuZujici se stfedni délici pas o Sifce 2,0 m. Pfechod pro chodce byl navrzen
na stejném misté jako plvodni pfechod a bylo tak mozné zachovani hmatovych Uprav

pro nevidomé v jihozapadni ¢asti kfiZzovatky.
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V ulici Pelléova, ze sméru Hrad¢anskd, bylo zachovdno pticné usporadani
s protismérnym cyklopruhem z dlivodu zachovani stromové aleje v ulici. Velka asfaltova
plocha byla zmensena o zaoblené narozi.

V této ulici, ve sméru k Policii CR, bylo zménéno pfi¢né usporadani. Komunikace
byla Siroka 6,75 m. Z dlivodu blizkosti ambasad zde byl zakaz zastaveni po obou stranach
komunikace. Komunikace proto byla ziZzena na 3,75 m mezi obrubami a prostor tak mohl
byt vyuzit k rozsiteni Uzkého chodniku na 2,8 m a pruhem zelené o Sifce 2,0 m. Vychodni
chodnik byl ukoncen a chodci byli mistem pro prechazeni navedeni na protéjsi chodnik.

Narozi kfizovatky a smérovy ostrlvek byl upraven podle vlecnych krivek patrnych

na vykresu ¢. 2.3 prilohy A. Pro prljezd byl vyuzit velky nakladni automobil, jehoz

obalova kfivka je velmi podobna prijezdu vozidla pro sbér odpadu ASKO3.

Y

V ulici Na Zatorce nebyly navrieny Zzadné Upravy.

obr. 13 KfiZovatka: Pod Kastany — Jaselskd — Pelléova, Ndvrh reseni — varianta A
Pfechody pro chodce byly doplnény o Upravy pro osoby se snizenou schopnosti
orientace a pro osoby se snizenou schopnosti pohybu byly obrubniky u pfechodt snizeny
na vysku +2 cm.
Zména dopravniho znaceni je patrnd na vykresu €. 2.1 v pfiloze A. Jedna se

o preznaceni usporadani jizdnich pruh( a doplnéni zakazu odboceni s vyjimkou cyklist.
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Rozhledové poméry jsou pro shodnost zakladniho usporadani a prekryti rozhledovych
trojuhelnikd s variantou B zobrazeny pouze v jednom usporadani ve vykresu ¢. 2.5

v pfiloze A.

2.5.2 Varianta B

Navrh varianty B je zobrazen na obr. 14 a na vykresu €. 2.2 v pfiloze A.

Stejné jako v predchozi varianté zde bylo upusténo od ¢tyfpruhové komunikace
v prostoru kfiZzovatky. Z pravého pruhu byl navrzen pruh pro pravé odboceni, zachovalo
se tak Sitkové usporadani komunikace. Levy pruh je opét pribéznym jizdnim pruhem
skrz ktizovatku a stfedni délici pds v kfizovatce byl rozSifen a zuzuje opacny smér
komunikace.

Stejné jako v predchozi varianté v ulici Jaselska byla zuZzena komunikace
do jednoho jizdniho pruhu ve sméru do ulice Pod Kastany, bylo upusténo od ztizeni
odbocovaciho pruhu a byl navrzen ptipojovaci pruh. Po zkonzultovani s policii se tento
navrh odchylil od normy a prechod pro chodce je veden pres dva stejnosmérné pruhy
stejné jako v stavajicim stavu. Situace je tak pro Ucastniky provozu prehlednéjsi a
priznivéjsi pro pripadné rfeSeni mimoradnych udalosti. Stfedovy ostrivek v prostoru
kfizovatky byl nahrazen dopravnim stinem. Pfitomto usporadani je moiné zvysit
bezpecnost chodcl zfizenim svételné fizené kfizovatky a zdroven tak zvétsit jeji
kapacitu.

Pfechod pro chodce je rozdélen na dvé casti o délce 3,8 m a 7,2 m. Stifedovy
ostrivek v misté prfechodu byl zvétSen na Sitku 4,9 m. Pfechod byl navrien na stejném
misté jako pavodni pfechod a bylo tak mozné zachovani hmatovych tprav pro nevidomé
v jihozdpadni ¢asti kfizovatky.

V ulici Pelléova, ze sméru Hradéanska, byl pro silny pfimy smér i levé odboceni
navrzen odbocovaci pruh. Levy pruh je pouze pro levé odboceni a pravy pruh je spole¢ny
pro pravé odboceni a primy smér. DosSlo tak ke zkapacitnéni kfizovatky. V ulici byl
zachovan protismérny cyklopruh. Pfechod pro chodce v této ulici vede pres dva jizdni
pruhy a cyklopruh, jeho délka je 8,25 m. Toto usporadani ma za nasledek vykaceni ¢asti
stromové aleje v ulici.

V této ulici, ve sméru k Policii CR, bylo zmé&néno pfi¢né usporadani stejné jako

ve varianté A. Plvodni Sitka komunikace byla 6,75 m a nova komunikace je zlZena
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na 3,75 m. Vychodni chodnik byl ukonéen a chodci byli navedeni na protilehly chodnik
mistem pro prechazeni. Zapadni chodnik byl rozsifen na 2,8 m. Mezi chodnikem
a vozovkou vznikl prostor pro pruh zelené.

Narozi kfizovatky a smérovy ostrlivek byl upraven podle vlecnych ktivek patrnych
na vykresu €. 2.4 v ptiloze A. Pro prijezd byl vyuzit velky nakladni automobil, jehoz
obalova kfivka byla velmi podobna prlijezdu vozidla pro sbér odpadu ASKO3.

V ulici Na Zatorce nebyly navrzeny zadné Upravy.

Pfechody pro chodce byly doplnény o Upravy pro osoby se snizenou schopnosti
orientace a pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu byly obrubniky u prechod( snizeny
na vysSku +2 cm.

Zména dopravniho znaceni je patrna na vykresu €. 2.2 v pfiloze A. Jedna se
o preznaceni usporadani jizdnich pruhd a doplnéni znacek upravujici prednost v jizdé
v ulici Pelléova smérem k Policii CR tak, aby odpovidalo dopravnimu znageni na zemi a
zastavujici vozidla jedouci do ulice neblokovala prijezd kfizovatkou.

Rozhledové poméry jsou zobrazeny na vykresu €. 2.5 v pfiloze A.

b NPT TP T g R < T S

obr. 14 KriZovatka: Pod Kastany — Jaselskd — Pelléova, Ndvrh reseni — varianta B
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2.6  Kapacitni posouzeni

V kfizovatce bylo provedeno kapacitni posouzeni navrZenych variant.
V posouzeni obou variant ndvrhu byla intenzita vozidel ve sméru Pod Kastany — Jaselska
zmensena na polovinu z divodu zfizeni pfipojovaciho pruhu v ulici Jaselska a silné
intenzity ve sméru primém v ulici Pelléova. Celkové posouzeni je pfilozeno v pftiloze
C — Intenzity a kapacitni posouzeni.

Varianta A, s jednim jizdnim pruhem v ulici Pelléova, je méné kapacitnéjsi nez
druhd varianta B. UKD kfizovatky je E (nestabilni) srezervou 19 voz/h na vedlejsi
komunikaci Pelléova. Délka fronty Losy vychazi 144 m, pficemz Zelezni¢ni prejezd v ulici
je vzdalen 150 m. Celkové zdrZeni v kfizovatce je 13,34 h, tzn. 37,2 s/voz. V kfiZovatce
zastavi 542 voz/h, tzn. 42 % projizdéjicich vozidel.

Varianta B, s odbo¢ovacim jizdnim pruhem v ulici Pelléova, je kapacitngj$i. UKD
kfizovatky je D (dostatec¢nd) s rezervou 80 voz/h ve sméru Pelléova — Jaselska. Délka
fronty Les% vychazi 58 m, v navrhu je uvazovana délka odbocovaciho pruhu 45 m.
Celkové zdrzZeni v kfizovatce je 4,88 h, tzn. 13,6 s/voz. V kfiZovatce zastavi 497 voz/h,

tzn, 38 % projizdéjicich vozidel.
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3 KRIZOVATKA:

ROOSEVELTOVA — CESKOMALINSKA
3.1 Popis oblasti

Kfizovatka Rooseveltova — Ceskomalinskd se nachdzi v katastrdlnim Gzemi

Bubence v ¢asti Prahy 6. Jeji poloha je vyobrazena na obr. 15. Pfedmétem zajmu byla

cela ktizovatka ve vztahu k nedalekym skolam.
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obr. 15 KfiZovatka: Rooseveltova — Ceskomalinskd, Umisténi  zdroj: mapy.cz

e

\éeskomalinské

obr. 16 KfiZovatka: Rooseveltova — Ceskomalinskd, Stdvajici situace

zdroj: mapy.cz
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Celd feSend oblast je pamatkové chranéna, jednd se o ndraznikovou zénu

a ochranné pasmo pamatkové rezervace hlavniho mésta Prahy. Oblasti prochazi hranice

méstské pamatkové zony, kdy zéna pokracuje smérem na jih. Toto je patrné na obr. 17.

obr. 17 Méstskd pamdtkovd zona, ndraznikovd zéna a ochranné pdsmo  zdroj: geoportal.npu.cz

Na obr. 16 je vidét usporadani kfizovatky. Jedna se o priasecnou kfiZzovatku ulic
Rooseveltova a Ceskomalinskd. Hlavni komunikaci je ulice Rooseveltova vedouci
pfiblizné ze zapadu na vychod. Jedna se o dvoupruhovou obousmérnou komunikaci
s jednostrannym podélnym parkovanim na jizni strané komunikace. V tésné blizkosti
kfizovatky je svislou znackou vyznacen zdkaz parkovani po obou stranach.

Vedlejsi komunikaci s dopravni znackou P4 (Dej prednost v jizdé!) je ulice
Ceskomalinska. Jedna se o jednopruhovou jednosmérnou komunikaci s podélnym
parkovanim po obou strandch. Ulice ma vyjezdy smérem do kfiZovatky.

Pfechody pro chodce na hlavni komunikaci maji délku 9,25 m, na vedlejsi
komunikaci jsou dlouhé 7,25 m. Vjizni ulici Ceskomalinska je prechod pro chodce
smazan nebo byl zruen. Upravy pro nevidomé a slabozrakeé jsou spravné vyfeseny v celé
kfiZovatce. Pro osoby se snizenou schopnosti pohybu maji vSechny prechody snizeny
obrubnik.

Rozhledové poméry na prfechodech jsou patrné na vykresu €. 3.3 v pfiloze A.
Na ném je vidét, Ze ve stavajicim stavu zasahuji do rozhledovych trojuhelnik(i parkovaci
pruhy v ulici Ceskomalinska a pfilehld autobusova zastavka v ulici Rooseveltova.

V kfizovatce je vétSina chodnik( asfaltovych, jeden je dlazdény. V misté narozi

jsou vsechny chodniky dlazdéné. Povrch hlavni komunikace je dlazdény a vedlejsi
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komunikace maji asfaltovy povrch. Stav kfizovatky a podhled do ni je vidét na obr. 18.
Dalsi fotografie kfizovatky jsou priloZzeny v pfiloze B — Fotodokumentace, kapitola 3,
na obrazcich 3.1-3.6.

Na hlavni komunikaci je rychlost omezena dopravni znackou B20a na 40 km/h.
Ulice Ceskomalinskd je na obou strandch kfizovatky vzéné s omezenou rychlosti
30 km/h a zdkazem stani mimo vyznacend mista.

V tésné blizkosti kfizovatky se nachazi autobusovd zastdvka Ceskomalinska.
Na rohu ktizovatky se nachazi Zakladni Skola specidlni a Praktickd Skola Rooseveltova
a 100 metrd od k¥izovatky v ulici Ceskomalinskd nalezneme Zakladni $kolu a Matefskou

Skolu Emy Destinnové. V Sirsi oblasti se také naléza nékolik velvyslanectvi.

obr. 18 Pohled do kriZovatky z ulice Rooseveltova (Z)

3.2  Dopravni priizkum

3.2.1 Informace k prazkumu

Cilem prlzkumu bylo sledovani chovani chodcu a vozidel v celé kfiZzovatce.
Prizkum probihal v Gtery 3. 5. 2022. V rannich hodinach bylo polojasno, teplota

vzduchu kolem 10 °C, odpoledne jasno a 19 °C. Vozovka byla ¢ista a sucha.
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3.2.2 Zjisténé intenzity

Chodci

V prib&hu méreni predli chodci k¥izovatkou celkem 965krat. Spickova hodina
byla zjisténa v dobé 7:30-8:30, béhem této doby preslo kfizovatku 377 chodcu, jednalo
se predevsim o déti mitici do Skoly a jejich rodic¢e. Chodci prechazeli kfizovatku nejvice
ve sméru jih-sever a zpét. Nejvice je pouzivany zdpadni prechod v ulici Rooseveltova,
ktery za hodinu preslo 228 chodcl. Vychodni prechod v téze ulici pak preslo ve Spickové
hodiné 72 chodc.

Prechody pro chodce plynule navazuji na trasu chodcl a byly vyuzZivany. Mimo
prechody chodili pouze cestujici z osobnich aut, ktefi v ulicich zastavili.

Intenzity chodcl v jednotlivych smérech jsou zpracovany v Tab. 5.

Tab. 5 Kfifovatka: Rooseveltova — Ceskomalinskd, Intenzity chodcui

CHODCI
ulice Rooseveltova Ceskomalinska
Voj. zem. 4. | Sibif. ndm. | MSazS | M. policie |CELKEM
£ (2) (V) (S) {)
7:00-7:15 22 2 21 6 51
7:15-7:30 23 5 11 10 49
7:30-7:45 61 22 11 5 99
7:45 - 8:00 128 19 17 9 173
8:00 - 8:15 20 17 9 5 51
8:15 - 8:30 19 14 14 7 54
8:30 - 8:45 5 8 8 0 21
8:45 - 9:.00 9 5 6 6 26
15:00 - 15:15 12 22 4 19 57
15:15-15:30 36 4 6 11 57
15:30 - 15:45 31 1 11 5 48
15:45 - 16:00 27 12 13 21 73
16:00 - 16:15 30 12 12 7 61
16:15-16:30 27 5 6 9 47
16:30 - 16:45 17 9 10 14 50
16:45 -17:00 21 8 11 8 48
CELKEM 488 165 170 142 965
SPICKOVA
HODINA 228 72 51 26 377
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Vozidla

Béhem meéreni kfizovatkou projelo celkem 1204 prepoctenych vozidel.
Ve $pickové hodiné v dobé 7:30-8:30 projelo kfizovatkou 369 vozidel, tzn. 6 pvoz/min.
Nejvétsi intenzity byly naméreny na hlavni komunikaci ve sméru na zapad 120 pvoz/h
avychod 80 pvoz/h. Poté nasleduje pravé odboceni z ulice Ceskomalinska na zapad

s intenzitou 74 pvoz/h.

Tab. 6 Kfizovatka: Rooseveltova — Ceskomalinskd, Intenzity vozidel

VOZIDLA
vjezd Gl [ B Ceskomalinska - M3 a z5 (S) | Ceskomalinska - M. policie (J)
Voj. zem. U. (Z) | Sibif. nam. (V) CELKEM

¢as | smér rovné rovné vlevo vpravo vlevo vpravo

7:00 - 7:15 12 10 9 6 4 3 44

7:15-7:30 12 15 6 11 3 3 50

7:30 - 7:45 27 29 9 20 8 3 96

7:45 - 8:00 25 37 30 37 9 8 146

8:00 - 8:15 16 26 3 8 7 4 64

8:15 - 8:30 13 u 3 9 8 3 36

8:30 - 8:45 16 22 3 5 9 3 57

8:45 - 9:00 17 21 1 10 6 2 57
15:00 - 15:15 22 29 2 7 10 5 75
15:15 - 15:30 26 25 7 12 6 5 81
15:30 - 15:45 30 31 5 14 5 93
15:45 - 16:00 30 32 3 12 2 2 81
16:00 - 16:15 18 36 5 8 9 5 81
16:15 - 16:30 11 33 6 8 10 1 69
16:30 - 16:45 26 20 2 10 5 2 65
16:45 - 17:00 33 30 2 5 12 1 82

CELKEM 332 397 96 182 115 54 1176
SPICKOVA
HODINA 80 92 45 74 32 18 341
PfevaZoval provoz osobnich automobil(. KfiZovatkou projizdéli i cyklisté,

predevsim v odpolednich hodinach. V pribéhu méreni (za ¢tyfi hodiny) kfiZovatkou
projelo 37 cyklistl, prevainé pfimo ulici Rooseveltova. Ulici Rooseveltova projizdi
Ctyfikrat za hodinu autobus MHD. Skladba dopravy je vidét na obr. 19.

Intenzity vozidel v jednotlivych smérech jsou zpracovany v Tab. 6. Pro lepsi

prehlednost byl vypracovan pentlogram, viz obr. 20.
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Rooseveltova (Voj. zem. 0.)

Skladba dopravy
m 1%
moy% M 1% " 3% m OA (1114)

= 3% MDA+ LN (31)

 NA (3)

% NS (0)

HA(17)

B AK (0)

u M (13)
C(37)

92%

obr. 19 KfiZovatka: Rooseveltova — Ceskomalinskd, Skladba dopravy

Ceskomalinska (MS a ZS)
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Ceskomalinska (M. policie)

obr. 20 KfiZovatka: Rooseveltova — Ceskomalinskd, Pentlogram
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3.3 Nehodovost

V prlibéhu méreni nebyla zaznamenana zadna potencidlni nehoda. Pti prizkumu
byla zaregistrovana rychld jizda nékterych fidici po hlavni komunikaci. V rannich
hodinach na prechody pro chodce dohlizel policista.

Zpracovana jsou data opét z obdobi 1.9.2007 — 31.8.2022 ze stranek Centra
dopravniho vyzkumu. Na obr. 21 jsou zelené vyznaceny nehody pouze s hmotnou
Skodou (10), oranZové nehody slehkym zranénim (3), cervené nehody s tézkym
zranénim (0) a ¢erné smrtelné nehody (0). Celkem se zde za vybranych 15 let pfihodilo

13 nahlasenych nehod, tzn. v prliméru méné nez jedna nehoda rocné.

obr. 21 KriZovatka: Rooseveltova — Ceskomalinskd, Nehody v prostoru kfiZovatky —zdroj: nehody.cdv.cz

Nehody se v kfizovatce soustfeduji do prostoru pfechodu a ke stfedu kfiZzovatky.
Druhy nehody jsou pfehledné vyobrazeny v grafu na obr. 22. V kfiZovatce je nejcastéjsi
nehodou srdzka se zaparkovanym vozidlem, kterd se zde vyskytla pétkrat. Kdyby se
vybrand oblast rozsifila o nékolik metr(, zaregistrovalo by se dalSich sedm nehod tohoto
druhu. Ctyfikrat doslo ke srazce s jedoucim vozidlem. T¥ikrat do$lo ke srazce s chodcem,

pfi téchto nehoddch byli zranéni Ctyfi lidé.
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Druh nehody

W srazka s vozidlem zaparkovanym,

odstavenym (5)

m srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem (4)

m srazka s chodcem (3)

jiny druh nehody (1)

obr. 22 Kfiovatka: Rooseveltova — Ceskomalinskd, Druh nehody zdroj dat: nehody.cdv.cz

Mezi hlavni pri¢iny dopravnich nehod v této kfizovatce se tadi chodci
na vyznaceném prechodu a fidi¢i nevénujici se plné fizeni, i jiny druh nespravného

zpUsoby jizdy. VSechny pfriciny jsou vyobrazeny na obr. 23.

wrve

Hlavni pricina

B chodci na vyznaceném prechodu (3)

M fidi¢ se pIné nevénoval fizeni vozidla (3)

M jiny druh nespravného zplsobu jizdy (2)

1 nedodrzeni bezpeéné vzdalenosti za vozidlem (2)

B proti pfikazu dopravni znaky DEJ PREDNOST (2)

H vyhybani bez dostateéného boéniho odstupu (vile) (1)

obr. 23 KriZovatka: Rooseveltova — Ceskomalinskd, Hlavni pficiny nehod  zdroj dat: nehody.cdv.cz

3.4  Zavér

Z pohledu na intenzity provozu lze konstatovat, Ze kfiZovatka je z hlediska vozidel
malo frekventovana (369 pvoz/h). Neni potfeba délat kapacitni posouzeni, jelikoZ jisté

vyhovi. Orienta¢ni maximalni kapacity kfiZovatek jsou k nahlédnuti v Tab. 2.
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Mnoizstvi chodcl pohybujicich se kfizovatkou je znacné (377 chodci/h).
Z diivodu blizké zakladni a materské Skoly tvori vétSinu chodcl déti. Proto je vhodné
zkratit nevyhovuijici prechody pro chodce a zlepsit rozhledové poméry na nich.

Z malého poctu dopravnich nehod v kfizovatce se nezdd, ze by konstrukéni
usporadani krizovatky mélo negativni vliv na nehodovost v oblasti. Kzabranéni
potencialnich nehod zplUsobenych nepfimérenou rychlosti jizdy v kfizovatce je vhodné
navrhnout jiné opatreni snizujici rychlost nez omezeni rychlosti dopravni znackou, které

zde rada fidicl porusuje.

3.5 Navrh reseni

Na zakladé provedeného prizkumu bylo cilem nového navrhu feseni krizovatky
zklidnéni dopravy, predevsim vozidel jedoucich rovné po ulici Rooseveltova, a zlepSeni
podminek pro pési.

Pfi pohledu na pomeérintenzit vozidel a pési dopravy cca 1:1, bylav feSené oblasti
navrzena zvySena plocha kfizovatky. Toto feSeni ma za cil zklidnit dopravu na hlavni
komunikaci u obou prechod( pro chodce, a tim zvysit bezpecnost chodct a zaroven také
usnadnit prechazeni chodcl pres kfiZzovatku. Vzhledem k tomu, Ze v soucasnosti je
povrch vozovky v ulici dlazdény, tak faktor zvySeni hluku a zkomplikovani udrzby
v oblasti je pomérné maly oproti vyhodam, které by feSeni mohlo pfinést.

Pfechody pro chodce byly zkraceny vysazenim chodnikovych ploch. Na hlavni
komunikaci jsou navrzeny prechody dlouhé 6,5 m. Na vedlejSich komunikacich byly
zkraceny na délku 3,15 m a 3,25 m z divodu vleénych kfivek. U prechod( byly navrZeny
varovné a signalni pdsy pro osoby s omezenou schopnosti orientace. ZvySenou plochou
kfizovatky na uroven chodniku s obrubou +2 cm jsou zajisStény Upravy pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu. Vysazenim téchto chodnikovych ploch vznikly zalivy
pro parkovdni. Ozelenénymi ostrivky je mozné zajistit dostatecné rozhledové poméry
na prechodech, viz vykres €. 3.3, pfiloha A. V blizkosti rozhledového pole se nachazi
vzrostly strom, jehoZ kmen se nachdzi mimo rozhledové pole a koruna je dostatecné
vysoko, aby i v letnim obdobi nebranila vyhledu na chodce stojiciho u prfechodu.

Zdlvodu navrhu vysazené chodnikové plochy v jihovychodnim narozi bylo

potieba cca 0 10 m posunout autobusovou zastavku a dat ji castecné do zalivu. Rovnéz
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bylo potfeba presunout umisténi kontejnerd na odpad mezi kfizovatku a autobusovou
zastavku. Vyjezd autobus( ze zastavky je reSen v prostoru oznadeném Zlutou carou
u obruby, kde se nachazi vyjezd z domu. Pfijezd na autobusovou zastavku a odjezd z ni
byl ovéren vle¢nou ktivkou pro dvanactimetrovy autobus. Odboceni v kiizovatce byla
navrzena na prljezd vozidla na svoz komunalniho odpadu ASKO2. Vlecné krivky jsou
vyobrazeny na vykresu €. 3.2 v pfiloze A.

Uprava svislého dopravniho znaéeni je vyobrazena v situaénim vykresu €. 3.1
v ptiloze A. Pro neopodstatnéné snizeni rychlosti na hlavni komunikaci byly zruseny
dopravni znacky B20a — Nejvyssi dovolenad rychlost 40 km/h. Z dlivodu navrhu zvysené
plochy ktizovatky, byly v ulici pfidany dopravni zna¢ky A7a — Nerovnost vozovky a IP5 —
Doporucena rychlost 20 km/h. Rozhledové poméry vozidel v kfizovatce byly
ovéreny vykresu €. 3.4, pfilohy A. ProtoZe rozhledové pole pro rychlost 50 km/h vedlo
pres prilehlou autobusovou zastdvka, muselo se uvaZovat o snizeni rychlosti v ulici
Rooseveltova (ze sméru od Sibifského namésti). Rozhledové poméry vyhovi pro rychlost
30 km/h, proto byla do této ulice navriena dopravni znacka B20a snizujici maximalni
dovolenou rychlost na 30 km/h.

Navrh feSeni je vyobrazen na obr. 24 a na vykresu €. 3.1 v pfiloze A.

13
- 35/
L el

7

obr. 24 KfiZovatka: Rooseveltova — Ceskomalinskd, Ndvrh feseni
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4  ULICE NA VETRNIKU

4.1 Popis oblasti

Ulice se nachazi v Praze 6 na rozhrani katastralnich dzemi Veleslavin a Bfevnov.
Predmétem zajmu je Usek mezi kfizovatkami Na Vétrniku — Na Petfinach a Na Vétrniku
— Na Okraji — Na Vétru, zajmova oblast je zobrazena na obr. 25. Cilem byl navrh rfeseni
tohoto useku ulice a prilehlé kfizovatky s ulici Na Okraji v ndvaznosti na nové upravenou

krizovatku s ulici Na Petfinach.
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obr. 25 Ulice Na Vétrniku s kfiZovatkou s ulici Na Okraji, Umisténi  zdroj: mapy.cz

obr. 26 Ulice Na Vétrniku, Stdvajici situace  zdroj: mapy.cz
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Celd feSend oblast je pamatkové chranéna, jednd se o ndraznikovou zénu
a ochranné pasmo pamatkové rezervace hlavniho mésta Prahy.

Na obr. 26 mlzeme vidét plvodni usporadani oblasti. Ulice Na Vétrniku je
obousmérna dvoupruhovd komunikace. Redeny Usek zaéind na k¥izovatce s ulici
Na Petfindch a konéi kfizovatkou s ulici Na Okraji. Je dlouhy pftiblizné 90 m. V ulici se
nachdzi podélné parkovani po obou stranach. Na fotografii, obr. 27, je zobrazen pohled
do ulice Na Vétrniku s dlazdénym povrchem vozovky.

Ulice Na Vétrniku se nachazi v zéné s dopravnim omezenim, dopravni znacky
IZ8a — Zacdatek zony a 1Z8b — Konec zdny jsou umistény na zacatku ulice u kfizovatky
Na Petfinach. Konkrétné se jedna o omezeni maximalni povolené rychlosti na 30 km/h,

zakaz stani mimo vyznacena mista a omezeni vjezdu autobus(l a nakladnich vozidel

nad 3,5t.

obr. 27 Pohled na ulici Na Vétrniku do kriZovatky Na Okraji smérem ke kiiZovatce Na Petfindch (od severu)

4.1.1 Krizovatka: Na Vétrniku — Na Petfinach

Jedna se o prusecnou kfizovatku ulic Na Vétrniku a Na Petfinach. Hlavni
komunikaci je ulice Na Petfinach. Jednda se o dvoupruhovou smérové délenou
komunikaci, kde je na stfedovém pdse zfizena tramvajova trat. V oblasti kfiZovatky je

komunikace rozsifena o odbocovaci pruhy. Po obou strandch ulice jsou parkovaci pruhy
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s podélnym stanim. Vedlejsi komunikaci s dopravni znac¢kou P4 (Dej prednost v jizdé!) je
ulice Na Vétrniku vedouci zjihu (pres krizovatku s ulici Ankarskd) na sever (pres
kfizovatku s ulici Na Okraji).

Pavodni stav kfiZovatky je zobrazen na obr. 26 a obr. 28, provoz v kfiZovatce byl
fizen dopravnim znacenim. V prdbéhusrpna 2022 kfiZzovatka prosSla modernizaci.
Na obr. 29 je vidét, Ze nyni je kfizovatka fizena svételnou signalizaci. V dopravnim

prazkumu byly sledovany intenzity pred zménou i po ni.

obr. 28 Pohled z ulice Na Vétrniku (J— Ankarskd) — piavodni  obr. 29 Pohled z ulice Na Vétrniku (J — Ankarskd) — novy

V celé kfizovatce jsou nyni u vSech prechodll snizené obrubniky a zfizeny
hmatové Upravy pro osoby se snizenou schopnosti orientace.

Povrch vozovky v kfiZzovatce a pfilehlych ulicich je prevazné asfaltovy, pouze ulice
Na Vétrniku pfipojujici se ke kfizovatce ze severu je dlazdéna. VSechny chodniky
v kfiZovatce jsou asfaltové. Stav kfiZzovatky je zdokumentovan na fotografiich ¢. 4.1-
4.10, v kapitole 4, v pfiloze B — Fotodokumentace.

Severni ¢ast ulice Na Vétrniku se nachazi v zoné s maximalni povolenou rychlosti
30 km/h. V ostatnich ulicich prilehlych ke kfiZovatce je maximalni povolend rychlost
50 km/h.

V zapadni ¢asti kfizovatky se nachazi zastavka tramvaje Vétrnik a pfiblizné 130 m
jihozapadné je v ulici umisténa autobusova zastavka Vétrnik. V severovychodnim rohu

krizovatky je obchod se smiSenym zbozim.

41



4.1.2 Krizovatka: Na Vétrniku — Na Okraji

Jedna se o prlisecnou kfizovatku ulic Na Vétrniku, Na Okraji a Na Vétru. Pfednost
v kfizovatce neni upravena dopravnim znacenim, a proto zde plati prednost zprava. Ulice
Na Vétrniku vede z jihu na sever, kde je zaslepena. Vede do gardzové oblasti a k zadnim
vchodtm nékolika dom.

Smérem na zdpad vede ulice Na Okraji. V ulici je jednosmérny provoz smérem
z feSené oblasti. Po obou strandach ulice je zfizeno podélné parkovani. Tato ulice vede
smérem k Materské skole Na Okraji a Zakladni Skole Petfiny-Sever.

Smérem od vychodu se ke kfizovatce pfipojuje ulice Na Vétru. Tato ulice je
jednopruhova obousmérna s parkovacim pruhem po pravé strané ve sméru z kfizovatky.
Priblizné po 90 m od kfiZovatky je ulice rozvétvena, kdy jedna vétev je zaslepena a vede
k malé plose pro zasobovani obchodu, druhd vétev je zjednosmérnéna smérem z fesené
oblasti.

V kfizovatce se nachazi tfi prechody pro chodce, v ulici Na Vétru prechod neni.
V ulici Na Vétrniku je vodorovné dopravni znaceni prechodu témér smazano, viz obr. 30.
Chodniky maji u vstupl na prechody snizené obrubniky. Upravy pro slabozraké nejsou
reseny. Upravy pro nevidomé jsou Fedeny v kfizovatce rdizné. Piechod pro chodce v ulici
Na Okraji je pro nevidomé oznacen jako misto pro pfechazeni odsazenim signalniho pasu
od varovného. Na prechodu u slepé ulice je na jednom vstupu varovny pds napojen
na signalni pas a priveden k vodici linii obrubniku, u druhého vstupu je pouze varovny
pas u obruby. Posledni pfechod v jizni ulici Na Vétrniku je vybaven pouze varovnymi
pasy. Doprostfed kfizovatky vede jesté jeden vstup zchodniku bez obrubniku
a bez varovného pasu, jeho umisténi je vidét na obr. 30.

Chodniky v oblasti jsou asfaltové. Ulice Na Vétrniku vedouci z jihu a oblast
kfizovatky maji dlazdény povrch vozovky. Komunikace v ostatnich ulicich maji asfaltovy
povrch. Stav vozovky je vidét na fotografiich ¢. 4.11-4.18, v kapitole 4, pfilohy
B — Fotodokumentace.

KfiZovatka se nachazi v zéné s maximalni povolenou rychlosti 30 km/h, zakazem

stdni mimo vyznacend mista a omezenim vjezdu autobusu a nakladnich vozidel nad 3,5 t.
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obr. 30 Pohled z ulice Na Vétrniku (S — slepd ul.)

4.2 Dopravni priuzkum

4.2.1 Informace k pruzkumu

Cilem prizkumu bylo sledovani chodcl a vozidel naobou kfiZzovatkach.
Zjistovany byly intenzity vozidel a také byly sledovany potencialni dopravni konflikty.

V kfizovatce s ulici Na Petfinach se porovnaval novy stav kfizovatky s plvodnim.
4.2.2 Zjisténé intenzity

4.2.2.1 Krizovatka: Na Vétrniku — Na Petfinach

Prvni prGzkum, jeSté pUvodniho stavu kfizovatky, byl proveden v utery
12. 4. 2022. V dobé prizkumu bylo jasno, slunecno. V rannich hodinach byla teplota
vzduchu kolem 1 °C, odpoledne kolem 19 °C. Vozovka byla ¢ista a sucha.

Druhy prizkum, pfi novém stavu ktizovatky, byl proveden ve ¢tvrtek 29. 9. 2022.
V dobé prizkumu bylo oblacno s dobrou viditelnosti. Rdno se teplota vzduchu

pohybovala kolem 7 °C, v odpolednich hodinach bylo kolem 14 °C.
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Chodci

Pfi prvnim méreni v dubnu béhem ctyf hodin presli chodci kfizovatku celkem
629krat, pfi druhém méfeni v fijnu to bylo 549krat. Spi¢kova hodina byla u obou méteni
zjisténa ve stejnou dobu, 16:00-17:00. V kfizovatce bylo napocitdno vice chodct béhem
prvniho méreni, pravdépodobné z divodu lepsiho pocasi. Obé mérfeni jsou jinak
srovnatelna. Ve Spickové hodiné dosahla intenzita chodcl 629 chodcl/h. Intenzity

chodcl jsou usporadany v Tab. 7. V levé Casti jsou uvedeny intenzity z prvniho méreni

pavodniho stavu, v pravé ¢asti jsou intenzity po provedeni stavebnich Uprav kriZzovatky.

Tab. 7 KriZovatka: Na Vétrniku — Na Petrindch, Intenzity chodct

CHODCI - POVODNI STAV CHODCI - NOVY STAV
ulice Na Vétrniku Na Petfinach Na Vétrniku Na Petfinach
Na Okraji | Ankarska | UVN Petfiny | CELKEM [ Na Okraji | Ankarska | UVN Petfiny | CELKEM

cas (S) ) (V) (2) (S) ) (V) (2)

7:00 - 7:15 2 36 9 32 79 4 39 11 33 87

7:15-7:30 0 39 15 34 88 4 44 6 34 88

7:30 - 7:45 5 58 12 43 118 9 40 13 36 98

7:45 - 8:00 7 64 6 54 131 16 66 17 55 154

8:00 - 8:15 8 57 2 45 112 5 60 12 64 141

8:15 - 8:30 8 42 2 32 84 9 53 12 39 113

8:30 - 8:45 6 62 0 34 102 12 53 5 37 107

8:45 - 9:00 14 30 7 23 74 4 37 4 34 79
15:00 - 15:15 18 62 18 43 141 21 57 22 40 140
15:15 - 15:30 21 39 8 33 101 20 42 14 42 118
15:30 - 15:45 19 60 16 53 148 13 52 11 35 111
15:45 - 16:00 37 55 12 45 149 7 47 6 25 85
16:00 - 16:15 27 58 16 30 131 20 76 35 46 177
16:15 - 16:30 25 87 11 56 179 25 44 21 38 128
16:30 - 16:45 22 57 23 48 150 24 41 16 50 131
16:45 - 17:00 23 63 21 62 169 13 40 16 a4 113

CELKEM 242 869 178 667 1956 206 791 221 652 1870
SPICKOVA
HODINA 97 265 71 196 629 82 201 88 178 549

Nejvice vytiZzen je déleny prechod pres zastavku tramvaje na zapadé krizovatky
v ulici Na Petfinach s intenzitou 265 chodci/h ve Spicce. Pfechod je sloZen ze tfi ¢asti,
pfi prizkumu byl pocitan jako jeden a zaznamendn byl vidy pouze prvni vstup chodce
na libovolny z nich. Pfechod byl vyuZivan jak k pfechazeni celé vozovky, tak i k pohybu
na zastavku tramvaje. Vice byla vyuzivana jizni ¢ast prechodu blize k Ankarské ulici.
Chodci k prechodu pres silnici v této ulici pouZivali i misto pro prechazeni zfizené
na druhém konci tramvajové zastavky nebo prechazeli v jejim prostoru vyrazné mimo

prechod, tito chodci nebyli do méreni nezapocditani.
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Na jihu kfizovatky v ulici Na Vétrniku (smér Ankarskd) se nachazi dalsi pfechod.
Na tento prechod ¢asto navazovala chize lidi z vySe popisovaného prechodu. Zde byla

namérena intenzita 196 chodci/h.

Vozidla

Intenzity vozidel byly pocitany pfi plvodnim usporadani krizovatky (viz Tab. 9)
i po stavebni Upravé a pridani svételné signalizace (viz Tab. 10). Pro lepsi prehlednost byl
sestaven pentlogram, zobrazen je na obr.31. Pfi méreni svételné fizené kfiZzovatky
vychazely viechny intenzity klouzavé hodiny priimérné o 170 pvoz/h nizsi neZ pti méreni
pavodniho stavu. Pti pdvodnim usporadani vychazela Spickova hodina dopoledne v ¢ase
7:30-8:30 s intenzitou 2 074 pvoz/h, tj. 35 pvoz/min. U druhého mérfeni, po zméné
usporadani krizovatky, vychazi Spickova hodina na dobu 16:00-17:00 s hodnotou
1913 pvoz/h, tj. 32 pvoz/min. ProtoZe $pi¢kova hodina prvniho méreni je ranni a
ve druhém méreni odpoledni, procentudini rozlozeni dopravy do jednotlivych smérl se
vobou mérenich razni. Nejfrekventovanéjsi sméry dopravy v kfiZovatce jsou

usporadany v Tab. 8 .

Tab. 8 KriZzovatka: Na Vétrniku — Na Petfindch, Intenzity vozidel — nejvytizenéjsi sméry, porovnadni [pvoz/h]

viezd do kiiZovatky smér ptvodni stav novy stav | plavodni stav novy stav
(7:30-8:30) (7:30-8:30) | (16:00-17:00) | (16:00-17:00)
Na Pettinach - od Petfiny (Z) rovné 475 453 303 323
Na Petfinach - od UVN (V) rovné 350 340 486 550
Na Petfinach - od UVN (V) vlevo 398 318 499 369
Na Vétrniku - od Ankarska (J) vpravo 306 288 304 306
Na Pettinach - od Petfiny (2) vpravo 314 217 152 124
Na Vétrniku - od Ankarska (J) vlevo 113 130 136 181

NejvytizenéjSim smérem je primy prlQjezd kfizovatkou ulici Na Petfinach
s namérenymi Spickovymi intenzitami 303-550 pvoz/h. V ulici je vyrazny rozdil mezi
dopolednimi a odpolednimi hodinami, kdy doprava rano sméfuje smérem k UVN
a v odpolednich hodinach opaénym smérem ke stanici metra Petfiny. Poté nasleduje
smér z vychodu od UVN na jih k ulici Ankarska (az 500 pvoz/h). V kfizovatce také dochazi
k otaéeni vozidel o 180°. Jedna se o vozidla pfijizdéjici z ulice Na Petfinach ze zapadu,

ze sméru od stanice metra Petfiny, ve Spickové hodiné to bylo 25 pvoz/h. K tomuto
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manévru dochazelo i po Upravé kfizovatky, kdy je na svételné fizené kfizovatce zakazany

zakonem ¢. 361/2000 Sb. — Zakon o provozu na pozemnich komunikacich.

Tab. 9 KriZovatka: Na Vétrniku — Na Petfindch, Intenzity vozidel (pdvodni stav)

VOZIDLA - POVODNI STAV
i Na Vétrniku - od Na Vétrniku - od Na Petfinach - od Na Pe,tFinéch - od
Na Okraji (S) Ankarska (J) Petfiny (Z) UVN (V) CELKEM
¢as | smér| vlevo | rovné [vpravo| vlevo [ rovné |vpravo| 180° | vlevo [ rovné |vpravo| vlevo | rovné |vpravo
7:00 - 7:15 0 0 0 15 1 63 0 0 124 49 80 45 5 382
7:15-7:30 1 1 1 11 4 70 1 4 118 54 71 67 8 410
7:30 - 7:45 1 2 1 25 7 76 7 6 124 78 98 83 7 513
7:45 - 8:00 0 0 0 24 11 62 9 5 120 99 106 115 18 568
8:00 - 8:15 0 0 2 38 8 74 6 1 109 56 97 84 11 484
8:15 - 8:30 0 2 1 27 5 94 3 2 124 82 97 68 5 509
8:30 - 8:45 1 1 2 21 4 90 1 2 73 80 117 74 7 472
8:45 - 9:00 0 0 1 26 8 70 2 2 90 67 103 52 12 432
15:00 - 15:15 0 1 0 27 9 75 4 4 75 31 111 78 10 424
15:15-15:30] O 0 2 24 13 81 3 5 74 27 105 113 17 463
15:30 - 15:45] O 1 0 31 6 71 3 2 98 39 115 114 16 495
15:45 - 16:00 4 2 1 35 4 81 2 4 73 31 117 119 15 486
16:00 - 16:15 0 1 0 31 9 72 9 4 71 53 129 134 13 524
16:15-16:30] 1 3 0 38 11 70 4 5 84 34 127 124 15 515
16:30 - 16:45 0 1 1 32 12 87 4 2 88 38 129 121 11 524
16:45 - 17:00 3 0 1 36 6 76 2 4 61 27 114 108 18 454
CELKEM 11 15 13 437 116 | 1210 60 51 1502 | 841 | 1718 | 1496 | 186 7655
SPICKOVA
HODINA 1 4 4 113 31 306 25 14 475 314 398 350 41 2074

Tab. 10 KriZovatka: Na Vétrniku — Na Petrindch, Intenzity vozidel (novy stav)

VOZIDLA - NOVY STAV
ey Na Vétrniku - od Na Vétrniku - od Na Petfinach - od Na Pe'tl"inéch - od
Na Okraji (S) Ankarska (J) Petfiny (Z) UVN (V) CELKEM
Cas | smér | vlevo | rovné |vpravo| vlevo [ rovné |vpravo| 180° | vlevo | rovné [vpravo| vlevo [ rovné |vpravo
7:00 - 7:15 0 0 1 20 1 58 0 1 114 48 84 49 5 380
7:15-7:30 1 1 1 25 3 53 2 3 116 47 104 64 9 428
7:30 - 7:45 1 2 0 30 15 71 7 3 103 59 82 93 5 469
7:45 - 8:00 1 0 2 25 6 64 6 7 109 69 81 98 9 476
8:00 - 8:15 2 1 4 36 8 74 0 3 128 55 76 57 11 453
8:15 - 8:30 1 1 2 40 7 80 2 3 115 35 79 92 4 460
8:30 - 8:45 1 2 1 33 4 64 1 4 123 34 88 68 7 429
8:45 - 9:00 0 2 2 35 3 60 2 3 103 33 104 61 3 409
15:00 - 15:15 1 1 1 24 8 81 2 1 60 32 94 107 8 420
15:15 - 15:30 4 1 1 36 4 70 5 5 71 28 114 100 6 443
15:30 - 15:45 0 1 2 37 7 50 2 4 66 35 110 95 6 414
15:45 - 16:00 2 3 1 44 6 65 5 1 61 31 110 103 11 442
16:00 - 16:15 3 1 2 42 7 70 4 5 77 37 87 127 12 472
16:15 - 16:30 0 1 0 49 8 60 5 2 80 43 99 130 8 485
16:30 - 16:45 2 1 1 37 3 51 1 4 95 37 100 130 6 468
16:45 - 17:00 2 0 1 53 20 72 4 5 72 8 83 163 7 488
CELKEM 21 18 22 563 109 1038 48 53 1489 627 1496 | 1536 116 7136
SPICKOVA
HODINA 7 3 4 181 38 251 14 16 323 124 369 550 33 1913
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Na Vétrniku (Na Okraji)
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Na Vetrniku (Ankarska)

obr. 31 KriZovatka: Na Vétrniku — Na Petrindch, Pentlogram

Nejvétsi podil na dopravé v kfizovatce maji osobni a dodavkové automobily.
Zaznamenano bylo také pét navésovych souprav nebo nakladnich automobild s velkym
privésem a jeden kloubovy autobus. Skladba dopravy je zndzornéna na obr. 32.

Kfizovatkou je vedeno pét dennich a jedna no¢ni linka autobus MHD. Tfi vedou
ve sméru Na Petfinach (zdpad) — Na Vétrniku (jih) a zpét. Jedna vede rovné po ulici
Na Petfinach. Posledni linkou je skolni autobus, ktery jede z ulice Na Petfinach (zdpad)
do ulice Na Vétrniku (sever) pouze jednou denné ve vsedni dny.

Ulici Na Petfinach vede tramvajova trat s intenzitou 16 souprav/h v kazdém

smeéru.
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m 0% m 29 Skladba dopravy
0% 1%

B 1%

B 8%

1% m OA (12773)
m DA + LN (1196)
® NA (151)

NS (5)
mA(291)
W AK (1)

M (147)

C (59)

W 87%

obr. 32 Krizovatka: Na Veétrniku — Na Petrindach, Skladba dopravy

4.2.2.2 Krizovatka: Na Vétrniku — Na Okraji

Prazkum probihal v Gtery 26. 4. 2022 rano v 7:00-9:00 a odpoledne 15:00-17:30.
V rannich hodinach bylo slunecno, teplota vzduchu 8 °C, odpoledne polojasno az jasno

teplota 13 °C. Vozovka byla Cista a sucha.

Chodci

Za ¢tyfi a pQl hodiny méFeni presli chodci kiizovatku celkem 299krat. Spickova
hodina byla zjisténa v dobé 16:30-17:30, kdy tudy preslo 93 chodcu. Velky podil chodcl
tvofili pejskafi mifici do zalesnéné oblasti severozdpadné od kfizovatky a déti miftici
ze Skoly. Intenzity chodcl jsou zaznamendny v Tab. 11.

Chodci prechdzeli kfizovatku predevsim ve sméru vychod-zdpad a zpét po
pfechodu pro chodce u slepé ulice Na Vétrniku ve sméru vychod-zapad a zpét, ve
Spickové hodiné to bylo 41 chodcli/h. Na prechodech v ulicich Na Okraji a Na Vétru
preslo 22 a 21 chodci/h. Pro malou intenzitu vozidel chodci prechazeli i Sikmo pres
kfizovatku z jihovychodu a pokracovali na chodnik mifici na sever (tito chodci byli

pocitani jako presun pres ulici Na Vétru i pres slepou ulici Na Vétrniku).
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Tab. 11 KriZovatka: Na Vétrniku — Na Okraji, Intenzity chodci

CHODCI
ulice Na Vétrniku Na Okraji | Na Vétru
CELKEM

tas () slepa ul. (S) (2) (V)*

7:00 - 7:15 0 5 2 2 9

7:15-7:30 0 8 5 1 14

7:30 - 7:45 3 13 5 5 26

7:45 - 8:00 3 14 5 2 24

8:00 - 8:15 1 12 3 5 21

8:15 - 8:30 2 4 2 3 11

8:30 - 8:45 1 9 3 1 14

8:45 - 9:00 0 2 1 8
15:00 - 15:15 3 7 5 2 17
15:15-15:30 2 9 5 3 19
15:30 - 15:45 0 4 2 4 10
15:45 - 16:00 1 4 3 3 11
16:00 - 16:15 0 6 1 3 10
16:15 - 16:30 6 3 2 1 12
16:30 - 16:45 3 7 8 2 20
16:45 - 17:00 3 7 5 4 19
17:00 - 17:15 2 7 2 7 18
17:15-17:30 1 20 7 8 36

CELKEM 31 144 67 57 299
SPICKOVA
HODINA 9 41 22 21 93

* v ulici neni ptechod

Vozidla

Za Ctyfi a pll hodiny méfeni kfizovatkou projelo celkem 390 prepoctenych
vozidel. Spi¢kova hodina byla v dobé 15:00-16:00, projelo tudy 111 pvoz/h, tzn. necela
2 pvoz/min. V dobé odpoledniho méreni se klouzavé hodinové intenzity pohybovaly
mezi 101 a 111 pvoz/h. Intenzity jsou usporadany v Tab. 12, pentlogram z nich je
zobrazen na obr. 33.

NejsilnéjsSim dopravnim smérem bylo levé odboceni z ulice Na Vétrniku
(od kfizovatky Na Petfinach) do ulice Na Okraji s intenzitou 91 pvoz/h, tj. 82 % z celého
poctu vozidel v kfiZovatce.
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Tab. 12 KriZovatka: Na Vétrniku — Na Okraji, Intenzity vozidel

VOZIDLA
jezd Na Vétrniku - Na Petfinach (J Na Vétrniku - slepa ul. Na Vétru (V
vjez a Vétrniku - Na Petfinach (J) a Vétrniku - slepa ul. (S) a Vétru (V) CELKEM
¢as | smér] vlevo | rovné | vpravo| 180° vlevo | rovné | vpravo| vlevo | rovné | vpravo
7:00 - 7:15 5 1 0 0 0 2 0 0 0 0 8
7:15-7:30 11 0 2 0 0 0 0 1 0 0 14
7:30 - 7:45 18 1 0 1 0 0 0 0 1 0 21
7:45 - 8:00 25 0 0 1 0 1 0 1 0 0 28
8:00 - 8:15 13 1 0 1 0 1 0 0 0 0 16
8:15 - 8:30 9 2 0 1 0 2 0 0 0 1 15
8:30 - 8:45 15 1 0 0 0 2 0 0 0 0 18
8:45 - 9:00 12 1 0 0 0 0 1 0 0 0 14
15:00 - 15:15|] 18 0 1 0 0 2 0 1 0 0 22
15:15-15:30f 25 1 0 2 0 1 0 0 0 0 28
15:30 - 15:45 20 1 0 2 0 2 1 0 0 0 26
15:45 - 16:00] 28 2 3 1 0 0 0 0 0 0 34
16:00 - 16:15] 15 0 2 1 0 1 0 0 0 0 19
16:15-16:30] 19 0 1 1 0 1 0 0 0 0 22
16:30-16:45] 18 3 6 2 0 0 0 0 0 0 29
16:45-17:00 25 1 1 1 0 1 1 0 1 0 31
17:00 - 17:15 16 1 1 0 0 2 2 1 1 0 23
17:15-17:30 14 1 3 1 0 3 1 1 1 0 23
CELKEM 305 15 20 15 0 21 5 5 4 1 390
SPICKOVA
1 1 1 111
HODINA 9 4 4 5 0 5 0 0
Na Vétrniku (slepa ul.)
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Na Vétrniku (Na Petfinach)

obr. 33 KriZovatka: Na Vétrniku — Na Okraji, Pentlogram
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Na obr. 34 je vidét, Ze se jednalo predevsim o osobni a dodavkové automobily.
V prlibéhu méreni bylo zaznamendno sedm cyklistl. Ti pfijeli z jihu ulici Na Vétrniku
a pokracovali rovné do slepé ulice, kde najeli na levy chodnik a pokracovali v jizdé
po ném smérem na severozapad.

Ulici jezdi jedna autobusova linka. Jedna se o Skolni autobus projizdéjici
kfizovatkou jednou denné zulice na Vétrniku do ulice Na Okraji pfiblizné v 7:45

v pracovni dny.

Skladba dopravy
H 0% e 2%

m OA (355)
B 6%

B DA+ LN (22)
H NA (0)

NS (0)
mA(1)
B AK (0)

M (10)

TS

B 90%

obr. 34 KriZzovatka: Na Vétrniku — Na Okraji, Skladba dopravy

4.3 Nehodovost

4.3.1 Krizovatka: Na Vétrniku — Na Petfinach

V pribéhu méreni bylo zaznamendno neukaznéné chovani chodcu, ktefi vstupuji
na pfechod na cervenou i bez rozhliZzeni. Jednd se o nejsevernéjsi ¢ast prechodu
pro chodce u tramvajové zastavky, kdy na ostatnich ¢astech prechodu sviti volno.
V tento moment je, kromé vozidel jedoucich pfimo, uvolnénaijizda vozidel odbodujicich
vlevo z ulice Na Petfinach (z UVN) do ulice Na Vétrniku (Ankarska). Jizda vozidla pfimo
ulici Na Petfinach v opaéném sméru je zastavena.

V novém stavebnim usporadani kfizovatky se zfizenim svételné signalizace

vyrazné ubylo mnoiZstvi vozidel zastavujicich na tramvajovém pasu. Ve stavu
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pred stavebnimi Upravami €asto dochazelo k zastavovani vozidel na tramvajovém pasu
a omezeni prdjezdu tramvaje.

V obdobi 1. 9. 2007 — 31. 8. 2022 doslo v oblasti kfizovatky ke 179 nahlasenym
dopravnim nehodam, to je v priméru 12 dopravnich nehod za rok. Na obr. 35 jsou
zelené vyznaceny nehody pouze s hmotnou Skodou (151), oranzové nehody s lehkym
zranénim (28), ¢ervené nehody s tézkym zranénim (0) a cerné smrtelné nehody (0).
Celkem bylo zranéno 37 osob.

V poslednich péti letech (1.9.2017 — 31. 8. 2022) se zde stalo 58 dopravnich
nehod, ztoho osm bylo slehkym zranénim. Pouze dvé srazky byly s chodcem, ale

devatenact nehod se uskutecnilo na pfechodu pro chodce nebo v jeho blizkosti.

K
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obr. 35 KriZovatka: Na Vétrniku — Na Petfindch, Nehody v prostoru kfiZovatky zdroj: nehody.cdv.cz

Nehody se soustfeduji doprostied ktizovatky, kde se nachazi nejvice kfiznych
bodu. Dalsi shluk nehod je umistén v pfipojovacim pruhu pfi odbocovani vpravo z ulice
Na Vétrniku (jih) a pred pftiléhajicim pfechodem pro chodce v ulici Na Petfinach.

Srazek s jedoucim nekolejovym vozidlem se uskutecnilo 119, srazek s tramvaiji

bylo 43 a s chodci se srazilo 9 vozidel. Jednotlivé druhy nehod jsou zobrazeny na obr. 36.
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Druh nehody

B srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem
(119)

W srazka s tramvaji (43)

m srazka s chodcem (9)

srazka s vozidlem zaparkovanym,

odstavenym (7)

W srazka s pevnou prekazkou (1)

obr. 36 KfiZovatka: Na Vétrniku — Na Petrindch, Druh nehody zdroj dat: nehody.cdv.cz

Hlavni pfic¢iny jsou zobrazeny na obr. 37. Jednu tfetinu nehod (63) v kfiZzovatce
zpUsobili fidi¢i nedodrZzenim bezpecné vzdalenosti za predchozim vozidlem. DalSich
30 nehod se stalo pfi nedodrieni prednosti v jizdé vozidlu jedoucimu po hlavni
komunikaci. Pfi odbocovani vlevo se srazilo 25 vozidel se soubézné jedoucimi vozidly a

23 nehod vzniklo pfi odbocovani vlevo.

Hlavni pficina B nedodrZeni bezpe¢né vzdalenosti za vozidlem (63)

m proti pfikazu dopravni znac¢ky DEJ PREDNOST (30)

M pfi odbocovani vlevo soubéiné jedoucimu vozidlu (25)
 pfi odbocovani vlevo (23)

¥ fidi¢ se pIné nevénoval fizeni vozidla (10)

B chodci na vyzna¢eném prechodu (5)

1 vyhybani bez dostate¢ného boéniho odstupu (vile) (5)

jiny druh nespravného zpusobu jizdy (4)

ostatni (14)

obr. 37 KriZovatka: Na Veétrniku — Na Petfindch, Hlavni pFic¢iny nehod zdroj dat: nehody.cdv.cz
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4.3.2 Krizovatka: Na Vétrniku — Na Okraji

V prlibéhu méreni nebyla zaznamenana Zadna potencialni nehoda.

Ve sledovaném obdobi (1.9.2007 — 31. 8. 2022) nedoslo v oblasti kfizovatky
k Zddné zaznamenané dopravni nehodé. V ulici Na Vétrniku se staly dvé srazky osobniho
vozidla s vozidlem odstavenym nebo zaparkovanym, obé se obesly bez zranéni. Nehody

jsou zobrazeny na obr. 38.

obr. 38 KriZovatka: Na Vétrniku — Na Okraji, Nehody v prostoru kfiZovatky  zdroj: nehody.cdv.cz

4.4  Zavér

4.4.1 Krizovatka: Na Vétrniku — Na Petfinach

Z pohledu intenzit je krizovatka frekventovana (2 074 pvoz/h) a v plvodnim
stavebnim usporadani mohla dosahnout své maximalni kapacity nefizené kfiZzovatky.
Orientacni maximalni kapacity kfizovatek jsou vypsany v Tab. 2. MnoiZstvi chodcl
v kfiZovatce je také znacné (629 chodcl/h), predevsim diky blizkosti tramvajové
a autobusové zastavky.

Pozitivnim duasledkem prestavby kfizovatky Na Petfinach — Na Vétrniku
na svételné fizenou je, Ze se doprava stala prehlednéjsi a s plynulejsSim provozem.
Kfizovatka se obecné zkapacitnila. Odstranilo se zastavovani vozidel v prostoru
kfizovatky na tramvajovém pasu a zvysila se tak bezpecnost provozu. Svételné fizena

kfizovatka umozZnila také preferenci MHD.
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Byl zaznamenan jeden negativni vliv kfizovatky na bezpecnost zpUsobeny
neukaznénosti chodcl. Jedna se o prechod pres tramvajovou zastavku, kdy na dvou
¢astech prechodu je signal volno a na posledni ¢asti sviti ¢ervend. Tuto ¢ervenou chodci
zpravidla nerespektuji. Chodci tak vchazeji do trasy vozidel pfijizdéjicich z jihu z ulice

Na Vétrniku.

4.4.2 Krizovatka: Na Vétrniku — Na Okraji

Tato kfizovatka je malo frekventovana (111 pvoz/h), proto neni potfeba délat
kapacitni posouzeni, zcela jisté vyhovi. Orienta¢ni maximalni kapacity kfizovatek jsou
vypsany v Tab. 2. Také intenzity chodcl jsou v oblasti nizké (93 chodcl/h), jedna se
predevsim o pejskare a déti navstévujici nedalekou Skolu. V oblasti se nachdazi chodnik
smérujici chodce doprostred kfizovatky. Lidé ho vyuzivaji, a proto by bylo vhodné trasu
chodcl presmérovat a nabidnout jim jinou prijatelnou a bezpecnéjsi alternativni trasu.

V kfizovatce nedoslo kzadné dopravni nehodé. Kfizovatka ma pomérné

rozlehlou plochu, bylo by vhodné tuto plochu zmensit.

4.5 Navrh reseni

Na zakladé provedeného prlzkumu byl navrh dpravy kfiZzovatky zaméren
na upraveni trasy pro chodce a zmenseni kfiZovatkové plochy. Oblast byla navriena

ve dvou variantach.

4.5.1 Varianta A

Navrh varianty A je zobrazen na obr. 39 a na vykresu €. 4.1 v ptiloze A.

V ulici Na Vétrniku se v ndvrhu navazalo na nové stavebni Upravy ze srpna 2022.
V této varianté zUstala zachovdna obruba naroZi kfizovatky Na Petfindch — Na Vétrniku.
Sirka komunikace v ulici je navriena z ddvodu nizkych intenzit na 6 m s parkovacimi
pruhy po obou stranach o Sifkach 2,25 m. Prvni parkovaci stani u obchodu je vyhrazeno
pro osoby se snizenou schopnosti pohybu.

Prechod pro chodce v ulici Na Vétrniku byl pro nizké intenzity (9 chodcl/h)
v ndvrhu zrusen a nahrazen mistem pro prechazeni. V této varianté A bylozménéno jeho
umisténi pro zlepSeni ndvaznosti pésich tras. Misto pro prechdzeni bylo posunuto na

hranu kfizovatky do sméru trasy chodcll jak z ulice Na Okraji, tak s pristupovym
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chodnikem z ulice Na Vétrniku a navazujiciho chodniku k bytovému domu. Misto
pro prechazeni je dlouhé 6,5 m.

Ulice Na Vétrniku byla nakolmena tak, Ze navazuje na vjezd do slepé ulice
a zpomaluje vozidla odbocujici do ulice Na Okraji. Narozi bylo upraveno vysazenim
zatravnénych ploch o polomérech hrany obruby 5 a 6 m. Rozhledové poméry v misté
pro prechazeni byly ovéreny pro rychlost 30 km/h, viz vykres €. 4.4, pfiloha A. Prljezd
kfizovatkou byl ovéren vleénymi kiivkami ve vykresu €. 4.3, pfiloha A. Pro odboceni vlevo
do ulice Na Okraji byly pouzity vlecné kfivky pro 13metrovy autobus, v ulici Na Vétru
krivky pro dodavkovy automobil.

Zaslepena ¢ast ulice Na Vétrniku navazala na schvaleny navrh této ulice, kde Sitka
komunikace je 5,35 m. Ndavrh byl doplnén o hmatové signalni pasy a obnoveni
vodorovného dopravniho znaceni prechodu pro chodce o délce 5,4 m. V ulici byl
prechod pro chodce posunut dale od kfizovatky a mirné upraveno chodnikové narozi
tak, aby se zvétsila Sitka chodniku v ulici Na Vétru a bylo mozné zde umistit signalni pas.

Chodnik, pUvodné vedouci do stfedu kfizovatky v naroZi ulic Na Vétru
a Na Vétrniku, byl pfesmérovan na kolmy pfistup ke komunikaci. V ulici Na Vétru bylo

zfizeno misto pro prechazeni o délce 3,8 m.

obr. 39 KriZovatka: Na Vétrniku — Na okraji, Ndvrh feseni — varianta A
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V ulici Na Okraji bylo navrzeno posunuti pfechodu pro chodce vice do trasy
chodcl. K tomuto prechodu byla pridana dopravni znacka IP6 — Pfrechod pro chodce.
Pavodni prechod pro chodce byl dlouhy 7,5 m, v novém navrhu méfi 3,55 m.

V kfizovatce byly ovéfeny rozhledové poméry vozidel pro rychlost 30 km/h
ve vykresu €. 4.5, pfiloha A. V zaslepené ulici Na Vétrniku nevyhovi kvili zdi pfilehlého
pozemku, vyhovi aZ pro rychlost 20 km/h. Ztohoto divodu byla do ulice pfidana
dopravni znac¢ka B20a omezujici rychlost na 20 km/h. V ulici Na Vétru byly zrusena prvni
dvé parkovaci stani (pred vjezdem do prilehlé nemovitosti) a nahrazena zatravnénou

plochou, protozZe se nachazela v prostoru rozhledovych trojuhelnikd.

4.5.2 Varianta B

Navrh varianty B je zobrazen na obr. 40 a ve vykresu ¢. 4.2, pfiloha A.

V této varianté resSeni je rozdilné navazani na nové stavebni Upravy ze srpna
2022, kdy jedno narozi kfizovatky Na Petfinach — Na Vétrniku bylo posunuto.
Komunikace v ulici Na Vétrniku ma sirku 6 m a parkovaci pruhy po obou stranach maji
Sitku 2,25 m. Prvni parkovaci stani u obchodu je vyhrazeno pro osoby se sniZzenou
schopnosti pohybu.

Pfechod pro chodce v ulici Na Vétrniku byl pro nizké intenzity (9 chodcl/h)
v ndvrhu zruSen a nahrazen mistem pro prechazeni. V této varianté B zlstalo umisténi
mista pro prechazeni na plivodnim misté pfechodu pro chodce. Jeho délka v navrhu Cini
6,5 m. Misto pro prechazeni bylo doplnéno o hmatové Upravy pro nevidomé.

Stejné jako v predchozi varianté byla ulice Na Vétrniku nakolmena tak, Ze
navazuje na vjezd do slepé ulice a zpomaluje vozidla odbocujici vlevo do ulice Na Okraji.
Narozi bylo upraveno vysazenim zatravnénych ploch o polomérech hrany obruby 6 m a
7 m. Diky tomu se zlepSily rozhledové poméry v misté pro prechazeni, viz vykres €. 4.4,
pfiloha A. Prljezd ktizovatkou byl ovéren vle¢nymi kfivkami ve vykresu €. 4.3 v pfiloze A.
Pro odboceni vlevo do ulice Na Okraji byly pouZity vleéné kfivky pro 13metrovy autobus,
v ulici Na Vétru kfivky pro dodavkovy automobil.

Zaslepena ¢ast ulice Na Vétrniku navazala na schvaleny navrh této ulice, kde Sitka
komunikace je 5,35 m. Navrh byl doplnén o hmatové signdlni pasy a obnoveni
vodorovného dopravniho znaéeni prechodu pro chodce o délce 5,6 m. V této varianté

zGstal prechod na plvodnim misté.
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Chodnik, plvodné vedouci do stfedu kfizovatky v narozi ulic NaVétru a
Na Vétrniku, byl pfesmérovan na kolmy pfistup ke komunikaci. V ulici Na Vétru nebylo
mozné zfidit misto pro prechazeni — z dlivodu malé sitky chodniku nebylo mozné zfidit
signdlni pds v dostatecné délce. Misto bylo pouze oznaceno varovnymi pdsy a snizenym
obrubnikem. Trasa osob se sniZzenou schopnosti orientace je mozina obchlzkou
kfizovatky pres prechod pro chodce v ulici Na Okraji.

V ulici Na Okraji bylo navrZzeno posunuti prfechodu pro chodce vice do trasy
chodcl stejné jako v predchozi varianté. Z dlvodu odliSné geometrie kriZovatky
a vleénych krivek je ptrechod v tomto navrhu delsi, méfi 4,45 m.

V kfizovatce byly ovéfeny rozhledové poméry vozidel pro rychlost 30 km/h
ve vykresu €. 4.5 v priloze A. V zaslepené ulici Na Vétrniku nevyhovi kvili zdi prilehlého
pozemku, vyhovi aZz pro rychlost 20 km/h. Z tohoto divodu byla do ulice pfidana

dopravni znacka B20a, omezujici rychlost na 20 km/h. V ulici Na Vétru rozhledové pole

zasahovalo do parkovacich stani, proto byla prvni dvé parkovaci stani (pfed vjezdem

do prilehlé nemovitosti) zruSena a nahrazena zatravnénou plochou.

obr. 40 KriZovatka: Na Vétrniku — Na okraji, Ndvrh FeSeni — varianta B
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5  KRIZOVATKY: DRNOVSKA — STOCHOVSKA -
STARE NAMESTI

5.1 Popis oblasti

Oblast se naléza v katastralnim Uzemi Prahy 6 v Ruzyni. Jedna se o tfi sousedici
kfizovatky na ulici Drnovska. Ktizovatky jsou vyznaceny na obr. 41. Pfedmétem zajmu

byly nevyhovuijici rozlehlé plochy kfiZovatek a zvySeni bezpecénosti chodct.
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obr. 41 KriZovatky v ulici Drnovskd, Umisténi  zdroj: mapy.cz

obr. 42 KriZovatky v ulici Drnovskd, Stdvajici situace  zdroj: mapy.cz
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Na obr.42 je vyznalena oblast reSenych kfizovatek. Ulice Drnovska je
obousmérna dvoupruhova komunikace. V zajmové oblasti vede od severu k jihu.
Ve vSech kfizovatkach (s ulicemi Stochovska a Staré namésti) je hlavni komunikaci. Prvni
dvé feSené kiizovatky jsou od sebe vzdaleny 100 m. Mezi nimi se nachazi prechod a
autobusova zastdvka. Kfizovatky s ulicemi Staré namésti jsou od sebe vzdaleny 70 m,
mezi nimi se nachazi autobusovd zastdvka pro opaény smér. Povrch vSech vozovek
v oblasti je asfaltovy. V oblasti je maximalni povolena rychlost 50 km/h.

Cést Fedené oblasti se nachazi ve vesnické pamatkové rezervaci. Oblast Ize vidét

ha obr. 43.

obr. 43 Oblast pamdtkové rezervace — VPR zdroj: geoportal.npu.cz

5.1.1 Krizovatka: Drnovska — Stochovska

Kfizovatka je stykova. V kfiZovatce je pfednost upravena dopravnim znacenim.
Ulice Drnovska je hlavni komunikaci a vede od severu k jihu. Vedlejsi komunikace ulice
Stochovskd se do kfiZzovatky pfipojuje z vychodu. Je zde umisténa znacka P4 — Dej
prednost v jizdé! Jedna se o obousmérnou dvoupruhovou komunikaci.

Pfechod pro chodce je v kfiZovatce pouze pres tuto ulici. Chodniky nemaji
snizenou obrubu a ani zde nenajdeme Zadné Upravy pro nevidomé a slabozraké.

Chodniky maiji asfaltovy povrch, stejné jako vSechny vozovky v celé kfizovatce.

V ulici Stochovska jsou umistény autobusové zastavky v jizdnim pruhu. Prvni

z nich se nachazi pfiblizné 30 m od hrany kfiZzovatky.
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V blizkosti kfizovatky je v planu stavba obchodu (fetézec Lidl) a komplex
bytovych domu. Jejich umisténi, véetné planovaného vjezdu a vyjezdu v ulici Stochovska,
je vidét na obr. 42.

Pohled do kfizovatky je zobrazen na fotografii, obr. 44. Dalsi fotografie jsou

pfilozeny v ptiloze B — Fotodokumentace, kapitola 5, obrazky ¢. 5.1-5.4.

obr. 44 Pohled do oblasti z ulice Drnovska (S)

5.1.2 Krizovatka: Drnovska — Staré namésti

S ulici Drnovska se ulice Staré ndmeésti potkdva dvakrat, obé ulice Staré namésti
spolu s ulici Drnovska tvofi trojuhelnik s parkem. Sledovény byly obé mista. U obou
kfizovatek je prednost upravena dopravnim znacenim. Hlavni komunikaci je vidy ulice
Drnovska. Mezi témito kfiZovatkami je od severu umisténa autobusova zastavka a poté
komunikace premostuje Litovicky potok.

Prvni (severni) kfizovatka ma rozlehlou asfaltovou plochu. Skladd se ze dvou
stykovych ktiZovatek pfiléhajicich tésné k sobé. Z vychodu se pfipojuje ulice Staré
nameésti s dopravni znackou P4 — Dej prednost v jizdé! Jednd se o dvoupruhovou

obousmérnou komunikaci bez vodorovného dopravniho znaceni. Ulice vede k Vazebni
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véznici Praha Ruzyné a do obytné oblasti, po pravé strané je zakaz zastaveni. U vazebni
véznice je rozsSitend asfaltova plocha vyuzivana jako neoznacené parkovisté.

Od zapadu se ke ktizovatce ptipojuje zaslepend ulice Ztracend. Tato ulice vede
k hotelu a sportovisti. V této ulici chybi dopravni znacka upravujici pfednost, neni zde
ani jiné oznaceni, které by davalo najevo, Ze se jedna o oblast lezici mimo komunikaci.
Pro vyjizdéjici z této ulice by tedy platila prednost zprava. U vyjezdu z ulice je svisla
dopravni znacka 1Z8b (Konec zdny s dopravnim omezenim), vtomto pfipadé zdkaz
vjezdu vozidel nad 3,5 t a omezeni maximalni dovolené rychlosti na 30 km/h. P¥i vjezdu
do oblasti znacka 1Z8a (Zacatek zény s dopravnim omezenim) chybi. Pro pfijizdéjici
vozidla je tedy maximalni povolena rychlost v ulici 50 km/h.

Na sever od kiizovatky je v ulici Drnovskd umisténa autobusova zastavka
a prechod pro chodce. Na jedné strané prechodu je standardni obrubnik, na protilehlé
je obrubnik snizen a tvofi najezd do pfrilehlych vrat. V ulici Staré nameésti je obrubnik
snizen také pouze najedné strané. U ulice Ztracend jsou oba chodniky v misté
prechazeni snizeny. Autobusova zastavka pro opacny smér je umisténa na jih od
krizovatky, pred mostem.

O 70 m dal smérem na jih se na ulici Drnovska nachazi druha kfizovatka. Vedlejsi
komunikace, ulice Staré namésti, se ke kfizovatce napojuje z vychodu. Na této vétvi je
dopravni znacka P6 (StUj, dej prednost v jizdé!). Ulice je obousmérna dvoupruhova.
PYi jizdé z kfizovatky do ulice je po pravé strané zakaz zastaveni. Po levé strané parkuji
auta v protisméru a zuzuji tak prujezd na komunikaci. V kfiZovatce nejsou prechody
pro chodce.

V celé oblasti je maximalni povolena rychlost 50 km/h. Nenalézaji se zde Zadné
Upravy pro nevidomé a slabozraké. VSechny komunikace maji asfaltovy povrch. Jeden
chodnik v oblasti je dlazdény (narozi domu v ulici Ztracend), vSechny ostatni jsou
asfaltové. Pohledy do kfiZzovatek jsou vidét na fotografiich, severni kfizovatka na obr. 45
ajizni krizovatka na obr. 46. DalsSi fotografie kfiZovatek jsou pfiloZzeny v pfiloze

B — Fotodokumentace, kapitola 5, na fotografiich €. 5.5-5.12.
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obr. 45 Prvni kriZovatka — S, Pohled z ulice Drnovskd (J) obr. 46 Druhd kriZovatka — J, Pohled z ulice Drnovskd (S)

5.2  Dopravni priazkum

5.2.1 Informace k prazkumu

Cilem prazkumu bylo sledovani chodcl a vozidel v celé oblasti. Zaznamenany
byly intenzity vozidel i chodcl na vsech kfiZzovatkach a sledovany byly i potencialni

dopravni konflikty.
5.2.2 ZjiSténé intenzity

5.2.2.1 Krizovatka: Drnovska — Stochovska

Prizkum byl provadén ve stfedu 25. 5. 2022 odpoledne. Bylo slune¢no a po desti.
Vozovka byla na za¢atku méreni mokra a Cistd. Teplota vzduchu byla cca 16 °C. Druha
¢ast méreni probihlala rano ndsledujiciho dne ve Ctvrtek 26. 5. 2022. Teplota vzduchu

byla cca 14 °C, jasno. Vozovka byla sucha a Cista.

Chodci

V pribé&hu méreni proslo k¥izovatkou 108 chodctl. Spickovou hodinu byla zjisténa
v odpolednich hodinach 15:30-16:30, kdy tudy proslo 56 chodcli/h. Trasa chodct vedla
predevsim od vlakové stanice Ruzyné na jih do feSené oblasti a opacnym smérem.
Na jihovychodnim naroZi si chodci ¢asto zkracovali trasu od prechodu k autobusové
zastavce Staré ndmésti pres travnik, misto vyuzivani chodniku po okraji vozovky.

V kfiZovatce se nachazi jen jeden prechod pro chodce v ulici Stochovska, tento
prechod byl vyuzivan naprostou vétsinou chodcu. Za celou dobu prizkumu pouze osm
chodcl preslo ulici Drnovskou v blizkosti kfizovatky. Intenzity chodcl jsou usporadany

v Tab. 13.

63



Tab. 13 KfiZovatka: Drnovskad — Stochovskd, Intenzity chodci

CHODCI
ulice Drnovska | Drnovska |Stochovska

. CELKEM

cas (S) ) (V)

7:00 - 7:15 1 0 5 6

7:15-7:30 0 0 1 1

7:30 - 7:45 1 0 1 2

7:45 - 8:00 0 0 4 4

8:00 - 8:15 2 1 6 9

8:15 - 8:30 1 0 2 3

8:30 - 8:45 0 0 1 1

8:45 - 9:00 2 0 1 3
15:00 - 15:15 0 0 6
15:15 - 15:30 0 0 1
15:30 - 15:45 0 0 11 11
15:45 - 16:00 0 0 27 27
16:00 - 16:15 0 (] 8 8
16:15 - 16:30 0 0 10 10
16:30 - 16:45 0 0 10 10
16:45 - 17:00 0 0 6 6

CELKEM 7 1 100 108
SPICKOVA
HODINA 0 0 56 56

Vozidla

Za Ctyri hodiny méreni projelo kfiZovatkou celkem 5 409 prepoctenych vozidel.
Spickova hodina byla zjisténa v dobé 7:30-8:30 s intenzitou provozu 1533 pvoz/h,
tj. 26 pvoz/min. Nejfrekventovanéjsi je pfimy prljezd kriZovatkou po ulici Drnovska
smérem od vlakové stanice na jih s intenzitou ve Spickové hodiné 491 pvoz/h, v opacném
sméru pak 354 pvoz/h. Silné je také pravé odboceni zjizni ulice Drnovska do ulice
Stochovska s intenzitou 349 pvoz/h.

Intenzity jednotlivych proudd mohou byt ovlivnény blizkym Zelezni¢nim
prejezdem, kdy néktefi Fidici mohli volit objizdnou trasu ulici Stochovska. Fronta pred
Zeleznicnim prejezdem pfi spusténych zavordch nékdy zasahovala az do kfiZzovatky.
Frekvence vlakd na trati byla zna¢na, ovliviiovala provoz v kfizovatce. Provoz na hlavni
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komunikaci se zastavil a umoznil tak ¢astecné vyjezd fidi¢d odbocujicich z vedlejsi ulice
Stochovska vlevo.

Intenzity jednotlivych smérd jsou usporadany v Tab. 14. Pro lepsi prehlednost je
na obr. 48 nakreslen pentlogram.

Tab. 14 KriZovatka: Drnovskd — Stochovskd, Intenzity vozidel

VOZIDLA
e Drnovska - Drnovska - Stochovska
vlakova stanice (S)| Staré nameésti (J) (V) CELKEM
¢as | smér| vlevo rovné rovné vpravo vlevo vpravo
7:00 - 7:15 25 83 71 78 29 3 289
7:15-7:30 35 96 80 95 27 7 339
7:30 - 7:45 46 103 95 89 40 12 383
7:45 - 8:00 39 116 81 113 31 13 391
8:00 - 8:15 22 143 101 82 46 3 396
8:15 - 8:30 37 130 77 65 38 15 362
8:30 - 8:45 26 115 60 85 39 6 330
8:45 - 9:00 18 99 60 66 38 16 295
15:00 - 15:15 10 98 81 44 50 7 288
15:15 - 15:30 16 93 72 46 61 11 298
15:30 - 15:45 7 106 88 50 65 13 327
15:45 - 16:00 15 107 80 56 68 16 341
16:00 - 16:15 9 155 92 55 60 14 384
16:15 - 16:30 24 128 72 53 52 13 341
16:30 - 16:45 12 102 73 66 69 20 341
16:45 - 17:00 24 82 73 66 51 9 304
CELKEM 361 1754 1254 1106 761 174 5409
SPICKOVA
HODINA 143 491 354 349 155 41 1533

Skladbu dopravy v kfiZovatce zastupuji nejvice osobni a dodavkové automobily,
viz obr. 47. Kfizovatkou projizdi také nezanedbatelné mnoiZstvi nakladni dopravy
a autobusUl. Za dobu méreni kfizovatkou projelo 168 nakladnich automobild nad 3,5t
a 30 navésovych souprav nebo nakladnich vozidel s velkym pfivésem. Tato doprava
sméfovala predeviim rovné& po ulici Drnovskd. Re$enou oblasti jsou vedeny tfi
autobusové linky vyuzivajici vSechna odboceni v kfizovatce. Zaznamendna byla jizda Ctyr
kloubovych autobusu z jizni ulice Drnovska rovné a vpravo. V kfiZovatce je zastoupena
i cyklisticka doprava.
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= 1% W 3% Skladba dopravy

3% ®0% 1% 1% m OA (4286)

= 10% @B m DA + LN (540)
® NA (168)

= NS (30)
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m AK (4)
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obr. 47 KriZovatka: Drnovskd — Stochovskd, Skladba dopravy

Drnovska (vlakova stanice)
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()] |
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155 X
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143 g N
349/ .

Drnovska (Staré nameésti)

obr. 48 KriZovatka: Drnovskd — Stochovskd, Pentlogram
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5.2.2.2 Krizovatka: Drnovska — Staré namésti

Prizkum byl proveden v utery 31. 5. 2022. Rano byla teplota cca 10 °C, odpoledne
pres 20 °C. Bylo slunecno, vozovka Cista a sucha.
Chodci

B&hem méFeni proslo oblasti 471 chodcl. Spickovd hodina byla naméfena
v odpolednich hodinach 15:00-16:00 a 15:30-16:30. Nejfrekventovanéjsi byl prechod
pres severni ulici Drnovska, vedouci od autobusové zastavky, s intenzitou 59 chodci/h.
Poté nasleduje prechazeni ulice Ztracend k autobusové zastavce opacného sméru
s intenzitou 41 chodcl/h. Od této zastavky chodci prechazeli ulici mezi jizni a severni
kfizovatkou, podle toho, kterym smérem mifili, néktefi navazovali na péSinu v pfilehlém
parku. Komunikaci zde preslo celkem 55 chodcUll. Pres rozlehlou oblast kfizovatky v ulici
Staré namésti preslo celkem 80 chodcl (23 chodcl/h). Intenzity chodcli z obou

kfizovatek jsou vypsany v Tab. 15.

Tab. 15 KriZovatka: Drnovskad — Staré namésti, Intenzity chodcti

CHODCI CHODCI
krizovatka Drnovska - Staré ndmésti SEVER Drnovska - Staré ndmeésti JIH
ulice | Drnovska | Drnovska ?taté . | Ztracena | CELKEM MM Drnovska | Drnovska ?taté .| CELKEM
Eas namésti nameésti
(S) o) * (v) * (2) * (S)* o) * (V) *
7:00 - 7:15 9 5 5 2 21 1 0 3 4
7:15-7:30 7 6 9 5 27 2 2 6 10
7:30 - 7:45 10 3 3 7 23 0 1 1 2
7:45 - 8:00 8 2 2 6 18 0 1 0 1
8:00 - 8:15 6 0 7 3 16 0 2 3 5
8:15 - 8:30 8 1 4 4 17 0 0 2 2
8:30 - 8:45 0 0 1 2 3 0 0 1 1
8:45 - 9:00 1 3 4 2 10 1 0 1 2
15:00 - 15:15 27 5 6 20 58 1 2 5 8
15:15 - 15:30 15 4 7 9 35 0 0 1 1
15:30 - 15:45 4 3 3 5 15 1 1 2 4
15:45 - 16:00 13 0 7 7 27 2 2 4 8
16:00 - 16:15 14 3 4 6 27 4 0 7 11
16:15 - 16:30 17 1 7 9 34 0 0 4 4
16:30 - 16:45 21 7 4 10 42 1 0 2 3
16:45 - 17:00 8 2 7 9 26 2 0 4 6
CELKEM 168 45 80 106 399 15 11 46 72
SPICKOVA
HODINA 59 12 23 41 135 7 3 17 27

* v ulici neni prechod

°® mista k sobé pfiléhaji, usek mezi kfizovatkami

67



Vozidla

V pribéhu méreni projelo severni kfizovatkou (Drnovska — Staré namésti —
Ztracend) celkem 4983 prepoctenych vozidel. Ve 3pickové hodiné 7:30-8:30 byla
intenzita provozu v kfiZovatce 1 382 pvoz/h, tj. 23 pvoz/min. Dominantnim dopravnim
smérem je primy prljezd kfizovatkou po ulici Drnovska s intenzitou 536 pvoz/h na jih a
683 pvoz/h na sever ve $pickové hodiné. Vrannich hodinach je silnéjsi smér jizdy
smérem na sever k vlakové stanici ulice Drnovska, v odpolednich hodinach je silné;si
opacny smér. Levé odboceni do ulice Staré namésti ma oproti tomu intenzitu 64 pvoz/h.
Minimalné vyuZivana je ulice Ztracena, do které byla intenzita vozidel ve Spicce
12 pvoz/h.

Intenzity dopravy severni ktizovatky jsou uspordadany v Tab. 16. Pentlogram

severni kfizovatky je zobrazen na obr. 49 a jizni kfizovatky na obr. 50.

Tab. 16 KriZovatka: Drnovskad — Staré namésti (SEVER), Intenzity vozidel

SEVERNI VOZIDLA
i Drnovska - Drnovska - Staré namésti Ztracena
vlakova stanice (S) Cerpaci stanice (J) (V) (2) CELKEM
Cas | smér| vlevo | rovné [vpravo| vlevo | rovné |vpravo| vlevo | rovné |vpravo| vlevo | rovné | vpravo
7:00 - 7:15 7 102 1 0 149 3 10 0 10 6 0 2 288
7:15-7:30 13 112 0 0 155 3 6 0 7 2 1 2 300
7:30 - 7:45 14 120 1 1 161 3 6 0 3 0 0 1 311
7:45 - 8:00 20 137 2 2 192 2 9 0 5 3 0 0 371
8:00 - 8:15 16 147 1 2 169 9 5 0 9 1 0 2 360
8:15 - 8:30 15 132 0 2 160 10 6 0 11 0 0 3 338
8:30 - 8:45 9 117 2 2 138 8 7 0 5 0 0 0 288
8:45 - 9:00 10 122 4 0 152 10 10 0 2 1 0 0 310
15:00 - 15:15 5 168 1 0 103 5 22 0 14 3 0 1 321
15:15-15:30f 9 164 4 4 123 5 10 0 11 2 0 6 337
15:30 - 15:45 8 145 0 0 122 7 26 0 11 1 1 0 320
15:45 - 16:00 8 123 5 3 125 4 11 0 8 3 1 0 290
16:00 - 16:15 7 158 1 1 120 3 8 0 8 5 0 2 312
16:15 - 16:30] 10 155 0 0 105 3 10 1 14 1 0 2 300
16:30 - 16:45 11 163 5 1 93 4 7 1 6 3 0 1 293
16:45 - 17:00 4 118 1 1 102 4 9 0 5 1 0 0 244
CELKEM 164 2182 26 19 2169 82 160 2 125 32 3 22 4983
SPICKOVA
HODINA 64 536 4 7 683 24 26 0 28 4 0 6 1382

Jizni kfizovatkou (Drnovska — Staré namésti) v prlibéhu méreni projelo celkem
4782 prepoctenych vozidel. Vzhledem k tésné blizkosti jizni a severni kfizovatky a

soucasnému meéreni obou kfiZzovatek jsou hodnoty v téchto kfizovatkach podobné.
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Spitkovéd hodinovd intenzita provozu (vé&ase 7:30-8:30) byla 1335 pvoz/h,
tj. 22 pvoz/min. Intenzity dopravy této jizni kfizovatky jsou usporadany v Tab. 17.
NejsilnéjSim dopravnim smérem je opét pfimy prljezd kfizovatkou (ulici Drnovska)
s intenzitou ve Spickové hodiné 564 pvoz/h a 713 pvoz/h. V dopolednich hodinach byla
intenzita odboceni do vedlejsi ulice Staré namésti v této kfizovatce 48 pvoz/h. Vyjezd
z této ulice byl minimalini po celou dobu méfeni, ve Spickovou hodinu to bylo 10 pvoz/h.

Pentlogram ktiZzovatky je zobrazen na obr. 50.

Tab. 17 KriZovatka: Drnovskd — Staré nameésti (JIH), Intenzity vozidel

JIZNI VOZIDLA
- Drnovska - Drnovska - Staré namésti
vlakova stanice (S) | Cerpaci stanice (J) (V) CELKEM
¢as | smér| vlevo rovné rovné vpravo vlevo vpravo
7:00 - 7:15 1 112 152 5 1 0 271
7:15-7:30 1 119 158 13 0 2 292
7:30 - 7:45 0 127 165 16 2 1 312
7:45 - 8:00 2 143 196 12 1 0 354
8:00 - 8:15 0 154 180 6 2 2 344
8:15 - 8:30 1 140 172 11 1 1 325
8:30 - 8:45 1 123 148 11 0 1 284
8:45 - 9:00 1 131 161 10 2 0 305
15:00 - 15:15 0 191 108 5 3 1 307
15:15 - 15:30 1 159 132 15 3 0 309
15:30 - 15:45 0 171 129 5 1 0 306
15:45 - 16:00 0 134 132 5 0 0 271
16:00 - 16:15 0 168 124 6 1 0 299
16:15 - 16:30 1 166 108 11 1 0 286
16:30 - 16:45 1 169 98 3 2 0 274
16:45 - 17:00 0 127 107 0 1 244
CELKEM 10 2334 2269 141 20 9 4782
SPICKOVA
HODINA 3 564 713 45 6 4 1335
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obr. 49 KriZovatka: Drnovskd — Staré namésti (SEVER), Pentlogram
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obr. 50 KriZovatka: Drnovskd — Staré namésti (JIH), Pentlogram
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Skladba dopravy je vyobrazena na obr. 51 a je obdobnd jako u vysSe reSené
kfizovatky Drnovskd — Stochovskd. Predevsim se jedna o osobni automobilovou
dopravu. Nakladni doprava, véetné skupiny NS, projizdi kfizovatkou ptimo ulici
Drnovska. Touto ulici je také vedena trasa dvou linek MHD, zaznamenano bylo Sest
kloubovych autobusu. V ulici Staré ndmésti se nachazi vazebni véznice, do této (severni)

ulice zajizdi zdsobovani a vézenské autobusy.

1%0 2% Skladba dopravy

may® 0% W 2% m 1% m OA (3908)
" m DA + LN (487)
mNA (171)
NS (24)
m A (119)
m AK (6)
=M (74)

B 10%

mgo% “C(68)

obr. 51 KriZovatka: Drnovskd — Staré ndmésti (SEVER), Skladba dopravy

5.3 Nehodovost

V pribéhu méreni nebyly zaznamenany zadné potencidlni nehody.

V obdobi 1. 9. 2007 — 31. 8. 2022 bylo v feSené oblasti nahlaseno 48 dopravnich
nehod. Na obr.52 jsou zelené vyznaceny nehody pouze s hmotnou Skodou (37),
oranzové nehody s lehkym zranénim (9), cervené nehody s téZkym zranénim (2) a cerné
smrtelné nehody (0). Celkem se zranilo 11 osob. V obou nehodach s tézkym zranénim

se jednalo o srdzku s chodcem v fijnu 2021 a v ¢ervnu 2022.
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ra»@ovyzkumu 91

obr. 52 Ulice Drnovskd, Nehody v fesené oblasti zdroj: nehody.cdv.cz
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Z obr. 53 je patrné, Ze v oblasti se stalo celkem 38 srazek s jinym jedoucim
nekolejovym vozidlem, jedna se zde o nejcastéjsi druh dopravni nehody. DalSich sedm

srazek bylo s chodcem.

Druh nehody

W srazka s jedoucim nekolejovym
vozidlem (38)
W srazka s chodcem (7)

1 srazka s pevnou prekazkou (2)

jiny druh nehody (1)

obr. 53 Ulice Drnovskd, Druh nehody zdroj dat: nehody.cdv.cz

Hlavni pfi¢inou nehod v ulici Drnovska bylo nedani prednosti v jizdné vozidlim
jedoucim po hlavni komunikaci, celkem v 16 ptipadech. Dalsim ¢astym dlvodem bylo

nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem. Ostatni pficiny jsou zobrazeny na obr. 54.

m proti pfikazu dopravni znacky DEJ PREDNOST (13)

vrve

Hlavni pricina
H nedodrZeni bezpecéné vzdalenosti za vozidlem (12)

m proti piikazu dopravni znagky STUJ DEJ PREDNOST (3)
[ fidi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla (3)
M nespravné otaceni nebo couvani (3)
M pfi vjizdéni na silnici (2)
m pfi odbodovani vlevo (2)
nepfizplsobeni rychlosti stavu vozovky (naledi, vytluky,

bldto...) (2)
chodci na vyznaceném prechodu (2)

ostatni (6)

obr. 54 Ulice Drnovskd, Hlavni pficiny nehod zdroj dat: nehody.cdv.cz
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5.3.1 Krizovatka: Drnovska — Stochovska

V této kfizovatce se ve sledovaném obdobi stalo 18 dopravnich nehod, z toho
jedna s lehkym zranénim. Jak jde vidét na obr. 55, nehody se soustfeduji doprostied
krizovatky, kde se nachazi nejvice kfiznych bodd. Sedmnact srazek bylo s jinym jedoucim
nekolejovym vozidlem a jedna s pevnou prekdzkou. Pfi¢inou 14 nehod bylo nedani

prednost v jizdé.

obr. 55 KrfiZovatka: Drnovskad — Stochovskd, Nehody v prostoru kriZovatky zdroj: nehody.cdv.cz

5.3.2 Krizovatka: Drnovska — Staré nameésti — Ztracena

V této oblasti se stalo 11 dopravnich nehod, viz obr. 56. Cty¥i nehody byly
s lehkym zranénim a jedna s tézkym zranénim. Ctyfikrat se srazilo vozidlo s chodcem.
Ostatni ptipady byly s jinym jedoucim vozidlem. Pfi¢iny nehod v této kfiZovatce jsou
rdznorodé. Dvakrat se objevuje jako pficina chodec na vyznaceném prechodu,
nespravné otdceni nebo couvani a nedani prednosti v jizdé vozidlim na hlavni

komunikaci.
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* Eentrurr dopravnihg ' ; . Eentrum dopravalind vya

obr. 56 KfiZovatka: Drnovskad — Staré namésti SEVER, Nehody v prostoru kriZovatky zdroj: nehody.cdv.cz

5.3.3 Krizovatka: Drnovska — Staré nameésti

’

V oblasti jizni kfizovatky se staly Ctyfi dopravni nehody, viz obr. 57. VSechny se
obesly bez zranéni a jednalo se o srdzky s jedoucim nekolejovym vozidlem. Dvakrat se
jednalo o nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem, jedna se stala pfi odbocovani

vlevo a jedna pfi nedani prfednosti vozidlu na hlavni komunikaci.

Jz‘*umu. V. V. i

TR

obr. 57 KriZovatka: Drnovskad — Staré namésti JIH, Nehody v prostoru kfiZovatky zdroj: nehody.cdv.cz
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5.3.4 Ulice Drnovska, mezi krizovatkami

V ulici Drnovska mezi kfizovatkami s ulicemi Stochovska a Staré namésti doslo
k deviti nehoddm, ztoho ctyfi se byly s lehkym zranénim. Pét nehod bylo s jinym
jedoucim vozidlem a dvé s chodcem. Tento Usek ulice je zobrazen na obr. 58.

V téze ulici jiznéji, mezi ktizovatkami s ulicemi Staré ndmésti, se stalo Sest
dopravnich nehod, ztoho byla jedna stézkym zranénim, viz obr. 59. Tato nehoda
s tézkym zranénim byla srdzkou s chodcem, v ostatnich pfipadech se jednalo o srazku

s jedoucim nekolejovym vozidlem.

vyz

ra@p

4

)

obr. 58 Ulice Drnovska (S), DN v ulici  zdroj: nehody.cdv.cz  obr. 59 Ulice Drnovskd (J), DN v ulici zdroj: nehody.cdv.cz

5.4  Zaver

5.4.1 Krizovatka: Drnovska — Stochovska

Z namérenych intenzit Ize urdit, Ze je v kfiZovatce vysokd intenzita vozidel
(1533 pvoz/h) s podstatnym podilem nakladni dopravy. Naopak chodci je méné
vyuzivana (56 chodcu/h). Frekvence a mnoiZstvi chodcl zavisi predevsim na pfijezdu
vlaku do blizké Zelezni¢ni stanice. Chodci k pfesunu pouZivaji nevyhovuijici prechod
pro chodce dlouhy deset metr(. Je vhodné tuto délku v navrhu zkratit a pfechod doplnit
Upravami pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace. Az na vyjimky
v kfiZovatce jiné trasy chodcl nejsou.

V kfizovatce se udala vétSina dopravnich nehod z dlivodu nedani prednosti
v jizdé. Bylo by vhodné konstrukénim usporfddanim zdUraznit vedlejsi komunikaci a

v ramci moznosti zlepsit rozhledové poméry.
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5.4.2 Krizovatka: Drnovska — Staré nameésti

JelikozZ se jednd o sousedni kfizovatku jsou intenzity vozidel a skladba dopravy
obdobné (1 382 pvoz/h), chodcll bylo vice (162 chodcl/h). Severni kfiZzovatka ma velmi
rozlehlou asfaltovou plochu. Pres tuto Sirokou plochu prechazeli chodci, a proto je
vhodné zde kfizovatku doplnit pfechodem pro chodce. Rovnéz by bylo vhodné tuto
asfaltovou plochu zmensit vysazenim zatravnénych ploch nebo stfedovym ostrivkem.
Chodci také prechazeli komunikaci v misté autobusové zastavky a pésiny v protilehlém
parku. Je na zvazZeni, zda zde komunikaci doplnit pfechodem pro chodce nebo mistem
pro prechazeni.

Z prazkumu z hlediska nehodovosti a mnozstvi nehod nelze jednoznacné urcit
jejich dominantni pricinu, jsou riznorodé. Ale tfetina dopravnich nehod se uskutecnila
s chodcem. Proto by bylo vhodné zvysit jejich bezpecnost v oblasti kiizovatky. Naptiklad
zkracenim prechodu pro chodce, jeho rozdéleni ostrivkem nebo jeho umisténim
v zavislosti na prilehlé autobusové zastavce, kdy chodec mlzZze byt za autobusem
prehlédnut.

Kdyz se podivame na jizni ulici Staré namésti, parkuji zde auta po levé strané a
zuzuji tak obousmérnou komunikaci. V kfizovatce je vedlejsi komunikace s dopravni
znackou P6 — St(lj, dej pfednost v jizdé. Z pohledu intenzit doprava v této ulici neni siln3,
vice vozidel sméfuje z ulice Drnovska do ulice Staré namésti nez naopak. Z tohoto
hlediska je na zvaZzeni zjednosmérnéni provozu na komunikaci ve sméru do ulice Staré
nameésti a vytvoreni parkovacich mist po levé strané komunikace. Vyjezd z oblasti by byl
umoznén ze severnéji umisténé krizovatky, kterd ma lepsi rozhledové pomeéry nez tato

jizni ktizovatka.

5.5 Navrh reseni

Navrh celé oblasti kfizovatek je zobrazen v pfiloze A na vykresech ¢. 5.1-5.5.
Upravy byly zaméfeny na zvyieni bezpelnosti chodcl, zmenseni asfaltovych ploch a

zkapacitnéni kfizovatky Drnovska — Stochovska.

5.5.1 Krizovatka Drnovska — Stochovska

Pro zvySeni bezpecnosti chodcl byl v ulici Stochovskd rozdélen dlouhy prechod

stfedovym ostrivkem na 5,4 m a 5,85 m a opatfen Upravami pro osoby se sniZenou
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schopnosti pohybu a orientace. Zaroven toto usporadani zptehlednilo vozidldm misto,
kde maji zastavit pro odboceni vlevo. Komunikace v ulici Stochovska byla zGzZena na 2 x
3,75 m tak, aby se mohl rozsitit jizni chodnik na Sitku 2,5 m. Bylo navrzeno posunout
autobusovou zastavku v jizdnim pruhu déale od stfedového ostrivku v kfizovatce.

Z kapacitnich dlvodu byly v kfizovatce do ulice Drnovska na hlavni komunikaci
pridany samostatné jizdni pruhy pro odboé&eni vlevo a vpravo. Sitka komunikace proto
byla v severni ¢asti rozsifena do prilehlé zelené. Tim se také upravila trasa chodc(.

Vjizni ¢asti ulice Drnovska odbocovaci pruh navazuje na navrieny zdliv
autobusové zastdvky. Prijezdova cesta do oblasti budouci stavby obchodu je planovana
z ulice Stochovskd Proto mohl byt vjezd z ulice Drnovska zrusen, nahrazen zeleni a

Castecné vyuzit pro zfizeni odbocovaciho pruhu. Podle planu stavby obchodu je také

vhodné navrhnout chodnik spojujici vchod obchodu a autobusovou zastavku.

12045
Vis0 e

obr. 60 KriZovatka: Drnovska — Stochovskad
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Kfizovatka byla navriena pro navrhové vozidlo — autobus o délce 13,7 m a
kloubovy autobus. Vlecné kfivky jsou ve vykresu €. 5.3 v pfiloze A. Navrh kfizovatky je
zobrazen na obr. 60 a na vykresu €. 5.1., pfiloha A. Na vykresech ¢. 5.4 a 5.5 v pfiloze A

byly ovéreny rozhledové poméry v kfizovatce a na prechodech pro rychlost 50 km/h.

5.5.2 Krizovatka Drnovska — Staré nameésti — Ztracena

Redeni této k¥izovatky bylo vytvoreno ve dvou variantach zobrazenych na obr. 61
a obr. 62.

Pfechod pro chodce v severni ulici Drnovska byl posunut na hranu kfizovatky tak,
aby nezasahoval do vyjezdu z domu. Jeho délka je 7,15 m. Z dlvodu frekvence az
16 autobusl za hodinu bylo navrzeno premistit autobusovou zastavku z jizdniho pruhu
do zalivu a uvolnit tak provoz na hlavni komunikaci. Timto se i zlepsil rozhled na prechod
pro chodce, kterému tak nebrani stojici autobus. Vjezd do zalivu byl ovéren vle¢nymi
krivkami pro kloubovy autobus ve vykresu €. 5.3, pfiloha A.

Do ulice Drnovska, kterou v jizni ¢asti chodci prechazeji kdekoliv, bylo uvazovano
do blizkosti kfizovatky vloZit misto pro prechazeni, jez by pfiblizné navazovalo na trasu
chodcl pres park. BohuZel autobusovou zastavku nelze v misté zapustit do zalivu nebo
posunout na most. Od jeho navrhu bylo nutné upustit, protoZze by rozhledu na ¢ekaci
plochy mista pro pfechazeni branil stojici autobus. | tak musela byt autobusova zastavka
posunuta o nékolik metrd, aby stojici kloubovy autobus MHD nezasahoval do prostoru
kfizovatky.

Ulice Ztracend byla doplnéna o chybéjici dopravni znaceni. Pro nizkou intenzitu
vozidel v této ulici neni nutné vkladat do ulice znaceny prechod pro chodce. Aby se
zachovala vodici linie vedouci k autobusové zastdvce, bylo zde navrzeno ve varianté B
misto pro prechdzeni. Ve varianté A bylo napojeni ulice navrieno jako chodnikovy
prejezd.

Vykres €. 5.1, pfiloha A, znazoriuje variantu A. KfiZovatka byla v ulici Staré
Namésti zuZena zatravnénymi plochami, narozim o polomérech 14 m a 15 m. Trasy
chodnik( byly upraveny tak, aby chodce navedly k navrzenému pfechodu pro chodce.
Jeho délka je 7,45 m mezi obrubami z divodu vleénych kfivek autobusu, viz vykres €. 5.3
pfilohy A, a minimalizovani délky pésich tras. VSechny prechody byly opatfeny snizenym

obrubnikem a hmatovymi Upravami pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a
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orientace. Rozhledové poméry na prechodech a v kfizovatce byly ovéreny ve vykresech
€. 5.4 a 5.5 v priloze A. Oproti varianté B, tato varianta vice zmensuje plochu kfiZzovatky

a zvétSuje mnozstvi zelené v ni.

obr. 61 KfiZovatka: Drnovskd — Staré namésti — Ztracend, Ndvrh resen — varianta A

Ve varianté B byl do ulice Staré ndmésti vloZen stfedovy ostrov o Sifce 6,4 m.
Pfechod pro chodce tak byl rozdélen na dva Useky o délkach 4,2 m a 5,6 m a opatien
snizenym obrubnikem a hmatovymi GUpravami pro osoby se snizenou schopnosti pohybu

a orientace. Navrh situace, véetné ovéreni prijezdu vleénymi kfivkami, je na vykresu

O<

. 5.2. v pfiloze A. Tato varianta je priznivé;jsi pro prijezd dlouhych vézenskych autobusi
a vice zkracuje trasy chodct. NaroZi v ulici Staré namésti maji poloméry 18 m a 19 m.
Narozi v ulici Ztracend jsou zaobleny obloukem o poloméru 5 m. Rozhledové poméry

na prechodech a v kfiZovatce byly ovéfeny na vykresech €. 5.4 a 5.5 v pfiloze A.
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obr. 62 KfiZovatka: Drnovskd — Staré namésti — Ztracend, Ndvrh resen — varianta B

5.5.3 Krizovatka Drnovska — Staré nameésti

Navrh nejjiznéjsi kfizovatky v oblasti je zobrazen na obr. 63. Plocha kfiZovatky
s jizni ulici Staré namésti byla zmensena vysazenim chodnikové plochy. Narozi u vjezdu
do ulice ma poloméry 4 m a 10 m. Ulice byla doplnéna o pfechod pro chodce o délce
4,95 m a opatten snizenym obrubnikem a hmatovymi Upravami pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu a orientace. Sohledem na nizké intenzity provozu a zaroven
prevazujici jeden smér dopravy byla tato komunikace v tomto sméru zjednosmérnéna.
Soucasné tak vznikl prostor pro zfizeni parkovaciho pruhu po levé strané. Dvé kolma
stani a misto pro popelnice bylo zachovdno na pdvodnim misté. Navrh situace je
zobrazen na vykresu €. 5.1, pfiloha A. Prljezd kfiZovatkou byl ovéren vle¢nymi kfivkami

vozidla pro svoz komunalniho odpadu ASKO3, viz vykres €. 5.3, pfiloha A.
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< Cerpaci stanjce

obr. 63 KfiZovatka: Drnovskd — Staré namésti, Ndvrh reseni

5.6  Kapacitni posouzeni

V kfizovatce Drnovskd — Stochovskd bylo provedeno kapacitni posouzeni
navrzené varianty. Do posouzeni byla zapocitdna i doprava vyvoland obchodem Lidl,
ktery je v planu postavit svjezdem a vyjezdem v ulici Stochovska. Pro nedostatek
informaci neni v ndvrhu zapocitdna doprava generovana stavbou bytového komplexu
v ulici Stochovskd. Jejich umisténi je mozné vidét na obr. 42. Celkové posouzeni je
pfiloZzeno v pfiloze C.

Stavajici stav je z kapacitniho hlediska nevyhovujici. Z divodu silnych intenzit
bylo potfeba v ndvrhu kfiZovatky zfidit odbocovaci pruhy na hlavni komunikaci v obou
smérech. Zdlvodu omezeného prostoru v misté kfiZovatky se v ulici Stochovska
nepodafilo umistit samostatné jizdni pruhy pro odboceni vlevo a vpravo, ale oba sméry
maji spolec¢ny jizdni pruh.

Pfi navrzeném usporadani bez pfipo¢itani generované dopravy vychazi UKD

na uroven C (uspokojiva) s rezervou 125 pvoz/h na vedlejsi komunikaci. Pfi zapocitani

generované dopravy z Lidlu je UKD navriené kiizovatky je E (nestabilni) s rezervou
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61 voz/h na vedlejsi komunikaci Stochovska. Délka fronty Losy% vychazi 58 m. Celkové
zdrZeni v kfiZzovatce je 4,07 h, tzn. 9,1 s/voz. V kfiZzovatce zastavi 364 voz/h, tzn. 23 %
projizdéjicich vozidel. Pfi vétsSim zvysSeni intenzit v kfizovatce by bylo nutné uvaZovat
o zfizeni svételné fizené kfizovatky. Z dlivodu husté zastavby v okoli kfizovatky nelze
navrhnout jednopruhovou okruzni kfizovatku.

V kfizovatce Drnovskd — Staré namésti — Ztracend bylo provedeno kapacitni
posouzeni pro ovéfeni navrhu. UKD kfizovatky pro rok 2027 vychazi na urover E
(nestabilni) s rezervou 63 pvoz/h v ulici Staré namésti. Tato rezerva pokryje vyjezd
vozidel z ulice Staré ndmésti v jiznéjsi krizovatce s ulici Drnovska, ve které je tak mozné
zjednosmérnit provoz. Délka fronty Lesy vychazi 18 m. Celkové zdrzeni v kfiZzovatce je
2,3 h, tzn. 6,1s/voz. V kfizovatce zastavi 116 voz/h, tzn.9 % vozidel projizdéjicich

krizovatkou.

83



ZAVER

V této praci bylo feSeno Sest kfizovatek ve ¢tyrech lokalitdch Prahy 6.

V ramci prace byl ve vSech lokalitach proveden dopravni prizkum intenzit vozidel
a chodcu vcetné pozorovani chovani vsech Ucastnik( provozu. Dale byly také sledovany
dopravni konflikty. Z kazdé lokality byly pofizeny fotografie zaznamenavajici aktudlni
stav kfizovatek. Z kazdého prlzkumu byla sepsdna zprava s popisem mista a
vyhodnocenim prizkumu a nehodovosti.

Zjisténé poznatky byly pouZity pfi ndvrhu Uprav v zadanych lokalitach. Upravy
byly zamérené predevsim na zvySeni bezpecénosti vSech ucastnikd privozu. V nékterych
oblastech se jednalo také o zvyseni plynulosti provozu nebo zklidnéni dopravy.

Konkrétné v ktizovatce Pod Kastany — Jaselskd — Pelléova bylo zdmérem zvysit
bezpecnost chodcl na prechodu pres dva stejnosmérné jizdni pruhy. Toto se podafilo
alespon castecné zajistit rozdélenim prechodu na vice ¢asti a usporadanim jizdnich
pruhd na hlavni komunikaci do jednoho jizdniho pruhu pro kazdy smér v prostoru
krizovatky.

V kfizovatce Rooseveltova — Ceskomalinskd $lo o zvy$eni bezpeénosti déti
v prostoru kfiZzovatky. Toho bylo dosazeno zkracenim prechodd pro chodce v prostoru
kfizovatky Upravou ndrozi a zpomalenim dopravy pomoci zvysené krizovatkové plochy.

V ulici Na Vétrniku byly upraveny a zkraceny trasy chodcu kolem kfiZzovatky s ulici
Na Okraji a chodniky byly doplnény o hmatové Upravy pro osoby se snizenou schopnosti
orientace. Pfestavéna kfiZovatka ulice Na Vétrniku s ulici Na Petfinach byla porovnana
s plvodnim usporaddnim. Vysledkem je, Ze zména kfiZovatky na svételné fizenou
kfizovatku rozhodné prispéla k zvySeni plynulosti dopravy a bezpecnosti vSech tucastniku
provozu.

V ulici Drnovska se nachazeji tfi feSené kfizovatky. Kfizovatka s ulici Stochovska
byla navriena tak, aby pojmula dopravu, kterd bude vyvoldna postavenim pfilehlého
obchodu. Bezpecnost chodcll v kfiZovatce se zvysSila rozdélenim prechodu stfedovym
ostrlvkem. V kfiZovatce Drnovskd — Staré Namésti — Ztracend se zmensila rozlehla
kfizovatkova plocha Upravou narozi. Bezpecnost chodct na prechodu pro chodce v ulici
Drnovska se zvysila vloZzenim blizké autobusové zastavky do zalivu, aby se zajistily

rozhledové poméry na prechodu. V posledni kfiZovatce ulic Drnovska — Staré ndmésti se
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podafilo zvysit bezpe¢nost zjednosmérnénim provozu v ulici Staré namésti. Ridi¢i, diive
vyjizdéjici z této ulice na hlavni komunikaci, budou pro vyjezd z oblasti pouzivat sousedni
kfizovatku s podstatné lepsimi rozhledovymi poméry.

Vsechny navrhy byly ovéfeny pomoci vlec¢nych kfivek. Zkontrolovany byly také
rozhledové poméry v kfizovatkach a na prechodech. Ve dvou lokalitach bylo provedeno
kapacitni posouzeni. Nékteré oblasti jsou zpracovdny ve vice variantdch a vsSechny
Upravy jsou zddvodnény a popsany. VSechny navrhy vychazeli z vlastniho dopravniho
prizkumu intenzit.

Touto praci jsem se snazila prispét ke zvySeni bezpecnosti a zlepSeni situace
v dopravé alespon nékolika mist v Praze 6. Navrhy jsem se snazila udélat co mozna

nejlépe proveditelné tak, aby se alespon nékteré napady mohly zrealizovat.
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