CESKE VYSOKE UCENI TECHNICKE V PRAZE

Fakulta stavebni

Katedra Zelezniénich staveb

Navrh nové zeleznic¢ni trati v useku Jaromeér - Trutnov

Design of a new railway line in the section Jaromér -

Trutnov

DIPLOMOVA PRACE

A.1 TECHNICKA ZPRAVA

Bc. David Cerny

Studijni program: Stavebni inzenyrstvi
Studijni obor: Konstrukce a dopravni stavby

Vedouci diplomové prace: Ing. Leos Hornicek, Ph.D.

Praha, 2023



Obsah

1 1dentifikaCni Udaje ........oooiiiiiii 5
2  Predmeét diplomOVE PracCe........coouuuiiiiiiiee e e 6
2.1 Podklady K& ZpraCoVaNi.........cccoiiiiiiiiiei e 6

X IS (8 [ 1= U= | PP 7
4 OMEZUJICI PIVKY trasy ....uuee it 9
4.1 PHIrOdNi OMEZENI ... e e 9
4.2  Dopravni Stavbhy.......coouuiiiiiiie e 10
4.21 SINICNT STAVDY ... 10
4.2.2  LEtiSI&. .o 13

4.3  TeChNICKA OMEZENI .c.c.uuiiii i e 13

5 S0UCASNY STAV ...eeiiiiii i 14
5.1 HISTOME trati ... ..o 14
5.2 VYjezd 2 ZST JArOMET ......oeieeeeeeeeeeee et 15
5.2.1 SMEF LIDEIEC ...ttt seesassessnsnsssnnsnnnes 15
5.2.1.1  ZleZNIENT SVIBEK ...vevcveeeee et 15
5.2.1.2 ZelezniEni SPOEK ..........cceeeeeieee et 17

5.2.2  SMEI TIUINOV ... 17
5.2.2.1  Zel@ZNIBNT SVISEK .....ooveieieeeeeeee et 17
5.2.2.2 ZelezniENi SPOAEK ........c.eeeeeeeeee oo, 20

5.3  Vyjezd ze ZST Trutnov stfed — 0bvod POFIGi..........c.cccoveueereeeeeeeeeeeeeeeen 21
5.3.1  ZelEZNIBNT SVISEK ...ttt 21
5.3.2  Zel@zniENi SPOEK.......ceieeee e 23

6 NAVIZENE VAriaNty .....cccooiiiiieeeee e 25
6.1  Varianta 1. e 25
6.1.1 T L=T YT IRY=To [T o PR 26
6.1.2  VYSKOVE VEACNI ... 26
6.1.3 Prostorove USPOFAdAN| ..........cooeiiiiiiiiiii e 26

LT = - | €= 2R 26
6.2.1 SMEFOVE VEAENT ...ttt ieteeteteeeeteeteeaeseeseseaeesensassssensnssssnnnnnes 27
6.2.2  VYSKOVE VEAENI cccevviiiii it 27
6.2.3 Prostorove USPOfAdaNn| ...........ooeiiiiiiiiiii e 27

TR T V= - | c= G S 27
6.3.1 SMEFOVE VEAENT ...ttt seasesensessssensssssnnnnnnes 28
6.3.2  VYSKOVE VEAENI ccceviviiiiiiiieeeeee e 28
6.3.3 Prostorove USPOFAdAN| ..........cooeiiiiiiiiiiii e 28

T = | €= S 28

Stranka 1 z 62



6.4.1 SMEIOVE VEACN ...t 29

6.4.2  VYSKOVE VEACNI ... 29
6.4.3 Prostoroveé USporfadani ............coovviviiiiieii i 29

B.5  Varianta 5 ... 29
6.5.1 T L=T Y IRY=To [T o PR 30
6.5.2  VYSKOVE VEACNI ... 30
6.5.3 Prostoroveé UsSporfadani ............ccooviiiiiiiiii i 30

6.6 NapOjeni NA JArOMET ..........uuuiiiiiiiiiiiiiiiii e eneennnennnes 30
6.6.1 T L= YT IRY=To [T o SRR 31
6.6.2  VYSKOVE VEACNI ... 31
6.6.3 UMEIE StAVDY ...eeiiii e e 32
6.6.4  ZelezZNiENi PEEIEZAY ... ..o i 32

6.7  NapOJeNi NA TIUINOV .......ouiiiiiiiiiiiiiiiie et nnnnnnes 33
6.7.1 T L=T YT IRY=To [T o PR 33
6.7.2  VYSKOVE VEACNI ... 33
6.7.3 UMEIE StAVDY ...eui e e 34

6.8  SrOVNANI VANIANT ......oeiiiiiiiiiiiiiiiiiii ettt eeaeasesessessessnsssnnsnnnnnnnes 34
6.9  Podrobny popis varianty 2 ............ccouuiiiiiiiiee e 37
B.9.1  ZelEZNIBNT SVISEK .....eieeiee ettt 37
6.9.2  ZelezZNiENT SPOEK.......c.eieeee et 37
6.9.2.1 PrazcoVe POAIOZI .....ccooeeiiiiiei e e 37
6.9.2.2  OdVOANENI ....coiiiiieiiiieie e 38
6.9.2.3 UMEIE Stavhy ......ccooiiiiiiiiiiiiiiii 38

6.10 Podrobny popis varianty 3 ...........cooouiiiiiiiie e 40
8.10.1  ZEIEZNIENT SVIBEK ......veeceeeieeeeeeeeeee e e 40
6.10.2  ZelezZNiBNi SPOUEK.......c.oiiieeeeeeeeeeee et 41
6.10.2.1  Prazcove podlOZi........c.ouuiiiiiiiiiieiee e 41
(S0 1O 707 © T Vo o [ -1 o | PP 41
6.10.2.3 UmMEI& stavby......cooviiiiiiii 42

7 Ekonomické posouzeni vybranych variant ............cccooooioiiiiiiiiis 45
8 AV e ————————————— 46
O SezZNaM ZKIrateK.........uuuiiie 47
10 Seznam pouzité literatury..........coooeeiiii i 48
11 1 o] 0 YRR 50

Stranka 2 z 62



Seznam tabulek

Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.

1: Smérové poméry stavajiciho stavu ve sméru na Liberec (11)........ccccovveeeeeenn. 16
2: Sklonové pomeéry stavajiciho stavu ve sméru na Liberec (11).........ccccveeeeeenn. 17
3: Smérové poméry stavajiciho stavu ve sméru na Trutnov (11).......cccceeeeeninne 18
4: Sklonové pomeéry stavajiciho stavu ve sméru na Trutnov (11) .....coooeviiiinnnen. 19
5: Seznam zelezni¢nich prejezdl stavajiciho stavu (12)...........evvvveveeiiiiiiiiiinnnnnn, 19
6: Seznam zelezni¢nich mostu stavajiciho stavu ..., 20
7: Seznam propustkl stavajiCino StaVU..............uuvviiuviiiiiiiiiiiiiiiaaaes 20
8: Smérové pomeéry stavajiciho stavu pfed Trutnovem (11)....cccoeviiiiiiiiiiiieene.s. 22
9: Sklonové pomeéry stavajiciho stavu pred Trutnovem (11)....cccoeviiiiiiiiiiiiiennnn.s. 23
10: Seznam zelezni¢nich mostu stavajiciho stavu...............ocoooeeiiiii. 24
11: Seznam propustk( stavajiciho stavu.............ccoeeeeiii 24
12: Seznam zelezni¢nich mostu v napojeni na Jaromér ...............ccooeeeeeeeeeeeen. 32
13: Seznam zelezni¢nich pfejezdl v napojeni na Jaromér .................ceeeeeeeennn. 32
14: Seznam Zelezni¢nich mostd v napojeni na Trutnov ...........ccccceeviiiiiiiiennenn. 34
15: Porovnani variant s rychlosti 200 km-h-1 ..., 35
16: Porovnani variant s rychlosti 160 km-h-1 ... 36
17: Seznam zelezniCnich mosti ve variant€ 2 ..., 39
18: Seznam silni¢nich nadjezdl ve variant® 2 .............cccooiiiiiiiiiiiiiee e, 39
19: Seznam Zelezni¢nich tunelt ve variant€ 2 ..., 40
20: Seznam zZelezniCnich mosti ve variant€ 3 ..., 43
21: Seznam silni¢nich nadjezdl ve variant@ 3 ...........cccooiiiii e 43
22: Seznam ZelezniCnich mosti ve variant€ 3 ..., 44
23: SMEroveé pomery ve variant® 1 ........cccooiiiiiiiiiciiee e 50
24: SMEroveé POMEry Ve variant€ 2 ........cccoiieiiiiiiiicie e 51
25: SMEroveé pomery ve variant® 3 ........ccooiiiiiiiiiice e 52
26: SMEroveé pomeEry Ve variant€ 4 .........cccoooie i 53
27: SmMEroveé pomery ve variant€ 5 ........cccoiiiiiiiiici 54
28: Smérové pomeéry v napojeni na Jaromer (Kolej 1).......ccovvieiiiiiiiiiiiiiiiieeeee, 55
29: Smérové pomeéry v napojeni na Jaromer (Kolej 2)........ccovveeiiiieeiiiiiiiiiiineeenn, 56
30: Smérové pomeéry v napojeni Na TrutNOV ..........ccovvuieiiiiieeiieiecce e, 57
31: VysSkové pomeéry ve variant€ 1........coooiiiiiiiiiiiecce e 58
32: VySKOVE POMErY Ve Variant@ 2 ..............uuuuuumumuniiiiiiiiiiiiiiniiniieniinnieineneinennennnnes 58
33: VySkové pomeEry ve variant@ 3 .............uuuuuuriuiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiieneiiinneenennnn e 59
34: VySKOVE POMEry Ve variant@ 4 ...............uuuuuuumimiiiiiiiiiiiiiiniiiinneienneeeneeniennnennnnes 59

Stranka 3 z 62



Tab. 35: VySkové pomeéry ve variant€ 5.........cooviiiiiiiiiicce e 60

Tab. 36: VySkové pomeéry v napojeni na Jaromer ...........ccccceeeiieieeiiiieiccie e, 60
Tab. 37: VySkové pomeéry v napojeni na TrutnOV ..........ocooviiiiiiiiiiiieeecce e, 61
Tab. 38: Zjednodusené ekonomické ohodnoceni varianty 2 (Cast A) .........coeevvvvvnnnneen. 61
Tab. 39: Zjednodu$ené ekonomické ohodnoceni varianty 2 (€astB) .............cccevvnene. 61
Tab. 40: Zjednodusené ekonomické ohodnoceni varianty 3 (Cast A) .........coeevvvvvnnnnenn. 61
Tab. 41: Zjednodu$ené ekonomické ohodnoceni varianty 3 (€astB) .............ccceevneee. 61

Seznam obrazku

Obr. 1: Mapa okrest Kralovéhradeck€ho Kraje ...........coooiuiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeee e 7
Obr. 2: Geograficka mapa Kralovéhradeckého kraje...........cccoooveviiiiiiiiiice e, 8
Obr. 3: Stavba 1108 dAINICE D11 ... 11
Obr. 4: Obchvat SilNICE 1/33... .. 12

Stranka 4 z 62



T 4

1 Ildentifika€ni Udaje

Oznaceni stavby:

Umisténi stavby:

Kraj:

Predmét dokumentace:

Zpracovatel dokumentace:

Univerzita:

Rok zpracovani:

Navrh nové Zelezniéni trati v useku Jaromér -

Trutnov

Usek se z &asti naléza na stavajici trati &. 509A.
Samotna stavba zadina v ZST JaroméF

v km 40,289 755 (dle stavajiciho stanieni) a
kon&i v ZST Trutnov stied — obvod Pofidi
v km 30,376 045 (dle nového staniCeni).

Kralovéhradecky kraj
Liniova stavba, nova trat
Bc. David Cerny

Ceské vysoké ugeni technické v Praze,

Fakulta stavebni

2022/2023

Stranka 5 z 62



2 Predmeét diplomové prace

Pfedmétem této prace je nalezeni smérového a vySkového vedeni noveé trasy,
ktera obslouzi danou oblast a nabidne novy a rychly zpUsob pFepravy osob.
Varianty maji co nejvice kopirovat terén tak, aby se v trase nachazelo co nejméné
inZenyrskych staveb a soucasné rychlost neklesla pod 160 km-h'. Soucasti
feSeni je rovnéz dvoukolejny vyjezd ze stanice Jaromér a Trutnov stfed — obvod
Pofici spoleCné s feSenim zdvoukolejnéni stavajiciho stavu. Zpracovano je pét
variant, ze kterych jsou nasledné vybrany dvé varianty, které jsou zpracovany
podrobnéji a v zavéru posouzeny dle Sborniku pro ocefiovani Zelezni¢nich

staveb ve stupni studie proveditelnosti.
2.1 Podklady ke zpracovani

Ke splnéni zadani bylo nutné zapuj¢eni fady podkladu, jejichZ seznam je uveden
v této kapitole. Zaplj¢eny byly jak mapové podklady, tak jedna studie a nakresné

prehledy zZelezni¢niho svrsku.
Zapujéeno od CUZK:
e ZABAGED - Vy8kopis — Vrstevnice (JTSK) ve formatu dgn7

e ZM 10 — barevna (JTSK) ve formatu TIF, ZM 25 — barevna (JTSK) ve
formatu TIF, ZM 50 — barevna (JTSK) ve formatu TIF

ZapUijéeno od SZ:
e JZM stanice Jaroméf ve forméatu dgn, JZM Useku trati z Jaroméfe do

Trutnova stfed — obvod Pofici ve formatu dgn

o Nakresny pfehled svréku ze ZST Jaromé&f do Suchovrsice ve forméatu PDF,
ze ZST Trutnov stfed do Horni Branny ve formatu PDF, ze ZST Trutnov
stfed do Kralovce ve formatu PDF, z Teplic nad Metuji do ZST Trutnov
stfed ve formatu PDF, ze ZST JaroméF do Levinské Olesnice ve formatu
PDF

e Vyhledavaci studie VRT/RS5 Praha — Hradec Kralové/Liberec — statni
hranice CZ/PL ve formatu PDF
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3 Studie uzemi

DotCené uzemi se naléza vseverovychodnl' gasti Cech v Kralovéhradeckém

.....

542 583 obyvatel, &imz se kraj fadi na 9. pFicku v po&tu obyvatel na kraj v Ceské

republice. Na okres Trutnov pfipada 115 073 obyvatel a v pfipadé Nachodu je

pocet obyvatel 107 973 (1). Pfi sou¢asném vyvoji sité vysokorychlostnich trati na

uzemi Ceské republiky Ize v budoucnu odekavat zvySeny zajem o Zelezniéni

dopravu. Takovyto zajem poté muze nova dostatec¢né kapacitni trat' s navaznosti

na vysokorychlostni sit trati naplnit.

Administrativni ¢lenéni Kralovéhradeckého kraje
Administrative map of the Kralovéhradecky Region I

(1.1.2019/ As at 1 January 2019)
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Obr. 1: Mapa okrest Kralovéhradeckého kraje

dostupné z:
https://www.czso.cz/documents/10180/91280948/33009119ma.pnqg/398bb4ca-e0d4-

4a5e-8cc1-33642c77f6c9?version=1.1&t=1553696484438
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Povrch Uzemi lze popsat jako Clenity. Za Jaroméfi se nachazi v rovinaté
prostiedi, ve kterém je nejvyznamné&j$im geografickym prvkem teka Upa, ktera
protina projektem feSenou oblast. Poté povrch postupné smérem k Trutnovu
pfechazi v hornaty. Varianty jsou zde vedeny pres KrkonoSské podhufi, které
znacné ovliviiuje podélné vedeni. Hlavnimi geografickymi body jsou zde LiSCi
hora (609 m n.m.) a Kopna (582 m n.m.), které varianty bud obchazi nebo jsou
vedeny skrz tunelovou stavbou. Pro zminované prostfedi je rovnéz

charakteristicky vyskyt fady udoli, ktera je nutné fesit inzenyrskou stavbou.

Obr. 2: Geograficka mapa Kralovéhradeckého kraje

dostupné z: https.//www.kr-kralovehradecky.cz/cz/kraj-volene-organy/kralovehradecky-
kraj/statisticke-udaje-108/
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4 Omezujici prvky trasy

Pfed samotnym feSenim jednotlivych smérovych a vySkovych variant bylo nutné
prostudovat feSenou oblast z mozného divodu kolize s prvky, které vyrazné
mohou omezit a ohrozit samotny proces schvalovani, vystavby a nasledného
provozu trati. V této kapitole jsou rovnéz zahrnuta omezeni technicka, ktera se

tykaji smérového a vySkového navrhu dle platnych norem a predpisu.
4.1 Prirodni omezeni

V feSené oblasti se nachazi fada prvku, které jsou schvalovany dle Zakona o
ochranné pfirody a krajiny €. 114/1992 Sb. Jedna se o tyto prvky: uzemni systém
ekologické stability krajiny (dale znacen zkratkou USES),
Natura 2000. Jelikoz neni k dispozici zadny otevieny vykres s pfesnou polohou
zakresleni téchto prvku, je pfistoupeno k pfibliznému zakresleni dle podkladu,
ktery vydal Kralovéhradecky kraj (2). Vzhledem k povaze projektu a moznym
nepfesnostem zakresleni je rovnéz rozhodnuto k zahrnuti pouze vybranych

omezeni.

Zakladnimi ¢astmi systému jsou biocentra a biokoridory. Dle vyznamu se USES

v lokalité naléza v urovni regionalni a nadregionalni.

Biocentrum je ,biotop nebo soubor biotopt v krajiné, ktery svym stavem a
velikosti umozriuje trvalou existenci prirozeného ¢i pozménéného, avSak pfirodé

blizkého ekosystému.“ (3)

Biokoridor je ,uzemi, které neumoZzriuje rozhodujici Casti organismui trvalou
dlouhodobou existenci, avSak umoZzriuje jejich migraci mezi biocentry a tim

vytvari z oddélenych biocenter sit.“ (3)

Regionalni USES je ,nepravidelnou siti skladebnych &asti, které reprezentuji
celou Skalu typa biochor v prislusném biogeografickém regionu. K vymezeni
regionélniho USES jsou prisluéné krajské Ufady s vyjimkou uzemi narodnich
parkd, chranénych krajinnych oblasti a ochrannych pasem téchto zvlasté

chranénych dzemi.” (3)
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Nadregionalni USES je ,nepravidelnou siti skladebnych &asti, které reprezentuji
celou $kalu biogeografickych regiond (bioregiont) prislusné biogeografické
podprovincie. Nadregionalni USES vymezuje a hodnoti Ministerstvo Zivotniho
prostredi.” (3)

Natura 2000 se sklada z ptaCich oblasti a evropsky vyznamnych lokalit.
V blizkosti navrzenych variant se vyskytuji pouze evropsky vyznamné lokality.
,Evropsky vyznamné lokality jsou shrnuty do tzv. narodniho seznamu, ktery je
Jako celek schvalen viadou a publikovan v podobé jejiho nafizeni pod ¢. 318/2013
Sb..“(4)

Jednim z ukoll v8ech variant je v maximalni mozné mife vyhnuti se vdem témto
oblastem. V pfipadé biokoridorl to vzhledem k charakteru uUzemi, mife
zastavéného uzemi a dalSim podminkam neni vzdy proveditelné. V pfipadnych
dalSich stupnich projektové dokumentace je tedy nutné tato kfizeni dale fesSit
vhodnym technickym feSenim tak, aby zlUstala zachovana jejich funkénost.

4.2 Dopravni stavby

4.2.1 Silniéni stavby

Re$ena lokalita zahrnuje fadu komunikaci, které ve vét$iné pfipadd slouZi
k propojeni blizkych obci a mést. Nejvétsi zastoupeni zde maji silnice Ill. tfidy.
Rovnéz se zde nachazi dvé silnice Il. tfidy (11/307 a 11/304) a dvé silnice . tfidy
(1/37 a 1/14) (5). U veSkerych kfizeni je pfedpokladano vedeni silnic po terénu.
V dalSich stupnich projektové dokumentace je nutné dana mista fesSit jiz

s realnymi vySkovymi hodnotami.

Soucasti studie jsou kromé stavajicich komunikaci rovnéz planované stavby,
které by mohly vyrazné zasahnout do variantnich feSeni. Aktualné jsou v lokalité
planované dvé silni¢ni stavby, a to stavba 1108 dalnice D11 mezi Jaroméfi a

Trutnovem a obchvat silnice 1/33.

V pripadé stavby 1108 je k datu 06/2021 stale ve stavu pfipravy. Stanovisko EIA,
které bylo pozdéji prodlouzeno az do roku 2022, bylo vydano zavazné 30.6.2016.
Dne 15.6.2020 byl projekt ve stupni DSP odevzdan k pfipominkam, které byly
vyporadany. Dne 12.2.2021 bylo zahajeno uzemni fizeni a 26.3.2021 probéhlo
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verejné ustni projednani. Délka stavby Cini 19 630 m a celkova cena bez DPH
dosahuje hodnoty 11 971 203 606 K¢. Kategorie komunikace je D 26,0/130.
Stavba zahrnuje 65 stavebnich objektu. V celé délce stavby se nachazi jeden
mostni objekt (délka levého je 780 m a pravého 756 m) a celkem 24 mostl a
jeden podchod. Celkova délka mostnich objektd €ini 2 499 m. Hodnota vykopu je
3373 112 m?® a naspu 2 305 359 m3. Zhotovitelem DSP je SUDOP Praha a.s.
Planovana stavba se naléza na levé hranici feSeného uzemi a nezasahuje do

zZadné z variant navrzenych v ramci této diplomové prace. (6)

Dalnice D11
g stavba 1108
Jaroméf - Trutnov

......

.......

!
Obr. 3: Stavba 1108 dalnice D11

dostupné z: https://kraje.rsd.cz/kralovehradecky/priprava-stavby-dalnice-d11-jaromer-

trutnov/

Obchvat silnice 1/33 je k datu 06/2021 rovn&z ve stavu pfipravy. Zadost o
stavebni povoleni stavby byla podana 16.10.2019. Dne 17.12.2022 zapocalo
vybérové fizeni na zhotovitele stavby, pfiCemz datum pro podani nabidky bylo
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pozdéji prodlouzeno az do 30.4.2021. Ke stavbé bylo vydano prodlouzeni
platnosti stanoviska EIA. Celkova délka obchvatu je 6 554 m a cena bez DPH
celé stavby je stanovena na hodnotu 862 612 000 KC. Kategorie komunikace je
v tomto pfipadé S 11,5/80. Zhotovitelem DSP je VALBEK spol. s.r.o. V tomto
pfipadé jiz planovana stavba zasahuje svym vedenim do v8ech variant. Kfizeni
je feSeno umélou stavbou. Vzhledem k nulovym podkladim k vySkovému vedeni
je predpokladano vedeni stavby na terénu. V dalSich stupnich projektové

dokumentace je nutné dané kfizeni fesit jiz podrobnéji. (6)

Silnice 1/33 =
' Slfeziméfice
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] ra
i Krabéice ! / 4 W
'y = ) Sebu&!/ : \i
; ” Svinisany / N
P 1 W, y 27 Velky W
= = el Trebegov W57
Bélun 0 s =
\ MUK Dolany \
\ il =

* Hefmanice

Doubravice

Hofenice

— fefend stavba

e jiné stavby
EDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR
0 900 1800 m
1
TR Sestajovice 1

Obr. 4: Obchvat silnice 1/33

dostupné z: https.//www.novomestskykuryr.info/010201-
obchvat%20noveho%20mesta%20nad%20metuji.html
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4.2.2 Letisté

V blizkosti navrzenych variant je situované jedno ucelové letisté, konkrétné u
obce Velky TiebeSov (7). Dle podkladu vydaného Kralovéhradeckym krajem
letiSté zasahuje do okoli svym ochrannym pasmem (8). V pfipadé, kdy néktery
z navrhu zasahuje do ochranného pasma, je nutné problematiku feSit vhodnym

technickym feSenim tak, aby byla zachovana funkcénost letisté.
4.3 Technicka omezeni

Pfi navrhu smeérového a vySkového vedeni se vychazelo z norem a predpisu
v aktualnim znéni. Zminéné zdroje jsou uvedeny v kapitole Seznam pouzité
literatury. V pfipadé podélného navrhu je maximalni hodnota mozného
podélného sklonu stanovena na 35 %.. K takto vysoké hodnoté je pfistoupeno
jednak vzhledem k terénu v feSeném uzemi, a jednak z charakteru nové trati,

ktera je navrzena pouze pro osobni dopravu.

Parametry smérového navrhu jsou ovlivnény zejména navrhovou rychlosti, ktera
se ma pohybovat v rozmezi 160-200 km-h-'. V misté napojeni na stavajici stav
je rychlost zadana niz8i, minimalné v§ak 80 km-h-'. Hodnoty polomé&rd nové stopy
trati a stavajiciho stavu jsou navrzeny na co nejvy$Si mozné, minimalni pouzity

polomér respektuje limitni hodnotu Riim = 300 m dle normy.
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5 Soucasny stav

5.1 Historie trati

Zminky o trati mezi Jaroméfi a Trutnovem sahaji do roku 1853, kdy vzhledem
k vyspélosti textilniho pridmyslu ve vychodnim Podkrkonosi bylo poprvé
pozadovano vybudovani nové Zzelezni¢ni trati. Trat méla zaCinat odboCkou
z Josefova smérem na Ceskou Skalici, dale pak povodim Upy do Ratibofic,
Slatinského mlyna, Havlovic, Upice, Suchovrsic az do Pofi&i u Trutnova. Ke
stavbé trati v této podobé nakonec nedoslo, jelikoz maijitel dolt knize Jifi Vilim
Schaumburg — Lippe pozadoval, aby trat vedla pfes Svatonovice a umoznila tak
rozvoz téZeného uhli v oblasti na velké vzdalenosti. Knize jednal o zméné
s Feditelstvim Jiho-severonémecké spojovaci drahy, ktera méla stavbu trati na
starosti. Nakonec bylo jeho pozadavku vyhovéno pod smluvnim zavazkem, Ze

kazdy rok po Zeleznici pfepravi 1 600 000 centyit uhli (cca 98 560 000 kg uhli).
(9)

Novy smér trati vedl z Josefova pfes Ceskou Skalici do Starkoce, Cerveného
Kostelce, Rtyné v PodkrkonoSi a Svatofiovic. Oproti pfedchozi verzi bylo nutné
pfekonat fadu vySkovych rozdili a vybudovat nékolik mostu a propustkl. Prace
na stavbé byly zahajeny v kvétnu 1857 za pomoci vice jak 3 000 délnikd a
dokonceny vroce 1859 s celkovymi naklady 1792 000 zlatych. Pravidelna

osobni a nakladni doprava byla uvedena do provozu 1. kvétna 1859. (9)

Trat byla poté prodlouzena pfes Kralovec do Lubawky a dne 29. fijna 1870 bylo
Pofici u Trutnova propojeno s Trutnovem. V roce 1872 dostala spole¢nost StEG
(Rakouska spolecnost statni drahy) povoleni pro spojku z Josefova do Liebau,
jenz byla uvedena do provozu 5. unora 1876. DalSim vyznamnym milnikem byla
realizace Zelezného mostu mezi Josefovem a Ceskou Skalici, ktery nahradil
puvodni dfevény. Most byl navrzen o tfech polich a dosahoval celkové délky
141 metra. (9)

Béhem svétovych valek trat kromé osobni a nakladni dopravy slouzila taktéz
k pfevozu vojenské techniky. Pro tyto ucely byly na trati zfizeny tfi vyhybny
v letech 1939-1945. (9)
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5.2 Vyjezd ze ZST Jaromér

Nasledujici popis stavajiciho stavu se tyka pouze té casti, ktera je novym
vedenim jakymkoliv zpusobem ovlivnéna, a to jak posunem osy, tak napf.

demolici Casti koleje.

V souCasném stavu vedou ze ZelezniCni stanice Jaroméf dva jednokolejné
vyjezdy. Jednim vyjezdem zacina trat €. 508-, ktera vede pfes Starou Paku,
Zelezny Brod, Turnov az do Liberce. Druhym vyjezdem zagina z asti fe$ena trat
€. 509A (10). Dle znaceni koleji je vyjezd smérem na Liberec veden po koleji
€. 1 adruhy vyjezd na Trutnov po koleji €. 2. V dot€¢eném misté je mezi zminénymi

kolejemi kolejova spojka.
5.2.1 Smeér Liberec
5.2.1.1 Zelezniéni svrsek

Popis zacina zacatkem vyhybky €. 29 v km 40,289 755 a konci pfed pfejezdem
P5227 (ev. km 40,772). Tento kratky usek je slozen zjednoho slozeného

oblouku, jehoZ parametry jsou obsazeny v nasleduijici tabulce.
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Sklonové poméry stavajiciho stavu jsou popsany v nasledné tabulce.

Tab. 2: Sklonové poméry stavajiciho stavu ve sméru na Liberec (11)

Staniéeni Sklon | Délka
Zacatek [km] | Konec [km] | [%o] [m]
1 40,055000 | 40,375000 | 0,85 | 101
40,375000 | 40,515000 | 2,78 | 140
3 40,515000 | 40,830000 | 1,45 | 315

Poradi

V km 40,463 je situovan prejezd P5226. Konstrukce prejezdu je z pryzovych
panelld. Komunikace je asfaltova, pfi¢emz po levé a pravé strané je dlazdény
chodnik. Trat v tomto misté kfizi silnici druhé tfidy 11/299. (12)

V useku probéhla vletech 2018-2019 rekonstrukce. Nyni jsou zde pouzity
kolejnice tvaru 49E1 s kolejnicovymi podporami B91S. Kolejoveé lozZe je Stérkove.

V celé délce je zfizena bezstykova kolej. (11)
5.2.1.2 Zelezniéni spodek

Odvodnéni je feSeno systémem trativodu, jejichz pramér je 150 mm. V zacatku
puvodni vyhybky &. 30 je veden pod koleji pficny svod s primé&rem 300 mm.

Jednotlivé trativody jsou propojeny Sachtami.

Udaje o konstrukénich vrstvach nejsou k dispozici.

5.2.2 Smeér Trutnov

5.2.2.1 Zelezniéni svrsek

Popis zaCina v tésné blizkosti pfejezdu P5226 (ev. km 40,463) a kon€i smérovym
obloukem o poloméru 548 m pfed Rychnovkem. V useku je celkem sedm
smeérovych oblouku s krajnimi pfechodnicemi, jejichz seznam zahrnuje nasledna

tabulka. Hodnoty poloméru se pohybuji v rozmezi 289 — 20 000 m. (11)
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Podélny profil je feSen mnoha sklony, kdy v fadé pripadl je délka mezi lomy
sklond mensi nez 200 m. NejmenSi sklon je 0,65 %o a nejvétsi pak 10,41 %eo.

Nasledujici tabulka uvadi veskeré hodnoty podélného vedeni stavajiciho stavu.
(11)

Tab. 4: Sklonové poméry stavajiciho stavu ve sméru na Trutnov (11)

Pofadi Staniceni Sklon | Délka

Zacatek [km] | Konec [km] | [%o] [m]
1 0,274000 0,460000 | 1,80 | 186
2 0,460000 0,625000 | -2,13 | 165
3 0,625000 0,787000 | -1,25| 162
4 0,787000 0,955000 | -8,00 | 168
5 0,955000 1,075000 | -2,53 | 120
6 1,075000 1,123000 | 0,65 | 48
7 1,123000 1,266000 / 143
8 1,266000 1,300000 | -1,27 | 34
9 1,300000 1,500000 | 10,41 | 200
10 1,500000 1,800000 | 5,80 | 300
11 1,800000 2,071000 | 5,24 | 271
12 2,071000 2,282000 | 5,50 | 211
13 2,282000 3,199000 | 6,00 | 917
14 3,199000 3,899000 | 3,60 | 700

Soucasna stopa trati zahrnuje fadu prejezdl. Seznam téchto prejezd( spolu

s informacemi o kfizujicich komunikacich je v nasledné tabuice.

Tab. 5: Seznam zZeleznicnich prejezdl stavajiciho stavu (12)

Pofadi | OZNacen Staniéeni | Sitka | Uhel kfiZzeni | Konstrukce Typ
prejezdu [km] [m] [g] prejezdu | komunikace
1 P5226 | 40,463000 pryzove 11/299
panely
2 P5430 | 0,571000 drevéne chodnik
panely
3 P5431 | 1,492000 | 8,10 49,00 pryzove 111/28512
panely
4 P5432 | 2,005000 | 6,40 75,00 pryzove 1/28513
panely
P5433 | 2,573000 | 7,60 55,00 asfalt 11/285
P5434 | 3,014000 | 4,80 40,00 asfalt Géelova
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Nyni je trat sestavena pfevazné z kolejnic tvaru 49E1 s roky zprovoznéni 1997 a

2015 v zavislosti rekonstrukcich d&asti trati. Na zacatku

na probéhlych
popisovaného useku (ve smérovem oblouku o poloméru 390 m) jsou pouzity
kolejnice tvaru 60E1 s rokem zprovoznéni 2019. Jako kolejnicové podpory jsou
pouzity prazce SB6, SB8, B91S a na kratkém useku rovnéz dfevéné prazce (na
Zelezni¢nim mostu v ev. km 1,193). Kolejové loze je Stérkové kromé zminéného
zeleznicniho mostu, na kterém je Zeleznini svrSek zfizen bez kolejového loze.

V celé délce je bezstykova kolej. (11)

5.2.2.2 Zelezniéni spodek

Odvodnéni Zelezni¢niho télesa je feSeno otevienymi pfikopy.
Udaje o konstrukénich vrstvach nejsou k dispozici.

Soucasti trasy jsou dva Zelezni¢ni mosty a pét propustkd. Pfesné staniCeni a

podrobné informace o mostech a propustcich jsou v tabulkach 6 a 7.

Tab. 6: Seznam Zeleznicnich mostu stavajiciho stavu

Oznaéeni | Stani¢eni sv. kol. vol. v.
Poradi t Typ kfizeni
mostu [km] [m] [m]
1 540 | 0,853000 3,45 2,90 ‘ mistni
omunikace
2 541 1,193000 | 40,65 + 52,05 + 40,65 | 4,50 + 7,50 + 4,50 | vodni tok

Tab. 7: Seznam propustk( stavajiciho stavu

Oznaceni | Staniceni | sv. kol. | vol. v. Typ
Poradi

propustku [km] [m] [m] propustku
1 1601 1,503000 | 0,80 trubni
2 1602 1,972000 | 0,50 trubni
3 1603 2,171000 | 0,80 trubni
4 1604 2,625000 | 1,00 trubni
5 1605 2,810000 | 1,90 2,00
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5.3 Vyjezd ze ZST Trutnov stied — obvod Pofiéi

Popis v této podkapitole je opét vztazen pouze na ¢ast, ktera je novym navrhem
zasazena. ZaCatkem je smérovy oblouk o poloméru 1 135 m a koncem pak pravé
zhlavi ZST Trutnov.

Soucasny vyjezd je jednokolejny, a to z koleje 101.
5.3.1 Zelezniéni svrsek

Smérové vedeni je feSeno Sesti jednoduchymi smérovymi oblouky a jednim
slozenym bez mezilehlé pfechodnice. Poloméry jsou zde navrzeny v rozsahu

279-1 200 m. Kompletni seznam s hodnotami je v nasledujici tabulce. (11)
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Nejmensi podélny sklon je -0,07 %o a nejvétsi -2,78 %o.. Délka mezi lomy sklon
je i v této situaci v mnoha pfipadech mensi, nez je limitni hodnota dle normy.

Hodnoty sklonul se staniCenim a délkami jsou zahrnuty v nasledujici tabulce. (11)

Tab. 9: Sklonové poméry stavajiciho stavu pfed Trutnovem (11)

Staniceni Sklon | Délka
Poradi | Zagatek Konec o
[km] kmp | [ | [m]

43,675000 | 44,750000 | -0,08 | 1075
44,750000 | 45,051000 | -2,78 | 301
45,051000 | 45,400000 | -2,23 | 349
45,400000 | 45,600000 | -1,00 | 200
45,600000 | 45,871000 | -1,83 | 271
45,871000 | 46,213000 | -0,07 | 342
45,213000 | 45,642000 | -1,35 | 429
45,642000 | 45,657000 / 15
9 45,657000 | 45,699000 | -1,89 | 42
10 |45,699000 | 45,787000| -1,13 | 88
11 |45,787000 | 45,809000 / 22
12 |45,809000 | 45,853000| 2,34 | 44

O IN[oO|lg|b~|WIN|=-

V trati jsou pouzity kolejnice tvaru 49E1 s rokem zprovoznéni 1972, 2008 a 2015.
Jako kolejnicové podpory jsou uzity prazce SB6, SB8 a B91S. Kolejové loze je
zde Stérkové s vyjimkou zelezni€niho mostu v ev. km 46,659, kde je svrSek bez
loze. Hlavni kolej je z Casti zfizena jako bezstykova a z Casti stykovana.

V mistech obloukd s malym polomérem jsou rovnéz pouzity prazcoveé kotvy. (11)
5.3.2 Zelezniéni spodek

Odvodnéni Zelezni¢niho télesa je opét feSeno otevienymi prikopy.

Udaje o konstrukénich vrstvach nejsou k dispozici.

Nyni se na trati nalézaji dva Zelezni¢ni mosty a deset propustkd, jejichz popis je

v nasledujicich tabulkach.
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Tab. 10: Seznam Zelezni¢nich mostu stavajiciho stavu

. .| 0znageni | Stani¢eni | sv. kol. vol. v. o
Poradi t Typ kfizeni
mostu [km] [m] [m]
1 3313 | 45,926000| 4,60 | 7,30 (kom.), 9,50 (vod.t)| Mistnikomunikace a
vodni tok
13,70 (kom.), 11,07 (Zel.), silnice II. tFidy,
2 3314 146,659000 | 27,20 15,30 (vod. t.) Selezniéni trat, vodni tok

Tab. 11: Seznam propustku stavajiciho stavu

Poradi| OZnaceni Staniceni | sv. kol. | vol. v. Typ
propustku [km] [m] [m] propustku

1 9407 43,923000| 0,80 1,10 trubni
2 9408 44,270000| 0,45 0,60
3 9409 44,369000| 0,80 trubni
4 9410 44,429000| 0,45 0,45
5 9411 44,578000| 0,80 0,80
6 9412 44,678000| 0,60
7 9413 44,857000| 0,55 0,70
8 9414 44,972000| 0,90 2,70
9 9415 45,115000| 1,25 trubni
10 9416 45,479000| 0,40 trubni
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6 Navrzené varianty

V ramci prace je zpracovano celkem pét variant, jenz maji spole¢né jedno feSeni
vyjezdu z Jaroméfe a Trutnova. Navrhova rychlost nové stopy se u variant

pohybuje v rozmezi 160 - 200 km-h-" s nizsi rychlosti v napojeni na stavajici stav.
Smérové a vyskové feseni je navrzeno dle platné normy CSN 73 6360-1.

Hodnota pfevySeni je pfednostné navrzena na doporu¢enou hodnotu dle
navrhové rychlosti. Nedostatek prevySeni neni nikde v trati nad hodnotou
In = 80 mm (vyjimkou je smérovy oblouk v Jaroméfi). VeSkeré pfechodnice jsou

navrzeny ve tvaru klotoidy, jejichz délka je totoZzna s délkou vzestupnic.

V pfipadé vySkového navrhu je délka mezi lomy sklonl vzdy vétsi nez limitni
hodnota Ln,im = 4-V. Lomy podélnych sklonu jsou zaobleny parabolickymi oblouky
druhého stupné se svislou osou s polomérem zaobleni vétSim nebo roven
hodnoté 0,40-V2.

6.1 Varianta 1

Varianta je navrZzena na maximalni zadanou navrhovou rychlost 200 km-h-'.
Z tohoto hlediska je vedena co nejpfimé&ji pokud mozno s co nejvétSimi poloméry
smeérovych obloukl. Smyslem varianty je navrh, jenz se vyhne kfizeni

vvvvvv

a vySkovému vedeni, které je nutné fesit umélymi stavbami.

Trasa zac¢ina v km 3,200 za odboCkou na Rychnovek. Trat’ je vedena naspem
v rovinatém prostiedi az k obci Velky TrebeSov, kde pfechazi do zafezu a
tunelové stavby pod letistém v blizkosti obce. Tento smér umoziuje vyhnuti se
kfizeni s Valovickym potokem a tim i nutnosti realizace umélé stavby. Poté
varianta zacina znacné stoupat. V misté kfizeni s vrcholem Kopna je
predpokladana tunelova stavba. V nasledujici ¢asti navrhu je nutné fesit vysoké
naspy a hluboké zafezy umélymi stavbami. Za km 28,000 se varianta napojuje

na feSeny stavajici stav trati.
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6.1.1 Smeérové vedeni

Celkova délka varianty je 28,333 788 km. V useku navrzeném na rychlost
200 km-h"! je hodnota nejmensiho poloméru 2 500 m (kolej 1) a 2 495,8 m
(kolej 2). Maximalni hodnota pfevySeni je rovna 110 mm a minimalni 48 mm.
Usek s rychlosti 120 km-h' zahrnuje poloméry obloukd 1 000 m (kolej 1) a
v pfipadé druhé koleje 1 004,2 a 995,8 m. Udaje o smé&rovém vedeni jsou
v tabulce v kapitole 11 Pfilohy.

6.1.2 Vyskové vedeni

Maximalni navrzeny sklon ve stoupani je 24,782 %o, v klesani pak -26,499 %e..
Vysky lom0 podélnych sklond se pohybuji v rozmezi 260,300 - 493,120 m.
Konkrétni hodnoty jsou v samostatné tabulce v kapitole 11 Pfilohy.

6.1.3 Prostorové usporadani

Osova vzdalenost koleji je 4,200 m. V misté napojeni na feSeny stavajici stav je
osova vzdalenost vzhledem ke spojkam mezi kolejemi 5,000 m. Zména osové

vzdalenosti je realizovana v poslednim smérovém oblouku koleje 2.
6.2 Varianta 2

Tato varianta je taktéz navrzena na maximalni zadanou navrhovou rychlost
200 km-h'. | vtomto pfipadé je snaha o co nejpfimé&jSi spojeni Jaromére
s Trutnovem. Rozdilem oproti pfedchozi varianté je co nejkratSi spojeni mezi
Jaroméfi a Truthovem. Dle charakteristiky feSeného uzemi je i zde sméroveé a

vySkové vedeni spojeno s nutnosti navrhu umélych staveb.

ZacCatkem varianty je km 3,200 za odboCkou na Rychnovek. Trat’ je vedena po
rovinatém terénu v okoli feky Upy, jenz je FeSeno naspem. V blizkosti Svinistan
dochazi ke zméné charakteru terénu. Trasa zde prechazi do zafezu a tunelové
stavby. Rovnéz zde dochazi ke kfizeni s ochrannym pasmem letisté, jehoz
funkce by nijak neméla byt naruSena ani omezena. Nasledujici usek se nachazi
ve stoupani. KFiZzeni s Valovickym potokem je nutné feSit umélou stavbou.

KFizeni vrcholu Kopna je opét feSeno tunelovou stavbou. Ve zbytku varianty je
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trat vedena ve velké mife po umélych stavbach vzhledem k terénu. Za km 27,500

je varianta napojena na feSeny stavajici stav.
6.2.1 Smérové vedeni

Délka trati je vtomto pfipadé 27,739 910 km. V €asti navrhu s rychlosti
200 km-h"! je nejmensi pouzity polomér 3 500 m (kolej 1) a 3 504,2 m (kolej 2).
Maximalni hodnota prevyseni je 68 mm a minimalni 34 mm. V pfipadé useku
s navrhovou rychlosti 120 km-h"' jsou hodnoty polomérii 1 000 m (kolej 1),
1 004,2 m a 995,8 m (kolej 2). Hodnota pfevySeni je vtéto Casti 103 mm.

Smérové poméry varianty jsou zahrnuty v tabulce v kapitole 11 Pfilohy.
6.2.2 Vyskové vedeni

Maximalni navrZzeny sklon ve stoupani je 24,300 %o, v klesani je maximalni sklon
-26,499 %o. VysSkové se varianta pohybuje v rozmezi 260,300 — 497,479 m. Celé

vySkové feSeni je popsano v tabulce v kapitole 11 Pfilohy.
6.2.3 Prostorové usporadani

Osova vzdalenost koleji je 4,200 m. V pfipadé napojeni na fedeny stavajici stav
pfed Truthovem je osova vzdalenost vzhledem ke spojkam mezi kolejemi
5,000 m. Zména osové vzdalenosti je i vtéto situaci realizovana v ramci

posledniho sméroveého oblouku koleje 2.
6.3 Varianta 3

Maximalni navrhova rychlost je oproti pfedchozim variantam rovna 160 km-h-'.
Cilem varianty je studie Uzemi napravo od variant pro navrhovou rychlost

200 km-h-'. Ve varianté je snaha o co nejpfiznivéj$i vySkové vedeni s minimem

umélych staveb a minimalnim zasahem do zastavby.

ZaCatek useku a vedeni na zaCatku je totozné s pfedchozimi variantami.
Zelezni¢ni t8leso je tedy i v této variant& navrzeno na naspu. U Svinistan trasa
prechazi do zafezu a tunelové stavby. Tak jako ve varianté 2 i zde je varianta
situovana v ochranném pasmu letisté, jehoz funkénost by ani v tomto pfipadé

neméla byt naruSena ani ohrozena. V nasledném stoupani dochazi ke kfizeni
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varianty s vodnimi toky Valovicky potok, Hluboky potok a Slatinsky potok, které
jsou feSeny mostnim objektem. V blizkosti vrcholu Kopna je varianta vedena
tunelovou stavbou skrz. Pro zbytek trasy je také charakteristicky vyskyt fady
umeélych staveb z divodu terénnich podminek v uzemi. K napojeni na stavajici
stav dochazi za km 29,500.

6.3.1 Smeérové vedeni

Délka trati je rovna 29,656 190 km. V pfipadé smérovych obloukd s navrhovou
rychlosti 160 km-h-" je minimalni polomér 1 500 m (kolej 1) a 1 496 m (kolej 2).
Maximalni pouzité pfevySeni je 122 mm a minimalni 34 mm. Pro smérové feseni
s navrhovou rychlosti 120 km-h-! jsou poloméry 1 000 m (kolej 1), 1 004 a 996 m
(kolej 2). PrevySeni je opét na hodnoté 103 mm. Podrobné udaje ke smérovému

navrhu jsou v samostatné tabulce v kapitole 11 Pfilohy.
6.3.2 Vyskové vedeni

Maximalni navrzena hodnota sklonu ve stoupani je 24,300 %o, Vv klesani je
maximalni sklon roven -26,499 %.. VySky lomu sklond jsou navrzeny v rozmezi
260,300 — 506,421 m. Celkovy popis je zahrnut v samostatné tabulce v kapitole
11 Prilohy.

6.3.3 Prostorové usporadani

Osova vzdalenost koleji je zde 4,000 m. Pro napojeni na stavajici stav pred
Trutnovem plati stejna ustanoveni jako v pfedesSlych variantach, tedy rozsifeni

osoveé vzdalenosti na hodnotu 5,000 m v poslednim smérovém oblouku koleje 2.
6.4 Varianta 4

Smérové a vyskové vedeni je navrZzeno prevazné na rychlost 160 km-h-'. Varianta
provéfuje moznost vedeni trati na levé strané feSeného uzemi. Cilem varianty je
rovnéz pfiznivé vySkové vedeni trasy s minimem umeélych staveb, vysokych

naspul a hlubokych zarezu.

PocCatek useku a vedeni za nim je totozny s ostatnimi variantami. Hlavnim

rozdilem oproti pfedchozim variantdm je zména sméru pobliz Svinistan. Tato
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zména umoznila vyhnuti se kfizeni s vrcholem Kopna a zaroven moznost vedeni
trasy po vrstevnicich a tim ovlivnéni vySkového vedeni. Varianta je zde vedena
ve stoupani. Pobliz Kamenného vrchu je nutné fesit vedeni trasy tunelovou
stavbou. Nasledné trasa zacCina klesat a pfiblizovat se ke stejnému vedeni jako
v ostatnich variantach. Napojeni pfed Trutnovem je zde FeSeno stejnym

smérovym a vySkovym vedenim.
6.4.1 Smérové vedeni

Varianta dosahuje celkové délky 33,627 903 km. Pro rychlost 160 km-h" je
v koleji 1 minimalni polomér 1 500 m, v Kkoleji 2 je minimalni pouZzity polomér
1 504 m. Minimalni hodnota pfevysSeni je 38 mm a maximalni 122 mm. Pro usek
srychlosti 120 km-h' je smérové vedeni totozné s variantou 3. Minimalni
polomér je 1 000 m (kolej 1) a 996 m (kolej 2). PfevySeni je 103 mm v obou

kolejich. Popis smérového vedeni je obsazen v tabulce v kapitole 11 PFilohy.
6.4.2 Vyskové vedeni

Maximalni sklon ve stoupani je 28,300 %o, v klesani je maximalni sklon navrzen
na hodnotu -28,204 %.. Trat se vySkové pohybuje v rozmezi
260,300 - 526,101 m. Tabulka spolu s konkrétnimi hodnotami stani¢eni a sklont
je v kapitole 11 Pfilohy.

6.4.3 Prostorové usporadani

Osova vzdalenost koleji je 4,000 m. V misté napojeni na stavajici stav je
navrzeno rozsifeni osové vzdalenosti na hodnotu 5,000 m. RozSifeni je opét

realizovano v poslednim smérovém oblouku koleje 2.
6.5 Varianta 5

Navrh této varianty je na navrhovou rychlost 160 km-h-'. Trasa je z ¢asti podobna
predeslé varianté. Smyslem varianty je navrh pfimé&jSiho napojeni oproti
varianté¢ 4. Cilem je opét minimalizace nutnych umeélych staveb sco

v s

nejpfiznivéjSim vyskovym feSenim.

Stranka 29 z 62



Smeérové a vyskove je varianta na zaCatku podobna varianté 4. Rozdil nastava
za kfizenim s vodnim tokem Bélurika, kdy je trasa navrZena pfimé&ji na Trutnov.
stoupani s nutnosti feSeni fady mist umélymi stavbami. V km 16,5 — 18,0 je
predpokladano feSeni zafezu tunelovym objektem. Nasledujici Cast je jiz

obdobna tém predeslym. Napojeni je zde feSeno totozné s ostatnimi variantami.
6.5.1 Smérové vedeni

Varianta dosahuje délky 29,303 747 km. V Useku s rychlosti 160 km-h'' je
hodnota minimalniho pouzitého poloméru 2 000 m (kolej 1) a 2 004 m (kolej 2).
Minimalni hodnota je 42 mm a maximalni pak 84 mm. Smérové poméry v misté
feSeni napojeni na stavajici stav jsou totozné s variantou 4. Tabulka popisujici

smérové vedeni je zahrnuta v kapitole 11 P¥ilohy.
6.5.2 VysSkové vedeni

Vyskovy navrh zahrnuje maximalni sklon ve stoupani roven 28,100 %o, v klesani
je maximalni pouzity sklon roven hodnoté -27,120 %o.. Trat se nachazi ve vySce
od 260,300 m az do vysky 490,275 m. Hodnoty podélného feseni jsou zahrnuty

v samostatné tabulce v kapitole 11 Pfilohy.
6.5.3 Prostorové usporadani

Osova vzdalenost koleji je 4,000 m. Ve varianté je navrzeno rozSifeni osové
vzdalenosti na hodnotu 5,000 m v misté napojeni na feSeny stavajici stav pfed

Trutnovem. RozSifeni je FeSeno poslednim smérovym obloukem koleje 2.
6.6 Napojeni na Jaromér

Navrh zac¢ina v km 40,289 755 (dle stavajiciho stavu). Nasledné je v koleji 1
umisténa obloukova vyhybka, ktera zaruCuje dvoukolejny vyjezd z Jaromére
smérem na Trutnov a zaroven vyjezd smérem na Liberec. Za vyjezdem na
Trutnov je dvoukolejna trat vedena v prelozkach tak, aby zastavba v blizkosti trati
byla co nejméné novym stavem omezena. Sméroveé feSeni za Jaroméfi je jiz vice
vedeno po stavajicim télese s drobnymi posuny os. Soucasti feSeni je navrh
jednoduchych kolejovych spojek, které zaruci plynulou a efektivni dopravu na
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trati. Prvni kolejové spojky jsou umistény za vyjezdem ze stanice v km 0,442 852
—-0,544 312 av km 0,792 004 — 0,893 599. Vzhledem ke stisnénym podminkam
nebylo mozné umistit dané spojky v tésné blizkosti. DalSi dvojice kolejovych
spojek je pouzita v misté odboCky na Rychnovek. Soucasti koleje na Rychnovek
je navrh odvratné koleje, jejiz minimalni uzitna délka je rovna 50 m. Kolej je

zakonéena zemnim zarazedlem.
6.6.1 Smeérové vedeni

Ve sméru na Liberec je navrzen smérovy oblouk o poloméru 321 m s navrhovou
rychlosti 60 km-h-'. Prevy$eni je totozné s pfevySenim ve sméru na Trutnov.

Posun nové osy od stavajici koleje je 3,023 m.

Pro smér na Trutnov je minimalni pouzity polomér v koleji 1 roven 305 m a
v koleji 2 je minimalni polomér 300 m. Minimalni hodnota pfevySeni je 60 mm
(kolej 1) a maximalni hodnota v obou kolejich je 139 mm. NejvétSi posun osy
koleje od stavajici je ve druhém smérovém oblouku. Kolej 1 je zde posunuta o
7,167 m, kolej 2 je posunuta 0 2,658 m.

Pro odboCku na Rychnovek je navrzen oblouk o poloméru 540 m s navrhovou
rychlosti 100 km-h-'. Pfevy$eni je zde stanoveno na hodnotu 139 mm. Vzhledem
k navrhnutému feSeni odbocky je posun nové stopy vaci stavajici o 10,000 m
v misté kolejovych spojek.

Kompletni smérové feSeni je zahrnuto v samostatné tabulce v kapitole
11 Prilohy.

6.6.2 Vy&kové vedeni

Z davodu nedostateCnych délek mezi lomy sklond ve stavajicim stavu je
navrzeno nové vyskové vedeni. Maximalni hodnota podélného sklonu ve
stoupani je 8,803 %o, v klesani je hodnota rovna -4,284 %.. ReSeni navazuje na
vySku a podélny sklon stavajiciho stavu v km 40,289 755. V pfipadé smérli na
Liberec a Rychnovek je pfedpokladano vySkové vyrovnani za navrzenymi
smérovymi oblouky. VySkové poméry jsou popsany v tabulce v kapitole
11 Prilohy.
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6.6.3 Umeélé stavby

V navrhovaném stavu se nachazeji dva zelezniéni mosty se stejnym umisténim

jako ve stavajicim. Re$eni mostl je nutné zahrnout v dalSich stupnich

dokumentace. Seznam Zelezni¢nich mostu je v tabulce 12.

Tab. 12: Seznam Zelezni¢nich mostu v napojeni na Jaromér

_— Staniceni Délka | Sklon
Pofadi | 0Znaceni|— — Typ kiizeni
objektu | Zacatek | Konec [m] (%]
[km] [km]
1 01 0,723545 |0,727068| 3 -4,284 mistni
komunikace
2 02 0,094374 [1,136907 | 143 | -0,669 | feka Labe

6.6.4 Zelezniéni prejezdy

Prejezdy P5430 a P5434 jsou kvuli bezpe&nosti zcela zruSeny. Vzhledem
k odliSnostem ve vySkovém a smérovém feSeni je nutné prejezdy stavebné
upravit. Ve vSech prejezdech je uvazovana konstrukce z pryzovych panel.

Pfesné staniCeni s dalSimi informacemi o prejezdech je v nasledujici tabulce.

Tab. 13: Seznam Zelezni¢nich pfejezdd v napojeni na Jaromér

Poradi Oznaéeni | Stani¢eni | Konstrukce Typ
prejezdu [km] prejezdu komunikace

1 P5226 | 0,150703 | PrY#ove 111299
panely

2 P5431 | 1,364962 | PrY#ove 11/28512
panely

3 P5432 | 1,874104 | PY#0ve 11/28512
panely

4 P5433 | 2444548 | Pry2ove 11/285
panely
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6.7 Napojeni na Trutnov

Popis napojeni zacina pobliz odboCky na Bohuslavice. V Useku je rychlost
ucelena prevazné na hodnotu 100 km-h-! dle smérovych mozZnosti. Ve tfech
smérovych obloucich je nutné zvySeni hodnoty poloméru oblouku, aby bylo
rychlosti dosazeno. Navrh konc&i dvoukolejnym vyjezdem ze Zelezni¢ni stanice
Trutnov stfed — obvod PofiCi. Soucasti feSeni je navrh jednoduchych kolejovych
spojek pro snadné vedeni Zelezni¢ni dopravy po trati. V misté odboCky na
Bohuslavice jsou umistény dvé kolejové spojky navrzené na rychlost v odbocce
100 km-h". Pfed ZST Trutnov stfed v km 29,926 880 — 30,197 784 jsou situovany
dvé kolejové spojky s rychlosti v odbocné vétvi 80 km-h'. Ze sméru od
Bohuslavic je navrzena odvratna kolej s uzitnou délkou minimalné 50 m. Kolej je

zakondena zemnim zarazedlem.
6.7.1 Smeérové vedeni

Stani¢eni navazuje na stanieni varianty 2. V navrhovaném stavu jsou pouzity
minimalni poloméry 300 m (kolej 1) a 304 m (kolej 2). Hodnota prevysSeni
v maximu je 118 mm a minimalni pouZzita je rovna 86 mm. NejvétSiho posunu osy
koleje vlci stavajicimu stavu je dosazeno ve smérovém oblouku o poloméru

300 m. Kolej 1 je posunuta o 7,655 m, kolej 2 je zde posunuta o 2,900 m.

Pro smér na Bohuslavice je polomér smérového oblouku 1 100 m s pfevySenim
o hodnoté 65 mm. Kolej je v tomto smérovém oblouku posunuta o 4,725 m oproti

stavajici ose.
Udaje o smérovych pomérech napojeni jsou v tabulce v kapitole 11 P¥ilohy.
6.7.2 VysSkové vedeni

Vzhledem k nedostacujicim délkam mezi lomy sklond je opét navrzeno nové
vySkové vedeni, které respektuje limitni hodnotu délky mezi lomy. Maximalni
podélny sklon ve stoupani je 3,995 %o, v klesani je -3,308 %o.. Na konci useku je
predpokladano vyskové napojeni na stavajici stav. Pro smér na Bohuslavice je

opét predpoklad vySkového napojeni na stavajici stav na konci smérového
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oblouku. Celkovy popis vySkového vedeni je zahrnut v tabulce v kapitole
11 Prilohy.

6.7.3 Umélé stavby

Soucasti smérového a vySkového vedeni je navrh dvou Zelezniénich mostu, které
jsou situovany ve stejném misté jako ve stavajicim stavu. Pfesny navrh je nutné
zahrnout v dalSich stupnich projektu. Seznam téchto objektl je v nasledujici

tabulce.

Tab. 14: Seznam Zelezni¢nich mostu v napojeni na Trutnov

Ozna&eni Staniceni Délka | Sklon
.. | Oznaéeni o
Pofadi objektu | Zacatek Konec (] %] Typ kfizeni
[km] [km] >
1 01 |29,517088|29,522001| 5 |-0032 | Lhotecky "Iﬂt/g;’1‘é°m””'ka°e
Petfikovicky potok, komunikace
2 02 30,229522 | 30,260661 31 -1,102 /301, trat &. 5098

6.8 Srovnani variant

Soucasti prace je podrobné zpracovani dvou variant spolu s charakteristickymi
fezy a porovnanim v zaveéru. Pro porovnani jsou zpracovany jednoduché tabulky,
ve kterych jsou zakladni parametry tras jako je délka, maximalni rychlost,
maximalni podélny sklon nebo délka tunelll a mostd. Rovnéz jsou v tabulce
zahrnuty udaje o délce zastavby ve vzdalenosti 200 m od osy koleje, zasahu do
zastavby &i poétu kfizeni s USES a dal$imi prvky. Parametr oznageny jako pocet
kfizeni s trasou zahrnuje kfizeni s vodnimi toky a komunikacemi, které nejsou
zahrnuty v délce mostu, jelikozZ kfiZzeni byla feSena pozdéji pro vybrané varianty.
V pfipadé délky trasy, tuneld a mostdl ma znamka hodnotu 3. V ostatnich
pfipadech ma znamka hodnotu 1. Dlvodem rozdilné vahy znamek je odliSna
dulezitost a nakladnost zminénych parametrd. Porovnani variant je zvlast pro
navrzené varianty s rychlosti 200 km-h-! a pro varianty s rychlosti 160 km-h-".
nasleduji pod timto odstavcem. Pro podrobné zpracovani jsou vybrany varianty
2 a 3. Popis podrobného navrhu nasleduje za tabulkami.
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t s rychlosti 160 km-h-1

ani varian

Tab. 16: Porovn

0z 6l 8l e)weuz eupd|sha
4 00l 4 00°'L | 000 (92q0) Aqnaejsez op yesez
| 00'ces | ¢ 00z9ez | 2 o0'szo | (o0 PO, 00T HeoLsIepE
14 00°¢ Z 00°¢ I 00C S3ASN S Juaziy
Z 00182 € 00€£°82 l 66792 uojys Aujppod "xew
€ L0l 6v7l€ L o'y 0¥SL 14 L'S 9691 nisow ey|9p
€ G've 0/LL. L 9'9l 1968 14 L'6l 168G nvun} ey9p
2 6 4 oL € Zl noseJ} s Juazly Jo0d
2 091 L 091 b 091 1sojyahi Jujewixew
L 70€62 € 829¢€€ 4 959962 Asen exyjap eaoyjad
Asen Aseuqy Asen
eyweuz | Aj9p z | ejoupoy | eyjweuz | Aj|9p z | ejoupoy | ejweuz | Ajjop z | ejoupoy
juasoud juasoad juasoud
G BjUBLIBA y ejueliep € BJUBLIBA

Stranka 36 z 62



6.9 Podrobny popis varianty 2

6.9.1 Zelezniéni svréek

Ve varianté je navrzeno bezpodkladnicové pruzné upevnéni W 14 s kolejnicemi
tvaru 60 E1. Kolejnice jsou upevnény na betonové prazce B 91 T/1 s rozchodem
1437 mm. Kolejové loze je Stérkové frakce 31,5/63 o minimalni tlouStce pod
loznou plochou prazce 0,35 m. Sitka horni hrany loZze je v pfimé koleji
1,70 m od osy koleje. Sklon kolejového loze je 1:1,25. Material kolejové loZze musi

odpovidat ustanovenim OTP ,Kamenivo pro kolejové loze ZelezniCnich drah®.

Kolej je v celém useku navrzena jako bezstykova kolej. Pro zfizeni bezstykové

koleje plati ustanoveni v dokumentu SZDC S3/2 ,Bezstykova kolej".

6.9.2 Zelezniéni spodek

6.9.2.1 Prazcové podlozi

Pfesny navrh prazcového podlozi trati neni ukolem této prace. Nasledny navrh je
pouze odhadem, ktery slouzi pro navrh charakteristickych pFicnych Fezu.
K pfesnému navrhu je nutné ziskat hodnoty o podlozi v daném uzemi v ramci
inzenyrskogeologického prizkumu. V misté ZelezniCnich pfejezdld a umélych
staveb je predpokladano pouziti zesilené konstrukce prazcového podloZzi.
V pfipadé tunelovych objektl je predpokladano pouziti pevné jizdni drahy po
vzoru Ejpovickych tuneld. Navrh prazcového podlozi je doporuceno feSit
v dalSich stupnich projektové dokumentace spolu s inzenyrskogeologickym

prizkumem.

Konstrukéni vrstva je ze Stérkodrti frakce 0/63 tloustky 400 mm (dle tabulky 3
prilohy 6 pfedpisu S4) (13). Pod vrstvou je ulozena separacni geotextilie.

V pfipadé naspu je uvazovano pouziti vhodné zeminy dle pfilohy 10 predpisu S4

(13). Nasep je nutné realizovat po vrstvach se zhutnénim.

Sklon svahu naspu je do vysky 6,00 m roven 1:1,5. Pfi vySce nad 6,00 m je nasep
ve sklonech lomenych. V pfipadé zafezu je hodnota sklonu pfi hloubce do
6,00 m rovna 1:2,0. Pfi vétSi hloubce je zafez nutné realizovat ve sklonech

lomenych. Navrh tvaru svahu je nutné ovéfit stabilitnim vypoctem. (13)
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6.9.2.2 Odvodnéni

Navrh odvodnéni trati neni ukolem této prace. Nasledujici popis je pouze
doporu€enim pro mozné feSeni této problematiky. Pro pfesny navrh odvodnéni
trati je tfeba ziskat vice informaci o projektem dotCeném uzemi, na jehoz zakladé
je mozné navrhnout takovy systém, ktery zaru€i odvedeni vody ze zemniho
télesa. PodrobnéjSi feSeni je nutné zahrnout v dalSich stupnich projektové

dokumentace.

Dle navrzenych charakteristicky pficnych fezl je doporu€eno fesit odvodnéni
hlubokych zarez( prikopovymi zidkami, naspy a mirné zarezy zpevnénymi

prikopy.
Prikopové zidky UCH 1

e Zasyp ryhy je vyplnén propustnym nenamrzavym materidlem, v okoli
odvodniovacich otvorl je navrzeno drcené kamenivo (Stérk) frakce 8/63.

Pod drenaznimi otvory je navrzeno betonové loze C12/15.

e Zidka je ulozena na podkladni betonovou desku zbetonu C12/15
tl. 0,15 m.

e Zidku je nutné pfed zasypem ochranit hydroizolacnim natérem.
e Pro zakryti zidky jsou navrzeny poklopy o délce 2 m.
Zpevnéné prikopy
e P¥ikopy jsou navrzeny z pfikopovych tvarnic TZZ4.
e PFikopova tvarnice je ulozena do betonového loze C12/15 tl. 0,10 m.

e \yjde-li odtokové mnozstvi vody vy3si, nez je kapacita pfikopu, je nutné

tento problém fesit zvétSenim koryta pfikopu kamennym oblozenim.
6.9.2.3 Umélé stavby

Pro vy$ku naspl nad 12 m je uvazovano pouziti mostnich objektt. Ukolem prace
neni pfesny navrh mostnich objektl. Podrobnéjsi feSeni je vyzadovano v dalSich

stupnich projektové dokumentace. V Useku se nachazi devét Zelezni¢nich mostu

Stranka 38 z 62



a pét silniénich nadjezdd. Rovnéz je doporu€eno feSit moznost zmény uhlu
kfizeni komunikaci vO¢i navrzené trati za ucelem snizeni délky mostni
konstrukce. Jelikoz nejsou kdispozici zadna pfesna zaméfeni danych
komunikaci, je feSeni kfizeni a délky mostni konstrukce pouze pfiblizné. Seznam
zelezni¢nich mostl a silni€nich nadjezdu varianty jsou zahrnuty v nasledujicich

tabulkach.

Tab. 17: Seznam Zelezni¢nich mostd ve varianté 2

. Staniceni Délka | Sklon
Poradi | OZnaceni | — — Typ kfizeni
objektu | Zacatek | Konec [m] %] yp
[km] [km]
1 01 3652992 | 3,022273 | 269 | -8,804 feka Upa
2 02 |10334768|10,520825| 186 |24,300|  Valoview poiow
3 03 |12,377312|12,416846| 40 | 24,300
4 04  |12,026836|12,966411| 40 | 24,300
5 05  |13,039293|13,456256 | 417 |24,300 |  Valovicky potok
6 06  |19,820142(19,832142| 12 | 8,000 | komunikace 11130017
7 07  |21,213653|21,269021| 55 |-26,499
8 08 | 21,467175|22,114694| 648 |-26,499
9 09  |24511160|24,745013| 234 | 3995 | '@ UPa komunikace

Tab. 18: Seznam silnicnich nadjezd( ve varianté 2

cani | Staniceni
Poradi Ozn_acem Typ komunikace
objektu [km]
1 01 6.894126 obchvat komunikace
1/33

2 02 1127777 komunikace 1/33
3 03 9,618976 komunikace 11/307
4 04 13,899344 | komunikace 111/3044
5 05 22,671350 | komunikace [11/3012
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PFi hloubce zafezd 15 m a vice jsou navrzeny tunelové objekty. Ukolem prace
neni prfesny navrh téchto objektll. Pfesné feSeni spolu s technologii realizace je
vyZzadovano v dalSich stupnich projektové dokumentace. VSechny tunely jsou
navrzeny jako dvoukolejné. V ramci dalSiho stupné feSeni je rovnéz doporuceno
feSit moznost navrhu jednokolejnych tunell vzhledem k bezpecnosti a realizaci
stavby. Ve varianté jsou celkem ¢tyfi tunelové objekty. Tunelovy objekt 04 je
veden pod stavajici trati €. 509A. Zplsob realizace a omezeni &i preruseni
dopravy na trati v misté kfizeni je nutné opét resit v dalSich stupnich projektové
dokumentace spolu s geotechniky a dopravnimi technology. Kompletni seznam

navrzenych tuneld je v tabulce 19.

Tab. 19: Seznam Zeleznic¢nich tunell ve varianté 2

_ Staniéeni Délka | Sklon
Poradi Oznaceni &4 Typ tunelu
objektu | Zacatek Konec [m] [%]
[km] [km]
1 01 7,615931 | 8,148610 533 | 19,742 razeny
2 02 14,576956 | 18,501403 | 3924 | 8,000 razeny
3 03 22,841700 | 24,383457 | 1542 |-26,499 razeny
4 04 24,850664 | 27,349870 | 2500 | 3,995 razeny

6.10 Podrobny popis varianty 3

6.10.1 Zelezniéni svriek

Ve varianté je pouzito bezpodkladnicového pruzného upevnéni W 14
s kolejnicemi tvaru 60 E1. Kolejnice jsou upevnény na betonové prazce
s oznatenim B 91 T/1 srozchodem o hodnoté 1437 mm. Kolejové loze je
Stérkové frakce 31,5/63 o minimalni tloust’ce pod loznou plochou prazce 0,35 m.
Sitka horni hrany loZe je vpifimé 1,70 m od osy koleje. Hodnota sklonu
kolejového loze je 1:1,25. Material kolejové loze musi odpovidat ustanovenim

OTP ,Kamenivo pro kolejové loze Zelezni¢nich drah®.

Kolej je v celém useku navrzena jako bezstykova kolej. Pro zfizeni bezstykové

koleje plati opét ustanoveni v dokumentu SZDC S3/2 ,Bezstykova kolej".
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6.10.2 Zelezniéni spodek

6.10.2.1 Prazcové podlozi

Pfesny navrh prazcového podloZzi trati neni ukolem této prace. Nasledny popis je
pouze odhadem, ktery ma slouzit jen pro navrh charakteristickych pfi¢nych fezu.
Pro podrobné stanoveni je nutné ziskat udaje o podlozi v FeSené oblasti
prostfednictvim inzenyrskogeologického prlizkumu. V misté Zelezni¢nich
pfejezdd a umeélych staveb je pfedpokladano pouziti zesilené konstrukce
prazcového podlozi. V tunelovych objektech je pfedpokladana pevna jizdni
draha. Navrh prazcového podlozi je doporuCeno feSit v dalSich stupnich

projektové dokumentace spolu s inzenyrskogeologickym prazkumem.

Konstrukéni vrstva je navrzena ze Stérkodrti frakce 0/32 tloustky 400 mm (dle
tabulky 3 prfilohy 6 predpisu S4) (13). Pod vrstvou je umisténa separacni
geotextilie.

Pro naspy je uvazovano pouziti vhodné zeminy dle pfilohy 10 pfedpisu S4 (13).

Nasep je nutné realizovat po vrstvach se zhutnénim.

Nasep je navrzen do vysky 6,00 m ve sklonu 1:1,5. Pfi vySce nad 6,00 m je nasep
ve sklonech lomenych. U zafezl s hloubkou do 6,00 m je sklon roven 1:2,0. Pfi
vySSi hloubce je zarfez nutné navrhnout ve sklonech lomenych. Navrh tvaru naspu

a zarezu vyzaduje ovéreni stabilitnim vypocCtem. (13)
6.10.2.2 Odvodnéni

Navrh odvodnéni trati neni ukolem této prace. Nasledujici popis je pouze
doporu€enim pro mozné feSeni této problematiky. Pfesny navrh odvodnéni trati
vyzaduje vice informaci o dot€eném uzemi, na jehoz zakladé je mozné navrhnout
vhodny systém, ktery zaru€i odvedeni vody ze zemniho télesa. Podrobnéjsi

feSeni je nutné zahrnout v dalSich stupnich projektové dokumentace.

Dle navrzenych charakteristickych pfi¢nych fezl je doporuceno feSit odvodnéni
trati v hlubokych zarezech pomoci pfikopovych zidek, v naspech a mirnych

zarezech zpevnénymi prikopy.
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Prikopové zidky UCH 1

e Zasyp ryhy je vyplnén propustnym nenamrzavym materidlem, v okoli
odvodniovacich otvorl je navrzeno drcené kamenivo (Stérk) frakce 8/63.

Pod drenaznimi otvory je navrzeno betonové loze C12/15.

e Zidka je ulozena na podkladni betonovou desku zbetonu C12/15
tl. 0,15 m.

e Zidku je nutné pfed zasypem ochranit hydroizolaénim natérem.
e Pro zakryti zidky jsou navrzeny poklopy o délce 2 m.
Zpevnéné prikopy
e P¥ikopy jsou navrzeny z pfikopovych tvarnic TZZ4.
e PFikopova tvarnice je ulozena do betonového loze C12/15 tl. 0,10 m.

¢ Vyjde-li odtokové mnozstvi vody vysSi, nez je kapacita pfikopU, je nutné

tento problém fesit zvétSenim koryta pfikopu kamennym oblozenim.
6.10.2.3 Umélé stavby

V naspech s vyskou nad 12 m jsou navrzeny mostni objekty. Ukolem prace neni
pfesny navrh téchto objektld. Podrobnéjsi feSeni je opét doporuceno fesit
v dalSich stupnich projektové dokumentace. Ve varianté je navrzeno celkem
deset Zelezni€nich mostu a sedm silni¢nich nadjezdu. Doporucenim je také fesit
moznost zmény Uuhlu kfiZzeni komunikaci va&i navrzené trati za uCelem
minimalizace délky mostni konstrukce. Pro navrh objektld nejsou k dispozici
pfesna zaméfeni dotéenych komunikaci. ReSeni kfizeni a délky mostnich
konstrukci jsou pouze odhadem. Seznam ZelezniCnich mostl a silni¢nich

nadjezdu spolu s blizSimi informacemi jsou v nasledujicich tabulkach.

Stranka 42 z 62



Tab. 20: Seznam Zeleznic¢nich mostd ve varianté 3

. Staniceni Délka | Sklon
Pofadi | OZhaceni \— — Typ kfizeni
objektu | Zacatek | Konec [m] %] yp
[km] [km]
1 01 3652874 | 3,922273 | 269 | -8,804 feka Upa
2 02  [10,328971|10,476714| 148 | 17,300 koﬁ&?}‘(&‘;‘éﬁﬁﬁ}gg45
3 03 |14,020601|14,032601| 12 | 26,774 | komunikace I1l/3043
4 04  |14,339240|14,698139| 359 | 26,774 Hiuboky potok
5 05  [15231819|15,646755| 415 | 26,774 koﬂiﬂ?f:geﬂﬂt/%&z
6 06  |16,380048|16,392048| 12 | 26,774 | komunikace I/304
7 07  |21,788980|21,800980| 12 | 8468 | komunikace IIl/30017
8 08  |23.101950|23,137590| 36 |-26,996
9 09  |23.392904 |24,021997| 629 |-26,996
10 10 |26,425437 | 26,659263| 234 | 3,995 | rokaUpa komuniace

Tab. 21: Seznam silni¢nich nadjezdu ve varianté 3

Pofadi ();;:ﬁf:' Sta[':::m Typ komunikace
1 01 6,856666 | obchvat komunikace 1/33
2 02 7,095800 komunikace 1/33
3 03 9,619154 komunikace 11/307
4 04 11,938828 | komunikace I11/3045
5 05 13,020688 komunikace 11/304
6 06 20,339945| komunikace 11/3041
7 07 24,584286 | komunikace 111/3012

Zarezy s hloubkou 15 m a vice jsou feSeny tunelovymi objekty. Ukolem prace
neni pfesny navrh téchto objektl. Podrobny navrh spolu s technologii realizace
je vyzadovano v dalSich stupnich projektové dokumentace. VSechny tunelové
objekty jsou navrZzeny jako dvoukolejné. | vtomto pfipadé je vhodné feSit
moznost navrhu jednokolejnych tuneld v dalSich stupnich dokumentace. Ve
varianté jsou Ctyfi tunelové objekty. Tunelovy objekt 04 je i vtéto varianté
situovan pod stavajici trati €. 509A. Navrh realizace a feSeni moznosti omezeni

Ci preruseni dopravy na trati je nutné opét feSit v dalSich stupnich projektové
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dokumentace s geotechniky a dopravnimi technology. Informace o Zelezni¢nich

tunelech jsou v nasleduijici tabulce.

Tab. 22: Seznam Zelezni¢nich mostd ve varianté 3

— Staniéeni Délka | Sklon
Poradi Oznaceni &4 Typ tunelu
objektu | Zacatek Konec [m] [%]
[km] [km]
1 01 7,622861 | 8,058253 | 435 | 20,202 razeny
2 02 18,484381|19,892040 | 1408 |-10,070 razeny
3 03 24,760843 | 26,297183 | 1536 |-26,996 razeny
4 04 26,764867 | 29,264654 | 2500 | 3,995 razeny
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7 Ekonomické posouzeni vybranych variant

Pro posouzeni variant je pouzit Sbornik pro ocenovani Zelezni¢nich staveb ve
stupni studie proveditelnosti. Vzhledem k rozsahlosti a podrobnosti postupu
ekonomického hodnoceni je samotné porovnani zjednodu$eno pouze na
polozky, které jsou v ramci diplomové prace navrzeny. Udaje jsou odeéteny jak
ze situaci, podélnych profilt, tak v ramci programu Microstation OpenRail.

Celkova cena realizace stavby varianty 2 dosahuje hodnoty 25 957,279 mil. KC
(853,604 mil. KE / km traté). Cena realizace varianty 3 vychazi na hodnotu
26 337,056 mil. K& (814,753 mil. K& / km traté).

Zjednodus$ené tabulky jsou zahrnuty v kapitole 11 P¥ilohy.
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8 Zaver

Diplomova prace se zabyva studii nového propojeni Jaroméfe s Trutnovem,
které vyrazné zkrati jizdni dobu. V ramci variantniho feSeni je navrzeno celkem
pét variant s navrhovou rychlosti v rozmezi 160 — 200 km-h-'. Soucasti feseni je
navrh zdvoukolejnéni stavajici trati v misté napojeni a dvoukolejnych vyjezda ze
stanic. Celkovy navrh je zpracovan v souladu s technickou normou
CSN 73 6360-1 ,Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje Zzelezni¢nich drah

a jeji prostorova poloha — Cast 1: Projektovani*.

V navrzenych variantach je ve smérovém a vySkovém feSeni snaha o co
nejvhodnéjsi vedeni. Jednim zcild variant je minimalni zasah do zastavby
s pokud mozno co nejlepsim v€lenénim trati do okoli. Pfi navrhu je rovnéz bran

ohled na uzemi v krajing, ktera jsou svoji polohou ekologicky vyznamna.

Vzhledem k poc€etné&jSimu navrhu jsou vybrany pouze dveé varianty pro podrobny
popis. Vybrané varianty jsou pro dobré porovnani s rozdilnou maximalni
navrhovou rychlosti. Samotné porovnani je feSeno vramci ekonomického
ohodnoceni dle sborniku. Z celkovych nakladl je viditelné, Ze nelze s jistotou
urcit nejvhodnéjsi variantu. Lépe momentalné vychazi varianta 2, jejiz cena na
realizaci je o 379,777 mil. KC nizSi. Pro jasné stanoveni nejvhodnéjsi varianty je

nutné znat podobu trati dale za Trutnovem a Jaroméfi.

Z celkového mnozstvi zemnich praci a inzenyrskych staveb je patrné, ze uzemi
mezi Jaroméfi a Trutnovem je ze stavebniho hlediska velice narocné. Pro
pfipadné dalSi projektové prace je doporuceno optimalizovat navrzené varianty
a hledat tak jesté vhodnéjsi vedeni nové trati. Zaroven je nutné znat podobu trati
dale za projektem feSenou hranici, aby meél pfipadny navrh na rychlost

200 km-h" jasny smysl.
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9 Seznam zkratek

v v v

CUZK — Cesky ufad zeméméFicsky a katastralni
SZ/SZDC — Sprava zeleznic, statni organizace
JZM — jednotna Zelezniéni mapa

VRT — vysokorychlostni trat

USES — Uzemni systém ekologické stability krajiny
DSP — dokumentace pro stavebni povoleni

ZST — Zelezniéni stanice

CSN - geska technicka norma

OTP — obecné technické podminky
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Tab. 31: VySkové poméry ve varianté 1

Staniceni

Sklon

Délka

Poradi

Zacatek
[km]

Konec
[km]

[%o]

[m]

3,200000

3,364593

5,662

164,593

3,364593

4,569681

-8,804

1205,088

4,569681

7,308244

1,502

2738,563

7,308244

15,279290

24,782

7971,046

15,279290

21,274912

5,199

5995,622

21,274912

24,990280

-26,499

3715,368

24,990280

28,129960

3,995

3139,680

O IN[oO|loO|bA~|WIN|=-

28,129960

28,333788

-0,545

203,828

Tab. 32:

VySkové poméry ve varianté 2

Staniceni

Skion

Délka

Poradi

Zacatek
[km]

Konec
[km]

[%o]

[m]

3,200000

3,364593

5,662

164,593

3,364593

4,569681

-8,804

1205,088

4,569681

5,896983

1,145

1327,302

5,896983

9,641873

19,742

3644,840

9,641873

14,198479

24,300

4658,127

14,198479

20,516540

8,000

6318,061

20,516540

24,396407

-26,499

3879,867

24,396407

27,536082

3,995

3139,675

Ol (Nl WIN|—-

27,536082

27,739910

-0,545

203,828
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Tab. 33: VySkoveé poméry ve varianté 3

Staniceni

Sklon

Délka

Poradi

Zacatek
[km]

Konec
[km]

[%o]

[m]

3,200000

3,364593

5,662

164,593

3,364593

4,569681

-8,804

1205,088

4,569681

5,897219

1,100

1327,538

5,897219

9,503255

20,202

3606,036

9,603255

13,369223

17,300

3865,968

13,369223

16,673569

26,774

3304,346

16,673569

18,347314

9,835

1673,745

O IN[oO|loO|bA~|WIN|=-

18,347314

20,659184

-10,070

2311,870

20,659184

22,468017

8,468

1808,833

22,468017

26,312679

-26,996

3844,662

11

26,312679

29,452362

3,995

3139,683

12

29,452362

29,656190

-0,545

203,828

Tab. 34:

Vyskove poméry ve varianté 4

Staniceni

Sklon

Délka

Poradi

Zacatek
[km]

Konec
[km]

[%o]

[m]

3,200000

3,364593

5,662

164,593

3,364593

4,569681

-8,804

1205,088

4,569681

6,354023

0,336

1784,342

6,354023

9,219174

20,000

2865,151

9,219174

11,805697

4,100

2586,523

11,805697

16,101137

28,300

4295,440

16,101137

20,108130

18,900

4006,993

O IN[oO|lO | WIN|=-

20,108130

21,948910

-16,800

1840,780

21,948910

24,158998

-12,400

2210,088

24,158998

26,647422

11,844

2488,424

11

26,647422

30,284398

-28,204

3636,976

12

30,284398

33,424075

3,995

3139,677

13

33,424075

33,627903

-0,545

203,828
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Tab. 35: VySkové poméry ve varianté 5

Poradi

Staniceni

Sklon

Délka

Zacatek
[km]

Konec
[km]

[%o]

[m]

3,200000

3,364593

5,662

164,593

3,364593

4,569681

-8,804

1205,088

4,569681

6,354023

0,336

1784,342

6,354023

10,095669

19,200

3741,646

10,095669

15,701888

28,100

5606,219

15,701888

19,087823

-4,800

3385,935

19,087823

22,653149

2,900

3565,326

22,653149

25,960236

-27,122

3307,087

Ol (N[l W[IN|=-

25,960236

29,099919

3,995

3139,683

=
o

29,099919

29,303747

-0,545

203,828

Tab. 36: VySkoveé poméry v napojeni na Jaromér

o Staniceni Sklon Délka
Poradi Za[ﬁz:fk K[ﬁnmeic %] [m]

1 40,289755|0,260000| 0,850 | 293,181
2 0,260000 | 0,556635 | -1,348 | 296,635
3 0,556635 | 0,867336 | -4,284 | 310,701
4 0,867336 | 1,167621| -0,669 | 300,285
5 1,167621 | 1,479805| 8,803 | 312,184
6 1,479805 |2,072073| 4,793 | 592,268
7 2,072073 |3,300000| 5,662 |1227,927
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Tab. 37: Vyskové poméry v napojeni na Trutnov

Poradi

Staniceni

Sklon

Délka

Zacatek
[km]

Konec
[km]

[%o]

[m]

26,809963

27,536085

3,995

726,122

27,536085

28,114247

-0,545

578,162

28,114247

28,591079

0,237

476,832

28,591079

29,122538

-3,308

531,459

29,122538

29,804045

-0,032

681,507

29,804045

30,325811

-1,102

521,766

N[Ol WIN|=-

30,325811

30,376045

-2,343

50,234

Tab. 38: Zjednodusené ekonomické ohodnoceni varianty 2 (¢ast A)
Tab. 39: Zjednodusené ekonomické ohodnoceni varianty 2 (East B)
Tab. 40: Zjednodusené ekonomické ohodnoceni varianty 3 (Cast A)

Tab. 41: ZjednoduSené ekonomické ohodnoceni varianty 3 (¢ast B)
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Varianta Cenova uroven Nazev akce Investicni sek In\:;set:(cm 1
Varianta 2 2021 Navrh nové Zeleznicni trati v iseku Jaromér - Trutnov nazev Jaromér Varianta 2 |Trutnov
Zpracoval Datum Pozn.: od km 40,289 3,200 27,740 Stanic¢eni od 40,289
Bc. David Cerny 5.1.2023 do km 3,200 27,740 30,376 do 30,376
Profese Podskupina C.radku Polozka m.j sazba (mil.K¢&/m.j) 3,233 24,540 2,636 m.j. K mil. K&
EO01 [Demontaz koleje (betonové prazce) m Kkoleje 0,004 4431 3567| 7997,7942| 1,00 29,629
Kolej EO2 |Demontaz koleje (dfevéné prazce), vyhybky m koleje 0,005 319 65 384,0769| 1,00 1,940
E03 [Kolej UIC 60, nova, Stérkové loze m koleje 0,020 7697 49084 6515] 63295,46| 1,00 1243,494
Zelezniéni svriek EO08 [Jednoducha vyhybka J60-1:18,5-1200 ks 7,297 4 4 8| 1,00 58,376
E09 [Jednoduchd vyhybka J60-1:14-760 ks 5,838 1 4 5] 1,00 29,188
E10 [Jednoducha vyhybka J60-1:12-500 ks 4,378 4 4( 1,00 17,513
CELKEM 1380,140
FO1 Konstrukéni vrstvy ve stanici m koleje 0,004 403 304 706,7266| 1,00 3,117
. FO2 |Konstrukéni vrstvy v trati m koleje 0,005 7294 32046 6212] 45550,7334| 1,00 210,971
Konstrukce koleje — - ~
FO3 |Konstrukéni vrstvy v trati - PJD m koleje 0,011 17038 17038( 1,00 187,887
Zelezniéni spodek FO4 |Odtézeni starych konstrukénich vrstev m Kkoleje 0,002 4608 3632] 8239,9651| 1,00 19,991
NEE FO5 |Vykopy m3 0,001 170057,43| 8259516,8| 593178,66| 9022752,93( 1,00 7 462,389
FO6 |Nasypy m3 0,001 8093,3609( 1815594,4| 35684,737| 1859372,54| 1,00 1742,861
CELKEM 9 627,216
Nastupisté a PSR G03  |Plochy Zeleznignich prejezdii ks 0,779 8 8| 1,00 6,231
prejezdové konstrukce konstrukce
CELKEM 6,231
HO1  |Novy Zelezni¢ni most - rozpéti do 40 m m2 0,080 30 846,4 360 1236,4| 1,00 98,762
Mosty HO02 [Novy Zelezniéni most - rozpéti nad 40 m, estakada m2 0,101 1430 16642,8 18072,8| 1,00 1 828,602
Mosty, propustky a zdi HO06 |Zelezniéni most - demolice m2 0,021 795,9157 475,915] 1271,8307| 1,00 27,091
H10 |Demolice propustku m2 0,005 83,3394 121,6229] 204,9623| 1,00 1,091
CELKEM 1 955,547
- . Tunely J04 |Tunel - novostavba, 2-kolejny, nad 500 m bm 0,916 | 8519| 8519( 1,00 7 802,921
Zelezniéni tunely
CELKEM 7 802,921




Investiéni

Varianta Cenova uroven Nazev akce Investiéni Gsek dsek 1
Varianta 2 2021 Navrh nové zeleznicni trati v iseku Jaroméf - Trutnov nazev Jaromér Varianta 2 |Trutnov
Zpracoval Datum Pozn.: od km 40,289 3,200 27,740 Stanic¢eni od 40,289
Bc. David Cerny 5.1.2023 do km 3,200 27,740 30,376 do 30,376
Profese Podskupina C.radku Polozka m.j sazba (mil.K¢&/m.j) 3,233 24,540 2,636 m.j. K mil. K&
Q01 |Dokumentace stavby % 8,50 1,00 1 765,095
Q02 |Prizkumy, geodetické méfeni % 1,00 1,00 207,658
Ostatni naklady na Q03 |[Technicka asistence a propagace % 1,00 1,00 207,658
Vedlej$i naklady pfipravu Q04 |Technicky dozor % 4,50 1,00 934,462
stavby Q05 |Individualni kalkulace mil. K& 0,000
Q06 |Individualni kalkulace mil. K& 0,000
Rezerva R01 |REZERVA % 10,00 2 076,582
CELKEM 5 191,456
. _________________________________________________________________________________. |
Zelezniéni svréek mil. K& 1.380,140
Zelezniéni spodek mil. K& 9 627,216
Mosty, propustky, zdi mil. K& 1955,547
Tunely mil. K& 7 802,921
Rekapitulace nakladu Naklady realizace mil. Ké 20 765,823
pro vypocet CBA Pfipravna a projektova dokumentace, prlizkumy mil. K& 1972,753
Celkova investi¢ni Technicka asistence, propagace mil. K& 207,658
naroc¢nost Technicky dozor mil. K& 934,462
R01 |REZERVA % 2 076,582
Celkové investicni naklady mil. K¢ 25 957,279
| |
Délka traté km 30,409
Mérné celkové investi¢ni naklady mil. K€ / km traté 853,604




Varianta Cenova troven Nazev akce Investicni usek In\;zset:(cm 1
Varianta 3 2021 Navrh nové Zeleznic¢ni trati v useku Jaromér - Trutnov nazev JaromeF Varianta 3 |Trutnov
Zpracoval Datum Pozn.: od km 40,289 3,200 29,656 Staniceni od 40,289
Bc. David Cerny 5.1.2023 do km 3,200 29,656 32,292 do 32,292
Profese Podskupina C.radku Polozka m.j sazba (mil.K&/m.j) 3,233 26,456 2,636 m.j. K mil. K&
EO1 [Demontaz koleje (betonové prazce) m koleje 0,004 4431 3567 7997,7942| 1,00 29,629
Kolej E02 [Demontaz koleje (dfevéné prazce), vyhybky m koleje 0,005 319 65 384,0769| 1,00 1,940
E03 [Kolej UIC 60, nova, Stérkové loze m koleje 0,020 7697 52916 6515] 67128,118| 1,00 1318,790
Zelezniéni svréek EO08 [Jednoducha vyhybka J60-1:18,5-1200 ks 7,297 4 4 8| 1,00 58,376
E09 [Jednoducha vyhybka J60-1:14-760 ks 5,838 1 4 5[ 1,00 29,188
E10 [Jednoducha vyhybka J60-1:12-500 ks 4,378 4 4| 1,00 17,513
CELKEM 1 455,436
FO1 |Konstrukéni vrstvy ve stanici m koleje 0,004 403 304 706,7266( 1,00 3,117
. F02 |Konstrukéni vrstvy v trati m koleje 0,005 7294 41158 6212] 54663,3914| 1,00 253,177
Konstrukce koleje — - -
FO3 |Konstrukéni vrstvy v trati - PJD m koleje 0,011 11758 11758| 1,00 129,661
Zelezniéni spodek F04 |Odtézeni starych konstrukénich vrstev m koleje 0,002 4608 3632] 8239,9651( 1,00 19,991
Téleso dréhy FO5 |Vykopy m3 0,001 170057,43| 11596965| 593178,66] 12360200,8( 1,00 10 222,670
FO6 [Nasypy m3 0,001 8093,3609| 2226933,2| 35684,737] 2270711,34| 1,00 2 128,425
CELKEM 12 757,041
Nastupists a AR G03  |Plochy Zeleznignich prejezdii ks 0,779 8 8| 1,00 6,231
prejezdové konstrukce konstrukce
CELKEM 6,231
HO1 Novy Zelezniéni most - rozpéti do 40 m m2 0,080 30 648 360 1038| 1,00 82,914
Mosty HO02 |Novy Zelezni¢ni most - rozpéti nad 40 m, estakada m2 0,101 1430 11520 12950| 1,00 1 310,278
Mosty, propustky a zdi HO06 |Zelezniéni most - demolice m2 0,021 795,9157 475,915] 1271,8307| 1,00 27,091
H10 |Demolice propustku m2 0,005 83,3394 121,6229] 204,9623| 1,00 1,091
CELKEM 1421,375
5 Tunely J03 |Tunel - novostavba, 2-kolejny, do 500 m bm 1,033 435 435| 1,00 449,398
Zelezniéni tunely J04  |Tunel - novostavba, 2-kolejny, nad 500 m bm 0,916 5444 54441 1,00 4 986,395
CELKEM 5 435,793




Investi¢ni

Délka traté

Mérné celkové investi¢ni naklady

mil. K¢ / km traté

Varianta Cenova uroven Nazev akce Investiéni Gsek tsek 1
Varianta 3 2021 Navrh nové Zeleznic¢ni trati v useku Jaromér - Trutnov nazev JaroméF Varianta 3 |Trutnov
Zpracoval Datum Pozn.: od km 40,289 3,200 29,656 Staniceni od 40,289
Bc. David Cerny 5.1.2023 do km 3,200 29,656 32,292 do 32,292
Profese Podskupina C.radku Polozka m.j sazba (mil.K&/m.j) 3,233 26,456 2,636 m.j. K mil. K&
Q01 |Dokumentace stavby % 8,50 1,00 1 790,920
Q02 |Prlzkumy, geodetické méreni % 1,00 1,00 210,696
Ostatni naklady na Q03 |Technicka asistence a propagace % 1,00 1,00 210,696
VedlejSi naklady pfipravu Q04 |Technicky dozor % 4,50 1,00 948,134
stavby Q05 |Individualni kalkulace mil. K& 0,000
Q06 |Individualni kalkulace mil. K& 0,000
Rezerva R01 |REZERVA % 10,00 2 106,964
CELKEM 5 267,411
| |
Zelezniéni svréek mil. K& 1455,436
Zelezniéni spodek mil. K& 12 757,041
Mosty, propustky, zdi mil. K& 1421,375
Tunely mil. KE 5 435,793
Rekapitulace nakladu Naklady realizace mil. Ké 21 069,645
pro vypocet CBA Pfipravna a projektova dokumentace, prizkumy mil. K& 2 001,616
Celkova investiéni Technicka asistence, propagace mil. K& 210,696
narocnost Technicky dozor mil. K& 948,134
R01 |REZERVA % 2 106,964
Celkové investi¢ni naklady mil. Ké 26 337,056

32,325'

814,753'



