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Anotace 

Diplomová práce se zabývá variantním řešením nové železniční trati 

v úseku Jaroměř – Trutnov učené pouze pro osobní dopravu. Součástí řešení je 

návrh napojení na stávající trať v Jaroměři a Trutnově. Návrh je zpracován 

v pěti variantách. Pro každou variantu a napojení je vytvořena situace a podélný 

profil. Pro dvě vybrané varianty jsou situace a podélné profily zpracovány 

podrobněji se zakreslením předpokládaných inženýrských staveb. Součástí 

podrobného řešení variant jsou charakteristické příčné řezy. Zmíněné dvě 

varianty jsou v závěru porovnány. 

 

 

Klíčová slova: 

trať, kolej, převýšení, směrový oblouk, rychlost, nedostatek převýšení 
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Summary 

The diploma thesis deals with a variant solution of the new railway line in 

the section Jaroměř - Trutnov designed only for passenger traffic. A design for a 

connection to the existing railway line in Jaroměř and Trutnov is part of the 

solution. The design is processed in five variants. A site plan and a longitudinal 

profile are made for each variant and connection. The site plans and 

longitudinal profiles are processed in more detail with the design of assumed 

engineering structures for two variants. Characteristic cross sections are part of 

the detailed variants. The above mentioned two variants are compared at the 

end. 

 

Key words: 

railway line, track, cant, direction curve, speed, cant deficiency
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