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ABSTRAKT

Pfedmétem diplomové prace ,Posouzeni moznosti zprovoznéni tramvajového provozu na tfidé
UstaniCka v Beogradu® je navrh stavebniho usporadani a dopravni organizace pfi zavedeni
tramvajového provozu na tfidé Ustani¢ka v Beogradu. Cilem je optimalizace dne$niho systému
MHD a pfizplsobeni charakteru mistni komunikace podle realnych potieb obyvatelstva
méstskych &tvrti Dusanovac, Sumice a Konjarnik.

KLICOVA SLOVA

Beograd, méstska doprava, tramvaj, autobus, trolejbus, dopravni uzel, preference MHD, mistni
komunikace, méstsky bulvar, kfizovatka, SSZ

ABSTRACT

The subject of the diploma thesis "Assessment of the possibility of putting tram traffic into
operation on Ustanicka Avenue in Belgrade" is the design of the construction layout and traffic
organization for the introduction of tram traffic on Ustani¢ka Avenue in Belgrade. The goal is to
optimize today's public transport system and adapt the character of local communication to the
real needs of the population of the city districts of Dusanovac, Sumice and Konjarnik.

KEY WORDS

Belgrade, city transport, tram, bus, traffic hub, public transport preference, urban road, urban
boulevard, intersection, traffic lights
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1. DOPRAVA VE MESTE BEOGRAD

Beograd (Bélehrad) je hlavni a nejvétSi mésto Srbska s parametry srovnatelnymi s hlavnim
méstem CR, jeho rozloha &ini 322 km2 a ma 1 659 440 obyvatel (k roku 2011). Mésto se rozklada
podél soutoku fek Sava a Dunaj a obecné svoji geografickou polohou vytvafi zcela specificke
mistni poméry. Levé biehy fek Savy a Dunaje jsou vétSinou rovinaté, zatim co pravé bfehy téchto
fek se nachazi na velice kopcovitém terénu, coz respektive velice ovliviovalo historicky vyvoj
mésta. Podle urbanistickych planl z poloviny minulého stoleti se pocitalo s roz8ifenim mésta
hlavné pres feku Savu, tudiz se zacalo s vystavbou kompletné nové méstské ¢asti jmenujici se
Novi Beograd (dnes méstskou Casti s nejvétSim poctem obyvatell a nejhustSim osidlenim na
m?2). Do té doby rozSifeni mésta
probihalo pfevazné smérem na jih
a jihovychod od soutoku fek Savy
a Dunaje (tj. od mista dneSniho
historického centra). Koncem
osmdesatych let a zaCatkem
devadesatych let minulého stoleti
se meésto neplanované rozsifilo i
na levy bfeh Dunaje coz mélo za
dusledek  nelegélni  vystavbu
celych méstskych Ctvrti, a tudiz se
vytvofil dalSi zdroj dopravy, ktery
do dnes velice vytézuje stavajici
komunikacni sit. Podle
urbanistického planu z roku 1972
se Beograd rozSifuje a dostava
poprvé svou aglomeraci podle
vzoru dosti evropskych velkomést
v této dobé. Mésto je obslouzeno
vSemi druhy dopravy kromé
lanovych drah a metra. Méstské
univerzity a zvysujici se pocet
turistt v poslednich  letech

MUNICIPALITIES OF BELGRADE
OPSTINE BEOGRADA

PALILULA

! X2
OZDOVAC
OBRENOVAC

'ARAJE

MLADENOVAC

Obrazek 1 - pfehled méstskych casti
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provozu na tfidé Ustani¢ka v Beogradu
Diplomova prace

Bc. Stefan Mladenovi¢

navysuji poptavku po vefejné dopravé nad ramec rezidentd.

1.1 Silniéni doprava

Beograd je dulezitym uzlem z hlediska silni¢ni dopravy mezi centralni a jizni Evropou coz je dano
vyhodnou geografickou polohou a pfimym napojenim na mezinarodni dalnicni sit kterou se jde
dostat do skoro vSech okolnich statd, tj. k Madarsku, Bulharsku, Makedonii a Chorvatsku. Pfimo
ve mésté dochazi ke stykani tfech dalnic a to A1 (Subotica — Beograd — Ni§), A2 (Beograd —
Cacak) a A3 (Sid — Beograd). Méstem také prochazi i vyznamny tah propojujici Turecko a Recko
se zbytkem Evropy coz déla Beograd vytizenym tranzitnim bodem. Obzvlast dalnice A1 ktera je
soucasti Panevropského koridoru X.

A AUTOPUTEVI | BRZI PUTEVI E
i U DRZAVAMA BIVSE JUGOSLAVIJE

SLAREVAG

AUTOPUT
BRZI PUT
U [ZGRADNJ

O] zemarsni cisam sapises puraive
|] Otvareni sistem naplate putarine

Denveirsania

Obrézek 2 - Poloha mésta Beograd ve vztahu k dalnicni siti v ramci statd byvalé SFRJ
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Dalnicni obchvat kolem mésta je ve ~
vjstavbé na zaklade uzemniho planu " "
odsouhlaseného vroce 1972. Realizace o ) et
zacCala vroce 1990 a pokracuje do dnes, %; .
plisemz sektor A je kompletn& v provozu T N
vplném profilu, sektor B je casteCné pibna, ”m

vprovozu v piném profilu a sektor C je 7 Qprio” D
dokonCen z hlediska projekce a bude se /
zaCit realizovat stavba po dokonceni

—

Smederevo LW‘ ~
. “Pozarevac M‘\\ / \::_}
Y

vystavby sektoru B. V souCasné dobé je N e gsers NM_\

v provozu v plném profilu sektor A mezi > ,A{>
mimouroviiovymi kfizovatkami Batajnica a o i L "
Dobanovci v délce 9,7 km a sektor B mezi m} ’cem K,,jaz_eva}
mimouroviovymi kfizovatkami Dobanovci a TN \\
Orlovata v déloe 21,7 km (viz obrazek &.3). '\ T -
Sektor B v Useku mezi mimodroviiovou L e

kfizovatkou Orlovata a Bubanj Potok je 4,.}"%55:?55 7

Vv procesu kompletace vystavby. 4 g

Dokonc¢enim vystavby sektoru B méstskeho //

obchvatu dojde k nahrazeni dnesni dalnice, \\H\

ktera svoji trasou prochazi §ir§im centrem 13122019
mésta a méStS.kOU Casti Novi Beograd'POdle Obrézek 3 - Poloha mésta Beograd ve vztahu k dalnicni siti v Srbsku (stav ke
plvodniho projektu sektor C ma pokracovat  dni 18.12.2019)

k dulezitému primyslovému bodu Panéevo

(viz obrazek €. 3), kde by se obchvat mél napojit na silnici IB 10, které se v budoucnu mé pfestavét
na dalnici pokracujici dale smérem k Rumunsku (mésto TemiSvar).

V roce 1970 byl prezentovan i navrh méstského okruhu (UMP = Unutradnji magistralni prsten
Ces, vnitfni méstsky okruh) ktery je v nékterych Usecich jiz vystavén. Zatim je kompletné
dokon&ena vystavba této dopravni stavby v MC Novi Beograd a v MC Palilula (Krnja¢a) vé. dvou
mostl (Most na Adi a Pupinov Most). Zbytek trasy se v poslednich letech méni a nevi se pfesny
datum zahajeni stavby vzhledem ktomu, ze stavba pokraCuje tunelem pod méstkou Ctvrti
TopcCider po které UMP pokraCuje smérem k SirSimu centru mésta a podle posledniho vyjadreni
méstského vedeni z roku 2021 [1] trasa UMP se méni a to ve smyslu, ze se Topciderski tunel
protahne aZz k mimourovrovy kfiZzovatce Autokomanda a napoji se na dnesni dalnice E75 kterou
ma nahradit vnéjSi dalnicni obchvat. Z hlediska mistnich komunikaci je nutno poznamenat, ze
Beograd ma celkové dobfe usporadanou sit mistnich komunikaci, kde skoro vSechny méstské
radialy a tangenty kapacitné odpovidaji intenzitam s vyjimkou nedostavénych méstskych okruha.
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Obrazek 4 - délniéni obchvat mésta Beograd (vnéjsi)

1.2 Zelezniéni doprava

Diky vyznamu mésta v ramci republiky a regionu Zapadniho Balkanu méstem prochazi skoro
vSechny dulezité Zelezni¢ni tahy, mezi které patfi traté &. 30, 45, 50 ,52 ,53 a 54 (viz obrazek C.
5). Beograd je zaroven mistem kfizenim dvou statnich dréZnich koridor — Koridoru X. a Koridoru
XII. V ramci koridoru X. Beograd je propojen zelezniCnimi tratémi podle obrazku €. 5 nize:

e Beograd - Ruma - Sid - chorvatska hranice
e Beograd — Novi Sad — Vrbas — Subotica — madarska hranice
e Beograd — Jagodina - Ni$ (rozvétveni koridoru na dalSi traté)

Koridor XI. Napojuje Beograd na dvé Zeleznic¢ni traté:

e Beograd —Pancevo - VrSac — rumunska hranice
e Beograd - Valjevo — UZice — Cernohorska hranice

-12 -
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Posouzeni moznosti zprovoznéni tramvajového =
provozu na tridé Ustani¢ka v Beogradu
ey
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Obrézek 5 - Zelezniéni sit Republiky Srbsko

Zelezniéni obchvat kolem Beogradu je zatim vystavén pouze ve své jizni &asti, zatimco ostatni
casti nejsou ani rozestavéné. Predevsim ma slouzit k provozu nakladni dopravy.

1.2.1 Hlavni nadrazi Beograd — Centar (Prokop)

V' sedmdesatych letech minulého stoleti bylo rozhodnuto, Ze se pfemisti poloha hlavniho
Zelezni¢niho nadrazi ze své historické polohy na Savském Nameésti na novou polohu nachézejici
se vedle dalnice E75 (tehdej$i Put Bratstva i Jedinstva) umisténé v méstské Ctvrti Senjak.
Umyslem bylo propojit tah Zelezniéni osobni dopravy systémem méstské Zeleznice, s ¢im se
rovnéz pocitalo pfi projektovani metra (viz kapitola ¢. 1.4.5). S vystavbou se za¢alo 4. 12. 1976
a podle tehdejSich nadpist z novin [2] stavba méla byt dokoncena v roce 1978 v¢. vSech objektl
na tzv. Beogradskem ¢voru (Ces. Uzlu). Prvni viakove spojeni mélo vyjet z nadrazi posledniho
kvétnového dne roku 1979. Z finanCnich divodu stavba byla zpozdéna o Etyficet let, takZe
nadrazi se pustilo do polovi¢niho provozu az pred deseti lety. Nadrazni budova v€. nastupist byla
zprovoznéna pro v roce 2017, kdy se rozhodnutim Srbskych Zeleznic rozhodlo o pfesun vSech
vnitrostatnich spojeni ze starého zeleznicniho nadrazi a timto se posunulo o krok dal k realizaci
pfesunu hlavniho nadrazi podle plivodnich pland. Dne 1.7.2018 tento proces byl dokoncen a
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byvalé Hlavni NadraZi se po 134 letech uzavrelo a bylo prohlaSeno muzeem, zatimco nadrazi
Beograd - Centar zaCalo odbavovat jak vnitrostatni, tak i mezindrodni spoje. Hlavnim
nedostatkem nadrazi je ale pofad spojeni se zbytkem mésta, vzhledem k tomu, Ze se v blizkosti
nadrazi nenachazi zadny vyznamny dopravni uzel. Nadrazi je z hlediska MHD obslouzeno
obéma linkami méstskych Zeleznic BG VOZ a autobusovymi linkami ¢. 34, 36 a 38L. DalSi
nejblizSi zastavka MHD obsluhujici nadrazi se nachazi az cca. 330 m od nadrazi a jedna se o
trolejbusovou zastavku pro linky €. 40 a 41.

Obrazek 7 - byvalé Hlavni NadraZi, stav v roce 2021 Obrazek 6 - Zelezniéni stanice Beograd - Centar (faze 2) stav ke
dni 7.2.2022

1.2.2 Meéstska zeleznice (BG VOZ)

Kromé hlavniho nadrazi mésto disponuje s dalSich 13 prijezdnich Zelezninich nadrazi
uvedenych nize:

e Vukov Spomenik (podzemni)
o Karadordev Park (podzemni)
o Novi Beograd

e Zemun

e ToSin Bunar

e Batajnica

e Pancevacki most

e Kmjaca

o Sebes

e Jajinci

e Resnik

e Rakovica
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V méstské aglomeraci se nachazi dalSich 20 ZelezniCnich stanic, které nejsou soucasti
integrovaného méstského tarifu. Hlavni mésto Beograd je obslouzen dvéma linkami méstské
zeleznice:

e BG Voz Linija 1: Ov€a — Batajnica
e BG Voz Linija 2: Resnik - Ov¢a

Koncepce vyvoje MHD v Beogradu poCitd se zavedenim vlakového spojeni s predmeésti
Mladenovac a Obrenovac po dokoncéeni rekonstrukce trati ktera momentainé probiha.

1.2.3 Nakladni doprava

Néakladni doprava je dulezitym aspektem Zelezniéni dopravy a hlavnim bodem pro pfepravu
nakladu na Uzemi je Beogradska RanZirna Stanica (viz obrazek €. 8) nachazejici se v jizni Casti
mésta v méstske Ctvrti Makis. Pri vystavbé nové meéstské Ctvrti Beograd Na Vodi byla pferuSena
jedina vazba Zelezni¢ni nakladni dopravy s méstem Pancevo, kde se nachazi jeden z nejvétSich
chemickych primysli. Plvodni trasa byla umisténa kolem historického centra a to z divodu
predchoziho propojeni s byvalym pfistavem Beograd, ktery se nachazel na pravém brehu Dunaje
mezi mostem Pancevacki a méstskou Ctvrti Dorcol patfici do historického centra (viz obrézek ¢.
9. Tato vazba se soucasné odehrava provizorni trasou, pfi které nakladni soupravy pouzivaji
podzemni trat pod méstskym jadrem, v budoucnu se nahradi novym Zelezni€nim mostem
v pfedmeésti Vinca, ¢imZ bude umoznéna objizdna trasa na relaci Beograd Ranzirna Stanica —
Pancevo mimo mésto. Uzel Beograd je soucasti narodni Zeleznicni strategie, pfi které se pocita
s celostatni rekonstrukci traté, béhem které se pravdépodobné realizuje i lepSi propojeni nakladni

Obrézek 8 - Beogradska Ranzima Stanica (Nékladové Nadrazi) Obrazek 9 - Luka Beograd (Bélehradsky pristav)
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1.3 Letecka doprava

Pro Beograd je k dispozici mezinarodni letisté Nikoly Tesly (viz obrazek €. 10), které se nachazi
v pfedmeésti cca 17 km od centra mésta. Letisté je vyznamné z hlediska obslouzeni balkanské
diaspory a rostouciho poctu turistl v poslednich letech. Beogradské letisté se sklada ze dvou
terminald. Terminal 1 byl zaroven od doby, kdy bylo leti$té postaveno, az do roku 1979, kdy se
letiSté rozSifilo o dalSi terminal a to z divodu narustajiciho po¢tu cestujicich. V budoucnu se
planuje dalSi rozsifeni, pficemz oba terminaly byly zrekonstruovany. V roce 2017 letisté odbavilo
nejvysSi pocet cestujicich od doby, kdyZ bylo odbaveno rekordnich 5 343 420 cestujicich [3].
Spojeni s letistém je souCasné zafizeno autobusovym subsystémem a taxi dopravou.

2 e g . - '
SRS
e

B I 5

L ——e————— — B T L iy B sorr e n s e
e

-
e e

Obréazek 10 - Mezinarodni letisté Nikola Tesla

1.4 Méstska hromadna doprava (MHD)

Méstska hromadnéa doprava v Beogradu s tradici dlouhou pfes 130 let patfi mezi prvni evropska
mésta, ve kterych je zavedena MHD. Rozvoj méstské hromadné dopravy byl pozastavovan
vicekrat z divodl historickych a ekonomickych okolnosti, pfi kterych po kazdé velice trpéla
infrastruktura, tim padem i jmenovany systém. Sit MHD je tvofena pfes 160 linek a sklada se
z nasledujicich subsystéma:
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e Tramvajovy subsystém
e Trolejbusovy subsystém
e Autobusovy subsystém
o Meéstska zeleznice

Plynulost provozu MHD je velice ovlivnéna stavem dopravy ve mésté, ktery je na hrané kapacité
uz delSi dobu. Zaroveri absence slozek preference MHD zhorSuje prijezdnost vozidel na
kfizovatkach, ktera pfevazné spoléha na autobusovy subsystém. Dopravni kongesce ve Spickach
vyrazné omezuji provoz MHD a da se fict, ze je provoz MHD pfimo vazany na dopravni situaci
vzhledem k tomu, ze tramvajovy subsystém déla pouze 7% a méstské Zeleznice 1% celkového
poctu linek. Pfehled linek MHD podle subsystému je uveden v grafu €.1 niZe:

Prehled poctu linek podle druhu

Méstska Zeleznice
1%

Trolejbus

4%
Tramvaj
7%

N Autobus

M Tramvaj

N Trolejbus

W Méstska Zeleznice
M EkoBus

Graf 1- Prehled poctu linek MHD v Beogradu podle druhu jednotlivych subsystému

Zakladni rozdéleni linek v Beogradu je na méstské a pfiméstské linky, pfiCemz jsou urené
terminaly pro pfiméstské linky jako napf. Banovo Brdo nebo Ustanicka umozriujici pfestup mezi
pfiméstskymi linkami a tramvajovym subsystémem. Kategorizace linek MHD podle trasy je
nasleduijici:

e  Okruzni — jednosmérné vedeni linky (jen jedna kone¢na zastavka)
e Diametralni - spojeni okrajl pfes centrum

e Tangencialni — spojeni okraji mimo centrum (odlehéuji centru

¢ Radialni — spojeni okraje s centrem

o Periferni — spojeni perifernich bodi mésta
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Z dlvodu chybéjiciho metra v Beogradu vétSina soucasnych linek je radialni, coz se v poslednich
letech méni jako dusledkem pfipravy zprovoznéni metra v budoucich letech (viz tabulka €. 1).

Tabulka 1 - Kategorizace linek MHD v Beogradu

Typ link Pocet linek v systému Podil [%]

Diametralni 20133

Tangencidini 15 000
Radidlni s 30
Celkové 10 10000

Podle Dr. Vukana Vudice Ize trasy MHD klasifikovat podle urovné oddéleni provozu nasledovné:

o Trida A:
o Vedeni linky je pIné segregovano od vSech druhl dopravy
o Bez Uroviového kfizeni s pozemnimi komunikacemi

e TridaB:
o Vedeni linky je lehce segregovano od hlavniho dopravniho prostoru mistni
komunikace

o Uroviiové kfizeni s pozemnimi komunikacemi pouze na vybranych mistech
o Trasa je stavebné oddélena od ostatnich druht dopravy umozniujici vétsi plynulost
a spolehlivost
e Tfida C:
o Vedeni linky viibec neni segregovano od vSech druhu dopravy
o Negativni dopady trasovani se feSi dopravné-organizacnimi opatfenimi (viz
vyhrazeny jizdni pruh MHD, zékaz vjezdu vybranych vozidel apod.)

Autobusovy a trolejbusovy subsystém v Beogradu patfi kompletné do Tfidy C. Tramvajovy
subsystém je podle dané klasifikace zafazen do vSech tfid s nejvétSim zastoupenim Tfidy B. Do
TFidy A patfi kompletné vedeni linek méstské Zeleznice a Caste¢né Useky tramvajové dopravy
v méstské Ctvrti Dedinje (viz obrazek €. 11).

Jednim z velkych nedostatku stavajiciho provozu MHD je nedostatek preference MHD z hlediska
telematiky coz by nejen zlepSilo prljezdnost na Usecich Tfidy C ale i vyrazné zefektivnilo provoz
na usecich Tfidy B.

-18 -



Posouzeni moznosti zprovoznéni tramvajového
provozu na tfidé Ustani¢ka v Beogradu
Diplomova prace

Bc. Stefan Mladenovi¢

Obrazek 11 - Ukazka segregaci tramvajové dopravy v ul. Vladimira Radovanovica (Tfida A), dne 22.04.2011

1.4.1 Tramvajovy subsystém

1.4.1.1 Historie

Tramvaje v Beogradu maji 130 let dlouhou tradici a 14. 10. 1892 se bere jako zaCatek provozu
méstske sluzby zajistujici vefejnou hromadnou dopravu. Elektrifikace tramvaji probéhla jiz v roce
1904. Pfed prvni svétovou valkou hlavni mésto Kralovstvi Srbska mélo 8 tramvajovych linek (viz
obrazek €. 12), 24 vozu a 12 pfivésu, kterymi se v roce 1912 svezlo az 7,5 milionu cestujicich [4].
Historické udalosti znacné posSkodily tehdejsi tramvajovou sit, takze se postupné doslo k tomu,
Ze se 65 km dlouha sit z roku 1932 i po velkych zménéach a zavedeni novych trati zkrétila na
dnesnich 42 km. Posledni prodluzovani trati probéhlo v osmdesatych letech minulého stoleti.
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Obrazek 12 - Mapa tramvajové sité z roku 1908

1.4.1.2 Popis

Provoz tramvaji je zajisténo podle smlouvy, které mésto uzavielo s méstskym dopravnim
podnikem GSP, ve které je specifikovano, Ze tramvajovy a trolejbusovy subsystém MHD bude
provozovan méstskym dopravnim podnikem. GSP ma k dispozici 250 tramvaji, které tvofi 211
hnacich vozidel a 39 vleénych voz(. Primérné stafi vozidel je 32,31 let. [5]

Z divodu aktivni rekonstrukce na nékolika mistech ve mésté, momentalné neplati trvaly stav
trasovani tramvajovych linek, podle kterého je v provozu 11 dennich linek (viz pfiloha €. 2.3) a
Zadna nocni linka. Trasovani linek zUstavé stejné od zacatku devadesatych let dvacatého stoleti.
Systém trasovani je tzv. ,sovétsky systém®, kde se bod A musi nutné provazat s bodem B, misto
aby se pouzili pfestupni body. Pfehled terminall urCenych k otaCeni vozidel tramvajového
subsystému je uveden v tabulce €. 2. Preference tramvaji je pofad zatim v planu, pfiCemz se
pocita se zavedenim preference tramvaji podobné prazskému systému, akorat tramvaje budou
pouzivat nejspiSe GPS signal pro pfihlaSeni do kfiZzovatky misto trolejovych kontaktu.
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Tabulka 2 - Prehled tramvajovych terminal(i podle provozu

Nazev terminalu
Novi Beograd

Banjica
Kalemegdan
Banovo Brdo

TaSmajdan

Pristaniste

Knezevac
Omladinski Stadion
Zvezdara (Kluz Manipulaéni
Vozdovac Manipulacéni
Topéiderska okretnica Manipulacéni
Gospodarska mehana Manipulacéni

Tramvaje v Beogradu jsou veétSinou vedené po tramvajovém télesu, které se podle klasifikaci
mUZe zafadit do Tfidy B (Castené segregovany provoz). Na urcitych Usecich je tramvaj vedena
na samostatném télesu bez ohledu na jakykoli jiny druh dopravy (usek Gospodarska mehana —
Hipodrom).

Beogradsky vozovy park tramvaji je
riznorody pfi¢emz se v poslednich 30
letech nejvic vyskytuje Cesky model =
tramvaji CKD Tatra KT4 (viz obrazek &. =
13). Pfedchozi zména ve vozovém parku
probéhla zaCatkem soucCasného tisicleti,
kdyz Svycarska vlada darovala 49 vozi
Duvag a po téméf dvaceti letech ukoncila
skoro dominance Ceskych tramvaji
v Beogradu. V roce 2010 mésto nakoupilo
dal$i vozy vyrobce CAF, coz zaroven bylo
poslednim nakupem voz( do dnes. Dnes

je V provozu pouze Jedma vozovna Obrézek 13 - CKD Tatra KT4 v provozu na lince ¢. 12
tramvaji a to vmeéstské Casti Novi
Beograd.
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1.4.2 Trolejbusovy subsystém

1.4.2.1 Historie

Po skonCeni druhé svétové valky hlavni mésto SFR Jugoslavie se rozhoduje o zavedeni
trolejousového provozu ve meésté a uz v roce 1947 [6] je zprovoznéna prvni trolejousova linka
aby se v roce 1956 provazaly Beograd a Zemun trolejbusem, coz bylo velice dlleZité z hlediska
mobility obyvatelstva a poptavky k pfepravé. Propojeni starého mésta a Zemunu se pak zrusilo
a trasovani trolejbusu se posunulo smérem k méstskym ¢tvrti Medakovic, Banjica a Zvezdara.

1.4.2.2 Popis

Provoz trolejbusl je zajistén podle smlouvy
kterou meésto uzavielo s méstskym
dopravim podnikem GSP, ve které je
specifikovano, Ze  tramvajovy a
trolejpusovy  subsystétm MHD  bude
provozovan meéstskym dopravnim
podnikem. GSP mak dispozici 109 vozu ze
kterych je 18 kloubovych. Primérné stafi =
vozidel je 12,77 let. [5]. Trolejbusovy
subsystém pocita se 7 linkami denniho
provozu a zadnou nocni. Pfehled terminal(
uréenych k otaceni vozidel trolejbusového
subsystému je uveden v tabulce €. 3.

Obrazek 14 - Trolejbusové vozy AKSM-321 na namésti Studentski Trg

Tabulka 3 - Pfehled trolejbusovych termindli

Nazev terminalu Provoz Link

C TR Standardini T EE221,28,20,41 0
O R Standardni 921,220
C AT Standardini 28,40
C TR Standardini 40,41
SO Standardni 22

UGiteljSkoiNaseljes S -T2 [ E TG T

L Konjarnik ST E R

Medakovie Il ~ Standardni
Manipulaéni
Manipulaéni
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Kopcovity terén se ve mésté bere jako vyhovuijici okolnost pro zfizeni trolejbusového provozu.
Trolejbusové linky jsou klasifikované 100% jako Tfida C z hlediska segregace. Tento subsystém
obsluhuje velice vytizené Useky a tim padem hraje velice dlleZitou roli pro MHD ve mésté jako
celek. S vyjimkou par ulic, je vétSina tras trolejbusovych linek umisténa ve Ctyfproudovych
komunikacich, na nékterych mistech dokonce i s vyhrazenym pruhem. Z hlediska preference
MHD se, vyhrazené jizdni pruhy berou jako nejvétsi vyhoda pro trolejousovy subsystém, zatimco
se z hlediska svételné signalizaéniho zafizeni da uvazovat zvyhodnéné fazovani na nékterych
kfiZovatkach taky jako druh preference. Neni zaloZené na jakémkoli druhu detekce. V provozu je
pouze jedna vozovna nachazejici se v méstské Ctvrti Dorcol v ulici Dunavska.

1.4.3 Autobusovy subsystém
1.4.3.1 Historie

Autobusovy subsystém v hlavnim mésté
tehdejSiho  Kralovstvi SHS zacal %
s provozem v obdobi 1923 a 1924 aby se
prvni vétsi kroky udélaly v roce 1926 kdyz
v provozu bylo az 5 autobusovych linek.
Do té doby vétSinu sité MHD ve mésté
tvofila tramvajova doprava. Autobusova
doprava se vyvijela dale do roku 1941. °
Tehdejsi Reditelstvi tramvaji a osvétleni =
disponovalo s 87 autobusovych vozd
provozovanych na 12 linek. AZ koncem

padesatych let se poCet tramvaji a

autobus( vyrovnal a po sléze autobusovy

subsystém predbéhl tramvajovy subsystém a stava se primarnim dopravnim prostredkem,
obzvlast diky tomu, ze metro nebylo zprovoznéno a tramvajova sit' se ani zblizka neprodluzovala

vvvvvv

Obrazek 15 - Prvni omnibus v provozu na lince ¢. 1 v Beogradu v roce 1924

byl rok 1991. kdyZz se s 1393 vozidel prevezlo 2,5 mil. cestujicich. Pochopitelné vétSina
svezenych cestujicich pouzivala autobusovy subsystém. Zkonce osmdesatych let mésto
strategicky rozsifovalo sit MHD a potkavalo se s poptavkou na hromadnou dopravu dal§im
nakupem novych nebo pouzitych vozl a zvySovalo poéet autobusovych linek jako doasné FeSeni
pfed vystavbou metra, které je do dnes v projekéni fazi. Zacatek soucasného stoleti nebyl vibec
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jednoduchy  pro  provozovatele
MHD v Beogradu, tim padem ani
pro autobusovy subsystém, tak se
pfistoupilo k strategii spolecného -
provozu  autobusovych linek
s dopomoci  soukromych  firem.
Proces revitalizace GSP
pokraoval a pfistoupilo  se
k nakupu dalSich novych vozl(i za
Udelem  zesilndni  stavajicich ©

autobusovych linek a
prodluzovanim  dle  skuteCné : = -
poptavky V roce 2006 se stanovil Obrazek 16 - Model Ikarus v provozu na lince ¢. 16 kolem roku 1974

systém, ktery plati do dnes, pfi kteréem Cast linek provozuje pouze GSP Beograd a na vybranych
linkdch se odehrava smiSeny provoz linek mezi spoleénosti GSP Beograd a konsorciem
soukromych firem. Tendence v poslednich letech sméfuje, aby se autobusovy subsystém znovu
vratil pod plnou ingerenci HI. M. Beograd.

1.4.3.2 Popis

Dominantnim subsystémem v ramci MHD v Beogradu je zastoupeni linek pravé autobusového
charakteru (viz obrazek €. 17). Podle Udaju z roku 2018 v provozu bylo 142 autobusovych linek
v ramci mésta. Pod integrovanou dopravu Beogradu spadaiji i linky pfiméstské dopravy, které
jsou vétSinou vazané na néktery z dulezitych dopravnich uzld MHD (viz kapitola €. 1.4.6).
Pocatkem roku 2017 prumérné stafi vozu bylo 9,2 let [5]. Zastoupeni znaCek vozl se od té doby
mirné zménilo a stale se nakupuji vozy, které jsou vyrobené v Turecku a Rusku.

Provoz autobusového subsystém je zajistén statni spole¢nosti GSP Beograd a konsorciem
soukromych dopravcu podle jiz stanovenych podminek. Provoz noénich linek zajistuji pravé
soukromé dopravci. Kromé dennich a noCnich linek v provozu jsou i sezonni linky zajistujici spoje
méstskych Ctvrti s mistnim koupalistém ,Ada Ciganlija“ a s vyletni zdnou nachazejici se na kopci
Avala (511 m) umisténym cca. 17 km od centru mésta.

Trasovani autobusovych linek je pfizplisobeno skute¢nym potfebam mésta a spojuji téméf
kaZdou méstskou Ctvrt s centrem mésta ¢i pracovnimi pfileZitostmi (v poslednich letech se Novi
Beograd stava pravé jednou z méstskych Ctvrti kde se otevira vice pracovnich pfilezitosti oproti
historickému centru mésta).
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Obrézek 17 - vedeni linek MHD v centru mésta (stav k sronu 2014) - asty soubéh autobusovych linek s tramvajemi (oranZové barva s ervenym
lemovénim) a trolejbusy (oranZové barva)

1.4.4 Méstska zeleznice

1.4.41 Historie

Po vybudovani Hlavniho nadrazi v roce 1884 vznikla mySlenka o zprovoznéni méstské zeleznice
v ramci Zelezniéniho Uzlu Beograd. Vyvoj Zeleznice na konci XIX. a zatatkem XX stoleti nijak
nebyl zkoordinovan s urbanistickym vyvojem mésta, coz velice brzdilo proces zprovoznéni
méstské Zeleznice. V roce 1923 byl zpracovan prvni navrh Zelezniéniho Uzlu Beograd, podle
kterého byly definovany polohy stanic osobni a nakladni dopravy. V dobé mezi svétovymi valky
se nepocitalo s rozSifenim mésta na levé pobfezi Savy a myslenkou bylo hlavné propojit Beograd
smérem k PanCevu a Zemunu, takZe se s vystavbou Nového Beogradu nepocitalo az do konce
tficatych let. S vystavbou Zelezni¢niho uzlu se nezacinalo z divodi ekonomické naroénosti
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navrzené Zelezni¢ni infrastruktury, projekt obsahoval nékolik delSich tunell v kombinaci
s pfisnymi topografickym podminkami. V roce 1972 se odsouhlasil novy uzemni plan, podle
kterého je zalozena dnesni koncepce ZelezniCni dopravy ve mésté, ktera pocCita s pfesunem
Hlavniho nadraZi na dnesni polohu (Prokop) (viz obrazek €. 18).

BATAINICA

ZEMUJNC@ hnidka

.
HOVI

| CRAD N

JACA

SUREIN

VMLug

Kumodraz

JAJINCT

Obrézek 18 - Koncept Zelezni¢niho Uzlu Beograd odsouhlasen HI. M. Beograd v roce 1972

V osmdesatych a devadesatych letech se skoncilo s vystavbou méstskych stanic ale nebyl
dokoncen presun hlavniho nadrazi coz samo o sobé brzdilo proces integrace méstske Zeleznice
do integrované dopravy Beograda. Prvni linka pod nazvem BEOVOZ byla zprovoznéna v roce
1988 a to na relaci Batajnica — Beograd Centar — Resnik. [7]

1.4.4.2 Popis

Dnesni provoz méstskych Zeleznice se odviji pod ndzvem BG:Voz. V provozu jsou 2 linky::

e Linka 1: Batajnica - Beograd Centar — OvCa
e Linka 2: Resnik — Beograd Centar - OvCa
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Obrézek 19 - Soucasné linkové vedeni BG:Voz

Provoz je veden po infrastruktufe Srbskych Zeleznic podle dohody, kterou mésto Beograd
uzavrelo s touto spolecnosti. Obé linky jsou provozovany v pravidelnych intervalech (ve Spicce
30 min; mimo $picku 60 min). Vozovy park se sklada z 38 elektrifikovanych vozu Rigas
Vagonbuves vyrobenych v SR Loty§sku v osmdesatych letech dvacatého stoleti.

1.4.5 Metro

1.4.5.1 Historie

S vyvojem hlavniho mésta a nahlym naristem poctu obyvatel po roce 1920 se, zacalo FeSit
dlouhodobé feSeni MHD, které umozni nejen spolehlivou pfepravu obyvatell ale i dalSi rozSifeni
mésta. Tramvajova doprava uz v tu chvili neodpovidala kapacitné, takze se zacalo uvazovat
s metrem jako kapacitnim a dlouhodobym feSenim dopravy v hlavnim mésté tehdejSi Jugoslavie.
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Prvni navrh zaznél v roce 1938 a v ramci toho navrhu se pocitalo se dvéma radialnimi a jednou
diametralni linkou (viz obrazek €. 20). Vedeni linek pfevazné mélo byt nadzemni, zatimco
by méstskym centre vedlo podzemni metro. Hlavnim prestupnim bodem méla byt stanice
,lerazije’ tehdejSim komercnim centrem mésta, zatimco by jedna z linek méla provazat véechna
vlakova nadrazi. Navrh pochopitelné nepocital s propojenim tehdy neexistujici méstské Casti
Novi Beograd s centrem mésta.

1938.

. e — T
A N, "’g \
I.-'" B L2 — 2, ST OUNAY Illl

"% \,  KALEMEGDAN

£} TortinER

LEGENDA

METRO g ——— B avaia

projektovani ramva) —

Obréazek 20 - Navrh vedeni linek metra z roku 1938

S timto navrhem se po svétové valce uz nepoditalo z divodl finanéni naroénosti a zmény
konceptu uzemniho planovani, podle kterého se pocitalo s vystavbou novych meéstskych Ctvrti,
ze kterych je nejvyznamngjsi vystavba Nového Beogradu. DalSi navrh zaznél az v roce 1968,
podle kterého se pocitalo s novym navrhem linek s vét§im zohlednénim rozristajici se Novi
Beograd a prodlouzenim metra aZz do nové vzniklych méstskych ¢tvrti Karaburma, Mirijevo a
Banovo Brdo. Po vydani nového Uzemniho planu vroce 1972 a s definovanim nové polohy
Hlavniho nadrazi, vznikl novy navrh trasovani metra, podle kterého byl zajistén pfimy prestup
mezi méstskou Zeleznici a linky metra. K vystavbé metra se nepfistoupilo z finan¢nich duvodu a
nedostatkem podpory federalni viady po roce 1980. DalSi navrhy se pak vyskytovaly
v nasledujicich letech, ale bez vyznamné finan¢ni podpory, zustalo to pouze na koncep¢ni Grovni,
tudiz se s vystavbou nikdy nezacalo. [8]
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1.4.5.2 Soucasny navrh a budouci vystavba

Studii proveditelnosti, kterou provedla spoleénost Egis v roce 2019 vznikl novy névrh metra.
Podle navrhu s pocita s dvé linky metra:

e Linka 1: Zeleznik — Mirijevo
e Linka 2: Zemun - Mirijevo

Pfestupni bod linek bude stanice ,Savski Trg“ (poloha byvalého Hlavniho NadraZi). Jedna
z velkych kritik tohoto navrhu je absence napojeni nového vlakového nadrazi Beograd — Centar
na linku metra. Navic jako jedna z dalSich kritik tohoto navrhu trasovani je zména poradi vystavby
linek metra a upfednostnéni byvalé linky metra M3 jako budouci linky 1, zatimco byvala linka M1
(jako linka obsluhujici nejhustSi osidlené Casti mésta) byla prohlasena za linku 2. Podle
souCasného navrhu vedeni linek metra obé linky se maji ukon¢it v terminalu Mirijevo. Linky €. 1
a 2 byly navrhovany na zakladé hlediska hustoty osidleni. Na druhou stranu je zcela zfejmé, ze
trasovani linky €. 1 podél Savy a Dunaje tomuto kritériu neodpovida. Navrhem se predvida i
vystavba linky €. 3 Bulevar JNA — Bezanija. Tato linka ve své trasy ma obslouZit i hlavni vlakové
nadrazi ,Prokop®. Trasa linky €. 3 je upravena verze linky M2 z pfedchozi verze navrhu metra
s odklonénou trasou z ulice Vojvode Stepe pres méstské Etvrti Stepa Stepanovié, Brace Jerkovi¢
a Medakovic.

V navrhu je vybudovat dvé vozovny, v MakiSu (pobliz méstského nakladového nadrazi Beograd
— RanZirna) pro linku 1 a Zemun pro linku 2. VeSkera infrastruktura bude projektovana pro
Ctyfdilné kompozice vlaku, zatimco ze zaCatku provozu budou trojdilné. Provoz vlakovych
jednotek bude pIné automaticky (stupen automatizace: GoA4). [8]

Z hlediska vystavby se zatim nezacalo, projekt je momentalné ve fazi pfipravy a provadi se
geologické prlzkumy budouci trasy linky ¢. 1. Vroce 2021 vedeni mésta oficiainé zahajilo
zaCatek vystavby Depa Makis.
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Obréazek 21 - Soucasny névrh vedeni linek metra

1.4.6 Vyznamné prestupni uzly

Vizhledem k husté siti vefejné hromadné dopravy a velkému pocCtu linek je jasné, ze takova sit
kterych se kombinuje pfiméstska doprava s méstskou dopravou vzhledem k vysokému stupni
aglomerace, kterou Beograd ma, coz je dano i faktem, Ze je hlavnim méstem republiky.
kde je pfiméstské dopravé umoznén prestup na 3 druhy dopravy v ramci MHD a to na autobus,
tramvaj a BG VOZ (viz Priloha 4). Atraktivni pozice tohoto pfestupniho bodu spociva v tom, ze
se nachazi na jedné z nejzatizengjSich kfizovatek, kde se stykaji dalnice A1 (Bulevar Franse
Deperea), Bulevar Oslobodjenja a ulice Ustani¢ka. Prestupni bod je velmi vyznamny z divodu,
Ze se nachazi na idealni pozici pro vétSinu cestujicich pfijizdéjicich ze zbytku republiky, protoze
z tohoto bodu MHD mifi do skoro v8ech Casti mésta (na rozdil napf. od hlavniho autobusového
nadrazi, které jiz svoji polohou hluboko v centru mésta prohrava boj proti Autokomandé v této
veci). V realité to bohuZel vypada tak, Ze je v Case, kdy je pfijezd cestujicich nejCastéjsi (napf.
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nedéle vecCer smérem do Beogradu nebo patek odpoledne z Beogradu), a dale ve $pickovych
hodinach je, cely terminél pfetizeny a vzhledem k tomu, ze se na jedné strané nastupisté pro
vozidla MHD déli s meziméstskymi autobusy, vznikaji potize pro cestujici éekajici na svuj spoj, a
dokonce velky pocet meziméstskych autobus( je obCas schopen zcela saturovat pfipojeni

— AT
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Obréazek 22 - Prvni moderni terminal MHD v Beogradu, "Zeleni Venac" v sedmdesatych letech

Dalsi pfiklady dualezitych pfestupnich bodl jsou kombinace pouze pfiméstskych a méstskych
linek anebo méstskych mezi sebou a jsou nasledujici:

e Zeleni Venac
o Namésti Slavija
e Omladinski Stadion

e Zemun (Kej Oslobodenja)
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e Ustanicka

e Vozdovac

¢ Banovo Brdo
« Sumice

Zeleni_Venac — Historicky terminal autobusu, ktery se nachazi vedle jedné z nejvétSich
beogradskych trznic ,Zeleni Venac* se nachazi v centru mésta v 1. zoné tarifniho pasma, coz
napovida, ze vSechny linky provozované odsud jsou radialniho typu. Tento terminal obslouzi
momentalné 15 autobusovych linek €. 15, 52, 53, 56, 60, 67, 68, 71, 72, 75, 84, 56]1, 704, 706,
707 a v budoucnu je v planu jeho relokace. Podél prestupniho uzlu prochazi velky tah
autobusovych linek smérem na Novi Beograd (a dal$i predmésti v zapadnim sméru) a v opacném
sméru do riznych &asti mésta. Z tohoto terminalu se nabizi pfimy pfestup na dalSich 7 linek
autobusové dopravy Cisla 16, 27E, 35, 43, 65, 77, 95 a linku EkoBus.

Slavija = Unikatni ukazka pfestupniho uzlu, na kterém se schazi vSechny druhy dopravy kromé
BG VOZu, je uzel ,Slavija“, ktery se nachazi v 1. z6né tarifniho pasma. Zde se styka 12
autobusovych linek, 5 tramvajovych linek a 4 trolejbusové linky. Do fady autobusovych linek na
tomto prestupnim uzlu patfi i linka A1, ktera jezdi pfimo na letiSté pres zastavky Vlakové Nadrazi
Beograd, Novi Beograd — Fontana v pravidelném intervalu kazdych 20 min. Toto nameésti
(,Slavija“) se nachazi v srdci mésta a povazuje se za velice dllezité jak pro obyvatele, tak i pro
turisty, proto na tomto misté je vysoka poptavka i nabidka vefejné hromadné dopravy. Vzhledem
k tomu, Ze se ,Slavija“ nachazi v méstském jadru, je jasné, ze sem velky pocet lidi jezdi i za
pracovnimi pfileZitostmi, coz je dalSim divodem vysoké poptavky. VSechny linky jsou méstského
typu a kombinaci diametrélnich a radiélnich linek. Hlavnim problémem uzlu ,Slavija“ jsou
dopravni kongesce, které jsou na tomto namésti pofad pfitomné a uprostied nameésti je umisténa
péti pruhova okruzni kfiZzovatka (dva jizdni pruhy jsou vyhrazeny pro MHD / Taxi) s pfechody pro
chodce umisténymi na kazdém paprsku. Pfi rekonstrukci, ktera zacala v ¢ervnu 2017 a ktera by
méla byt hotova do podzimu letos$niho roku, byla uprostfed namésti umisténa obrovska fontana
0 priméru 32 m a hlavni kritikou této rekonstrukce byl fakt, ze zde nebyly umistény zadné
mimouroviové pfechody pro chodce, které okruzni kfizovatky tohoto typu vyzaduii.

Omladinski Stadion — nachazi se v severni ¢asti mésta blizko Dunaje a je dlleZity pro pfedmésti
nachazejici se smérem na sever od Beogradu. Tento terminél se nachazi v 1. zéné tarifniho
pasma a obslouzi momentalné sedm dennich autobusovych linek méstského typu €. 101, 104,
105, 106, 108, 202, 35L a jednu autobusovou linku pfiméstského typu €. 107. Na tomto terminalu
je umoznén prestup na dvou tramvajovych linek ¢. 3 a 12. Kolem tohoto terminalu projizdi vice
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nez 10 méstskych autobusovych linek. Méstskeé linky vyjizdéjici odsud jsou pfevazné radialniho
typu.

Zemun (Kej Oslobodenja) — Nejvétsi vyznam tohoto pfestupniho bodu je provazani zapadnich
pfedmésti Beogradu s centrem a navaznost téchto spojl na patefni linky jedouci ve sméru Zemun
— Centrum. Terminél se nachazi se v 1. z6né tarifniho pasma. Obslouzi sedm dennich linek (napf.
¢. 610, 611, 703 a 706E) ze kterych 5 jezdi smérem na pfedmésti Batajnica, Dobanovci, ... atd.
DalSi dvé linky vedou pfes mésto a umoziuji plynuly pfestup cestujicim dale k méstu a jedna se
0 pfestup na pateni linku ¢islo 88, diametralniho typu smérem na Zeleznik a linku &islo 82,
tangencialniho typu smérem na Novi Beograd (Blok 44). V letni sezdné se odsud provozuije linka
ADA2 jezdici smérem na méstské koupali$té Ada Ciganlija. Méstské linky vyjizdéjici odsud jsou
pfevazné diametralniho a tangencialniho typu.

Banovo Brdo — Vyznamny pfestupni uzel je umistén v sidlisti Banovo Brdo na hranici 1. zény a
2. zOny tarifniho pasma a jedna se o zcela dulezity bod z hlediska verfejné hromadné dopravy pro
Jizni Cast Beogradu a pfedmésti smérem jih a jihozapad Beogradu. Na tomto dopravnimu uzlu je
v provozu momentainé 22 autobusovych linek, ze kterych je jich 8 méstského typu €. 49, 50, 57,
85, 512, 531, 532, 533 a 14 pfiméstského typu €. 560, 561, 586, 591, 592, 593, 865, 560A, 561A
991A, 593A, 593b, 860P, 860V. Zde je umozneén pfimy pfestup na 2 tramvajoveé linky Cislo 12 a
13. DalSich 7 autobusovych linek prochézi vedle terminalu (jsou to linky 37, 51, 52, 58, 85, 87 a
88). Méstské linky vyjizdéjici odsud jsou pfevazné diametralniho a tangencialniho typu a 1 linka
okruzniho typu.

VoZdovac — Ve mésté se toto misto neoficiainé nazyva TroSarina (Cesky ,spotfebni dan‘) a toto
misto byl historicky kontrolni bod pfi vstupu do mésta, kde se provéfovala kontrola zboZi a lidi od
zaCatku 19. stoleti. Dnes jde o vyznamny prestupni bod, na kterém je umoznén prestup z
pfedmésti, ktery je souCasti méstské Casti Vozdovac (Pinosava, Bela Reka, Ripanj, ... atd.)
smérem ke kopci Avala. VoZdovac se nachazi v 1. zoné tarifniho pasma. Na tomto misté se
nachazi obratisté deviti autobusovych linek €. 400, 403, 405, 406, 407, 408, 409, 503 a 406L.
Zde je umoznén pfimy prestup na ffi linky tramvajové dopravy Cislo 9, 10 a 14 a dalsi 3
autobusové linky €. 33, 49 a 50. Navazuijici linky dostupné na tomto uzlu jsou méstského typu a
jsou kombinace diametralniho a tangencialniho typu.

UstaniCka — Tento prestupni bod nachazejici se na hranici 1. a 2. zény tarifniho pasma je ur€en
linek €. 302, 303, 304, 305, 306, 307 a 311. Terminal je umistén na kfizovatce ulic Bulevar Kralja
Aleksandra a Ustanicka ulice mezi sidlistém Konjarnik, Mali Mokri Lug a Zeleno Brdo. Po pfijezdu
na Ustanicku se cestujicim nabizi moznost pfestupu na tramvajovy subsystém a to na linky €. 5,
6, 7, 14 smérem do centra, Banjica a Novi Beograd. DalSi moznost pfestupu jsou patefni linky
tangenciélniho typu €. 50 a 308. Prestupni uzel je feSen mimouroviiovym zpisobem, kde se
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terminal pro autobusy nachézi na dolni urovni, zatimco nastupisté tramvaji se nachazi na horni
urovni pfestupniho uzlu. Linky vyjizdéjici odsud jsou pfevazné diametralniho a tangenciélniho
typu.

Sumice — Prestupni uzel umistény v 1. zoné tarifniho pasma na kfizovatce vyznamnych ulic
Ustanicka a ulice Vojislava llica. Z terminalu jsou provozovany tfi méstské linky ¢. 38, 308 a 310
a tfinact pfiméstskych linek €. 351, 352, 353, 354, 355, 356, 361, 362, 363, 366, 461, 462 a 463.
Sumice je ddleZitym prestupnim bodem pro pfedmésti nachazejici se smérem na vychod od
Beogradu mifici smérem k pfedmésti Grocka a dale k Smederevu. Odsud je umoznén prestup
na trolejbusovy a samozfejmé autobusovy subsystém. Trolejousove linky €. 19 a 29 umoznuiji
spojeni s centrem stejné jako patefni autobusova linka radialniho typu €. 31 (smér Studentski
Trg), zatimco dalSi patefni autobusova linka diametrainiho €. 17 odsud umozriuje pfimy spoj s
Novim Beogradem a Zemunem. DalSi linky prochazejici timto uzlem jsou linka €. 50, ktera tento
uzel spojuje s dalSimi pfestupnimi body Ustanicka a Banovo Brdo a ne tak vyznamna linka €. 20
tangencialniho typu, ktera mifi smérem na Mirijevo a Veliki Mokri Lug v opacném sméru.

2 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU - USTANICKA TRIDA

Ustanicka tfida je sbérna méstska komunikace obsluhujici méstské ¢tvrti DuSanovac, Sumice,
Konjarnik, Mali Mokri Lug a Zeleno Brdo. Jedna se o jednu ze tfi nejdelSich ulic v HI. M. Beograd.
Podél komunikace se nachazi smiSené komercni, obytné, obCanské vybaveni, rekreacni zony
(park Sumice a sportovni areal Sumice), zdravotni zafizeni (viz DZ Vozdovac, DZ Sumice) a dalsi
administrativni budovy (viz Radnice MC Vozdovac, Dafiov4 sprava Srbska). Tato tfida byla
postavena v Sedesatych letech minulého stoleti, tato tfida hrala dlleZitou roli pfi vyvoji této strany
méstské Casti Vozdovac ve dvacatém stoleti.

Obrézek 23 - Ustanicka tfida v méstské ctvrti Konjarnik, rok 1985 Obrézek 24 - Ustanicka tfida v méstské étvrti Ducanovac, rok 1982
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Je to propojka mezi MUK ,Autokomanda® (Bulevar Oslobodenja) a Tfida Krale Alexandra
(Bulevar Kralja Aleksandra), mlZe se charakterizovat bud jako tangencialni nebo radialni,
v zavislosti na to jak se bere poloha MUK ,Autokomanda“ (vzdalena 1,20 km od jednoho
z centrélnich méstskych namésti Slavija).

Pro lepsi prehlednost pfi analyze sou¢asného stavu a navrhu pfi zavedeni tramvaje, Ustanickou
tfidu rozdélime na tfi sekce:

e Sekce | —délka 1,22 km
e Sekce Il —délka 1,56 km
e Sekce Ill - délka 1,45 km

Tato prace bude fesit pouze uvedené sekce na Ustanicke tfidé (viz obrazek €. 23). Mimo
Ustanicku tfidu do rozsahu prace patfi i napojeni nové navrzené tramvajové trati na Tridé Krale
Aleksandra. Diplomova prace nebude feSit napojeni tramvajove traté na MUK ,Autokomanda®.
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Obréazek 25 - Rozdéleni Ustanicky podle sekci

2.1 Stavebni usporadani komunikace

211 Sekcel

Jako zaCatek Sekci | se bere zaCatek Ustanicky ulici a konéi kfizovatkou Ustani¢ka x KruSevacka.
Komunikace je celou délkou usporadana ve Ctyr pruhovém fazeni az ke kfizovatce Ustanicka x
KruSevacka, kde se v kfizovatkovém prostoru z obou stran rozsifuje na pét pruhové fazeni.
Pridruzeny prostor komunikace se vétSinou sklada pouze z chodniku, s vyjimkou prostoru pfed
vozdovackou radnici (GO Vozdovac) kromé chodniku se zde nachazi i 66 Sikmé umisténych
parkovacich mist na strané GO Vozdovac a dal$ich 58 na opaéné strané. V Useku od zacatku
Sekce | az k stavajici zastavce autobust ,GO Vozdovac* prostor uprostied komunikace je
zatravnén, dale pokraduje v klasickém 2+2 Fazeni pruhu az ke konci sekce. V Sekci | je umisténo
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pét autobusovych zastavek, tfi ve sméru Centrum (,Stratomiroviceva®, ,GO Vozdovac‘ a
,Dusanovac Posta“) a dvé ve sméru Konjarnik (,Stratomiroviceva“ a ,Dusanovac Posta®“) (viz
pfiloha ¢.2.8) . Zastavka ,GO Vozdovac® je jedina navrhovana se zastavkovym zalivem, ostatni
jsou umistény v prostoru jizdnich pruhu. Bezbariérové Upravy nejsou navrZzené v ramci sekce.

2.1.2 Sekce ll

Sekce |l pokraCuje mezi kfizovatkami UstaniCka x KruSevacka a UstaniCka x Vojislava lli¢a.
Komunikace v této sekci je pfevazné ¢tyfproudova s vyjimkou prostoru kfizovatek Ustanicka x
Rimska a Ustanicka x Vojislava llica, na kterych pfibyva jeden odboCovaci pruh. Pfidruzeny
prostor komunikace se sklada pouze z chodniku a zelené v celé délce sekce. V Sekci Il je
umisténo Sest autobusovych zastavek a to dvé ve sméru Centrum (,Grcica Milenka®, ,Hotel
Srbija“ a ,Sumice*), zatimco tfi jsou umist&né ve sméru Konjarnik (,Gréiéa Milenka®, ,Dom
Zdravlja Vozdovac* a ,Hotel Srbija“). Zastavky ,Dom Zdravlja Vozdovac® a ,Hotel Srbija“ ve sméru
Konjarnik jsou navrhovany v zastavkovém zalivu, zbytek je navrzen v jizdnich pruzich.
Bezbariérové upravy nejsou navrzené v ramci sekce.

2.1.3 Sekce lll

Sekce Il je umisténd mezi kfizovatkami Ustanicka x Vojislava llica a Ustanicka x Zivka
Davidovica. Ustanicka Tfida je v této sekci navrzena jako Ctyfproudova s vyjimkou prostoru
kfizovatek UstaniCka x Vojislava lli¢a, Ustanicka x Mihajla Todorovi¢a a Ustani¢ka x Rebeke Vest,
v téchto mistech pribyva jeden odboCovaci pruh. Pridruzeny prostor komunikace je projektovan
pouze jako chodnik i zelen i kdyZ je trendem v poslednich letech obsazeni chodniku za Gcelem
nelegalniho parkovani. Divodem je kritické prekroCeni kapacity parkovacich mist v Sidlisti
Konjarnik. Prostfedni ¢ast komunikace je zatravnéna v Useku mezi kfizovatkou UstaniCka x
Vojislava llica do terminalu MHD ,Konjarnik* (cca. 100 m od kfiZzovatky Ustanic¢ka x Mihajla
Todorovi¢a. Zde je umisténo celkové sedm autobusovych (i trolejousovych) zastavek a to tfi ve
smeéru Centrum (,Petrinjska“, ,Konjarnik“ a ,Bulevar Kralja Aleksandra®) a Ctyfi ve sméru
,Ustanicka“ (,Sumice”, ,Petrinjska“, ,Konjarnik* a ,Bulevar Kralja Aleksandra®). Zadna ze
zastavek neni umisténa v zastavkovem zalivu. Bezbariérové Upravy nejsou navrzené v ramci
sekce.

2.1.4 \Vyznamné kfizeni s ostatnimi komunikacemi

vvvvvvv

e Ustanicka x KruSevacka
e Ustanic¢ka x Rimska
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e Ustanicka x Vojislava lli¢a
e Ustanic¢ka x Mihajla Todorovica
e Ustanicka x Bul. Kralja Aleksandra (nefe$i se v ramci diplomové préce)

KfiZovatka Ustanika x KruSevaCka je zachovana téméF v plvodnim stavebnim stavu
(obnovovany byly akorat asfaltovy povrchy, vodorovné a svislé dopravni znaceni a svételné
signalizaCni zafizeni), neobsahuje Zadné bezbariérové Upravy.

KfiZzovatka UstaniCka x Rimska je zachovana téméF v ptvodnim stavebnim stavu (obnovovany
byly akorat asfaltovy povrchy, vodorovné a svislé dopravni znaceni a svételné signalizaCni
zafizeni), neobsahuje Zadné bezbariérové Upravy.

KfiZovatka Ustani¢ka x Vojislava llica ménila svij pGvodni tvar béhem let, ze kterych je
nejvyznamnéjsi prodlouZeni levého pruhu Ustanicky ulici ve sméru Centrum. V ulici Vojislava lli¢a
ze sméru Centrum také bylo upraveno levé odboceni po vzniku nového svételného signalizaéniho
zafizeni u nové postaveneho Lidlu vroce 2019. Z hlediska bezbariérovych Uprav, na vSech
narozich je provedeno snizeni obrub pfi rekonstrukcich chodniku, nicméné tyto Upravy jsou
nestandardni a zastaraly.

KfiZzovatka Ustanicka x Mihajla Todoroviéa ménila svUj pavodni tvar béhem let, ze kterych je
nejvyznamnéjSi premisténi dopravnich ostrivku na ulici Mihajla Todorovica za ucelem
efektivnéjSino propojeni péSich vazeb u terminalu MHD ,Konjarnik®. Z hlediska bezbariérovych
uprav, na nékolika narozich je provedeno snizeni obrub pfi rekonstrukcich chodniku, nicméné
tyto Upravy jsou nestandardni a zastaraly. Oproti pivodnimu stavu také bylo postaveno pres 2m
vysoké zabradli mezi zastadvky MHD ,Konjarnik®, za ucelem zvySeni bezpec€nosti chodcl a
ostatnich UcCastniku provozu.

2.2 Dopravni organizace

2.2.1 Sirsi dopravni vztahy

Ustanicka Tfida je velice duleZita pro tuto ¢ast Beogradu, je umisténa pobliz mezinarodni dalnice
E75 (ulice Stefana Prvovencanog) a odlehCuje dopravu na velice vytizené dalnice ve $pi¢kovych
hodinach. Na kfizovatkach s ulicemi KruSevacka a Vojislava lli¢a je umoznéno napojeni na
zminénou dalnici. Kfizenim s ulici KruSevaCka je umoznéna vazba s SifSim centrem mésta
(méstska Etvrt Vracar) a s méstskou Etvrti Vozdovac (Medakovi€¢, Brace Jerkovi€). Kfizeni s ulici
Vojislava llica umoZiuje vazbu s centrem mésta na jednou stranu a na druhou stranou
s méstskymi Ctvrti Medakovi¢ a Brace Jerkovi¢. Na konci UstaniCky ulici u dopravniho uzlu MHD
,Ustanicka“ se tfida napojuje na jednou z nejvyznamnéjSich méstskych radial Bulevar Kralja

-37-



Posouzeni moznosti zprovoznéni tramvajového
provozu na tridé Ustani¢ka v Beogradu

Diplomova prace A

Bc. Stefan Mladenovi¢

Aleksandra (pfimé spojeni s centrem mésta). Kromé zminénych kfizovatek, ulice vétSinou slouzi
jako sbérna komunikace, ke které se pfipojuji mistni obsluzni komunikace. Na Ustanicky tfidé je
momentalné patnact kfiZzovatek fizeno SSZ (z toho jsou tfi p&si pfechody fizeny SSZ).

2.2.2 Sekcel

V sekci | se doprava odviji Ctyfproudovou komunikaci s obousmérnym provozem. Zde jsou
v provozu Ctyfi SSZ a to SSZ Ustanika x Specijalni Sud, SSZ Pfechod ,GO Vozdovac®, SSZ
UstaniCka x Ibarska, SSZ Ustanicka x KruSevacka. VSechny kfizovatky jsou fizeny v pevném
rezimu. V této sekci se nachazi jedina navrzena parkovaci mista a to pfed budovou radnice GO
Vozdovac a pred poliklinikou DZ Vozdovac. Kromé signalizovaného pfechodu u radnice
VoZdovac, v této sekci je umistén jesté jeden nesignalizovany pési pfechod s délicim ostrivkem
u autobusové zastavky ,GO Vozdovac® smér Centrum.

2.2.3 Sekcell

V sekci | se doprava odviji Ctyfproudovou komunikaci s obousmérnym provozem. Zde jsou
v provozu 6 kfizovatek SSZ a to SSZ Ustanicka x Gréi¢a Milenka, SSZ Ustanicka x Vojvode Toze,
SSZ Prechod u Hotelu Srbija, SSZ Ustani¢ka x Rimska, SSZ Pfechod Ustani¢ka, SSZ Ustanicka
x Vojislava llica. VSechny kfizovatky jsou fizeny v pevnym rezimu kromé kfiZzovatky Ustanika x
Vojislava llica (v roce 2021 byl zaveden dynamicky rezim fizeni). Kromé 2 svételné fizenych
pfechodu, v této sekci se nachazi jesté dva nesignalizované pfechody a to prvni u kfizovatky
Ustani¢ka x Vidska a druhy u sportovniho centru ,Sumice* mezi kizovatky Ustanicka x Gréiéa
Milenka a Ustanicka x Vojvode Toze.

2.2.4 Sekcelll

V sekci | se doprava odviji po Ctyfproudové komunikaci s obousmérnym provozem. Zde jsou
v provozu 4 kfizovatky SSZ a to SSZ Ustanicka x Petrinjska, SSZ Ustanicka x 10 AvijatiCara, SSZ
Ustani¢ka x Mihajla Todorovi¢a, SSZ Ustanicka x Mihajla Todorovi¢a, SSZ Ustani¢ka x Rebeke
Vest. VSechny kfizovatky jsou fizeny v pevném rezimu. V této sekci se nachazi pouze 1
nesignalizovany pfechod a to u kfizovatky Ustanika x Karla Lukaca.

-38-



Posouzeni moznosti zprovoznéni tramvajového
provozu na tfidé Ustani¢ka v Beogradu
Diplomova prace

Bc. Stefan Mladenovi¢

2.2.5 Vyznamné SSZ a jejich vliv na plynulost provozu

Seznam stavajicich SSZ je uveden nize v tabulce €. 4 nize:

Tabulka 4 - Seznam SSZ na Ustanicky Tridé

Nazev SSZ Zplsob fizeni Koordinace (ne =0; ano =1
Ustanicka x Specijalni Sud Pevny 0
Ustanicka — pf. GO Vozdovac Pevny 0
Ustanicka x Ibarska Pevny 1
Ustanicka x Krusevacka Dynamicky 1
Ustanicka x Gréica Milenka Pevny 1
Ustanicka x Vojvode Toze Pevny 1
Ustanicka - pr. ,,Hot. Srbija“ Pevny 0
Ustanicka x Rimska Pevny 0
Ustanicka pfechod Pevny 1
Ustanicka x V. lliéa Dynamicky 1
Ustanicka x Petrinjska Dynamicky 1
Ustanicka x 10 Avijati¢ara Dynamicky 1
Ustanicka x M. Todorovica Dynamicky 1
Ustanicka x Rebeke Vest Dynamicky 1
B ENMER S RAECENGIEN  Dynamicky 1

vvvvvvv

Ustani¢ka x KruSevacka je dulezitym bodem pro napojeni na dalnici E 75 v méstské Ctvrti
DuSanovac, slouzici zaroven jako radiala pro méstské cCtvrti Vozdovac, Medakovi¢ a Brace
Jerkovi¢. V tom smyslu na této kfizovatce dochazi k navalu vozidel ze vSech smérd. Z divodu
prostorovych poméru nelze kfiZzovatku zkapacitnit dalSimi jizdnimi pruhy. Stav na kfizovatce je
pfimo ovlivnén stavem dopravy na dalnici E 75 (ulice Stefana Prvovencanog). KfiZzovatka je
fizena v koordinovaném dynamickém rezimu s nasledujicim fazenim jizdnich pruh(: Jeden pruh
ze sméru KruSevacky, tfi pruhy ze sméru Ustanicky (do centra), dva pruhy ze sméru DuSanovacki
Most a tfi pruhy ze sméru UstaniCky (z centra). PéSi vazba je realizovana pres vSechny ramena
kfizovatky.

SSZ Ustanicka x Vojislava llica je dopravné dilezitym bodem, kde se kfizi dopravni proudy
okolnich husté& osidlenych méstskych &tvrti (Konjarnik, Medakovié, Zvezdara, Vragar, Sumice).
Ulice UstaniCka je vétSinou vytizena ve sméru Konjarnik — Dalnice E75 (Medakovic), kde se
v poslednich letech vyskytuji vétsi kolapsy dopravy zplsobené kolabujicimi méstskymi dalnicemi.
Ulice Vojislava llica je radiala této casti mésta a slouzi jako vazba pro napojeni na dalnici E75,
trpi permanentnim pfetizenim nehledé na Spicku az k veCernim hodinam. Kfizovatka je fizena
v koordinovaném dynamickém rezimu s nasledujicim fazenim pruhu: Tfi pruhy ze sméru
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Vojislava lli¢a (z centra), tfi pruhy ze sméru Ustanicky (do centra), tfi pruhy ze sméru Vojislava
llica (do centra) a tfi pruhy ze sméru Ustanicky (z centra). PéSi vazba je realizovana pfes vSechny
ramena kfizovatky.

SSZ Ustani¢ka x Bul. Kralja Aleksandra je vyznamna z divodu napojeni Ustani¢ky Tfidy na
méstkou radialu Tfida Krale Alexandra, ktera propojuje centrum Beogradu az s predmeéstim
Grockou (cca 25 km od centra). Na tomto misté dochazi k prekrogeni kapacity kfiZzovatky v obou
Spikach, obCas i mimo Spicku i o vikendu. Stava se to z divodu umisténi nesignalizovaného
pfechodu u terminalu Ustani¢ka a napojeni autobusl z daného terminalu na Ustani¢kou a
nasledné na Bulevar Kralja Aleksandra. Po rekonstrukci kfizovatky a upravé fizeni doSlo
k vyraznému zlep$eni stavu dopravy, obzvlast z hlediska délky volna (zelené) z Ustanicky Tridy,
ktera pfed tim byla navrhovana pevné podle neplatnych dat (pro vyrazné mensi pocet vozidel).
Kfizovatka je fizena v koordinovaném dynamickém rezimu s nasledujicim Fazenim pruht: Dva
pruhy ze sméru Bulevar Kralja Aleksandra (z centra), Dva pruhy ze sméru Ustanic¢ky a tfi pruhy
ze sméru Bulevar Kralja Aleksandra (do centra). PéSi vazba je realizovana pres Bulevar Kralja
Aleksandra pouze na strané smérem do centra a pfes Ustanikou TFidu s délicim ostrlivkem.

2.3 Méstska hromadna doprava

Schematicky pfikaz vedeni linek MHD v oblasti UstaniCky a navazujicich komunikacich je
znazornéno v pfiloze €. 2.1.

2.3.1 Autobusova doprava

Autobusova doprava je primarnim dopravnim prostfedkem MHD v Ustanicky tfidé, kromé
poloviny Sekce Il, kde se odehrava spolecny provoz autobusového a trolejbusového subsystéemu.
Vzhledem k absenci metra ve mésté obecné, ale i v této Casti mésta, autobusova doprava slouzi
jako primarni dopravni prostfedek. Linky ¢. 17, 31 a 50 patfi do fadu nejvytizengjSich v celém
meésté. Pravé diky svému charakteru kazda z téch linek zaslouzené patfi do této kategorie,
pficemzZ je linka €. 17 diametraini na relaci Konjarnik - Zemun, linka €. 31 je radialni na relaci
Konjarnik — Studentski Trg a linka €. 50 tangencialni na relaci Ustani¢ka — Banovo Brdo. Linky €.
17 a 31 jsou provozovany jako metrobusy a to s kloubovymi soupravami, zatimco linka €. 50 je
provozovana standardnimi autobusy a to z divodl nepfiznivého terénu kudy je vedena trasa,
takZe se provoz s jinymi vozy na tento lince neosveédcil z technického hlediska. Pro Beogradske
pfedmésti patfici pod méstkou ¢ast Grocka, dulezité pfestupni body se nachazi na Ustanicke
tfid& a jedna se o terminaly MHD ,Ustanicka® a ,Sumice®.
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Autobusové linky v provozu na Ustanicky tfidé klasifikované podle méstského a pfiméstského
charakteru jsou uvedené nize v tabulce €. 5:

2.3.1.1 Seznam méstskych a pfiméstskych linek

Tabulka 5 - Seznam autobusovych linek vedenych (alespor ¢astecné) po Ustanicky Tridé

Charakter linky

Cislo linky (relace)

Sekce provozu

Vsechny Méstska / Diametralni
Sekee lll Méstska / Tangencialni
Sekee | Méstska / Radialni
Vsechny Méstska / Radialni
Sekee I Méstska / Periferni
Sekee Il Méstska / Tangencialni
Sekce Il Méstska / Periferni
Sekce Il Méstska / Periferni
Sekce Il Méstska / Periferni
Sekee lll Méstska / Periferni
Sekee Il Méstska / Periferni
Sekce Il Méstska / Periferni
Sekee Il Méstska / Periferni
Sekee Il Méstska / Periferni
Sekee Il Méstska / Periferni
RozhraniSlla S|l Pfiméstska
Rozhrani Slla S Il Pfiméstska
Rozhrani Slla S|l PFiméstska
Rozhrani Slla Sl Piiméstska
Rozhrani Slla S PFiméstska
RozhraniSlla S|l PFiméstska
Rozhrani Slla S|l Piiméstska
Rozhrani Sl a S Il Priméstska
RozhraniSlla S|l Pfiméstska
Rozhrani Slla S Il Priméstska
Rozhrani Slla S|l PFiméstska
RozhraniSlla Sl PFiméstska
Rozhrani Slla S|l PFiméstska
Rozhrani Slla S| PFiméstska
Rozhrani Slla S|l Piiméstska
Rozhrani Slla S| PFiméstska
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462 Jariciste — umice Rozhrani Slla Sl Priméstska
463 Ramnice - Sumice Rozhrani Slla Sl Priméstska

2.3.1.2 Popis méstskych linek
2.3.1.2.1 Linka 17

Linka €. 17 je denni linka autobusoveho subsystému Beogradske MHD. Jedna se o méstskou
linku diametralniho typu. Tato linka je dulezitou vazbou méstskych Etvrti Konjarnik — Novi Beograd
a Zemun. Interval ve Spickovych hodinach je 6 minut a mimo $picku 7-8 minut. Celkova délka
linky je 16 km a ma celkové 31 zastavek (viz tabulku ¢&. 6). Trasa linky je nasledujici (viz obrazek
¢. 26):

ZEMUN /GORNJI GRAD/ - Cara Dusana — Namésti Branka RadiCevica — Glavna — AvijatiCaski
namésti — Nikolaja Ostrovskog — Aleksandra Dub&eka — Bulevar Mihajla Pupina — Omladinskih
brigada — Bulevar Zorana Dindi¢a — AntifaSistidke borbe — Bulevar Arsenija Carnojevica — Most
Gazela — Bulevar Frane D Eperea — Ustani¢ka - KONJARNIK

I Benuka
% \ BATE.

Obrézek 26 - Vedeni linky ¢. 17
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Seznam zastavek linky 17 je uveden tabulce €. 6 a znédzornén schematicky v pfiloze €. 2.8:

Tabulka 6 - Seznam zastavek linky 17

Seznam zastavek

Smeér Zemun /Gornji Grad/

Smeér Konjarnik
ZEMUN /GORNJI GRAD/
Ruska
Filipa Visnjica
Tré¢anska
Dunavska
Nade Dimi¢
Trg Branka Radicevica
RK Beograd
Zemun /poSta
22. oktobra
DzZona Kenedija
Bulevar Mar$ala Tolbuhina
Arhiv
GO Novi Beograd
Crkva Svetog Dimitrija
Bulevar Umetnosti
Beogradska Arena
Blok 25
Sava Centar
Mostar
Deligradska
Fran$e D’Eperea
Juzn bulevar
Stratomiroviceva
Dusanovac /posta/
Gréic¢a Milenka
Dom Zdravija Vozdovac
Hotel Srbija
Sumice
Petrinjska
KONJARNIK

KONJARNIK
Petrinjska
Sumice
Hotel Srbija
Grcica Milenka
Dus$anovac /posta/
Dom Zdravlja Vozdovac
FranSe D’Eperea
Deligradska
Mostar
Sava Centar
Blok 25
AntifaSistiCke Borbe
Beogradska Arena
Bulevar Umetnosti
GO Novi Beograd
Bulevar MarSala Tolbuhina
DZona Kenedija
Prve pruge — retenzija
Poljoprivredni fakultet
Zemun /posta/

Trg Branka Radicevica
Nade Dimic
Dunavska
TrSCanska
Filipa Visnjica
Ruska
ZEMUN / GORNJI GRAD/
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2.3.1.2.2 Linka 20

Linka €. 20 je denni linka autobusového subsystému Beogradske MHD. Jedna se o méstskou
linku tangencialniho typu. Linka pfevazné slouzi k napojeni méstskych &tvrti Veliki Mokri Lug,
UCiteljsko Naselje a Mirijevo s patefnimi méstskymi linkami a kapacitnimi subsystémy MHD.
Interval ve $pi¢kovych hodinach je 19 minut a mimo $picku 25 minut. Celkovéa délka linky je 10
km a ma celkové 25 zastavek (viz tabulka €. 7). Trasa linky je nasleduijici (viz obrazek €. 27):

VELIKI MOKRI LUG - Cvetanova Cuprija — Brace Srni¢ — Svetozara Radoji¢ica — Vojislava llica
— Mis Irbijeve — Dr Velizara Kosanovica — Pljevaljska — Virpazarska — Ustani¢ka - Bulevar Kralja
Aleksandra — Mite RuZi¢a — Matice Srpske — Samjuela Beketa — Koste Nada — MIRIJEVO Il
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Obréazek 27 - Vedeni linky ¢. 20
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Seznam zastavek linky 20 je uveden tabulce €. 7:

Tabulka 7 - Seznam zastavek linky 20

Smér Mirijevo lll Smeér Veliki Mokri Lug
VELIKI MOKRI LUG MIRIJEVO Il
Buljuba$ine vode Semjuela Beketa
Stari Vingoradi Matice Srpske
Veliki Mokri Lug /izlaz/ Branka Copica
Brace Srnic 16. oktobra
Medakovic Il Vit. Karadordeve zvezde
Svetozara RadojiCica Milana Rakica
Medakovic Il Mite RuZica
Vladimira Tomanovica Koste Trifkovica
Sumice Bul. Kralja Aleksandra
Rimska Budvanska
Dr. Velizara Kosanovica Uciteljsko Naselje
Uciteljsko Naselje Dr. Velizara Kosanovica
Budvanska Rimska
Rudo Sumice
Bul. Kralja Aleksandra Vladimira Tomanovica
Koste Trifkovica Medakovic Il
Mite RuZica Svetozara Radojicica
Milana Rakica Medakovic Ill

Vit. Karadordeve zvezde

Brace Srni¢

16. oktobra Veliki Mokri Lug /izlaz/
Branka Copica Stari Vingoradi
Matice Srpske Buljuba$ine vode

Semjuela Beketa VELIKI MOKRI LUG
MIRIJEVO IlI

2.3.1.2.3 Linka 30

Linka €. 30 je denni linka autobusového subsystému Beogradske MHD. Jedna se o méstskou
linku radialniho typu. Linka pfevazné slouzi k napojeni méstskych Ctvrti Medakovi¢ a DuSanovac
s patefnimi méstskymi linkami a centrem mésta. Interval ve Spickovych hodinach je 19 minut a
mimo Spicku 25 minut. Celkova délka linky je 5 km a ma celkové 10 zastavek (viz tabulka €. 8).
Trasa linky je nasleduijici (viz obrazek €. 27):
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MEDAKOVIC Il - Radovana Simi¢a Cige — Medakovi¢eva — Zaplanjska — Peke Pavlovica —
DuSanovacki most — Ustanic¢ka - Bulevar Oslobodenja — SLAVIJA

Obréazek 28 - Vedeni linky ¢. 30

Seznam zastavek linky 30 je uveden tabulce €. 8 a znazornén schematicky v pfiloze €. 2.8:

Tabulka 8 - Seznam zastéavek linky 30

Seznam zastavek |

Smér Slavija Smér Medakovi¢ Il
MEDAKOVIC Il SLAVIJA
Umljenoviceva Karadordev Park
Katarine lvanovi¢ Juzni Bulevar
Peke Paviovica Stratomiroviceva
Miska Jovanovica DuS$anovac /posta/
Dusanovac /poSta/ Miska Jovanovica
GO VoZdovac Peke Pavlovica
Stratomiroviceva Katarine Ivanovi¢
Juzni Bulevar Umljenoviceva
FranSe D’Eperea MEDAKOVIC I
Karadordev Park
Trg Slavija
Trg Slavija
SLAVIJA

2.3.1.2.4 Linka 31
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Linka €. 31 je denni linka autobusového subsystému Beogradske MHD. Jedna se o méstskou
linku radialniho typu. Tato linka je dileZitou vazbou méstskych &tvrti Konjarnik, Sumice a
DuSanovac s historickym centrem mésta. Interval ve Spickovych hodinach je 6 minut a mimo
Spicku 7-8 minut. Celkova délka linky je 7 km a ma celkové 15 zastavek (viz tabulka €. 9). Trasa
linky je nasleduijici (viz obrazek €. 27):

KONJARNIK - Ustanicka — Bulevar Oslobodenja — Kralja Milana — Terazije — Vase Carapi¢a —
STUDENTSKI TRG
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Obrazek 29 - Vedeni linky ¢. 31

Seznam zastavek linky 31 je uveden tabulce €. 9 a zndzornén schematicky v pfiloze €. 2.8:

-47 -



Posouzeni moznosti zprovoznéni tramvajového
provozu na tridé Ustani¢ka v Beogradu
Diplomova prace

Bc. Stefan Mladenovi¢

Tabulka 9 - Seznam zastavek linky 31

Smeér Studentski Trg Smér Konjarnik
KONJARNIK STUDENTSKI TRG
Petrinjska Trg Republike
Sumice Terazije
Hotel Srbija Beogradanka
Gréica Milenka Trg Slavija
Dusanovac /posta/ Karadordev Park
GO VoZdovac JuZni Bulevar
Stratomiroviceva Stratomiroviceva
Juzni Bulevar Dusanovac /posta/
FranSe D’Eperea Gréic¢a Milenka
Karadordev Park Dom Zdravlja VoZdovac
Trg Slavija Hotel Srbija
Beogradanka Sumice
Terazije Petrinjska
Trg Republike KONJARNIK
STUDENTSKI TRG

2.3.1.2.5 Linka 38L

Linka €. 38L je denni linka autobusového subsystému Beogradske MHD. Jedna se o méstskou
linku radialniho typu. Tato linka slouzi jako manipulacni linka slouzici jako spojeni depa ,Pogon
Kosmaj* a ostatnimi linky MHD aZz do MUK ,Mostar“. Celkova délka linky je 9 km a ma celkové
15 zastavek (viz tabulka €. 10). Trasa linky je nasledujici:

POGON KOSMAJ - Autoput za Ni§ - Vojislava llica — Ustanicka — Bulevar Stefana
Prvovenéanog - Bulevar Kneza Aleksandra Karadordevica — ZELEZNICKA STANICA

BEOGRAD CENTAR

Seznam zastavek linky 38L je uveden tabulce €. 10:

Tabulka 10 - Seznam zastavek linky 38L

Smér ZST Beograd
POGON KOSMAJ
Vladimira Tomanovica
Sumice

Seznam zastavek |

Smér Pogon Kosmaj
ZST Beograd
Ortopedski zavod
Mostar
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Hotel Srbija Deligradska
Gréic¢a Milenka FranSe D’Eperea
Dusanovac /posta/ Toplice Milana
Dom Zdravija VoZdovac POGON KOSMAJ
FranSe D’Eperea
Deligradska
Mostar
Ortopedski zavod
ZST BEOGRAD

2.3.1.2.6 Linka 50

Linka €. 50 je denni linka autobusoveho subsystému Beogradske MHD. Jedna se o0 méstskou
linku tangencialniho typu. Tato linka je dilleZitou vazbou méstskych tvrti Konjarnik — Sumice —
Medakovi¢ — Brace Jerkovi¢ — Vozdovac — Banjica — Miljakovac - Cerak — Banovo Brdo s velkym
dennim obratem cestujicich. Interval ve $pickovych hodinach je 5-6 minut a mimo $picku 7-8
minut. Celkova délka linky je 17 km a ma celkové 32 zastavky v kazdém sméru (viz tabulka €. 9).
Trasa linky je nasleduijici (viz obrazek €. 30):

USTANICKA - Ustanicka — Vojislava llica — Svetozara Radojigiéa — Brade Jerkovi¢ — Kruzni put
— Save Maskovica — Crnotravska — Borska — Miska Kranjca — Vijadukt — Pilota Mihaila Petrovi¢a
— Kneza ViSeslava — Ratka Mitroviéa — Ace Joksimovi¢a — Trgovacka — Dorda Ognjanovi¢a -
PoZeSka — BANOVO BRDO
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Obrazek 30 - Vedeni linky ¢. 50

-49 -



Posouzeni moznosti zprovoznéni tramvajového =
provozu na tridé Ustani¢ka v Beogradu m
Diplomova prace m
Bc. Stefan Mladenovi¢

Seznam zastavek linky 50 je uveden tabulce €. 11:

Tabulka 11 - Seznam zastavek linky 50

Seznam zastavek

Smér Banovo Brdo Smér Ustanicka
USTANICKA BANOVO BRDO
Konjarnik Julino Brdo
Petrinjska Zarkovo
Sumice Ace Joksimoviéa
Medakovic Il Ratka Mitrovica
Svetozara Radojcica Ane Ahmatove
Zaplanjska Kneza ViSeslava
Naselje Brace Jerkovi¢ Vojno medicinski centar
B. Jerkovic¢ (Mitrovo Brdo) Pilota Mihajla Petrovica
SC Sport Eko Jankovic Stojana
Bul. Peka Dapcevica Maricka
Tro$arina GO Rakovica
Paunova Miljakovac |
5 solitera Stanka Paunovica
Raska Vareska
Pere Velimirovica Kanarevo Brdo
Srpskih Udarnih Brigada Srpskih Udarnih Brigada
Kanarevo Brdo Pere Velimirovica
VareSka Raska
Stanka Paunovica 5 solitera
Miljakovac | Paunova
GO Rakovica Tro$arina
Maricka Bul. Peke Dapcevica
Jankovic Stojana SC Sport Eko
Pilota Mihajla Petrovica B. Jerkovic¢ (Mitrovo Brdo)
Kneza ViSeslava Naselje Brace Jerkovi¢
Ane Ahmatove Zaplanjska
Ratka Mitrovica Svetozara Radojcica
Ace Joksimovica Medakovic Il
Zarkovo Vladimira Tomanovica
Julino Brdo Sumice
BANOVO BRDO Petrinjska
Konjarnik
USTANICKA
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2.3.1.2.7 Linky 302 - 307

Linky ¢. 302, 303, 304, 305, 306, 307 jsou denni méstské linky autobusového subsystému
periferniho charakteru. Linky jsou podle délek pfiméstského charakteru (nejkratsi 15 km, nejdelSi
28 km) a koneCné zastavky jsou umisténé v beogradskych predmeésti LeStane, BoleC, Ritopek,
Zaklopaca, Vr€in, Grocka a Begaljica. Pocatecni zastavka vSech linek je umisténa v terminélu
MHD ,Ustani¢ka“ kde umozriuje pfimy prestup na autobusovy subsystém (linky 20, 50, 308, 310)
a tramvajovy subsystém (5, 6, 7, 14).

2.3.1.2.8 Linka 308

Linka €. 308 je denni linka autobusového subsystému Beogradske MHD. Jedna se o méstskou
linku periferniho typu. Tato linka je dlleZitou vazbou méstskych ¢tvrti Veliki Mokri Lug, Mali Mokri
Lug s dopravnimi uzly MHD ,Ustani¢ka*, ,Konjarnik“ a ,Sumice*. Interval ve pickovych hodinach
je 6 minut a mimo Spicku 10 minut. Celkova délka linky je 6 km a mé celkové 13 zastavek (viz
tabulka €. 12). Trasa linky je nasledujici (viz obrazek €. 27):

SUMICE - Ustaniéka — Bulevar Kralja Aleksandra — Partizanska — Nikole Grulovi¢a — Vizantijska
— VELIKI MOKRI LUG
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Obréazek 31 - Vedeni linky ¢. 308
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Seznam zastavek linky 308 je uveden tabulce ¢. 12:

Tabulka 12 - Seznam zastavek linky 308

Seznam zastavek

Smeér Veliki Mokri Lug Smér Sumice
SUMICE VELIKI MOKRI LUG
Petrinjska Vizantijska
Konjarnik MZ VML
Bul. Kralja Aleksandra Lipovacka
Prvomajska Naselje Klenak
Bajdina Zikina (prilaz)
Mirijevska Narodnog fronta
0S Dragojlo Dudié 0S Dragojlo Dudié
Narodnog fronta Mirijevska
Zikina (prilaz) Bajdina
Naselje Klenak Prvomajska
Lipovacka Bul. Kralja Aleksandra
MZ VML Konjarnik
Vizanzijska Petrinjska
VELIKI MOKRI LUG SUMICE

2.3.1.2.9 Linka 310

Linka €. 310 je denni linka autobusového subsystému Beogradske MHD. Jedna se o méstskou
linku periferniho a polookruzniho typu. Tato linka je dulezitou vazbou méstské Ctvrti Mali Mokri
Lug s dopravnimi uzly MHD ,Ustani¢ka*, ,Konjarnik* a ,Sumice*. Interval ve $pickovych hodinach
je 15 minut a mimo 8pi¢ku 30 minut. Celkova délka linky je 3 km a méa celkové 10 zastavek (viz
tabulka €. 12). Trasa linky je nasledujici (viz obrazek €. 32):

SUMICE - Ustaniéka — Bulevar Kralja Aleksandra — Prvomajska — Slobodana Lale Berberskog
—20. Oktobra — MALI MOKRI LUG
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Obréazek 32 - Vedeni linky ¢. 310

Seznam zastavek linky 310 je uveden tabulce ¢. 13:

Tabulka 13 - Seznam zastavek linky 310

Seznam zastavek |

Smér Mali Mokri Lug Smér Sumice
SUMICE MALI MOKRI LUG
Petrinjska 0S Dragojlo Dudié
Konjarnik Narodnog fronta
0S Desanka Maksimovic Pijaca
Zivka Davidoviéa Zivka Davidovi¢a
Prvomajska 0S Desanka Maksimovic
Mage Magazinovi¢ Konjarnik
Jerusalimska Petrinjska
Bosanska SUMICE
Kolarska
20. Oktobra
MALI MOKRI LUG

2.3.1.3 Popis pfimeéstskych linek

Pfiméstské linky na Ustanicky tfidé jsou uvedené vtabulce €. 5 a vSechny jsou spole¢né
provozovany z terminalu ,Sumice”. U tohoto terminlu je umoznén pestup na linky autobusového
subsystéemu €. 17, 20, 31, 38, 38L, 50, 308 a 310 a linky trolejbusového subsystému €. 19 a 29.
Prostfednictvim téchto linek je umoznén pfimy pfestup s centrem meésta (linky 19, 29,31)
s méstskymi ¢tvrti Novi Beograd a Zemun (17), Banovo Brdo (50), Veliki Mokri Lug a Mali Mokri
Lug (20, 308,310), Mirijevo (20) a Medakovi¢ (20, 29). Linky z daného terminalu jsou uréené
k obsluhovani nésledujicich pfedmésti: Grocka, Vr¢in, Davidovac, Kamendol, Umcari a
Kamendol. Linky jsou vedené bud po komunikaci Smederevski put (silnice Il tfidy) pfi které linky
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zastavuji vicekrat nebo po dalnici A1 tzv. express linky. Linky jsou zaintegrovany do tarifnich
pasem beogradské MHD.

2.3.2 Tramvajova doprava

Tramvajova doprava neni nijak zastoupena v Ustanicky tfide. Nedaleko od zacCatku Ustanicky
tfidy (MUK Autokomanda) je v provozu existujici tramvajova trat spojujici méstkou &tvrt Banjica
s existujici tramvajovou siti. Konec UstaniCky tfidy se nachazi pfimo u terminalu ,Ustanicka“
nachazejici se v Bulevar Kralja Aleksandra.

2.3.3 Trolejbusova doprava

Trolejbusova doprava je zastoupena v Sekci Il Ustanicky tfidy mezi kfizovatky Ustani¢ka x
Vojislava llica a UstaniCka x Mihajla Todorovi¢a (terminal ,Konjarnik®). Na kfizovatce Ustanicka x
Vojislava lliéa (pfestup na patefni trolejousovou linku &. 29) dochazi k napojeni na zbytek
trolejousové sité mésta smérem k centru a jediném existujici méstské vozovné.

2.3.3.1 Linka 19

Linka €. 19 je denni linka trolejbusového subsystému Beogradske MHD. Jedna se o méstskou
linku radialniho typu. Tato linka je posilujici linkou méstske trolejbusove radialy Medakovic IIl -
Vragar — Sumice a historického centra mésta. Interval ve $pickovych hodinach je 15 minut a mimo
Spicku 25 minut. Celkova délka linky je 7 km a méa celkové 15 zastavek (viz tabulka €. 9). Trasa
linky je nasleduijici (viz obrazek €. 27):

KONJARNIK - Ustaniéka — Vojislava lli¢a — Zigka — Cara Nikolaja - TRG SLAVIJA
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Obrazek 33 - Vedeni linky ¢. 19

Seznam zastavek linky 19 je uveden tabulce ¢&. 14:

Tabulka 14 - Seznam zastavek linky 19

Smér Slavija Smér Konjarnik
KONJARNIK TRG SLAVIJA
Petrinjska Kataniceva

Sumice Macvanska
Rimska Vojvode Dragomira
Skola Vojislav lli¢ Crveni Krst
Velimira Todorovica Bregalnicka
Bregalnicka Velimira Todorovica
Crveni Krst Skola Vojislav lli¢
Vojvode Dragomira Rimska
Macvanska Sumice
Kataniceva Petrinjska
TRG SLAVIJA KONJARNIK
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2.3.4 Prestupni uzly MHD

Na UstaniCky se nachazi pét vyznamnych pfestupnich bod( méstské hromadné dopravy, ze
kterych jsou tfi terminaly MHD a dvé jsou zastavky, na kterych dochazi k prestupu.

2.3.41 Juzni Bulevar

Zastavka ,Juzni Bulevar® je umisténa pfimo v zaCinajicim bodé UstaniCky ulice. Jedna se o
pfestupni uzel autobusového subsystému. Ze zastavky na Ustanicky ulici (smér centrum) je
umoznén prestup z autobusovych linek podchodem na dalSi linky autobusového subsystému €.
17, 18, 46, 55, 70 na zastavkach umisténych v tfidé Juzni Bulevar (smér Konjarnik) a na dalnici
A1 (Bulevar Stefana Prvovencanog) ve sméru Novi Beograd.

Obrézek 34 - Prestupni bod "Juzni Bulevar" v rémei MUK "Autokomanda”

2.3.4.2 DuSanovac Posta

Zastavka ,DuSanovac Posta“ je umisténa Sekci | Ustaniky ulice. Jedna se o prestupni uzel
autobusového subsystému. Jedna se o prestupni bod mezi linky €. 17 a 31 z Ustanicky a linky
C. 25, 26 a 30 z KruSevacky ulice. Linka €. 25 je diametralni linka umoziujici spojeni z tohoto
bodu do méstskych ¢tvrti Kumodraz, VraCar a Karaburma. Linka €. 26 je radialni linka umoznuijici
spojeni do meéstskych Ctvrti Brace Jerkovi€, historického centra a Dorcolu. Linka ¢. 30 umoziuje
spojeni s méstskou ¢tvrti Medakovic.
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2

2.3.4.3 Sumice

Terminal MHD Sumice se nachazi ve méstské &tvrti stejného nazvu a je umistén piimo u
kfizovatky Ustanicka x Vojislava lli¢a v Sekci Il. Kromé terminélu MHD jsou pobliz umisténé tfi
zastavky smiSeného charakteru (autobus / trolejbus) a jedna zastavka urena pouze pro
autobusovy subsystém. Pfimo vtermindlu dochazi k pfestupu mezi pfiméstskymi linkami
uvedenymi v tabulce €. 5 a méstskymi linkami €. 38, 308 a 310.

Zastavky umisténé v Ustanicky tfidé obsluhuiji linky €. 17, 31, 38L ve sméru Centrum a linky €.
17, 19, 31, 308 a 310 ve sméru Konjarnik. Zastavka v ulici Vojislava llica ve sméru Centrum je
obslouzena linkami €. 19, 20, 29 a ve sméru Medakovi¢ linkami €. 20, 29, 38, 50.

Zastavka Ustanicka ve sméru Centrum umoziuje spojeni s historickym centrem mésta, Novim
Beogradem a Zemunem. Zastavka UstaniCka ve sméru Konjarnik umoznuje spojeni
s Konjarnikem, Malim a Velikim Mokrim Lugom. Zastavka Vojislava llica ve sméru centrum
umozfuje spojeni s historickym centrem mésta, UCiteljskim Naseljem, Zvezdarou a Mirijevem.
Zastavka Vojislava llica ve sméru Medakovi¢ umoZnuje spojeni s méstskymi ¢tvrtémi Medakovic,
Brace Jerkovi¢, Banjica a Banovo Brdo.

2.3.4.4 Konjarnik

Terminal MHD ,Konjarnik* se nachazi v UstaniCky Tridé v Sekci Ill. Terminal je multimodalniho
charakteru a obsluhuje autobusovy a trolejbusovy subsystém. Tento terminal je kone€nou stanici
trolejpusové linky €. 19 a autobusovych linek €. 17,31. Kromé zminénych linek je terminal
obslouzen autobusovymi linkami €. 50, 308 a 310. V ramci terminalu jsou umistény dvé zastavky
smérem do centra a smérem k tfidé Bulevar Kralja Aleksandra (Zeleno Brdo).

2.3.4.5 Ustanicka

Terminal MHD ,Ustani¢ka“ je multimodalni terminal autobusového a tramvajového subsystému.
Spodni &ast terminalu je umisténa v ulici Zivka Davidoviéa a je uréena pouze pro autobusy,
zatimco se v horni Casti nachazi tramvajova smycka. Terminal je obslouzen pouze méstskymi
linkami autobusoveé a tramvajove dopravy viz tabulka €. 15.
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Tabulka 15 - Seznam linek v terminalu MHD "Ustanicka"

| Autobusovélinky  Tramvajovélinky
50 Ustani¢ka — Banovo Brdo Linka 5: Ustani¢ka — Kalemegdan (Donji Grad)
302 Ustanic¢ka — Begaljica Linka 6: Ustanicka — TaSmajdan
303 Ustanicka — Vréin Linka 7: Ustani¢ka — Novi Beograd (Blok 45)
304 Ustanicka — Ritopek Linka 14: Ustanicka - Banjica

305 Ustanicka — Bolec

306 Ustanicka — Bubanj Potok
307 Ustanicka - Vinca

311 Ustanicka — Lestane

3 NEDOSTATKY SOUCASNEHO STAVU — USTANICKA TRIDA

UstaniCka Trida byla navrhovana jako sbérna komunikace v sedmdesatych letech dvacatého
stoleti jako alternativni radialni spojeni nové rozestavénych méstskych Ctvrti s centrem mésta
respektive s MUK ,Autokomanda“. Koncept navrhovani komunikace pocital s charakterem tfidy
jako méstské semi-rychlostni komunikace, kde se kfizeni tfidy délalo jen na nékolika mistech
pravé za ucelem dosazeni co nejvetSi cestovni rychlosti. Tyto parametry jsou vyhovujici pro
ucastniky provozu IAD a MHD jen za podminek, Ze se nejedna o tak vysoké intenzity dopravy.
Béhem let se postupné pfislo na to, Ze tento navrh neodpovida z bezpeénostniho hlediska, tak
se navrhovali kfizovatky SSZ na vybranych mistech (viz kfizovatka Ustanicka x Rimska,
nevhodny uhel kfiZzeni). Vzhledem k narustajicim poctu dopravnich nehod v poslednich letech je
potieba efektivné sniZit rychlost IAD idealné bez vlivu na MHD (snizeni rychlosti pro vozidla =
sniZeni rychlosti pro autobusy). Na nékolika kfizovatkach byly provedeny bezbariérové Upravy pfi
rekonstrukcich, ale zpravidla se takové stavebni upravy nerealizovaly, coz je velkym
nedostatkem pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a nevidomé.

Z hlediska zpUsobu fizeni je vétSina kfizovatek prozatim fizena v pevném rezimu, zatimco po
posledni obnové SSZ nejvyznamnéjSi kfizovatky byly pfedélané na dynamicky rezim, coz
vyrazné zvysilo propustnost a bezpecnost na danych mistech, coz je potfeba provést na vSech
signalizovanych kfizovatkach v tfidé.

Z hlediska méstské hromadné dopravy je potfeba si uvédomit, ze pfepravni kapacita davno
pfesahla kapacitu linek, které jsou v provozu v dopravnich Spickach. Hlavné je to viditelné u linek
¢. 17, 30, 31 a 50 v dobé dopoledni a odpoledni Spi¢ky. Poptavka je stale narlstajici s tim, Zze
pfepravni kapacita kloubovych spoju na linekach €. 17 a 31 dosahuje ve Spicce svého maxima
v tratovém intervalu 3 min. Na druhou stranu v ulici s tak hustym osidlenim, jako je Ustanicka, je
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potieba si uvédomit, zda navyseni poctu projizdgjicich autobust méa dopad i na zivotni prostredi
z hlediska hluku a exhalaci CO2.

4 NAVRHY A DUSLEDKY ZAVEDENiIi TRAMVAJOVE DOPRAVY
NA USTANICKY TRIDE

4.1 MUK, Autokomanda“

Stavebné se navrhuje zavadéni tramvajové trati v prostfedni Casti Ustanicky ulice s navaznosti
na Juzni Bulevar v prostoru MUK ,Autokomanda®. Dale je tramvajova trat vedena v prostiedni
Casti komunikace a napojuje se na tfidu Bulevar Oslobodenja, kde je vedena také uprostied
komunikace az k napojeni na stavajici tramvajovou sit nedaleko od pfednadrazniho prostoru
podzemniho vlakového nadrazi ,Karadordev park‘. ReSeni dané komunikace se v ramci této
prace neresi tak detailné jako zbytek Useku Ustanicky ulici, vzhledem k tomu, Ze je zaméfeni této
diplomové prace posouzeni moznosti zprovoznéni tramvajového provozu na ftfidy Ustanicka.
V Useku mezi zaatkem UstaniCky tfidy a napojeni na stavajici tramvajovou trat bude umisténa
tramvajova zastavka ,Juzni Bulevar v prostoru, kde se nachazi souasna autobusova zastavka
linek ¢. 30 a 31 ve sméru Centrum.

4.2 Navriené stavebni usporadani komunikace
421 Sekcel

Tramvajov4 trat je vedena uprostfed komunikace v této sekci Ustanicky Tridy. Sitka prostoru
komunikace je zachovana dle sou¢asného stavu (v¢. Sifek chodniku). V celé délce Ustanicky
tfidy se navrhuji bezbariérové upravy pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a nevidome.
ViySka vSech navrZenych chodnikd podél komunikace bude 25 cm (kromé mist, kde se snizuji
chodniky u péSich pfechodl z divodu zajisténi bezbariérovosti). Komunikace je v Sekci |
navrzena od zacéatku tfidy do zastavky ,GO Vozdovac® s jednim jizdnim pruhem pro vozidla a
zvySenym zpevnénym tramvajovym télesem (povrch asfalt) v prostfedni Casti komunikace.
Tramvajova trat je v Sekci | zvySena v délce 660 m a to od zacatku Sekce | do prostoru rusené
autobusové zastavky ,GO Vozdovac* (cca 115 m od nové navrZené tramvajové zastavky ,GO
VoZdovac®) (viz. vyfez €. 1.6). Ve sméru Konjarnik dale je tramvajova trat umisténa ve stejné
vysce jako jizdni pruhy pro auta az do konce Sekce | (viz vyfezy €. 1.8 — 1.10). Smérem od
kfizovatky Ustanicka x KruSevaCka az k bodu zvySeni tramvajoveho télesa bude trat oddélena
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od jizdniho pruhu pro auta bumlikem. Smérem ke kfiZzovatce UstaniCka x KruSevacka bude
tramvajova trat' pojizdna i pro auta az do tramvajové zastavky ,DuSanovac Posta“ (viz vyfezy
¢. 10, 11). V ramci této sekce se nachazi Sest kfizovatek (tfi svételné signalizované) (viz vyfezy
¢.1.1,1.3,14,1.9, 1.10 a 1.11), jeden svételné signalizovany pfechod (viz vyfez ¢. 1.6) a dvé
zastavky MHD umisténé na zvySeném tramvajovem télesu (,GO VoZdovac®, ,DuSanovac Posta“)
(viz vyfezy €. 1.6,1.11).

4.2.2 Sekcell

Tramvajova trat' je v této sekci umisténa v prostiedni Casti komunikace v celé délce sekce.
V Useku mezi kfizovatkami Ustanicka x KruSevacka a UstaniCka x Gr¢ica Milenka je tramvajové
téleso umisténo na asfaltovém povrchu ve stejné vySce jako jizdni pruhy pro vozidla (viz vyfezy
€. 1.12 = 1.14). V dalSim mezikfizovatkovém useku smérem ke kfiZzovatce Ustanicka x Vojvode
Toze je Fazeni pruhu stejné, rozdilem je zvySené tramvajové téleso v prostfedni ¢asti komunikace
(viz vyfezy € 1.16 — 1.18). V Useku mezi kfizovatkou Ustani¢ka x Vojvode Toze a vjezdem do
Polikliniky DZ Vozdovac je tramvajové téleso z obou stran snizené a oddélené bumlikem od
jizdnich pruht pro vozidla (viz vyfez €. 1.20). Od tohoto bodu je tramvajova trat zvySena az ke
kfizovatce UstaniCka x Rimska (viz vyfezy €. 1.20 - 1.22). Dale je tramvajové téleso opét snizené
az ke svételné signalizovanému pfechodu na Ustanicke tfidé (viz vyfez €. 1.23). Nasledné je
tramvajové téleso zvySené az do konce Sekce Il (viz vyfezy €. 1.24 — 1.26). V této sekci podél
komunikace se nenavrhuji zadna parkovaci mista. VySka v8ech navrzenych chodniku podél
komunikace bude 25 cm (kromé mist, kde se snizuje hrana chodniku u pésich pfechodl z divodu
zajisténi bezbariérovosti). Prostor na tramvajovych kolejich je pojizdni pro auta pouze na dvou
mistech, kde slouZi jako levy odboCovaci pruh a to v prostoru kfizovatky Ustanicka x Gréica
Milenka a u svételné fizeného prfechodu na Ustanicky tfidé pobliz kfizovatky UstaniCka x Rimska
(viz vyfezy €. 1.14, 1.23). Pocet jizdnich pruhu pro vozidla se zvySuje pfed signalizovanymi
kiizovatkami, kde se pfidavaji odboCovaci pruhy kvuli zvySeni plynulosti dopravy v danych
mistech. V ramci této sekce se nachazi osm kfizovatek (Sest svételné signalizovanych) (viz
vyfezy €. 1.12, 1.15, 1.19, 1.21, 1.22, 1.23, 1.24 a 1.26), jeden svételné signalizovany pfechod
(viz vyfez €. 1.23) a tfi zastavky MHD umisténé na zvySeném tramvajovém télese (,Grcica
Milenka*, ,Hotel Srbija“, ,Sumice®) (viz vyfezy &. 1.15, 1.21 a 1.26).

4.2.3 Sekcelll

Sekce Il je zhlediska umisténi jizdnich pruhG a tramvajového télesa uspofadana dvéma
zpusoby. Misto kde dochazi ke zméné se nachazi v prostoru terminalu MHD ,Konjarnik®. V Useku
mezi kfizovatkou UstaniCka x Vojislava llica je tramvajova trat’ umisténa v prostfedni Casti
komunikace na zatravnéném povrchu (s vyjimkou kfizeni s komunikacemi Karla Lukaca,
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Petrinjska a 10 AvijatiCara, kde je tramvajovy pas veden po asfaltovém povrchu) (viz vyrezy €.
1.27 - 1.33). V prostoru pred termindlem MHD je tramvajova trat vedena ve stejné urovni
s jizdnimi pruhy, a to z divodu umoznéni prestupu hrana — hrana na zastavce v ramci terminalu
MHD ,Konjarnik® (viz vyfez €. 1.34). Tramvajova trat se v useku mezi terminaly MHD ,Konjarnik*
a ,Ustanicka“ vede po pravé strané komunikace (smér Ustanicka) obousmérné v principu tfidy
segregace B (viz vyfezy €. 1.35 — 1.41). Tramvajova trat je vedena po asfaltovém povrchu a je
oddélena od béznych jizdnich pruht uréenych pro IAD zabradlim umisténim na obrubnicich ve
vySce 25 cm, ¢imzZ je zajisténd bezpeénost provozu vSech Ucastniku provozu. V této sekci se
podél komunikace nenavrhuiji Zadna parkovaci mista. Vyska vSech navrZenych chodnikd podél
komunikace bude 25 cm (kromé mist, kde se snizuji chodniky u péSich pfechodl z divodu
zajisténi bezbariérovosti). Prostor na tramvajovych kolejich je pojizdény pro autobusy v prostoru
zastavky ,Konjarnik® a v prostoru kfizovatky Ustani¢ka x Mihajla Todorovi¢a a Usek mezi zastavky
,Rudo* a ,Ustanicka“ pouze ve sméru ,Ustanic¢ka“ (viz vyfezy €. 1.14, 1.23). PoCet jizdnich pruhd
pro automobilovou dopravu se zvySuje pouze u prostoru signalizovanych kfiZzovatek, kde se
pfidavaji odbocCovaci pruhy kvali zvySeni plynulosti dopravy v danych mistech. V ramci této sekce
se nachazi osm kfizovatek (Sest svételné signalizovanych) (viz vyfezy €. 1.30, 1.32, 1.35, 1.39,
1.42) a tfi zastdvky MHD umisténé na nezvySeném tramvajovém télesu (,Konjarnik®, ,Rudo®,
,Bulevar Kralja Aleksandra®) (viz vyfezy €. 1.34, 1.39 a 1.42).

4.2.4 Terminal MHD ,Ustanicka“ a napojeni tramvajové traté na Bulevar Kralja
Aleksandra

Terminal MHD ,UstaniCka“ zachovava soucasné usporadani v horni ¢asti, ktera se tyka pouze
stavajiciho tramvajového subsystému. Spodni Cast terminélu, ktera je souCasné urena pouze
pro autobusovou dopravu se méni pfidanim tramvajovych kolejich a zprovoznénim tramvajové
dopravy v této Casti terminalu. VSechny nastupni hrany zastavek se zachovavaji stavebné a
podle funkce. Kompletnim zjednosmé&ménim terminalu se ziskava jeté jeden pruh v ulici Zivka
Davidovica, ktery se dnes pouziva jako taxi stanice a podle nové dopravni organizace je tento
prostor vyhrazen pro autobusy jako odstavni manipulacni plocha. Napojeni navrzené tramvajové
traté se realizuje tunelem vyjizdéjicim z terminalu ,Ustanicka“ ktery se postupné dostava na
nadzemni Uroved zhruba na pll cesté mezi horni Casti terminalu ,UstaniCka“ a kfizovatkou
Bulevar Kralja Aleksandra x Gusinjska. Na této kfizovatce dochazi k napojeni traté na stavajici
tramvajovou sit. Timto dochazi k propojeni souc¢asnych tramvajovych trati a vytvorenim tangenty
mezi Bulevarem Kralja Aleksandra a MUK ,Autokomanda"“.

Obrazek 38 - vyrez terminal ustanicka
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4.3 Dopravni organizace
4.3.1 Zmeéna charakteru a funkci komunikace Ustanicka Trida

Ustanicka tfida v sou¢asném stavu slouZi jako dalSi alternativa méstské dalnice A1 (Bulevar
Stefana Prvoven€anog) a diky komfortnimu fazeni pruht z hlediska provozu automobilové
dopravy se nabizi jako atraktivni varianta objeti souCasné prfecpané méstskeé radialy obzvlast ve
Spickovych hodinach. Charakter komunikace z hlediska obsluny MHD dnes neni na uspokojivé
urovni z hlediska kapacity, intervalu provozu a spolehlivosti pfi dopravnich kolapsech. Proto se
timto nédvrhem zprovoznéni UstaniCka tfida méni nejen stavebné ale i podle charakteru i funkci.
Nové usporadani tfidy bude mit charakter ,méstského bulvaru®, ¢imz dojde k vyraznému
zklidnéni dopravy a spolehlivéjsi nabidky MHD. S pfedélanim tfidy se dale pocita i s osazenim
SSZ, které bude fungovat v koordinovanym dynamickym rezimu. Touto cestou se se umozni
plynuly prijezd vSech U¢astnikd provozu jak IAD tak i MHD (prostiednictvim instalace slozek
preference MHD na v8ech kfizovatkach SSZ). Doprava v klidu se zachovava na soucasnych
plochach urenym k parkovani (viz vyfezy 1.4 - 1.6). V pfipadé nedostateCné nabidky
parkovacich mist, nabizi pfedélani prostoru, ktery byl vynechan podle pivodniho projektu navrhu
tfidy. Navrh spoléha také s plynulym a spolehlivym prijezdem slozek IZS, tudiz se zatravnéni
tramvajové trati navrhuje pouze v Sekci Ill, kde komunikace disponuje se dvéma jizdnimi pruhy
v obou smérech kromé tramvajového pasu, zatimco v ostatnich sekcich se doprava provozuje
pfevazné v jednom pruhu pro kazdy smér, tramvajovy pas na téchto mistech je ale navrZen na
asfaltovym povrchem (se zvySenym nebo nezvySenym uspofadani).

Obrazek 35 - Ukazka méstského bulvéru v Brné (v budouci étvrti Trnita) jako inspirace pro navrh uspofadani
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4.3.1.1 Navrh SSZ pfi zavedeni tramvajové dopravy (priklady Fizeni)
4.3.1.1.1 Ustanicka x Specijalni Sud

Jedna se o tfiramennou priseénou kfiZzovatkou tfidy ulic Ustani¢ka a vjezdu do soudu ,Specijalni
sud®. Detailni vyfez vC. feSeni ukazky fizeni znazornéno v pfiloze €. 1.2 Vjezd do soudu je
povolen jenom vozidlim s povolenim soudu a povazuje se za Ucelnou komunikaci. Provoz
vozidel se prevazné odehrava po tfidé UstaniCka s obCasnym vjezdem a vyjezdem vozidel ze
soudu. P&si vazba se uskuteCruje pres péSi pfechod na bo¢ni komunikace (vjezd do soudu) a
pfes zapadni rameno na Ustanicky tfidé. Razeni pruht je uspofadané nasledovné:

e Ustanicka - Smér Konjarnik:
- jizdni pruh smér pfimo (vlevo jen vozidla s povolenim soudu)
- tramvajovy pas smér pfimo
- signalizovany pfechod

e Ustanicka - Smér Autokomanda:
- jizdni pruh smér pfimo (vpravo jen vozidla s povolenim soudu)
- tramvajovy pas smér pfimo

e Vjezd Specijalni Sud:
- jizdni pruh (jen vozidla s povolenim soudu)
- signalizovany pfechod

Na dané kfiZzovatce bude osazend SSZ v koordinovaném dynamickém rezimu s preferenci MHD.
V rdmci navrhu se pocita s okamzitym ukonCenim provozu po Ustanicky tfidé v pfipadé potreb
soudu (smér volno umoznén pouze pro vyjezd se soudu). Bude osazeno celkem pét stozard
svételné signalizace. Soucasti navrzené vystroje budou i dva vylozniky na sloupech €. 3 a 4.
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Obréazek 36- Schematicka situace kfiZovatky SSZ Ustanicka x Specijalni Sud)

Tato prace nebude feSit detailné druh detekce na jednotlivych kfizovatkach, poCita se ale
s osazenim tlacitek pro chodce na vSech kfizovatkach (pfevazné na péSich pfechodech pres
komunikace s pfednosti v jizdé tzv. hlavni). Pro detekovani vozidelvozidel se doporucuje
pouzivat videodetekci, nicméné v pfipadé realizace je na tomto misté irelevantni druh detekce
z hlediska charakteristik komunikace (videodetekce je nevhodna v pfipadé stinu na jizdnich
pruzich apod.). Detekce tramvaiji je feSena pomoci GPS signalu s pfihlasenim a odhlasenim
tramvaji na virtualnich bodech pfedem nadefinovanych autorem dopravniho feSeni. Vjezd do
soudu nebude nijak detekovan, detekce bude feSena vysilanim povelového signalu ze strany
spravy budovy soudu ve vybrané chvili podle potfeb vozidel s povolenim soudu. Ukazka fizeni
v€. schéma fazi a sledu fazi je uvedena na obrazku ¢. 37:
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2

Obrézek 37- Schéma fazi a sled fazi kiizovatky SSZ Ustanicka x Specijalni Sud

Rizeni provozu pogita s navrzenim tfech fazi s charakteristikou trvalé zelené v hlavnim sméru
jizdy (viz faze F1). Faze F1 je navrZena jako koordinacni faze a je zaroven fazi ve které se bude
odehravat pfipadna preference MHD (tramvaje). Faze F2 bude fazi preferenéni fazi v pfipadé
specialniho pokynu vozidel soudu, pfi kterych bude zastaven provoz na kfizovatce, dokud se
zminény pohyb vozidel neodehraje. Faze F3 bude fungovat v rezimu tzv. ,Stépené faze“ s fazi F2
v pfipadé naroku chodeckého volna stiskem odpovidajiciho chodeckého tlaCitka pfes hlavni
komunikaci (Ustani¢ka tfida). Stépena faze znamena, Ze se faze F3 odehrava pouze v pfipadé
naroku chodeckého volna stiskem odpovidajiciho tlacitka pres fazi F2 s nulovou délkou a nulovou
délkou fazového pfechodu mezi fazi F2 a F3, prakticky se jedna o fazovy pfechod mezi fazi F1 a
F3.

4.3.1.1.2 Ustanicka - zastavka ,,GO Vozdovac”

Jedna se o svételné signalizovany pésSi pfechod. Detailni situace v€. ukazky pfikladu fizeni je
znazornéna v priloze €. 1.6 PéSi vazba se uskuteCnuje pres pési pfechody pres pruhy UstaniCky
tfid& a tramvajovy pasy umozfiujici p&si vazbu se zastavkou MHD ,GO Vozdovac. Razeni pruhi
je usporadané nasledovné:

e Ustanicka - Smér Konjarnik:
- jizdni pruh smér pfimo
- tramvajovy pas smér pfimo
- signalizovany pfechod
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e Ustanicka - Smér Autokomanda:
- jizdni pruh smér pfimo
- tramvajovy pas smér pfimo

Na dané kfiZzovatce bude osazend SSZ v koordinovaném dynamickém reZimu s preferenciMHD.
Budou osazeno celkem Ctyfi stozary svételné signalizace v¢. chodeckych tlaCitek kazdém z nich.

X

Obrazek 38 - Schematicka situace kfizovatky SSZ Ustanicka - zastavka ,GO VoZdovac”

Opét pro detekovani vozidel se doporucuje pouzivat videodetekci prostfednictvim osazeni video
kamer na sloupech €islo 1 a 4, nicméné v pfipadé realizace je na tomto misté irelevantni druh
detekce z hlediska charakteristik komunikace (videodetekce je nevhodna v pfipadé stinu na
jizdnich pruzich apod.). Detekce tramvaji je feSena pomoci GPS signalu s pfihlaenim a
odhlasenim tramvaiji na virtualnich bodech pfedem nadefinovanych autorem dopravniho feseni.
Ukazka fizeni v€. schéma fazi a sledu fazi je uvedena na obrazku €. 39:
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F2

Obrazek 39 - Schéma fazi a sled fazi kfizovatky SSZ Ustanicka - zastavka ,GO VoZdovac*

Provoz bude fizen dvéma fazemis charakteristikou trvalé zelené v hlavnim sméru jizdy (viz faze
F1). Faze F1 se navrhuje jako koordinaéni faze a je zaroven fazi ve které se odehrava pfipadna
preference MHD (tramvaje). Faze F2 je realizovana pouze v pfipadé naroku chodeckého volna
stiskem odpovidajiciho tlaCitka pfes hlavni komunikaci (Ustanicka tfida).

4.3.1.1.3 Ustanicka x Ibarska

Jedna se o tfiramennou priseénou kfizovatkou tfidy ulic Ustani¢ka a Ibarska. Detailni vyfez v¢.
feSeni ukazky fizeni znézornéno v pfiloze &. 1.9. KfiZzovatka je dlleZita z hlediska odbaveni
vozidel na tfidé Ustanicka smérem do centra (Autokomanda) a také ve sméru Konjarnik (resp.
vazba na dalnici A1 na dalSi kfiZovatce SSZ Ustani¢ka x KruSevacka. Ze sméru Autokomanda je
tramvajovy pas mozné pojizdéti vozidly IAD z divodu vysokych intenzit a pruhového usporadani
na dalSi kfizovatce SSZ. Ibarska ulice je jednosmérna komunikace a slouZi hlavné pro napojeni
méstské Ctvrti DuSanovac (a Lekino Brdo), pficemZ také slouZi jako objizdna trasa pro vozidla
pfijizdgjici z kfizovatky SSZ Ustanicka x KruSevacka na které plati zakaz levého odboCeni ze
smeéru DuSanovacki most na tfidu UstaniCka. Zde plati, Ze se na danou kfizovatku vozidla
dostanou trasou KruSevaCka — Tomazeova — Ibarska. P&Si vazba se uskuteCruje pfes pési
pfechod na Ibarske ulice a pfes zapadni rameno na Ustanicky tfidé. Razeni pruh( je uspofadané
nasledovné:

e Ustanicka - Smér Konjarnik:
- jizdni pruh smér pfimo
- tramvajovy pas pojizdény vozidly IAD smér pfimo
- signalizovany pfechod
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e Ustanicka - Smér Autokomanda:
- jizdni pruh smér pfimo
- tramvajovy pas smér pfimo

o |barska:
- levy jizdni pruh smér vlevo
- pravy jizdni pruh smér vpravo
- signalizovany pfechod

Na dané kfizovatce bude osazena SSZ v koordinovaném dynamickém rezimu s preferenci MHD.
Budou osazeny celkem Ctyfi stozary svételné signalizace. Soucasti vystroje SSZ na této
kfiZovatce budou i dva vylozniky osazeny na stozarech €. 3 a 4. Chodecka tlacitka jsou osazena
na stozarech ¢. 4 a 5.

Obrézek 40 - Schematicka situace kfizovatky SSZ Ustanicka x Ibarska

Pro zjisténi vozidel se doporucuje pouzivat videodetekci prostfednictvim osazeni video kamer
na vyloznicich na sloupech Cislo 3 a 4, zatimco se v Ibarske ulici doporucuje instalace indukénich
smycCek z divodu stinu které vyskytujicich se na povrhu komunikace béhem dne, které by mohli
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ovliviovat funkci videodetekce. Detekce tramvaiji je feSena pomoci GPS signélu s pfihlasenim a
odhlaSenim tramvaji na virtualnich bodech predem nadefinovanych autorem dopravniho feSeni.
Ukazka fizeni v€. schéma fazi a sledu fazi je uvedend na obrazku ¢. 41:

F2 F3 F4

=E)

Obréazek 41 - Schéma fazi a sled fézi kfiZovatky SSZ Ustanicka - Ibarska

F)—(0

Provoz pocita s navrZzenim Ctyr fazi s charakteristikou trvalé zelené v hlavnim sméru jizdy (viz
faze F1). Faze F1 a F4 jsou koordinacni faze (Faze F4 pouze pro smér Autokomanda), zatimco
jsou obé faze zaroven urené i pro pfipadnou preference MHD (tramvaje). Faze F3 je realizovana
pouze v pfipadé naroku chodeckého volna stiskem odpovidajiciho tlacitka pres hlavni komunikaci
(UstaniCka tfida) formou ,Stépené faze* sfazi F2. Z duvodu kratké vzdalenosti mezi touto
kfizovatkou a kfizovatkou SSZ Ustanicka x KruSevacka, F1 se bude realizovat pouze v pfipadé
zajisténi koordinace s kfizovatkou Ustanicka x KruSevacka a to z divodl zajiSténi plynulosti
dopravy IAD (aby nedochazelo k zahlceni mezikfizovatkového Useku) a aby se zajistil prijezd
tramvaji danym usekem. Proto kfiZovatka bude mit zacykleny sled fazi s povinnym vybérem faze
F4. Na Useku mezi touto kfizovatkou a kfizovatkou UstaniCka x Krusevacka se doporucuje zptisob
koordinace pomoci povelovych signalu (to znamena, ze kfizovatky budou navzajem provazany
koordinaCnim kabelem, ktery bude vysilat signaly mezi kfizovatkami o aktualnim stavu, na
zakladé kterych se podle algoritmu fizeni kfizovatky bude rozhodovat o umoznéni spousténi
koordinaénich fazich, coZ je v pfipade obou kfizovatkach faze F1).

4.3.1.1.4 Ustanicka x KruSevacka

Jedna se o ¢tyframennou pruseénou kfiZzovatku tfidy ulic Ustanicka a KruSevacka. Detailni vyfez
vC. feSeni ukazky fizeni znazornéno v pfiloze €. 1.11 Kfizovatka je navrzena s ohledem na husty
provoz ze vSech smérl. Zohlednéné je i silné levé odboceni z Ustanicky tfidy smérem na
DuSanovacki most (také smérem na délnice A1, smérem na MUK ,Autokomanda“ a Novi
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Beograd). Kfizovatka je pomérné dlleZita i z hlediska MHD, vzhledem k tomu, Ze se na této
kfizovatce realizuje pfestup mezi patefni linkou autobusove dopravy €. 26 a navrzené tramvajove
dopravy. Oproti souéasnému stavu se zde zakazuje levé odbocéeni ze sméru Autokomanda na
KruSevacku ulici. Také se oproti plvodnimu stavu redukuje pocet pruhl o jeden a to v obou
smérech po tfidé Ustanicka P&Si vazba se uskuteCiuje pfes péSi prechody na ramenech
kiizovatky krom& vychodniho ramene ze sméru Konjarnik. Razeni pruhd je uspofadané
nasledovné:

e KruSevacka - smér DuSanovacki Most:
- levy jizdni pruh smér pfimo
- pravy jizdni pruh smér vlevo
- tramvajovy pas smér pfimo
- signalizovany pfechod

e Ustanicka - Smér Autokomanda:
- pravy jizdni pruh smér pfimo
- levy jizdni pruh smér vpravo

o KruSevacCka — smér Lekino Brdo:
- levy jizdni pruh pfimo
- pravy jizdni pruh vpravo
- signalizovany pfechod

o Ustanicka - Smér Konjarnik:
- levy jizdni pruh smér pfimo
- pravy jizdni pruh smér pfimo a vpravo
- tramvajovy pas smér pfimo
- signalizovany pfechod

Na dané kfizovatce se navrhuje provoz SSZ v koordinovaném dynamickém rezimu s preferenci
MHD. Bude osazeno celkem jedenact stozarl svételné signalizace. Soucasti vystroje SSZ na
této kfiZzovatce budou i Ctyfi vyloZniky osazeny na stoZarech €. 1, 3, 5 a 8. Chodecka tlacitka jsou
osazena na stozarech €. 6, 8, 9, 10, 11.
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Obrazek 42 - Schematicka situace kfizovatky SSZ Ustanicka x KruSevacka

Z hlediska detekce vozidel se doporuCuje pouzivat videodetekci prostfednictvim osazeni video
kamer na vyloznicich sloupt €. 1, 3, 4, 5 a 8, nicméné v pfipadé realizace je na tomto misté
irelevantni druh detekce z hlediska charakteristik komunikace (videodetekce je nevhodna
v pfipadé stinu na jizdnich pruzich apod.). Detekce tramvaji je feSend pomoci GPS signélu
s pfihlaSenim a odhladenim tramvaji na virtualnich bodech pfedem nadefinovanych autorem
dopravniho feSeni. Ukazka fizeni v€. schéma fazi a sledu fazi je uvedena na obrazku €. 43:
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F2

Obrazek 43 - Schéma fazi a sled fazi kiizovatky SSZ Ustanicka - Krusevacka

Navrh poCita s Ctyfmi fazemi s charakteristikou trvalé zelené v hlavnim sméru jizdy (viz faze F1).
Faze F1 a F4 jsou koordinaéni faze (Faze F4 pouze pro smér Autokomanda), zatimco je faze F1
zaroven ur€ena pro pfipadnou preferenci MHD (tramvaje). Faze F3 je realizovana pouze v
pfipadé naroku chodeckého volna stiskem odpovidajicino tlacitka pfes hlavni komunikaci
(Ustanika tfida) formou ,Stépené faze* sfazi F2. Z duvodu kratké vzdalenosti mezi touto
kfizovatkou a kfizovatkou SSZ Ustanicka x KruSevacka, F1 se bude realizovat pouze v pfipadé
zajisténi koordinace s kfizovatkou Ustani¢ka x Ibarska a to z divodu zajisténi plynulosti dopravy
IAD (aby nedochazelo k zahlceni mezikfiZzovatkového Useku) a aby se zajistil prijezd tramvaiji
danym usekem. Na Useku mezi touto kfizovatkou a kfizovatkou Ustanicka x KruSevacka se
doporu€uje zplUsob koordinace pomoci povelovych signalu (to znamena, Ze kfizovatky budou
navzajem provazany koordinaCnim kabelem, ktery bude vysilat signaly mezi kfizovatkami o
aktualnim stavu, na zakladé kterych se podle algoritmu Fizeni kfizovatky bude rozhodovat o
umoznéni spousténi koordinacnich fazich, coz je v pfipade obou kfizovatkach faze F1). Faze F4
je pomérné duleZita z hlediska silného levého odbocgeni ze tfidy UstaniCka smérem k déalnic A1
(Bulevar Stefana Prvovencanog - smér Novi Beograd) zaroven umoZiujici vyklizeni aut ze sméru
DuSanovacki most.
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4.3.1.1.5 Ustanicka x Gréica Milenka

Jde o ¢tyframennou priseénou kfizovatku tfidy ulic Ustani¢ka a Gréi¢a Milenka. Detailni vyfez
vC. feSeni ukazky fizeni znazornéno v pfiloze €. 1.15. V ramci kfizovatky se nachazi i zastavka
MHD ,Grci¢a Milenka®“. Pocet jizdnich pruhu zstava stejny. PéSi vazba se uskute€iuje pres pési
pfechody na ramenech kfizovatky kromé zapadniho ramene ze sméru Konjarnik. Razeni pruhd
je uspofadané nasledovneé:

e (rcica Milenka - sever:
- jizdni pruh
- signalizovany pfechod

e Ustanicka - Smér Autokomanda:
levy jizdni pruh smér pfimo
pravy jizdni pruh smér vpravo
tramvajovy pas smér pfimo
Signalizovany pfechod

e Grcica Milenka - jih:
- jizdni pruh
- signalizovany pfechod

e Ustanicka - Smér Konjarnik:
- pravy jizdni pruh smér pfimo
- levy jizdni pruh smér vlevo
- tramvajovy pas smér pfimo s pojizdénym jizdnim pruhem smér vlevo

Na dané kfizovatce se navrhuje provoz SSZ v koordinovaném dynamickém rezimu s preferenci
MHD. Bude osazeno celkem devét stozari svételné signalizace. Soucasti vystroje SSZ na této
kfiZovatce budou i dva vyloZzniky osazeny na stozarech €. 4 a 9. Chodecka tlacitka jsou osazena
na stozarech €. 4,5,6a 7.
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Obrézek 44 - Schematické situace kfiZzovatky SSZ Ustanicka x Grcica Milenka

Pro ziskani detekce vozidel se doporucuje pouZivat videodetekci prostfednictvim osazeni video
kamer na sloupech €. 1, 4, 8 a 10, nicméné v pfipadé realizace je na tomto misté irelevantni druh
detekce z hlediska charakteristik komunikace (videodetekce je nevhodna v pfipadé stinu na
jizdnich pruzich apod.). Detekce tramvaji je feSena pomoci GPS signalu s pfihlaenim a
odhlaSenim tramvaji na virtualnich bodech pfedem nadefinovanych autorem dopravniho feSeni.
Ukazka fizeni v€. schéma fazi a sledu fazi je uvedena na obrazku €. 45:

F1

Obrazek 45 - Schéma fazi a sled fazi kfizovatky SSZ Ustanicka - Gréica Milenka

Néavrh fizeni pocita s Ctyfmi fazemi v reZimu trvalé zelené v hlavnim sméru jizdy (viz faze F1).
Faze F1 a F2 jsou koordinacni faze (Faze F2 prodluzovaci faze hlavni faze F1 bez chodeckého
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volna na bocnich komunikacich). Faze F1, F2 a F3 jsou zaroven preferencni faze pro MHD
(tramvaje). Faze F3 je realizovana v pfipadé naroku detekCni plochy pro vozidla ze sméru
Autokomanda odbodujici do ulice Gr¢i¢a Milenka a umozriuje bezkolizni levé odboceni pomoci
signalu pro opusténi kfiZzovatky (viz sloup €. 3). Také je realizovana v pfipadé pfihlaSeni tramvaje
na vzdaleny virtualni bod od kfiZzovatky se sou¢asnou obsazenosti vozidlového detektoru signalni
skupiny VD, tzv. umoznéni prijezdu tramvaje kfiZzovatkou smérem na Konjarnik. Faze F5 je
realizovana pouze v pfipadé naroku chodeckého volna stiskem odpovidajiciho tlaCitka pres
UstaniCkou tfida a tato faze je dlleZita z hlediska zajisténi pési vazby na zastavku MHD ,Gréic¢a
Milenka“.

4.3.1.1.6 Ustanicka x Vojvode Toze

Jedna se o Ctyframennou prusecnou kfizovatkou tfidy ulic Ustani¢ka a Vojvode Toze. Detailni
vyfez vC. feSeni ukazky fizeni znazornéno v pfiloze €. 1.19. P&Si vazba je uskuteCruje pres pési
pfechody na vSech ramenech kfizovatky kromé zapadniho ramene. Zachovava se pocet jizdnich
pruhu.. Razeni pruhd je uspofadané nasledovné:

o \ojvode Toze - sever:
- jizdni pruh smér
- signalizovany pfechod

e Ustanicka - Smér Autokomanda:
- levy jizdni pruh smér pfimo
- pravy jizdni pruh smér vpravo
- signalizovany pfechod

o Vojvode Toze - jih:
- jizdni pruh
- signalizovany pfechod

e Ustanicka - Smér Konjarnik:
- levy jizdni pruh smér pfimo
- pravy jizdni pruh smér vlevo
- tramvajovy pas smér pfimo

Na dané kfizovatce se navrhuje provoz SSZ v koordinovaném dynamickém rezimu s preferenci
MHD. Bude osazeno celkem osm stozar( svételné signalizace. Soucasti vystroje SSZ na této

-75 -



Posouzeni moznosti zprovoznéni tramvajového
provozu na tridé Ustani¢ka v Beogradu
Diplomova prace

Bc. Stefan Mladenovi¢

kfizovatce budou i dva vylozniky osazeny na stozarech €. 4 a 9. Chodecka tlacitka jsou osazena
na stozarech €. 4,5,6a7.

Obrézek 46 - Schematické situace kfiZovatky SSZ Ustanicka x Vojvode Toze

Z hlediska detekce vozidel se doporucuje pouzivat videodetekci prostfednictvim osazeni video
kamer na sloupech €. 1, 4, 8 a 10, nicméné v pfipadé realizace je na tomto misté irelevantni druh
detekce z hlediska charakteristik komunikace (videodetekce je nevhodna v pfipadé stinu na
jizdnich pruzich apod.). Detekce tramvaji je feSena pomoci GPS signalu s pfihlaenim a
odhlasenim tramvaiji na virtualnich bodech pfedem nadefinovanych autorem dopravniho feseni.
Ukazka fizeni v€. schéma fazi a sledu fazi je uvedena na obrazku €. 47:

F3

=
i
&

Obrazek 47 - Schéma fazi a sled fazi kfizovatky SSZ Ustanicka - Vojvode Toze
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Navrh pocita se ¢tyfmi fazemi v rezimu trvalé zelené v hlavnim sméru jizdy (viz faze F1). Faze
F1 a F2 jsou koordina¢ni faze (Faze F2 prodluzovaci faze hlavni faze F1 bez chodeckého volna
na bo¢nich komunikacich). Faze F1, F2 jsou zaroven preferenéni faze pro MHD (tramvaje). Féaze
F4 je realizovana pouze v pfipadé naroku chodeckého volna stiskem odpovidajiciho tlacitka pres
Ustanickou tfidu.

4.3.1.1.7 Ustanicka - zastavka ,,Hotel Srbija“

Jedna se o tfiramennou prise¢nou kfizovatkou tfidy Ustani¢ka a vjezdu do OC KoSum
nachazejici se u zastavky ,Hotel Srbija“. Zhruba ve stejné poloze se v souCasném stavu nachazi
signalizovany pésSi pfechod, ktery se vtomto navrhu nahrazuje plnohodnotnou signalizaci
zahrnuijici i zminény vjezd. Detailni vyfez v¢. feSeni ukazky fizeni znazornéno v pfiloze ¢. 1.19.
PéSi vazba se uskuteciuje pres pési prechody na vSech ramenech kfizovatky vzhledem k vysoké
intenzity chodcl vtomto misté, kde se nachazi vysoka koncentrace komerénich objektu a
zarovefi v budoucnu navrzeného vysokokapacitniho subsystému MHD. Razeni pruhi je
usporadané nasledovné:

e Ustanicka - Smér Autokomanda:
- jizdni pruh
- tramvajovy pas smér pfimo
- signalizovany pfechod

e \lyjezd z OC KoSum:
- jizdni pruh
- signalizovany pfechod

e Ustanicka - Smér Konjarnik:
- jizdni pruh
- tramvajovy pas smér pfimo
- signalizovany pfechod

Na dané kfizovatce se navrhuje provoz SSZ v koordinovaném dynamickém rezimu s preferenci
MHD. Bude osazeno celkem osm stozarl svételné signalizace. Soucasti vystroje SSZ na této
kfiZovatce budou i dva vyloZzniky osazeny na stozarech €. 4 a 9. Chodecka tlacitka jsou osazena
na stozarech ¢.4,5,6a7.

=77 -



Posouzeni moznosti zprovoznéni tramvajového
provozu na tfidé Ustani¢ka v Beogradu
Diplomova prace

Bc. Stefan Mladenovi¢

Obrazek 48 - Schematicka situace kiizovatky SSZ Ustanicka - zastavka ,Hotel Srbija“

Pro detekovani vozidel se doporuCuje pouZzivat videodetekci prostfednictvim osazeni video
kamer na sloupech €. 1, 4, 8 a 10, nicméné v pfipadé realizace je na tomto misté irelevantni druh
detekce z hlediska charakteristik komunikace (videodetekce je nevhodna v pfipadé stinu na
jizdnich pruzich apod.). Detekce tramvaji je feSena pomoci GPS signalu s pfihlaenim a
odhlasenim tramvaiji na virtualnich bodech pfedem nadefinovanych autorem dopravniho feseni.
Ukazka fizeni v€. schéma fazi a sledu fazi je uvedena na obrazku €. 49:

F2

Obrazek 49 - Schéma fazi a sled fazi kfizovatky SSZ Ustanicka - zastavka ,Hotel Srbja“
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Navrh Fizeni poCita se Ctyfmi fazemi v rezimu trvalé zelené v hlavnim sméru jizdy (viz faze F1).
Faze F1 a F2 jsou koordinacni faze (Faze F2 prodluzovaci faze hlavni faze F1 bez chodeckého
volna na bo¢nich komunikacich). Faze F1, F2 jsou zaroven preferencni faze pro MHD (tramvaje).
Faze F4 je realizovana pouze v pfipadé naroku chodeckého volna stiskem odpovidajiciho tlacitka
pfes Ustanickou tfidu.

4.3.1.1.8 Ustanicka x Rimska

Jedna se o tfiramennou priseénou kfizovatkou tfidy Ustani¢ka a Rimskou ulici. Tato kfiZzovatka
se stala dllezitou vazbou ulic Ustani¢ka a Vojislava lli¢a otviranim nového OC Beovuk, ¢imz
doslo k navySeni intenzit vozidel v Rimske ulici, kterd plvodné byla navrZena jako obsluzna
mistni komunikace pro sidli§t& Sumice. Toto byla potieba zohlednit i pfi navrhu SSZ pfi zavedeni
tramvajového provozu. Detailni vyfez v€. feSeni ukazky fizeni znazornéno v pfiloze €. 1.22. P&Si
vazba je uskuteCiuje pres pési pfechody na vSech ramenech kfizovatky kromé vychodniho
ramene, kde se ruSi soucasny péSi pfechod, ktery pred tim byl dileZity z hlediska umisténi
autobusové zastavky ,Hotel Srbija“. Rusi se jeden jizdni pruh ze sméru Konjarnik oproti
souCasnému stavu. Rusi se signalizace pfechodu ze sméru Konjarnik smérem do Rimske ulice
z dlvodl nizkych intenzit vozidel jedouci do daného sméru, tudiz se navrhuje blika¢ Zlutého
svétla se znackou SDZ P4 upravujici pfednost. Razeni pruh je usporadané nasledovné:

e Rimska:
- pravy jizdni pruh smér vpravo
- levy jizdni pruh smér pfimo a vlevo
- signalizovany pfechod

e Ustanicka - Smér Autokomanda:
- jizdni pruh
- tramvajovy pas smér pfimo

e \jezd Ljermontova:
- jizdni pruh
- signalizovany pfechod

e Ustanicka - Smér Konjarnik:

pravy jizdni pruh smér pfimo a vpravo
levy jizdni pruh smér vlevo
tramvajovy pas smér pfimo
signalizovany prechod
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Na dané kfizovatce se navrhuje provoz SSZ v koordinovaném dynamickém rezimu s preferenci
MHD. Bude osazeno celkem devét stoZaru svételné signalizace. Soucasti vystroje SSZ na této
kfiZovatce budou i tfi vyloZniky osazeny na stoZarech €. 1, 4 a 7. Chodecka tlacitka jsou osazena
na stozarech €. 7,8 a 9.

Obrézek 50- Schematické situace kfiZzovatky SSZ Ustanicka x Rimska

Pro zjisténi detekce vozidel se doporuCuje pouzivat videodetekci prostrfednictvim osazeni video
kamer na sloupech €. 1, 4, 5 a 7, nicméné v pfipadé realizace je na tomto misté irelevantni druh
detekce z hlediska charakteristik komunikace (videodetekce je nevhodna v pfipadé stinu na
jizdnich pruzich apod.). Detekce tramvaji je feSena pomoci GPS signalu s pfihlaenim a
odhlaSenim tramvaji na virtuélnich bodech pfedem nadefinovanych autorem dopravniho feseni.
Ukazka fizeni v€. schéma fazi a sledu fazi je uvedena na obrazku €. 51:

Obrézek 51- Schéma fazi a sled fazi kiizovatky SSZ Ustanicka x Rimska
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Navrh Fizeni poCita se Ctyfmi fazemi v rezimu trvalé zelené v hlavnim sméru jizdy (viz faze F1).
Faze F1 je koordinacni faze). Faze F1 je zaroven preferencni faze pro MHD (tramvaje). Faze F3
je faze umoznuijici levé odboCeni z hlavni a zérover slouzi pro vyklizeni vozidel z Rimske ulice,
ze které nejvysSi poCet vozidel odboCuje pravé doprava do tfidy UstaniCka coz je touto fazi
umoznéno. Faze F4 je realizovana pouze v pfipadé naroku chodeckého volna stiskem
odpovidajiciho tlacitka pres Ustanickou tfidu.

4.3.1.1.9 Ustanicka x Rimska (prechod)

Jedna se o svételné signalizovany pési pfechod. Detailni situace v€. ukazky pfikladu fizeni je
znazornéna v pfiloze €. 1.23. P&si vazba se uskute¢iuje pres pési pfechod pfes pruhy Ustanicky
tfidé a tramvajovy pasy umisténim v prostfedni ¢asti komunikace. Na tomto misté dochazi
k redukci jizdnich pruh(i o jeden z obou sméru v porovnavani se sou¢asnym stavem. Razeni
pruht je uspofadané nasledovné:

o Ustanicka - Smér Konjarnik:
- jizdni pruh smér pfimo
- tramvajovy pas smér pfimo
- signalizovany pfechod

e Ustani¢ka - Smér Autokomanda:
- jizdni pruh smér pfimo
- tramvajovy pas smér pfimo
Na dané kfiZovatce bude osazena SSZ v koordinovaném dynamickém rezimu s preferenci

MHD. Budou osazeno celkem dva stozary svételné signalizace v€. chodeckych tlaCitek kazdem
Z nich.
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Obréazek 52 - Schematické situace kfiZovatky SSZ Ustanicka — Rimska (pfechod)

Pro detekci vozidel se doporuCuje pouzivat videodetekci prostfednictvim osazeni video kamer na
obou sloupech, nicméné v pfipadé realizace je na tomto misté irelevantni druh detekce z hlediska
charakteristik komunikace (videodetekce je nevhodnd v pfipadé stinu na jizdnich pruzich apod.).
Detekce tramvaji je feSena pomoci GPS signalu s pfihlaSenim a odhlaSenim tramvaji na
virtualnich bodech pfedem nadefinovanych autorem dopravniho feSeni. Ukazka fizeni VC.
schéma fazi a sledu fazi je uvedena na obrazku €. 53:
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F2

Obrazek 53 - Schéma fazi a sled fazi kiizovatky SSZ Ustanicka — Rimska (pfechod)

Rizeni dopravy pogita s navrzenim dvou fazich s charakteristikou trvalé zelené v hlavnim sméru
jizdy (viz faze F1). Faze F1 se navrhuje jako koordinacni faze a je zaroven fazi ve které se
odehrava pfipadna preference MHD (tramvaje). Faze F2 je realizovana pouze v pfipadé naroku
chodeckého volna stiskem odpovidajiciho tlaCitka pfes hlavni komunikaci (Ustanicka tfida).

431110 Ustanicka x Vojislava lli¢a

Jedna se o Etyframennou prusecnou kfizovatkou ulic Ustani¢ka a Vojislava lli¢a. Detailni vyfez
po cely den. Oproti souasnému stavu se rusi jeden jizdni pruh v obou smérech po tfidé
Ustanicka a zakazuije se levé odboceni ze tfidy Ustanicka do ulice Vojislava lli¢a (smér Centrum).
Zakazané levé odboceni z Ustanicky tfidy neni podstatné ve smyslu $ifSich dopravnich vztahd,
a to zdlvodu, Ze se dopravni pohyb vykonava efektivnéji na predchazejici kfizovatce SSZ
UstaniCka x Rimska. PéSi vazba se uskuteCiuje pres péSi prfechody na vSech ramenech
kfizovatky. VSechny péSi pfechody jsou délené a umoZnuji vazby na zastavky ffi riznych
subsystému MHD v¢. prestupu na linky prfiméstské autobusové linky. Na obou stranach
kfizovatky na ulici Vojislava llica po kfizovatce pokraCuje kratky vyhrazeny jizdni pruh pro
autobusy a trolejbusy, umoznujici efektivnéjsi provoz MHD na této vytizené kfizovatce. Razeni
pruht je uspofadané nasledovné:

o \Vojislava llica — smér Medakovic:

pravy jizdni pruh smér pfimo a vpravo
prostfedni jizdni pruh smér pfimo
levy jizdni pruh smér vlevo
signalizovany prechod
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e Ustanicka - smér Autokomanda:
- pravy jizdni pruh smér pfimo a vpravo
- levy jizdni pruh smér vlevo
- tramvajovy pas smér pfimo
- signalizovany pfechod

o \Vojislava llica — smér Centrum:
- pravy jizdni pruh smér pfimo a vpravo
- prostfedni jizdni pruh smér pfimo
- levy jizdni pruh smér vlevo
- signalizovany pfechod

e Ustanicka - Smér Konjarnik:
- pravy jizdni pruh smér pfimo a vpravo
- levy jizdni pruh smér pfimo
- tramvajovy pas smér pfimo
- signalizovany pfechod

Na dané kfizovatce se navrhuje provoz SSZ v koordinovaném dynamickém rezimu s preferenci
MHD. Bude osazeno celkem osm stozarl svételné signalizace. Soucasti vystroje SSZ na této
kfiZovatce budou i Etyfi vyloZniky osazeny na stozérech €. 2, 4, 11 a 13. Chodecka tlacitka jsou
osazena na stozarech €. 4, 5,6, 7, 13, 14 a 15.
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Obrézek 54 - Schematicka situace kfizovatky SSZ Ustanicka x Vojislava llica

Z hlediska detekce vozidel se doporuCuje pouzivat videodetekci prostfednictvim osazeni video
kamer na sloupech €. 1, 4, 10 a 13, nicméné v pfipadé realizace je na tomto misté irelevantni
druh detekce z hlediska charakteristik komunikace (videodetekce je nevhodna v pfipadé stinu na
jizdnich pruzich apod.). Detekce tramvaji, trolejbust a autobus je feSena pomoci GPS signalu
s pfihlaSenim a odhladenim vozidel na virtualnich bodech pfedem nadefinovanych autorem
dopravniho feeni. Ukazka fizeni v€. schéma fazi a sledu fazi je uvedena na obrazku €. 55:

-85-



Posouzeni moznosti zprovoznéni tramvajového
provozu na tridé Ustani¢ka v Beogradu
Diplomova prace

Bc. Stefan Mladenovi¢

b

Obréazek 55 - Schéma fazi a sled fazi kfiZovatky SSZ Ustanicka - Vojislava llica

Navrh fizeni poCita se ¢tyfmi fazemi v reZimu trvalé zelené v hlavnim sméru jizdy (viz faze F1).
Faze F1 a F2 jsou koordinacni faze (Faze F2 ve sméru Autokomanda). Faze F1 je zaroven
preferencni faze pro MHD (tramvaje). Faze F3 je urCena pro vytizeny sméry po ulici Vojislava
lli¢a po které se pfi vyzvé na odbocovaci sméry vybira faze F4.

431111  Ustanicka x Petrinjska

Jde o Etyframennou priseénou kfiZzovatkou ulic Ustanicka a Petrinjska. Detailni vyfez v¢. feSeni
ukazky fizeni znazornéno v pfiloze €. 1.30. Jedna se o navrzenou kfizovatku v misté stavajici
kfizovatky SSZ, umisténé z duvodl zajisténi bezpecného prechézeni chodcl a pfevazné Zaku
mistni zakladni a materské Skoly nachazejici se pobliz tohoto mista. Zachovava se pocet pruhu
podle souCasného stavu. PéSi vazba je uskuteCruje pfes péSi pfechody na vSech ramenech
kizovatky kromé& zapadniho ramene (smér Konjarnik). Razeni pruht je uspofadané nasledovné:
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e Petrinjska:
- jizdni pruh
- signalizovany pfechod

e UstaniCka - smér Autokomanda:
- pravy jizdni pruh smér pfimo a vpravo
- levy jizdni pruh smér pfimo a vlevo
- tramvajovy pas smér pfimo
- signalizovany pfechod

e Ustanicka jih:
- jizdni pruh
- signalizovany pfechod

e Ustanicka - Smér Zeleno Brdo:
- pravy jizdni pruh smér pfimo a vpravo
- levy jizdni pruh smér vlevo
- tramvajovy pas smér pfimo

Na dané kfizovatce se navrhuje provoz SSZ v koordinovaném dynamickém rezimu s preferenci
MHD. Bude osazeno celkem osm stozarl svételné signalizace. Soucasti vystroje SSZ na této
kfiZovatce budou i dva vyloZzniky osazeny na stozarech €. 3 a 8. Chodecka tlacitka jsou osazena
na stozarech ¢. 3,4 a 5.
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Obrazek 56 - Schematicka situace kfizovatky SSZ Ustanicka x Petrinjska

Z hlediska detekce vozidel se doporuCuje pouzivat videodetekci prostfednictvim osazeni video
kamer na sloupech €. 1, 3, 6 a 8, nicméné v pfipadé realizace je na tomto misté irelevantni druh
detekce z hlediska charakteristik komunikace (videodetekce je nevhodna v pfipadé stinu na
jizdnich pruzich apod.). Detekce tramvaji a autobust je feSena pomoci GPS signalu
s pfihlaSenim a odhladenim vozidel na virtualnich bodech pfedem nadefinovanych autorem
dopravniho feSeni. Ukazka fizeni v€. schéma fazi a sledu fazi je uvedena na obrazku €. 61:

(Ft)—(F2)—(rs)—(0

Obréazek 57 - Schéma fazi a sled fazi kiiZovatky SSZ Ustanicka x Petrinjska
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Rizeni dopravy ze &tyF fazi v rezimu trvalé zelené v hlavnim sméru jizdy (viz faze F1). Faze F1
a F2 jsou koordinacni faze (Faze F2 prodluzovaci faze hlavni faze F1 bez chodeckého volna na
bo¢nich komunikacich). Faze F1, F2 jsou zarover preferencni faze pro MHD (tramvaje). Faze
F4 je realizovana pouze v pfipadé naroku chodeckého volna stiskem odpovidajiciho tlaCitka
pfes UstaniCkou tfidu

431112 Ustanicka x 10 Avijati¢ara

Jedna se o ¢tyframennou prasecnou kfizovatkou ulic Ustanicka a Petrinjska. Detailni vyfez vé.
feSeni ukazky fizeni znézornéno v pfiloze €. 1.32. Jedna se o navrzenou kfizovatku v misté
stavajici kfizovatky SSZ, umisténé z divodl zajisténi bezpeéného prechazeni chodcl a
pfevazné Zaku mistni zakladni a matefské Skoly nachazejici se pobliz tohoto mista. Zachovéva
se poCet pruhl podle sou¢asného stavu. Pési vazba se uskutecriuje pfes pési pfechody na viech
ramenech kfizovatky kromé zapadniho ramene (smér Konjarnik). Razeni pruhti je uspofadané
nasledovné:

e 10 Avijati¢ara:
- jizdni pruh
- signalizovany pfechod

e UstaniCka - smér Autokomanda:
- pravy jizdni pruh smér pfimo a vpravo
- levy jizdni pruh smér pfimo a vlevo
- tramvajovy pas smér pfimo
- signalizovany pfechod

e Ustanicka jih:
- jizdni pruh
- signalizovany pfechod

e Ustanicka - Smér Zeleno Brdo:
- pravy jizdni pruh smér pfimo a vpravo
- levy jizdni pruh smér pfimo a vlevo
- tramvajovy pas smér pfimo
- signalizovany pfechod
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Na dané kfizovatce se navrhuje provoz SSZ v koordinovaném dynamickém rezimu s preferenci
MHD. Bude osazeno celkem osm stozar( svételné signalizace. Soucasti vystroje SSZ na této
kfiZovatce budou i dva vyloZzniky osazeny na stozarech €. 3 a 8. Chodecka tlacitka jsou osazena
na stozarech €. 3,4 a 5.

Obréazek 58 - Schematické situace kfiZzovatky SSZ Ustanicka x 10 Avijaticara

Z hlediska detekce vozidel se doporucuje pouzivat videodetekci prostfednictvim osazeni video
kamer na sloupech €. 1, 3, 6 a 8, nicméné v pfipadé realizace je na tomto misté irelevantni druh
detekce z hlediska charakteristik komunikace (videodetekce je nevhodna v pfipadé stinu na
jizdnich pruzich apod.). Detekce tramvaji a autobust je feSena pomoci GPS signalu
s pfihlasenim a odhlaSenim vozidel na virtualnich bodech prfedem nadefinovanych autorem
dopravniho feSeni. Ukazka fizeni v€. schéma fazi a sledu fazi je uvedena na obrazku €. 59:
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Obrazek 59 - Schéma fazi a sled fazi kiizovatky SSZ Ustanicka - 10 Avijaticara

Néavrh Fizeni poCita s ¢tyfmi fazemi v reZimu trvalé zelené v hlavnim sméru jizdy (viz faze F1).
Faze F1 a F2 jsou koordinacni faze (Faze F2 prodluzovaci faze hlavni faze F1 bez chodeckého
volna na bo¢nich komunikacich). Faze F1, F2 jsou zaroven preferencni faze pro MHD (tramvaje).
Faze F4 je realizovana pouze v pfipadé naroku chodeckého volna stiskem odpovidajiciho tlacitka
pres UstaniCkou tridu.

431113  Ustanic¢ka x Mihajla Todorovi¢a

Jedna se o Ctyframennou prasecnou kfizovatkou ulic Ustani¢ka x Mihajla Todoroviéa x Terminal
MHD ,Konjarnik®. Detail vyfezu v€. feSeni ukazky fizeni znédzornéno v pfiloze ¢. 1.35 a 1.36.
Kfizovatka je navrZena v misté stavajici kfizovatky SSZ, umisténé z divodu napojeni vedlejSi
komunikace Mihajla Todorovica na tfidu UstaniCka a terminalu MHD ,Konjarnik®. Podle nového
navrhu se tramvajovy pas vede prostfedni Casti komunikace ze sméru centra, aby se po
kfizovatky osa vedeni tramvajového pasu prevedla na pravou stranu komunikace (smér terminal
MHD ,Ustani¢ka®) a to z dlivodu zajisténi vhodného poloméru oblouku pfi napojeni na terminal
MHD ,Ustani¢ka“ (spodni ¢ast). Z tohoto divodu bylo nutné zajistit plynuly pfejezd tramvaiji skrz
plochu kfizovatky. Geometrické usporadani kfizovatky tohle samoziejmé umozriuje vzhledem
k dostatku prostoru v souCasném stavu. BezpeCnost pfi této udalosti zajiStuje ,fazovani*
kfizovatky a vedeni vozidel pomoci vodorovného dopravniho znaceni a stavebnich Uprav. Na
zapadnim ramenu kfizovatky se nachazi zastavka smiSeného charakteru pro tramvaje a
autobusy, kde je umoznén pfestup hrana — hrana pro cestujici MHD a v kazdém sméru jsou
vyhrazené dva pruhy pro U¢astniky IAD. Smérem k terminalu ,Ustanicka“ (Zeleno Brdo) dochazi
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k pfesunu obou tramvajovych koleji po strané komunikace a jsou zajisténé dva pruhy v obou
smérech pro vozidla. Z ulice Mihajla Todorovica je zachovan soucasny stav s Upravou ostrivk(
pro chodce, jinak pocet jizdnich pruhd je zachovan, jde o dva sméry Autokomanda a kratké
pfipojeni smérem na Zeleno Brdo. Vyjezd z terminalu MHD ,Konjarnik® v souc¢asnosti neni nijak
vyznacen z hlediska poCtu pruhd, zatimco se tento navrh po€ita s definovanim dvou pruhd, a to
podle skute¢né potfeby. Soucasti navrhu je také zavadéni méfeni usekoveé rychlosti v prostoru
od stopcary ze sméru Zeleno Brdo az do konce zastavkového prostoru zastavky ,Konjarnik®.
Navrhuje se omezeni rychlosti na 40 km/h, a to z divod( dopravnich nehod, které se v minulosti
na tomto misté odehravaly, a zaroven se pocita s navySenim poctu pfechazejicich chodcl na
daném misté zdlvodu predpokladu naristu cestujicich pfi zavadéni tramvajové dopravy.
Zachovava se pocCet pruhl podle sou¢asného stavu na v8ech ramenech kfizovatky. PéSi vazba
je realizovana na vSech ramenech kfizovatek podle soucasného stavu, coz znamena, ze se
nebude zavadét p&si prechod pres vychodni rameno kfizovatky tj. ze sméru Zeleno Brdo. Razeni
pruh( je uspofadané nasledovné:

e Ustanicka - smér Autokomanda:
- pravy jizdni pruh smér pfimo
- levy jizdni pruh smér pfimo
- tramvajovy pas smér pfimo

e Terminal MHD ,Konjarnik®:
- pravy jizdni pruh smér vlevo a vpravo
- levy jizdni pruh smér vlevo
- signalizovany pfechod

e Mihajla Todorovica:
- pravy jizdni pruh smér vlevo a vpravo
- levy jizdni pruh smér vlevo
- signalizovany pfechod

e Ustanicka - Smér terminal MHD ,Ustani¢ka“ (Zeleno Brdo):
- pravy jizdni pruh smér pfimo a vpravo
- levy jizdni pruh smér pfimo
- tramvajovy pas smér pfimo
- signalizovany pfechod
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Na dané kfiZzovatce se navrhuje provoz SSZ v koordinovaném dynamickém rezimu s preferenci
MHD. Bude osazeno celkem patnact stozarl svételné signalizace. Soucasti vystroje SSZ na
této kfizovatce budou i dva vyloZniky osazeny na stoZarech €. 1, 8, 9 a 15. Chodecka tlacitka
jsou osazena na stozarech €. 4,5, 6,7, 8,9, 10, 11,12, 13 a 14.

Obrazek 60 - Schematicka situace kfizovatky SSZ Ustanicka x Mihajla Todorovi¢a

Z hlediska detekce vozidel se doporucuje pouzivat videodetekci prostfednictvim osazeni video
kamer na sloupech €. 1, 2, 6 a 10, nicméné v pfipadé realizace je na tomto misté irelevantni druh
detekce z hlediska charakteristik komunikace (videodetekce je nevhodna v pfipadé stinu na
jizdnich pruzich apod.). Detekce tramvaji a autobust je feSena pomoci GPS signalu
s pfihladenim a odhlaSenim vozidel na virtualnich bodech prfedem nadefinovanych autorem
dopravniho feeni. Ukazka fizeni v€. schéma fazi a sledu fazi je uvedena na obrazku €. 61:
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Obrazek 61 - Schéma fazi a sled fazi kiizovatky SSZ Ustanicka x Mihajla Todoroviéa

Rizeni je provedeno péti fazemi v rezimu trvalé zelené v hlavnim sméru jizdy (viz faze F1). Faze
F1 aF2 jsou koordinaéni faze (Faze F2 ve sméru Autokomanda). Féaze F2 je zarover preferenéni
faze pro MHD (tramvaje), zatimco faze F3 je preferencni faze pro autobusovou dopravu (vjezd a
vyjezd terminalu MHD ,Konjarnik®. Faze F4 je uréena pro bocni vyjezd z ulice Mihajla Todorovica
a funguje v reZimu tzv. ,Stépené fazi“ s fazi F5, ktera se realizuje pfi naroku chodct na pfechazeni
déleného prechodu pres tfidu UstaniCka. Ve fazi F2 je dlleZité poznamenat, Ze se chodecké
volno PE spousti pouze jestli existuje narok na tuto signaini skupinu. Faze F3 feSi vjezd a vyjezd
do terminalu MHD u které plati, Ze se skupiny VG> ¢i VB spousti pouze v pfipadé vyzvy na této
signaini skupiny, z divodu uSetfeni sekund v cyklu na vyklizujicich meziCasech zminénych
signalnich skupin. V pfipadé, Zze Zadnéa z téch signalnich skupin neni narokovana, faze se bud
pfeskakuje nebo se spousti nekonfliktni skupiny na kterych je v ten moment zrovna vyzva (viz
pfipad, ze je narokovana pouze jedna ze signalnich skupin VG> nebo VB).

4.3.1.1.14 Ustanicka x Rebeke Vest

Jedna se o Ctyframennou prisecnou kfizovatkou ulic UstaniCka a Rebeke Vest. Detailni vyfez
vC. feSeni ukazky fizeni znazornéno v priloze €. 1.39. Jedna se o navrzenou kfizovatku v misté
stavajici prusecené kfizovatky SSZ. V novém navrhu se na zapadnim ramene kfiZzovatky nachazi
tramvajova zastdvka ,Rudo®, ktera vznikla v misté, kde pfed tim Zadna zastavka nebyla.
Dlavodem je vznik komer¢ni zony v poslednich dvacet let a blizkd dochazkova vzdalenost
panelakového komplexu Rudo (jsou to tfi paneldky vysky 23 pater). RuSi se pouze levy
odbocCovaci pruh ze tfidy UstaniCka ve sméru Zeleno Brdo. P&si vazba je uskuteCriena pres pési
pfechody na véech ramenech kfizovatky krom& vychodniho ramene (smér Konjarnik). Razeni
pruh( je uspofadané nasledovné:
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e Mirka Sandica:
- jizdni pruh
- signalizovany pfechod

e Ustanicka - smér Autokomanda:
- pravy jizdni pruh smér vpravo
- levy jizdni pruh smér pfimo
- tramvajovy pas smér pfimo

e Rebeke Vest
- pravy jizdni pruh smér pfimo a vpravo
- levy jizdni pruh smér vlevo
- signalizovany pfechod

e Ustanicka - Smér Zeleno Brdo:

pravy jizdni pruh smér pfimo a vpravo
levy jizdni pruh smér pfimo a vlevo
tramvajovy pas smér pfimo
signalizovany prechod

Na dané kfiZovatce se navrhuje provoz SSZ v koordinovaném dynamickém reZimu s preferenci
MHD. Bude osazeno celkem deset stoZaru svételné signalizace. Soucasti vystroje SSZ na této
kfizovatce budou i dva vylozniky osazeny na stoZarech €. 1, 3, 5 a 8. Chodecka tlacitka jsou
osazena na stozarech €. 5,6, 7 a 8.
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Obréazek 62 - Schematické situace kfiZzovatky SSZ Ustanicka x Rebeke Vest

Z hlediska detekce vozidel se doporucuje pouzivat videodetekci prostfednictvim osazeni video
kamer na sloupech €. 1, 3, 5 a 8, nicméné v pfipadé realizace je na tomto misté irelevantni druh
detekce z hlediska charakteristik komunikace (videodetekce je nevhodna v pfipadé stinu na
jizdnich pruzich apod.). Detekce tramvaji a autobusl je feSena pomoci GPS signalu
s pfihladenim a odhlaSenim vozidel na virtualnich bodech prfedem nadefinovanych autorem
dopravniho feSeni. Ukazka fizeni v€. schéma fazi a sledu fazi je uvedena na obrazku €. 63:
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Obréazek 63 - Schéma fazi a sled fazi kiiZovatky SSZ Ustanicka Ustanicka x Rebeke Vest

Navrh poCité s péti fazemi fizeni, pfiCemz jsou faze F1 a F2 koordinacni faze (Faze F1 po vozidla
koordinace ve sméru Autokomanda). Faze F1 je preferencni faze pro MHD (tramvaje). Faze F3
je urCena pro vyklizeni vozidel ze sméru Konjarnik a to je umoznéno zastavenim vSech sméru na
kfizovatce kromé signalni skupiny VD, pfi které se zapne signal pro opusténi kfizovatky KD<.
Touto cestou se zabrani pfipadnému zahlceni dopravy u terminalu MHD ,Konjarnik* coZz mize
dokonce ohrozit i prijezdnost tramvaiji pfi vytvoreni kolon z toho sméru. Faze F5 je realizovana
pouze v pfipadé naroku chodeckého volna stiskem odpovidajiciho tlacitka pfes Ustanickou tfidu.

4.3.1.1.15 Ustanicka x Zivka Davidovi¢a

Jedna se o tfiramennou priiseénou kfizovatkou ulic Ustanitka a Zivka Davidovi¢a (Terminal MHD
,Ustanic¢ka“). Detailni vyfez vC. feSeni ukazky fizeni znazornéno v pfiloze €. 1.42. Jedna se o
navrzenou kfizovatku v misté stavajiciho nesignalizovaného pésiho prechodu. V soucasném
stavu dochazi k potizim z hlediska napojeni vozidel zterminalu MHD ,Ustanicka“ na ffidu
Ustanicka. V ulici Zivka Davidovi¢a se navrhuje zakaz véem vozidiim kromé vozidel MHD a 1ZS.
Na tfidé UstaniCka ze sméru Zeleno Brdo se navrhuje pravy jizdni pruh vyhrazeny pouze pro
MHD, zatimco se v protisméru zachovava stejny pocet pruhli podle sou¢asného stavu. Ze sméru
Konjarnik po Ustanicky tfidé je vedeny tramvajovy pas obousmeérné po pravé strané komunikace
a umisténi tramvajového pasu se navrhuije v této pozici z divodu dodrZeni minimalniho poloméru
oblouku P&Si vazba je uskutecnéna pres pési prechody na vSech ramenech kfiZzovatky kromé
vychodniho ramene (smér Konjarnik). Razeni pruht je uspofadané nasledovné:
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e Zivka Davidovica:
- pojizdény tramvajovy pas pruh
- signalizovany pfechod

o UstaniCka - smér Autokomanda:
- pravy jizdni pruh smér vpravo (pouze pro vozidla MHD)
- levy jizdni pruh smér pfimo

e Ustanicka - Smér Zeleno Brdo:

pravy jizdni pruh smér pfimo

levy jizdni pruh smér pfimo
pojizdény tramvajovy pas smér vlevo
signalizovany prechod

Na dané kfizovatce se navrhuje provoz SSZ v koordinovaném dynamickém rezimu s preferenci
MHD. Bude osazeno celkem pét stozarli svételné signalizace. Soucasti vystroje SSZ na této
kfizovatce bude osazen vyloznik na stozaru €. 3 a portal SSZ oznacen pofadovym €. 5. Chodecka
tlaCitka jsou osazena na stozarech €. 4 a 5.

Obrézek 64 - Schematicka situace kfiZzovatky SSZ Ustanicka x Zivka Davidoviéa
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Z hlediska detekce vozidel se doporucuje pouzivat videodetekci prostfednictvim osazeni video
kamer na sloupech €. 1, 3, 6 a 8, nicméné v pfipadé realizace je na tomto misté irelevantni druh
detekce z hlediska charakteristik komunikace (videodetekce je nevhodna v pfipadé stinu na
jizdnich pruzich apod.). Detekce tramvaji a autobust je feSena pomoci GPS signalu
s pfihladenim a odhlaSenim vozidel na virtualnich bodech prfedem nadefinovanych autorem
dopravniho feSeni. Ukazka fizeni v€. schéma fazi a sledu fazi je uvedena na obrazku €. 65:
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Obrézek 65 - Schéma fazi a sled fazi kiizovatky SSZ Ustanicka x Zivka Davidoviéa

Navrh pocita se ¢tyfmi fazemi v rezimu trvalé zelené v hlavnim sméru jizdy (viz faze F1). Faze
F1 je koordinacni fazi. Faze F2 a F3 jsou preferencni faze pro MHD umozZiujici vjezd a vyjezd
do spodni ¢asti terminalu MHD ,Ustanitka“ nachazejici se v ulici Zivka Davidovica. Faze F4 ma
jako prevaznou funkci dodrzeni koordinaniho ¢asu pred spousténim fazi F1, ve které se
odehrava koordinacni tah Ustanicky tfidé vadi kfizovatce Bulevar Kralja Aleksandra x Ustanicka,
tudiz je dulezité nezapliiovat pomérné kratky mezikfizovatkovy Usek mezi témito kfizovatkami
z divodu zajisténi bezvadného vyjezdu autobust z terminalu a postupnim napojeni na Bulevar
Kralja Aleksandra ve sméru Grocka, kudy povede trasa vSech autobusovych linek (kromé linky
€. 50). Faze F3 se uskute¢nuije pfi naroku vozidel MHD vyjizdéjicich z terminalu nebo pfi néroku
na chodecké volno pres tfidu Ustanicka.

4.3.1.1.16  Bulevar Kralja Aleksandra x Gusinjska

Jedna se o Ctyframennou prusecnou kfiZzovatkou ulic Bulevar Kralja Aleksandra a Gusinjska.
Detailni vyfez vC. feSeni ukazky fizeni znazornéno v pfiloze €. 1.46. Jedna se o navrzenou
kfizovatku v misté stavajici nesignalizovanou kfizovatku. V ramci navrhu se pocita se
Zjednosmérnénim ulice Gusinjska smérem ven z kfizovatky. Tato zména dopravni organizace je
velice dlleZita z hlediska plynulosti provozu na této kfizovatce SSZ a vzhledem k charakteru této
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komunikace, ktery je obsluzny. P&Si vazba se uskuteCiuje pres pési pfechody na tfech ramenech
kfizovatky a pésSi vazba neni umoznena pres severni rameno kfizovatky (smér Ustanicka).
Razeni pruhl je uspofadané nasledovné:

e Bulevar Kralja Aleksandra — smér Ustanicka:
- pravy jizdni pruh smér pfimo a vpravo
- levy jizdni pruh smér pfimo
- pojizdény tramvajovy pas smér pfimo a vlevo

e \/yjezd z terminalu MHD ,Ustanicka®:
- jizdni pruh smér pfimo a vpravo
- tramvajovy pas smér vpravo
- signalizovany pfechod

e Bulevar Kralja Aleksandra — smér Centrum:
- jizdni pruh
- jizdni pruh smér pfimo
- tramvajovy pas smér pfimo
- signalizovany pfechod

e Gusinjska:
- jizdni pruh smérem ven z kfizovatky
- signalizovany pfechod

Na dané kfizovatce se navrhuje provoz SSZ v koordinovaném dynamickém rezimu s preferenci
MHD. Bude osazeno celkem sedm stoZaru svételné signalizace. Chodecka tladitka jsou osazena
na stozarech €. 3,4 a 5.
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Obrazek 66 - Schematicka situace kfizovatky SSZ Bulevar Kralja Aleksandra x Gusinjska

Z hlediska detekce vozidel se doporucuje pouzivat videodetekci prostfednictvim osazeni video
kamer na sloupech €. 1 a 4, nicméné v pfipadé realizace je na tomto misté irelevantni druh
detekce z hlediska charakteristik komunikace (videodetekce je nevhodna v pfipadé stinu na
jizdnich pruzich apod.). Detekce tramvaji a autobust je feSena pomoci GPS signalu
s pfihladenim a odhlaSenim vozidel na virtualnich bodech prfedem nadefinovanych autorem
dopravniho feSeni. Ukazka fizeni v€. schéma fazi a sledu fazi je uvedena na obrazku €. 67:
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ORI G)

Obrazek 67- Schéma fazi a sled fazi kfizovatky SSZ Bulevar Kralja Aleksandra x Gusinjska

Néavrh pocita s tfemi fazemi v reZzimu trvalé zelené v hlavnim sméru jizdy (viz faze F1). Faze F2,
F3 jsou zaroven preferencni faze pro MHD. Féaze F2 je realizovana pouze v pfipadé naroku
chodeckého volna stiskem odpovidajiciho tlaCitka pres ulici Bulevar Kralja Aleksandra nebo pfi
naroku tramvaji a autobusl ze sméru centra odbocujici vlevo z pojizdéného tramvajového pasu.
Faze F3 se realizuje pouze v pfipadé naroku vozidel MHD ze sméru terminalu MHD ,UstaniCka*“
(vychodni rameno) bez naroku vozidel MHD ze sméru centra. Chodecké volno na vedlejsi
komunikaci Gusinjska je zapnuté béhem celé délky cyklu.

4.3.2 Sekcel

V Sekci | se dopravni organizace méni zavadénim tramvajové dopravy, ktera ovliviiuje dopravni
organizaci prevazné redukci o jeden pruh z obou smér. Mezi kfizovatkou SSZ Ustanicka x
Specijalni Sud a signalizovanym pésim pfechodem SSZ Ustanicka — zastavka ,GO Vozdovac* je
komunikace navrzena s jednim jizdnim pruhem pro kazdy smér. Parkovani se v ramci této prace
feSi pouze v této sekci, kde se poCet parkovacich mist zvysil o 10 oproti sou¢asnému stavu. Mezi
signalizovanym pésim pfechodem SSZ Ustanicka — zastavka ,GO Vozdovac® a kfizovatkou SSZ
Ustanicka x Ibarska dochazi k pojizdéni tramvajového pasu vozidly IAD, a to z divodu zajisténi
odbaveni co nejvétsiho poctu vozidel pred vytizenou kfizovatkou Ustanicka x KruSevacka. Ve
sméru Konjarnik tudiz dochazi k rozSifeni komunikace o jeden jizdni pruh, pravé vedeny pres
tramvajovy pas. V protisméru je veden jeden jizdni pruh oddéleny od tramvajového pasu
podélnym délicim prahem (bumlikem). Mezi kfizovatky SSZ Ustanicka x Ibarska a SSZ Ustanicka
x KruSevacka poCet pruhu zlstava zachovan, stim, Ze se pruh pojizdéjici tramvajovy pas
odklofuje z koleje na Ukor prostoru chodniku. V ramci celé délce Sekci | je tramvajovy pas
pfizplsoben pro jizdu vozidel IZS &i autobusové dopravy (bud no¢ni anebo nahradni dopravy pfi
vyluce tramvajové dopravy).
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4.3.3 Sekcell

Sekce Il je uspofadana s jednim jizdnim pruhem pro automobily a tramvajovym pasem uprostfed
komunikace skoro celé délce. Tramvajovy pas je pojizdény pouze na dvou mistech v celé délce
Sekce Il a to na kfizovatce Ustanic¢ka x Grci¢a Milenka a v prostoru pfed signalizovanym pésim
pfechodem Ustani¢ka — Rimska (pfechod). RuSi se vSecny autobusové zastavky v této sekci
s vyjimkou zastavky ,Sumice” ve sméru Autokomanda, a to z diivodi provozu noéni autobusové
dopravy Ci nahradni autobusové dopravy pfi vyluce tramvajové dopravy. Vramci celé délce
Sekce Il je tramvajovy pas pfizplsoben pro jizdu vozidel IZS, autobusové dopravy (bud noéni
anebo nahradni dopravy pfi vyluce tramvajové dopravy).

4.3.4 Sekcelll

Z hlediska dopravni organizace se Sekce Il méni ruSenim trolejbusové dopravy a zavadénim
tramvajové dopravy se zachovanim provozu autobusové dopravy, v€. zachovani autobusovych
zastavek ,Sumice* a ,Petrinjska“ v stejnych polohach®. Poget jizdnich pruhu pro IAD oproti
souCasnému stavu je zachovan v celé délce Sekce Ill s vyjimkou Useku mezi kfizovatkou SSZ
Ustanicka x Zivka Davidoviéa (terminal MHD ,Ustanicka®) a kiizovatkou SSZ Ustanicka x Mihajla
Todorovi¢a (terminal MHD ,Konjarnik) ve sméru Autokomanda. Tramvajovy pas je pojizdény
v Useku mezi kfizovatky SSZ Ustanitka x Zivka Davidoviéa (terminal MHD ,Ustani¢ka“) a SSZ
Ustanicka x Mihajla Todorovi¢a (terminal MHD ,Konjarnik) umoznujici neruSeny provoz vozidel
IZS a pfipadné nahradni autobusové dopravy. V useku mezi terminalem MHD ,Konjarnik*
a,Sumice” je tramvajovy pas zatravnén

4.4 Méstska hromadna doprava

Obecnym principem navhu zmén linkového vedeni v ramci celé sité MHD v Beogradu je zachovat
soucasny stav v co nejvy$Si mife z divodl zvyku obyvatelstva na stavajici trasovani linek a
neruseni jiz funkénich sloZzek souCasného systému. Proto tato prace fesi pfesmérovani €i ruseni
linek tykajicich se pouze téch, které jsou vedené po tfidé Ustanicka.

441 Autobusova doprava

V ramci navrhu se rusi veSkera autobusova doprava v Useku mezi souCasnymi zastavkami
,oumice” a ,Juzni Bulevar®, kde je autobusovy subsystém nahrazen tramvajovym subsystémem.
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4.4.1.1 Mestskeé linky
4.41.1.1 Linka €. 17

Podle ndvrhu se méni trasa a charakter linky v iseku Konjarnik — Autokomanda, kde se stava
expres® linkou. Ve sméru centrum se rusi zastavky ,Sumice® (na tfidé Ustanidka — smér
centrum), ,Hotel Srbija“, ,Grcica Milenka“, ,DuSanovac /Posta/“ a v opatném sméru se rusi
zastavky ,Juzni Bulevar®, ,Stratomiroviéeva“, ,DuSanovac /Posta“, ,Gréica Milenka“, ,DZ
Vozdovac®, ,Hotel Srbija“. Linka je v téchto usecich vedena po dalnici A1 (Bulevar Stefana
Prvovenganog) (viz pfiloha €. 2.2). Spojeni v Useku mezi zastavky ,Sumice* a ,Juzni Bulevar®
bude nahrazeno nové navrzenym tramvajovym subsystémem. Ve sméru Zemun se na lince
pfidava zastavka ,Vladimira Todorovi¢a“ (v ulici Vladimira Tomanovi¢a) kde linka bude sou¢asné
zastavovat s linky €. 38L a 70. Linka se pfipojuje ke stavajici trase u zastavky ,Vatrogasni dom
Vozdovac®. Po této zastavce linka pokracuje déle stejnou trasou az ke kone¢né zastavce ,Zemun
/Gornji Grad/* (viz pfiloha €. 2.9). Ve sméru Konjarnik se ze zastavky ,FranSe D’eperea“ linka
odkloriuje z Ustanicky tfidy Bul. Stefana Prvovenéanog a pfidavaji se nové zastavky ,Dom
Zdravlja Vozdovac® (v ulici Bul. Stefana Prvoven¢anog), ,Mokroluska“ (v ulici Mokroluska) a
,Vladimira Tomanovi¢a“ (v ulici Vojislava lli¢a). Umisténi konec¢né stanice ,Konjarnik® se
pfemistuje na nové navrzenou smiSenou zastavku MHD, kde bude umoznén pfestup hrana -
hrana mezi linkou €. 17 a tramvajovymi linkami 6, 13 €i autobusovymi linkami 50, 308, 310. Timto
pfesmérovanim linky se nové umozni rychlejsi spojeni meéstskych Ctvrti Konjarnik, Medakovi¢ a
DuSanovac s Novim Beogradem. Interval a poCet vozidel na lince se zachovava podle
soucasného stavu.

4.41.1.2 Linka €. 30

Linka €. 30 se podle névrhu zkracuje ze své souCasné konecné zastavky ,Slavija“ na terminal
trolejbusové dopravy ,KruSevacka“. Na tomto terminalu se umozriuje pfestup na linku €. 22. Timto
se trasa linky zkracuje o polovinu a spojeni se souc¢asnou kone¢nou zastavkou Slavija bude
nahrazeno nové zavedenou tramvajovou dopravou. Jedind zména v seznamu zastavek bude
pfidani nové konec¢né zastavky ,KruSevacka“. Novym trasovanim linky ¢. 30 se umozni pfimé
spojeni méstskych Ctvrti Medakovi¢ a Lekino Brdo, které dosud neexistovalo. Interval na lince se
zachova a pocet vozidel se redukuje o polovinu.

4.41.1.3 Linka €. 31

Linka €. 31 se podle navrhu rusSi a nebude nahrazena zadnou autobusovou linkou. V Useku mezi
zastavky ,Konjarnik a ,Slavija“ bude linka nahrazena nové zavedenym tramvajovym
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subsystémem v tfidé Ustanicka. V Useku mezi zastavky ,Slavija“ a ,Studentski trg“ jiz existuje
dostacujici nabidka MHD, diky které je mozné spinit poptavku cestujicich. Pfestup smérem na
Studentski trg (Centrum) z tramvajové dopravy bude umoznén na tfech zastavkéach:

e ,Sumice* - prestup na linku &. 29 — smér Slavija — Trg Republike — Studentski Trg
e ,Du8anovac /Posta/“ — pfestup na linku &. 26 — smér Trg Republike — Dorcol
o Slavija“ - pfestup na linky €. 21, 29, 221 — smér Trg Republike — Studentski Trg

4.41.1.4 Linka ¢. 20

Linka €. 20 se oproti soucasnému stavu zasadné nemeéni. Pridava se nova zastavka ,Ustanicka*“
nachazejici se uvnitf nové navrzeného terminalu ,UstaniCka se zprovoznénou tramvajovou
dopravou. Linka zterminalu bude spole¢né vedena s tramvaji tramvajovym podjezdem na
oddéleném télese a napoji zpét na svoji soucasnou trasu na kfizovatce SSZ Bulevar Kralja
Aleksandra x Gusinjska. Interval a poCet vozidel na lince se zachovava podle sou¢asného stavu.

4.41.1.5 Linka €. 38L

Linka 38L se méni pouze ve sméru Zel. Stanica Beograd — Prokop, kde bude odklon&na
z UstaniCky tfidy na Bul. Stefana Prvovencanog, pfiemZ se vtomto sméru rusi zastavky:
Sumice* (na tfidé Ustanicka — smér centrum), ,Hotel Srbija“, ,Gr&ica Milenka“, ,Dusanovac
[Posta/“. Nové linka bude zastavovat na zastavce ,Vladimira Tomanovi¢a“ (v ulici Vladimira
Tomanovi¢a) spolecné s linky ¢, 17 a 70. Zbytek trasy zustava zachovan podle sou¢asného
stavu.

4.41.1.6 Linka ¢. 50

Linka €. 50 se nebude nijak ménit z hlediska trasovani. Jedind zména na lince je pfemisténi
zastavky ,Konjarnik“ ze souc¢asné polohy na nové navrzenou zastavku nachazejici se uprostred
komunikace spoleCne s nové navrzenym tramvajovym subsystémem.

4.41.1.7 Linka €. 308

Linka €. 308 se nebude nijak ménit z hlediska trasovani. Jedind zména na lince je pfemisténi
zastavky ,Konjarnik‘ ze sou¢asné polohy na nové navrzenou zastavku nachazejici se uprostied
komunikace spoleCne s nové navrzenym tramvajovym subsystémem.

4.41.1.8 Linka €. 310

Linka €. 310 se nebude nijak ménit z hlediska trasovani. Jedind zména na lince je pfemisténi
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zastavky ,Konjarnik“ ze souc¢asné polohy na nové navrzenou zastavku nachazejici se uprostred
komunikace spoleCne s nové navrzenym tramvajovym subsystémem (viz pfiloha €. 1.34).

4.4.1.1.9 Nocni linka ¢. 31N

Vzhledem ktomu, ze se v souCasnosti noCni doprava fidi pouze vramci autobusového
subsystému, tento navrh pocCitda se zachovanim soucasné noCni autobusové linky €. 31N
ve stejné trase. Zastavka bude vedena po tramvajovym pasu v Useku mezi zastavky ,Juzni
Bulevar‘ a ,Sumice* a bude zastavovat pouze na nové navrzenych tramvajovych zastavkach.
V prostoru kfizovatky ,Sumice* budou autobusy odbavovat cestujici v autobusovych zastavkach
umisténych v zhruba stejnych polohach podle sou¢asného stavu (viz prilohy €. 1.25 a 1.26).

4.41.2 Priméstské linky

Pfiméstské linky se nebudou nijak ménit podle navrhu.

4.4.2 Tramvajova doprava
4.4.2.1 Navrh vedeni linek
44211 Linka €. 6

Linka €. 6 je v soucasnosti posilujici linkou v Useku mezi zastavky ,Ustanicka“ a ,TaSmajdan® (viz
pfiloha €. 2.3). Podle navrhu se méni charakter linky a méni se z radialni na okruzni linku
podobné jako soucasna tramvajova linka €. 2. Jedna se o typ obousmérné okruzni linky s jednou
koneCnou stanici, coz v tomto pfipadé bude ,TaSmajdan®. Trasa linky je nasledujici:

Smér A:

TASMAJDAN - Resavska — Nemanjina — Bulevar Oslobodenja — Ustaniéka — USTANICKA -
Bulevar Kralja Aleksandra — TASMAJDAN

Smér B:

TASMAJDAN - Bulevar Kralja Aleksandra — USTANICKA — Ustaniéka — USTANICKA — Bulevar
Oslobodenja — Nemanjina — Resavska — TASMAJDAN

Zastavky na nové navrzené trasy linky jsou schematicky znazornéné v pfiloze €. 2.6.

Tramvajova linka €. 6 umozni pfestup na vSechny méstské tramvajove linky kromé linky €. 11, na
linky autobusového subsystému v pfestupnich uzlech Slavija, Autokomanda, Du$anovac Posta,
Sumice, Ustani¢ka, Zvezdara Pijaca a Vukov Spomenik, na méstskou Zeleznici ve stanicich
,Vukov Spomenik® a ,Karadordev park. Z linky je také umoznén pfestup na linky trolejbusového
subsystému v zastavkach ,Slavija“ a ,Sumice*.
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4.4.2.1.2 Linka €. 13

Linka €. 13 je v soucasnosti periferni linkou spojujici terminaly ,Banovo Brdo* a ,Novi Beograd
/Blok 45/ (viz pfiloha €. 2.3). Podle navrhu se méni charakter linky a méni se z periférni na
diametralni linku podobného charakteru jako tramvajova linka €. 12 provozovana také z terminalu
,Banovo Brdo“. Trasa linky je nasledujici:

Smér A:

BANOVO BRDO - PozeSka — Vladimira Radovanovi¢a — Saobracajnica pored Hipodroma -
Bulevar Vojvode Misi¢a — Mostar /Nadvoznjak/ — Savska — Savski Trg — Nemanjina — Bulevar
Oslobodenja - UstaniCka - Bulevar Kralja Aleksandra - ZVEZDARA /KLUZ/

Zastavky na nové navrzene trase linky jsou schematicky znazornéné v pfiloze €. 2.6.

Tramvajova linka €. 13 umozni pfestup na vSechny meéstské tramvajové linky, na linky
autobusového subsystému v prestupnich uzlech Banovo Brdo, Sajam, Slavija, DuSanovac Posta,
Sumice, Ustanic¢ka, na méstskou Zeleznici ve stanici Karadordev park. Z linky je také umoznén
prestup na linky trolejbusového subsystému v zastavkach ,Slavija“ a ,Sumice".

4.4.3 Trolejbusova doprava
4.4.3.1.1 Linka €. 19

Trolejbusova linka €. 19 je podle navrhu upiné zruSena a trolejbusovy subsystém v Useku mezi
zastavky ,Sumice* a ,Konjarnik se nahradi tramvajovym subsystémem. Nahradou této linky
v tomto Useku jsou nové zavedené tramvajové linky €. 6 a 13 nebo autobusové linky €. 50, 308 a
310. Ze zastavky ,Sumice” je mozny prestup na trolejousovou linku &. 29, ktera je vedena
identickou trasou aZ do kone¢né zastavky linky €. 19 — ,Slavija®“.

4.4.4 Prestupniuzly MHD
4.4.4.1 Juzni Bulevar

Tento dopravni uzel se zméni zastoupenim tramvajového subsystému a ruSenim autobusovych
linek ¢. 17, 30 ,31 v ramci ngj. Této autobusove linky se nahradi tramvajovymi linkami €. 6, 13,
které budou zastavovat v zhruba stejné poloze, jak je umisténa stavajici autobusova zastavka ve
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sméru Centrum. Pfistup k zastavce bude umoznén barierové a bude navazan stavajici podchod
spojujici ulici Juzni Bulevar se zastavkou ,Franse D’epera“ (smér Novi Beograd).

4.4.4.2 DuSanovac Posta

Uzel MHD DuSanovac Posta se zméni k lepSimu ve smyslu umisténi zastavky na tfidé Ustanicka,
ktera se pfiblizi aZ ke kfizovatce Ustani¢ka x KruSevacka (oproti sou¢asnému stavu pfi kterém je
vzdélena cca. 200 m). Timto se umozni rychlejSi a efektivnéjSi pfestup na tomto uzlu. Nové
zavedene jsou tramvajove linky €. 6 a 13, které budou zastavovat zhruba v stejné poloze, jak je
dnes umisténa autobusova zastavka na tfidé UstaniCka ve sméru centrum. Linka €. 30 se kvdli
zméné trasy odklonuje do KruSevacky ulici, kde bude zastavovat na soucCasné zastavce
obsluzujici linky €. 25 a €. 26. V tabulce nize jsou uvedené linky v provozu podle jednotlivych
zastavkach:

Tabulka 16 - Seznam linek v zastavce ,Dusanovac /Posta/* (KruSevacka

Linky ze zastavky v ulici KruSevacka |

Smeér Centrum Smeér Vozdovac
25, 26, 30 25,26,30

Tabulka 17 - Seznam linek v zastavce ,DuSanovac /Posta/* (Ustanicka

Linky ze zastavky v ulici KruSevacka |

Smér Centrum Smér Konjarnik
25, 26, 30 25,26,30

4.4.4.3 Sumice

Uzel MHD Sumice nové bude mit zastoupené tfi subsystémy MHD. Nové zavedené jsou
tramvajové linky €. 6 a 13, které budou zastavovat zhruba v stejné poloze, jak jsou dnes umisténé
autobusové zastavky na tfidé Ustanicka v obou smérech. Linka €. 17 se kvuli zméné trasy
odkloruje do ulici Vojislava llica, kde bude zastavovat na sou€asné zastavce obsluzujici linky €.
20, 29, 38 a 50. V tabulce niZe jsou uvedené linky v provozu podle jednotlivych zastavkach:

Tabulka 18 - Linky na zastavce ,Sumice* - trolejbusy a autobusy

Linky ze zastavky v ulici Vojislava llica

Smér Centrum Smér Medakovié, Zemun
20, 29 17, 20, 29, 38, 50
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Tabulka 19 - Seznam linek v zastavce ,Sumice” - tramvaje

Linky ze zastavky v ulici Ustanicka

Smér Centrum Smér Konjarnik
6, 13 6,13

Tabulka 20 - Linky na zastavce ,Sumice* - autobusy

Linky ze zastavky v ulici Ustanicka

Smeér Centrum Smér Konjarnik
Manipulacni 17, 50, 308, 310

4.4.5 Terminaly MHD
4.4.5.1 Konjarnik

V ramci terminalu MHD ,Konjarnik® dochazi ke zménam ve smyslu ruSeni denni méstské
autobusové linky ¢. 31 a trolejousove linky €. 19 a zavadénim tramvajového subsystému a
provozovanim linek €. 6 a 13. Ostatni autobusové linky zustavaiji v provozu na této zastavce. Tato
zména také umozni lepSi prostorové podminky na obratisti pro vozidla linky ¢. 17, ktera je
provozovana kloubovymi spoji, tudiz potfebuje dosti prostoru ve smyslu odstavnych ploch.
V soucasném stavu toho prostoru moc neni, z divodd, Ze je linka €. 31 také provozovana
kloubovymi spoji a ve Spickach obé linky maji intervaly 6-7 minut. Nové navrZzenou zastavku
smiSeného charakteru ,Konjarnik“ se umozni bezbariérovy prestup hrana — hrana mezi vSemi
linkami v8ech druh( dopravy provozovany na terminalu. Preference MHD je poskytnuta
v nejvysSi urovni, a to ve stavebnim aspektu, dopravné-organizacnim i telematickym (preference
MHD).

4.4.5.2 Ustanicka

V ramci terminalu MHD ,Ustanicka“ dochazi ke zménam ve smyslu zavedeni tramvajové dopravy
i do spodni Casti terminalu, ktera pred tim byla vyhrazena pouze pro autobusovou dopravu. Nové
navrzenou zastavku smiseného charakteru ,Ustanicka“ se umozni bezbariérovy pfestup hrana -
hrana mezi linkami autobusové dopravy €. 301 — 307 a nové navrzenymi tramvajovymi linkami €.
6 a 13 (viz pfiloha €. 1.43). Preference MHD je poskytnuta v nejvy$Si Urovni, a to ve stavebnim
aspektu, dopravné-organizacnim i telematickym (preference MHD). Vramci terminélu
,Ustani¢ka“ se bude ménit nadpis na tramvajich v provozu na lince ¢. 6, kde se nadpis bude
pfepisovat na ,TaSmajdan® misto ,Ustanicka“ se kterym by tramvaj pfijel do této zastavky.
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4.4.5.3 KrusSevacka

V ramci terminalu MHD ,KruSevacka“ dochazi ke zménam ve smyslu zavedeni autobusoveé
dopravy na terminal, ktery pfed tim byl vyhrazen pouze pro trolejbusovou dopravu. Nové
navrzenou zastavku smiseného charakteru ,KruSevacka“ se umozni bezbariérovy pfestup hrana
— hrana mezi linkou autobusové dopravy €. 30 a trolejbusovou linkou €. 22 (viz vyfez €. 43).

4454 Zvezdara /Kluz/

Terminal Zvezdara /Kluz/ byl historickym obratistém tramvaji pfed tim, neZ tramvajova trat byla
prodlouzena k dnesnimu terminalu ,Ustanicka®, kde bylo navrzeno nové a kapacitnéjSi obratisté
tramvaiji. V dneSnim stavu terminal ,Zvezdara /Kluz/“ slouzi jako manipulaéni obratité, v pfipadé
problematickych udalosti provazanych s terminalem ,Ustanicka“. Podle navrhu se zde navrhuje
nova konecna stanice linky €. 13. Vzhledem k tomu, Ze tato smycka v sou¢asnosti neplni Zadnou
roli v méstském systému MHD a dostatecné kapacity pro odbaveni jedné linky, nabizi se to jako
idealni feSeni pro linku vedenou nové zprovoznénou tramvajovou trati po tfidé Ustanicka. Zde
bude umoznén prestup mezi linky tramvajové dopravy 5, 6, 7 a 14 a autobusové dopravy 20 a

309 s linkou €. 13, ktera zde bude mit kone€nou stanici.

4.4.6 Integrace zprovoznéni tramvajové traté v ramci existujici sité MHD v Beogradu
4.4.6.1 Autobusova doprava

Z hlediska autobusové dopravy zprovoznéni tramvajove traté bude mit vliv z hlediska ruSeni
jedné z nejvytiZzengjSich méstskych autobusovych linek, tj. linky €. 31. Nabizi se v tomto pfipadé
kapacitnéjSi feSeni, které je nejen spolehlivéjsi ale i méné znecisstujicim dopravnim prostfedkem.
Linka 17 se stane daleko efektivnéjSi svoji novou trasou a cestovni doba mezi Konjarnikem a
Autokomandou se zmenSi o dvojnasobek. Linka €. 30 s néjak vyrazné nezhorsi, vzhledem ke
své, jiz kratké trase, bude z ni ale nové umoznén prestup na dalSi dva subsystémy MHD jen pét

minut po vyjizdéni z poCatecni zastavky.

4.4.6.2 Tramvajova doprava

Snahou bylo zachovat existujici trasovani tramvajovych linek vuz funkénim systému
s maximalnim vyuzitim existujici infrastruktury ur€ené k provozu tramvajové dopravy. Linka €. 13
svoji kratkou trasou byla idealnim kandidatem pro trasovani novou trati a linka €. 6 svoji souc¢asni
roli se vlastné svym zpUsobem neodkloriuje jinak, &i méni trasu, naopak se prodiuZuje a stava
vice efektivni. Zprovoznénim tramvaje po UStanicky tfidé se navrhuje velice nutna tangenta pro
tuto ¢ast mésta a odleh&i dopravu pro méstské &tvrti DuSanovac, Sumice a Konjarnik lepsi
nabidkou VHD.
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4.4.6.3 Metro

Zprovoznéni tramvaje po tfidé Ustanicka neni nijak v rozporu s navrhem metra v HI. M. Beograd.
Navic obé z nové navrzenych tramvajovych linek se potkavaji s linkou M1 alespoil v jednom
misté v ramci svych trasach.

4.4.6.4 Vyhledovy stav tramvajové dopravy podle platné budouci urbanistické koncepce
mésta

V ramci Beogradského masterplanu feSici dopravu ve méste Beograd, bylo uvedeno, Ze se
povazuje rozSifeni sité kolejové dopravy a elekirické trakce obecné. JelikoZ se v této studie uvadi,
Ze se v ramci rozSifeni tramvajové sité pocita i se zprovoznénim tramvajové dopravy v ulicich
Kralia Milana, Terazie a Vase Carapica, kde tramvajovy subsystém nahradi soudasny
trolejbusovy a autobusovy subsystém [9]. Tato ulice se prohlasi za pési zonu s tramvajovym
provozem, ¢imz dojde ke zklidnéni dopravy a zvyseni mobility. Tudiz se v ramci navrhu nabizi i
varianta pfi zprovoznéni tramvajové dopravy v téchto Usecich tak, aby linka €. 13 byla vedena
témito ulicemi az k napojeni na soucasnou tramvajovou sit v ulici TadeuSa Ko$¢uska odkud by
dale pokraCovala pres zastavku Pristanisté az na Savski Trg kudy by byla vedena dale az ke
kone¢né stanice Banovo Brdo. Linka ¢. 6 by ponechala svuj okruzni charakter podle prvotniho
navrhu akorat by doslo k jiném trasovani, s umisténim zastavek usecich podle uvedené studie.
Trasovani v€. umisténi zastavek je znazornéno v schématech doloZenych jako pfilohy €. 2.5 a
2.7.
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5 ZAVER

Zprovoznéni tramvaje v tfidé Ustanicka rozhodné zmeéni funkci a charakter komunikace
UstaniCka. Misto souCasného charakteru komunikace, pfi které je to smiSena komunikace
s funkcemi obou sbérné a obsluzné komunikace, navrhuje se Uspofadani ve stylu ,méstského
bulvaru®. VeSkera tranzitni doprava, ktera se v souCasnosti vyskutuje na této tfidé bude
pfesmérovana na Bulevar Stefana PrvovenCanog a funkce tfidy se stane spi$ obsluznou pro
obyvatelstvo.

Diky redukci jizdnich pruht dojde ke sniZeni kapacity komunikace, coz bude kompenzovano
koordinovanym dynamickym rezimem SSZ v délce celé tfidy, nicméné novy navrh pocita se
zménou priorit roli, kterou tato tfida méa plnit. Hlavnim Ukolem je samoziejmé nabidnout
obyvatelstvu funkéni ulici se spolehlivou nabidkou MHD a bezbariérovymi Upravami, které tuto
komunikace tzv. pfiblizi obéanum a usnadni jeji uziti.

Z hlediska MHD je patrné, ze zavedeni tramvajové dopravy v ulici navysi kapacitu a komfort
cestujicich a efektivni trasovani linek, které se navrhuje v ramci diplomové prace a nebude
pocitovana absence autobusové dopravy, ktera je souasné provozovana. Navrh také pfipousti
| pfipadné zmeény trasovani podle skuteCnych potfeb mésta, nicméné zavedeni tohoto druhu
dopravy na dané ffidé je ucelné a urcité by mélo kladné dopady nejen na efektivitu provozu MHD
a provozu na tfidé obecné, ale i na zivotni prostredi.
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Viyfez €. 1 — Ustanicka x HasiCsky zbrojnice
Vozdovac

Viyfez €. 2 - SSZ Ustanicka x Specijalni Sud
Vlyfez €. 3 — UstaniCka — ukazka feSeni
parkovani

Vlyfez €. 4 — Ustanicka x Dom Zdravlja

Vlyfez €. 5 — UstaniCka — ukazka feSeni
parkovani

Viyfez €. 6 - UstaniCka - zastavka ,GO
Vozdovac*

Vlyfez €. 7 — UstaniCka - ukazka feSeni
parkovani

Vlyfez €. 8 — UstaniCka - ukazka feSeni
parkovani

Viyfez €. 9 — SSZ Ustanicka x Ibarska

Viyfez €. 10 — UstaniCka x MiSka Jovanovica
Viyfez €. 11 - SSZ Ustanicka x KruSevacka
Viyfez €. 12 - Ustanicka x Vidska

Vlyfez €. 13 — Ustanicka — stavebni feSeni
tramvajové traté mezi kfizovatky Vidska a
Gréica Milenka

Vlyfez €. 14 - Ustanicka - Usek pred
kfizovatkou Ustanicka x Gr€ica Milenka ze
smeéru Autokomanda

Viyfez €. 15 — SSZ Ustanicka x Grcica Milenka
Vlyfez €. 16 — Ustanicka - Usek pred
kfizovatkou Ustanicka x Grcica Milenka ze
smeru Konjarnik

Vlyfez €. 17 - Ustanicka - Usek pred
kfizovatkou Ustanicka x Grcica Milenka ze
smeru Konjarnik

Vlyfez €. 18 - Ustanicka - Usek pred
kfizovatkou Ustanicka x Vojvode Toze ze
sméru Autokomanda

Viyfez €. 19 — SSZ Ustanicka x Vojvode Toze
Vlyfez €. 20 - Ustanicka - Usek pred
kfizovatkou UstaniCka x Vojvode Toze ze
smeru Konjarnik
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Pfiloha €. 1.25.......cooiiieee e, Vyfez &. 25 — Ustanicka — zastaka ,Sumice* ve
smeéru Centrum (Novi Beograd)

Pfiloha €. 1.26........cccoveeeeiiiiiee, Viyfez €. 26 — SSZ Ustanicka x Vojislava llica

Priloha €. 1.27 ..., Vlyfez €. 27 - Ustanicka - Usek pred

kfizovatkou UstaniCka x Vojislava llica ze
smeru Konjarnik

Priloha €. 1.28........ccoveeeiiiee, Vlyfez €. 28 — Ustanicka x Karla Lukaca

Priloha €. 1.29.......ccoiie e Vlyfez €. 29 — UstaniCka — zastaka ,Petrinjska“
ve sméru Centrum

Priloha €. 1.30.......cooiiiieeiiie e Viyfez €. 30 — SSZ UstaniCka x Petrinjska

Priloha €. 1.31....eeiiiie e Vlyfez €. 31 — UstaniCka — zastaka ,Petrinjska“
ve sméru Konjarnik

Pfiloha €. 1.32......ccooiiiiie e, Viyfez €. 32 - SSZ Ustanicka x 10 AvijatiCara

Priloha €. 1.33......ciiiiee e, Viyfez €. 33 — UstaniCka — usek mezi kfizovatky
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Priloha €. 1.34.......coi i, Vlyfez €. 34 — Ustanicka — zastavka ,Konjarnik®

Pfiloha €. 1.35......ccoiiiiee e, Viyfez €. 35 — SSZ Ustanicka x Mihajla
Todorovi¢a — Cast A

Pfiloha €. 1.36.......ccooviieeeiiiiee, Viyfez €. 36 — SSZ Ustanicka x Mihajla
Todorovica — Cast B

Priloha €. 1.37 ... Vlyfez €. 37 - Ustanicka - Usek pred

kfizovatkou UstaniCka x Mihajla Todorovica ve
smeru Konjarnik

Priloha €. 1.38.......coiiieiee e, Vlyfez €. 38 — Ustanicka — zastavka ,Rudo*

Pfiloha €. 1.39.......cvvviieiii, Viyfez €. 39 — SSZ Ustanicka x Rebeke Vest

Pfiloha €. 1.40........covvveivieiiiiiii, Viyfez €. 40 - UstaniCka - usek pred
kfizovatkou UstaniCka x Rebeke Vest ve sméru
Konjarnik

Priloha €. 141, Vlyfez €. 41 - Ustanicka - Usek pred

kfizovatkou Ustanicka x Zivka Davidovica ze
smeru Konjarnik
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Vyfez & 42 - SSZ Ustanitka x Zivka
Davidovica

Vyfez €. 43 — Terminal MHD ,Ustanicka“
Vlyfez €. 44 — Ustanicka x Bulevar Kralja
Aleksandra - detail tramvajového podjezdu
z terminélu ,Ustanicka*“

Vlyfez €. 45 - Bulevar Kralja Aleksandra —
detail pfipojeni termindlu ,Ustanicka® na
stavajici tramvajovou trat

Vlyfez €. 46 — SSZ Bulevar Kralja Aleksandra x
Gusinjska

Schéma soucasného linkového vedeni linek
MHD v oblasti dotCené s tfidou Ustanicka
Schéma navrzeného linkového vedeni linek
MHD v oblasti dotCené s tfidou Ustanicka
Schéma soucasného vedeni tramvajovych
linek v Beogradu

Schéma soucasného vedeni tramvajovych
linek v Beogradu

Schéma navrzeného vedeni tramvajovych
linek v Beogradu

Schéma navrhu zmény linkového vedeni
tramvajovych linek — zastavky

Schéma navrhu zmény linkového vedeni
tramvajovych linek — zastavky vyhled

Schéma  souCasného linkového  vedeni
autobusovych linek €. 17, 30, 31 - zastavky
Schéma  zmény  linkového  vedeni
autobusovych linek €. 17, 30, 31 - zastavky
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