CESKE VYSOKE UCENi TECHNICKE V PRAZE
FAKULTA DOPRAVNI

DIPLOMOVA PRACE

ReSeni dopravy v Jirdskové Eétvrti v Praze

Bc. Weinelt Petr

Studijni program: Dopravni systémy a technika (N2020CZ-DS)

Vedouci prace: Ing. Tomas Padélek, Ph.D.



CESKE VYSOKE UCENi TECHNICKE V PRAZE
Fakulta dopravni

dékan

Konviktska 20, 110 00 Praha 1

CVUuUT
FD

[ b OSSN O v Ustav dopravnich systémi

ZADANI DIPLOMOVE PRACE
(PROJEKTU, UMELECKEHO DiLA, UMELECKEHO VYKONU)

Iméno a pfijmeni studenta (véetné titul():
Bc. Petr Weinelt

Studijni program (obor/specializace) studenta:
navazujici magistersky — DS — Dopravni systémy a technika

Nazev tématu (¢esky):  ReSeni dopravy v Jiraskové &tvrti v Praze

Nazev tématu (anglicky): Transport Layout of District Jirdskova ¢tvrt in Prague

Zasady pro vypracovani

Pfi zpracovani diplomové prace se fid'te osnovou uvedenou v nasledujicich bodech:

analyza souCasné dopravy v Jiraskové Ctvrti (Gzké a neprehlednd mista, naroky
na dopravu v klidu, nebezpecnd kiizeni s chodci, vysoka rychlost vozidel) v ulicich Udolni
a Psohlavcll z pohledu bezpecnosti a potteb dopravy v klidu ve vztahu k CSN

variantni navrh organizace dopravy (napf. uZitim jednosmérnosti komunikaci) pomoci
dopravniho znaceni

Upravy ulice Psohlavcl (Uprava Sitky komunikace a parkovacich stani) a kfiZovatek
Psohlaveli x Na Vystupu (nedostatecna Sitka) a Psohlavcll x Ohnivcova (rozhledy
a rozhledny prostor)

feSeni nebezpecného prechodu pro chodce (s dfrazem na cestu déti do skoly)
v kfizovatce Udolni x Psohlavcd x V Hodkovi¢kach

navrh Uprav kfiZovatek Kamenité x Tahl4 ($patny rozhled a chyb&jici chodnik) a Psohlavci
x Vavfenova (nedostate¢na $itka)

koncepce FeSeni celé lokality (feSeni pomoci aplikace obytné zény nebo zény 30)




Rozsah grafickych praci: stanovi vedouci diplomové prace

Rozsah prévodni zpravy: minimalné 55 stran textu (vCetné obrazkd, grafi
a tabulek, které jsou soucasti priivodni zpravy)

Seznam odborné literatury: stanovi vedouci diplomové prace

Vedouci diplomové prace: Ing. Tomas Padélek, Ph.D.

Datum zadani diplomové prace: 30. cervna 2021
(datum prvniho zadani této prace, které musi byt nejpozdéji 10 mésicti pfed datem prvniho
predpoklddaného odevzdani této prace vyplyvajiciho ze standardni doby studia)

Datum odevzdani diplomové prace: 30. listopadu 2022
a) datum prvniho predpokladaného odevzdani prace vyplyvajici ze standardni doby studia
a z doporuceného Casového planu studia
b) v pfipadé odkladu odevzdani prace nésledujici datum odevzdani prace vyplyvajici z doporu¢eného
¢asového planu studia

ng. Martin Jacura, Ph.D. prof. Ing. Ondrej Pribyl, Ph.D.
) vedouci dékan fakulty
Ustavu dopravnich systém(

Potvrzuji pfevzeti zadani diplomové prace.

Bc. Petr Weinelt

jméno a podpis studenta

Y PEAZ0  ClTE comimensinion s i+ s fulomsmmes e s 8 knmaebame «  » meamal AR 855 F 95 10. ¢ervna 2022



PROHLASENI
Nemam Zadny dlivod proti pouZivani tohoto $kolniho dila ve smyslu § 60 Zakona & 121/2000 Sb. o pravu

autorském, o pravech souvisejicich s pravem autorskym a o zmé&né& nékterych zakont (autorsky zakon).

Timto prohladuji, Ze jsem diplomovou préci vypracoval samostatné a e jsem uved| veskeré pouZité informaéni

zdroje v souladu s Metodickym pokynem o etické pfipravé vysokoskolskych zavéreénych praci.

V Malych Svatonovicich dne 28. listopadu 2022 O
Weinelt Petr



PODEKOVANI

Rad bych podékoval mym rodi¢lim Renaté a Petrovi Weineltovym, ktefi mé podporovali a méli se mnou
obrovskou trpélivost nejen pri tvorbé této diplomové prace, ale i béhem celého studia. Dale bych chtél
podékovat své pfitelkyni Lucii Petrackové, kterd mé béhem celého studia podporovala a hnala mé kupredu.
Diky patfi také urcité mym pratellim Bc. Karoliné Kovarové a Richardu Mysliveckovi za jejich podporu béhem
vytvareni této prace. Zvlasté bych pak chtél podékovat mému vedoucimu diplomové prace, panu Ing. Tomasi
Padélkovi, Ph.D., za odborny dohled nad tvorbou prace, dilezité pfipominky a poznatky a v neposledni fadé

za jeho trpélivost, ochotu a as, ktery mi vénoval v priibéhu mého studia.



ABSTRAKT

Tato diplomova prace se zabyva analyzou Urovné bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich na uzemi
mistni ¢asti Praha, Praha 4 — Jiraskova Ctvrt, pomoci nastrojud bezpeénostni inspekce pozemnich komunikaci.
Na zakladé zjisténych bezpelnostnich rizik jsou navrzena feSeni Uprav jednotlivych mistnich komunikaci a

krizovatek.

Klicova slova: bezpeénost provozu; bezpecnostni inspekce; Praha; Jiraskova ¢tvrt

ABSTRACT

This master’s thesis deals with analysis of particular urban road traffic safety in urban district Prague, Prague
4 — Jiraskova Ctvrt, using tools of road safety inspection. Based on detected safety defects are designed

adjustments of particular urban roads and intersections.
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1 UvoD

1.1 Cile a motivace prace

Cil této prace spociva v analyze Urovné bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich v zadaném Uzemi
méstské &asti Praha 4 v Praze, konkrétné v lJirdskové Ctvrti, pomoci metod bezpecnostni inspekce na
pozemnich komunikacich a navrh feseni za Géelem odstranéni nedostatk( zjisténych pti inspekci a organizace

zadaného Uzemi.

1.2 Clenéni prace

Prace je rozdélena celkem do 7 kapitol. Po této kapitole nasleduje kapitola, kterd strucné popisuje hlavni
mésto Prahu (kap. 2), nasledujici kapitola popisuje feSenou oblast (kap. 3), dale pak kapitola, ktera popisuje
metodiku provadéni bezpecnostnich inspekci na pozemnich komunikacich (kap. 4). Dalsi kapitola se zabyva
aplikaci metodiky bezpecnostni inspekce na pozemnich komunikacich na feSenou oblast (kap. 5).
Predposledni kapitola se vénuje navrhlim napravnych opatreni za icéelem zklidnéni dopravy v fesené oblasti,

a to v nékolika variantach (kap. 6). Posledni kapitola (kap.7) je vénovana shrnuti prace.



2 PRAHA

2.1 Zakladni informace o mésté

Mésto Praha je hlavnim méstem Ceské republiky. Nachazi se ve stfednich Cechach. Praha je spravnim
centrem StredocCeského kraje, ale neni jeho soucasti, jelikoZ je samostatnym samospravnym celkem. Je

jednim z 13 krajskych mést a je to nejvétsi mésto Ceské republiky.

Praha se v sou¢asné dobé rozkldda na 496 km? a Zije zde cca 1262 000 obyvatel. Rozkldda se kolem Feky
Vlitavy, jez méstem protéka v délce 31 km. Administrativni déleni mésta je takové, Ze je zde 22 spravnich

obvodt a pak 57 méstskych &asti. Primérnd nadmotska vyska, ve které se mésto nachazi je 235 mn. m.?

Praha je velice casto cilem mnohych turistli, denné jich do Prahy mifi aZ nékolik desitek tisic.
Nejnavstévovanéjsi mista se nachazi v historickém centru mésta, konktrétné v oblastech Staroméstského
nameésti, Vaclavského ndmésti, Hrad¢an, Malé Strany, Nového mésta a VySehradu. Hodné navstévovanym

mistem je také nabreZi Vitavy.
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Obr. 1: Mapa méstskych cdsti

1 Mésto Praha: Zakladni informace o Praze. Praha.eu [online]. [cit. 2022-06-24]. Dostupné z:
https://www.praha.eu/jnp/cz/co_delat_v_praze/o_praze/zakladni_informace/index.html

2 Mésto Praha: Mapa méstskych ¢asti. Praha.eu [online]. [cit. 2022-06-24]. Dostupné z:
https://www.praha.eu/jnp/cz/o_meste/mestske_casti/index.html



2.2 Historie mésta3

Kofeny Prahy sahaji aZ do 4 stoleti naseho letopoctu, poslednich 11 stoleni je Praha nasim hlavnim méstem.
OdjakZiva byla Praha sidlem ¢eskych kralG i cisafl a nyni v ni ma sidlo i prezident. Od roku 1348 je Praha
jednim z velkomést Evropy, a to diky Karlu IV. Lucemburskému, ktery zalozil Nové mésto a vytvofil tak uz v té
dobé stfedovéké velkomésto. Také zde zaloZil prvni univerzitu ve stfedni Evropé. BEhem nasledujicich stoleti

se Praha stavala proslulym mistem pro umélce.

Béhem 30-tileté valky nastal v Praze upadek a z valky Praha vysla jako vylidnéné mésto. Byla vSak obnovena

ve slohu praZského baroka. Jeji novy rozkvét potom nastal v obdobi industrializace.

V roce 1784 cisar Josef Il. spojil do té doby samostatna prazska mésta, Staré mésto, Nové mésto, Malou stranu
a Hradcany, v jednotné hlavni mésto Prahu. Praha se nasledné 28. 10. 1918 stala hlavni méstem samostatné

Ceskoslovenské republiky.

Postupné se k Praze pfipojovala okolni mésta a vesnice. Byla déjistém Prazského Jara, které nasilné ukoncila
vojska Varsavské smlouvy 21. 8. 1968. V listopadu 1989 se zde zrodila sametova revoluce, kterd znamenala
konec totality a znovuvybudovani demokratického politického systému. Od 1. 1. 1993 je Praha hlavnim

méstem Ceské republiky.

2.3 Rozlozeni mésta

Hlavni mésto Praha je rozdéleno do 10 obvodl a 57 méstskych ¢asti. Praha se rozklddd na 496 km?. Zije zde

cca 1262 000 obyvatel.

24 Dopravni vyznam mésta

Propojeni Prahy s okolnimi sidly je silni¢ni i Zelezni¢ni. V. mezindrodnim méritku je Praha se svétovymi mésty
propojena letecky. Praha je Zelezni¢ni uzel, vedou pfes ni, nebo v ni za¢inaji véechny 4 zelezniéni koridory v CR
a nékolik dalsich trati. Nachazi se zde nékolik Zelezni¢nich uzl( jak osobni dopravy, tak nakladni dopravy
(prekladisté kontejner(). Na Gzemi Prahy nebo v jeji blizkosti se nachazi celkem 8 dalni¢nich taha (D1, D3, D4,

D5, D6, D7, D8, D10, D11) a ¢ast dalni¢niho okruhu Prahy (DO).

24.1 Silniéni doprava*
Napojeni na silni¢ni infrastrukturu je v Praze dobré, i pies neuplny vnéjsi okruh mésta, ktery v soucasnosti
existuje pouze v jihozapadni ¢asti mésta a spojuje dalnice D1 a D5. Odvadi z mésta tranzitni dopravu ve sméru
od Brna na Plzen a obracené. Vnitfni okruh mésta pak slouZi pro prevedeni dopravy od severu a vychodu

Prahy na zdpad a opacné, v soucasné dobé je vSak v nékterych svych Usecich na hrané kapacity a tvofi se zde

3 Historie Prahy. Slalom Tréja [online]. [cit. 2022-10-24]. Dostupné z: https://www.slalomtroja.cz/cz/15-
informace-k-zavodu-2006/25-historie-prahy

4 Dalni¢ni sit v &eské republice. Ceské délnice [online]. [cit. 2022-11-29]. Dostupné z:
http://www.ceskedalnice.cz/dalnicni-sit/



kongesce, zejména v Useku od dalnice D11 k ddlnici D1 (tzv. jizni spojka). Tento problém by mél byt
v nasledujicich letech vyresen vystavbou pokracovani vnéjsiho okruhu Prahy, ktery by mél spojit dalnice D11

a D1.
Celkem 8 dalni¢nich tah( je napojeno na okruh Prahy.

2.4.2  Zelezniéni doprava

Na Uzemi Prahy se nachazi velké mnozstvi Zeleznicnich trati. Mezi hlavni traté prochazejici Prahou patfi ty,
které jsou souéasti 1., 3. a 4. Zelezni¢niho koridoru.® Dale je zde nékolik dal3ich regionalnich trati. Pfimym
vlakem se z Prahy dostanete do kaZdého krajského mésta v CR. Prahou prochazeji, nebo v ni za&inaji i linky

mezinarodni Zelezni¢ni dopravy.

2.4.3 Vefejnd hromadna doprava
Praha jako hlavni mésto je napojena na sit mezinarodnich autobusovych linek. Autobusem se z Prahy da

dostat do celé Evropy. Regionalni doprava spojuje Prahu se stfedoceskym krajem

2.4.4  Méstska hromadna doprava
Méstska hromadna doprava v Praze je zajistovana nékolika druhy dopravnich prostfedkl — autobus, tramvaj,

metro, vlak, pfivoz. Patefni sit tvofi metro a jeho linky A, B, C.

2.4.5 Letecka doprava
Na uzemi Prahy se nachazi nékolik letistnich ploch. Mezi né patti napfiklad letisté Praha-Kbely a samoziejmé
letité Véclava Havla Praha jako nejvétsi osobni letisté v CR. Leti§té Véclava Havla Praha spojuje Prahu

s destinacemi po celém svété. Letecké linky do Prahy a z Prahy obsluhuje fada svétovych aerolinii.

5> Koridory: Charakteristika koridort [online]. [cit. 2022-11-25]. Dostupné z: https://www.k-
report.net/koridory/histori3.htm



3 POPIS RESENE OBLASTI

Re$end oblast se nachazi v Praze, méstské ¢asti Praha 4. Jednd se o Jiraskovu &tvrt (Obr. 2 a Obr. 3). Oblast
ohranicuji dvé ulice, a to sice ulice Vavienova a ulice Udolni, obé tyto ulice jsou zahrnuty do predmétu této
prace. Nachazi se zde hlavné nizkd zastavba v podobé rodinnych domu a vil. V severovychodni ¢asti Jirdskovi
Ctvrti jsou pak bytové domy. Podle tzemniho planu jsou v oblasti vyhradné obytné plochy (Obr. 4). Nachazi

se zde materska Skola a dvé zastavky autobusu.

Intenzita provozu v feSené oblasti neni vyznamna, pfi pési pochlzce nebyli zaznamenany Zadné naznaky
tvorby kongesci. Nejvy$si dovolena rychlost je 50 km/h, v néktercych mistech je omezena na 30 km/h. Zadna

¢ast oblasti neni feSena jako Zéna 30 nebo Obytna zéna.
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Obr. 2: Poloha resené oblasti ve méste®

6 Mapy.cz [online]. [cit. 2022-10-24]. Dostupné z:
https://mapy.cz/zakladni?l=0&x=14.4591443&y=50.0254190&z=14
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Obr. 3: Resend oblast’

Obr. 4: Vyrez z uzemniho planu?®

7 Mapy.cz [online]. [cit. 2022-10-24]. Dostupné z:
https://mapy.cz/zakladni?|=0&x=14.4591443&y=50.0254190&z=14

8 Vlykresy tzemniho planu. IPR Praha [online]. [cit. 2022-10-24]. Dostupné z:
https://app.iprpraha.cz/apl/app/vykresyUP/



4 BEZPECNOSTNI INSPEKCE NA POZEMNICH KOMUNIKACICH?®

faktor. Odborné studie fikaji, Ze az 90 % nehod je zplsobeno lidskym faktorem, nebo alespon z vétsi ¢asti je
oznacen za vinika nehody ¢lovék. Clovéka je jednoduché vyrusit, nebo rozptylit a pak déla chyby vedouci
k dopravnim nehodam. Typicky jsou to chyby jako nepfimérena rychlost, nepozornost, nepfizpisobeny
zpUsob jizdy povaze a stavu vozovky. Za tyto véci ale nemuze vidy ¢lovék, ma na to vliv i stav komunikace a
jeji okoli, v neposledni radé také povétrnostni podminky. Napriklad nepozornost ¢lovéka mohou vyznamné

ovlivnit reklamy podél silnic a ddlnic.

K tomu, aby byla zajiSténa a neustdle zvySovana bezpecnost na pozemnich komunikacich je potfeba pUsobit

nejen na fidice, ale i na ostatni vlivy, nékteré z nich byli zminény vyse.

Inspekci zajistuje vlastnik, nebo spravce komunikace. Inspekci provédi auditor bezpecnosti pozemnich
komunikaci alespon s jednou dalsi osobou. Inspekce se provadi vidy jednou za 5 let. Inspekce je systematicka,
periodicka a formalni prohlidka komunikaci, kterou provadi auditor bezpecnosti pozemnich komunikaci, za
Ucelem rozpoznanirizik, které mohou zhorSovat nasledky dopravnich nehod, nebo napomahat k jejich vzniku.
Auditor by se mél také zaméfit na to, zda komunikace dostate¢né spliiuje principy samovysvétlujici
komunikace a promijivé komunikace. Inspekce by méla byt provadéna z pohledu vSech ucastnikd provozu,
ktefi se mohou vyskytnout na dané komunikaci, tzn. naptiklad chodec, fridi¢ motorového vozidla, nebo

cyklista. Inspekce je preventivni nastroj, takZe k ni nepotrebujeme znat detailni data o nehodovosti.

Cilem bezpecnostni inspekce je stanovit mista na pozemni komunikaci, ktera jsou z néjakého divodu rizikova,

napf. kvlli Spatnému usporadani komunikace.

4.1 Metodika provadéni bezpecnostni inspekce pozemnich

komunikaci

Metodiku a jeji zpracovani mizeme rozdélit do 5 krokd.

41.1 Vymezeni rozsahu
Redenou sit pozemnich komunikaci je nutné rozdélit na nékolik Gsek@. Tyto Useky by méli vykazovat podobné
dopravné-inzenyrské charakteristiky hlavné z hlediska zdkladniho Sitkového uspofadani (pocty pruhd,
smérové rozdéleni) a charakteristik Uzemi (extravilan, intravilan). Useky mohou mit rdizné délky, zaleZi na
kategorii komunikace, napt. u dalnic mohou byt iseky mnohem delsi nez u mistnich komunikaci. Cilem tohoto

kroku je sestavit pofadi Usekd pozemni komunikace, které budou podrobeny bezpecnostni inspekci.

4.1.2 P¥iprava prohlidek
Cilem pfipravnych praci je ziskani maximalniho pocétu Gdajd o useku komunikace, kterd bude podrobena

inspekci. Udaje o bezprostiednim okoli komunikace. Je potieba také zjistit, zda navrhové prvky odpovidaji

% Bezpelnostni inspekce pozemnich komunikaci. 3. vydani. CDV, 2013. ISBN 978-80-86502-49-6.



funkci a kategorii komunikace, sloZzeni dopravniho proudu, nejvyssi dovolenou rychlost, prevladajici typ
dopravy, podil tézkych nakladnich vozidel, intenzity chodcl a cyklistd, aktualni dopravni situaci, povrch

komunikace a jeho vlastnosti atd.

4.1.3 Prohlidka dseku
Prohlidka useku predstavuje zdklad inspekce. Jejim cilem je identifikace zjevnych problémd, rizikovych faktor(
a pochopeni obtizi, se kterymi se Ucastnici provozu na reseném Useku setkavaji. BEhem prohlidky probiha
také diskuse nad moinymi napravnymi opatfenimi. Clenové inspekéniho tymu musi pfi prohlidce dbét
zvySené opatrnosti. Pro umoZznéni pohybu osob po dalnici nebo rychlostni silnici je nutné, aby byli ¢lenové

inspekéniho tymu proskoleni.

4.1.4 Identifikace rizik a navrh napravnych opatfeni
Inspekéni tym rozpozna na zékladé prohlidky Useku rizikové faktory, které souvisi s utvarenim komunikace a
jejiho okoli a navrhne opatfeni k jejich odstranéni nebo zmirnéni. Rozpoznané rizikové faktory se daji
ohodnotit tfemi Urovnémi zavainosti: nizkd, stfedni a vysokd. Toto ohodnoceni usnadfiuje stanoveni priorit
pfi rozhodovani, jaké faktory resit, a pripadné v jakém poradi je resit.
rizika je takova, Ze rizikovy faktor ma vliv na vznik koliznich situaci, nebo zvySuje subjektivni

riziko (sniZuje pocit bezpeci) ucastnikli silnicniho provozu. Vznik nehod z osobnimi nasledky je malo

pravdépodobny a vliv na zhorSeni nasledkd nehod je minimalni.

Stredni Uroven rizika je takova, Ze rizikovy faktor ma vliv na vznik nehod s osobnimi nasledky a na zhorseni

nasledkd pFipadnych dopravnich nehod. Odstranéni takového rizika je povazovano za dilezité.

Vysoka uroven rizika je takova, Ze pfi neodstranéni rizikového faktoru existuje zna¢nd pravdépodobnost
vzniku dopravnich nehod s osobnimi nasledky. Vliv na zhorseni nasledk( pripadnych dopravnich nehod je

znacny. Odstranéni takového rizika je povazovano za nezbytné nutné a prioritni.

4.1.5 Zprava o provedeni inspekce

Zprava o provedeni inspekce je vystupem inspekce.



5 BEZPECNOSTNIi INSPEKCE NA POZEMNICH KOMUNIKACICH
V RESENE OBLASTI

Bezpecnosti inspekce (BI) byla provedena podle metodiky provadéni bezpecnosti inspekce na pozemnich

komunikacich. Inspekci proved| autor této prace.

5.1 Priprava
Rozsah inspekce

Oblast, ktera byla zahrnuta do Bl byla v rdmci pfipravy Bl rozdélena na kfiZovatky a mezikfizovatkové Useky,
které budou podrobeny inspekci. Mapa s €isly jednotlivych Usekd je k vidéni na Obr. 5 a Obr. 6, popis pomoci

nazv ulic je pak v Tab. 1 a Tab. 2.

Redend oblast je ohrani¢ena ulicemi Udolni a Vavfenova, obé& ulice jsou soudésti bezpe¢nostni inspekce.
Bezpecnosti inspekce bude déle zkoumat ulice: Psohlavcli, Vékova, Talafisova, Tahla, Kamenitd, Nad

Branickym pivovarem, Na Vystupu, Ohnivcova, Aksamitova a Poberova.

Tab. 1: Seznam kfiZzovatek podrobenych inspekci

Cislo KFizovatka Cislo KFizovatka
1 | vavienova X Psohlavci 11 | Kamenitd X Nad Branickym pivovarem
2 | Proberova X Psohlavci 12 | psohlavcii X Nad Branickym pivovarem
3 | vékova X Psohlavcil 13 | Udolni X Psohlavct X V Hodkovi¢kach
4 | psohlavci 14 | Ohnivcova X Talafusova
5 | Aksamitova X Psohlavc( 15 | Ohnivcova X Aksamitova
6 | Talafsova X Psohlavcil 16 | Aksamitova X Udolni
7 | Vékova X Talaftsova 17 | Aksamitova X Udolni
8 | Psohlavci 18 | Udolni X Vavienova
9 | Psohlavcid X Ohnivcova X Téhla | 19 | Ohnivcova X Vavienova
10 | Tahla X Vékova X Kamenita 20 | Ohnivcova X Poberova

10



Tab. 2: Seznam mezikfizovatkovych Usekl podrobenych inspekci

Usek Rozmezi Gseku Usek Rozmezi Gseku
. . Ulice Psohlavct
Ulice Psohlavcl X L, .
1 , Y 16 | usek Nad Branickym pivovarem -
Usek Vavrenova - Poberova p ,
Udolni
5 Ulice Psohlavcl 17 Ulice Ohnivcova
usek Poberova - Vékova usek Psohlavcl - Talafusova
3 Ulice Psohlavct 18 Ulice Talafusova
usek Vékova - Aksamitova usek Ohnivcova - Psohlavcl
4 Ulice Vékova 19 Ulice Ohnivcova
usek Psohlavcl - Talafisova usek Talaftsova - Aksamitova
- Ulice Psohlavct e Ulice Udolni
usek Aksamitova - Talafusova usek Psohlavcll - Aksamitova
6 Ulice Talaftsova 21 Ulice Aksamitova
usek Psohlavcl - Vékova usek Ohnivcova - Psohlavct
2 Ulice Vékova 22 Ulice Aksamitova
usek Talafusova - Tahla Usek Ohnivcova - Udolni
8 Ulice Psohlavct 23 Ulice Poberova
usek Talafusova - Psohlavcl usek Ohnivcova - Psohlavct
9 Ulice Psohlavct 24 Ulice Ohnivcova
usek Psohlavcl - Ohnivcova usek Aksamitova - Poberova
10 Ulice Tahla 25 Ulice Vavrenova
Usek Vékova - Psohlavci usek Udolni - Ohnivcova
Ulice Tahla . .
11 | udsek Vékova - Nad Branickym 26 L,Jhclf (;hglvcova Vavi
S usek Poberova - Vavienova
12 Ulice Psohlavcii 27 Ulice Vavrenova
usek Tahla - Nad Branickym pivovarem Usek Ohnivcova - Psohlavcl
13 Ulice Kamenita 78 Ulice Udolni
usek Nad Branickym pivovarem - Tahla usek Akasmitova - Vavienova
. L . Ulice
1 | et senidgmphonen | 2o | psanon
Usek Ohnivcova - Udolni
15 Ulice Nad Branickym pivovarem
usek Kamenita - Psohlavct

11
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Obr. 6: Mapa s Cisly kfiZzovatek

7 v 7

5.2 Dopravni zatéz v reSené oblasti

Dopravni zaté? je v této oblasti spise nevyznamna, mimo ulic Udolni a Vavienova.

Pravidelné scitani dopravy probéhlo na Uzemi Prahy v roce 2021, ani jedna ulice z oblasti nebyla zahrnuta do
s¢itani, nicméné béhem nékolika pésich pochizek, nebo projizdénim oblasti vozidlem nebyly zjistény, ani
zaznamenany Zadné naznaky tvorby kongesci vlivem vysoké hustoty provozu. Bylo tak rozhodnuto, Ze neni

potieba zde provadét prizkum dopravy za Ucelem zjisténi intenzity dopravy.

V oblasti se nenachazi zadny vyrobni prdmysl, neni tak ocekdvano zatiZzeni komunikaci tézkou nakladni

dopravou.

12



5.3 Nehodovost v Fresené oblasti

Nehodovost v oblasti byla vyhodnocena za pomoci vefejné databaze nehod poskytované Policii CR.%° Nehody
byli provéreny v obdobi od 30. 6. 2017 do 30. 6. 2022. Béhem tohoto obdobi doslo v oblasti ke 41 nehodam.
PFi Zadné z nehod nedoslo k usmrceni ¢lovéka. Byla zde jedna nehoda s tézkym zranénim a sedm nehod

s lehkym zranénim.

Nejcastéjsim druhem nehody je srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem (20 nehod). VétSina nehod byla
pouze s hmotnou Skodou. Vétsi mnoZstvi nehod se nachazi v meziktizovatkovych Usecich nez v kfizovatkach.

Podrobnéjsi popis nehod je zaznamendn v Tab. 3 a Tab. 4 a jsou také vyznaceny na Obr. 7.

10 Dopravni nehody v CR [online]. [cit. 2022-10-04]. Dostupné z: https://nehody.cdv.cz/statistics.php
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Tab. 3:

Seznam a popis nehod v kfiZzovatkach

Cislo | Charakter | Druh « .|\ | Druh | Hlavni Povétrnostni -
kfiz. | nehody | nehody Zranéni | Vinik srazky | pfic¢ina Datum podminky Viditelnost

1 nnz sch Lz ch - n¥ 19.10.2021 neztizené noc - vio

2 - - - - - - - - -

3 - - - - - - - - -

4 - - - - - - - - -

5 - - - - - - - - -

6 = = = = = = = = =

7 = = = = = = = = =

8 - - - - - - - - -

9 - - - - - - - - -

10 - - - - - - - - -

11 - - - - - - - - -

12 - - - - - - - - -
nh snv ne fmv | celni P4 04.03.2019 neztizené den-vn
nh snv ne fmv | z boku P4 08.08.2018 neztizené den-s
nh snv ne fmv | zezadu | nbv | 11.03.2019 neztizené den-vn
nnz snv Lz fmv | z boku P4 16.06.2019 neztizené den-vn

- nnz h LZ fmv - nitv 18.12.2019 neztizené noc - vio
nh snv ne fmv | celni P4 21.08.2018 neztizené den-vn
nh snv ne fmv | z boku P4 16.03.2018 dést den-vn
nh snv ne fmv | zezadu | noc | 16.05.2018 neztizené den-vn

14 - - - - - - - - -

15 - - - - - - - - -

16 - - - - - - - - -

17 - - - - - - - - -
nh snv ne fmv | z boku P4 27.03.2018 neztizené noc - vio
nh snv ne fmv | z boku P4 28.11.2020 neztizené noc - vio
nh snv ne fmv | z boku P4 09.09.2019 neztizené den -vn

18 nh snv ne fmv | z boku P4 14.09.2021 neztizené den -vn
nh snv ne fmv | z boku P4 12.06.2018 neztizené den-vn
nh snv ne fmv | z boku P4 15.10.2018 neztizené den -vn

19 nnz snv Lz fmv | zezadu | nbv | 25.11.2017 neztizené den -vn

20 - - - - - - - - -
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Tab. 4: Seznam a popis nehod v mezikfizovatkovych Usecich

Cislo | Charakter Druh w s Druh Hlavni Povétrnostni | . ..

Useku | nehody nehody Zranéni | Vinik srazky | pfricina Datum podminky Viditelnost
nh svz ne fmv - noc 03.05.2021 | neztizené den -vn
nh svz ne fmv - srnv 11.12.2021 | neztizené den-vn

! nh svz ne rmv - jnzj 23.11.2021 | neztizené den -vn
nh svz ne rmv - jnzj 03.12.2018 | neztizené den -vn

2 nh svz ne rmv - jnzj 04.12.2019 | neztizené den -vn

3 - - - - - - - - -

4 nh spp ne rmv - rnt 05.09.2018 | neztizené den -vn

5 - - - - - - - - -

6 nh svz ne fmv - srv 17.07.2019 | neztizené den -vn

7 = = = = = = = = =

8

9 nh svz ne rmv - jnzj 16.02.2018 | neztizené den -vn

10 - - - - - - - - -

11 - - - - - - - - -
nnz snv Lz fmv | zezadu nbv 11.08.2021 | neztizené den -vn

12 nh snv ne fmv | z boku nf 23.06.2018 | neztizené den -vn

13 - - - - - - - - -

14 nh svz ne fmv - fmv 14.07.2021 | neztizené den -vn

15 - - - - - - - - -

16 - - - - - - - - -

17 nh snv ne fmv | z boku vbdv [ 15.11.2019 | neztizené den -vn

18 - - - - - - - - -

19 nh svz ne fmv - noc 07.03.2021 | neztizené den -vn
nnz sch Lz Fmv - chvp |13.12.2018 | neztizené den-s
nh jdn ne Fmv - rnt 23.11.2021 | neztizené noc - vio

20 nnz jdn TZ jz - nf 30.03.2018 | neztizené den -vn
nh snv ne fmv | bocni vbdv [ 21.03.2021 | neztizené den -vn
nnz jdn Lz fmv - nf 07.06.2018 | neztizené noc - vio

21 nh spp ne fmv - nf 20.07.2018 | neztizené den -vn

22 - - - - - - - -

23 - - - - - - - - -

24 - - - - - - - - -

25 - - - - - - - - -

26 - - - - - - - - -
nh spp ne fmv - rnt 19.08.2017 | neztizené den - vn

27 nh snv ne fmv | z boku noc 04.02.2022 | neztizené den-s
nh spp ne Fmv - srv 21.04.2021 | neztizené den -vn
nh spp ne rmv - bp 17.05.2022 | neztizené den -vn

28 nnz svz Lz fmv - nf 26.06.2019 | neztizené den -vn
nh snv ne fmv | zezadu noc 08.02.2021 | mrholeni noc - vio

29 - - - - - - - - -
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Legenda:

spp — srazka s pevnou prekazkou

P4 — proti prikazu znacky P4 ,dej prednost v jizdé”
P6 — proti pfikazu znacky P6 ,,St0j, dej prednost v jizdé”
fnt —fidi¢ se plné nevénoval fizeni

nfv — nezvladnuti fizeni vozidla

svz — srazka s vozidlem zaparkovanym

nh — nehoda pouze s hmotnou skodou

oc — nespravné otaceni nebo couvani

jns —jizda po nespravné strané

vbdv — vyhybani bez dostatec¢né boéni vile

snv — srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem

nnZ — nehoda s nasledky na Zivoté nebo zdravi
nrsv — nepfizpldsobeni rychlost stavu vozovky

nt — nezavinéna fidiem

sch —srazka s chodcem

jnzj — jiny druh nespravného zpusobu jizdy

B

Talafysm

Obr. 7: Mapa s vyobrazenymi nehodami!

ndts — neprizplsobeni rychlosti dopravné-technickému
stavu vozovky

pov — pfi odbodovani vievo

nrvv — neprizpusobeni rychlosti vlastnostem vozidla a
nakladu

den-s — soumrak

noc-vio — verejné osvétleni

den-vn — viditelnost nezhorsena

nbv — nedodrzeni bezpecné vzdalenosti
h —havarie

jdn — jiny druh nehody

srv —samovolné rozjeti vozidla

bp — branéni v predjizdéni

jz—jiné zavinéni

chvp — chodci na vyznaceném prechodu

srnv — samovolné rozjeti nezajisténého vozidla

Vétsina nehod se stala v ulicich Vavienova a Udolni, je to zptisobeno tim, Ze v téchto ulicich je nejvétsi hustota

provozu.

11 Dopravni nehody v CR [online]. [cit. 2022-10-04]. Dostupné z: https://nehody.cdv.cz/statistics.php

16



5.4 Inspekce fesené oblasti a rozpoznani rizik

Bezpecnostni inspekce probéhla v Gtery 11. fijna 2022 a byla provedena autorem této prace a sle¢nou Bc.
Karolinou Kovéarovou. Inspekce probéhla pésim prizkumem a také jizdou autem s kamerou, byla rozpoznana

vSechna mozZna rizika v celé reSené oblasti a byla pofizena fotodokumentace nalezenych rizik.

5.4.1 KF¥izovatky

5.4.1.1 Kfizovatka ¢. 1

Chybéjici vodorovné znaceni pro OSSPO

V blizkosti prechodu ani na jednom rameni kfizovatky se nenachazi signalni pdas ani varovny pas, ktery by
nevidomé osoby dovedl na hranu komunikace k prechodu pro chodce. Nevidomé osoby tak nemohou samy
a bez asistence bezpecné prechazet komunikaci. Tento rizikovy faktor mize vést k nehodam s néasledky na

Zivoté a zdravi a mUZe zhorsSovat nasledky nehody, proto je tento rizikovy faktor hodnocen vysokou tUrovni

rizika a mél by byt kladen diraz na jeho odstranéni.

Obr. 8: Chybéjici vodorovné znaceni pro OSSPO*?
5.4.1.2 KfiZovatka €. 2

Pti bezpecnostni inspekci této kfizovatky nebyl odhalen Zadny rizikovy faktor.

5.4.1.3 K¥izovatka €. 3

Pti bezpecnostni inspekci této kfizovatky nebyl odhalen Zadny rizikovy faktor.

5.4.1.4 Kfizovatka ¢. 4

Pri bezpecnostni inspekci této kfizovatky nebyl odhalen Zadny rizikovy faktor.

12 © Weinelt Petr, 2022
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5.4.1.5 Kfizovatka €. 5

Parkovani v kfizovatce

V fesené oblasti je dostatek mista na parkovani vozidel. Parkovani v kfiZovatce zmensuje prostor pro prijezd
vozidel, ale také zhorSuje rozhledové poméry jak pro fidice, tak i chodce, a tim je tak chodcim ztiZzena
mozZnost bezpecné prejit, Fidicdm pak bezpecné projet kfizovatku. Jednd se o poruseni zakona ¢.361/2000 Sb.
O provozu na pozemnich komunikacich, ktery striktné zakazuje fidici zastavit a stat v kfiZzovatce ve vzdalenosti
krat$i neZ 5 metr( pfed nebo 5 metrd za hranici kfiZzovatky®3. Pfi ddvani pFednosti v jizdé vozidliim na hlavni
komunikaci mdZe dojit k pfehlédnuti vozidla a nasledné nehodé. Jestlize nedojde k odstranéni rizika, existuje

zde velka Sance vzniku dopravnich nehod s osobnimi nasledky, nebo nehod s hmotnou skodou, proto je tento

rizikovy faktor hodnocen vysokou drovni rizika.

Obr. 9: Parkovani v kfiZovatce'4

13 Z4kon o provozu na pozemnich komunikacich. In: . Praha, roénik 2000, 361/2000.
14 © Weinelt Petr, 2022
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5.4.1.6 K¥izovatka €. 6
Nevhodné umisténi kontejnert na odpad
Toto nevhodné umisténi kontejneru pfimo ohrozuje bezpecnost Ucastnikli provozu. V pfipadé Ze by doslo
k odbrzdéni kontejnerd a vjeti pfed jedouci vozidlo, miZe nejen dojit ke zranéni cestujicich ve vozidle, ale

nasledné odmrsténi kontejneru do prostoru kfizovatky by mohlo vytvorit dalsi nebezpecné situace. Mohou

tak vznikat nehody s hmotnou skodou, nebo s nasledky na Zivoté a zdravi.

Kontejnery na odpad také brani v rozhledu v ramci kfizovatky, mohlo by tak dojit k nedani prednosti v jizdé a

nasledné nehodé. Nehoda mUze zpUsobit nasledky na Zivoté a zdravi.

Tento rizikovy faktor je hodnocen stfedni Urovni rizika.

Obr. 10: Nevhodné umisténi kontejnert na odpad®>
Chybéjici prechod pro chodce nebo misto pro pfechazeni
Skutecnost, Ze tyto prvky nejsou v prostoru kriZovatky mulze zplsobovat libovolny pohyb chodcl po

komunikaci, tzn. hrozi, Ze chodci budou prechdazet v mistech, kde je to nebezpecné. Toto mizZe vést k nehodé

s osobnimi nasledky, proto je tento rizikovy faktor hodnocen jako stfedni Uroven rizika.

Obr. 11: Chybéjici pfechod pro chodce nebo misto pro pfechdzeni'6

15 © Weinelt Petr, 2022
16 © Weinelt Petr, 2022
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5.4.1.7 Kfizovatka ¢. 7

PFi bezpe€nostni inspekci této kfizovatky nebyl odhalen zadny rizikovy faktor.

5.4.1.8 K¥izovatka ¢. 8

Pti bezpecnostni inspekci této kfizovatky nebyl odhalen Zadny rizikovy faktor.

5.4.1.9 KfiZovatka €. 9
PFilis rozlehla k¥izovatka
Ridi¢ v pfili§ rozlehlé kfizovatce ztraci prehled o své poloze v kiizovatce a neni donucen zpomalit. ZvySuje se

zde tak Sance vzniku nehod s nasledky na Zivoté nebo zdravi, pravé kvali vysoké rychlosti pfi prijezdu

kfizovatkou.
Tento rizikovy faktor je hodnocen vysokou urovni rizika.
Chybéjici pfechod pro chodce nebo misto pro pfechazeni

Skutecnost, Ze tyto prvky nejsou v prostoru kfizovatky muaZe zpUsobovat libovolny pohyb chodcl po
komunikaci, tzn. hrozi, Ze chodci budou ptrechdazet v mistech, kde je to nebezpecné. Toto mlze vést k nehodé

s osobnimi nasledky, proto je tento rizikovy faktor hodnocen jako stfedni Uroven rizika.

Obr. 12: Prilis rozlehld kriZovatka, Chybéjici prechod pro chodce nebo misto pro prechdzeni'’”

17 © Weinelt Petr, 2022
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Chybéjici vodorovné dopravni znaceni
Toto riziko mlzZe vést k neusporadanému pohybu vozidel v kfizovatce. Napfiklad najeti do protisméru, nebo
vjeti do pruhu, se kterym se kFizi trajektorie daného vozidla. Pravdépodobnost vyskytu nehod s nasledky na

Zivoté a zdravi neni vysoka.

Rizikovy faktor je hodnocen nizkou Urovni rizika.

Obr. 13: Chybéjici vodorovné znaceni'é
Nevhodné umisténi kontejnert na odpad

Toto nevhodné umisténi kontejneru pfimo ohroZuje bezpecCnost ucastnikl provozu. Kontejnery brani
rozhledovym pomérldm v kfiZzovatce, snadno tak muiZe dojit k prfehlédnuti vozidla a nedani tak prednosti

v jizdé. Mohou tak vznikat nehody s hmotnou skodou, nebo s nasledky na Zivoté a zdravi.

Tento rizikovy faktor je hodnocen vysokou urovni rizika.

Obr. 14: Nevhodné umisténi kontejnert na odpad®®

18 © Weinelt Petr, 2022
1% © Weinelt Petr, 2022
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5.4.1.10 KfiZzovatka ¢. 10
PFilis vzrostla zelen
PFilis vzrostla zelen na jedné z vétvi kfizovatky, brani v rozhledu v prostoru kfiZzovatky. Tento rizikovy faktor

muZe zplsobovat prehlédnuti vozidla a nedani pfednosti v jizdé. To miZe vést k nehoddm s hmotnou $kodou

nebo s nasledky na Zivoté a zdravi. Z tohoto ddvodu je tento rizikovy faktor hodnocen stfedni mirou rizika.

Obr. 15: PFilis vzrostld zeleri?©
Chybéjici prechod pro chodce nebo misto pro pfechazeni
Skutecnost, Ze tyto prvky nejsou v prostoru kfizovatky muiZe zpUsobovat libovolny pohyb chodcl po

komunikaci, tzn. hrozi, Ze chodci budou pfechéazet v mistech, kde je to nebezpecné. Toto mize vést k nehodé

s osobnimi nasledky, proto je tento rizikovy faktor hodnocen jako stfedni Uroven rizika.

Obr. 16: Chybéjici prechod pro chodce nebo misto pro pfechdzeni?!

5.4.1.11 Kfizovatka ¢. 11

Pri bezpecnostni inspekci této kfizovatky nebyl odhalen Zadny rizikovy faktor.

20 © Weinelt Petr, 2022
21 © Weinelt Petr, 2022
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5.4.1.12 KfiZovatka €. 12
PFili$ rozlehla kfizovatka
Ridi¢ v pfilis rozlehlé kfiZovatce ztraci pfehled o své poloze v kiiZovatce a neni donucen zpomalit. Zvy$uje se

zde tak Sance vzniku nehod s nasledky na Zivoté nebo zdravi, pravé kvali vysoké rychlosti pfi prdjezdu

kfizovatkou.
Tento rizikovy faktor je hodnocen vysokou urovni rizika.
Chybéjici prechod pro chodce nebo misto pro prechazeni

Skuteénost, Ze tyto prvky nejsou v prostoru kfizovatky muiZe zpUsobovat libovolny pohyb chodcl po
komunikaci, tzn. hrozi, Ze chodci budou prechdazet v mistech, kde je to nebezpecné. Toto mlze vést k nehodé

s osobnimi nasledky, proto je tento rizikovy faktor hodnocen jako stfedni Uroven rizika.

Obr. 17: Prilis rozlehld kriZovatka, Chybeéjici prechod pro chodce nebo misto pro prechdzeni??

22 © Weinelt Petr, 2022
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Nevyhovujici povrch komunikace

V prostoru kfizovatky byla z nezndmého dlvodu vytvorena hrana, kterd zac¢ind na hranici kfiZovatky a
pokracuje az stfedu kfizovatky. Hrana navazuje na obrubnik, nicméné neplni v kfizovatce Zadnou funkci. Pravé
naopak je spiSe nebezpecnd, protoze je snadno prehlédnutelna fidicem vozidla. Mohou tak vznikat
nebezpecné situace, kdy fidi¢ bude prudce brzdit, nebo se hrané vyhybat. Pravdépodobnym rizikem je vznik

spiSe nehod s hmotnou skodou.

Tento rizikovy faktor je hodnocen nizkou mirou rizika.

Obr. 18: Nevyhovuji povrch komunikace??

23 © Weinelt Petr, 2022
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5.4.1.13 KfiZovatka €. 13
PFilis rozlehld kfizovatka
Ridi¢ v pfilis rozlehlé kfiZovatce ztraci pfehled o své poloze v kiiZovatce a neni donucen zpomalit. Zvy$uje se

zde tak Sance vzniku nehod s nasledky na Zivoté nebo zdravi, pravé kvali vysoké rychlosti pfi prijezdu

kfizovatkou.
Tento rizikovy faktor je hodnocen vysokou Urovni rizika.
Chybéjici prechod pro chodce nebo misto pro prechazeni

Skuteénost, Ze tyto prvky nejsou v prostoru kfizovatky muiZe zpUsobovat libovolny pohyb chodcl po
komunikaci, tzn. hrozi, Ze chodci budou ptrechdazet v mistech, kde je to nebezpecné. Toto mlze vést k nehodé

s osobnimi nasledky, proto je tento rizikovy faktor hodnocen jako stfedni Uroven rizika.

Obr. 19: Prilis rozlehld kriZovatka, Chybeéjici prechod pro chodce nebo misto pro prechdzeni?*

2 © Weinelt Petr, 2022
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Chybéjici vodorovné znaceni pro OSSPO

V blizkosti prechodu ani na jednom rameni kfizovatky se nenachazi signalni pas ani varovny pas, ktery by
nevidomé osoby dovedl na hranu komunikace k pfechodu pro chodce. Nevidomé osoby tak nemohou samy
a bez asistence bezpectné prechazet komunikaci. Tento rizikovy faktor mize vést k nehodam s néasledky na

Zivoté a zdravi a miZe zhorsovat nasledky nehody, proto je tento rizikovy faktor hodnocen vysokou uUrovni

rizika a mél by byt kladen diraz na jeho odstranéni.

Obr. 20: Chybéjici vodorovné znaceni pro OSSPO%

25 © Weinelt Petr, 2022
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5.4.1.14 Kfizovatka ¢. 14

Chybéjici pfechod pro chodce nebo misto pro pfechazeni

Skutecnost, Ze tyto prvky nejsou v prostoru kfizovatky muazZe zpUsobovat libovolny pohyb chodcl po
komunikaci, tzn. hrozi, Ze chodci budou prechéazet v mistech, kde je to nebezpecné. Toto mize vést k nehodé

s osobnimi nasledky, proto je tento rizikovy faktor hodnocen jako stfedni Uroven rizika.
Parkovani v kfizovatce

V fesené oblasti je dostatek mista na parkovani vozidel. Parkovani v kfizovatce nejen zmensSuje prostor pro
prujezd vozidel, ale také zhorsuje rozhledové poméry jak pro fidice, tak i chodce, a tim je tak chodclim ztizena
moznost bezpecné prejit, fidicim pak bezpecné projet kfiZzovatku. Jedna se o poruseni zdkona ¢.361/2000 Sh.
O provozu na pozemnich komunikacich, ktery striktné zakazuje fidici zastavit a stat v kfiZzovatce ve vzdalenosti
krat$i neZ 5 metrQ pfed nebo 5 metri za hranici kfiZzovatky?®. PFi davani pfednosti v jizdé vozidlim na hlavni
komunikaci mGze dojit k prehlédnuti vozidla a nasledné nehodé. Jestlize nedojde k odstranéni rizika, existuje

zde velka Sance vzniku dopravnich nehod s osobnimi nasledky, nebo nehod s hmotnou skodou, proto je tento

rizikovy faktor hodnocen vysokou urovni rizika.

Obr. 21: Chybéjici prechod pro chodce nebo misto pro pfechdzeni, Parkovdni v kfiZovatce?”

26 74kon o provozu na pozemnich komunikacich. In: . Praha, ro¢nik 2000, 361/2000.
27 © Weinelt Petr, 2022
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Spatné rozhledové poméry

V kfiZovatce nejsou dostatecné rozhledové poméry, které by umoznovaly bezpecné dat prednost v jizdé
vozidllim pfijizdéjicim zprava. NedodrZeni rozhledovych pomér( je zplisobeno pfilehlymi hranicemi pozemk
a na nich rostoucimi stromy a kefi. V kfiZovatce je zvySené riziko vzniku nehod s nasledky na Zivoté a zdravi,

proto je tento rizikovy faktor hodnocen vysokou mirou rizika.

Obr. 22: Spatné rozhledové poméry?é

28 © Weinelt Petr, 2022
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5.4.1.15 Kfizovatka ¢. 15

Parkovani v kfizovatce

V fesené oblasti je dostatek mista na parkovani vozidel. Parkovani v kfiZovatce nejen zmensuje prostor pro
prujezd vozidel, ale také zhorsuje rozhledové poméry jak pro fidice, tak i chodce, a tim je tak chodclim ztizena
mozZnost bezpedné prejit, Fidicdm pak bezpecné projet kfizovatku. Jedna se o poruseni zdkona ¢.361/2000 Sb.
O provozu na pozemnich komunikacich, ktery striktné zakazuje fidici zastavit a stat v kfiZzovatce ve vzdalenosti
krat$i neZ 5 metrQ pfed nebo 5 metri za hranici k¥izovatky?®. PFi davani pfednosti v jizdé vozidlim na hlavni
komunikaci mdZe dojit k pfehlédnuti vozidla a nasledné nehodé. JestliZze nedojde k odstranéni rizika, existuje
zde velka Sance vzniku dopravnich nehod s osobnimi nasledky, nebo nehod s hmotnou skodou, proto je tento

rizikovy faktor hodnocen vysokou urovni rizika.

Obr. 23: Parkovadni v kriZzovatce3°

29 74kon o provozu ha pozemnich komunikacich. In: . Praha, ro¢nik 2000, 361/2000.
30 © Weinelt Petr, 2022
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Chybéjici prechod pro chodce nebo misto pro prechazeni

Skuteénost, Ze tyto prvky nejsou v prostoru kfizovatky muiZe zpUsobovat libovolny pohyb chodcl po

komunikaci, tzn. hrozi, Ze chodci budou prechazet v mistech, kde je to nebezpecné. Toto mize vést k nehodé

s osobnimi nasledky, proto je tento rizikovy faktor hodnocen jako stfedni Uroven rizika.

. 1

Obr. 24: Chybéjici prechod pro chodce nebo misto pro prechdzeni?!
5.4.1.16 KfiZzovatka €. 16

Pti bezpecnostni inspekci této kfizovatky nebyl odhalen Zadny rizikovy faktor.

5.4.1.17 Kfizovatka €. 17

Pti bezpecnostni inspekci této kfizovatky nebyl odhalen Zadny rizikovy faktor.

31 © Weinelt Petr, 2022
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5.4.1.18 Kfizovatka ¢. 18

Chybéjici vodorovné znaceni pro OSSPO

V blizkosti pfechodu ani na jednom rameni kfiZovatky se nenachazi signalni pds ani varovny pas, ktery by
nevidomé osoby dovedl na hranu komunikace k pfechodu pro chodce. Nevidomé osoby tak nemohou samy
a bez asistence bezpectné prechazet komunikaci. Tento rizikovy faktor mizZe vést k nehodam s nasledky na

Zivoté a zdravi a mUZe zhorsSovat nasledky nehody, proto je tento rizikovy faktor hodnocen vysokou tUrovni

rizika a mél by byt kladen diraz na jeho odstranéni.

Obr. 25: Chybéjici vodorovné znaceni pro OSSPO3?

32 © Weinelt Petr, 2022
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5.4.1.19 Kfizovatka ¢. 19

Chybéjici vodorovné znaceni pro OSSPO

V blizkosti pfechodu ani na jednom rameni kfiZovatky se nenachazi signalni pds ani varovny pas, ktery by
nevidomé osoby dovedl na hranu komunikace k pfechodu pro chodce. Nevidomé osoby tak nemohou samy
a bez asistence bezpectné prechazet komunikaci. Tento rizikovy faktor mizZe vést k nehodam s nasledky na

Zivoté a zdravi a mizZe zhorSovat nasledky nehody, proto je tento rizikovy faktor hodnocen vysokou Urovni

rizika a mél by byt kladen diraz na jeho odstranéni.

Obr. 26: Chybéjici vodorovné znaceni pro OSSPO33

33 © Weinelt Petr, 2022
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5.4.1.20 KfiZovatka ¢. 20
Chybéjici pfechod pro chodce nebo misto pro prechazeni
Skutecnost, Ze tyto prvky nejsou v prostoru kfizovatky muazZe zpUsobovat libovolny pohyb chodcl po

komunikaci, tzn. hrozi, Ze chodci budou ptrechéazet v mistech, kde je to nebezpecné, neprehledné. To mlze

vést k nehodé s nasledky na Zivoté nebo zdravi, proto je tento rizikovy faktor hodnocen jako stfedni Uroven

rizika.

Obr. 27: Chybéjici prechod pro chodce nebo misto pro prechdzeni?*

34 © Weinelt Petr, 2022
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Tab. 5: Seznam rizikovych faktor( v kfiZovatce
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5.4.2 Mezikfizovatkové useky

5.4.2.1 MezikfiZzovatkovy usek €. 1

Nevhodné umisténi kontejnert na odpad

Takové umisténi kontejnerd na odpad by mohlo v pfipadné nezajisténi kontejnerl brzdou a nasledného vjeti

do prostoru komunikace ohrozit ucastniky silni¢niho provozu

Tento rizikovy faktor je hodnocen nizkou Urovni rizika.

Obr. 28: Nevhodné umisténi kontejnert na odpad3>
Chybéjici vodorovné dopravni znaceni
Vtomto Useku nejsou na mistech, kde parkuji vozidla vyznacenad kolma parkovaci stani. Dochazi tak

k parkovani v nepravidelnych rozestupech, to mize vést ke snizovani kapacity parkovisté. Nehrozi nasledky

na Zivoté nebo zdravi, proto je tento rizikovy faktor hodnocen nizkou mirou rizika.

Obr. 29: Chybéjici vodorovné znaceni®®

35 © Weinelt Petr, 2022
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Nedostatecny prljezdny profil (Stani vozidel)

Kvali moZnosti stani po obou strandch komunikace dochazi ke znaénému zmenseni prijezdného profilu
komunikace. Tak v ulicich s oboustrannym provozem neni dodrzen minimaini prdjezdny profil komunikace,
coz je 6 metrd podle zakona ¢. 361/2000 Sb. O provozu na pozemnich komunikacich musi pfi stani vozidel
zGstat volny jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 metry pro kazdy smér jizdy, v pfipadé zastaveni musi zUstat
volny alespori jeden jizdni pruh Siroky 3 metry pro oba sméry®”. Kvali tomuto rizikovému faktoru roste riziko

vzniku koliznich situaci. Pravdépodobnost vzniku nehod s nasledky na Zivoté a zdravi je velmi mal3, z tohoto

dlivodu je tento rizikovy faktor hodnocen nizkou Urovni rizika.

Obr. 30: Nedostatecny prijezdny profil (Stani vozidel)38

37 74kon o provozu na pozemnich komunikacich. In: . Praha, ro¢nik 2000, 361/2000.
38 © Weinelt Petr, 2022
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5.4.2.2 MezikfiZzovatkovy usek €. 2
Chybéjici vodorovné dopravni znaceni
Vtomto Useku nejsou na mistech, kde parkuji vozidla vyznacend kolmda parkovaci stani. Dochazi tak

k parkovani v nepravidelnych rozestupech, to mizZe vést ke sniZovani kapacity parkovisté. Nehrozi nasledky

na zivoté nebo zdravi, proto je tento rizikovy faktor hodnocen nizkou mirou rizika.

Obr. 31: Chybéjici vodorovné dopravni znaceni®
Nedostatecny prujezdny profil (Stani vozidel)

Kvali moZnosti stani po obou stranach komunikace dochazi ke znacnému zmenseni prlijezdného profilu
komunikace. Tak v ulicich s oboustrannym provozem neni dodrzen minimalni prdjezdny profil komunikace,
coZ je 6 metrd podle zakona €. 361/2000 Sb. O provozu na pozemnich komunikacich musi pfi stani vozidel
zGstat volny jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 metry pro kazdy smér jizdy, v pfipadé zastaveni musi zUstat
volny alesponi jeden jizdni pruh $iroky 3 metry pro oba sméry®°. Kvili tomuto rizikovému faktoru roste riziko
vzniku koliznich situaci. Pravdépodobnost vzniku nehod s nasledky na Zivoté a zdravi je velmi mala, z tohoto

dlivodu je tento rizikovy faktor hodnocen nizkou UGrovni rizika.

Obr. 32: Nedostatecny prijezdny profi (Stani vozidel) 41

3% © Weinelt Petr, 2022
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5.4.2.3 Mezikfizovatkovy usek ¢. 3
Chybéjici prostor pro pési
V této ¢asti komunikace neni jakykoliv oddéleny prostor pro pési, ve kterém by se mohli bezpecné chodci
pohybovat. Chodci se tak pohybuji pfimo po vozovce. Mohou tak vznikat nebezpecné situace, které mohou
vést k ohroZeni chodcll na jejich zdravi. Snaha chodcll vyhnout se jedoucim vozdim vydstila ve vySlapani cesty

vedle komunikace.

Tento rizikovy faktor je hodnocen stfedni mirou rizika.

Obr. 33: Chybéjici prostor pro pési*?

42 © Weinelt Petr, 2022
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5.4.2.4 MezikfiZzovatkovy usek ¢. 4

Nedostatecny prujezdny profil (Stani vozidel)

Kvali moZnosti stani po obou stranach komunikace dochazi ke znacnému zmenseni prljezdného profilu
komunikace. Tak v ulicich s oboustrannym provozem neni dodrzen minimalni prdjezdny profil komunikace,
coz je 6 metrd podle zakona ¢. 361/2000 Sb. O provozu na pozemnich komunikacich musi pfi stani vozidel
zGstat volny jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 metry pro kazdy smér jizdy, v pfipadé zastaveni musi zUstat
volny alespo#i jeden jizdni pruh $iroky 3 metry pro oba sméry*. Kvili tomuto rizikovému faktoru roste riziko
vzniku koliznich situaci. Pravdépodobnost vzniku nehod s nasledky na Zivoté a zdravi je velmi mala, z tohoto

dlivodu je tento rizikovy faktor hodnocen nizkou Grovni rizika.

Obr. 34: Nedostatecny prijezdny profil (Stani vozidel)**

43 7akon o provozu na pozemnich komunikacich. In: . Praha, ro¢nik 2000, 361/2000.
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Spatné parkovani

Vozidlo stoji na misté pro umisténi kontejnerd na odpad. Misto je oznaceno Zlutou ¢arou, na které je stani

zakazano. Tento rizikovy faktor nevytvari nijak nebezpecné situace, které by zpUsobily nasledky na Zivoté

nebo zdravi, proto je hodnocen nizkou mirou rizika.

Obr. 35: Spatné parkovdni*s
Nedostatecny prujezdny profil (Sitka komunikace)

Sitka komunikace neni uzpiisobena pro obousmérny provoz. Prljezdny profil neni dostateéné Siroky,
minimalni prQjezdny profil komunikace je podle zdkona €. 361/2000 Sb. 6 metr(*. Tento rozmér neni
dodrzen, muiZe tak dochazet ke komplikacim pfi mijeni vozidel. Toto miZe vést k hmotnym $koddm na

vozidlech.

Tento rizikovy faktor je hodnocen nizkou mirou rizika.

Obr. 36: Nedostatecny prijezdny profil (Sitka komunikace)*”

45 © Weinelt Petr, 2022
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5.4.2.5 Mezikfizovatkovy usek ¢. 5
Chybéjici prostor pro pési
V této ¢asti komunikace neni jakykoliv oddéleny prostor pro pési, ve kterém by se mohli bezpecné chodci
pohybovat. Chodci se tak pohybuji pfimo po vozovce. Mohou tak vznikat nebezpecné situace, které mohou

vést k ohroZeni chodcll na jejich zdravi. Snaha chodcll vyhnout se jedoucim vozdim vydstila ve vyslapani cesty

vedle komunikace.

Tento rizikovy faktor je hodnocen stfedni mirou rizika.

Obr. 37: Chybéjici prostor pro pési*é

48 © Weinelt Petr, 2022
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5.4.2.6 Mezikfizovatkovy usek ¢. 6

Nedostatecny prujezdny profil (Stani vozidel)

Kvali moZnosti stani po obou stranach komunikace dochazi ke znaénému zmenseni prljezdného profilu
komunikace. Tak v ulicich s oboustrannym provozem neni dodrzen minimalni prdjezdny profil komunikace,
coz je 6 metrd podle zakona €. 361/2000 Sb. O provozu na pozemnich komunikacich musi pfi stani vozidel
zGstat volny jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 metry pro kazdy smér jizdy, v pfipadé zastaveni musi zUstat
volny alespo#i jeden jizdni pruh $iroky 3 metry pro oba sméry*. Kvili tomuto rizikovému faktoru roste riziko
vzniku koliznich situaci. Pravdépodobnost vzniku nehod s nasledky na Zivoté a zdravi je velmi mala, z tohoto

dlivodu je tento rizikovy faktor hodnocen nizkou Grovni rizika.

Obr. 38: Nedostatecny prijezdny profil (Stdni vozidel)*©

49 7akon o provozu na pozemnich komunikacich. In: . Praha, ro¢nik 2000, 361/2000.
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5.4.2.7 MezikfiZzovatkovy usek ¢. 7

Nedostatecny prujezdny profil (Stani vozidel)

Kvali moZnosti stani po obou stranach komunikace dochazi ke znacnému zmenseni prljezdného profilu
komunikace. Tak v ulicich s oboustrannym provozem neni dodrzen minimalni prdjezdny profil komunikace,
coz je 6 metrd podle zakona ¢. 361/2000 Sb. O provozu na pozemnich komunikacich musi pfi stani vozidel
zGstat volny jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 metry pro kazdy smér jizdy, v pfipadé zastaveni musi zUstat
volny alespo#i jeden jizdni pruh $iroky 3 metry pro oba sméry>!. Kvili tomuto rizikovému faktoru roste riziko
vzniku koliznich situaci. Pravdépodobnost vzniku nehod s nasledky na Zivoté a zdravi je velmi mala, z tohoto

dlivodu je tento rizikovy faktor hodnocen nizkou Grovni rizika.

Obr. 39: Nedostatecny prijezdny profil (Stdni vozidel)®?
PFilis vzrostla zelen
PFilis vzrostla zelen na tomto Useku zuZuje prostor komunikace a mohla by poskodit vyssi vozidla, projizdéjici

timto Usekem. Tento rizikovy faktor zplsobi pravdépodobné pouze hmotnou Skodu, proto je hodnocen

nizkou mirou rizika.

Obr. 40: PFilis vzrostld zeleri®3

51 74kon o provozu ha pozemnich komunikacich. In: . Praha, roénik 2000, 361/2000.
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5.4.2.8 Mezikfizovatkovy usek ¢. 8

Nedostatecny prujezdny profil (Stani vozidel)

Kvali moZnosti stani po obou stranach komunikace dochazi ke znacnému zmenseni prljezdného profilu
komunikace. Tak v ulicich s oboustrannym provozem neni dodrZen minimalni prdjezdny profil komunikace,
coz je 6 metrd podle zakona €. 361/2000 Sb. O provozu na pozemnich komunikacich musi pfi stani vozidel
zGstat volny jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 metry pro kazdy smér jizdy, v pfipadé zastaveni musi zUstat
volny alespo#i jeden jizdni pruh $iroky 3 metry pro oba sméry>*. Kvili tomuto rizikovému faktoru roste riziko
vzniku koliznich situaci. Pravdépodobnost vzniku nehod s nasledky na Zivoté a zdravi je velmi mala, z tohoto

dlivodu je tento rizikovy faktor hodnocen nizkou Urovni rizika.

Obr. 41: Nedostatecny prijezdny profil (Stdni vozidel)*>
PFilis vzrostla zelen
PFilis vzrostla zelen na tomto Useku zuZuje prostor komunikace a mohla by poskodit vyssi vozidla, projizdéjici

timto Usekem. Tento rizikovy faktor zplsobi pravdépodobné pouze hmotnou Skodu, proto je hodnocen

nizkou mirou rizika.

Obr. 42: PFilis vzrostld zeleri®®

54 7dkon o provozu na pozemnich komunikacich. In: . Praha, roénik 2000, 361/2000.
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Nevyhovujici povrch komunikace

Povrch komunikace neni celistvy, je narusen nékolika prasklinami. Na nékterych mistech doslo ke vzniku
hlubokych dér. Mohlo by dojit k poskozeni vozidel a hmotné Skody. Pravdépodobnost nehody je mald, proto

je tento rizikovy faktor hodnocen nizkou urovni rizika.

Obr. 43: Nevyhovujici povrch komunikace®”

5.4.2.9 MezikFizovatkovy usek ¢. 9

PFi bezpecnostni inspekci tohoto mezikfiZzovatkového useku nebyl odhalen zadny rizikovy faktor.

57 © Weinelt Petr, 2022
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5.4.2.10 Mezikfizovatkovy usek ¢. 10

Nedostatecny prujezdny profil (Stani vozidel)

Kvali moZnosti stani po obou stranach komunikace dochazi ke znacnému zmenseni prljezdného profilu
komunikace. Tak v ulicich s oboustrannym provozem neni dodrzen minimalni prdjezdny profil komunikace,
coz je 6 metrd podle zdkona ¢. 361/2000 Sb. O provozu na pozemnich komunikacich musi pti stani vozidel
zGstat volny jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 metry pro kazdy smér jizdy, v pfipadé zastaveni musi zUstat
volny alespo#i jeden jizdni pruh $iroky 3 metry pro oba sméry®8. Kvili tomuto rizikovému faktoru roste riziko
vzniku koliznich situaci. Pravdépodobnost vzniku nehod s nasledky na Zivoté a zdravi je velmi mala, z tohoto

dlivodu je tento rizikovy faktor hodnocen nizkou Grovni rizika.

Obr. 44: Nedostatecny prijezdny profil (Stdni vozidel)*®

5.4.2.11 Mezikfizovatkovy usek ¢. 11
Nevyhovujici povrch komunikace
Vytvoreni povrchu z dlazdic, které v sobé maji vytvorené otvory neniidealni pro pojizdéni vozidly, zvlasté kdyz
na néj navazuji asfaltové Useky komunikace. Ridi¢ neni nijak varovan pred zménou povrchu komunikace.
Pravdépodobnost nehody je mal3, proto je tento rizikovy faktor hodnocen nizkou Urovni rizika.

Chybéjici prostor pro pési

V této ¢asti komunikace neni jakykoliv oddéleny prostor pro pési, ve kterém by se mohli bezpecné chodci
pohybovat. Chodci se tak pohybuji pfimo po vozovce. Mohou tak vznikat nebezpecné situace, které mohou
vést k ohrozeni chodct na jejich zdravi. Snaha chodctd vyhnout se jedoucim voziim vyustila ve vySlapani cesty

vedle komunikace.

Tento rizikovy faktor je hodnocen stfedni mirou rizika.

58 7akon o provozu na pozemnich komunikacich. In: . Praha, ro&nik 2000, 361/2000.
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Nedostatecny prujezdny profil (Sitka komunikace)

Sitka komunikace neni uzptisobena pro obousmérny provoz. Prljezdny profil neni dostateéné Siroky,
minimalni prQjezdny profil komunikace je podle zdkona & 361/2000 Sbh. 6 metrd®. Tento rozmér neni
dodrzen, muiZe tak dochazet ke komplikacim pfi mijeni vozidel. Toto miZe vést k hmotnym skoddam na

vozidlech.

Tento rizikovy faktor je hodnocen nizkou mirou rizika.

Obr. 45: Nevyhovujici povrch komunikace, Chybéjici prostor pro pési, Nedostatecny prijezdny profil (Sitka komunikace)®?

60 7z4kon o provozu na pozemnich komunikacich. In: . Praha, ro¢nik 2000, 361/2000.
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Nedostatecny prujezdny profil (Stani vozidel)

Kvali moZnosti stani po obou strandch komunikace dochazi ke znacnému zmenseni prijezdného profilu
komunikace. Tak v ulicich s oboustrannym provozem neni dodrzen minimaini prdjezdny profil komunikace,
coz je 6 metrd podle zakona €. 361/2000 Sb. O provozu na pozemnich komunikacich musi pfi stani vozidel
zGstat volny jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 metry pro kazdy smér jizdy, v pfipadé zastaveni musi zUstat
volny alespori jeden jizdni pruh Siroky 3 metry pro oba sméry®2, Kvali tomuto rizikovému faktoru roste riziko
vzniku koliznich situaci. Pravdépodobnost vzniku nehod s nasledky na Zivoté a zdravi je velmi mal3, z tohoto

dlivodu je tento rizikovy faktor hodnocen nizkou Urovni rizika.

Obr. 46: Nedostatecny prijezdny profil (Stdni vozidel)®3
PFilis vzrostla zelen
PFilis vzrostla zeleri na tomto Useku zuZuje prostor komunikace a mohla by poskodit vyssi vozidla, projizdéjici

timto Usekem. Tento rizikovy faktor zpUsobi pravdépodobné pouze hmotnou Skodu, proto je hodnocen

nizkou mirou rizika.

Obr. 47: PFilis vzrostla zeleri®*

62 74kon o provozu na pozemnich komunikacich. In: . Praha, ro&nik 2000, 361/2000.
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5.4.2.12 MezikfiZzovatkovy usek ¢. 12
Nevyhovujici povrch komunikace
Povrch komunikace neni celistvy, je narusen nékolika prasklinami. Na nékterych mistech doslo ke vzniku

hlubokych dér. Mohlo by dojit k poskozeni vozidel a hmotné skody. Pravdépodobnost nehody je mala, proto

je tento rizikovy faktor hodnocen nizkou urovni rizika.

Obr. 48: Nevyhovujici povrch komunikace®®

5 © Weinelt Petr, 2022
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5.4.2.13 Mezikfizovatkovy usek ¢. 13

Nedostatecny prujezdny profil (Stani vozidel)

Kvali moZnosti stani po obou stranach komunikace dochazi ke znacnému zmenseni prljezdného profilu
komunikace. Tak v ulicich s oboustrannym provozem neni dodrzen minimalni prdjezdny profil komunikace,
coz je 6 metrd podle zakona ¢. 361/2000 Sb. O provozu na pozemnich komunikacich musi pfi stani vozidel
zGstat volny jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 metry pro kazdy smér jizdy, v pfipadé zastaveni musi zUstat
volny alespo# jeden jizdni pruh $iroky 3 metry pro oba sméry®. Kvili tomuto rizikovému faktoru roste riziko
vzniku koliznich situaci. Pravdépodobnost vzniku nehod s nasledky na Zivoté a zdravi je velmi mala, z tohoto

dlivodu je tento rizikovy faktor hodnocen nizkou Grovni rizika.

Obr. 49: Nedostatecny prijezdny profil (Stdni vozidel)”
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5.4.2.14 MezikfiZzovatkovy usek ¢. 14

Nedostatecny prujezdny profil (Stani vozidel)

Kvali moZnosti stani po obou stranach komunikace dochazi ke znacnému zmenseni prljezdného profilu
komunikace. Tak v ulicich s oboustrannym provozem neni dodrzen minimalni prijezdny profil komunikace,
coz je 6 metrd podle zakona €. 361/2000 Sb. O provozu na pozemnich komunikacich musi pfi stani vozidel
zGstat volny jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 metry pro kazdy smér jizdy, v pfipadé zastaveni musi zUstat
volny alespo#i jeden jizdni pruh $iroky 3 metry pro oba sméry®. Kvili tomuto rizikovému faktoru roste riziko
vzniku koliznich situaci. Pravdépodobnost vzniku nehod s nasledky na Zivoté a zdravi je velmi mala, z tohoto

dlivodu je tento rizikovy faktor hodnocen nizkou Grovni rizika.

Obr. 50: Nedostatecny prijezdy profil (Stani vozidel)®?

68 7akon o provozu na pozemnich komunikacich. In: . Praha, ro¢nik 2000, 361/2000.
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5.4.2.15 Mezikfizovatkovy usek ¢. 15

Nedostatecny prujezdny profil (Stani vozidel)

Kvali moZnosti stani po obou stranach komunikace dochazi ke znacnému zmenseni prljezdného profilu
komunikace. Tak v ulicich s oboustrannym provozem neni dodrzen minimalni prdjezdny profil komunikace,
coz je 6 metrd podle zakona ¢. 361/2000 Sb. O provozu na pozemnich komunikacich musi pfi stani vozidel
zGstat volny jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 metry pro kazdy smér jizdy, v pfipadé zastaveni musi zUstat
volny alespo# jeden jizdni pruh $iroky 3 metry pro oba sméry”°. Kvili tomuto rizikovému faktoru roste riziko
vzniku koliznich situaci. Pravdépodobnost vzniku nehod s nasledky na Zivoté a zdravi je velmi mala, z tohoto

dlivodu je tento rizikovy faktor hodnocen nizkou Grovni rizika.

i\

Obr. 51: Nedostatecny prijezdny profil (Stdni vozidel)’?
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5.4.2.16 Mezikfizovatkovy usek ¢. 16

PFilis vzrostla zelen

Prilis vzrostla zelen zde zakryvda svislé dopravni znaceni PO7 ,Pfednost protijedoucich vozidel”, ktera je
umisténa na sloupu pouli¢niho osvétleni. Pfehlédnuti tohoto znaceni miZe vyUstit v nedani prednosti v jizdé

a nasledné nehodé nebo jiného incidentu.

Tento rizikovy faktor je hodnocen stfedni mirou rizika.

Obr. 52: PFilis vzrostld zeleri’?

72 © Weinelt Petr, 2022
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5.4.2.17 MezikfiZzovatkovy usek €. 17
Nedostatecny prujezdny profil (Sitka komunikace)
Sitka komunikace neni uzpiisobena pro obousmérny provoz. Prljezdny profil neni dostate¢né Siroky,
minimalni prdjezdny profil komunikace je podle zdkona &. 361/2000 Sb. 6 metrd’3. Tento rozmér neni

dodrzen, miZe tak dochazet ke komplikacim pfi mijeni vozidel. Toto miZe vést k hmotnym $koddam na

vozidlech.

Tento rizikovy faktor je hodnocen nizkou mirou rizika.

Obr. 53: Nedostatecny prijezdny profil (Sitka komunikace)”*

Chybéjici prostor pro pési

V této Casti komunikace neni jakykoliv oddéleny prostor pro pési, ve kterém by se mohli bezpecné chodci
pohybovat. Chodci se tak pohybuji pfimo po vozovce. Mohou tak vznikat nebezpecné situace, které mohou

vést k ohrozeni chodct na jejich zdravi. Snaha chodct vyhnout se jedoucim vozam vyustila ve vySlapani cesty

vedle komunikace, proto je tento rizikovy faktor hodnocen nizkou mirou rizika.

Obr. 54: Chybéjici prostor pro pési’>
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5.4.2.18 Mezikfizovatkovy usek ¢. 18

Nedostatecny prujezdny profil (Stani vozidel)

Kvali moZnosti stani po obou stranach komunikace dochazi ke znacnému zmenseni prljezdného profilu
komunikace. Tak v ulicich s oboustrannym provozem neni dodrzen minimalni prdjezdny profil komunikace,
coz je 6 metrd podle zakona ¢. 361/2000 Sb. O provozu na pozemnich komunikacich musi pfi stani vozidel
zGstat volny jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 metry pro kazdy smér jizdy, v pfipadé zastaveni musi zUstat
volny alespo#i jeden jizdni pruh $iroky 3 metry pro oba sméry’¢. Kvili tomuto rizikovému faktoru roste riziko
vzniku koliznich situaci. Pravdépodobnost vzniku nehod s nasledky na Zivoté a zdravi je velmi mala, z tohoto

dlivodu je tento rizikovy faktor hodnocen nizkou Grovni rizika.

Obr. 55: Nedostatecny prﬁjezdnyprofil (Stdni vozidel)””
5.4.2.19 Mezikfizovatkovy usek ¢. 19

PFi bezpecnostni inspekci tohoto mezikfiZzovatkového Useku nebyl odhalen zadny rizikovy faktor.
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5.4.2.20 Mezikfizovatkovy usek ¢. 20
Spatné parkovani

sy

Vozidlo parkujici v prostoru autobusové zastavky brani ve vjezdu do zastavky autobusu MHD. Vytvari tak
nebezpecnou situaci, kterd mlze vzniknout pfi pfijezdu autobusu, ktery se kvili parkujicimu vozidlu do

zastavkového zalivu nevejde. Nehrozi vznik nehod s nasledky na Zivoté a zdravi.

Tento rizikovy faktor je hodnocen nizkou mirou rizika.

Obr. 56: Spatné parkovdni’®

Chybéjici vodorovné dopravni znaceni

Autobus nema presné vymezené misto k zastaveni, protoze chybi vodorovné dopravni znaceni V7a ,zastavka

autobusu nebo trolejbusu”. Tento rizikovy faktor nema velky vliv na vznik dopravnich nehod.

Tento rizikovy faktor je hodnocen nizkou mirou rizika.

Obr. 57: Chybéjici vodorovné znaceni’?

78 © Weinelt Petr, 2022
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5.4.2.21 MezikfiZzovatkovy usek €. 21
Nedostatecny prujezdny profil (Sitka komunikace)
Sitka komunikace neni uzpiisobena pro obousmérny provoz. Prljezdny profil neni dostate¢né Siroky,
minimalni prdjezdny profil komunikace je podle zdkona & 361/2000 Sb. 6 metri®°. Tento rozmér neni

dodrzen, miZe tak dochazet ke komplikacim pfi mijeni vozidel. Toto miZe vést k hmotnym skoddam na

vozidlech.
Tento rizikovy faktor je hodnocen nizkou mirou rizika.
Chybéjici prostor pro pési

V této ¢asti komunikace neni jakykoliv oddéleny prostor pro pési, ve kterém by se mohli bezpecné chodci
pohybovat. Chodci se tak pohybuji pfimo po vozovce. Mohou tak vznikat nebezpecné situace, které mohou
vést k ohroZeni chodcll na jejich zdravi. Snaha chodcl vyhnout se jedoucim voztm vyustila ve vySlapani cesty

vedle komunikace.

Tento rizikovy faktor je hodnocen stfedni mirou rizika.

Obr. 58: Nedostatecny prijezdny profil (Sitka komunikace), Chybéjici prostor pro pésié!

80 7z4kon o provozu na pozemnich komunikacich. In: . Praha, roénik 2000, 361/2000.
81 © Weinelt Petr, 2022
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Nevyhovujici povrch komunikace

Povrch komunikace neni celistvy, je narusen nékolika prasklinami. Na nékterych mistech doslo ke vzniku
hlubokych dér. Mohlo by dojit k poskozeni vozidel a hmotné Skody. Pravdépodobnost nehody je mald, proto

je tento rizikovy faktor hodnocen nizkou urovni rizika.

Obr. 59: Nevyhovujici povrch komunikace$?

5.4.2.22 Mezikfizovatkovy usek ¢. 22

PFi bezpecnostni inspekci tohoto mezikfiZzovatkového useku nebyl odhalen zadny rizikovy faktor.

82 © Weinelt Petr, 2022
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5.4.2.23 Mezikfizovatkovy usek ¢. 23

Nedostateény prljezdny profil (Stani vozidel)

Kvali moZnosti stani po obou stranach komunikace dochazi ke znacnému zmenseni prljezdného profilu
komunikace. Tak v ulicich s oboustrannym provozem neni dodrzen minimalni prdjezdny profil komunikace,
coZ je 6 metrd podle zakona ¢. 361/2000 Sb. O provozu na pozemnich komunikacich musi pfi stani vozidel
zUstat volny jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 metry pro kazdy smér jizdy, v pfipadé zastaveni musi zlstat
volny alespo#i jeden jizdni pruh $iroky 3 metry pro oba sméry®3. Kvili tomuto rizikovému faktoru roste riziko
vzniku koliznich situaci. Pravdépodobnost vzniku nehod s nasledky na Zivoté a zdravi je velmi mala, z tohoto

dlivodu je tento rizikovy faktor hodnocen nizkou Grovni rizika.

Obr. 60: Nedostatecny prijezdny profil (Stani vozidel)3*

83 74kon o provozu na pozemnich komunikacich. In: . Praha, ro¢nik 2000, 361/2000.
8 © Weinelt Petr, 2022
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5.4.2.24 MezikfiZzovatkovy usek ¢. 24
Chybéjici prostor pro pési
V této ¢asti komunikace neni jakykoliv oddéleny prostor pro pési, ve kterém by se mohli bezpecné chodci
pohybovat. Chodci se tak pohybuji pfimo po vozovce. Mohou tak vznikat nebezpecné situace, které mohou

vést k ohroZeni chodcll na jejich zdravi. Snaha chodcll vyhnout se jedoucim vozdim vydstila ve vyslapani cesty

vedle komunikace.

Tento rizikovy faktor je hodnocen stfedni mirou rizika.

Obr. 61: Chybéjici prostor pro pési®>
5.4.2.25 Mezikfizovatkovy usek €. 25
Chybéjici vodorovné dopravni znaceni
Vtomto Useku nejsou na mistech, kde parkuji vozidla vyznacend kolmda parkovaci stani. Dochazi tak

k parkovani v nepravidelnych rozestupech, to mize vést ke snizovani kapacity parkovisté. Nehrozi nasledky

na Zivoté nebo zdravi, proto je tento rizikovy faktor hodnocen nizkou mirou rizika.

Obr. 62: Chybéjici vodorovné dopravni znaceni®®

8 © Weinelt Petr, 2022
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Chybéjici svislé dopravni znaceni

Nenachazi se zde znaceni IP11b , Parkovisté (kolmé nebo Sikmé)“. Tento rizikovy faktor je hodnocen nizkou

mirou rizika.

Obr. 63: Chybéjici svislé dopravni znaceni®”
5.4.2.26 Mezikfizovatkovy usek ¢. 26
Chybéjici prostor pro pési

V této ¢asti komunikace neni jakykoliv oddéleny prostor pro pési, ve kterém by se mohli bezpecné chodci
pohybovat. Chodci se tak pohybuji pfimo po vozovce. Mohou tak vznikat nebezpecné situace, které mohou
vést k ohrozeni chodct na jejich zdravi. Snaha chodct vyhnout se jedoucim voziim vyustila ve vySlapani cesty

vedle komunikace.

Tento rizikovy faktor je hodnocen stfedni mirou rizika.

5.4.2.27 Mezikfizovatkovy usek ¢. 27

Pri bezpecénostni inspekci tohoto mezikfizovatkového useku nebyl odhalen zadny rizikovy faktor.

87 © Weinelt Petr, 2022
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5.4.2.28 Mezikfizovatkovy usek ¢. 28

Chybéjici vodorovné dopravni znaceni

Autobus nemd presné vymezené misto k zastaveni, protoZe chybi vodorovné dopravni znacdeni V1la

»Zastdvka autobusu nebo trolejbusu”. Tento rizikovy faktor nema velky vliv na vznik dopravnich nehod, proto

je hodnocen nizkou urovni rizika.

Obr. 64: Chybéjici vodorovné znaceni (V11a)8

Chybéjici vodorovné znaceni pro OSSPO

V blizkosti prechodu ani na jednom rameni kfizovatky se nenachdzi signalni pds ani varovny pas, ktery by
nevidomé osoby dovedl na hranu komunikace k prechodu pro chodce. Nevidomé osoby tak nemohou samy
a bez asistence bezpectné prechazet komunikaci. Tento rizikovy faktor mize vést k nehodam s nasledky na
Zivoté a zdravi a mUZe zhorsSovat nasledky nehody, proto je tento rizikovy faktor hodnocen vysokou tUrovni

rizika a mél by byt kladen diraz na jeho odstranéni.

Obr. 65: Chybéjici vodorovné znaceni pro OSSPO%?

88 © Weinelt Petr, 2022
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5.4.2.29 Mezikfizovatkovy usek ¢. 29
Nevyhovujici povrch komunikace
Povrch komunikace neni celistvy, je narusen nékolika prasklinami. Na nékterych mistech doslo ke vzniku

hlubokych dér. Mohlo by dojit k poskozeni vozidel a hmotné skody. Pravdépodobnost nehody je mal3, proto

je tento rizikovy faktor hodnocen nizkou urovni rizika.

Obr. 66: Nevyhovujici povrch komunikace®©

% © Weinelt Petr, 2022
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6 NAVRH NAPRAVNYCH OPATRENI

Je kladen stdle vétsi ddraz na rekonstrukce a usporadani ulic, mizeme to také nazvat humanizaci Uzemi.
Humanizované uli¢ni prostory nuti dnes fidice k ohleduplné;jsi a bezpecnéjsi jizdé. Cilem je donutit fidice
vnimat komunikaci jako vefejny prostor, ktery vyuziva vice druhd dopravnich prostiedkd. Mélo by tak dojit

ke zvySeni bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich, pro vSechny ucastniky provozu.

Dulezitym krokem ke zvyseni bezpecnosti je tak zklidriovani dopravy, toho lze dosahnout rliznymi zpGsoby,
mezi né patfi napfiklad vytvofeni Zény 30 nebo Obytné zény. Tyto dvé moznosti miZeme také nazvat jako
plosné zklidnovani dopravy. Dale pak existuji dopravné-zklidnujici opatfeni. Mezi tyto opatteni patfi napftiklad
informacni opatreni (fidi¢ dostava z prostoru komunikace informace o tom, jak by se mél v konkrétnim tseku

komunikace chovat), dalsi moZnosti dopravné-zklidiiujicich opatreni jsou fyzicka (stavebni) opatreni, diky
nimz je fidi¢ donucen zménit rychlost nebo smér jizdy.

Jeden z nejvice nebezpecnych faktord je rychlost, hlavni diraz je tedy kladen na sniZeni rychlosti. Pokud se
nam podari snizit rychlost, dojde ke snizeni rizika vzniku dopravnich nehod a nebezpecnych situaci, v pfipadé
Ze uz k néjaké nehodé dojde, tak diky nizsi rychlosti budou i nasledky nehody mirnéjsi. V nami reSeném Gzemi

je nejlepsi snizit rychlost plosné (na celém Uzemi), nenachazi se zde pouze nékterd problémova mista, ale

problémy jsou rozprostfeny po celém Uzemi.

Uzemi jako celek je fe$eno ve dvou variantéach, kdy jedna varianta spo¢iva ve vytvoreni tzv. Zény 30. Druha

varianta je pak kombinaci Zény 30 a Obytné zény viz. Obr. 67 a Obr. 68.
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Obr. 67: Oblast Zény 309192
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Obr. 68: Oblast kombinace Zény 30 a Obytné zony?9394
Dale byla oblast feSena z pohledu smérového usporadani ulic, v pfipadé feseni oblasti pouze jako zény 30 je
smérové usporadani v pfiloze ¢. 8, v pripadé kombinace zény 30 a obytné zdény je smérové usporadani

v pfiloze €. 9.

6.1 KFfizovatky

Zklidnovani dopravy v kfizovatkach je provadéno napfiklad pomoci vysazenych chodnikovych ploch. Vysazené
chodnikové plochy opticky zuzuji prostor komunikace a fidi¢i tak snizi rychlost a do kfizovatky vjizdéji
pomaleji. Mezi dalsi hodné pouZivané prvky zklidnéni dopravy je Gprava prednosti v jizdé na prednost zprava,

dale pak také zvysené kfizovatkové plochy, kdy je fidi¢ donucen pred kfizovatkou vyrazné snizit rychlost.

6.1.1 Ktizovatky v Zéné 30

Ktizovatky ¢. 3,4, 5,6, 7,9, 10, 11, 12, 14, 15, 20, 22 fesSeny jako kfizovatky s pfednosti zprava. Vyjmenované
krizovatky budou reseny se zvysenou krizovatkovou plochou. Vzorovy situacni vykres je zpracovan v pfiloze
¢. 2.

KfiZovatky ¢. 2 a ¢. 8 budou FeSeny jako kfizovatky s pfechodem pro chodce (VDZ V7a). Bude zde platit
prednost zprava pfijizdéjicich vozidel. Vzorovy situacni vykres je zpracovan v pfiloze €. 5.

v

6.1.2 K¥izovatky v Obytné Zéné

KriZovatky €. 7, 10, 11 budou feSeny jako kfiZzovatky s prednosti zprava. Vzorovy situacni vykres je zpracovan

v priloze ¢. 6.

93 © Weinelt Petr, 2022
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Krizovatky €. 6, 9, 12 budou feseny jako kfizovatky se zvySenou kfizovatkovou plochou, platit zde bude

nebo vyjezd z obytné zény. Vzorovy situacni vykres je zpracovan v pfiloze €. 6.

Néktera Cisla krizovatek se mohou shodovat s Cisly kfizovatek navrhovanych jako soucast Zony 30, to nastava

z dlivodu dvou rlznych variant navrhu celé fesené oblasti.

6.1.3 Kfizovatky mimo navrh Zény 30 a Obytné zény

KfiZovatky €. 1, 16, 17, 19, 21 budou feSeny jako kfiZzovatky s pfednosti upravenou pomoci SDZ. Kfizovatky
jsou tak osazeny svislym dopravnim znacenim P4 ,Dej pfednosti v jizdé“ a P2 ,Hlavni pozemni komunikace”.
Vzorovy situacni vykres je zpracovan v priloze €. 4. Kfizovatka €. 19 je také vyjezdem ze zény 30, je tak osazena

svislym dopravnim znacenim IP 25b ,, Konec zény s dopravnim omezenim®.
KfiZovatka €. 18 nebude nijak resena.

KfiZovatka ¢. 13 bude feSena jako kfiZovatka se zvysenou plochou, kvili vy$simu ucinku zklidnéni dopravy,
protoZze je zde vys$si nehodovost, néz na jinych mistech v oblasti. Pfednost je zde upravena pomoci SDZ.
Kfizovatka bude osazena svislym dopravnim znacenim P4 ,Dej prednosti v jizdé“ a P2 ,Hlavni pozemni
komunikace” s doplnénim o SDZ E02b ,Tvar kfizovatky” z dlivodu zalomené prednosti. Vzorovy situacni
vykres je zpracovan v priloze €. 1. KfiZzovatka je také mistem vyjezdu ze zény 30, je zde tak svislé dopravni

znaceni IP 25b ,, Konec zény s dopravnim omezenim®.

6.2 Mezikfizovatkové useky

Mezikfizovatkové Gseky mohou byt feSeny nékolika zptsoby. ReSeni zavisi také na tom, zda jsou Useky

napfiklad v zoné 30 nebo obytné zéné. Nékolik moznych reseni pouZzitych v této praci je uvedeno nize.

6.2.1 MezikFizovatkové tseky v Zéné 30

MezikFizovatkové Useky v Zoné 30 mohou byt feSeny napfiklad jako jednosmérna komunikace s podélnym
parkovanim na jedné strané komunikace. Typovy pfi¢ny fez je na Obr. 69 a vzorovy situacni vykres je
zpracovan v pfiloze €. 2.

Timto zplsobem budou rfeseny meziktizovatkové useky €. 6, 7, 10, 11, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 21, 22, 23,29 a

¢ast useku €. 4.
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Pridruzeny ' ' Pfidruzeny
Zastavba prostor Hlavni dopravni prostor prostor Zastavba
Po ach bo C a bo 3y b
0,5 0,25
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Obr. 69: Vzorovy pricny rez, jednosmérnd komunikace s podélnym parkovanim na jedné strané komunikace

Cd

Déle muZe byt zéna 30 feSena také jako obousmérna komunikace s podélnym parkovanim stfidavé na jedné

a druhé strané komunikace. Typovy pficny fez komunikaci je na Obr. 70 a vzorovy situacni vykres je zpracovan

v priloze . 2.

Timto zpUsobem budou fesSeny mezikfizovatkové tseky €. 8, 9, 12.

P zeny  Pfidruzeny PridruZeny Pridruzeny
Zelef prostor prostor i dopravni prostor Hlavni dopravni prostor prostor Zelefi
2.5 5
1, bo 8 bo a a G Ay be ag,

1 1 | |

I. 3 |, 3 2 2.5 l

L4 L4

0.5 0.5

Obr. 70: Vzorovy pricny rez, obousmérnd komunikace s podélnym parkovdnim stridavé na jedné a na druhé strané

komunikace

Muze byt také aplikovano reseni formou obousmérné komunikace s podélnym parkovanim po obou stranach

komunikace. Typovy pficny fez je na Obr. 71 a vzorovy situacni vykres je zpracovan v pfiloze ¢. 4.

Timto zpUsobem budou feseny mezikfizovatkové Useky €. 3, 5.

Pridruzeny
Zelefi Hlavni dopravni prostor prostor Zelen
be (% a a Cp bo ag,
1 [
2 I, 3 3 |, 2.5
0,5 0,5

Obr. 71: Vzorovy pricny rez, obousmérnd komunikace s podélnym parkovdnim po obou strandch komunikace
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DalSim navrhovanym feSenim je obousmérnd komunikace s podélny parkovanim na jedné strané

komunikace. Typovy pricny ez je na Obr. 72 a vzorovy situacni vykres je zpracovan v priloze c. 3.

Timto zpUsobem budou feSeny mezikfizovatkové Useky €. 19, 24, 26.

Pridruzeny Pfidruzeny
Zastavba prostor Hlavni dopravni prostor prostor Zeleri
bo 8ch bo a a cp bo Ach
L 1
0,25
i | |
2,5 3 3 2 2
0,5 0,5

Obr. 72: Vzorovy pricny rez, obousmérnd komunikace s podélnym parkovdnim na jedné strané komunikace

Dalsi reSeni maze byt napriklad obousmérna komunikace s kolmym parkovanim na jedné strané komunikace.

Typovy pficny fez je na Obr. 73 a vzorovy situacni vykres je zpracovan v priloze ¢. 7.

Timto zpUsobem budou feseny mezikfizovatkové Useky €. 1, 2 a ¢ast Gseku ¢. 4.

Pridruzeny Pridruzeny
Zelen prostor Hlavni dopravni prostor prostor Zelen
ach bo a a Cos bo Ach
1 |
2,5 2,5 2,5 4,5 2
0,5 0,5

Obr. 73: Vzorovy pricny rez, obousmérnd komunikace s kolmym parkovadni na jedné strané komunikace

Na stranach komunikace, kde neni parkovani vyznaceno je moznost parkovani zakazat znacenim B28 ,Zakaz
zastaveni”. V ndvrhu tak neni udinéno, protoze podle zdkona ¢. 361/2000 Sb. O provozu na pozemnich
komunikacich musi pfi stani vozidel zlstat volny jeden jizdni pruh Siroky nejméné 3 metry pro kazdy smér
jizdy, v ptipadé zastaveni musi zGstat volny alespori jeden jizdni pruh $iroky 3 metry pro oba sméry®.

V pripadé Ze toto ridi¢i nedodrzuji, porusuji tak zakon.

9 z4kon o provozu na pozemnich komunikacich. In: . Praha, roénik 2000, 361/2000.
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6.2.2 Mezikfizovatkové tseky v Obytné zéné

Mezikrizovatkové Useky ¢. 4, 6, 7, 10, 11, 13, 14, 15 budou fesSeny podle ustanoveni, které vyplyvaji ze zakona
¢. 361/2000 Sb. Bude navriena jedna vyskova uUrover a parkovani bude umoZnéno pouze na vyznacenych
mistech. Parkovaci stani budou mit odlisny povrch, Zulové kostky. Typovy pfi¢ny fez je na Obr. 74 a vzorovy
situacni vykres je zpracovan v pfiloze €. 6 a 7. Aby bylo zajisténo dokonalé zklidnéni dopravy, budou

v jednotlivych usecich komunikace vybudovany zpomalovaci polstare.

Zelen Sdruzeny dopravni prostor Zelen

|

Obr. 74: Vzorovy pricny rez, Obytnd zéna
Néktera Cisla kfizovatek se mohou shodovat s Cisly kfizovatek navrhovanych jako soucdst Zény 30, to nastava

z dlivodu dvou rlznych variant navrhu celé feSené oblasti.

6.2.3 Mezikrizovatkové useky mimo navrh Zony 30 a Obytné zény
Mezikfizovatkové useky €. 20, 25, 27, 28 budou zachovdny ve stdvajici podobé s vyjimkou o doplnéni

chybéjiciho vodorovného znaceni.
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7 ZAVER
Tato prace se zabyvala bezpecnostni inspekci ¢asti Jirdskovi ¢tvrti v Praze, v mistni ¢asti Praha 4. Oblast, kterd

byla zahrnuta do bezpecnostni inspekce se sklada prevainé z rodinnych doma a vil, nachazi se zde také

nékolik bytovych domd. Dopravni vyznam komunikaci neni nijak vyznamny.

Bezpecnostni inspekce byla provedena podle metodiky provadéni bezpecnostnich inspekci na pozemnich
komunikacich, jedna se o ovérenou metodiku urcenou pro hledani rizik v dopravnim prostredi. Inspekce byla

provedena pési obchlzkou s fotoaparatem a také projizdkou vozidlem s kamerou.

Podle zjisténych nedostatkl bylo navrZieno nékolik riznych opatieni za ic¢elem zvySeni bezpecnosti provozu.
Navrhovana opatfeni mGzeme rozdélit do dvou skupin — Gprava kfiZovatek a mezikfizovatkovych useki podle

pravidel navrhu zény 30 a Uprava kfiZovatek a mezikfizovatkovych Usekl podle pravidel ndvrhu obytné zény.
Navrhy byly zpracovany a vzorové situacni vykresy jsou k nahlédnuti v prilohové ¢asti této prace.

Prace splnila zadani a nastavené cile.
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PRILOHY
K¥izovatka ulic Udolni, V Hodkovi¢kach, Psohlavc( (1:500)
Ulice Nad Branickym pivovarem, Kamenita, Na Vystupu, Tahla, Psohlavcl, Vékova (1:500)
Ulice Psohlavci, Ohnivcova, Talaftisova (1:500)
Ulice Udolni, Ohnivcova, Psohlavcil, Aksamitova (1:500)
Ulice Psohlavci, Ohnivcova, Vavienova, Poberova (1:500)
Ulice Kamenitd, Tahla, Vékova, Psohlavcu, vjezd do obytné zény (1:500)
Ulice Vékova, vjezd do obytné zény (1:500)
Smérové usporadani komunikaci — zéna 30 (1:1000)

Smérové usporadani komunikaci — zéna 30 a obytna zéna (1:1000)
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