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Abstrakt

Tato diplomova prace se zabyva navrhem pravidelného regionalniho zZelezni¢niho spojeni
mést Pardubice, Hradec Kralové, Nachod a Wroctaw trasami pres Jaromér
a Tynisté nad Orlici. U obou tras budou zjistény moznosti navrhd tohoto spojeni vyplyvajici
ze stavajiciho stavu Zeleznicni infrastruktury a uvazovaného navrhu jizdniho fadu. V pfipadé
konfliktnich situaci budou navrzeny drobné Upravy jizdnich fadu tak, aby zlstaly zachovany
stavajici taktové uzly. Vystupem této prace je navrh nové provozni koncepce a také jeji

ekonomické a provozni vyhodnoceni.
Klicova slova

Pardubice, Hradec Kralové, Nachod, Wroctaw, grafikonové trasy, cestovni doby, integralni
taktovy grafikon

Abstract

This diploma thesis is focused on the proposal of a regular regional railway connection
Pardubice — Hradec Kralové — Nachod - Wroctaw using routes via Jaromér
and Tynisté nad Orlici. For both routes, the possibilities of proposals for this connection
resulting from the current state of the railway infrastructure and the proposed timetable will
be determined. In case of conflicting situations, minor adjustments to the timetables will be
proposed so that the existing time nodes are preserved. The final outcome of this thesis is

the proposal of a new operational concept and its economic and operational evaluation.
Key words

Pardubice, Hradec Kralové, Nachod, Wroctaw, train paths, travel times, integrated periodic
timetable
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Uvod

Tato prace je zpracovavana na zakladé planované objednavky téchto spojl, a to ze strany

Kralovéhradeckého kraje a Dolnoslezského vojvodstvi.

Kralovéhradecky kraj v sou¢asné dobé postrada pravidelné pfimé a pfiméfené rychlé spojeni
kraje se sousednim Dolnoslezskym vojvodstvim vefejnou dopravou. V soucasné dobé neni
totiz vyjimkou, ze délka cesty vefejnou regionalni dopravou do mésta Wroctaw, jakozto
hlavniho mésta sousedniho regionalniho celku, pfesahuje 4 hodiny a kromé nékolika
dalkovych autobusovych spojl, které lIze vyuzit pouze pro spojeni mést Hradec Kralové
a Wroctaw, a sezénnich vlakl spojujicich AdrSpach a Wroctaw neni mozné zvolit pro cestu

do dolnoslezské metropole zadné jiné pfimé spojeni.

Tato diplomova prace se zabyva navrhem provozniho konceptu na trase Pardubice —
Hradec Kralové — Nachod — Wroctaw, jehoz cilem je propojeni vychodoceskych krajskych
meést Pardubic a Hradce Kralové s méstem Wroctaw, regionalnimi vlaky. Zavedeni vlaku
podle tohoto konceptu je pfedpokladano od jizdniho fadu 2024/2025.

V analytické &asti této prace budou zjistény infrastrukturni moznosti navrhovaného spojeni
na 2 moznych trasach spojujicich Pardubice a Wroctaw pfes Jaroméf a pres Tynisté
nad Orlici. Na nich bude dale provedena analyza grafikonovych tras, jejim pfedmétem bude
otazka, jestli je mozné na jednotlivych danych tratovych usecich nalézt trasy pro noveé
vlakové spoje spojujici Pardubice a Wroctaw pfes Hradec Kralové a Nachod. Dal$i ¢asti této

prace bude vyhodnoceni moznosti zavedeni grafikonovych tras.
Praktickou casti této prace je navrh provozni koncepce vychazejici z pfedchozich analyz,
v némz budou navrzeny ¢asové polohy moznych spoju a zavére€nou €ast prace bude tvorit

ekonomické a provozni zhodnoceni celého navrhu provozni koncepce.



1  Analyza moznosti infrastruktury v ose
navrhovaného spojeni s ohledem
na dosazitelnou cestovni dobu

1.1 Stanoveni pripustnych tras spojeni

V této Casti prace budou provéfeny vSechny vhodné trasy, po kterych je mozné vést vliaky
tak, aby byla propojena vSechna mésta uvedena v nadpise této prace a aby bylo dosazeno
Casové efektivniho spojeni Pardubic, Hradce Kralové a mésta Wroctaw (napfiklad moznost
trasovani vlakd spojujicich Nachod a Wroctaw pies polska mésta Swidnica a Sobotka
nebude z divodu nevhodnosti trasy uvazovana). S pomoci map zobrazujici zelezniéni traté
byly nalezeny 2 pfipustné trasy vhodné pro navrzeni vlakového spojeni Pardubice -
Wroctaw: [1] [2] [3]

1. Trasa €. 1: Pardubice — Hradec Kralové — Jaromér — Nachod — Mezimésti —
Watbrzych — Wroctaw,

2. Trasa €. 2: Pardubice — Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici — Nachod — Mezimésti —
Watbrzych — Wroctaw.

Na obou téchto trasach bude provéfeno, zda je mozné dosahnout efektivniho spojeni
natrase Pardubice — Wroctaw 4 pary spoju ve CcCtyrhodinovych intervalech, pficemz
za efektivni spojeni bude povazovano takové, jehoz cestovni doba bude mensi nebo rovna
4 hodinam. Pokud bude v této praci zjisténo, ze spojeni Pardubice — Wroctaw nebude moci
byt dosazeno tak, aby maximalni cestovni doba nepfesahla 4 hodiny, bude navrzeno spojeni
pouze na trase Hradec Kralové — Wroctaw, u néhoz autor pfedpoklada, Ze dosazeni

cestovni doby mensi nebo rovné 4 hodindm jiZ bude mozné, a to po cely den.
1.1.1 Popis jednotlivych tras

1.1.1.1 Popis trasy ¢. 1

Trasa €. 1 spojuje Pardubice, Hradec Kralové, JaroméF, Nachod, Mezimésti, Watbrzych
a Wroctaw. Jeji trasa bude dana tratovymi useky uvedenymi v Tabulce 1.
Tabulka 1: Popis trasy €. 1 [2] [4] [5] [6]

ZaCatek useku | Konec useku Kategorie | Oznaceni | Sluzebni oznaceni | Délka

trati podle JR | podle spravce | useku
infrastruktury [km]
Pardubice hl.n. | Jaromé&f Celostatni | 031 505C 39,121
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Jaromér

Starko¢

Celostatni

032

509A

18,807

Starko¢

Vaclavice

Regionalni

027

506D

2,837

Vaclavice

Nachod

Celostatni

026, 027

506A

5,675

Nachod

Mezimésti

Celostatni

027

506A

30,547

Mezimésti

podg.
Boguszow-
Gorce Wschéd

Celostatni,

druhorada

240

291

16,795

podg.
Boguszéw-
Gorce Wschod

podg.
Wroctaw-
Swiebodzki

Prvorada

240

274

82,278

podg. Wroctaw-
Swiebodzki

podg.
Grabiszyn

Prvorada

240

761

0,707

podg.
Grabiszyn

Wroctaw

Gtowny

Magistralni

240

271, 273

2,048
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Obrazek 1: Mapa znéazorriujici prabéh trasy ¢. 1[1]

Celkova délka této trasy je 198,815 km, z toho 98,925 km (49,76 %) je vedeno na uzemi
Ceské republiky (v celém &eském Useku je spravcem infrastruktury Sprava Zeleznic)
a 99,890 km (50,24 %) je vedeno na uzemi Polska (v celém polském uUseku je spravcem
infrastruktury spole€nost PKP PLK). [2] [3] [5]
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Usek Pardubice hl.n. — Jaroméf (podle KJR trat 031, podle sluzebniho oznadeni Spravy
zeleznic trat 505C) je v této praci mezi stanicemi Pardubice hl.n. — Opatovice nad Labem-
Pohfebatka uvazovan jako usek dvoukolejny, usek Opatovice nad Labem-Pohiebalka —
Jaromér je jednokolejny. Cely usek je elektrifikovany stejnosmérnou trakéni soustavou
onapéti 3 kV a je soucasti celostatni drahy. Tratova tfida celého Useku je D4,
tzn. ze maximalni zatizeni vozidel je rovno 22,5 t/naprava nebo 8 t/m. V useku Pardubice
hl.n. — Pardubice-Rosice nad Labem bude ofekavana maximalni tratova rychlost dosahovat
hodnoty 100 km/h, maximalni tratova rychlost v useku Pardubice-Rosice nad Labem -
Opatovice nad Labem-Pohfebacka dosahuje hodnoty 160 km/h, v usecich
Opatovice nad Labem-Pohiebacka — Pfedméfice nad Labem a Smifice — Jaroméf dosahuje

hodnoty 100 km/h a v useku Pfedméfice nad Labem — Smifice dosahuje hodnoty 120 km/h.
[2] [7]

Maximalni podélné sklony (v usecich Pardubice hl.n. — Pardubice-Rosice nad Labem
a Smifice — Jaroméf) se pohybuji okolo hodnoty -10 %o (klesani ve sméru z Pardubic
do Jaroméfe). Za zminku stoji jesté useky Opatovice nad Labem — Hradec Kralové hl.n., kde
se nachazi kratky usek s podélnym sklonem +5 %o (stoupani ve sméru z Pardubic
do Jaromérfe), a usek Smifice — JaroméF, kde se nachazi usek s podélnym sklonem +7 %o
(stoupani ve sméru z Pardubic do Jaroméfe) a usek s podélnym sklonem -10 %o (klesani
ve sméru z Pardubic do Jaromérfe). Trat je vedena pomérné rovinatym terénem. [2] [7] [9]
[10]

Usek JaroméF — Starkoé& (podle KJR trat 032, podle sluzebniho oznadeni Spravy Zeleznic
trat 509A) je v celé délce jednokolejny a je soucasti celostatni drahy. Maximalni tratova
rychlost dosahuje misty hodnoty 100 km/h, hodnota primérné maximalni rychlosti se
pohybuje okolo 90 km/h. Usek spada do tratové tfidy C2, tzn. Ze maximalni zatiZzeni vozidel
je rovno 20 t/naprava nebo 6,4 t/m. V useku Jaromé&f — StarkoC trat' mezi stanici Jaromér
a mostem pres feku Labe pfevazné klesa a mezi mostem pres feku Labe a stanici Starko¢
prevazné stoupa. Hodnoty podélnych sklond v tseku Jaromér — Ceska Skalice se pohybuiji
mezi -8 %o (klesani ve sméru Jaromé&f — most pfes Labe) a +10,41 %o (stoupani ve sméru
most pres Labe — Starko&). Maximalni hodnoty podéinych sklonti v tseku Ceska Skalice —

Starko€ se pohybuji okolo +15 %o (stoupani ve sméru Jaromér — Starkoc). [2] [7] [11]

Usek Starko& — Véaclavice (podle KJR trat 027 a podle sluzebniho oznageni Spravy Zeleznic
trat 506D) je v celé délce jednokolejny a je soudasti regionalni drahy. Usek spada do tratové

tfidy C4, tzn. Ze maximalni zatizeni vozidel je rovno 20 t/naprava nebo 8 t/m. Maximalni

I Tratova tfida je parametrem tratového Useku uréujicim maximalni zatizeni vozidel na napravu
a bézny metr na daném useku.
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tratova rychlost dosahuje hodnoty 80 km/h pro vlaky, ktera mohou vyuzivat rychlosti danych
hornimi rychlostniky N (tj. pfesné stanovena vozidla, ktera splfuji svymi konstrukénimi
vlastnostmi, zejména pak vypruzenim, podminky pro prijezd oblouky s vy$§im odstfedivym
zrychlenim), a 75 km/h pro ostatni vozidla. Maximalni hodnota podélnych sklont dosahuje

+16 %o (stoupani ve sméru Starko¢ — Vaclavice). [2] [7] [12]

Usek Vaclavice — Nachod (podle KJR Useky trati 026 a 027 a podle sluzebniho oznadeni
Spravy Zeleznic trat 506A) je v celé délce jednokolejny a je soudasti celostatni drahy. Usek
spada do tratové tfidy C4, tzn. Ze maximalni zatizeni vozidel je rovno 20 t/naprava nebo
8 t/m. Maximaini tratova rychlost dosahuje hodnoty 80 km/h pro vlaky, ktera mohou vyuZzivat
rychlosti danych hornimi rychlostniky N a 75 km/h pro ostatni vozidla. Trat ve sméru
z Vaclavic do Nachoda nejdfive stoupa az pod silniéni most (pobliz autobusové zastavky
Vysokov,,most; tratovy kilometr 56,665) apoté klesa aZ do stanice Nachod. Hodnoty
podélnych sklonl se pohybuji mezi hodnotami +17 %o (stoupani ve sméru Vaclavice —

silniéni most) a -16 %o (klesani ve sméru silniCni most — Nachod). [2] [7] [13]

Usek Nachod — Mezimésti (podle KJR Usek trati 027 a podle sluZebniho oznadeni Spravy
Zeleznic trat 506A) je v celé délce jednokolejny a je soudasti celostatni drahy. Usek spada
do tratové tfidy C4, tzn. ze maximalni zatizeni vozidel je rovno 20 t/naprava nebo 8 t/m.
Maximalni tratova rychlost dosahuje v useku Nachod — Hronov hodnoty 100 km/h, v Useku
Hronov — Police nad Metuji hodnoty 95 km/h pro vlaky, ktera mohou jet rychlosti danou
hornimi rychlostniky N, a hodnoty 90 km/h pro ostatni vlaky a v useku Police nad Metuji —

Mezimésti maximalni tratova rychlost dosahuje hodnoty 80 km/h. [2] [7] [13]

Trat ve sméru z Nachoda do Mezimésti stoupa az pfed zastavku BohdaSin (do mista
prekonavani hlavniho evropského rozvodi Labe — Odra v tratovém kilometru 84,880)
a posléze od BohdaSina do Mezimésti klesa. V useku Nachod — Police nad Metuji se
hodnoty podélnych sklon pohybuji na vétSiné trati do +10 %o (vyjimkou je kratké stoupani
o hodnoté +13 %o pfed stanici Police nad Metuji), v useku Police nad Metuji — rozvodi
stoupani trati nabyva hodnot az +16 %o a v useku rozvodi — Mezimésti klesani trati nabyva
hodnot minimalné -15 %.. [2] [7] [13]

Preshraniéni Usek Mezimésti — podg. Boguszéw-Gorce Wschod (podle sitového KJR
spole€nosti PKP PLK trat 240, usek Mezimésti — Mezimésti st. hr. je obsazen v tabulce
tratovych pomért 506A, uUsek Mezimésti st. hr. — podg. Boguszéw-Gorce Wschdéd je
obsaZen v tabulce tratovych pomérii &islo 291) je v celé délce jednokolejny. Usek Mezimésti
— Mezimésti st. hr. spada do tratové tfidy D4, tzn. Ze maximalni zatizeni vozidel je rovno

22,5 t/naprava nebo 8 t/m. a je soucasti celostatni drahy. [2] [7] [13]

Usek Mezimésti st. hr. — podg. Boguszéw-Gorce Wschdd spada do tratové tidy C3, tzn.
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maximalni zatizeni vozidel dosahuje hodnot 20 t/naprava nebo 7,2 t/m a podle kategorizace
zelezni¢nich drah podle PKP PLK spada do kategorie druhofadych drah (linia kolejowa
drugorzedna). Maximalni tratova rychlost na ¢eském uzemi dosahuje hodnoty 70 km/h, poté
jiz nasleduje polsky, 12 km dlouhy usek s maximalni tratovou rychlosti 30 km/h a poté usek
s maximalni rychlosti 70 km/h pro osobni vlaky a 50 km/h pro nakladni vlaky. Trat ve sméru
Mezimésti — podg. Boguszéw-Gorce Wschod stoupa az do Unistawského tunelu, jehoz stred
se nachazi 800 m za zastavkou Unistaw Slgski. Hodnoty stoupani se vétinu trasy pohybuiji
mezi hodnotami +10 %o a + 16 %o. Poté trat ve sméru Mezimésti — podg. Boguszow-Gorce
Wschéd z Unistawského tunelu pouze klesa. Minimalni hodnota klesani na tomto uUseku
dosahuje -20 %o. [14] [15]

Tratovy Usek podg. Boguszéw-Gorce Wschdd — podg. Wroctaw-Swiebodzki (podle KJR trat
240, a podle sluzebniho oznacCeni PKP PLK trat 274) je vcelé délce dvoukolejny
a elektrifikovany stejnosmérnou trakéni soustavou o napéti 3 kV. Spada v celé délce
do kategorie prvofadych drah (linia kolejowa pierwszorzedna). Usek podg. Boguszéw-Gorce
Wschod — podg. Mietkow spada do tratové tfidy D3, tzn. maximalni zatizeni vozidel je rovno
22,5 t/naprava nebo 7,2 t/m a Usek podg. Mietkéw — podg. Wroctaw-Swiebodzki spada
do tratové tfidy D4, tzn. maximalni zatizeni vozidel je rovno 22,5 t/naprava nebo 8 t/m. [14]
[15]

V Useku podg. Boguszéw-Gorce Wschéd — Swiebodzice se maximalni tratové rychlosti
pohybuiji v rozmezi 50 — 90 km/h, v Useku Swiebodzice — podg. Mietkéw maximalni rychlost
dosahuje hodnoty 120 km/h (pro vlaky elektrické trakce je misty maximalni rychlost omezena
na 110 km/h  zdlvodd na strané trakéni sit€) a vuseku podg. Mietkow
a podg. Wroctaw Swiebodzki je maximalni rychlost 140 km/h (pro vlaky elektrické trakce je
misty maximalni rychlost omezena na 110 km/h z dlvodl na strané trakéni sité). Maximalni
hodnota podélného sklonu v Useku podg. Boguszéw-Gorce Wschdd — Swiebodzice dosahuje
-18,40 %o (zde je tato trat vedena kopcovitym terénem) a v Useku Swiebodzice —
podg. Wroctaw-Swiebodzki se hodnoty podéinych sklont pohybuji do -10 %o (ve sméru
Wroctaw se hornaty terén postupné proménuje v rovinaty). Trat ve sméru podg. Boguszow-

Gorce Wschadd - Wroctaw v celém useku pfevazné klesa. [14] [15]

Usek podg. Wroctaw-Swiebodzki — podg. Grabiszyn je vcelé délce dvoukolejny
a elektrifikovany stejnosmérnou trakéni soustavou o napéti 3 kV. Spada v celé délce
do kategorie prvoradych drah (linia kolejowa pierwszorzedna). Podle KJR jde o trat 240
a podle sluzebniho oznaleni PKP PLK o trat 761. Tratova rychlost dosahuje hodnoty
60 km/h, ale prijezd pfes podg. Wroctaw-Swiebodzki dosahuje maximalni rychlost hodnoty
40 km/h, protoZe tuto dopravnu projizdéji vlaky odbockou. Maximalni hodnota podélného

sklonu ve sméru podg. Wroctaw-Swiebodzki — podg. Grabiszyn &ini +9,2 %.. (trat stoupa
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na uroven mostu). [14] [15]

Ttikolejny usek podg. Grabiszyn — Wroctaw Gtéwny spada podle KJR do trati 240. Podle
sluzebniho oznaleni PKP PLK jde vS8ak o traté 271 (2 severni koleje) a 273 (jizni kolej).
Tento Usek je v celé délce elektrifikovany stejnosmérnou trakéni soustavou o napéti 3 kV
a spada do kategorie magistralnich drah. Vede po ném totiz vicero trati (podle KJR), které se
zapadné od nadrazi Wroctaw Gtéwny postupné odpojuji. Tratova rychlost dosahuje hodnoty
80 km/h, ale na vétSiné useku je omezena na 60 km/h. Maximalni hodnota podélného sklonu
ve sméru podg. Grabiszyn — Wroctaw Gtéwny Cini -2,74 %.. (mirné klesani trati ve sméru

Wroctaw Gtéwny — usek je v celé délce veden na mostnim télese). [14] [15]

V této praci bude vSak s usekem podg. Grabiszyn — Wroctaw Giéwny pocitano jako
s usekem dvoukolejnym, protoZze zde bude feSen pouze provoz vilakl spojujicich Wroctaw

a Watbrzych.
1.1.1.2 Popis trasy €. 2

Trasa €. 2 spoji Pardubice, Hradec Kralové, Tynisté nad Orlici, Nachod, Mezimésti,
Watbrzych a Wroctaw. Jeji trasa bude dana tratovymi useky uvedenymi v Tabulce 2:
Tabulka 2: Popis trasy €. 2 [2] [4] [5] [6]

Zacatek useku | Konec useku Kategorie | Oznacdeni | Sluzebni oznaceni | Délka
trati podle JR | podle spravce | useku
infrastruktury [km]
Pardubice hl.n. | Hradec Celostatni | 031 505C 21,810
Kralové hl.n.
Hradec Kralové | Tynisté Celostatni | 021 505A 21,818
hl.n. nad Orlici
Tynisté Véclavice Celostatni | 026 506A 30,971
nad Orlici
Vaclavice Nachod Celostatni | 026, 027 | 506A 5,675
Nachod Mezimésti Celostatni | 027 506A 30,547
Mezimésti podg. Celostatni, | 240 291 16,795
Boguszow- druhofada
Gorce Wschéd
podg. podg. Prvorada 240 274 82,278
Boguszow- Wroctaw-
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Gorce Wschod | Swiebodzki

podg. Wroctaw- | podg. Prvorada 240 761 0,707
Swiebodzki Grabiszyn

podg. Wroctaw Magistralni | 240 271, 273 2,048
Grabiszyn Gtéwny
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Obrazek 2: Mapa znazornéni pribéhu trasy ¢. 2 [1]

Celkova délka této trasy je 212,649 km, z toho 112,759 km (53,03 %) je vedeno na uzemi
Ceské republiky (v celém &eském Useku je spravcem infrastruktury Sprava Zeleznic)
a 99,890 km (46,97 %) je vedeno na uzemi Polska (v celém polském uUseku je spravcem
infrastruktury PKP PLK). [2] [3] [5]

V této kapitole budou v8ak zminény pouze Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici a Tynisté

nad Orlici — Vaclavice. Ostatni Useky jsou totiz zminény v pfedchozi kapitole.

Usek Hradec Kralové hl.n. — Tynisté nad Orlici (podle kniZniho jizdniho Fadu se jedna o usek
trati 021 a podle tabulek tratovych pomért o Usek trati 505A) je v celé délce jednokolejny.
Tratova rychlost dosahuje hodnoty 100 km/h. Maximalni hodnoty podélnych sklond se
pohybuji okolo 6 %o v Useku Hradec Kralové-Slezské Pifedmésti — Tiebechovice pod Orebem
(v tomto sméru se pred zastavkou BleSno nachazi usek se stoupanim, na ktery
bezprostfedné navazuje uUsek s klesanim). a +8 %o v Useku Trebechovice pod Orebem —

Tynisté nad Orlici (kratky usek se stoupanim v tomto sméru). [2] [7]

Usek Tynisté nad Orlici — Vaclavice (podle knizniho jizdniho fadu se jedna o Usek trati 026
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a podle tabulek tratovych pomérli o Usek trati 506A) je v celé délce jednokolejny. Tratova
rychlost dosahuje hodnoty 90 km/h v usecich Tynisté nad Orlici — Opoéno
pod Orlickymi horami a Nové Mésto nad Metuji — Vaclavice. V useku Opo¢no pod Orlickymi
horami a Nové Mésto nad Metuji dosahuje tratova rychlost hodnoty 100 km/h. Ve sméru
Tynisté nad Orlici — Vaclavice se vyskytuji ¢etné Useky se stoupanim dosahujicim hodnot
okolo +10 %.. Usek s maximalni hodnotou podéinych sklont je Nové Mésto nad Metuji —
Vaclavice, kde hodnota podélného sklonu dosahuje az +15 %o.. V useku Tynisté nad Orlici —
Opocno pod Orlickymi horami se také nachazi nékolik Useku s klesanim dosahujicim hodnot
okolo -6 %o. [2] [7] [13]

1.2 Planované a probihajici investi€ni infrastrukturni akce

V této Casti prace budou popsany investicni infrastrukturni akce, které jsou planované,
pfipadné i kratkd zminka pro ty, které jiz probéhly. Tato kapitola bude rozdélena na &ast

zabyvajici se investiénimi infrastrukturnimi akcemi na tzemi Ceské republiky a poté Polska.
1.2.1 Probihajici investi¢ni infrastrukturni akce na ¢eském uzemi

1.2.1.1 Modernizace zelezni¢niho uzlu Pardubice (E-01) a Rekonstrukce

vypravni budovy v zst. Pardubice (ON-04)

V dobé psani této prace probiha modernizace Zelezniéniho uzlu Pardubice (stavba E-01),
jejiz planovana doba modernizace je udavana od zafi 2020 do prosince 2024. Cilem této
modernizace je rekonstrukce stavajicich nastupist a kolejisté, stavba nového ostrovniho
5. nastupisté a prodlouzeni obou podchodl az na 5. nastupisté. Pfednadrazni prostor a jizni
Cast Pardubic budou spojeny novou bezbariérovou lavkou pro péSi (v souCasnosti

dochazkova vzdalenost této ¢asti mésta a hlavniho nadrazi pfesahuje 30 minut). [1] [16]

Nastupisté prochazeji v sou¢asné dobé zménou vySky na vysku 550 mm nad temenem
kolejnice za ucelem usnadnéni nastupu do vlakl a vystupl z vlakd. Dochazi také k vybaveni
stanice novym informaénim a orientanim systémem, rozhlasem a zvukovymi majacky
pro nevidomé. Pfistup na vSechna nastupisté bude nové zajistén pomoci eskalator
(v souCasné dobé probiha uprava schodist u jednotlivych nastupist) a bezbariérovy pfistup

pomoci vytahl v zapadnim podchodu. [16]Chyba! Nenalezen zdroj odkazu.

Modernizovany jsou také Zelezni¢ni svrSek, spodek, zabezpe€ovaci zafizeni, trakéni vedeni
a nékteré jiné Casti ZelezniCni infrastruktury. Diky pouziti pruzného upevnéni kolejnic
k prazcdm bude jizda vlaku znatelng ti$si. Upravou kolejisté dojde ke zlep$eni podminek

pro jizdu nakladnich vlakd o délce az 740 m. [16]

Tratova rychlost v hlavnich prdjezdnych stani¢nich kolejich bude ze 100 km/h zvySena
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az na 160 km/h. Ve sméru Pardubice-Rosice nad Labem bude stavajici tratova rychlost
40 km/h zvySena na 60 km/h. Toho je v této praci vyuzito pfi sestavovani jizdnich fadu
pro obé trasy Pardubice — Wroctaw. V budoucnu se také pocita s moznosti vedeni vlaku
Pardubice — Chrudim bez nutnosti Uvrati ve stanici Pardubice-Rosice nad Labem. Tyto vlaky
by v blizkosti stanice Pardubice hl.n. byly vedeny po trase soubézné s vlaky spojujicimi
Pardubice a Ceskou Trebovou a vyuzivaly by jiz zminéné 5. nastupisté, které je

v soucasnosti jiz budovano. [16]

Staniéni zabezpelovaci zafizeni (v dobé pfed modernizaci stanice Reléové zabezpelovaci
zaFizeni typu AZD 71) bude nahrazeno plnohodnotnym elektronickym stavédlem ovladaném
z CDP v Praze. V pribéhu modernizace je planovana také implementace evropského
vlakového zabezpeCovaciho zafizeni ETCS a Uprava zafizeni pro automatické vedeni vliaku
AVV. [16]

Ve sméru Ceska Trebova bude z podchodu ve Sladkovského ulici vybudovan vystup na nové
budovanou Zelezni¢ni zastavku Pardubice centrum, pfiCemz stavajici vystup na zastavku

MHD (Hlava&ova) bude odstranén a vybudovan v nové poloze. [16]

S touto rekonstrukci je Uzce spojena také celkova rekonstrukce nadrazni budovy a pfilehlého
hotelu (stavba ON-04). Budova pardubického hlavniho nadrazi je pamatkové chranénym
objektem, proto bude postupovano tak, aby se v co nejvyS$8i mife zachoval historicky stav
tohoto objektu. Ve vysSkové administrativni €asti je planovan vznik Skoliciho stfediska
pro zaméstnance Spravy Zeleznic, u kterého se pocita se zajiStovanim kurzd a Skoleni

vCetné moznosti ubytovani a stravovani. [16]

1.2.1.2 Modernizace trati Hradec Kralové - Pardubice - Chrudim, 3. stavba,
zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice nad Labem - Stéblova (E-07)
a Vystavba TNS Stéblova (E-11)

V dobé psani této prace probiha modernizace tratového Useku Pardubice hl.n. — Stéblova
(stavba E-07) na trati 031 spojujici Pardubice — Hradec Kralové — Jaroméf, jejiz planovana
doba modernizace je udavana od kvétna 2021 do prosince 2023. Cilem této modernizace je
vystavba 2. tratové koleje v Useku Pardubice hl.n. — Stéblova a zvySeni tratové rychlosti
na 160 km/h ve stanici Stéblova a mezistaniénim useku Stéblova — Pardubice-Rosice
nad Labem. Tratova rychlost na hlavnich kolejich ve stanici Pardubice-Rosice nad Labem
bude zvySena na 100 km/h. [16]

Soucasti této modernizace je také pfestavba uroviiovych nastupist stanice Pardubice-Rosice
nad Labem na 2 mimourovniova ostrovni nastupisté (podle titulu vyhledového usporadani

stanice v planku této stanice). Pribézna kolej bude vS8ak vedena pouze okolo jedné z hran
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1. nastupisté, okolo druhé hrany 1. nastupisté se bude nachazet kusa kolej. Obé koleje
vedené okolo 2. nastupisté budou prabézné. Pristup na nastupisté je feSen podchodem,
ktery je momentalné ve vystavbé. Obé nastupisté se budou nachazet ve vysce 550 mm
nad temenem kolejnice a budou bezbariérové pfistupna Sikmym chodnikem. Budou také

vybavena novym osvétlenim a informaénimi a orientaénimi systémy. [16]

Nastupisté na zelezni¢ni zastavce Pardubice-Semtin (ktera se nové ocitne v obvodu stanice
Pardubice-Rosice nad Labem) budou dvé a budou vnéjsi, urovhiova. Budou spojena

nedaleko budovanym podchodem. [16]

V tomto Useku se nachazi také nové budovana zastavka Stéblova obec. Nastupisté se
budou nachazet v obvodu stanice Stéblova, budou umisténa ve vySce 550 mm nad temenem
kolejnice a budou bezbariérové pfFistupna od pozemni komunikace, ktera bude trat
Pardubice — Hradec Kralové — Jaromérf kfizit v misté pfejezdu s oznaCenim P5356. Tento
pfejezd se bude nachazet mezi jiz nyni budovanymi nastupisti. Zastavka je budovana
za ucelem zkraceni cesty obyvatel obce Stéblova do Pardubic a Hradce Kralové o pfiblizné
1 km, tedy o pfiblizné 15 minut chlize na zastavku puvodni, umisténou v severni Casti

obvodu stanice Stéblova. [16]

Bezprostifedné souvisejici stavebni akci Spravy zeleznic je také stavba E-11, neboli
Vystavba trakéni napajeci stanice Stéblova, ktera bude jiz technologicky a stavebné
pfipravena na budouci prechod na stfidavou trakci (25 kV, 50 Hz). Ugelem provozu této
stanice je vSak napajeni trakéniho vedeni trati Pardubice — Hradec Kralové a podpora

trakéniho napajeni Zelezni¢ni stanice Pardubice hl.n. [16]
1.2.1.3 Oprava koleji a vyhybek v zst. Teplice nad Metuji (H-27)

Tato stavebni akce je planovana na obdobi mezi lety 2023 a 2024. V ramci této opravy je
planovana vyména 5 vyhybek, Uprava kolejisté véetné zmén v geometrickych parametrech
koleje a zfizeni bezstykové koleje. Neni znamo, jak pfesné tato stavebni akce maze ovlivnit
jizdy vlaku, takze navrzeny provozni koncept v této praci bude pocitat se sou€asnym stavem

Zelezni¢ni stanice Teplice nad Metuji. [16]
1.2.2 Planované investicni infrastrukturni akce v horizontu 2025 - 2030

Na Ceském uzemi osy Pardubice — Wroctaw je planovano i nékolik infrastrukturnich akci se
zaCatkem po datu planovaného zavedeni provozniho konceptu navrzeného v této praci
(15. prosince 2024). Jedna se o tyto akce:

Tabulka 3: Seznam planovanych investi¢nich akci v horizontu 2025 — 2030 [16]

Oznaceni | Nazev akce Trasy | Planovany | Planovany

19



akce rok rok

zahajeni ukonceni

H-18 Modernizace trati Hradec Kralové -] 1,2 2026 2030
Pardubice - Chrudim, 2. stavba,
zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem -
Hradec Kralove, 2. etapa Opatovice nad

Labem - Hradec Kralové (mimo) (H-18)

H-17 Modernizace ZzZelezniéniho uzlu Hradec | 1,2 2024 2027
Kralové
H-46 Rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Ceska | 1 2028 2029

Skalice pro DOZ

H-03 Modernizace tratového uUseku Hradec |2 2025 2028

Kralové (mimo) — Tynisté nad Orlici (mimo)

H-05 Zvyseni kapacity trati Tynisté n. O. —|2 2024 2029

Castolovice — Solnice, 3. ¢ast

H-57 ZFizeni vyhybny Ceska Metuje 1,2 2025 2026

1.2.3 Investiéni infrastrukturni akce na polském uzemi

Na interaktivni mapé investiCnich akci spoleCnosti PKP PLK nebyl nalezen na trase
navrzeneého provozniho konceptu ani jeden nedokonceny investiCni projekt. Nutno ovSem
pfipomenout, Ze na useku Wroctaw Gtéwny — podg. Boguszéw-Gorce Wschéd (podle
sluzebniho oznaceni PKP PLK jde o traté 271, 761 a 274) probéhla mezi lety 2007 a 2020
fada modernizacnich praci, které napomohly tomu, Ze se cestovni doba na useku Wroctaw —
Watbrzych — Jelenia Géra se o zkratily z pfiblizné 4 hodin na pfiblizné 2 hodiny 10 minut
u zastavkovych osobnich viaki a na 1 hodinu 50 minut u vlaki kategorie InterCity
a zrychlenych osobnich vilakd. Mezi tyto prace patfi zrychleni trati na rychlosti pfesahujici
100 km/h a modernizace stanic a zastavek. V nékterych stanicich doslo také k vyméné
zabezpecCovaciho zafizeni. Byly také vybudovany 2 nové zastavky: Mokronos Goérny
a Watbrzych Centrum. [17] [18]

1.3 Planované investi€ni infrastrukturni akce ve vzdalenéjsim
horizontu

V této kapitole budou analyzovany 2 planované investi¢ni infrastrukturni akce, u nichz vSak
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neni jasné, v jakych ¢asovych horizontech je planovana pfiprava jejich projektt a také datum

zahajeni a ukonceni téchto akci.
1.3.1.1 Vysokovska spojka

Cilem vystavby Vysokovské spojky je zrychleni propojeni Prahy a Hradce Kralove
a Nachoda. V souCasné dobé nelze cestovat vlakem z hlavniho mésta Kralovéhradeckého
kraje, Hradce Kralové, do 3. nejvétsiho mésta Kralovéhradeckého kraje, Nachoda, bez uvrati
ve Starko€i a ve Vaclavicich nebo v Tynisti nad Orlici. Zatimco v dobé psani této prace
(Cerven roku 2022) cestovni doba pfimych spéSnych vlak( natrase Hradec Kralové —
Starko¢ — Vaclavice — Nachod? ¢ini 52 minut, cestovni doba na trase Hradec Kralové —
Tynisté nad Orlici — Nachod® presahuje 1 hodinu; nejrychlej$i spojeni trvaji 1 hodinu
a 6 minut a néktera i 1 hodinu a 30 minut, pficemz u takovéhoto kazdého spojeni je nutny
prestup v Tynisti nad Orlici. Ani jedno spojeni vSak nedokaze konkurovat spojeni individualni

automobilovou dopravou (IAD), které trva okolo 45 minut. [1] [19]

Spojeni Nachoda s Prahou trva pomoci IAD 1 hodinu 40 minut, zatimco spojeni viakem
s prestupem v zelezniéni stanici Starko¢ nebo Hradec Kralové hl.n. (vyuziti trasy &. 1

z navrhovaného provozniho konceptu) pfesahuje 2 hodiny 45 minut. [1] [19]

Cestovni doby dosahované v roce 2017
oblast sever — Trutnovsko, Ndchodsko, Broumovsko

Svoboda 112
nad Upou Tepli
plice
108 O AdrSpach mésto OBroumov

95 (J Mezimésti

Trutnov hl.n. ()
84 () Teplice n.Met.

Cerveny Kostelec () 44
y o 65 () Hronov

Starkot (J 50 () Nachod

Ceskéa SkaliceO) 25 42 (3 Vaclavice

Jaromér ()13

Hradec Kralové O X ... cestovni doba z Hradce Krélové [min.]

Obrazek 3: Cestovni doby dosahované v soucasné dobé pfi cestach viakem [45]

2 Cast trasy &. 1 z navrhovaného provozniho konceptu
3 Cast trasy &. 2 z navrhovaného provozniho konceptu
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z Hradce Kralové smérem Trutnov, Nachod nebo Broumov
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Obréazek 4: Situace feSeného uzemi znazornéna ve varianté bez projektu [20]

Ugelem vystavby Vysokovské spojky, ktera, jak Ize vidét z obrazku 4, je pod obci Vysokov
a pod vrchem vychodné od této obce vedena tunelem, je zkraceni cestovni doby mezi
Hradcem Kralové a Nachodem pfiblizné o 20 minut, a to na konkurenceschopnych 30 minut.

Doslo by také k odstranéni nutnosti jizdy uvrati. [20]

Existuji i projektové varianty obsahujici vystavbu dalSich Zelezni¢nich spojek bezprostfedné
navazujicich na Vysokovskou spojku za ucelem zaveést pfima vlakové spojeni na relacich
Nachod — Trutnov nebo Hradec Kralové — Nové Mésto nad Metuji. A tyto varianty rovnéz
pocitaji s Upravami tratového Useku Starko& — Trutnov hl.n. trati oznagené podle KJR 032
(a podle TTP 509A) vedouci ke zrychleni vlakového spojeni z Hradce Kralové do Trutnova

trvajici dnes pfiblizné 1 hodinu 15 minut na systémovou 1 hodinu®. [20]

4 Jedna se o systémovou jizdni dobu, coz je prvek integrainiho taktového grafikonu. Systémova jizdni
doba je souctem pravidelné jizdni doby mezi 2 uzly sité, na niz je integralni taktovy grafikon aplikovan,
k niz jsou pfipo€itdny pobyty v nacestnych stanicich i zastavkach, pomérna &ast prestupnich dob
v taktovych uzlech (vétSinou 2 pfestupni doby v daném uzlu) a infrastrukturou nebo topologii uzld
vyvolané doby ¢ekani.

Skute¢na pravidelna cestovni doba (pravidelna jizdni doba + pobyty v nacestnych stanicich
Ci zastavkach) mezi Hradcem Kralové hl.n. a Trutnovem hl.n. je vSak planovana na dobu krat$i
nez 60 minut (pfiblizné 55 minut). [21] [22]
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Cestovni doby dosahované po rozsifujicich upravach (2030+)
oblast sever — Trutnovsko, Ndchodsko, Broumovsko

Svoboda smér Wroctaw
nad Upou Tepli 19
plice
75 (g Adrspach meésto ” @ Broumov

(® Vaclavice apravy infrastruktury
tratovy Usek s
elektrifikace trati +====-
selezni¢ni stanice @
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Obréazek 6: Jedna z moZnych variant situace Vysokovské spojky véetné pfilehlych staveb®
[20]

5 Cervenou barvou je znadeno vedeni koleji v novych stopach, fialovou barvou rekonstrukce trati
ve stavajicich stopach, zelenou barvou vyuzivani stavajicich kolejovych stop a zlutou barvou kolejové
stopy, u nichz je planovano jejich zruseni.
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U silniéni dopravy Ize také predpokladat zkraceni cestovnich dob pfiblizné o 5 minut
(cestovni doba na relaci Hradec Kralové — Nachod by tedy Cinila 40 minut), a to diky
silnicnimu obchvatu Jaromére, jehoz vystavba zacCala v roce 2022 a jeji dokonceni je
planovano na rok 2024 a kvli problémy s vykupy pro stavbu dllezitych pozemk byl zacatek

této vystavby jiz nékolikrat odsunut. [23] [24]

K dal§imu zkraceni cestovnich dob u silniéni dopravy na relacich spojujicich Hradec Kralové
a Polsko (smér Ktodzko, Wroctaw, Warszawa) a rovnéz na relacich spojujicich Hradec
Kralové a Hronov, Adrdpach ¢i Broumov by mél pfispét obchvat Nachoda, jehoZ projekt je
v souCasné dobé ve fazi pfipravy. Zahajeni stavby je planovano na rok 2024, ukonceni
projektu na rok 2027. [25]

Za zminku rovnéz stoji i planovana vystavba dalnice D11 z Jaroméfe okolo Dvora Kralové
nad Labem a Trutnova smérem na hrani¢ni pfechod Kralovec/Lubawka, na kterou navaze
v souCasnosti budovany usek polské rychlostni silnice S3, ktery je veden z hrani¢niho
pfechodu Kralovec/Lubawka smér Bolkéw (zde bude mozZnost vyuZiti navazujici statni silnice
€. 5 pro spojeni Prahy, Hradce Kralové ¢i KrkonoS s mésty Wroctaw nebo Warszawa),
Legnica (zde je moznost vyuziti navazujici dalnice A4 pro spojeni Hradce Kralové &i Krkono$
s Berlinem), Szczecin a pfimorské letovisko Swinoujscie. Tato dalnice zajisti, Ze spojeni
na relacich Hradec Kralové — Trutnov ¢i Hradec Kralové — AdrSpach bude kratSi (a tedy
konkurenceschopnéjsi) pomoci IAD nez Zelezni¢ni regionalni dopravou, ale zajisté se najdou
cestujici, ktefi pro cestovani na téchto relacich upfednostni vlak pfed autem, a to z riznych
divodu (vétsi osobni prostor, absence nutnosti Fidit automobil & moznost pracovat i béhem
cesty). [1] [19][26]

1.3.1.2 Vysokorychlostni zelezni¢ni trat’ Praha — Hradec Kralové — Wroctaw

V Ceské republice je v sou¢asné dobé planovana vystavba nékolika vysokorychlostnich trati,
jejimz cilem je rychlé spojeni nejen velkych ¢eskych mést a aglomeraci mezi sebou (napf.
spojeni Praha — Brno nebo Praha — Ostrava), ale také rychlé spojeni velkych eskych mést
a aglomeraci se zahraniCnimi velkymi mésty a aglomeracemi (napf. spojeni Praha -
Wroctaw ¢i Ostrava — Katowice). Tyto traté budou také soucasti evropského dopravniho
systému, sité TEN-T (transevropské dopravni sité) a jsou pfipravovany ve spolupraci Spravy
Zeleznic s jejimi zahrani¢nimi proté&jsky, tj. spravci Zelezni€ni infrastruktury okolnich zemi.
[27]

Vysokorychlostni Zeleznice v Cesku bude kli¢ovou sougasti systému Rychlych spojeni (RS),

coz je provozné-infrastrukturni Zelezni¢ni systém zahrnujici kromé& novostaveb

vysokorychlostnich trati (VRT) a modernizovanych stavajicich trati s vysokorychlostnimi

parametry (napf. na maximalni tratovou rychlost 200 km/h) a jinych modernizovanych trati
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také odpovidajici vozovy park a (v soucasné dobé jiz pfipravovany) provozni koncept. [27]

Vysokorychlostni trat' spojujici Prahu, Hradec Kralové a Wroctaw je zaclenéna do hlavniho
sméru rozvoje systému Rychlych spojeni RS 5 Praha — Wroctaw a predstavuje jeho hlavni

soucast oznacenou jako RS 5 VRT Praha — Hradec Kralové — Wroctaw. [27]

Na Ceském uUzemi je pocitano s dosazitelnou cestovni dobou na relaci Praha — Wroctaw
do 90 minut a okolo 3 hodin na relaci Praha — Warszawa. Tato trat také umozni zkratit cestu
i do mnoha jinych polskych mést, mezi nimiz Ize jmenovat Poznan, Gdansk, Koszalin,

a i do pfimorskych letovisek. [28]

Tato trat diky odbocné vétvi do Pardubic bude schopna (spolu s vysokorychlostni trati Praha
— Brno) vyznamné ulevit dnes pfetizenému 1. tranzitnimu Zelezni€¢nimu koridoru (a tim zvysit
jeho kapacitu pro nakladni dopravu), minimalné v useku Praha — Pardubice. Je také
predpokladano urychleni cesty mezi Prahou a mésty Usti nad Orlici, Ceska Tiebova
a Olomouc. [28]

Terminal Praha vychod bude mozné vyuzit pro cesty zejména z Kralovéhradeckého kraje

ve sméru Brno a také dale na jih, napfiklad ve sméru Viden, Bratislava ¢i Budapest. [29]

Prvni uUsek VRT bude ¢tyikolejny, protoze se bude jednat o soubézny Uusek
vysokorychlostnich trati Praha — Wroctaw (soucast RS 5) a Praha — Brno (souc€ast RS 1).
Jedna se o usek Praha-Béchovice — Poficany, kde dojde k rozdéleni obou trati a soucasti
VRT Praha — Wroctaw budou také tésné nasledujici sjezdy, nejdfive smérem Kolin a poté
smérem Nymburk. Délka tohoto Useku je odhadovana na 29 km, maximalni rychlost je
navrzena na 320 km/h a pfedpoklada se jeho vyuziti jak osobnimi vysokorychlostnimi vlaky,
tak osobnimi vlaky tazenymi lokomotivou s maximalni rychlosti 200 az 230 km/h. Vydani
uzemniho rozhodnuti je odhadovano na rok 2023, zahajeni stavby na rok 2026 a uvedeni
do provozu na rok 2030. [30]

Druhym usekem této VRT bude usek Pofi¢any — Hradec Kralové s odboCnou vétvi
do Pardubic oznadeny jako VRT Vychodni Cechy. Tento Usek vyznamné urychli cesty
z Prahy do Hradce Kralové a dale do Nachoda (pravdépodobné jiz s vyuzitim vy$e zminéné

Vysokovské spojky) nebo do Orlickych hor. [31]

Tretim a poslednim Uusekem spojujicim Hradec Kralové (pfipadné Jaromér) a statni hranici
s Polskem bude usek VRT PodkrkonoSi. Planovanou soucasti tohoto Useku je sjezd
z vysokorychlostni traté ve sméru Trutnov, ktery budou moci vyuzivat pfimé vlaky spojujici

Prahu nebo Hradec Kralové s turistickymi oblastmi Krkonos. [32]

V soudasné dobé je ohledn& stanovovani parametri Usek(l VRT Vychodni Cechy a VRT

PodkrkonoSi a jejich konfigurace pfipravovana studie proveditelnosti. Proto u téchto usekl
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jesté Ize udaje o délce (u VRT Vychodni Cechy pfiblizné 60 km + 15 km odbo&na vétev
do Pardubic, uVRT Podkrkonosi 60 km), rychlosti
(250 nebo 320 km/h), provozovanych vlacich, datu zahajeni stavby (pravdépodobné okolo

roku 2040) a uvedeni do provozu (pravdépodobné po roce 2040) pouze odhadovat. [28]
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Obrazek 7: NavrZzené vedeni vysokorychlostni trati na ¢eském tzemi [28]

V Polsku je pfiblizné v poloviné cesty mezi mésty Warszawa a tédz projektovan centralni
pfestupni uzel nazyvany Centralny Port Komunikacyjny (CPK). Funkci tohoto uzlu je
integrace letecké, silniéni a Zelezniéni osobni dopravy do jednoho mista uprostfed zemé,
z néhoz bude mozné se (zejména vysokorychlostnimi vlaky) dopravit do jakéhokoli velkého

polského mésta (s vyjimkou pfes 500 km vzdaleného mésta Szczecin) do 2 hodin a 30 minut.
[33]

Centralny Port Komunikacyjny je podle dokumentu Strategiczne Studium Lokalizacyjne
Inwestycji Centralnego Portu Komunikacyjnego (SSL)® uvazovan jako prestupni misto,
u néhoz je planovan styk 10 z&kladnich rychlych Zelezni¢nich tras do 10 riznych sméru tak,

aby vSechna velkd mésta v Polsku byla s Centralnim pfestupnim uzlem propojena. Relace

6 Tento dokument vymezuje ramec pro realizaci projektll zaméfenych na rekonstrukci a rozsiteni
komunikaéniho (mySleno pravdépodobné i jako dopravniho) systému Polska v€etné koridor pro nové
zelezni¢ni a silniéni investice souvisejici s projektem CPK.
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CPK — t6dz — Wroctaw — Walbrzych — Praha je soudasti rychlé zelezniéni trasy €. 9, vétve

9.1 s trasou Sieradz — Wroctaw — Watbrzych — statni hranice. [33] [34]

V useku Wroctaw — statni hranice (jeji prekroCeni je planovano na stejném misté, kde
na polskou rychlostni silnici S3 navaze Ceska dalnice D11, tedy pobliz polského mésta
Lubawka a Seské obce Kralovec). je uvazovano vedeni trasy mezi mésty Wroctaw a Zaréw
prakticky ve stopé stavajici trati sluzebné oznacené jako 274 (zde je planovana pouze
modernizace). Dale ve sméru Swidnica, Watbrzych a statni hranice je planovano vedeni trati
prakticky v celé délce v nové stopé. Maximalni rychlost polské &asti trati je odhadovana
na 200 km/h. [34]

Ve vnitrostatnich relacich je uvazovan provoz vilakd InterCity (maximalni rychlost 250 km/h,
maly pocCet zastaveni, obsluha pouze nejvétSich sidel), InterRegio (maximalni rychlost
250 km/h, vice zastaveni, obsluha okresnich mést) a RegioExpress (maximalni rychlost

160 km/h, obsluha mést, vétSich obci a pfestupnich uzlG v ramci vojvodstvi). [34]

Dosazitelna cestovni doba na relaci Wroctaw — Swidnica je uvaZovana okolo 30 minut
(dnesni cestovni doba €ini pfiblizné 1 hodinu), na relaci Wroctaw — Watbrzych okolo 40 minut
(dnesni cestovni doba mezi stanicemi ¢ini Wroctaw Gtéwny a Watbrzych Miasto také
pfiblizné 1 hodinu). Dosazitelna cestovni doba na relaci Wroctaw — Jelenia Goéra cCini
1 hodinu 20 minut (dnesni cestovni doba ¢ini 2 hodiny). A dosazitelna cestovni doba
na relaci Warszawa — Wroctaw Cini pfiblizné 1 hodinu a 55 minut (dnesni cestovni doba

u nejrychlejSich vlaku €ini pfiblizné 4 hodiny). [34]

Planovana cestovni doba na relaci Wroctaw — Praha je ale podle odhadl ze studie
proveditelnosti vypracované v ramci projektu CPK odliSna oproti studiim Spravy zeleznic.
Rozdil podle nazoru autora spociva v predpokladu Spravy zeleznic, ze Usek statni hranice —
Wroctaw bude veden v co nejpfiméjsi stopé (podobné jako na Uzemi Ceské republiky),
aby kategorie dalkovych vilaki mohly vyuzivat své rychlosti, ktera muze Cinit az 320 km/h.
Vize polské strany je ov8em jina: podle projektu CPK je prioritou rychlé spojeni Centralniho
prestupniho uzlu s mésty Watbrzych a Swidnica, kterd se nachazeji ve Watbrzy$ské
aglomeraci. To znamena, Ze i pfesto, Zze u Spravy zeleznic je v souCasné dobé& uvazovano
s cestovni dobou na relaci Praha — Wroctaw dosahujici hodnoty 90 minut a na relaci Praha —
Warszawa dosahujici hodnoty 3 hodiny, Ize se domnivat, ze bude pravdépodobnéjsi scénar
predstaveny v ramci projektu CPK s cestovni dobou na relaci Warszawa — Praha dosahujici
hodnoty 4 hodiny a 30 minut a s cestovni dobou na relaci Wroctaw — Praha dosahujici
hodnoty 2 hodiny a 30 minut. [34]
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== Nowe linie,
realizacja CPK sp. 2 0.0.

== Nowe linie,
realizacja PKP PLK S.A.

w== Modernizowanelinie,
realizacja PKP PLK S.A.

----- Pozostale linie kolejowe

Proponowane lokalizacje postojow:

Oroc.iCiR
Oroc R

Izochrony dojazdu:

B 15 min

30 min

Obrazek 8: Planované vedeni trasy ¢. 9.1 [34]

1.3.2 Mozny vliv téchto infrastrukturnich akci na nové navrhované viaky

relace Pardubice — Wroctaw

1.3.2.1 Vysokovska spojka

Jak jiz bylo uvedeno vySe, po zprovoznéni Vysokovské spojky je olekavano zkraceni
Zelezni¢niho spojeni Hradec Kralové — Nachod pfiblizné o 20 minut, a to na systémovych
30 minut. V uvahu pfipada rovnéz dalSi zkraceni, které spociva v modernizaci tratového
useku Nachod — Mezimésti (v souvislosti s vystavbou Vysokovské spojky), a to by zajistilo
spojeni na relaci Hradec Kralové — Mezimésti trvajici pouze systémovou 1 hodinu, coz
znamena celkové zkraceni spojeni Pardubice — Wroctaw o pfiblizné 30 minut pfi pouziti trasy

€. 1 a o pfiblizné 10 minut pfi pouziti trasy €. 2. [20]
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1.3.2.2 Vysokorychlostni trat’ Praha — Hradec Kralové — Wroctaw

V pfipadé vybudovani vysokorychlostni trati Praha — Hradec Kralové — Wroctaw je nutno
v pfipadé vybudovani najezdu na vysokorychlostni trat ve sméru Hradec Kralové — Wroctaw
az u Jaromérfe (jak je ukazano na obrazku 7), znamena to zatiZeni dnes jiz pfetizeného
jednokolejného tratového useku Hradec Kralové hl.n. — Jaromér (trat 031). Otazkou zUstava,
jak by byl v takovém pfipadé navrzen provozni koncept tohoto useku a jakou prioritu by pfi
pridélovani kapacity trati dostaly spé3né vlaky spojujici Pardubice a Wroctaw po trase €. 1.
V takovém pfipadé by bylo pravdépodobné vyhodnéjsi vyuZzit trasu €. 2 vedouci pfes Tynisté
nad Orlici, protoZze se u jednokolejného tratového Useku Hradec Kralové hl.n. — Tynisté
nad Orlici, ktery je v soutasné dobé& nejvice problematickou (zatizenou) Casti této trasy,

oCekava jeho zdvoukolejnéni. [16]

Na uzemi Polska je mozné olekavat modernizaci tratového Useku Zaréw — Wroctaw
v souvislosti s vedenim vysokorychlostnich vlaku spojujicich Prahu, Hradec Kralové nebo
Waltbrzych s mésty Wroctaw a Warszawa pravé timto usekem ve stavajici stopé této trati. Je
mozné ocekavat napfiklad predjizdéni spéSnych vlakl Pardubice — Wroctaw vlaky vysSich
kategorii, coz by mohlo znamenat navyseni cestovnich dob o pfiblizné 3 az 5 minut na jedno
predjeti. Vzhledem k dvoukolejnosti Useku a k jeho délce Cinici zhruba 42 km a také k tomu,
Ze se jedna o spésné vlaky, které budou vétSinu stanic a zastavek na tomto useku projizdét,

Ize s vysokou pravdépodobnosti oCekavat maximalné jedno pfedjeti na tomto Useku. [34]
1.4 Vysledky analyzy moznosti infrastruktury

K ur€eni vysledkd analyzy moznosti pro obé trasy infrastruktury byl uZzit vySe zminény
program FBS. Do ného byla zadana nasledujici data o jednotlivych tratich: [35]

o Kilometrické polohy jednotlivych dopraven (stanic, hlasek, hradel, odbocek)
a stanovist (zastavek),
e Polohy vjezdovych a odjezdovych navéstidel a krajnich vyhybek v dopravnach,
e Informace o jednotlivych stani€nich kolejich spocivajicich v:
o urceni, jestli je dana kolej priibézna a pfipadné v jakém sméru,
o urceni jestli ve stanicich lezicich na dvoukolejné trati je mozny vjezd z obou
tratovych koleji a odjezd na obé tratové koleje (na uzemi Polska je
u nékterych stanic mozny vjezd na nékteré koleje pouze z jedné tratové koleje
nebo mozny odjezd z nékterych koleji pouze na jednu tratovou kolej),
o o maximalnich vjezdovych a odjezdovych rychlostech vlak na jednotlivé
koleje,
e Rychlostni profily jednotlivych trati a
e Sklonové pomeéry jednotlivych trati.

Po zadani v8ech parametru o vSech tratich byly do systému zadany trasy vlaku, které spojuji

Pardubice a Wroctaw. Jako testovaci vozidlo bylo zvolena polska motorova jednotka Fady
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SA134 s maximalni rychlosti 120 km/h a se 152 brzdicimi procenty’ v rezimu P (pro osobni
vlaky). Byly vytvofeny 2 navrhy spojeni, a to spojeni rychlé (vlaky zastavuji pouze ve
stanicich, v nichz je pro dalSi pokradovani po stanovené trase nutna zména sméru; na trase
€. 1 se jedna o stanice StarkoC a Vaclavice, na trase €. 2 jde o stanici Tynisté nad Orlici) a
spojeni zastavkové, u kterého jiz byla navrzena zastavovaci strategie uvedena v tabulce 5,
ktera by mohla byt obsazena ve vysledném navrzeném provoznim konceptu v pfipadé, ze by
bylo mozné navrhnout viaky s touto zastavovaci strategii navrhnout bez vétSich konfliktd. Ve
v8ech pfipadech uvedenych vtabulce 4 jde o nejrychlejSi mozna spojeni, u nichz je
zanedbano kfizovani s jakymikoli jinymi viaky. [1] [4] [7] [8] [9] [10] [11] [12] [13] [14] [36] [37]

Tabulka 4: NavrZzena rychla a zastavkova Zelezni¢ni spojeni

Spojeni Trasa | Vychozi stanice | Cilova stanice Cestovni doba [h:mm]
Rychlé 1 Pardubice hl.n. Wroctaw Gtéwny | 2:51
Rychlé 2 Pardubice hl.n. Wroctaw Gtéwny | 2:57
Rychlé 1 Wroctaw Gtéwny | Pardubice hl.n. 2:53
Rychlé 2 Wroctaw Gtéwny | Pardubice hl.n. 3:00
Zastavkové |1 Pardubice hl.n. Wroctaw Gtéwny | 3:20
Zastavkové | 2 Pardubice hl.n. Wroctaw Gtéwny | 3:25
Zastavkové |1 Wroctaw Gtéwny | Pardubice hl.n. 3:25
Zastavkové | 2 Wroctaw Gtéwny | Pardubice hl.n. 3:29

Jak je mozné vidét z tabulky 4, spojeni po trase €. 1, ktera je v useku Hradec Kralové hl.n. —
Vaclavice vedena pres Jaromér a Starkoc, je ve vSech pfipadech pfiblizné o 5 minut rychlejsi
nez spojeni po trase €. 2. Jedna se Cisté o technologicky dosazitelné hodnoty. To znamena,
Ze pro dosazeni takovychto ¢asl nejsou zohlednény zadné konflikty (kfizovani s jinymi viaky

apod.).

Udaje o stani¢nich a tratovych zabezpec&ovacich zafizeni jednotlivych dopraven a tsek( jsou

uvedeny v prilohach.

7 Brzdici procenta udavaji pomér mezi brzdici vahou a celkové hmotnosti vlaku vyjadreny
v procentech. Brzdici procenta jednotlivych vozidel se stanovi na zakladé praktického méfeni brzdné
drahy. [38]
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Analyza grafikonovych tras, moznosti
zavedeni novych tras a moznosti uprav

stavajicich tras

Predmétem této Casti této prace je analyzovat stavajici situaci pro obé trasy spojeni

Pardubice — Wroctaw, co se jizdnich fadua tyCe, a pokusit se pro obé trasy nalézt

nejvhodnéjsi grafikonovou trasu na zakladé nize stanovenych kritérii, pfiCemz je dulezité,

aby tato kritéria byla splnéna v8echna.

Kritéria pro nalezeni nejvhodnéjsi grafikonové trasy Pardubice — Wroctaw jsou dana

nasledovné:

1.

2.

Cestovni doba spojeni Pardubice — Wroctaw, pfipadné Hradec Kralové — Wroctaw
nepfesahne 4 hodiny,

Jizdni fady navrzenych vlaka budou navrzeny tak, aby nebyl vyrazné zasazen
provozni koncept na uzemi Kralovéhradeckého kraje (je nutné, aby nedoslo

ke zruSeni stavajicich pfipoju ve vSech taktovych uzlech a aby byla zachovana
soucasna kfizovani ve stejnych stanicich),

Spojeni musi byt alespori navrzeno podle osy symetrie v 0. minutu s pfipustnou
odchylkou nejvyse 5 minut,

Cas pfijezdu do stanice Pardubice hl.n. musi byt takovy, aby bylo mozné provést
obrat o délce minimalné 5 minut a bylo sou¢asné dodrzeno vySe uvedené pravidlo
0 ose symetrie. PFijatelny €as pfijezdu do stanice Pardubice hl.n. vychazi tedy mezi
45. a 59. minutou dané hodiny a pfijatelny ¢as odjezdu ze stanice Pardubice hl.n.
vychazi mezi 1. a 15. minutou dal$i hodiny. Na obrat ve stanici Hradec Kralové hl.n.
ani ve stanici Wroctaw Gtéwny se toto kritérium nevztahuje,

Spojeni by mélo odpovidat této zastavovaci strategii (konzultovano s Oddélenim
dopravni obsluznosti Odboru dopravy a silniéniho hospodarstvi Kralovéhradeckého
kraje, v tabulce 6):

Tabulka 5: Zastavovaci strategie vilaki navrzeného spojeni

Stanice Trasa | Minimalni doba pobytu [min]
Pardubice hl.n. 1,2 -
Hradec Kralové hl.n. 1,2 2
Jaromér 1 1
Ceska Skalice 1 1
Starko¢ 1 3
Tynisté nad Orlici 2 3
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Nové Mésto nad Metuiji 2 1
Vaclavice 1 3
Nachod zastavka 1,2 0,5
Nachod 1,2 2
Velké Pofrici 1,2 0,5
Hronov 1,2 1
Police nad Metu;ji 1,2 0,5
Zdar nad Metuji 1,2 0,5
Teplice nad Metu;ji 1,2 1
Mezimésti 1,2 1
Mieroszow 1,2 0,5
Watbrzych Gtéwny 1,2 1
Watbrzych Centrum 1,2 0,5
Swiebodzice 1,2 0,5
Jaworzyna Slgska 1,2 0,5
Zaréw 1,2 0,5
Katy Wroctawskie 1,2 0,5
Wroctaw Grabiszyn 1,2 0,5
Wroctaw Gtéwny 1,2 -

2.1 Analyza stavajiciho provozu

Pro analyzu stavajici situace bude trasa spojeni rozdélena do 10 useku, na nichz bude
postupné analyzovan stavajici provoz vlakl osobni dopravy:

Tabulka 6: Popis jednotlivych tseku trasy Pardubice — Wroctaw [6] [39]

Cislo | Vychozi stanice Cilova stanice | Trasa | Oznaceni trati | Oznaceni

Useku podle KJR trati  podle
TTP
1 Pardubice hl.n. Hradec 1,2 031 505C

32



Kralové hl.n.
2 Hradec Kralové | Jaromér 1 031 505C
hl.n.
3 Jaromér Starkod 1 032 509A
4 Starko¢ Vaclavice 1 027 506D
5 Hradec Kralové | Tynisté nad | 2 021 505A
hl.n. Orlici
6 Tynisté nad Orlici | Vaclavice 2 026 506A
7 Vaclavice Hronov 1,2 026, 0278 506A
8 Hronov Mezimésti 1,2 027 506A
9 Mezimésti Podg. 1,2 240 506A, 291°
Boguszow-
Gorce Wschod
10 Podg. Boguszow- | Wroctaw 1,2 240 274, 761,
Gorce Wschod Gtowny 271/273%

Na zavér uvodu této kapitoly jsou uvedeny linky, které budou pouZity v této analyze provozu.
Oznaceni jednotlivych linek na ¢eském uzemi byla odvozena z Planu dopravni obsluznosti

Kralovéhradeckého kraje pro obdobi 2022 — 2026 a na polském uzemi z Cisel linek

regionalniho Zelezni¢niho dopravce Koleje Dolnoslaskie. [40] [41]

8 Trat 026 pouze v Useku Vaclavice — Nachod

9 Trat 506A v Useku Mezimésti — Mezimésti st. hr., 291 v Useku Mezimésti st. hr. — podg. Boguszéw-

Gorce Wschod

10 Trat 274 v Gseku podg. Boguszéw-Gorce Wschdéd — podg. Wroctaw Swiebodzki, trat 761 v Gseku
podg. Wroctaw Swiebodzki — podg. Grabiszyn, trat 271 v Useku podg. Grabiszyn — Wroctaw Gtéwny

(severni 2 koleje) a trat 273 podg. Grabiszyn — Wroctaw Gtéwny (nejjiznéjsi kolej).
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Tabulka 7: Pfehled oznadeni jednotlivych linek'*[40] [43]

Oznaceni | Trasa Interval | Doba provozu Razeni
[min]

R10 Praha hl.n. — Trutnov | 120 Cely den Loko+vozy!?
hl.n.

R14A Pardubice hl.n. - | 120 Cely den 845
Liberec

Sp V2 Hradec Kralové hl.n. | 120 Cely den 854+054+954
— Letohrad

Sp V2P | Hradec Kralové hl.n. | 120 Spicky 854+054+954
— Letohrad pracovnich dni

Sp V20 Hradec Kralové hl.n. | 120 Odpoledni $pi¢ky | 163+3x Bdmtee
— Tynisté nad Orlici pracovnich dni

Sp V24 Chocen — Hronov 120 Cely den 814

Sp V30 Starko¢ — Broumov 120 Cely den 814

Sp V60 Pardubice hl.n. -] 120 Cely den 640
Hradec Kralové hl.n.

Sp V6 Pardubice hl.n. -] 120 Cely den 640
Hradec Kralové hl.n.
— Jaromér®?

Sp V3 Pardubice hl.n. —|120 Cely den 847+847
Starko¢ — Broumov

11 Pismeno R v nazvu linky oznacuje rychlikovou linku, Zkratka Sp oznacuje linku vedenou spé&Snymi

vlaky a zkratka Os linku vedenou osobnimi vlaky.

12V Gseku Praha hl.n. — Hradec Kralové hl.n. elektricka lokomotiva fady 150.2 nebo 162, v Useku
Hradec Kralové hl.n. — Trutnov hl.n. dieselova lokomotiva fady 750.7 nebo 754. Pocet vozl je na této

lince u jednotlivych vlakl razny, hodnota se pohybuje v rozmezi od 4 do 8 voz(; zalezi na dni v tydnu,

denni dobé a roénim obdobi.

13 V Useku Pardubice hl.n. — Hradec Kralové hl.n. se jedna o spésné vlaky, v Useku Hradec Kralové

hl.n. — Jaromé&rF o osobni viaky.

14V Gseku Pardubice hl.n. — Starko¢ jedou dvé motorové jednotky fady 847, v Useku Starko¢ —

Broumov jedna motorova jednotka fady 847.
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Sp V3P (Pardubice hl.n. -) | - 1 par spojl 847
Hradec Kralové hl.n. ve $pi¢kach
- Broumov pracovniho dne
Os V10 Chlumec nad | 120 Spicky 163+3x Bdmtee
Cidlinou — Tynisté pracovnich dni
nad Orlici
Os V2S Hradec Kralové hl.n. | 120 Dopoledni sedla | 163+3x Bdmtee
— Tyni&té nad Orlici pracovnich  dni,
vikendy, svatky
Os V20 Hradec Kralové hl.n. | 120 Spicky 163+3x Bdmtee
— Tynisté nad Orlici pracovnich dni
Os V21 Hradec Kralové hl.n. | 480 3 pary spojl 814
- Salnice podle smén
v podniku Skoda
Auto
Os V25 Tynisté nad Orlici — | 120 Cely den 814
Hronov
Os V60 Pardubice hl.n. - |60 Cely den 640
Hradec Kralové hl.n.
Os V6 Hradec Kralové hl.n. | 120 Spicky 640
— Jaromér pracovnich dni
Os V31 Starko¢ — Vaclavice 60 Cely den 814
Os D6 Wroctaw Gtéwny - | 60 Cely den Newag Impuls
Jelenia Gora
Os D6K Wroctaw Gtéwny - | 60 Cely den SAl134
Katy Wroctawskie
Os D28 Wroctaw Gtéwny - | 480 Vikendy a svatky | SA134
AdrSpach Vv letni sezbéné -
2 pary spoju,
dopoledne
a vecer
Sp D16 Wroctaw Gtéwny - | 120 Cely den, | SA134
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Bielawa v pfipadé kolize
s linkou Os D28

pouze Jaworzyna

Slgska - Bielawa

Pfed analyzou provozu v jednotlivych Usecich osy Pardubice - Wroctaw je zapotfebi uvést
zpusob, jakym budou linkova schémata zobrazovana. Jedna se o zobrazeni sitovou
grafikou, ktera predstavuje znazornéni koncepce navrzenych linek na jednotlivych usecich
sité. V této praci budou sitovou grafikou znazornény pouze tratové useky, po nichZ je

vedena trasa €. 1 nebo trasa €. 2. [42]

Sifova grafika pro oblast trasy Pardubice - Wroctaw

______________ rychlik interval 60 minut
speiny vliak interval 120 minut
:::::::::::::: osobni vlak -__:___:___:___ interval 240 minut
40 40. minuta liché hodiny interval 480 minut
18 18. minuta sudé hodiny, jizda 1x za pracovni den

v pfipadé intervalu 60 minut kazdé hodiny
17 vlak projizdi uzel bez zastaveni v 17. minutu liché hodiny
Wroctaw Glowny oznaceni uzlu

grafické znazornéni uzlu

49 pfijezd do uzlu ve 49, minutu kaZdé hodiny
10 odjezd z uzlu v 10. minutu kaZzdé hodiny

Obrazek 9: Legenda znazorriovani linek vlaki sitovou grafikou uZitou v této praci

Sitovou grafikou je v této praci znazornéna pouze vétSina spoju na linkach uvedenych
v tabulce 7, protoze Casové polohy nékterych spéSnych a osobnich vlaku bylo nutné upravit
z duvodu kfizovani s nesystémovymi vlaky, napfiklad s vlaky linky Sp V3P (jedna se o par

spéSnych vlakd s nazvem ,DobroSov*).

Cilem provozovani téchto nesystémovych spoju je zajisténi vhodného pfimého a rychlého
spojeni v rannich 8pi¢kach pracovnich dni z Broumovska a Nachodska do Skol a zaméstnani
v Nachodég, Jaroméfi, Hradci Kralové a Pardubicich a v odpolednich $pi¢kach pracovnich dni
opacnym smeérem. Vyhoda téchto spoju také spociva v ulehCovani spéSnym vlakium
a rychlikiim, které vyuzivaji cestujici na trase Hradec Kralové — Nachod — Broumov, a to

pfibliznym pllenim jejich pfiblizné hodinového intervalu.
2.1.1 Usek Pardubice hl.n. — Hradec Kralové hl.n.

Tento usek trati 031 spojuje dvé hlavni sidla Hradecko-pardubické metropolitni oblasti, mésta
Hradec Kralové a Pardubice. Tuto aglomeraci obyva pfiblizné 350 000 obyvatel a pocet
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obyvatel Hradce Kralové a také Pardubic pfevysSuje 90 000 obyvatel. Jedna se tedy o velmi

vytizeny, meziméstsky tratovy usek. [44]

V ramci tohoto Useku se nachazeji 3 stanice: Pardubice-Rosice nad Labem, Stéblova
a Opatovice nad Labem-Pohiebacka, v jejimz obvodu se nachazi i odbocka ELNA Opatovice
(ELNA je zkratka od slova elektrarna). Jak jiz bylo vysvétleno v pfedchozi kapitole, je
planovano, ze v dobé platnosti jizdniho fadu 2024/2025 bude tratovy Usek mezi stanicemi
Pardubice hl.n. — Opatovice nad Labem-Pohfebatka dvoukolejny. V useku Opatovice
nad Labem-PohfebaCka — Hradec Kralové hl.n. je v této praci uvazovano s jednokolejnou
trati. [36]

V této kapitole je vSak zapotfebi vzhledem k odliSnym parametrim trati nez v dobé psani této
prace vymyslet novy provozni koncept, odliSny od stavajiciho. Tento prvotni provozni
koncept byl s ohledem na navrhovani trasy pro vlaky relace Pardubice — Wroctaw navrzen
nasledovné:

e RI14A s taktovym uzlem ve stanici Pardubice hl.n. v L:00,

e Sp V6 s taktovym uzlem ve stanici Hradec Kralové hl.n. v X:30,
e Sp V3 s taktovym uzlem ve stanici Hradec Kralové hl.n. v L:00,
e Sp V60 s taktovym uzlem ve stanici Hradec Kralové hl.n. v S:00,
e Os V60 s taktovym uzlem ve stanici Hradec Kralové hl.n. v X:00,
e Sp V3P s odjezdem ze stanice Hradec Kralové hl.n. v 7:28.

Je planovano, ze rychliky linky R14A se jak se spésnymi vlaky linky Sp V3, tak s osobnimi
vlaky linky Os V60 budou mijet mezi stanicemi Pardubice hl.n. a Opatovice nad Labem-
Pohiebacka, tedy ve dvoukolejné Casti useku. Spésné vlaky linky Sp V6 se budou rovnéz
mijet jak se spéSnymi vlaky linky Sp V60, tak s osobnimi vlaky linky Os V60 na tomto
dvoukolejném useku. Vzhledem k autorovi neznamé koncepci provozu na trati Pardubice
hl.n. — Chrudim — Havli¢kav Brod neuvaZzuje autor v této praci vlaky spojujici Pardubice hl.n.
a Chrudim, které vyuzivaji usek Pardubice hl.n. — Pardubice-Rosice nad Labem, ktery je

soudasti tohoto tratového useku.

U spoju linky R14A byl navrZen odjezd ze stanice Hradce Kralové hl.n. ve 34. minutu sudé
hodiny (2 minuty po pfijezdu ze sméru Liberec a Jaromérf) a pfijezd do stanice Pardubice
hl.n. v 51. minutu sudé hodiny. V opaéném sméru byl u spoju linky R14A navrzen odjezd ze
stanice Pardubice hl.n. v 7. minutu liché hodiny a pfijezd do stanice Hradec Kralové hl.n.
v 24. minutu liché hodiny, aby mohl byt uskutecnén pobyt o délce 2 minuty, po kterém by

spoje mohly v 26. minutu liché hodiny pokra¢ovat ve sméru Jaromér a Liberec.

U spoju linky Sp V6 byl navrzen odjezd ze stanice Hradce Kralové hl.n. ve 34. minutu liché
hodiny (proklad s rychliky linky R14A) a pfijezd do stanice Pardubice hl.n. v 51. minutu sudé

hodiny. V opacném sméru byl u spojtl linky Sp V6 navrzen odjezd ze stanice Pardubice hl.n.
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v 7. minutu sudé hodiny (aby i zde byl zajistén proklad spojl s rychliky linky R14) a pfijezd
do stanice Hradec Kralové hl.n. v 22. minutu sudé hodiny. Proklad linek Sp V6 a R14A vSak
neni mozné v celé trase dodrzet z dlvodu vozidel s rozdilnymi trakénimi vlastnostmi
nasazovanymi na obé linky (na linku R14A je uvazovano nasazeni motorovych jednotek fady
845 s maximalni rychlosti 120 km/h a na linku Sp V6 je uvazovano nasazeni elektrickych

jednotek fady 640 s maximalni rychlosti 160 km/h).

U spojll linky Sp V3 je uvazovano jejich prodlouzeni do stanice Pardubice hl.n. Odjezd spoju
ze stanice Hradec Kralové hl.n. je navrZzen na 2. minutu liché hodiny a pfijezd do stanice
Pardubice hl.n. na 19. minutu liché hodiny. V opaéném sméru byl u spoji linky Sp V3
navrzen odjezd ze stanice Pardubice hl.n. v 41. minutu sudé hodiny (aby i zde byl zajistén
proklad spoju s rychliky linky R14) a pfijezd do stanice Hradec Kralové hl.n. v 58. minutu

sudé hodiny.

U spoji nové navrzené linky Sp V60 je navrzen odjezd ze stanice Hradec Kralové hl.n.
na 2. minutu sudé hodiny (za u€elem zajisténi prokladu s linkou Sp V3) a pfijezd do stanice
Pardubice hl.n. na 17. minutu liché hodiny. V opaéném sméru byl u spoju linky Sp V60
navrzen odjezd ze stanice Pardubice hl.n. v 43. minutu liché hodiny a pfijezd do stanice

Hradec Kralové hl.n. v 58. minutu liché hodiny.

Casové polohy osobnich vlaki linky Os V60 byly posunuty tak, aby odjezd ze stanice Hradec
Kralové hl.n. se uskuteCnil az po uplynuti intervalu nasledné jizdy o délce 1 minuty
po pfijezdu vlakd linek Sp V3 a Sp V60 do sousedni stanice Opatovice nad Labem-
Pohiebacka. U spojl linky Os V60 byly tedy navrzeny odjezdy ze stanice Hradec Kralové
hl.n. na 7. minutu a pfijezdy do stanice Pardubice hl.n. na 30. minutu. V opaéném sméru byly
navrzeny odjezdy ze stanice Pardubice hl.n. na 30. minutu a pfijezdy do stanice Hradec
Kralové hl.n. na 52. minutu, a to proto, aby jak vlaky linky Sp V3, tak vlaky linky Sp V60

mohly pfijet do stanice Hradec Kralové hl.n. v 58. minutu.

Tento Usek také vyuziva ranni spéSny vlak oznaceny linkou Sp V3P. Tento spoj na tomto
useku jen minimalné naruSuje provoz vilaki na tomto Useku (posun Casové polohy
protijedouciho nesystémového vlakového spoje linky Os V60 z divodu nutnosti kfizovani

s vlakem linky Sp V3P ve stanici Opatovice nad Labem-Pohiebacka).

38



126 135 loa loa las 31
321 251 571 551 25| 26
Hradec Kralové hl.n. I : 53

1 21 0sV21-3

124 26 (58 58 |52
3 34: 02: 02: 07| 28

Sp V3-0
Sp VE0-0
Os V60-5

Sp W6-1

07 |11 |a1 |4z |30 |
511 49! 19! 17! 30| 45:

Pardubice hl.n.

Obrazek 10: Schéma linkového vedeni v useku Hradec Kralové hl.n. — Pardubice hl.n.

po modernizaci tseku Stéblova — Pardubice hl.n.
2.1.2 Usek Hradec Kralové hl.n. — Jaromér

Tento Usek trati 031 se rovnéz nachazi cely v Hradecko-pardubické aglomeraci. Jedna se
o tratovy Usek, ktery je v celé trase jednokolejny, coz je pfi tvorbé jizdnich fadd v tomto velmi
zatizeném useku velmi omezujici. V ramci useku se nachazeji stanice Pfedméfice nad
Labem a Smifice, v nichz dochazi v pribéhu dne k astym kfizovanim (vétSinou ve stanici
Smifice). [39]

V jizdnim Ffadu pro rok 2024/2025 jsou natomto tratovém useku planovany spoje
nasledujicich linek:

e R10 s taktovym uzlem ve stanici Hradec Kralové hl.n. v S:00,

e R14A s taktovym uzlem ve stanici Pardubice hl.n. v L:00,

e Sp V6 s taktovymi uzly ve stanicich Hradec Kraloveé hl.n. v X:30 a ve stanici Jaroméf
v L:00,

e Sp V3 s taktovym uzlem ve stanici Hradec Kralové hl.n. v L:00,

e Sp V3P s odjezdem ze stanice Jaroméf v 7:13 (smér Pardubice hl.n.) a ze stanice
Hradec Kralové hl.n. v 14:31 (smér Broumov),

e Os V6 s taktovymi uzly ve stanicich Hradec Kralové hl.n. v X:30 a ve stanici Jaromér
v S:00.

Ze jizdniho fadu znazornéném sitovou grafikou na obrazku 11 Ize vidét, Ze osobni viaky

linky Sp V6 kfiZuji se spéSnymi viaky linky Sp V3 a osobni vlaky linek Os V6 kFiZuji s rychliky

linky R10. Ke kfizovani dochazi vzdy ve stanici Smifice, a to pfiblizné v 11. a 48. minutu
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dané hodiny.

Par spéSnych vlakl linky Sp V3P byl navrzen tak, aby vtomto Useku jak v ranni, tak
v odpoledni Spi€ce jej nebylo nutné kfizovat v zadné nacestné stanici tohoto uUseku
s ostatnimi vlaky. V pfipadé odpoledniho spé&sného vlaku linky Sp V3P je vSak potfebné
upravit Casovou polohu rychliku linky R14A v useku Jaroméf — Hradec Kralové hl.n.
(posunout odjezd z Jaroméfe ve 14:19 na 14:18), aby bylo mozné kfizovat rychliky linky
R14A aspésné vilaky linky Sp V3P ve stanici Hradec Kralové hl.n. Ve stanici Jaroméf je
rovnéz potfeba posunout odjezd spé&dneho vlaku linky Sp V3 ve sméru Hradec Kralové hl.n.,

a to z Casu 14:43 na Cas 14:44, a to kvuli kfizovani s nesystémovym viakem linky Sp V3P.
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Obrazek 11: Schéma linkového vedeni na useku Hradec Kralové hl.n. — Jaromér
2.1.3 Usek Jaromér — Starkoé

V ramci tomto tratovém uUseku trati 032 se nachazi pouze jedna stanice, Ceska Skalice,
a automatické hradlo Rychnovek. Trat 032 neni zatizena tak velkym mnozstvim vlaka jako
trat 031, ale vyskytuje se zde jiny problém, a to délka mezistaniéniho useku Jaromér —
Ceska Skalice, ktera presahuje 10 km (vzdalenost mezi stanicemi &ini 12, 616 km).
Vzhledem k tomu, Ze ve stanici Ceska Skalice se priblizné v X:30 odehrava kfizovani
rychlikd linky R10 se spéSnymi vlaky linky Sp V3, je délka tohoto Useku hlavnim omezujicim

faktorem této trati, bez ohledu na nacestné automatické hradlo Rychnovek.
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Vjizdnim fadu pro rok 2024/2025 jsou natomto tratovém uUseku planovany spoje
nasledujicich linek:

e RI10 - s taktovym uzlem ve stanici Hradec Kralové hl.n. v S:00,

e Sp V3 - s taktovym uzlem ve stanici Hradec Kralové hl.n. v L:00,

e Sp V3P - s odjezdem ze stanice Starko€ 6:55 (smér Pardubice hl.n.) a s odjezdem
ze stanice Jaromér ve 14:45 (smér Broumov).

Ve stanici Starko¢ dochazi v soucasné dobé k rozpojovani a spojovani spé&snych vlaku
spojujicich Hradec Kralové hl.n. s Trutnovem a Svobodou nad Upou (jedna vétev)
a s Nachodem a Broumovem (druha vétev). Krozpojovani vlaki dochazi meazi
35. a 39. minutou liché hodiny a ke spojovani mezi 20. a 25. minutou sudé hodiny. V navrhu
jizdniho fadu 2024/2025 je planovano nasadit jak na vétev Pardubice hl.n. — Svoboda
nad Upou, tak na vétev Pardubice hl.n. — Broumov nové motorové jednotky Fady 847, u nichz
v souCasné dobé probiha vyroba, a to spoleCnosti Pesa Bydgoszcz SA. Jejich

dodani Kralovéhradeckému kraji je planovano na rok 2024. [39] [40]

Co se paru spésnych vlaku linky Sp V3P tyce, dochazi pouze u odpoledniho spoje ve sméru
Hradec Kralové hl.n. — Broumov ke kfizovani v Jaroméfi se spéSnym vlakem linky Sp V3,

jehoz jizdni fad v useku Starko& — Jaromér neni v3ak potfebné nijak upravovat.
2.1.4 Usek Starkoé — Vaclavice

Tento usek, ktery vzhledem ke své délce mensi nez 3 km neobsahuje Zadnou nacestnou
stanici, obsahuje pro cesty z Hradce Kralové do Nachoda jina, jiz dfive zminéna uskali, a to
bud’ nutnost pfestupu mezi vliaky linek R10 a Sp V30 ve stanici Starko¢, nebo nutnost zmény

smeéru jizdy vlaku (linka Sp V3), a to jak ve stanici Starkoc, tak ve stanici Vaclavice. [39] [43]

Vjizdnim fadu pro rok 2024/2025 jsou natomto tratovém uUseku planovany spoje
nasledujicich linek:

e Sp V30 - s taktovym uzlem ve stanici Nachod v L:00,

e Sp V3 - s taktovym uzlem ve stanici Nachod v S:00,

e (s V3l - s taktovym uzlem ve stanici Vaclavice v X:30,

e Sp V3P — s odjezdem ze stanice Vaclavice v 6:47 (smér Pardubice hl.n.) a ze stanice
Starko€ v 15:03 (smér Broumov),

Spésné vlaky linky Sp V30 zajistuje pfipoje ze sméru Nachod na rychlikovou linku R10
ve sméru Hradec Kralové a Praha. Vlaky linky Os V31 maji ve stanici Starkol pfipojovou
vazbu na vlaky ve sméru Trutnov a ve stanici Vaclavice pfipojovou vazbu na vlaky ve sméru

Nachod a Tynisté nad Orlici.

Na spésnych vlacich linky Sp V3P jsou v souCasné dobé& nasazovany soupravy tvorené
jednim motorovym vozem fady 843 a pfipojnym vozem fady Btn’®3. Tento Usek je obéma

pary vlakd pojizdén v obraceném fazeni (motorovy viz sune pfipojny vuz). Maximalni
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rychlost téchto viakll na tomto Useku je v dusledku jejich sunuti stanovena na 30 km/h. Jizdni
doba je v KJR pro obdobi 2022/2023 navrzena na 6 minut. Ve stanici Vaclavice probiha
kfizovani téchto vlakl se spésnymi vlaky linky Sp V30. Stejné jako na vlaky linky Sp V3 je
i na linku Sp V3P planovano nasazeni motorové jednotky fady 847, ktera je schopna zkratit
jizdni doby mezi stanicemi Starko€ a Vaclavice, protoze bude schopna vyuzit tratovou
rychlost 80 km/h. Disponuji také lepSimi trakéné dynamickymi vlastnostmi nez dnesni

souprava tvofena motorovym vozem fady 843 a pfipojnym vozem fady Btn’>3, [43]

Jaromér
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Obrazek 12: Schéma linkového vedeni na tsecich Jaromér — Starko¢ a Starko¢ — Vaclavice
2.1.5 Usek Hradec Kralové hl.n. — Tyni$té nad Orlici

Tento tratovy usek je velmi problematicky, co se analyzy jizdniho fadu tyCe. Problém spociva
vtom, Ze ve S§piCkach pracovnich dni vypada jizdni fd&d na tomto uUseku jinak
nez v dopolednim sedle pracovnich dni nebo vikendech a svatcich. Pfiinou je vyCerpana
kapacita trati ve SpiCkach pracovnich dni neumoznujici systematickou nabidku osobnich
vlakll po cely pracovni den. Ve $piCkach pracovnich dni je totiz nutné obslouzit osobnimi
vlaky zastavky Hradec Kralové zastavka, BleSno a Petrovice nad Orlici v pfiblizné

hodinovych intervalech. [39]
Vjizdnim fadu pro rok 2024/2025 jsou natomto tratovém useku planovany spoje
nasledujicich linek (a pro lepSi orientaci je pfidan i dodate¢ny popis linky):

e Sp V2 — pravidelny spésny vlak Hradec Kralové — Letohrad — s taktovymi uzly
ve stanici Hradec Kralové hl.n. v L:00 a ve stanici Tynité nad Orlici v X:30,
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e Sp V2P — spésny vlak Hradec Kralové — Letohrad vedeny ve $pi¢kach pracovnich dni
— s taktovymi uzly ve stanici Hradec Kralové hl.n. v S:00 a ve stanici Tynisté
nad Orlici v X:30,

e Sp V20 — tfi posilové spésné vlaky vedené v odpolednich Spi¢kach pracovnich dni
pouze ve sméru Hradec Kralové hl.n. — Tynisté nad Orlici — bez stanovenych
taktovych uzld,

e Os V2S — osobni vlak Hradec Kralové hl.n. — Tynisté nad Orlici vedeny
v dopolednich sedlech pracovnich dni, o vikendech a svatcich — s taktovymi uzly
ve stanici Hradec Kralové hl.n. v S:00 a ve stanici Tynisté nad Orlici v X:30,

e Os V20 - osobni vlak Hradec Kralové hl.n. — Tynisté nad Orlici vedeny ve Spi¢kach
pracovnich dni — s taktovym uzlem v L:00 ve stanici Tynisté nad Orlici,

e Os V10 - osobni vlak Chlumec nad Cidlinou — Tynisté nad Orlici vedeny ve Spickach
pracovnich dni — s taktovym uzlem v S:00 ve stanici Tynisté nad Orlici,

e Os V21 - tfi pary osobnich vlakl zavedenych pro délniky vyrobniho zavodu firmy
SKODA AUTO a.s. v Kvasinach, tyto vlaky jsou vedeny v osmihodinovych intervalech
vzdy tak, aby byl podnik obslouzen v dobé stfidani smén, které probiha od nedélni
22. hodiny vecer vzdy kazdych 8 hodin (ij. v 6., 14. a 22. hodinu) az do sobotni
14. hodiny.

Cely provozni koncept na této trati spociva v kfizovani osobnich vlaku linek Os V10 s viaky
Os V20 ve stanici Hradec Kralové-Slezské Predmésti pfiblizné v X:30 kazdé hodiny
pfepravni SpiCky a v kfizovani osobnich vlaku linek Os V10 a Os V20 svlaky Sp V2
a Sp V2P ve stanici Trebechovice pod Orebem pfiblizné ve 20. a 40. minutu kazdé hodiny

béhem prepravni Spicky.

Tento tratovy Usek je ve SpiCkach pracovnich dni silné pretizeny, zejména Useky Hradec
Kralové-Slezské Predmésti — Trebechovice pod Orebem o délce priblizné 9 km a usek
Trebechovice pod Orebem — Tynisté nad Orlici o délce pfiblizné 8 km. Na obou Usecich se
sice nachazeji hlasky (v useku Hradec Kralové-Slezské Predmésti — Trebechovice
pod Orebem se jedna o HI. BleSno a v useku Tfebechovice pod Orebem — Tynisté nad Orlici
se jedna o HI. Petrovice nad Orlici), ale oba tyto Useky jsou vyuzivany pouze jednim viakem
v jednom sméru a vzapéti druhym vlakem ve sméru opacném, coz se v prubéhu Spicky

nékolikrat za sebou opakuje, takze neni mozné téchto hlasek efektivné vyuzivat. [39]

Dusledkem tohoto opatfeni je, Ze kdyby bylo potfebné, aby touto trasou projel v odpoledni
Spi€ce pracovniho dne napfiklad nové navrzeny vlak, je podle programu FBS vysoka
pravdépodobnost, Ze jeho cestovni doba mezi stanicemi Tynisté nad Orlici — Hradec Kralové
hl.n. bude trvat vice nez 40 minut. Jedna se o pfiblizné 22 km dlouhy usek, u kterého
maximalni rychlost vétSiny jeho trasy dosahuje hodnoty 100 km/h. Za takovychto podminek

hodnoti autor cestovni dobu piesahujici 40 minut jako nepfijatelnou. [4] [7]
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Obrazek 13. Schéma linkového vedeni na tseku Hradec Kralové hl.n. — Tynisté nad Orlici

ve $pi¢kach pracovnich dni
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Obrazek 14. Schéma linkového vedeni na useku Hradec Kralové hl.n. — Tynisté nad Orlici

v sedlech pracovnich dni a o vikendech a svatcich
2.1.6 Usek Tynisté nad Orlici — Vaclavice

Na tomto Useku byla podle konzultace s Oddélenim dopravni obsluznosti Odboru dopravy
Kralovéhradeckého kraje systematizovana nabidka osobnich vlak( tak, aby spolu se
spéSnymi vlaky tvofily v oblasti Vaclavic a Nového Mésta nad Metuji alespori zdanlivy
hodinovy proklad. V jizdnim Fadu pro rok 2024/2025 jsou natomto tratovém useku
planovany spoje nasledujicich linek: [46]

e Sp V24 — s taktovymi uzly ve stanici Tynisté nad Orlici v L:00 a ve stanici Vaclavice
v X:30,

e Os V25 - s taktovymi uzly ve stanici Tynisté nad Orlici v X:30, ve stanici Opo¢no
pod Orlickymi horami v S:00 a ve stanici Vaclavice X:30.

Vlaky, které jsou vedeny napfiklad pro obsluhu mésta Dobruska, byly podle konzultace
s Oddélenim dopravni obsluznosti Odboru dopravy Kralovéhradeckého kraje z navrhu
obsluhy této trati vypustény s poznamkou, Ze jejich jizdni fad Ize snadno pfizpusobit i stavu,
Ze do jizdniho Fadu pro rok 2024/2025 budou zahrnuta spojeni novymi vlaky. Totéz bylo
provedeno i s nékterymi nesystémovymi vlaky obsluhujicimi traté 027, 031 a 032. [46]

Aby bylo mozné osobni viaky linky Os V25 zapoijit ve stanici Tynisté nad Orlici do taktového

uzlu v X:30, je ve stanici Nové Mésto nad Metuji stanoven nékolikaminutovy synchronizaéni
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pobyt osobnich vlaku, nebot’ stanice Nové Mésto nad Metuji byla vyhodnocena jako stanice
nejvétsiho zlomu poptavky v useku Vaclavice — Tynisté nad Orlici (stanice se nachazi
na okraji nejvétsiho sidla vtomto tratovém useku). Kfizovani viakd linky Os V25 je

planovano na stanici Opo¢no pod Orlickymi horami. [1]
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Obrazek 15: Schéma linkového vedeni na tratovém useku Tynisté nad Orlici — Vaclavice
2.1.7 Usek Vaclavice — Hronov

S usekem Vaclavice — Hronov je v této praci poc€itano jako s vytizenéjSim usekem. Je vSak
nutné doplnit, Ze v sou€asnosti vétSina vlakl spojujicich Tynisté nad Orlici a Nachod je
ve stanici Nachod ukoné€ena. V jizdnim Fadu pro rok 2024/2025 jsou v8ak na tomto tratovém
useku v celé jeho délce planovany spoje nasledujicich linek: [39]

e Sp V24 —s taktovym uzlem ve stanici Vaclavice v X:30,

e Sp V30 - s taktovym uzlem ve stanici Nachod v L:00,

e Sp V3 - s taktovym uzlem ve stanici Nachod v S:00.

e Os V25 - s taktovym uzlem ve stanici Vaclavice v X:30,

e Sp V3P - s odjezdem v 6:23 ze stanice Hronov a v 6:37 ze stanice Nachod (smér
Pardubice hl.n.) a s odjezdem v 15:11 ze stanice Vaclavice a v 15:27 ze stanice
Nachod (smér Broumov).

Ve stanici Vaclavice je planovano kfizovani vlakl linek Sp V24 a Os V25, a to vzdy v X:30.
Vzdy v X:00 se odehrava kfizovani spéSnych vlaku linky Sp V3 a kfizovani spésnych vlak
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linky Sp V30 ve stanici Nachod. Podle informaci z Oddéleni dopravni obsluznosti Odboru
dopravy Kralovéhradeckého kraje je v budoucnu uvazovano prodlouzeni tras linek Sp V24
a Os V25, jejichz spoje dnes zacCinaji a konci ve stanici Nachod, az do stanice Hronov.
KFizovani vlakl linek Sp V3 s Sp V24 a Sp V30 s Os V25 je planovano pfiblizné kazdou
10. a 50. minutu ve stanici Hronov. Spésné vlaky linky Sp V3P kfizuji ve stanici Nachod

s osobnimi vlaky linky Os V25 a ve stanici Vaclavice se spéSnymi vlaky linky Sp V30. [46]
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Obrazek 16: Schéma linkového vedeni na tratovém useku Vaclavice — Hronov
2.1.8 Usek Hronov — Mezimésti

Vjizdnim fadu pro rok 2024/2025 jsou natomto tratovém uUseku planovany spoje
nasledujicich linek:

e Sp V30 - s taktovymi uzly ve stanici Nachod v L:00 a Teplice nad Metuji,
ve 30. minutu liché a sudé hodiny,
e Sp V3 - s taktovymi uzly ve stanici Nachod v S:00 a Teplice nad Metuji,
ve 30. minutu sudé a liché hodiny,
e Sp V3P — s odjezdem ze stanice Mezimésti v 5:55 a ze stanice Hronov v 15:35,
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e Os D28 - s intervalem 480 minut.
Nejvétsi rozdily mezi jizdnimi fady spésSnych viakl linek Sp V30 a Sp V3 se projevuji pravé
v tomto useku. Pfi¢iny jsou dvé: odlidna zastavovaci strategie (vlaky linky Sp V30 zastavuje
v useku Hronov — Mezimésti vicekrat nez spésSné vlaky linky Sp V3) a vyrazny rozdil
v trakénich parametrech motorové jednotky 847 (pfi tvorbé jizdniho Ffadu byly na vSech
usecich uzity trak¢ni parametry podobné motorové jednotky fady 844) a motorové jednotky
814. TrakCni parametry (napfiklad maximalni vykon, maximalni rychlost) hovofi
jednoznaéné v prospéch motorové jednotky fady 847, u niz je v jizdnim Ffadu 2024/2025

planovano nasazeni na vlaky spésné vlaky linky Sp V3. [39] [47]

Kfizovani spésnych vlaku linek Sp V30 a Sp V3 probiha ve 30. minutu ve stanici
Teplice nad Metuji; kfizovani spéSnych vlaku linek Sp V3 a Sp V3P je navrzeno ve stanici

Police nad Metuiji.

Linka Os D28 spojujici Wroctaw a AdrSpach je v letni sezoné zajiStovana 2 pary spoju
v osmihodinovém intervalu. [39] [48]
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Obrazek 17: Schéma linkového vedeni na tratovém useku Hronov — Mezimésti
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2.1.9 Usek Mezimésti — podg. Boguszéw-Gorce Wschéd

V jizdnim Fadu pro rok 2024/2025 jsou na tomto Useku planovany 2 pary spoju linky Os D28
spojujicich Wroctaw a AdrSpach, a to v osmihodinovém intervalu. Autor v8ak navrhuje ¢asy
odjezdu ze stanice Wroctaw Gtéwny posunout tak, aby bylo mozné odjet ze stanice Wroctaw
Gtowny v 8:02 a 16:02 misto v 7:53 a 15:50 a pfijet do stanice Teplice nad Metuji v 9:59
a 17:59 misto v 9:55 a 17:54. Soucasné uvazuje i o zkraceni cestovnich dob spojeni Teplice
nad Metuji — Wroctaw, aby bylo mozné ze stanice Teplice nad Metuji odjet v 11:01 a 19:01
misto v 11:03 a 19:03 a do stanice Wroctaw Gtéwny misto v 13:03 a 21:01 pfijet ve 12:56
a 20:56. [6]

Boguszow-Gorce Wschod

Mezimésti [

138 139 |11 log
191 19l 471 551

Obrazek 18:. Schéma linkového vedeni na tuseku Mezimésti — podg. Boguszéw-Gorce
Wschod

2.1.10 Usek podg. Boguszéw-Gorce Wschéd — Wroctaw Giéwny

Na této trati se autor zamé&fuje pouze na osobni vlaky, u nichZz navrhuje zavedeni taktového
jizdniho fadu. Dalkové vilaky kategorii TLK a IC kvuli ¢astym zménam jejich tras a jizdnich

fadu a z toho plynoucich nepravidelnosti autor z této analyzy vylougil. [6]

Patefnimi osobnimi vlaky trati Wroctaw — Boguszéw-Gorce Wschéd (— Jelenia Goéra) jsou
v souCasné dobé osobni vlaky linky D6 dopravce Koleje Dolnoslgskie, coz je polsky
regionalni Zelezni¢ni dopravce pusobici na uzemi Dolnoslezského vojvodstvi. Vlaky této linky
se v8ak liSi svoji trasou (Wroctaw Gtowny — Szklarska Porgba Gérna, Wroctaw Gtéwny —
Jelenia Géra, Wroctaw Gtéwny — Jaworzyna Slgska — Klodzko Gtéwne — Kudowa-Zdrdj,
Wroctaw Gtéwny — Katy Wroctawskie aj.), zastavovaci strategii nebo dny jizdy. Nékteré vlaky
maji i nékolik riznych &asovych poloh jizdy v zavislosti na rozsahu vylukové Cc&innosti

na svych trasach. [48]

V jizdnim Fadu linky D6 se také nachazi par spoju s nazvem Kamienczyk spolecnosti

Przewozy Regionalne, jehoz 323 km dlouha trasa spojujici mésta Poznan, Wroctaw,
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Watbrzych, Jelenia Géra a Szklarska Poreba je nejdelSi trasou osobniho vliaku v Polsku.
Dale se v tomto jizdnim fadu nachazi i nékolik spojl linky D16 spojujicich Wroctaw s mésty

Swidnica a Bielawa. A také jiz zmifiované spoje linky Os D28. [48]

PFi studiu jizdniho fadu bylo nalezeno nékolik spojli odjizdéjicich z nadrazi Wroctaw Gtéwny
okolo 10. minuty liché hodiny. Autor usoudil, ze pravé tato Casova poloha vzhledem
k velikosti nadrazi Wroctaw Gtéwny (5 nastupist a 10 nastupnich hran) by mohla byt
vyhodnou polohou pro odjezdy spoju linky D6 smér Watbrzych. Navrhl tedy, Ze spoje
ve sméru Watbrzych budou odjizdét z nadrazi Wroctaw Gtéwny kazdou hodinu 10. minutu
a budou pfijizdét na nadrazi Wroctaw Gtéwny kazdou hodinu okolo 50. minuty. Protoze vSak
do systému FBS nebyla nahrana data o elektrické jednotce Newag Impuls (ktera je
na vétsinu spojl linky D6 nasazovana), byla vybrana jina elektricka jednotka, a to elektricka

jednotka fady EN75 a s jejimiz trak&nimi parametry bylo dale pracovano. [48] [49]

Linka D6K, ktera by spojovala Wroctaw a Katy Wroctawskie byla uvazovana jako linka, ktera
by videalnim pfipadé tvofila s linkou D6 v useku Wroctaw Gtéwny — Katy Wroctawskie
pulhodinovy proklad. Bylo ovSem potfeba navrhnout spojeni tak, aby ve stanici Katy
Wroctawskie, kde tato linka kong¢i, byla doba obratu minimalni (protoze obrat Ize provést
pouze na jedné stani¢ni koleji, ktera je sou€asné prabéznou koleji ve sméru Watbrzych)
a aby jizdni fad pokud mozno respektoval princip symetrie podle 0. minuty. Bylo tedy
navrzeno takové spojeni, Zze do stanice Kgty Wroctawskie pfijede osobni vlak v 57. minutu
dané hodiny a odjede v 3. minutu pfisti hodiny. Pro obsluhu této linky je navrzena motorova
jednotka fady SA134.

V tomto tratovém useku je mozno aplikovat zmény u linky Os D28 navrzené v pfedchozi

kapitole.
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Obréazek 19: Schéma linkového vedeni na tratovych usecich Mezimésti — podg. Boguszow-

Gorce Wschdéd a podg. Boguszow-Gorce Wschéd — Wroctaw Gidwny

2.2 Moznosti zavedeni novych tras nebo uprav stavajicich

tras

2.2.1 Usek Pardubice hl.n. — Hradec Kralové hl.n.

V této Casti prace neni zatim potfebné trasy spoju navrzenych v ¢asti 2.1.1 upravovat.
Ale z analyzy moznosti uprav stavajicich tras nebo zavadéni novych tras na ostatnich
usecich trasy Pardubice — Wroctaw muze vyplynout i potfeba upravit stavajici trasy
i na tomto Useku. V takovémto pfipadé budou Upravy tras na tomto Useku zahrnuty do té

Casti této prace, ktera se zabyva navrhy Uprav tras dotyéného useku.
2.2.2 Usek Hradec Kralové hl.n. — Jaromér

Tento usek je zejména v rannich a odpolednich Spickach pracovnich dni velmi vytiZzeny.

Autor se proto rozhodl navrhovat takové trasy, aby navrhované nové vlaky mohly tento

tratovy uUsek projet bez zastaveni, aby sniZily kapacitu trati co nejméné. P¥i pohledu
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na nakresny jizdni fad soucasné situace, ktery si autor sestavil v programu FBS bylo
zjisténo, ze jediny mozny Cas odjezdu ze stanice Hradec Kralové hl.n., pfi kterém je mozné
projet cely usek Hradec Kralové hl.n. — Jaroméi bez zastaveni, vychazi pfiblizné
na 30. minutu sudé hodiny. Zde ovSem vznika konflikt, a to hned se tfemi linkami: R14A (je
vyzadovan co nejdfivéjsi pfijezd rychliku této linky do stanice Hradec Kralové hl.n.), Sp V6
(u osobnich vlakl této linky je potfebny co nejpozdéjSi odjezd ze stanice Hradec Kralové

hl.n.) a Sp V3 (u vlaku této linky je potfeba co nejpozdéjsi odjezd ze stanice Jaromér).

Aby rychliky linky R14A mohly co nejdfive pfijet do stanice Hradec Kralové hl.n., musi co
nejdrive odjet ze stanice Jaromér. K tomu muaze dojit nejdfive po uplynuti intervalu kfizovani
(jehoz délka €ini 1 minutu) s rychlikem linky R10 ve sméru Trutnov hl.n., ktery do Jaromére
pfijizdi v minutu 17,2 sudé hodiny*®. Rychlik linky R14A odjede z Jaroméfe v minutu 18,2
a pfijede do stanice Hradec Kralové hl.n. v minutu 30,8. Po uplynuti intervalu kfizovani (jehoz
délka ¢&ini 1 minutu), odjede nové navrZzeny vlak (jako vozidlo je vybrana jednotka SA134)
ve sméru Jaromé&f v minuté 31,8. Do stanice Jaroméf pfijede v minutu 44,0. Po uplynuti
intervalu kfizovani (jehoz délka Cini 1 minutu), mize odjet spésSny vlak linky Sp V3 ve sméru
Hradec Kralové hl.n v minutu 45,0. Pozdrzen musi byt i osobni vlak linky Sp V6, jehoz
nejbliz§i odjezd ze stanice Hradec Kralové hl.n. mize nastat v minutu 36,8. Protoze osobni
vlak linky Sp V6 bude kfizovat ve Smificich s pozdrzenym spéSnym vlakem linky Sp V3, je

mozneé jeho odjezd posunout az na 37. minutu sudé hodiny.

Stejny zplsob, jaky byl popsan v pfedchozim odstavci, je dnes vyuZzit pro spésné vlaky linky
Sp V3P. Trasa ranniho spéSného vilaku linky Sp V3P nemusi byt v tomto Useku zZadnym

zpUsobem upravena.

Podobna situace plati i v pfipadé obraceném podle osy symetrie v 0. minutu. Nejméné
konfliktni trasa je nalezena po minuté 16,3 liché hodiny, kdy do Jaromére pfijizdi spésSny viak
linky 032 ze sméru Hradec Kralové hl.n. Nové navrZeny vlak vSak neni mozné bezpecné
provézt mezi stanicemi JaroméF a Hradec Kralové hl.n. bez zmén grafikonovych tras jinych
vlak(i, ale Ilze to uCinit nasledujicim zplsobem: Nové navrzeny vlak odjede
ze stanice Jaroméf hned po uplynuti intervalu kfizovani (jehoz délka ¢ini 1 minutu), tedy
v minutu 17,3 liché hodiny a pfijede do stanice Hradec Kralové hl.n. v minutu 29,4.
Po uplynuti intervalu kfizovani (jehoz délka €ini 1 minutu), odjede rychlik linky R14 ve sméru
Jaroméf v minutu 30,4. Pfijezd do Jaroméfe nastane v minutu 43,0. Po uplynuti intervalu

kfizovani (jehoz délka €ini 1 minutu), odjede rychlik linky R10 ve sméru Hradec Kralové hl.n.

15 V pfipadé, Ze podminkou stanoveni polohy odjezdu vlaku je uplynuti intervalu kfizovani nebo
intervalu nasledné jizdy, jsou uvadény Casové polohy odjezdu a pFijezdl viaka zaokrouhlené na jedno
desetinné misto.
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v minutu 44,0. Je také potfeba pozdrzet odjezd osobniho vlaku linky Os V6 ze stanice
v pfedchozim pfipadé je mozné odlozit odjezd azna 37. minutu, a to kvdli kfizovani

s pozdrzenym rychlikem linky R10 ve stanici Smifice.

Vzhledem ktémto nové zjisténym skuteCnostem je na misté také upravit nékteré trasy
na useku Pardubice hl.n. — Hradec Kralové hl.n. Pro zkraceni cestovni doby mezi Libercem
a Pardubicemi navrhuje autor odjezd spoju linky R14 ze stanice Hradec Kralové hl.n.
ve 33. minutu. Spoje linky R14 totiz maji navrzeny pfijezd do stanice Hradec Kralové hl.n. jiz
v minutu 30,8, takZze po uplynuti 2minutového pobytu je mozny odjezd jiz ve 33. minutu
(a pfijezd do stanice Pardubice hl.n. vychazi tedy na 50. minutu sudé hodiny).
A pro usnadnéni orientace cestujicich by ve 33. minutu mély ze stanice Hradec Kralové hl.n.
ve sméru Pardubice hl.n. odjizdét i spéSné vlaky linky Sp V6, u nichZz vychazi pfijezd
do stanice Pardubice hl.n. na 48. minutu liché hodiny. Lze dokonce uvazovat, Ze by Cast
spésSnych vlaku linky Sp V6 byla v useku Pardubice hl.n. — Hradec Kralové hl.n. nahrazena

spésnymi vlaky spojujicimi Pardubice a Wroctaw pfes Jaromér, tj. po trase €. 1.

Pfijezdy rychlikd linky R14A do stanice Hradec Kralové hl.n. jsou nové navrzeny
na 28. minutu liché hodiny (odjezd ze stanice Pardubice hl.n. v 11. minutu liché hodiny)
a prijezdy spéSnych vilakl linky Sp V6 do stanice Hradec Kralové hl.n. jsou stanoveny
na 28. minutu sudé hodiny (odjezd ze stanice Pardubice hl.n. v 13. minutu sudé hodiny).
PFijezdy vlakd do stanice Hradec Kralové hl.n. byly stanoveny na co nejpozdéjSi dobu
za ucCelem zvySeni propustnosti mezistani¢niho useku Opatovice nad Labem-Pohiebacka —

Hradec Kralové hl.n. a dosazeni timto zpusobem zvySeni propustnosti tohoto Useku.
2.2.3 Usek JaromérF — Starkoé

V tomto Useku neni nutné ménit Casové polohy ani rychlikd linky R10, ani spésnych vlakd
linky Sp V3. Zajisté je tedy mozné navazat na mySlenky z pfedchoziho odstavce
0 nejvhodné&jSim trasovani nové navrzenych vilaki na trase ¢. 1. Z Jaroméfe by nové
navrzeny vlak odjel ve 45. minutu uréené sudé hodiny (je uvazovan ¢tyrhodinovy takt) a pfijel
by do StarkoCe v minutu 0,4 nasledujici liché hodiny. DalSim mistem ohrozeni jizdy by
pro takovyto vlak byla az stanice Vaclavice (nutnost kfizovani se spé&Snym vlakem linky
Sp V30). Okolo 7. hodiny ranni a 15. hodiny odpoledni je vSak nutné kfizovani ve stanici
Ceska Skalice se sp&snymi vlaky linky Sp V3P. V této asti prace viak jesté nelze urdit, jaké

dusledky by takovato zména pro nové navrhované vlaky znamenala.
2.2.4 Usek Starkoé¢ — Vaclavice
V tomto Useku opét neni nutné ménit ¢asové polohy ani spéSnych vlaki linek Sp V3
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a Sp V30, ani osobnich vlakl linky Os V31. Nové navrzeny vilak by odjel ze stanice Starko¢
v minutu 3,4 urené liché hodiny a prijel by do stanice Vaclavice v minutu 6,5. Zde by
probihalo kfizovani slinkou Sp V30. Protijedouci, nové navrzeny vilak, by
ze stanice Vaclavice mohl odjet v minutu 47,9 uréené sudé hodiny. Do stanice StarkoC by
pfijel v minutu 50,8 a v minutu 53,8 by odjel ve sméru Jaroméf, kam by mohl pfijet v minutu
10,3 uréené liché hodiny, tedy minimalné 7 minut pfed svym moznym odjezdem ve sméru
Pardubice hl.n.

Z predchozich odstavclt kapitoly 2.2 je tedy vidét, Ze je mozné projet usek trasy €. 1
Pardubice — Vaclavice nové navrzenymi vlaky bez velkych problému. Bylo by spinéné jak
kritérium ¢&. 2 (jizdni fady nenaruSuji zasadnim zpusobem provozni koncept Zelezni¢ni
dopravy na uzemi Kralovéhradeckého kraje, pfipoje ve vSech taktovych uzlech mohou byt
bez potizi zachovany a zadné kfizovani vlaki nemuselo byt nijak pfesunuto), tak kritérium
€. 3 (osa symetrie na nékterych usecich je o nékolik minut vychylena smérem k 55. minuté,
ale pfipustna odchylka nejvySe 5 minut je vzdy dodrZzena), tak kritérium &. 4 (pfijezd
do stanice Pardubice hl.n. vychazi na 50. minutu liché hodiny a odjezd ze stanice Pardubice
hl.n. vychazi na 13. minutu sudé hodiny, neboli bylo nalezeno pfijatelné feSeni), tak kritérium
€. 5 — zastavovaci strategie odpovida navrzené zastavovaci strategii v tabulce 6). O dodrzeni
kritéria €. 1 (jestli cestovni doba Pardubice — Wroctaw na trase €. 1 pfesahne nebo

nepresahne 4 hodiny) nelze bohuzel v této ¢asti prace rozhodnout.

Trasy spésnych vlakul linky Sp V3P neni potfeba na tomto Useku nijak upravovat.
2.2.5 Usek Hradec Kralové hil.n. — Tynisté nad Orlici

Jak bylo uvedeno v kapitole 2.1.5, usek Hradec Kralové hl.n. — Tynisté nad Orlici nelze
v rannich a odpolednich Spi¢kach pracovnich dni projet za pfijatelnou cestovni dobu, jejiz
hodnota u téchto vlakll nepfesahuje 40 minut. Je ovSem nutné urazit drahu Wroctaw —
Pardubice (nebo alespori Wroctaw — Hradec Kralové) za méné nez 4 hodiny. A to celkem
4 pary spoju kazdy den ve ¢étyfhodinovych intervalech. To znamena, Ze tyto spoje je potfeba

provézt timto usekem i ve Spi¢kach pracovnich dni.

Jedina pfipustnd moznost prijezdu usekem Tynisté nad Orlici — Hradec Kralové hl.n. byla
s pomoci programu FBS nalezena po pfijezdu osobniho viaku linky Os V10
do Tynisté nad Orlici v minutu 50,3 liché hodiny. Po uplynuti intervalu kfizovani (jehoz délka
¢ini 1 minutu) je mozny odjezd nové navrzeného vlaku ve sméru Hradec Kralové hl.n., a to
v minutu 51,3 liché hodiny. Tento vlak b&éhem své cesty kfiZzuje ve stanici Hradec Kralove-
Slezské Predmésti ve S$pickach pracovnich dni se spéSnym vlakem linky Sp V2P
a v dopolednich sedlech pracovnich dni, vikendech a svatcich s osobnim vlakem Os V2S.

Pfijezd do stanice Hradec Kralové hl.n. nastane v minutu 14,9 sudé hodiny. Cestovni doba
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v Useku Tynisté nad Orlici — Hradec Kralové hl.n. je v tomto pfipadé rovna 23,6 minutam, coz

Ize povazovat za pfijatelnou hodnotu.

Nabizi se moznost provéreni, jestli je mozné kfizovat tento, nové navrzeny, vlak s dalSim,
také nové navrzenym, vlakem opa&ného sméru, a to ve stanici Tfebechovice pod Orebem
okolo 0. minuty sudé hodiny. Odjezd tohoto vlaku jedouciho opaénym smérem ze stanice
Hradec Kralové hl.n. by byl stanoven na 42. minutu liché hodiny kvuli nacestnému kfizovani
se spésnym vlakem linky Sp V2P a v dopolednich sedlech pracovnich dni, vikendech
a svatcich s osobnim vlakem Os V2S ve stanici Hradec Kralové-Slezské Pfedmésti. Bylo
vSak zjisténo, Ze kfizovani dvou nové navrzenych vlakl ve stanici Trebechovice pod Orebem

je mozné pouze v dopolednich sedlech pracovnich dni o vikendech a svatcich.

Vzhledem k tomu, Ze na trase vlaki Pardubice — Wroctaw (pfipadné Hradec Kralové —
Wroctaw) je vSak mozné kfizovat i na jinych mistech nez ve stanici Tfebechovice
pod Orebem, je mozné napfiklad pfi posunu osy symetrie na 0. minutu liché hodiny provéfit
moznosti obratu ve stanici Pardubice hl.n. okolo 0. minuty liché hodiny. V takovém pfipadé
by vlak relace Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici, pro ktery by nebyl nutny pobyt ve stanici
Trebechovice pod Orebem vznikly kfizovanim s protijedoucim nové navrzenym vlakem, pfijel
do Tynisté nad Orlici v minutu 5,4. Jeho cestovni doba by tedy Cinila 21,4 minuty, coz Ize

také povazovat za pfijatelnou hodnotu.

Nové navrzeny vlak relace Tynisté nad Orlici — Hradec Kralové hl.n. by ze stanice
Hradec Kralové hl.n. mohl po uplynuti dvouminutového pobytu pokraovat nejdfive
v 17. minutu sudé hodiny dale ve sméru Pardubice hl.n. Kvuli protijedoucimu spé&Snému
vlaku linky Sp V6, jehoz pfijezd do stanice Hradec Kralové hl.n. je stanoven na minutu 27,4
sudé hodiny, je nejblizSi odjezd mozny az po uplynuti intervalu kfizovani nasledujicim
po pfijezdu tohoto spé&Sného vlaku. Délka tohoto intervalu kfizovani Cini 1 minutu, neboli
odjezd vlaku ve sméru Pardubice hl.n. je mozny ve minutu 28,4 sudé hodiny (s pfijezdem
do stanice Pardubice hl.n. v minutu 44,6 sudé hodiny). Odjezd rychliku linky R14A ve sméru
Pardubice hl.n. by z tohoto didvodu musel byt pozdrzen. Protoze pravé v 33. minutu projede
tento nové navrzeny vilak Zelezni¢ni stanici Opatovice nad Labem-Pohiebatka a délka
intervalu nasledné jizdy €ini 1 minutu, vychazi nejdfivéjSi mozny odjezd rychliku linky R14A

ze stanice Hradec Kralové hl.n. ve sméru Pardubice hl.n. pravé na 34. minutu sudé hodiny.

Protoze u nové navrzeného vlaku ve sméru Hradec Kralové hl.n. — Tynis§té nad Orlici je
stanoven odjezd ve 42. minutu liché hodiny, je mozné posunout pfijezd tohoto vlaku
na maximalné 40. minutu liché hodiny, aby byl dodrzen pobyt pro vyménu cestujicich, ktery
byl z divodu vyznamnosti Zelezni¢ni stanice Hradec Kralové hl.n. (a s ni spojeného velkého

obratu cestujicich) stanoven na 2 minuty. Na 34. minutu liché hodiny je ovSem stanoven
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odjezd protijedouciho spésného vlaku linky Sp V6 ve sméru Pardubice hl.n., proto pfijezd
tohoto nové navrzeného vlaku je mozné stanovit nejpozdéji na 33. minutu liché hodiny kvuli
intervalu kfizovani, jehoz délka €ini 1 minutu. V takovém pfipadé je mozny odjezd ze stanice
Pardubice hl.n. v 16. minutu liché hodiny. Musel by v8ak byt posunuty pfijezd rychliku linky
R14A do stanice Hradec Kralové hl.n., a to nejvySe na minutu 27,4. Autor v takovém pfipadé
navrhuje odjezd nové navrzeného spésného vlaku Pardubice — Wroctaw v 16. minutu liché
hodiny (s pfijezdem do stanice Hradec Kralové hl.n. v minutu 32,2) a odjezd rychliku linky
R14A ve sméru Pardubice hl.n. — Liberec v 9. minutu liché hodiny (s pfijezdem do stanice

Hradec Kralové hl.n. v minutu 25,9 liché hodiny).

Pfi porovnani takto navrzenych spojeni s kritérii stanovenymi na zaCatku této kapitoly bylo
zjisténo, Ze kritérium €. 4 neni splnéno, protoZze &as pfijezdu do stanice Pardubice hl.n.
(minuta 44,6 sudé hodiny) nespada do pfijatelného ¢asového obdobi pro pfijezd vlaku
(45. az 59. minuta dané hodiny). Rovnéz ¢as odjezdu ze stanice Pardubice hl.n. (16. minuta
liché hodiny) nespada do pfijatelného ¢asového obdobi pro odjezd vlakl (0. — 15. minuta
pFisti hodiny). Tento nedostatek je vSak mozné napravit prostym posunutim odjezdu
ze stanice Pardubice hl.n. na 15. minutu liché hodiny (tim padem by v§ak musel byt posunu
i odjezd rychliku linky R14A na 9. minutu liché hodiny). U navrzeného vlaku Tynisté
nad Orlici — Hradec Kralové hl.n. — Pardubice hl.n. je vS8ak mozné posunout odjezd vlaku
ve sméru Pardubice hl.n az za rychlik linky R14A, ktery bude nejdfive mozny ve 40. minutu
sudé hodiny. Pfijezd do stanice Pardubice hl.n. by v takovém pfipadé vychazel na 57. minutu
sudé hodiny. ProtoZze by vSak odjezd vlaku ve sméru Hradec Kralové hl.n. vychazel
na 15. minutu liché hodiny, bylo by jej potfeba opétovné posunout, a to na 3. minutu liché

hodiny, aby bylo dodrzené kritérium &. 3 0 ose symetrie v 0. minutu celé hodiny.

V takovém pfipadé je vSak vhodné poloZit si otazku, jestli je doopravdy nutné provadét obrat
vlaku az ve stanici Pardubice hl.n., kdyZ jak pro spoj Tynis§té nad Orlici — Hradec Kralové
hl.n. — Pardubice hl.n., tak pro spoj Pardubice hl.n. — Hradec Kralové hl.n. — Tynisté
nad Orlici existuje v useku Hradec Kralové hl.n. — Pardubice hl.n. v obou smérech vhodné
alternativni spojeni (rychliky linek R14A). Na dobu obratu ve stanici Hradec Kralové hl.n. se
totiz kritérium ¢&. 4 nevztahuje; pouze nadobu obratu od minuty 14,9 sudé hodiny
do 42. minuty liché hodiny (jeji délka €ini 88 minut) je mozno nahliZet jako na dobu pfilis

dlouhou.

Autor také uvazuje o pfipadném ukon&ovani vySe zminéného spoje relace Wroctaw — Tynisté
nad Orlici — Pardubice hl.n. ve stanici Hradec Kralové hl.n. a spoj relace Hradec Kralové hl.n.
— Tynisté nad Orlici — Wroctaw zacinal ve stanici Hradec Kralové hl.n. V pfipadé, Ze by

nebylo mozné splnit kritérium €. 1 (cestovni doba mezi stanicemi Wroctaw Gtéwny —

Pardubice hl.n. by pfesahovala 4 hodiny), navrhuje autor ukonovani téchto spoju ve stanici
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Hradec Kralové hl.n.

Pro nové navrzena spojeni na trase €. 2 je dulezité dale zjistit, jestli pro oba vlakové spoje

existuje také pfijatelna trasa v useku Tynisté nad Orlici — Wroctaw.
2.2.6 Usek Tynisté nad Orlici — Vaclavice - Nachod'®

Usek Tynisté nad Orlici - Vaclavice je pojizdén prdmérné jednim parem vlaki za hodinu
v jednom sméru, Cili zde neni obtizné nalézt trasu pro nové navrZzeny vlakovy spoj relace

Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici — Wroctaw po trase €. 2.

K odjezdu spoje navrzeného v pfedchozi kapitole (s odjezdem ze stanice
Hradec Kralové hl.n. ve 42. minutu liché hodiny a pfijezdem do stanice Tynisté nad Orlici
v minutu 5,4 sudé hodiny) nemulze vSak dojit bezprostfedné po uplynuti pobytu, jehoz délka
¢ini z divodu zmény sméru 3 minuty, ale az po pfijezdu protijedouciho osobniho vlaku linky
Os V25, ktery se uskutecni v 15,7 minutu sudé hodiny, a uplynuti intervalu kfizovani, jehoz
délka ¢&ini 1 minutu, tedy v 16,7 minutu sudé hodiny. Nejbliz§i nacestny konflikt nastava
ve stanici Bohuslavice nad Metuji, kde je nutné kfizovat se spéSnym vlakem linky Sp V24
(pobyt z dopravnich divodu je naplanovan na dobu mezi minutami 33,5 a 39,3 liché hodiny).
Jedinou stanici mezi stanicemi Tynisté nad Orlici a Vaclavice, kde je pro vlaky trasy €. 2
navrzena obsluha, je stanice Nové Mésto nad Metuji. Pfijezd nové navrZzeného viakového
spoje trasy Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici — Wroctaw do stanice Nové Mésto nad Metuji

je navrzen v minutu 43,3 sudé hodiny a odjezd v minutu 44,3 sudé hodiny.

Do stanice Vaclavice pfijede tento spoj v minutu 48,5 sudé hodiny. V minutu 48,5 je ale
navazujici usek, Vaclavice — Nachod, obsazen spé&Snym vlakem linky Sp V30, takze
ve stanici Vaclavice bude muset tento vlak zastavit z dopravnich divod( a ve sméru Nachod
bude moci dale pokraCovat v minutu 54,3 sudé hodiny. Jeho pfijezd do stanice Nachod je

stanoven na minutu 0,7 liché hodiny (s nacestnym zastavenim v zastavce Nachod zastavka).

V pfipadé hledani trasy nové navrzeného vlakového spoje v opacném sméru (Wroctaw —)
Nachod — Tynisté nad Orlici — Hradec Kralové je potfeba pfijet do Tynisté nad Orlici 3 minuty
pfed odjezdem vlaku ve sméru Hradec Kralové hl.n. Ten byl v pfedchozi kapitole naplanovan
na minutu 51,3 liché hodiny (jakoZto nejdfivéjSi moznou Casovou polohu odjezdu). Tento
odjezd Ize vSak posunout, a to az na minutu 52,5 liché hodiny. Omezujicim faktorem je zde
interval kfizovani s protijedoucim vlakem ve stanici Hradec Kralové-Slezské Predmésti, jehoz
délka Cini 1,5 minuty. Nejpozdéjsi pfijezd do stanice Tynisté nad Orlici by tedy bylo mozné
stanovit na minutu 49,5 liché hodiny. To ale mozné neni, protoZze do Tynisté nad Orlici je

potfeba pfijet nejpozdéji v 39. minutu liché hodiny kvuli odjezdu osobniho vlaku linky Os V25

16 Usek byl pro potfeby této prace prodlouzen az do stanice Nachod
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ve 40. minutu liché hodiny.

Jako v pfipadé zjistovani moznosti grafikonu pro trasu spoje opacného sméru, i zde je nutné
kfizovat se spéSnym vlakem linky Sp V24 ve stanici Bohuslavice nad Metuji. Nejbliz§i mozny
odjezd byl programem FBS vypodéten na minutu 20,7 liché hodiny a pfijezd do stanice

Tynisté nad Orlici byl znovu stanoven, tentokrat na 37. minutu liché hodiny.

NejpozdéjSi mozny odjezd ze stanice Nachod je vlivem této skuteCnosti vypocten
na 58. minutu sudé hodiny. Ten je dan opét délkou prijezdu prostorovym oddilem Nachod —
Ahr. Branka, které tento vlak mdze uvolnit v 2. minutu liché hodiny, aby po uplynuti intervalu
nasledné jizdy, jehoz délka €ini 1 minutu, mohl do useku Nachod — Ahr. Branka vjet spésny

vlak linky Sp V30 s pravidelnym odjezdem ze stanice Nachod v 3. minutu liché hodiny.

Bylo tedy zjiSténo, Zze odjezd vlaku relace (Wroctaw —) Nachod — Tynisté nad Orlici — Hradec
Kralové hl.n. ze stanice Nachod je stanoven na 58. minutu sudé hodiny a pfijezd vlaku relace
Hradec Kralové — Tynisté nad Orlici — Nachod (— Wroctaw) do stanice Nachod je stanoven
na minutu 0,7 liché hodiny, tedy o 2,7 minuty po odjezdu protijedouciho vlaku, coz je
nepripustné, protoZe uUsek Vaclavice — Nachod je jednokolejny a délka intervalu kfizovani
ve stanici Nachod ¢ini 1 minutu. Je tedy ukazano, ze vlaky trasy €. 2 spojujici Hradec
Kralové a Wroctaw neni mozné kfizovat ani v sudou hodinu ve stanici Tfebechovice pod
Orebem, aniv lichou hodinu ve stanici Nachod, tudiz neni splnéna podminka jejich jizdy
ve &tyrhodinovych intervalech podle osy symetrie v 0. minutu. Jizda ve c¢tyrhodinovych
intervalech podle osy symetrie v 0. minutu totiz znamena, Ze dochazi ke kfizovani bud

v S:00, nebo v L:00. Kritérium ¢&. 3 tedy nelze splnit.

Jesté lze uvazovat variantu kfizovani vlakd v L:00 ve stanici Vaclavice. Vzhledem k tomu,
ze by v takovém pfipadé u vlaku ve sméru Wroctaw musel byt navrzen pobyt o délce
pfesahujici 20 minut (nejblizS§i mozny odjezd by byl mozny az v minutu 11,6 liché hodiny
a nejpozdéjsSi mozny pfijezd vlaku opaénym smérem by byl mozny v minutu 47,7 sudé
hodiny). Tato moznost (pro zjednoduseni budou zanedbany jakékoli dal$i zmény navrhi
spojeni téchto dvou vilakl v useku Tynisté nad Orlici — Vaclavice) je vSak autorem
spatfovana jako neatraktivni (cestovni doba spojeni Hradec Kralové hl.n. a Nachod by Cinila
78,7 minut a cestovni doba spojeni Nachod — Hradec Kralové hl.n. by Cinila 76,9 minut;
pro srovnani cestovni doba spojeni mést Hradec Kralové a Nachod pomoci IAD pfiblizné Cini
45 minut a pomoci vlaku pfes Jaroméf pfiblizné 52 minut), ale jsou dodrzena vSechna

kritéria, tedy je nutno provéfit toto spojeni dale.

Autor se dale rozhodl opustit svllj dosavadni postup provéfovani tras vliakd po jednotlivych
usecich rozhodl se pfimo provéfit, jestli by bylo s danou zastavovaci strategii a s jiz

nalezenou ¢asti trasy mozné nalézt trasu takto navrzeného vlaku az do stanice Wroctaw
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Gtowny tak, aby nebylo poruseno kritérium &. 1, které zni, Zze cestovni doba spojeni
Pardubice — Wroctaw, pfipadné Hradec Kralové — Wroctaw nepfesahne 4 hodiny. Zjistil,
ze cestovni doba mezi stanicemi Hradec Kralové hl.n. a Wroctaw Gtéwny by v takovém
pripadé Cinila 4 hodiny a 14,9 minuty. Cestovni doba vlaku navrzeného opaénym smérem by

¢inila 4 hodiny a 12,9 minuty, tedy kritérium €. 1 by bylo poruSeno.

Z vySe uvedenych poznatkl vyplyva, Ze spojeni Pardubice/Hradec Kralové — Nachod —
Wroctaw po trase €. 2 bylo vyhodnoceno jako nerealizovatelné a v dalSich Castech prace

nebude uvazovano.
2.2.7 Usek Vaclavice — Hronov

Pfi zjisStovani pfipustnosti spojeni Pardubice/Hradec Kralové — Nachod - Wroctaw
po trase €. 2 vSak bylo ndhodou zjis§téno, ze spojeni Pardubice — Hradec Kralové — Nachod —
Wroctaw po trase €. 1 spliiuje vSech 5 kritérii. Tato nahoda spoc€iva ve stanoveni pfijezdd
vlaki potrase €. 1 ze sméru Starko€ do stanice Vaclavice na minutu 6,5 liché hodiny.
NejdfivéjSi mozny odjezd tohoto vlaku ve sméru Nachod a Wroctaw vychazi pravé na vyse
uvedenou minutu 11,6 (po uplynuti intervalu kfizovani se spéSnym vlakem linky Sp V30,
jehoz délka ¢&ini 1 minutu), tedy je mozné pro usek Vaclavice — Wroctaw Giéwny vyuzit
spojeni navrzené v predchozi kapitole. Bylo rovnéz zjiSténo, ze u vlakli opaéného sméru je
mozno také vyuZzit spojeni navrzené prfedchozi kapitole. Do stanice Vaclavice je tedy mozno
pfijet v minutu 44,9 sudé hodiny a pokraCovat v minutu 47,9 sudé hodiny ve sméru Starkog,

Jaromér a Pardubice hl.n.

ProtoZze na useku Tynisté nad Orlici — Vaclavice je planovana systematizace soucasné
nabidky vlakovych spoju, ktera je promitnuta i do celého Useku Vaclavice — Hronov, nebyly
zmeéneény v tomto Useku zménény Casové polohy ani spésSnych viaku linek Sp V24 a Sp V3,
ani osobnich vlakul linky Os V31. Jen u spéSnych vlakl linky Sp V30 dojde z divodu intervalu
postupnych odjezdl ve stanici Vaclavice ve sméru Nachod k ¢asovému posunu odjezdu
0 0,2 minuty. Tento posun je dan kfizovanim pravé s nové navrhovanymi vlaky relace
Wroctaw Gtéwny — Pardubice. Odjezd téchto vlak( ve sméru Starko€ je planovan na minutu
47,9 liché hodiny a odjezd spéSnych vlaku linky Sp V30 ve sméru Nachod je planovan
na minutu 48,9 liché hodiny (délka intervalu postupnych odjezdd ¢ini 1 minutu). Pfijezd
do stanice Nachod nasledné vychazi na minutu 56,2 liché hodiny. Odjezd ze stanice Nachod

stanoveny na 0. minutu nasledujici sudé hodiny je jiz vSak mozné ponechat beze zmén.
Trasy spésnych vlakl linky Sp V3P neni potfeba na tomto useku nijak upravovat.
2.2.8 Usek Hronov — Mezimésti

V tomto Useku rovnéz neni nutné jakkoli ménit ¢asové polohy viakl linek Sp V30, Sp V3
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a ani Sp V3P. U nové navrzenych vlakl je navrzeno kfizovani se spéSnymi vlaky linky Sp V3
ve stanici Police nad Metuji. V souvislosti s trasami vilak( linky D28 dospél vSak autor
k zavéru, ze by bylo vhodné v useku Wroctaw — Teplice nad Metuji vyuzit Casové polohy
spoju linky D28 pro svou praci a C¢asové polohy spoji Adr§pach — Wroctaw o hodinu
posunout, a to tak, aby odjezdy ze stanice Teplice nad Metuji byly nastaveny na 12:01

a 20:01 a aby pfijezd do stanice Wroctaw Gtoéwny se uskuteénil v 13:56 a 20:56.
2.2.9 Usek Mezimésti — podg. Boguszéw-Gorce Wschéod

Pravé na tomto useku se ukazaly konflikty, které pfivedly autora na mySlenku posunout
Casové polohy spojl linky Os D28 ve sméru AdrSpach — Wroctaw. Pokud by totiz k posunu
odjezdll nedoSlo, dochazelo by v useku Mieroszow — podg. Boguszéw-Gorce Wschéd
ke konfliktim s nové navrhovanymi spoji trasy €. 1 spojeni Pardubice — Wroctaw. Kfizovani
téchto vlaki ve stanici Mieroszow by znamenalo zménit odjezdy ze stanice Teplice
nad Metuji na polohy 11:09 a 19:09. Ve stanici Mezimésti by tak bylo mozné utvofit pfipoj
od vlakdl linky Sp V3 ze stanice Broumov. Po kfizovani ve stanici Mieroszéw s nové
navrzenymi vlaky Wroctaw — Pardubice by trasa téchto vlakd probihala bezkonflikiné
az do stanice Wroctaw Gtoéwny. Prijezdy do stanice Wroctaw Gtéwny by byly stanoveny
na cas 13:11 a 21:11.

2.2.10 Usek podg. Boguszéw-Gorce Wschéd — Wroctaw Giéwny

Autor vSak uvazuje o jiném feSeni: zavedeni spéSnych vlakl spojujicich Wroctaw
a Pardubice s odjezdy v 6:02, 10:02, 14:02 a 18:02 ze stanice Wroctaw Gtéwny a osobniho
vlaku linky Os D28 spojujiciho Wroctaw a AdrSpach v 8:02, ktery by pulil ¢tyfhodinovy
interval spéSnych vlaku trasy Wroctaw — Pardubice, u kterych lze uvazovat o zaclenéni
do linky D28 spoleCnosti Koleje Dolnoslgskie, tedy by jim v takovém pfipadé mohlo byt
pfidéleno pracovni oznaceni Sp D28. Prijezdy spéSnych vlaki spojujicich Pardubice
a Wroctaw do stanice Wroctaw Gtéwny by byly nastaveny na 9:56, 13:56, 17:56 a 21:56.
a osobni vlak linky Os D28 trasy AdrSpach — Wroctaw by do stanice Wroctaw Gtéwny pfijel
v 19:56.

Autor rovnéz uvazuje i o navrzeni pravidelného, bezedvého, dvouhodinového spojeni mezi
stanicemi Wroctaw Gtéwny a Jaworzyna Slgska. To by znamenalo nové viaky linky Sp D16
s odjezdy ze stanice Wroctaw Gtéwny v 8:02 (mimo letni sezonu, v letni sezoné nahrazen
osobnim vlakem linky Os D28), ve 12:02, v 16:02, 20:02, 22:02 a 0:02 pfistiho dne
a s pfijezdy do stanice Wroctaw Gtowny v 5:56, 7:56, 11:56, 15:56, 19:56 (mimo letni

sezonu, Vv letni sezoné nahrazen osobnim vlakem linky Os D28) a ve 23:56.

PFi takto navrZenych spojenich linek Sp D16, Sp D28, Os D6, Os D6K a Os D28 nebyl
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nalezen zadny konflikt v grafikonovych trasach vlakl. Zde, na tomto vétSinou dvoukolejném
useku (Cast podg. Grabiszyn — Wroctaw Gtowny je tfikolejna), se jedna pouze o konflikty
plynouci z obsazeni tratového uUseku (kazdy usek se sklada pouze z 1 prostorového oddilu,
coZz znamena, ze se v zadném Useku nenachazi oddilové navéstidlo) a jeho uvolfiovani.
Dokonce ani Vv nacestnych stanicich s droviiovymi nastupisti (Watbrzych Fabryczny,
Swiebodzice, Imbramowice, Katy Wroctawskie) nebyly nalezeny zadné konflikty spogivajici
v ohrozovani bezpecnosti nastupujicich a vystupujicich cestujicich u zastavujicich vlakd

vlaky obsazujicimi kolej blizSi k vypravni budové. [1] [49]
2.3 Vyhodnoceni moznosti zavedeni grafikonovych tras

v ose Pardubice — Wroctaw

V predeSlych &astech kapitoly 2 bylo postupné zjisténo, ze spojeni Pardubice — Hradec
Kralové — Nachod — Wroctaw je mozné provozovat pouze po trase €. 1, tedy po trase
spojujici Pardubice, Hradec Kralové, Jaroméf, Nachod a Wroctaw, nebot zde bylo dodrzeno
v§ech 5 kritérii stanovenych v pfedchozi kapitole, a to nasledujicim zptisobem.

1. Cestovni doba spojeni Pardubice — Wroctaw nepfesahuje 4 hodiny (délka spojeni
Pardubice hl.n. — Wroctaw Gtowny ¢&ini 3 hodiny 42 minut, délka spojeni Wroctaw
Gtéwny — Pardubice hl.n. &ini 3 hodiny 47 minut),

2. Jizdni fady navrzenych vlakl zasadnim zpusobem neovliviuji provozni koncept viaku
na uzemi Kralovéhradeckého kraje a ani nerusi stavajici pfipoje a u stavajicich vlaku
Ize zachovat kfiZzovani ve stejnych stanicich jako v sou€asnosti,

3. V celé trase je dodrzena osa symetrie okolo 0. minuty (s ob&asnymi vychylkami
napfiklad okolo stanic Teplice nad Metuji a Starko¢, kde se osa symetrie pohybuje
okolo 57. minuty; divodem vychyleni jsou podle programu FBS sklonové poméry
a nutnosti kfizovani s ostatnimi vlaky),

4. Cas ptijezdu do stanice Pardubice hl.n. ve 49. minutu liché hodiny byl vyhodnocen
jako pfijatelny, nebot nalezi do Casového intervalu mezi 45. a 59. minutou. Rovnéz
Cas odjezdu ze stanice Pardubice hl.n. ve 12. minutu sudé hodiny byl vyhodnocen
jako pfijatelny, nebot nalezi do ¢asového intervalu mezi 1. a 15. minutou.

5. Zastavovaci strategie pfiblizné odpovida navrzené zastavovaci strategii
Kralovéhradeckého kraje. Pouze byla pfidana tfi dodate¢na zastaveni, a to ve
stanicich Pardubice-Rosice nad Labem, Watbrzych Miasto a Watbrzych
Szczawienko. Cilem pfidani téchto novych zastaveni je zlepSeni spojeni severni Casti
mésta Watbrzych s méstem Wroctaw. Inspiraci k tomuto rozhodnuti byl jizdni fad
linky D28, v némz jsou tato zastaveni rovnéz obsazena. Nova zastavovaci strategie
odpovida je nyni popsana v tabulce 8.

Tabulka 8: Nové zvolena zastavovaci strategie (Upravy jsou vyznaeny modrie)

Stanice Pavodni minimalni | Nové navrzena
doba pobytu [min] minimalni doba

pobytu [min]

Pardubice hl.n. - -
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Pardubice-Rosice nad | - a
Labem

Hradec Kralové hl.n. 2 2
Jaromér 1 1
Ceska Skalice 1 1
Starko€ 3 3
Vaclavice 3 3
Nachod zastavka 0,5 0,5
Nachod 2 2
Velké Pofici 0,5 0,5
Hronov 1 1
Police nad Metuji 0,5 0,5
Zdar nad Metuji 0,5 0,5
Teplice nad Metuji 1 1
Mezimésti 1 1
Mieroszéw 0,5 0,5
Watbrzych Gtéwny 1 1
Watbrzych Centrum 0,5 0,5
Watbrzych Miasto - 1
Watbrzych Szczawienko | - 0,5
Swiebodzice 0,5 0,5
Jaworzyna Slgska 0,5 il
Zaréw 0,5 0,5
Katy Wroctawskie 0,5 0,5
Wroctaw Grabiszyn 0,5 0,5

Wroctaw Gtéwny

61




Jesté je nutné pfipomenout, ze trasa €. 2 by bud nesplfiovala kritérium €. 3, nebo kritérium
€. 1, proto byla vyhodnocena jako nevyhovujici a v nasledujicich kapitolach nebude

uvazovana.

62



3  Navrh provozni koncepce

Vystupem této kapitoly bude po Castech vlozeny jizdni fad znazornény sitovou grafikou.
3.1 Analyza navrzené provozni koncepce

Predmétem této kapitoly je porovnani navrZzeného provozniho konceptu s udaji zminénymi
v kapitolach 2.1 a 2.2.

Navrh této provozni koncepce vychazi z analyzy infrastruktury a analyzy grafikonovych tras
v€éetné navrha uprav ¢ zmén a vyhodnoceni moznosti zavedeni grafikonovych tras v ose
Pardubice — Wroctaw. V pfedchozich kapitolach bylo popsano, Ze byla nalezena pravé 1
pfipustna trasa, a to trasa ¢. 1 spojujici Pardubice hl.n., Hradec Kralové hl.n., Jaromér,

Nachod a Wroctaw.

Protoze tyto kapitoly jsou ¢lenény do 10 usekdl, bude obdobnym zplsobem ¢&lenéna i tato
¢ast. Vystupy z kazdé podkapitoly budou tabulky jizdnich fadd, na nichz budou porovnavany

zmeény.

V tabulce pro kazdy usek bude za sloupcem Linka umistén sloupec Smér. Smér €. 1
predstavuje smér trasy Pardubice — Wroctaw, smér €. 2 pfedstavuje smér Wroctaw —
Pardubice. V dalSich sloupcich se budou nachazet ¢as odjezdu z poCatecni stanice useku
v daném sméru (oznaden jako CO) a &as prijezdu do koncové stanice tohoto tiseku v daném
sméru (oznaden jako CP). 1. sloupec oznaduje &asy pFijezdd a odjezd(, které jsou
uvazovany v kapitole 2.1 (Analyza stavajiciho provozu), 2. sloupec oznacuje ¢asy, se kterymi
je pocitano v kapitole 2.2 (Moznosti zavedeni novych tras nebo Uprav stavajicich tras)
a 3. sloupec oznacuje Casy prijezdd a odjezdl, které budou uvazovany vysledném
provoznim konceptu. Pismeno S pfed &islici oznaCuje sudou hodinu, pismeno L pfed Cislici
oznacuje lichou hodinu; pokud se Zadné pismeno pfed Cislici nenachazi, plati uvedena

Casova poloha kazdou hodinu.

Zmeéna je vyznacena tucné a kurzivou je ve varianté 2 oznacena linka Sp D28, protoze u ni
je jeji vhodna &asova poloha teprve nalézana. Cisla jsou vzdy uvadéna jako dvoudisli (napf.
minuta X:00 je zde znazornéna dvoucislim 00, minuta S:00 jako SO0 a minuta L:00 jako
LO0). Pro zjednodu$eni byl v této Casti prace zvolen zplsob zaokrouhlovani, kde pfijezdy
jsou zaokrouhleny na nejblizSi horni celou minutu, odjezdy na nejblizSi dolni celou minut;
pouze ve 2 pfipadech od né&j autor upousti. Témi pfipady jsou stanice, kde vlak méni smér
jizdy, StarkoC a Vaclavice, kde je pfijezd u vlakd pokrac€ujicich po trase €. 1 zaokrouhlen
doll, a stanice, kde je nastaven pobyt kratSi nez 1 minuta, pokud ¢as pfijezdu
po zaokrouhleni nabyva vétsi hodnoty nez Cas odjezdu.
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3.1.1 Usek Pardubice hl.n. — Hradec Kralové hl.n.

Tabulka 9: Srovnavaci tabulka ¢ast odjezdl a pfijezd( na tseku Pardubice hl.n. - Hradec

Kralové hl.n.

Linka Smér’ [CO1 |CO2 [CO3 |CP1 |[CP2 |CP3
R14A 1 LO7 |L11 |L11 |L24 |L28 |L28
Sp V6 1 S11 |S11 |S11 |S26 |[S26 |S26
Sp V3 1 S41 |S41 |S41 |S58 |[S58 |S58
SpVveo |1 L43 |L43 |L43 [L58 |[L58 |L58
OsV60 |1 30 30 30 52 52 52
SpD28 |1 - S11  [s11 |- S28 | S28
R14A 2 S34 |S33 [S33 [S51 [S50 |S50
Sp V6 2 L34 |L33 |L33 |L49 |L48 |L48
Sp V3 2 L02 |L02 |LO2 |[L17 |L17 |L17
SpVeo |2 S02 |S02 |S02 |S15 |[S15 |S15
OsV60 |2 07 07 07 30 30 30
SpV3P |2 28 |L28 |L28 [L45 |L45 |L45
SpD28 |2 - S33 |S33 |- S50 | S50

V tabulce 9 je mozno vidét, Zze tuCné jsou zde vyznaCené udaje u linek R14A a Sp V6.
Upravy na linkadch R14A a Sp V6 a D28 maji totiz souvislost s nutnymi Gpravami tras, které je
tfeba provést v useku Hradec Kralové hl.n. — Jaroméf v souvislosti s navrhovanim trasy
pro viaky linky Sp D28. Odjezdy ze stanice Hradec Kralové hl.n. ve sméru JaroméF byly
pro rychliky linky R14A navrzeny na minutu 30,4 liché hodiny, pro spésné vlaky linky Sp D28
na minutu 31,6 sudé hodiny a pro spésné vlaky linky Sp V6 na minutu 37 sudé hodiny.
Z toho vyplyva, Ze pfijezd rychlikd linky R14A do stanice Hradec Kralové hl.n. musi byt
naplanovan uz na 28. minutu liché hodiny, aby bylo mozné uskuteCnit minimalné
dvouminutovy pobyt potfebny pro nastup a vystup nemalého mnozstvi cestujicich. Odjezd

ze stanice Pardubice hl.n. je proto u téchto rychlikd navrzen na 11. minutu liché hodiny.

17 Smér €. 1 je smér Pardubice hl.n. — Hradec Kralové hl.n., smér ¢. 2 je smér Hradec Kralové hl.n. —
Pardubice hl.n.
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A aby byl mezi linkami R14A, Sp V6 a Sp D28 zachovan proklad, byl navrzen odjezd u spoju
linek Sp V6 a Sp D28 na 11. minutu sudé hodiny.

Uprava odjezd(i u linek R14A, V6 a D28 ze stanice Hradec Kralové hl.n. ve 33. minutu byla

navrzena obdobnym zplUsobem. Do stanice Hradec Kralové hl.n. pfijede totiz nejpozdéji

Vv s

na 33. minutu sudé hodiny.
3.1.2 Usek Hradec Kralové hl.n. — Jaromér

Tabulka 10: Srovnavaci tabulka ¢asu odjezdu a prijezdt na useku Hradec Kralové hl.n. -

Jaromér
Linka Smer® [ CO1 |CO2 [CO3 |CP1 |[CP2 |CP3
R14A 1 L26 L30 L30 L39 L43 L43
Sp V6 1 S35 S37 S37 S58 S58 S58
SpVv3 1 LO4 LO4 LO4 L17 L17 L17
R10 1 S04 S04 S04 S17 S18 S18
Os V6 1 L33 L36 L36 L57 L58 L58
Sp V3P 1 S31 S31 S31 S43 S44 S44
Sp D28 1 - S31 S31 - S44 S44
R14A 2 S19 S18 S18 S31 S31 S3l
Sp V6 2 LO3 LO3 LO3 L25 L24 L24
SpVv3 2 S43 S45 S45 S57 S58 S58
R10 2 L41 L44 L44 L55 L58 L58
Os V6 2 S03 S03 S03 S25 S24 S24
Sp V3P 2 L13 L13 L13 L26 L26 L26
Sp D28 2 - L17 L17 - L30 L30

Z tabulky 10 je vidét, ze u mnoha linek doslo v jejich trasovani ke zménam uz pfi navrhovani
uprav grafikonovych tras (2. sloupec). Zde doSlo k uzpUsobeni jizdnich fada linek R14A,
R10, Sp V3, Sp V6 a Os V6 takovym zplsobem, aby bylo mozné navrhnout co nejméné
konfliktni trasu pro novy vlak, a to podle vzoru par Spickovych spé&sSnych vlaku linky V3P.

18 Smér ¢. 1 je smér Hradec Kralové hl.n. — Jaromé¥, smér ¢. 2 je smér Jaromér — Hradec Kralové hl.n.
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U odpoledniho spéSného vlaku Sp V3P je vSak navrzen posun o 2 hodiny, a to ze 14:31
na 16:31 kvali navrzeni spoje linky Sp D28 ve 14:31. Odpoledni spésny viak Sp V3P je tedy

navrzen tim zplsobem, aby pulil étyfhodinovy interval 2 spésnych vlaku linky Sp D28.
3.1.3 Usek Jaromér — Starkoé

Tabulka 11: Srovnavaci tabulka ¢asu odjezdu a prijezd( na useku Jaromér - Starko¢

Linka Smér® [ CO1 |CO2 [CO3 |CP1 |[CP2 |CP3
Sp V3 1 L18 |L18 |L18 |[L35 |[L35 |L35
R10 1 S19 |S19 |[S19 |S39 [S39 |S39
SpV3P |1 S44 | S45 |S45 |LO1 | LO1 | LO7
SpD28 |1 - S45 | S45 |- LO1 | LO1
Sp V3 2 S25 |S25 |S25 |S42 |S42 |S42
R10 2 21 |L21 |L21 |L40 |L40 |L40
SpV3P |2 S53 [S53 [S53 |L10 |L11 |L11
SpD28 |2 - S53 | S53 |- L10 | L10

Jedinymi Upravami poloh v tomto Uuseku prochazi spésné vlaky linky Sp V3P a vlaky linek Sp
D28. Ranni spésny viak linky Sp V3P ve sméru Pardubice hl.n. (v tabulce 11 je veden ve
sméru &. 2), jak bylo v kapitole 2.2.3 ogekavano, kfizuje ve stanici Ceska Skalice okolo
7. hodiny rano se spéSnym vlakem linky Sp D28. Kfizovani je ovSem navrzeno tak, ze jizda
spéSného vilaku linky Sp D28 ve sméru Wroctaw je v disledku tohoto kfizovani v Useku
Ceska Skalice — Hronov o nékolik minut posunuta oproti ostatnim spojim linky Sp D28
ve sméru Wroctaw, protoZe téchto vlak(i se Zadné podobné kfizovani netyka. Casovy posun
ranniho spoje linky Sp D28 ve sméru Wroctaw vSak nijak neovliviiuje kfizovani tohoto vlaku
s vlakem linky Sp V30 ve sméru Starko€ ve stanici Vaclavice, protoze ostatni spésné vlaky
linky Sp D28 ve stanici Vaclavice ¢ekaji na pfijezd spésného vlaku linky Sp V30. A vlivem
tohoto kfizovani dochazi také k upravé pfijezdu spésSného vlaku linky Sp V3P do stanice
Jaromeér, ktery je planovany o 1 minutu pozdéji kvuli jizdé odbockou pfi kfizovani se spéSnym
vlakem linky Sp D28 ve stanici Ceska Skalice.

DalSi uprava €asovych poloh nastava okolo 17. hodiny odpoledne, opét z diivodu kfizovani

linek Sp V3P a Sp D28. Pfi tomto kfizovani vSak spéSny vlak linky Sp D28 ve sméru

Pardubice hl.n. posouva jizdu spé&sného vlaku linky Sp V3P o nékolik minut. Toto posunuti

19 Smér €. 1 je smér Jaromér — Starkoc¢, smér €. 2 je smér Starko¢ — Jaromér
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ma vsak vliv na kfizovani s protijedoucim vlakem linky Sp V30 ve stanici Vaclavice, jehoz
odjezd ze stanice Vaclavice je nutné o 0,3 minuty posunout. Zadny dal$i vliv na zpozdéni
jinych vlaka v$ak jiz nebyl zaznamenan.

Spésny vlak linky Sp V3P ma také posunuty odjezd z Jaromére (smér &. 1), coz je dano
0 0,8 minuty posunutym odjezdem ze stanice Hradec Kralové hl.n., ktery neni navrzen

presné na Cas 16:31, ale na ¢as o 0,8 minuty pozdé&;si.
3.1.4 Usek Starkoé — Vaclavice

Tabulka 12: Srovnavaci tabulka ¢ast odjezdu a prijezd( na useku Starko¢ - Vaclavice

Linka Smér?® | CO1 |CO2 [CO3 |CP1 [CP2 |CP3
Sp V3 1 L42 L38 L38 L46 L41 L41
Sp V30 1 S42 542 S42 S46 545 545
Os 027 1 23 23 23 27 27 27
Sp V3P 1 LO4 LO4 L09 LO9 LO9 L12
Sp D28 1 - LO3 LO3 - LO6 LO6
SpVv3 2 S13 S14 S14 S17 S18 S18
Sp V30 2 L13 L13 L13 L17 L18 L18
Os 027 2 33 33 33 37 37 37
Sp V3P 2 S47 S47 S47 S53 S51 S51
Sp D28 2 - S47 S47 - S51 S51

Zmeény na lince Sp V30 jsou dany prostym pfepocCitanim trasy v programu FBS. Zmény
nalince Sp V3 jsou v8ak soulasti mySlenky autora zkratit cestovni dobu mezi stanicemi
Hradec Kralové hl.n. a Nachod na minimum. Proto autor navrhl posunuti odjezdu spésSnych
vlaki linky Sp V3 ze stanice Starko€ o 4 minuty, a to ze 42. minuty liché hodiny

na 38. minutu liché hodiny. Podobnou zménu navrhl autor rovnéz v opaéném sméru.
Zmeény v Casovych polohach odpoledniho spésSného viaku linky Sp V3P jsou dany vySe
zmin&nym kfizovanim tohoto viaku se spé&snym viakem linky Sp D28 ve stanici Ceska

Skalice.

20 Smér €. 1 je smér Starko¢ — Vaclavice, smér €. 2 je smér Vaclavice — Starko¢
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3.1.5 Usek Hradec Kralové hl.n. — Tyni$té nad Orlici

Na tomto useku nebyla navrzena zadna zména. P¥iCinou je, Ze Usek je soucasti pouze
trasy €. 2 a vedeni vlaku po trase €. 2 nesplfiuje pozadovana kritéria a neni jiz proto v této
praci uvazovano. Proto pro tuto ¢ast nebyla vytvofena zadna srovnavaci tabulka ¢asu
odjezdu a pfijezdu.

3.1.6 Usek Tynisté nad Orlici — Vaclavice

Po tomto useku je sice také vedena trasa €. 2, ale zmény v Casovych polohach linek Os V25
a Sp V24 zde je potieba uvést.

Tabulka 13: Srovnavaci tabulka ¢as( odjezd( a prijezdd na useku Tynisté nad Orlici -

Vaclavice
Linka Smért [CO1 |CO2 [CO3 |CP1 |[CP2 |CP3
Spv24 |1 L0O3 |LO1 |LO1 [L30 |[L30 |L30
OsV25 |1 L42 |L40 |L40 |S28 |S28 |S28
Spv24 |2 S31 [S29 [S29 |LOO |S58 |S58
OsV25 |2 L33 |L31 |L31 |S16 |S16 |S16

Zmény na lince Sp V24 Ize popsat tak, ze dopomahaji k posunuti kfizovani vlaku této linky
ve stanici Tynisté nad Orlici blize k ose symetrie. Zmény na lince Os V25 jsou dany pouze
CasteCné uskuteCnénou snahou kopirovat jizdni fad 2020/2021 platny v obdobi
pfed 6. dubnem 2021. Dne 6. dubna 2021 zacCala rekonstrukce useku 1. tranzitniho
Zelezniéniho koridoru Brandys nad Orlici — Usti nad Orlici, jejiz konec je odhadovan
na Cerven roku 2023. Tato rekonstrukce ovlivnila jizdni fady dalkovych vlakd linek R18
(Praha — Pardubice — Ceska Tfebova — Olomouc — Vsetin/Luhadovice/Veseli nad Moravou)
a R19 (Praha — Pardubice — Ceska Trebova — Brno), na které navazuji sp&sné vlaky linky
Sp V24 tak, aby byl mozny pohodiny piestup na relaci Tynist& nad Orlici — Choceri — Ceska
Trebova. Podobu vyluky jsou vSak jizdni fady téchto vlaki posouvany v zavislosti
na prabéhu vylukovych praci. [16] [39] [50]

21 Smér €. 1 je smér Tynisté nad Orlici — Vaclavice, smér ¢. 2 je smér Vaclavice — Tynisté nad Orlici
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3.1.7 Vaclavice — Hronov

Tabulka 14: Srovnavaci tabulka ¢ast odjezdt a pfijezd( na useku Vaclavice - Hronov

Linka Smér2 | CO1 |CO2 [CO3 |CP1 |[CP2 |CP3
Spv24 |1 L31 |L31 |L31 |L49 |L49 |L49
OsV25 |1 S30 |S30 [S30 [S49 |[S50 |S50
Sp V3 1 L49 |L44 |L44 |[S09 |[S08 |S08
SpVv30 |1 S49 | S48 S48 |[L09 [LO9 |LO9
SpV3P |1 L11 |L15 |L15 [L34 |L34 |L34
SpD28 |1 - L11  |L11 |- L28 | L28
Spv24 |2 S10 |S11 |[S11 |S29 |[S29 |S29
OsV25 |2 L10 |L11 |L11 |L29 |L31 |L31
Sp V3 2 L49 |L50 |L50 [S10 |S11 |sS11
SpV30 |2 S50 |S50 |S50 |L10 [L10 |L10
SpV3P |2 S23 | S21 |S21 |S44 |S44 |S44
SpD28 |2 - S29 |s29 |- S44 | S44

Zmény na lince Sp V3 jsou vtomto useku dany autorovym zamérem zkratit co nejvice
cestovni doby mezi stanicemi Hradec Kralové hl.n. a Nachod. Ve sméru Nachod Cini
navrzena cestovni doba 47 minut, coz je 0 5 minut méné, nez dosahuje hodnota sou¢asné
cestovni doby. Ve sméru Hronov — Vaclavice je navic nutno posunout odjezd ze stanice
Hronov ze 49. minuty liché hodiny na 50. minutu liché hodiny z dlvodu kfizovani s osobnim
vlakem linky Sp V24. Pfijezd do stanice Hronov v 8. minutu sudé hodiny misto v 9. minutu

sudé hodiny je dan prostym pfepoctem cestovnich dob pomoci programu FBS.

Minutové posuny odjezdl na linkach Sp V24 a Os V25 jsou dany pouze cCastecné
uskute€¢nénou snahou kopirovat jizdni fad 2020/2021 platny v obdobi pfed 6. dubnem 2021
(alespon v useku Véclavice — Nachod, kde vétSina spoju téchto linek koncila a kon&i dodnes.
Vjizdnim Fadu 2024/2025 uz se ale pocita s prodlouzenim téchto linek az do stanice

Hronov).

22 Smér ¢. 1 je smér Vaclavice — Hronov, smér ¢&. 2 je smér Hronov — Vaclavice
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Casovy posun na lince Sp V30 ve sméru Hronov je dan prostym pfipogitanim 3 minut
uréenych pro pobyt z ddvodu zmény smeéru viaku Kk pfijezdu do stanice Vaclavice
vypoétenému pomoci FBS. Casovy posun odjezdu spésného vlaku linky Sp V3P ze stanice
Hronov ve sméru Vaclavice je dan dfive navrzenym kfizovanim ve stanici Police nad Metuj;i,

v tomto provoznim konceptu oproti dneSnim ¢asovym poloham.
3.1.8 Usek Hronov — Mezimésti

Tabulka 15: Srovnavaci tabulka ¢ast odjezdu a prijezd( na useku Hronov - Mezimésti

Linka Smer® |CO1 |CO2 |CO3 |CP1 |CP2 |CP3
Sp V3 1 S10 |S08 |S08 |S38 |S39 |S39
Spv3o |1 LO9 |[LO9 |LO9 |L39 |[L41 |L41
SpVv3P |1 L35 |L34 |L34 |S08 |[S04 |S04
OsD28 |1 L03 |S02 |[S02 |L11 |S10 |S10

(TE) (TE) (TE)

Sp D28 1 - L36 L36 - S10 S10
Sp V3 2 L19 L19 L19 L48 L48 L48
Sp V30 2 S19 S19 S19 S50 S50 S50
Sp V3P 2 LS55 L54 L54 S22 S21 S21
Os D28 2 L47 L52 L52 LS55 S00 S00

(TE) (TE) (TE)

Sp D28 2 - L50 L50 - S20 S20

Zmény na linkach Sp V3, Sp V30 a Sp V3P jsou dany pfepocty jizdnich dob programem
FBS. Zmény na lince Os D28 jsou v8ak dany navrhem autora na zménu koncepce provozu
na lince Os D28. Plvodni navrh pocital s ponechanim 2 pari osobnich vlakld této linky
spojujicich Wroctaw, Teplice nad Metuji a AdrSpach (oblibené vyletni misto, zejména
polskymi turisty) s pfijezdy vliakl ze sméru Wroctaw do stanice Teplice nad Metuji v 9:55
a 17:55 a s odjezdy v 11:03 a 19:03, ale kdyz bylo v kapitole 2.2.9 zji§téno, Ze neni mozné

kfizovani okolo 30. minuty vtrase Mieroszow - Boguszow-Gorce Wschdéd s nové

23 Smeér €. 1 je smér Hronov — Mezimésti, smér ¢. 2 je smér Mezimésti — Hronov, zkratka TE oznacduje
Teplice nad Metu;ji
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navrhovanymi vlaky linky Sp D28, vyhodnotil autor, ze bude lepsi ponechat pouze 1 par
vlakll a upravit jeho ¢asové polohy v Useku Wroctaw — Teplice nad Metuji. Ddvodem jeho
rozhodnuti bylo, ze vlak linky Os D28 s odjezdem v 11:03 ze stanice Teplice nad Metuji Ize
v Useku Teplice nad Metuji — Wroctaw nahradit vlakem linky Sp D28 s odjezdem v 12:02.
A stejnym zplUsobem Ize viak linky Os D28 v useku Wroctaw — Teplice nad Metu;ji
s prijezdem do stanice Teplice nad Metuji v 17:55 nahradit vlaky Sp D28 s pfijezdy v 15:59
a 19:59.

U vlaku linky Os D28 s pfijezdem v 9:55 do Teplic nad Metuji byl navrzen pouze jeho posun
na minutu 10:00, aby alespon v useku Wroctaw Gtowny — Watbrzych Gtéwny tvofil pfesny
dvouhodinovy proklad s vlaky linky Sp D28 (s pfijezdy do stanice Teplice nad Metuji v 7:59
a 11:59. A ze stejného duvodu byl navrzen u viaku Os D28 s odjezdem v 19:03 ze stanice

Teplice nad Metuji posun jeho odjezdu na 18:02.
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3.1.9 Usek Mezimésti — podg. Boguszéw-Gorce Wschéd

Tabulka 16: Srovnavaci tabulka ¢ast odjezdu a prijezd( na useku Mezimésti — podg.

Boguszow-Gorce Wschod

Linka Smér#* | CO1 |CO2 [CO3 |CP1 [CP2 |CP3
OsD28 |1 L12 |[S11 |S11 |L46 |S43 |S43
SpD28 |1 - S10 |S10 |- S41 | s41
OsD28 |2 L12 |L18 |L18 [L46 |[L51 |L51
SpD28 |2 - L17 | L17 |- L50 | L50

Jediné zmény, které Ize na tomto Useku pozorovat, jsou zmény na lince Os D28, které byly

popsany v pfedchozim odstavci.
3.1.10 Usek podg. Boguszéw-Gorce Wschéd — Wroctaw Gtéwny

Tabulka 17: Srovnavaci tabulka ¢ast odjezdl a prijezd( na useku podg. Boguszow-Gorce

Wschéd — Wroctaw Gfowny

Linka Smérs |CO1 |CO2 |[CO3 |[CP1 |[CP2 |CP3
Os D6 1 27 27 27 49 49 49
Os D6K 1 03 03 03 27 27 27

(KW) | (KW) | (KW)

Os D28 1 L46 S43 S43 LO3 L56 L56
Sp D28 1 - S41 S41 - L56 L56
Os D6 2 10 10 10 33 33 33
Os D6K 2 35 35 35 50 50 50

(KW) | (KW) | (KW)

Os D28 2 L53 S02 S02 L12 L18 L18

Sp D28 2 - S02 S02 - L18 L18

24 Smér €. 1 je smér Mezimésti — podg. Boguszow-Gorce Wschod, smér €. 2 je smér podg. Boguszow-
Gorce Wschod — Mezimésti,
25 Smér ¢&. 1 je smér podg. Boguszéw-Gorce Wschéd - Wroctaw, smér €. 2 je smér Wroctaw — podg.

Boguszéw-Gorce Wschdéd, zkratka KW oznacuje Katy Wroctawskie
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V této tabulce 17 je mozno vidét, ze jedinou zménou na tomto Useku jsou Casové posuny
linky Os D28. V tseku Jaworzyna Slaska — Wroctaw Gtéwny v$ak autor uvaZuje zapojit linky
Sp D28 a Os D28 spolu s dalSimi pfidanymi spoji linky s pracovnim oznaenim Sp D16
do beze$vého dvouhodinového intervalu. PFijezd vlak( téchto linek do stanice Wroctaw
Gtowny je navrzen na 56. minutu liché hodiny a odjezd ze stanice Wroctaw Gtéwny

na 2. minutu sudé hodiny.
3.2 Navrh jizdnich rada viaka Pardubice — Wroctaw

V této Casti budou navrzeny jizdni fady vlakd relace Pardubice hl.n. — Wroctaw. Jejich
Casoveé polohy budou vyznaceny v tabulkach 18 a 19.

Tabulka 18: Navrh jizdniho Fadu viak( na trase Pardubice hl.n. — Wroctaw Gtéwny*®

Stanice Kilometricka Casové polohy

poloha Spojl | Spoj2 | Spoj3 | Spoj4
Pardubice hl.n. 0,000 6:11 10:11 14:11 18:11
Pardubice-Rosice nad Labem | 2,120 6:14 10:14 14:14 18:14
Hradec Kralové hl.n. 21,810 6:28 10:28 14:28 18:28

6:31 10:31 14:31 18:31

Jaromér 39,121 6:44 10:44 14:44 18:44
6:45 10:45 14:45 18:45
Ceska Skalice 51,737 6:55 10:55 14:55 18:55
7:01 10:55 14:55 19:01
Starko¢ 57,928 7:06 11:00 15:00 19:06
7:09 11:03 15:03 19:09
Vaclavice 60,765 7:12 11:07 15:07 19:12
7:15 11:11 15:11 19:15
Nachod zastavka 64,495 7:19 11:15 15:15 19:19
Nachod 66,440 7:22 11:18 15:18 19:22

7:24 11:21 15:21 19:24

26 Pokud jsou u jedné stanice uvedeny 2 Udaje, uréuje horni fadek ve sloupcich pfijezd vlaku do dané
stanice a spodni fadek odjezd vlaku z dané stanice.
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Velké Pofici 72,403 7:29 11:26 15:26 19:29

Hronov 73,436 7:31 11:28 15:28 19:31

7:36 11:36 15:36 19:36

Police nad Metuji 79,044 7:42 11:42 15:42 19:42

7:43 11:43 15:43 19:43

Zdar nad Metuji 81,871 7:47 11:47 15:47 19:47

Teplice nad Metu;ji 88,573 7:55 11:55 15:55 19:55

8:02 12:02 16:02 20:02

Mezimésti 96,987 8:10 12:10 | 16:10 | 20:10
Mieroszow 103,455 8:23 12:23 16:23 20:23
Watbrzych Gtéwny 118,711 8:47 12:47 16:47 20:47
Watbrzych Centrum 126,173 8:55 12:55 16:55 20:55
Watbrzych Miasto 127,817 8:58 12:58 | 16:58 | 20:58
Watbrzych Szczawienko 131,693 9:02 13:02 17:02 21:02
Swiebodzice 140,082 9:12 13:12 | 17:12 | 21:12
Jaworzyna Slaska 149,488 9:20 13:20 17:20 21:20
Zarow 155,011 9:25 13:25 | 17:25 | 21:25
Katy Wroctawskie 177,258 9:39 13:39 17:39 21:39
Wroctaw Grabiszyn 194,217 9:49 13:49 17:49 21:49
Wroctaw Gtéwny 198,815 9:56 13:56 17:56 21:56

Tabulka 19: Navrh jizdniho fadu viaki na trase Wroctaw Gtowny — Pardubice hl.n.?’

Stanice Kilometricka Casové polohy

poloha Spoj 1 Spoj2 | Spoj3 | Spoj4

Wroctaw Gtéwny 0,000 6:02 10:02 6:02 6:02

27 Pokud jsou u jedné stanice uvedeny 2 udaje, uréuje horni fadek ve sloupcich pfijezd vlaku do dané
stanice a spodni fadek odjezd vlaku z dané stanice.
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Wroctaw Grabiszyn 4,598 6:08 10:08 14:08 18:08
Katy Wroctawskie 21,557 6:19 10:19 14:19 18:19
Zaréw 43,804 6:32 10:32 14:32 18:32
Jaworzyna Slgska 49,327 6:37 10:37 14:37 18:37
Swiebodzice 58,733 6:45 10:45 14:45 18:45
Watbrzych Szczawienko 67,122 6:55 10:55 14:55 18:55
Watbrzych Miasto 70,998 7:00 11:00 15:00 19:00
Watbrzych Centrum 72,642 7:02 11:02 15:02 19:02
Watbrzych Gtéwny 80,104 711 11:11 15:11 19:11
Mieroszow 95,360 7:36 11:36 15:36 19:36
Mezimésti 101,828 7:50 11:50 15:50 | 19:50
Teplice nad Metuji 110,242 7:59 11:59 15:59 19:59

8:02 12:02 16:02 20:02
Zdar nad Metuji 116,944 8:09 12:09 16:09 20:09
Police nad Metuiji 119,771 8:13 12:13 16:13 20:13

8:14 12:14 16:14 20:14
Hronov 125,379 8:20 12:20 16:20 20:20

8:29 12:29 16:29 20:29
Velké Pofici 126,412 8:31 12:31 16:31 20:31
Nachod 132,375 8:36 12:36 16:36 | 20:36

8:38 12:38 16:38 20:38
Nachod zastavka 134,320 8:41 12:41 16:41 20:41
Vaclavice 138,050 8:44 12:44 16:44 20:44

8:47 12:47 16:47 20:47
Starko¢ 140,887 8:50 12:50 16:50 20:50

8:53 12:53 16:53 20:53
Ceska Skalice 147,078 8:59 12:59 | 17:00 | 20:59
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9:00 13:00 17:01 21:00

Jaromér 159,694 9:10 13:10 17:11 21:10

9:17 13:17 17:17 21:17

Hradec Kralové hl.n. 177,005 9:30 13:30 17:30 21:30

9:33 13:33 17:33 21:33

Pardubice-Rosice nad Labem | 196,695 9:46 13:46 17:46 21:46

Pardubice hl.n. 198,815 9:50 13:50 17:50 21:50

Roéni dopravni vykon byl vypoéten pomoci programu FBS. Jeho hodnota Ccini
580 539,80 vlkm/rok, coz ¢ini 1 590,52 vikm/den.

3.3 Tvorba obéht vozidel a turnusu strojvedoucich

3.3.1 Stanoveni obéht jednotlivych vozidel

V této praci je uvazovan obrat souprav ve stanici Pardubice hl.n. o délce 21 minut
a ve stanici Wroctaw Gtéwny o délce pfesahujici 4 hodiny. Vzhledem k tomu, Ze v sou€asné
dobé na lince D28 spole€nosti Koleje Dolnoslgskie spojujici Wroctaw Gtéwny a AdrSpach
jsou nasazena vozidla typu SA134 (jedna se o vyrobni typ 218 Md vyrobeny spolecnosti
Pojazdy Szynowe Pesa Bydgoszcz SA), navrhuje autor nechat schvalit tato vozidla i na trasu

linky Sp D28 a posléze je na té trase nechat provozovat. [51]

Bylo zjisténo, Zze pro zavedeni tohoto nového provozniho konceptu (linky Sp D28 o 4 parech
spoju) jsou potfebna 3 vozidla a 1 zalozni. Jejich tfidenni obéhy byly stanoveny nasledujicim
zpUsobem:

Tabulka 20: Navrh obéhd vozidel na lince Sp D28

Konecna Délka useku | Turnusovy
Kategorie | Spoj |Vychozi stanice | Odjezd | stanice Ptijezd | [km] den
Wroctaw
Sp 69261 | Gtéwny 6:02 | Pardubice hl.n. 9:50 198,815 1
Wroctaw
Sp 69268 | Pardubice hl.n. 10:11 | Gtéwny 13:56 198,815 1
Wroctaw
Sp 69273 | Gtdwny 18:02 | Pardubice hl.n. 21:50 198,815 1
Wroctaw
Sp 69264 | Pardubice hl.n. 6:11 | Gtdwny 9:56 198,815 2
Wroctaw
Sp 69269 | Gtowny 14:02 | Pardubice hl.n. 17:50 198,815 2
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Wroctaw
Sp 69276 | Pardubice hl.n. 18:11 | Gtéwny 21:56 198,815 2
Wroctaw
Sp 69265 | Gtéwny 10:02 | Pardubice hl.n. 13:50 198,815 3
Wroctaw
Sp 69272 | Pardubice hl.n. 14:11 | Gtéwny 17:56 198,815 3
e owehez ]
Konecna Turnusovy
Kategorie | Spoj |Vychozi stanice | Odjezd | stanice Ptijezd | Délka useku |den
Wroctaw
Sp 69265 | Gtdwny 10:02 | Pardubice hl.n. 13:50 198,815 1
Wroctaw
Sp 69272 | Pardubice hl.n. 14:11 | Gtéwny 17:56 198,815 1
Wroctaw
Sp 69261 | Gtdwny 6:02 | Pardubice hl.n. 9:50 198,815 2
Wroctaw
Sp 69268 | Pardubice hl.n. 10:11 | Gtéwny 13:56 198,815 2
Wroctaw
Sp 69273 | Gtdwny 18:02 | Pardubice hl.n. 21:50 198,815 2
Wroctaw
Sp 69264 | Pardubice hl.n. 6:11 | Gtdwny 9:56 198,815 3
Wroctaw
Sp 69269 | Gtowny 14:02 | Pardubice hl.n. 17:50 198,815 3
Wroctaw
Sp 69276 | Pardubice hl.n. 18:11 | Gtéwny 21:56 198,815 3
Obéh ¢. 3
Konecna Turnusovy
Kategorie | Spoj | Vychozi stanice | Odjezd | stanice Pfijezd | Délka Useku |den
Wroctaw
Sp 69264 | Pardubice hl.n. 6:11 | Gtéwny 9:56 198,815 1
Wroctaw
Sp 69269 | Gtéwny 14:02 | Pardubice hl.n. 17:50 198,815 1
Wroctaw
Sp 69276 | Pardubice hl.n. 18:11 | Gtéwny 21:56 198,815 1
Wroctaw
Sp 69265 | Gtdwny 10:02 | Pardubice hl.n. 13:50 198,815 2
Wroctaw
Sp 69272 | Pardubice hl.n. 14:11 | Gtéwny 17:56 198,815 2
Wroctaw
Sp 69261 | Gtdwny 6:02 | Pardubice hl.n. 9:50 198,815 3
Wroctaw
Sp 69268 | Pardubice hl.n. 10:11 | Gtéwny 13:56 198,815 3
Wroctaw
Sp 69273 | Gtédwny 18:02 | Pardubice hl.n. 21:50 198,815 3
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3.3.2 Stanoveni turnust strojvedoucich a vlakvedoucich

S ohledem na jazykové bariery mezi ¢edtinou a polstinou bylo navrzeno stfidani viakove
posadky, a to ve stanici Teplice nad Metuji. Idedlni stanici pro stfidani vlakové posadky by
vzhledem k poloze u statnich hranic bylo Mezimésti, ale  vzhledem
k navrzenému vzajemnému kfizovani vlaku linky Sp D28 musi byt eska a polska posadka
vymeénéna pravé ve stanici Teplice nad Metuji pfipadné ve stanici, kam bude pfesunuto
kfizovani v pfipadé vétSiho zpozdéni jednoho z vlaka. Navrh turnust vlakového personalu je
uveden v tabulce 21:

Tabulka 21: Navrh turnust viakového personalu

Popis smén — turnusovy den €. 1

Strojvedouci + Vlakvedouci 1 Vozidlo
Wroctaw 6:02 | Teplice nad Metuji 7:59 1
Teplice nad Metuji 8:02 | Wroctaw 9:56 2
Wroctaw 14:02 | Teplice nad Metuji 15:59 2
Teplice nad Metuiji 16:02 | Wroctaw 17:56 3

Strojvedouci + Vlakvedouci 2 Vozidlo
Wroctaw 10:02 | Teplice nad Metuji 11:59 3
Teplice nad Metuji | 12:02 | Wroctaw 13:56 1
Wroctaw 18:02 | Teplice nad Metuji 19:59 1
Teplice nad Metuji | 20:02 | Wroctaw 21:56 2

Strojvedouci + Vlakvedouci 3 Vozidlo
Pardubice 6:11 | Teplice nad Metuji 7:55 2
Teplice nad Metuji 8:02 | Pardubice 9:50 1
Pardubice 14:11 | Teplice nad Metuji 15:55 3
Teplice nad Metuji | 16:02 | Pardubice 17:50 2

Strojvedouci + Vlakvedouci 4 Vozidlo
Pardubice 10:11 | Teplice nad Metuiji 11:55 1
Teplice nad Metuji | 12:02 | Pardubice 13:50 3
Pardubice 18:11 | Teplice nad Metuji 19:55 2
Teplice nad Metuji | 20:02 | Pardubice 21:50 1

Popis smén — turnusovy den ¢. 2
Strojvedouci + Vlakvedouci 1 Vozidlo
Wroctaw 6:02 | Teplice nad Metuji 7:59 2
Teplice nad Metuji 8:02 | Wroctaw 9:56 3
Wroctaw 14:02 | Teplice nad Metuiji 15:59 3
Teplice nad Metuji 16:02 | Wroctaw 17:56 1
Strojvedouci + Vlakvedouci 2 Vozidlo
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Wroctaw 10:02 | Teplice nad Metuji 11:59 1
Teplice nad Metuiji 12:02 | Wroctaw 13:56 2
Wroctaw 18:02 | Teplice nad Metuji 19:59 2
Teplice nad Metuji | 20:02 | Wroctaw 21:56 3
Strojvedouci + Vlakvedouci 3 Vozidlo
Pardubice 6:11 | Teplice nad Metuji 7:55 3
Teplice nad Metuji 8:02 | Pardubice 9:50 2
Pardubice 14:11 | Teplice nad Metuji 15:55 1
Teplice nad Metuji | 16:02 | Pardubice 17:50 3
Strojvedouci + Vlakvedouci 4 Vozidlo
Pardubice 10:11 | Teplice nad Metuji 11:55 2
Teplice nad Metuiji 12:02 | Pardubice 13:50 1
Pardubice 18:11 | Teplice nad Metuji 19:55 3
Teplice nad Metuji | 20:02 | Pardubice 21:50 2
Popis smén — turnusovy den €. 3
Strojvedouci + Vlakvedouci 1 Vozidlo
Wroctaw 6:02 | Teplice nad Metuji 7:59 3
Teplice nad Metuji 8:02 | Wroctaw 9:56 1
Wroctaw 14:02 | Teplice nad Metuji 15:59 1
Teplice nad Metuji | 16:02 | Wroctaw 17:56 2
Strojvedouci + Vlakvedouci 2 Vozidlo
Wroctaw 10:02 | Teplice nad Metuji 11:59 2
Teplice nad Metuji | 12:02 | Wroctaw 13:56 3
Wroctaw 18:02 | Teplice nad Metuji 19:59 3
Teplice nad Metuji | 20:02 | Wroctaw 21:56 1
Strojvedouci + Vlakvedouci 3 Vozidlo
Pardubice 6:11 | Teplice nad Metuji 7:55 1
Teplice nad Metuji 8:02 | Pardubice 9:50 3
Pardubice 14:11 | Teplice nad Metuiji 15:55 2
Teplice nad Metuji 16:02 | Pardubice 17:50 1
Strojvedouci + Vlakvedouci 4 Vozidlo
Pardubice 10:11 | Teplice nad Metuji 11:55 3
Teplice nad Metuji | 12:02 | Pardubice 13:50 2
Pardubice 18:11 | Teplice nad Metuji 19:55 1
Teplice nad Metuji | 20:02 | Pardubice 21:50 3

Dale byly vypoc&teny délky smén, které jsou uvedeny v tabulce 22. Jen je potieba dopinit,

Ze pro stanoveni délky smén pro strojvedouci je nutné k zakladni délce smény pfipocitat

primérnou délku pfipravné doby 30 minut, a to jak pred zacatkem smény, tak i po jejim
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konci, tedy délka smény pro strojvedouci je o hodinu del§i nez zakladni délka smény.
Pro stanoveni délky smén pro vlakvedouci je nutné k zakladni délce smény pfipocCitat
primérnou délku pfipravné doby 15 minut, a to jak pfed zaCatkem smény, tak i po jejim
konci, tedy délka smény pro strojvedouci je o pll hodiny delsi nez zakladni délka smény.

Ve stanici Wroctaw Gtéwny je pro strojvedouci a vlakvedouci navrzena d&tyrhodinova

prestavka. [52]

Tabulka 22: Tabulka délek smén pro posadku viaki

Délka smény Délka smény
Polozka Zakladni délka smény | pro strojvedouci | pro vlakvedouci
polska posadka - 1 sména 7,70 8,70 8,20
polskd posadka - smény celkem 15,40 17,40 16,40
Ceska posadka - 1 sména 7,07 8,07 7,57
Ceska posadka - smény celkem 14,13 16,13 15,13
posadky-celkem 29,53 33,53 31,53

Tydenni vykon strojvedoucich a vlakvedoucich v této praci byl vypocten jako sedminasobek
strojvedoucich ¢ini 122 hodin, celkovy tydenni vykon €eskych strojvedoucich €ini 113 hodin.
Celkovy tydenni vykon polskych vlakvedoucich ¢ini 115 hodin a celkovy tydenni vykon

Ceskych vlakvedoucich ¢€ini 106 hodin.

Celkovy tydenni vykon vlakového personalu byl vypoéten souétem celkovych tydennich
vykonu polského a ¢eského viakového personalu. Celkovy tydenni vykon strojvedoucich &ini

235 hodin a celkovy tydenni vykon vlakvedoucich €ini 221 hodin.

Z celkového tydenniho vykonu je mozné vypocitat i potfebny polet zaméstnancu viakové
posadky. Tyto vypocty budou opét rozdéleny na polskou a Ceskou ¢ast a na strojvedouci
a vlakvedouci. PoCet zaméstnancu byl vypocten vydélenim celkového tydenniho vykonu
zameéstnancu maximalnim poctem hodin tydné, ktefi tito zaméstnanci sméji odpracovat, dale
vynasobenim provozni zalohou ve vysi 17 % (Cislem 1,17) a zaokrouhlenim na nejblizSi
vySSi celé Cislo. Bylo vypocteno, Ze potfebny pocet polskych strojvedoucich je roven 4,
stejné jako pocet Ceskych strojvedoucich, poc€et polskych vlakvedoucich a pocet Ceskych
vlakvedoucich. Autor vSak doporucuje zvysit vSechny vysledné pocty na 5, protoze potiebny
minimalni pocet strojvedoucich (bez zapocCitani provozni zalohy) vychazi také 4. To by ale
znamenalo, Ze by ve skuteCnosti zadny zalozni zaméstnanec neexistoval. Celkem by tedy

provozni koncept mél obsahovat 20 zaméstnancu.
3.3.3 Popis provozniho zazemi

Béhem obratu vozidla ve stanici Wroctaw Gtéwny je zapotfebi provadét s rlznou frekvenci
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rizné cinnosti souvisejici s udrzbou a uUklidem vozidla. Tyto ¢&innosti jsou popsany
v tabulce 23:
Tabulka 23: Vypis ¢innosti provadénych béhem obratu jednotlivych vozidel, jejich frekvence

a misto provadéni

Cinnost Frekvence Misto provadéni Vzdalenost mista
provadéni od stanice

Wroctaw Gtowny [km]

Kazdodenni uklid 1x/den Wroctaw Gtowny — | 1,200

odstavné koleje

Odstavovani vozidel 1x/den Wroctaw Gtowny — | 1,200

odstavné koleje

Odsavani toalet 1x/3 dny Wroctaw Gtowny — | 1,200

odstavné koleje

Cerpaci stanice 2x/3 dny Wroctaw Ggdow 5,500

Ddkladny uklid, udrzba | 1x mési¢né | Legnica 66,513

Ve stanici Wroctaw Giéwny navrhuje autor vyuzivat zdejSiho provozniho zazemi
k odstavovani vozidel nasazovanych na linku Sp D28 (v€etné zaloznich vozidel) a provadéni
jejich celodenniho uklidu. V tomto provoznim zazemi také probiha provozni oSetfeni véetné
odsavani toalet. Dopravce Koleje Dolnoslaskie (je navrzeno, aby navrzené spésné vlaky
spojujici Wroctaw a Pardubice provozoval na polském uUzemi pravé regionalni Zeleznicni
dopravce Koleje Dolnoslgskie, ktery jiz provozuje mj. i dnesni linku D28 spojujici Wroctaw
a AdrSpach) disponuje vSak myckou a stfediskem udrzby v 65 km vzdaleném meésté Legnica,
kde také probiha jednou mésicné dikladny uklid. [49] [53]

Odstavné koleje se nachazeji pfiblizné 1,2 km vychodné od nastupist stanice Wroctaw
Gtéwny. Cerpaci stanice ve stanici Wroctaw Gadéw se nachazi 5,5 km od stanice Wroctaw
Gtowny a stfedisko udrzby kolejovych vozidel se v dobé platnosti jizdniho Fadu 2024/2025
bude nachazet ve mésté Legnica (lezicim 65 km zapadné od mésta Wroctaw), a to pfiblizné
1,4 km vychodné od stanice Legnica. V tomto stfedisku je také u kazdého vozidla jednou

meési¢né naplanovany 6 hodin trvajici dikladny uklid vozidel. [49] [54]

81



4 Ekonomickeé a provozni vyhodnoceni

navrhu

V této kapitole této prace budou zminény informace o postupu vycCisleni nakladl vyse

navrzeneho provozniho konceptu a provozni vyhodnoceni celého konceptu.

4.1 Kalkulace nakladu

Ustfednim tématem této kapitoly zabyvajici se ekonomickym a provoznim vyhodnocenim
navrhu zavedeni regionalnich vlaku spojujicich Pardubice — Hradec Kralové — Nachod -
Wroctaw je souhrnna tabulka nakladd, které je potfeba na provoz téchto vlaku vynalozit.

Nékteré polozky této tabulky byly uréeny odbornym odhadem.

Tabulka 24: souhrnna tabulka naklad(d na zavedeni novych vlaki

. Vlaky Wroctaw - Pardubice
Polozky
Rocné Denné Na 1 vikm
Strojvedouci — mzdy 4 895 866,67 K¢ 13 413,33 K¢ 8,43 K¢
Vlakvedouci — mzdy 2 877 416,67 K¢ 7 883,33 K¢ 4,96 K¢
Odpisy vozidel 19 413 333,33 K¢ 53 187,21 K¢ 33,44 K¢
Naklady na energii
Trakéni energie 26 657 941,44 K¢ 73 035,46 K¢ 45,92 K¢
Pomocné pohony 2 665 794,14 K¢ 7 303,55 K¢ 4,59 K¢
Vytapéni a klimatizace 6 020 428,55 K¢ 16 494,32 K¢ 10,37 K¢
VolnobéZna spotieba 1452 761,16 K¢ 3980,17 K¢ 2,50 K¢
Netrakéni energie - celkem 10 138 983,86 K¢ 27 778,04 K¢ 17,46 K¢
Naklady na pridéleni kapacity a pouziti dopravni cesty
PouZiti dopravni cesty 8362 429,51 K¢ 22 910,77 K¢ 14,40 K¢
Pridéleni kapacity DC 53 291,20 K¢ 146,00 K¢ 0,09 K¢
Ostatni naklady
Udrzba vozidel 15 674 574,60 K¢ 42 944,04 K¢ 27,00 K¢
Uklid vozidel 4063 778,60 K¢ 11 133,64 K¢ 7,00 K¢
Marketing 1161 079,60 K¢ 3 181,04 K¢ 2,00 K¢
Personadlni rezie 388 664,17 K¢ 1 064,83 K¢ 0,67 K¢
Spravni rezie 466 397,00 K¢ 1277,80 K¢ 0,80 K¢
Ndaklady na provozni rezii
Trakéni energie 2 842 393,45 K¢ 7 787,38 K¢ 45,92 K¢
Pomocné pohony 284 239,34 K¢ 778,74 K¢ 4,59 K¢
Vytapéni a klimatizace 641 926,04 K¢ 1 758,70 K¢ 10,37 K¢
VolnobéZna spotreba 154 900,14 K¢ 424,38 K¢ 2,50 K¢
Netrakéni energie- celkem 1081 065,52 K¢ 2 961,82 K¢ 17,46 K¢
PouZiti dopravni cesty 891 641,05 K¢ 2 442,85 K¢ 14,40 K¢
Pridéleni kapacity DC 5682,16 K¢ 15,57 K¢ 0,09 K¢
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Udrzba vozidel 1671 295,90 K¢ 4 578,89 K¢ 27,00 K¢

Uklid vozidel 433 298,94 K¢ 1187,12 K¢ 7,00 K¢

Marketing 123 799,70 K¢ 339,18 K¢ 2,00 K¢

Provozni rezie-celkem 5901 847,69 K¢ 16 169,45 K¢ 95,35 K¢

Kalkulace nakladu, vynost, zisku a kompenzaci

Naklady celkem 100 055 604,32 K¢ 274 124,94 K¢ | 172,35 K¢
Planovany zisk 11 200 000,00 K¢ 30 684,93 K¢ 19,29 K¢
Pfedpokladané vynosy 14 002 619,98 K¢ 38 363,34 K¢ 24,12 K¢
Predpokladana kompenzace 97 252 984,34 K¢ 266 446,53 K¢ | 167,52 K¢

4.1.1 Mzdové naklady

Mzdové naklady v této praci zahrnuji mzdové naklady na strojvedouci a vlakvedouci danych

vozidel. Z tabulky 22 byly vypoc&teny nasledujici polozky:

Roéni mzdové naklady strojvedoucich byly vypocteny z celkové délky dennich smén
pro strojvedouci vynasobené ekvivalentem superhrubé mzdy ve vysi 400 K&/h a 365 dny
v roce. Jejich vySe byla vypoltena na 4 895 866,67 K& ro¢né, to znamena 13 413,33 K&
denné a 8,43 K&/vikm.

Ro¢ni mzdové naklady vlakvedoucich byly vypoéteny z celkové délky dennich smén
pro vlakvedouci vynasobené ekvivalentem superhrubé mzdy ve vysi 250 K&/h a 365 dny
v roce. Jejich vySe byla vypoctena na 2 877 416,67 KC roCné, to znamena 7 883,33 KC
denné a 4,96 K¢&/vikm.

4.1.2 Odpisy vozidel

Jak jiz bylo uvedeno vySe, pro vlaky Wroctaw — Pardubice jsou uvaZzovana 3 vozidla fady
SA134 (tovarni oznaleni Pesa 218Md) na pravidelny provoz a s 1 vozidlem zaloznim.
Pofizovaci cena 1 vozidla €ini pfiblizné 70 000 000,00 K&. Celkova pofizovaci cena téchto
4 vozidel ¢ini 280 000 000,00 K&. Vozidla jsou odepisovana po dobu 15 let. Je ovdem
potfeba uvazovat ro¢ni urok o vySi 4 %, protoze takto vysokou Castku objednatel s vysokou
pravdépodobnosti neni schopen zaplatit v hotovosti. VySe ro¢nich odpist vozidel proto Cini
19 413 333,33 K¢, coz €ini 53 187,21 K& denné a 33,44 K&/vikm. [51]

4.1.3 Trakéni energie

V nasledujicich nékolika podkapitolach této drovné budou naklady rozdéleny na spésné

vlaky linky Sp D28 a na soupravové jizdy, jejichZ naklady budou zahrnuty do provozni reZie.

Hodnoty spotfeby trakéni energie (energie vztazené kvozidlu v dobé jeho pohybu)
pro jednotlivé vlaky byly vypocteny programem FBS, a to v kWh pro kazdy vlak. Tyto byly

nasledné vynasobeny podle pfiblizného pfevodniho vztahu 1 kWh = 0,32 |, ¢imz byla trakéni
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energie pfepoctena na spotfebu nafty v litrech.

Spotieba trakéni energie ¢&ini priblizné 1,65 GWh/rok, coz ¢&ini 4524 kWh/den
a 2,84 kWh/km. Spotfeba nafty potfebné k trakci &ini 528 403,20 l/rok, 1 447,68 l/den
a 0,91l/km.

Cena nafty byla odvozena z ceniku spole¢nosti Ceské drahy, a.s. Sklada se ze 2 polozek:
evidencni cena nafty v K&/l (jejiz odhad vzhledem k vyvoji inflace autor stanovil na 40 K&/l
bez DPH) a cena za sluzbu, ktera od 1. 1. 2023 bude ¢init 1,70 K¢&/l. Pomoci kalkulacky
spotfebni dané autor nalezl, Ze pokud celkova cena nafty bez DPH ¢ini 41,70 K&/l, musi

kone€na cena nafty za litr dosahovat hodnoty 50,45 K¢&/l. [55] [56]

Po vynasobeni ceny nafty potfebné k trakci cenou nafty byly vypodteny ceny za trakéni
energii. Jejich hodnoty &ini 26 657 941,44 K&/rok, 73 035,46 K&/den a 45,92 K&/vikm.

4.1.4 Netrakéni energie

Naklady na netrakéni energii se v této semestralni praci skladaji z energie spotfebované
pomocnymi pohony vozidel, energie spotfebované na vytapéni a klimatizaci vozidel

a energie spotfebované volnobéznym chodem vozidla.
4.1.4.1 Pomocné pohony
Energie spotfebovana na pomocné pohony ¢&ini pfiblizné 10 % trakéni energie.

Celkova cena energie spotfebované pomocnymi pohony c&ini 2 665 794,14 Kd&/rok,
7 303,55 K&/den a 4,59 K&/vlikm.

4.1.4.2 Vytapéni a klimatizace

Na vytapéni a klimatizaci je v této praci pocitano s hodnotou pfikonu 15 kW na vuz, to
znamena 30 kW na celou dvouvozovou jednotku. K tomu je ovSem nutné stanovit dobu,
po kterou bézi motor vozidla volnobézné. Tato doba byla vypocétena na kazdy spoj pomoci
programu FBS podle nasledujicich pravidel:

e Trva-li obrat soupravy kratSi dobu nez 30 minut, je zapoctena energie pro vytapéni
nebo klimatizaci po celou dobu obratu,
e Trva-li obrat soupravy del§i dobu nez 30 minut, je uvazovano s béhem motoru
po dobu 35 minut (5 minut po dojeti spoje a 30 minut pfed vyjetim nasledujiciho
spoje).
Je tfeba doplnit, Ze vyslednymi jednotkami nasobeni pfikonu vynasobeného dobou,
po kterou je poskytovan, jsou zde kWh. Pomoci prevodniho vztahu 1 kWh = 0,32 | Ize
spotfebu této energie prevést na litry spotifebované nafty. A s cenou 50,45 K&/vikm lze
stanovit vysledné celkové ceny.

Celkova cena za vytapéni a klimatizaci Cini 6 020 428,55 Kc&/rok, 16 494,32 Kc&/den
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a 10,37 Ké&/vikm.
4.1.4.3 Volnobézna spotieba

Pro tento vypodet byly pouzity stejné pfipravné a obratové doby jako v pfedchozi kapitole,
ke kterym byly pfipo¢teny doby pobytu jednotlivych vliakl ziskané z programu FBS rozdilem
dob nasazeni a dob jizdy. Vysledné celkové doby volnobézné spotieby nafty byly
vynasobeny touto primérnou volnobé&znou spotifebou 8 I/h a pfi cené 50,45 K&/l bylo mozno

vypocitat celkovou cenu volnobézné spotieby.

Celkova cena za vytapéni a klimatizaci ¢&ini 1452 761,16 Kc&/rok, 3 980,17 Kd&/den
a 2,50 K¢&/vikm.

4.1.4.4 Celkova cena netrakéni energie

Celkovou cenu netrakéni energie tvofi soucet cen za energii spotfebovanou na pomocné
pohony, vytapéni a klimatizaci a volnobéznou spotfebu. Celkova cena netrakéni energie tedy
¢ini 10 138 983,86 K¢/rok, 27 778,04 K&/den a 17,46 KE/vikm.

4.1.5 Dopravni cesta

Provozni koncept predpoklada 8 viaki Os a Sp. Cena za dopravni cestu se sklada

ze 2 polozek: ceny za pfidéleni kapacity dopravni cesty a ceny za pouZiti dopravni cesty.
4.1.5.1 Cena za pridéleni kapacity dopravni cesty

Na Ceském uzemi je podle dokumentu s nazvem ProhlaSeni o draze celostatni a drahach
regionalnich s podnazvem Platné pro pfipravu jizdniho fadu 2023 a pro jizdni fad 2023
ucinné od 11. 12. 2021 vydaného Spravou Zeleznic cena za pfidéleni kapacity dopravni
cesty vypoctena pomoci tohoto vzorce: [57]

e C(Cena = K; + K, x Délka trasy + K3 * PoCet dnli jizdy [K¢]

kde:

e K, = sazba za zpracovani a ur€eni jizdniho fadu a pfidéleni kapacity drahy [K¢],
e K, = sazba za konstrukci vlakové trasy [KE&/vikm],
e K; = sazba za den pfidéleni vlakové trasy [K&/den].

Protoze se pocita s fadnou zadosti o pfidéleni kapacity drahy do ro¢niho jizdniho fadu, byly
hodnoty veli€in uvedené v predchazejicim vzorci stanoveny takto:

e K; =1700,00 [KE]

e K, =8,00[KE&/VIkm]

e K3 = 10,00 [K&/den].

o Délka trasy = 98,925 km,
e Pocet dni jizdy = 365 dni.

Po dosazeni do vzorce byla veli¢ina Cena za pfidéleni kapacity dopravni cesty na ¢eském
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uzemi (pod zkratkou Cena). Jeji hodnota €ini 6 141,40 K¢&.

V polském ekvivalentu ProhlaSeni o draze s nazvem Regulamin sieci 2022/2023 vydaném
spole¢nosti PKP PLK uvadi v bodu 1. cenu za vyfizeni zadosti o pfidéleni kapacity o hodnoté

100 zl. za pozadavek. Po prepoctu na ¢eské koruny se jedna o ¢astku 520,00 K&. [58]

Celkova cena za pfidéleni kapacity dopravni cesty Cini tedy 6 661,40 K& na 1 trasu. To
znamena celkem 53 291,20 Ké&/rok, 146,00 Ké/den a 0,09 Ké&/vikm.

4.1.5.2 Cena za pouziti dopravni cesty

Na ¢eském uzemi je tato cena vypoctena podle tohoto kalkulaéniho vzorce: [57]

e (G, =XCs+Cpyg
kde:

e (, = cena za pouziti drahy jizdou vlaku [K¢],

e (= cena za pouziti drahy jizdou jednoho subvlaku [K¢],

e (pg = cena za pouziti pfistupovych komunikaci pro cestujici ve vlaku osobni dopravy

[K¢]

VeSkeré navrzené vlaky v této praci jsou tvofeny pravé jednim subvlakem, tedy misto ). Cs je
dale pracovano pouze s veli¢inou C,, protoZze jde o rovnajici se veli€iny. Cena za pouZiti
drahy jizdou jednoho vilaku je tedy vypoctena nasledujicim vzorcem:

o Cs=(LxZgp)+ (L*Z*M =Py *kgrcs)
kde:

e L = délka jizdy subvlaku [km],

e Zpp = zakladni cena za fizeni provozu na jednotku dopravniho vykonu [K¢&/vikml],

e 7, = zakladni cena za udrzbu a opravy infrastruktury na jednotku dopravniho vykonu
[K&/hrtkm],

e M = celkova hmotnost viaku [t],

e P, =hodnota produktového faktoru P; az Ps,

o kprcs = koeficient vybavenosti viaku mobilni ¢asti ETCS.

V této praci byly vySe uvedenym veli¢inam pfifazeny nasledujici hodnoty:

e [ =098,925 km,

e Zpp =0,000 K&/vIkm,

e 7;,=0,07149 K¢&/hrtkm,

e M =86,721t (z toho sluzebni hmotnost 76 t a hmotnost cestujicich 10,72 t),

e P.=P; =1,00 (byl zvolen produktovy faktor P, (osobni doprava), jehoZ hodnota Cini
1,00),

o kgrcs = 1,00, protoZe se nepredpoklada vybava téchto vozidel zabezpe€ovacim
zarizenim ETCS.

Celkova cena za pouziti drahy jizdou jednoho subvlaku C,; po dosazeni vySe uvedenych
hodnot ¢ini 613,30 K&. Tuto cenu je potfeba vynasobit 8 (4 pary vlak( vyuzivajicich tuto

trasu) a 365 dny vroce. Vysledna celkova cena za pouziti drahy jizdou jednoho subvlaku
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C, &ini 1 790 826,35 K&.

Cena za pouziti pfistupovych komunikaci pro cestujici ve vlaku osobni dopravy je vypoctena

nasledujicim vzorcem:

_ \y'n=15,7Dbk
d Cpk— n=11(Zn *mpk* zn)

kde:

e Cyi = cena za pristupove komunikace v Zeleznicnich stanicich a zastavkach v celé
trase vlaku [KZ],

o Z,’l’k = zakladni cena za jedno planované zastaveni vlaku osobni dopravy pro nastup
a/nebo vystup cestujicich v Zelezni€nich stanicich a zastavkach kategorie ,n“
[K&/(zastaveni*t)],

e my, = hmotnost vlaku pro vypocet ceny za pfistupové komunikace [t],

e N,, = planovany pocet zastaveni vlaku osobni dopravy pro nastup a/nebo vystup
cestujicich v Zelezni€nich stanicich a zastavkach kategorie ,n“.

S pomoci nalezeného dokumentu spoleénosti AZD s nazvem Zména &. 1 Prohlageni o draze
regionalni Cizkovice — Obrnice platné pro jizdni Fad 2021 bylo mozné uréit kategorie 11
az 15 jednotlivych stanic a zastavek. Na ¢eském uzemi trasy Pardubice hl.n. — Wroctaw byly
nalezeny 4 stanice patfici do kategorie 11 (stanice s mimouroviovym pfistupem na vSechna
nastupisté (nadchodem nebo podchodem)), 8 stanic patficich do kategorie 13 (stanice
bez mimourovhového pfistupu na vSechna nastupisté. Na vSechna nastupisté (vyjma prvniho
u budovy) se pfistupuje pfes koleje (pfechod, centralni pfechod)) a 3 zastavky patfici
do kategorie 15 (zastavka na jednokolejné trati s jedinym nastupistém u budovy (pfistiesku)
nebo zastavka na vicekolejné trati bez nadchodu nebo podchodu (pfichod pfechodem,

pfejezdem nebo podjezdem v okoli zastavky)). [57] [59]

Vzhledem ke slozitosti vypoctl byly vypolty ceny za pouziti pfistupovych komunikaci
pro cestujici v Zelezni¢nich stanicich a zastavkach shrnuty v tabulce 25.
Tabulka 25: Vypocet ceny za pouZiti pfistupovych komunikaci pro cestujici v Zelezni¢nich

stanicich a zastavkach v celé trase viaku

n | ZP* [K/(zastaveni*t)] | My [t] | Ny, [zastaveni] | CprzalKE] Cpr [KE]

11 0,12 86,72 4| 41,63 121 546,75

12 0,03 86,72 0 - -

13 0,06 86,72 8| 41,63 121 546,75

14 0,02 86,72 0 - -

15 0,04 86,72 3| 1041 30 386,69
Celkem:| 93,66 |273 480,19 K¢

Cena za poufZiti pfistupovych komunikaci pro cestujici v Zelezni€nich stanicich a zastavkach

na jedno zastaveni denné vychazi u jednoho vlaku C,,; = 93,66 KC. Kazdy den v roce je

vSak v kazdé Zelezni¢ni stanici nebo zastavce zastavit osmkrat (Styfmi pary spoju). Proto je
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potfeba urcit celkovou cenu  Cp,ix = 8 * 365 * Cpiq, ktera Cini 273 480,19 KC.

Cena za pouziti jizdy drahou vlaku C, je, jak bylo vySe zminéno vypoétena timto vzorcem:
C, =Y Cs + Cpg. V podminkach této Ize také pouzit vzorec C, = C; + Cpg. A protoZze cena
za pouziti drahy jednoho viaku Cg &ini 1790 826,35 K& a vySe poplatku za pouzivani
pFistupovych komunikaci v Zelezni¢nich stanicich a zastavkach v celé trase vlaku Cpg Cini
273 480,19 K¢, cena za pouziti jizdy drahou vlaku C,, €ini 2 064 306,55 K¢.

Na polském uUzemi je cena za pouziti dopravni cesty C, vypoctena podle podobného
kalkulaéniho vzorce tomu ¢eskému: [58]

o Cp=Cs+Cpy,
kde:

e (, pfedstavuje cenu za pouZiti drahy jednoho vlaku a
o (Cpg poplatek za pouzivani pristupovych komunikaci v Zelezni€nich stanicich
a zastavkach v celé trase vlaku.
Cena za pouziti drahy jednoho vlaku C; se sklada zakladniho poplatku
(tvofeného hmotnostni slozkou ceny H), poplatku za pobyt kolejovych vozidel ne kratSi

nez 2 hodiny P a poplatku za vypracovani studie jizdniho fadu J.

Zakladni poplatek je pro dieselova vozidla uréen pouze hmotnostni sloZkou H. Druhou
slozkou, ktera jej tvofi je slozka elektrické trakce, kterou v8ak dieselové vlaky nepouzivaji,
tedy jeji hodnota se vtéto praci rovna 0. Hmotnostni slozka H je vypodtena podle
nasledujiciho vzorce:

o H=Wy*Wyg*Syg=*L
kde:

e H = hmotnostni sloZka zakladni ceny, zde také zakladni cena.

e Wy = soucinitel rozliSujici stfedni prGmérnou cenu v zavislosti na celkové hrubé
hmotnosti vliaku,

e Wy = soucinitel rozliSujici stfedni primérnou cenu v zavislosti na kategorii trati,

e Syx = stfedni sazba hmotnostni slozky zavisla na hmotnosti a kategorii trati,

e h =hodnota hmotnostni sloZky na 1 vlkm trasy,

e L = délka polského useku trasy,

Pro vypocCet hmotnostni slozky H byly zjistény nasledujici hodnoty:

e W, =051

o Wy =1,

o Syx =8,01 zt./vlkm,

o h= Wy *Wg=*Syx =4,05zt./vIkm,
e [ =99,89 km,

e H=404,78 z.

Zde jde ale pouze o hmotnostni sloZzku H vztaZzenou k 1 trase a k 1 dni. Jeji celkova hodnota

by byla vyjadfena vynasobenim 8 vlaky a 365 dny v roce a prevedena z polské mény (zt.)
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na ¢eskou ménu (K&), coz znamena vynasobeni hodnotou 5,20. V takovém pfipadé celkova
vySe hmotnostni slozky H &ini 6 146 181,82 K&.

Poplatek za pobyt kolejovych vozidel ne kratSi nez 2 hodiny byl vypocéten vynasobenim ceny
za pobyt vlaku na odstavné koleji c(t) Casem t, ktery na té odstavné koleji dané vozidlo stravi.
Zjisténa hodnota ceny za pobyt je rovna 1,53 zi/h/vlak a priamérny ¢as pobytu viaku
na odstavné koleji t byl odhadnut na 6 hodin (denni doba obratu je stanovena na 4 hodiny,
no¢ni doba obratu na 12 hodin, ale v té jsou zapocitany manipulacni jizdy na tankovani
paliva a do mésta Legnica, kde je jednou mési¢né planovan velky uklid vozidla) a posléze
vydélen 2 (polovina doby pfipada na vlak kongici ve stanici Wroctaw Gtéwny a polovina doby
na vlak zacinajici v této stanici), takZze t = 3 hodiny. Vy3e poplatku za pobyt kolejového
vozidla na odstavné koleji P = c(t) * t = 4,59 zt. Stejné jako v pfipadé hmotnostni slozky H
izde je potfeba k vyjadfeni celkové hodnoty poplatku za pobyt kolejovych vozidel P
vynasobit 8 viaky a 365 dny v roce a vyjadfit v K& Celkova hodnota poplatku za pobyt
kolejovych vozidel ne krat$i 2 hodiny P Cini 69 694,56 K&.

Poplatek za vypracovani studie jizdniho fadu J je vSak vypocten odlisné od predchozich
poplatkd. Jeho vypocet spociva v odhadu délky trvani vypracovani studie jizdniho fadu
o (autor této veli¢iné pfifadil hodnotu 5 hodin) vynasobené sazbou 64,28 z./h a 6 zménami

jizdniho Fadu ro¢né. Celkova vySe tohoto poplatku €ini 1928,40 zt., tedy 10 027,68 K& ro¢né.

Celkova ro¢ni vySe poplatkl za pouziti drahy jednoho vlaku na polském uzemi C, je rovna
souctu celkové vySe hmotnostni slozky H, celkové vySe poplatku za pobyt kolejovych vozidel
ne kratsi nez 2 hodiny P a celkové vy3e poplatku za vypracovani studie jizdniho fadu J. Je

vypocitana pomoci nasledujiciho vzorce:

Cs=H+P+J=6146 181,82 + 69 694,56 + 10 027,68 = 6 225 904,06 K¢.
Poplatek za uzivani pfistupovych komunikaci v Zelezni¢nich stanicich a zastavkach v celé
trase vlaku C,, je urCen specialné pro kazdou stanici a zastavku. Jeho celkova vyse Cini

13 888,25 zt., coZ &ini 72 218,90 K&. [60] [61]

Celkova cena za pouziti dopravni cesty C, na polském useku je vypoctena vzorcem C, =
Cs + Cpg, kde C, predstavuje cenu za pouziti drahy jednoho vlaku a Cpy poplatek
za pouzivani pfistupovych komunikaci v ZelezniCnich stanicich a zastavkach v celé trase
vlaku. Jeji vySe €ini 6 298 122,96 K&.

Celkova cena za pouziti dopravni cesty je rovna souctu celkovych cen za pouziti dopravni
cesty na Ceském a polském uzemi. Jeji vySe Cini 8 362 429,51 K&/rok, coz znamena
22 910,47 K&/den a 14,40 KE&/vikm.

89



4.1.6 Ostatni naklady

PoloZka ostatni naklady zahrnuje naklady na udrzbu vozidel, uklid vozidel, marketing,
personalni rezii a spravni rezii.
4.1.6.1 Naklady na udrzbu vozidel

Naklady na udrzbu vozidel byly stanoveny ve vySi 27 K&/vlkm, tzn. 15 674 574,60 K¢&/rok
a 42 944,04 Ké&/den.

4.1.6.2 Naklady na uklid vozidel

Naklady na uklid vozidel byly stanoveny ve vysi 7 K&/vlkm, tzn. 4 063 778,60 Ké&/rok
a 11 133,64 Ké&/den.

4.1.6.3 Naklady na marketing

Néklady na uklid vozidel byly stanoveny ve vySi 2 K&/vikm, tzn. 1161 079,60 Ké&/rok
a 3 181,04 Kc/den.

4.1.6.4 Personalni rezie

Naklady na personalni rezii Cini 5 % celkovych mzdovych nakladl (strojvedoucich
a vlakvedoucich). Jejich vySe &ini 388 664,17 K&/rok, 1 064,83 Ké&/den a 0,67 K&/vlkm.

4.1.6.5 Spravni rezie

Naklady na spravni rezii Cini 6 % celkovych mzdovych nakladd (strojvedoucich
a vlakvedoucich). Jejich vyse €ini 466 397,00 K&/rok, 1 277,80 K&/den a 0,80 K&/vikm.

4.1.6.6 Provozni rezie

Pro zjednoduSeni vycisleni nakladd na provozni rezii (jizdy vlaki bez cestujicich) byly
pro stanoveni cen trakéni a netrakCni energie, pouziti dopravni cesty, pfidéleni kapacity
dopravni cesty, udrzbu a uklid vozidel a marketing pouZity stejné ceny na 1 vikm jako
pro jizdy vlaku s cestujicimi. Celkova ro¢ni délka trasy pro vypoclty provozni rezie byla
stanovena na 61 899,85 km ro¢né. Naklady na provozni rezii €ini: 5901 847,69 Kd&/rok,
16 169,45 K&/den a 95,35 K&/vlikm.

4.1.7 Kalkulace celkovych nakladd, ziski, vynosil a kompenzaci

4.1.7.1 Celkové naklady

Celkova vySe predpokladanych nakladi dopravce ¢ini 100 055 604,32 K&, coz Cini
274 124,94 Ké&/den a 172,35 K&/vlkm.
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4.1.7.2 Priméreny zisk

Pfiméfeny zisk dopravce byl vypocten jako 4 % z vloZzeného kapitalu tj, z ceny vozidel. Cena
3 vozidel v provozu a 1 zalozniho vozidla &ini 280 miliont K&. Hodnota pfiméfeného zisku
z této Castky je rovna 11 200 000 Ké&/rok. To znamena 30 684,93 Ké/den a 19,29 K&/vikm.

4.1.7.3 Predpokladané vynosy

Predpokladané vynosy dopravce byly vypocteny jako 20 % z celkové kapacity vozidla, ktera
¢ini 134 mist k sezeni vynasobenych délkou jizdy vlaku a pfedpokladanym odhadem vynosu
0,9 K&/vlkm. Celkova vySe planovanych ro¢nich vynosu dosahuje 14 002 619,98 K&/rok, coz
znamena 38 363,34 K&/den a 24,12 K&/vlkm.

4.1.7.4 Predpokladana kompenzace

Predpokladana celkova kompenzace objednatell dopravci (nebo dopravcim) byla vypoétena
jako soucet celkovych nakladu a zisku odeéteny od planovanych vynosl. Celkova vyse
planované kompenzace d&ini 97 252 984,34 K¢&/rok, coz ¢&ini 266 446,53 Kcé/den
a 167,52 K&/km. Trasa Pardubice — Wroctaw prochazi 3 regionalnimi celky: Pardubickym
krajem (délka 17,077 km), Kralovéhradeckym krajem (délka 81,848 km) a Dolnoslezskym
vojvodstvim (délka 99,890 km). Pokud by doslo k rovhomérnému rozdéleni plateb podle
vlakokilometrl ujetych po uzemi jednotlivych kraju, byla by pravdépodobné Castka mezi
jednotlivé kraje jakozto objednatele vlak( navrhovanych v této praci podélena tak, jak je
mozno vidét v tabulce 26. Smlouvy tohoto druhu, které se tykaji Kralovéhradeckého kraje,
v8ak sjednava pouze 1 regionalni celek a ostatni regionalni celky mu na pfispivaji podle
svého podilu na dopravnim vykonu objednaného na jejich uzemi. [46]

Tabulka 26: Rozdéleni pfedpokladanych kompenzaci mezi jednotlivé kraje

Regionalni celek Délka trasy [km] | Podil [%] | Castka [K&]
Pardubicky kraj 17,077 8,59 8 353 440,20
Kralovéhradecky kraj 81,848 41,17 40 037 030,72
Dolnoslezské vojvodstvi | 99,890 50,24 48 862 513,42

4.2 Provozni zhodnoceni

4.2.1 Provozné-ekonomické souvislosti navrhu

Mezi nejnakladnéjsi polozky patfi podle tabulky 24 naklady na trakéni energii tvofici pfiblizné

¢tvrtinu nakladd dopravce, jejichz cena mlze v obdobi platnosti jizdniho fadu 2024/2025
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vzhledem k souCasné politické situaci (rusko-ukrajinsky valeény konflikt ovliviiujici trh
s energetickymi  surovinami) a jejimu  neznamému vyvoji dosahovat i vySSich
nez odhadnutych. Mezi dalSi nakladné polozky patfi také:

e odpisy vozidel, jejichZ vySi mize ovlivnit kupni cena dopravce od vyrobcu, dale
naklady na udrzbu vozidel,

e ndaklady na pouziti dopravni cesty (na polském uzemi jsou pfiblizné &tyfnasobné
oproti nakladim na ¢eském uzemi) a

e na netrak¢ni energii, u nichz Ize ocekavat podobny narlst cen jako u nakladu
na trakéni energii.

4.2.2 Vynosy a analyza jizdného

VypocCet vySe vynosU je dan odhadem vychazejicim z dlouhodobého priméru vynosl
jizdného. Tento odhad v8ak nemusi byt pfesny, protoZe cestujicim bude zajisté nabidnuto
aby minimalné v useku Pardubice hl.n. — Mezimésti byl vlak zaglenén do vychodoceského
integrovaného dopravniho systému IREDO a aby bylo mozZzné prodavat v téchto vlacich
jizdenky tarifu IREDO, které je mozné vyuzit i v autobusech integrovanych do tohoto
integrovaného systému. Na polské strané je také mozZné vyuzivat ve vlacich spoleénosti
Koleje Dolnoslgskie integrované jizdenky WatbrzySské a Wroctawské aglomerace, které by

se jisté mély vztahovat i na tyto vlaky.

Lze uvazovat o pfipusténi tarifu dopravce Koleje Dolnoslaskie, u néhoz by bylo nejvhodnéjsi,
aby tuto dopravu provozoval vzhledem napf. k tarifni provazanosti s ostatnimi prostfedky
vefejné dopravy v nacestnych aglomeracich na Uuzemi Polska a také vzhledem k tarifni
provazanosti s ¢eskymi dopravci (napf. jizdenky pro malé pohraniéni styky nebo rizné
skupinové vikendové jizdenky &i celodenni jizdenky aj.). | pfes skuteCnost, Ze na Ceské
strané nelze urgit dopravce navrhovanych vlakd (Ize uvaZovat napf. spoleénosti Ceské

drahy, GW Train Regio nebo ARRIVA vlaky), mohl by byt pfipustén i jeho tarif.
4.2.3 Rozdéleni nakladi mezi dopravce

Uskalim vy$e navrzeného rozd&leni plateb mezi kraji mize byt napfiklad predpokladana
nerovnomeérna vytizenost vlakl na trase. Z vlastnich cestovnich zkuSenosti vSak autor maze
potvrdit, Ze u navrzenych vlakd je mozno pfedpokladat nemalé vytiZzeni jednotlivych vlaki,
ato minimalné v usecich Pardubice — Hronov a Watbrzych Centrum — Wroctaw. V letni
sezoné lze predpokladat rovnéz vytizeni vlakd turisty, a to v useku Teplice nad Metuji —

Wroctaw.

V takovém pfipadé je zapotfebi dohoda mezi regionalnimi celky, jestli vzajemné platby
objednateli maji byt stanoveny podle vlakokilometrt pfipadajicich na dany kraj nebo podle

jiné veli€iny, napf. osobokilometr, které Ize ziskat bud z dat elektronickych pokladen
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pouzivanych pravod¢imi, nebo pfepravnimi prizkumy.
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Zaver
Pfedmétem této prace byl navrh regionalniho Zelezni¢niho spojeni na trase Pardubice —

Hradec Kralové — Nachod — Wroctaw, jehoz cilem je propojeni mést Pardubice, Hradec

Kralové a Wroctaw regionalnimi viaky.

V analytické Casti prace byly zjistény infrastrukturni moznosti navrhovaného spojeni dvou
moznych trasach, a to pfes Jaromér a pres Tynisté nad Orlici. Bylo zjiSténo, ze je mozné
spojit Pardubice a Wroctaw pod 4 hodiny, coz bylo jednim z kritérii pro posuzovani vhodnosti
téchto tras. Na téchto trasach byla dale provedena analyza grafikonovych tras, jejimz cilem
bylo analyzovat mozné uUpravy grafikonovych tras stavajicich vlakil za ucelem nalezeni
novych tras pro 4 pary spésnych vlaku spojujici Pardubice a Wroctaw. Spojeni pfes Jaromér
bylo nakonec vyhodnoceno jako vyhovuijici, zatimco spojeni pfes Tynisté nad Orlici se vSak
kvuli problémim s kapacitou tratového uUseku Hradec Kralové hl.n. — Tynisté nad Orlici

ukazalo jako nemozné.

Praktickou Casti této prace byl navrh provozni koncepce, v némz byly navrzeny konecné
Casové polohy spéSnych vlakl spojujicich Pardubice — Wroctaw a také drobné upravy
stavajici provozni koncepce vychazejici z pfedchozich analyz. ZavéreCnou kapitolu této
prace tvofi ekonomické a provozni zhodnoceni celého navrhu provozni koncepce. V této
kapitole bylo zjisténo, Ze jak celkové naklady dopravce, tak i celkova vySe pfedpokladané
kompenzace dopravci za ucelem uhrazeni nakladl na zavedeni 4 parQ vlakd navrzenych
v této praci se pohybuji okolo 100 000 000 K&. Je uvazovano, Zze by smlouvy s dopravci mohl
uzavirat jeden zregionalnich celkl, jehoz vyznamnou ¢ast toto spojeni obsluhuje, tedy

pravdépodobné bud Kralovéhradecky kraj, nebo Dolnoslezské vojvodstvi.

Je také dulezité pfipomenout, ze u vlakl relace Pardubice — Wroctaw je uvazovano, ze by
mohly slouzit vice uc€elim. Hlavnim cilem jejich provozovani je propojeni uzemi Dolniho
Slezska, zejména okoli mést Wroctaw, Swidnica a Watbrzych s vychododeskymi mésty
Nachod, Hradec Kralové, Pardubice a také s Prahou nebo i se spoustou jinych Ceskych
oblasti a stejné tak i propojeni Uzemi Kralovéhradeckého kraje s mésty Wroctaw, Swidnica
a Watbrzych a mnohymi dalSimi mésty v Polsku (Szczecin, Poznan, Gdansk, Warszawa aj.).
PFfimé spojeni fady dolnoslezskych a vychodoceskych mést muze pomoci turismu, protoze
jak na Ceské, tak na polské strané se nachazi v blizkosti trasy spousta zajimavych
turistickych cill. Mezi nejznaméjsi patfi AdrSpassko-teplické skaly, zoologicka zahrada ve
Dvofe Kralové nad Labem, zamek Ksigz v severni €asti mésta Watbrzych nebo mésta
Swidnica nebo Wroctaw, v nichz se nachazeji pamatky UNESCO. Toto spojeni bude

pravdépodobné také mozné vyuzit k dojizdkam do Skol & zaméstnani, byt jen na Casti trasy
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(napf. Nachod — Pardubice, Mezimésti — Watbrzych).
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https://www.kurzy.cz/kalkulacka/spotrebni-dan-benzin-nafta/
https://www.spravazeleznic.cz/documents/50004227/142933391/cj163019_Prohl%C3%A1%C5%A1en%C3%AD+2023_CaR_2+zm%C4%9Bna.pdf/97400188-3245-44f7-85e4-ea1eb66f221d
https://www.spravazeleznic.cz/documents/50004227/142933391/cj163019_Prohl%C3%A1%C5%A1en%C3%AD+2023_CaR_2+zm%C4%9Bna.pdf/97400188-3245-44f7-85e4-ea1eb66f221d
https://www.spravazeleznic.cz/documents/50004227/142933391/cj163019_Prohl%C3%A1%C5%A1en%C3%AD+2023_CaR_2+zm%C4%9Bna.pdf/97400188-3245-44f7-85e4-ea1eb66f221d
https://www.plk-sa.pl/files/public/user_upload/pdf/Reg_przydzielania_tras/Regulamin_sieci_2022_2023/25.08.2022/Zal_9.1_Reg22_23_v12_PL.pdf
https://www.plk-sa.pl/files/public/user_upload/pdf/Reg_przydzielania_tras/Regulamin_sieci_2022_2023/25.08.2022/Zal_9.1_Reg22_23_v12_PL.pdf
https://www.plk-sa.pl/files/public/user_upload/pdf/Reg_przydzielania_tras/Regulamin_sieci_2022_2023/25.08.2022/Zal_9.1_Reg22_23_v12_PL.pdf
https://www.azd.cz/admin-data/storage/get/1042-zmena-c-1-prohlaseni-o-draze-azd-2021-co-2019_12_09.pdf
https://www.azd.cz/admin-data/storage/get/1042-zmena-c-1-prohlaseni-o-draze-azd-2021-co-2019_12_09.pdf
https://www.pkp.pl/images/download/stacje/pazdziernik2022/Zacznik_nr_1_do_Regulaminu_2021_2022_padziernik.pdf
https://www.pkp.pl/images/download/stacje/pazdziernik2022/Zacznik_nr_1_do_Regulaminu_2021_2022_padziernik.pdf
https://www.pkp.pl/images/download/stacje/grudzien2021/Zacznik_nr_4_do_Regulaminu_Cennik_2021_2022.pdf
https://www.pkp.pl/images/download/stacje/grudzien2021/Zacznik_nr_4_do_Regulaminu_Cennik_2021_2022.pdf

[65] Odpowiedz na wniosek o udostepnienie informacji publicznej z dnia 6. wrzesnia 2022
r. w sprawie parametrow na wybranych liniach Kolejowych. PKP Polskie Linie
Kolejowe, 2022.
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Prilohy
Priloha 1

Staniéni a tratova zabezpecCovaci zarizeni na trase

Pardubice — Wroctaw

Uvod do problematiky

Staniéni a tratova zabezpelovaci zafizeni se podle stupné zabezpecleni jizdnich cest
rozdéluji do 3 kategorii. U staniCniho zabezpec€ovaciho zafizeni (SZZ) se jedna o tyto
kategorie: [62]

1. Navéstidla nezavisla na poloze vymén — tento typ SZZ neumozhuje kontrolu jizdnich
cest a vylouéeni soucasné zakazanych jizdnich cest — pfikladem takového typu SZZ
je tabulka s Kli¢i,

2. Castedné zavisla navéstidla na poloze vymén — tento typ SZZ neumoziuje kontrolu
jizdnich cest. Zavislost navéstidel na poloze vymén se u tohoto typu SZZ vztahuje
pouze na vlaky, stejné jako vylou€eni souasné zakazanych jizdnich cest
(u posunovych dilt neni zadna z téchto kontrol umoznéna) — pfikladem takového typu
SZZ je ustfedni zamek nebo mechanicka a elektromechanicka stavédia,

3. Navéstidla zavisla na poloze vymén — tento typ SZZ umozniuje kontrolu jizdnich cest,
zavislost navéstidel na poloze vymén a vylou€eni sou€asné zakazanych jizdnich cest
— pfikladem jsou reléova a elektronicka stavédia.

U tratového zabezpec€ovaciho zafizeni (TZZ) se jedna o tyto kategorie:

1. Tento typ TZZ neumozriuje kontrolu volnosti tratovych oddilt a vylouceni jizd
protismérnych vlak — pfikladem takového typu TZZ jsou oddilova navéstidla hlasek,
kryci navéstidla a telefonické dorozumivani.

2. Tento typ TZZ umoznuje ¢astecnou kontrolu volnosti tratovych oddild, ale
neumoznuje kontrolu vylou€eni protismérnych jizd vlakl — pfikladem takového typu
TZZ jsou hradlové nebo reléové poloautobloky,

3. Tento typ TZZ umozriuje kontrolu volnosti tratového oddilu a vylou€eni protismérnych
jizd vlakl - pfikladem takového typu TZZ jsou automaticka hradla a automatické
bloky.

Zabezpecovaci zarizeni jednotlivych dopraven a navazujicich useki

ve smeéru Wroctaw

V této kapitole budou popsana jednotliva stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni ve vdech stanicich

na obou trasach a tratova zabezpecfovaci zafizeni pro navazujici usek.

Seznam zkratek tykajicich se zabezpefovaciho zarizeni uzitych

v nasledujicich tabulkach
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1k

2k

3k

AB

AH bez NB
AH s NB
CDP

DOz

Elmech
Eldyn
EMZ

ES
JOP
Odb.
Podg.
RPB
RZZ
7

1. kategorie,

2. kategorie,

3. kategorie,

automaticky blok, typ TZZ,

automatické hradlo bez navéstniho bodu, typ TZZ,
automatickeé hradlo s navéstnim bodem, typ TZZ,

centralni  dispeCerské pracovisté, ustfedi k dalkovému Fizeni
zelezni¢niho provozu

dalkové ovladané zabezpelovaci zafizeni pro ovladani nékolika
Zelezni¢nich stanic sou¢asné,

elektromechanické zabezpedovaci zafizeni, typ SZZ,
elektrodynamické zabezpedovaci zafizeni, typ SZZ,

elektromagneticky zamek = zafizeni pro vkladani kli€d od vyhybek
a vykolejek v kolejisti, soucast SZZ,

elektronické stavédlo,

jednotné obsluzné pracoviste,

odbocka,

posterunek odgatezny = v polstiné odbocka,
reléovy poloautoblok, typ TZZ,

reléové zabezpecCovaci zafizeni, typ SZZ,
zabezpecovaci zafizeni,

zelezniéni stanice.
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Tabulka 29: Vypis stanic a stani¢niho a tratového zabezpecéovaciho zafizeni v tseku

Pardubice hl.n. - Hradec Kralové hl.n. (spole¢ny tsek pro obé navrzené trasy) [36]

Stanice

SZ7

TzZ v NU

Pardubice hl.n.

ES JOP, ovladano z CDP Praha,
3k

AH bez NB, 3k

Pardubice-Rosice

ES JOP, 3k

AB, trojznaky,

nad Labem obousmérny, 3k

Stéblova ES JOP, 3k, dalkova obsluha | AB, trojznaky,
vypravéim DOZ ze ZST | obousmérny, 3k
Opatovice nad Labem-Pohfebacka

Odb. ELNA ES JOP, 3k, dalkova obsluha | -2

Opatovice vypravéim DOZ ze ZST
Opatovice nad Labem-Pohiebacka

Opatovice RzzZ, 3k AH bez NB, 3k

nad Labem-

Pohfebacka

Hradec Kralové hl.n.

Elmech (obvod stavédel St. 1
a St. 2), 2k

RZZ typ AZD 71 (ovladané z JOP,
obvod stfed), 3k

Tabulka 30: Vypis stanic a stani¢niho a tratového zabezpecovaciho zafizeni v tseku Hradec

Krélové hl.n. — Vaclavice (trasa ¢. 1) [36]

Stanice

Sz77

TZZ v NU

Hradec Kralové hl.n.

Elmech (obvod stavédel St.1
a St. 2), 2k

RZZ typ AZD 71 (ovladané z JOP,

obvod stfed), 3k

RPB, typ RPB 71 (bez
kontroly volnosti traté), 2k

28 Obvod zelezni¢ni stanice Opatovice nad Labem-Pohiebacka
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Predmérice Elmech, 2k AH bez NB, 3k

nad Labem

Smifice Elmech, 2k AH bez NB, 3k

Jaromér ES JOP, 3k AH s NB
(AHr. Rychnovek), 3k

Ceska Skalice Stavédlo s vyménovymi zamky a | AH bez NB, 3k
EMZ (ovladané ustfednim

pristrojem), 2k

Starko¢ ES JOP, typ K2002, 3k AH bez NB, 3k,

Vaclavice ES JOP, 3k, typ K2002, 3k,
dalkova obsluha vypravéim DOZ
z ZST Nachod

Tabulka 31: Vypis stanic a stani¢niho a tratového zabezpecovaciho zafizeni v tseku Hradec

Krélové hl.n. — Vaclavice (trasa ¢. 2) [36]

Stanice szz TZZv NU
Hradec Kralové hl.n. | Elmech (obvod stavédel St. 1 | Telefonické dorozumivani,
a St. 2), 2k (usek Hradec Kralové hl.n. —
RZZ AZD71 (ovladané | Hradec Kralové-Slezské
z JOP, obvod stfed), 3k Pfedmésti)
Hradec Kralové- | Elmech, 2k Telefonické dorozumivani,
Slezské Predmésti hlaska Bleno (1K)
Tfebechovice  pod | ES, typ K2002, 3k Telefonické dorozumivani, hlaska
Orebem Petrovice nad Orlici (1k)
Tynisté nad Orlici Elmech, 2k Telefonické dorozumivani
Bolehost Ustfedni stavédlo, typ TEST | Telefonické dorozumivani
14, 2k
Opocno Elmech, 2k AH bez NB, 3k
pod Orlickymi
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horami

Bohuslavice nad | ES JOP, typ K2002, 3k, | AH bez NB, 3k
Metuji dalkova obsluha vypravéim

DOZ z ZST Néachod
Nové Mésto nad | ES JOP, typ K2002, 3k, | AH bez NB, 3k
Metuji dalkova obsluha vypravéim

DOZ z ZST Néachod
Vaclavice ES JOP, typ K2002, 3k,

dalkova obsluha vyprav€im
DOZ z ZST Néachod

Tabulka 32: Vypis stanic a stani¢niho a tratového zabezpecovaciho zafizeni v useku

Vaclavice — Wroctaw Gtéwny (spoleény tsek pro obé trasy) [36] [63]

WG5), 2k

Stanice Szz TzZv NU
Vaclavice ES JOP, typ K2002, 3k, dalkova AH s NB (AHr. Branka), 3k
obsluha vypravéim DOZ z ZST
Nachod
Nachod ES JOP, typ K2002, 3k AH s NB (AHr. Malé Pofrici),
3k
Hronov ES JOP, 3k, typ K2002, dalkova AH bez NB, 3k
obsluha vypravéim DOZ z ZST
Nachod
Police nad Metuiji ES JOP 3k AH bez NB, 3k
Teplice nad Metuji Ustiedni stavédlo, typ TEST 13 | RPB, 2k
(B), 2k
Mezimésti Elmech, 2k RPB, 2k
Mieroszéw Elmech, 2k Eldyn, 2k
podg. Boguszéw- | EImech, 2k RPB, 2k
Gorce Wschaod
Watbrzych Gtéwny | EImech (obvod stavédel WG2 a | RPB, 2k
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Eldyn (obvod stavédla WG), 2k

Waltbrzych RzZ, 3k RPB, 2k
Fabryczny

Waltbrzych Miasto RzZz, 3k RPB, 2k
Waltbrzych Kombinace RZZ a ES, 3k RPB, 2k
Szczawienko

Swiebodzice Kombinace RZZ a ES, 3k RPB, 2k
Jaworzyna Slaska | Eldyn, 2k RPB, 2k
Zarow Rzz, 3k RPB, 2k
Imbramowice Rzz, 3k RPB, 2k
podg. Mietkéw Rzz, 3k RPB, 2k
Katy Wroctawskie RzZ, 3k RPB, 2k
Smolec Rzz, 3k Eldyn, 2k
Wroctaw Zachodni | RZZ, 3k RPB, 2k
podg. Wroctaw | Elmech, 2k RPB, 2k
Swiebodzki

podg. Grabiszyn ES, 3k RPB, 2k
Wroctaw Gtéwny Rzz, 3k

Priloha 2

Provozni intervaly

Uvod do problematiky
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Provozni intervaly pfedstavuji nejkratSi dobu mezi jizdami dvou vlaku, které nelze uskutecnit
soucasné, protoZze narokuji stejné cCasti infrastruktury, pfipadné dvojici rdznych casti
infrastruktury, jejichz sou€asné obsazeni neni mozné. Jedna se o nejkratS§i mozny Cas
potfebny pro splnéni vSech ukonl pfedepsanych pro zajisténi bezpecné a plynulé jizdy vlaku
v mistech mozného vzajemného ohrozZeni. Zasady pro stanoveni provoznich intervall

a naslednych mezidobi upravuje smérnice Spravy zeleznic €. 104 z roku 2013. [64]




Provozni intervaly se déli na stani¢ni a tratové. U stani¢nich provoznich interval(l je mistem
ohrozeni ¢ast infrastruktury ve stanici, odboc¢ce &i vyhybné. Jedna se o zhlavi, staniéni kolej
nebo nastupisté. U tratovych intervalll je mistem ohrozeni tratova kolej v daném
prostorovém oddilu. Specifickym pfipadem jsou intervaly kfizovani (vlaki opaénych sméru),

kde je mistem ohrozeni jak stani¢ni zhlavi, tak tratova kolej. [64]

V této praci jsou zohledfiovany intervaly kfizovani (u jednokolejnych tratovych usekl trase
Pardubice — Wroctaw), intervaly naslednych jizd (v celé trase) a intervaly postupnych vjezdu
a intervaly postupnych odjezdd (pouze ve stanicich, kde dochazi ke zméné sméru vlaku,
tj. na trase €. 1 ve stanicich Starko¢ a Vaclavice, na trase €. 2 ve stanici Tynidté nad Orlici).
[36] [64]

V této praci je symbol < pouzit pro udaje ve sméru Pardubice, zatimco symbol > je pouZit
pro udaje ve smeéru Wroctaw. Intervaly kfizovani, postupnych vjezdl a postupnych odjezd

jsou ur¢eny pro zhlavi stanic ¢i odbocek orientovanych v dané stanici danym smérem. [64]

Ke stanoveni hodnot provoznich intervall bylo pouzito nékolika zdrojl: pro Useky
s modernizovanou infrastrukturou byly vyuZity idaje nalezenych v souborech FPL, které byly
pouzity pro tvorbu jizdnich fad{ v programu FBS. Pokud soubor FPL ovSem neobsahoval
aktualni informace (protoze po jeho zpracovani byly stanice nebo tratové uUseky
modernizovany), byly provozni intervaly stanoveny odbornym odhadem. Pro stanoveni
provoznich intervall byly autorovi na jeho zadost poskytnuty ze strany PKP PLK udaje

o provoznich intervalech ve vSech dopravnach v useku Mieroszéw — Wroctaw. [65]

Tabulka 33: Seznam provoznich interval(i v jednotlivych stanicich a na jednotlivych

mezistanicnich usecich mezi stanicemi Pardubice hl.n. a Hradec Kralové hl.n.

Stanice Trasa | k< | < | k> | 1>
Pardubice hl.n. 1,2 - - 05| 0,1
Pardubice-Rosice nad Labem | 1,2 - 1,0 - 1,0
Stéblova 1,2 - 1,0 - 1,0
odd.nav.2-111 1,2 - - - 1,0
odd.nav.1-116 1,2 - 1,0 - -

odd.nav.2-127 1,2 - - - 1,0
odd.nav.1-130 1,2 - 1,0 - -

odd.nav.2-137 1,2 - - - 1,0
odd.nav.1-144 1,2 - 1,0 - -
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Odb. ELNA Opatovice 1,2 - 1,0 - 1,0

Opatovice nad Labem 1,2 - 10|10 | 10

Hradec Kralové hl.n. 1,2 1,0 ] 1,0 - -

Tabulka 34: Seznam provoznich intervalt v jednotlivych stanicich a na jednotlivych

mezistani¢nich usecich mezi stanicemi Hradec Kralové hl.n. — Vaclavice (trasa ¢. 1)

Stanice Trasa | k< | Ini< | k> | > | lpv lpo

Hradec Kralové hl.n. 1 - - 10| 1,0 - -
Predmeérice nad Labem 1 1510|051 1,0 - -
Smifice 1 0510 (10| 10 - -
Jaromér 1 10(10 |10 1,0 - -
Ahr. Rychnovek 1 - 1,0 - 1,0 - -
Ceska Skalice 1 2010 (20|10 | - -
Starko¢ 1 1010 10| 20| 10 | 10
Vaclavice 1 1010 10|20 10 | 10
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Tabulka 35: Seznam provoznich intervalt v jednotlivych stanicich a na jednotlivych

mezistani¢nich usecich mezi stanicemi Hradec Kralové hl.n. — Vaclavice (trasa ¢. 2)

Stanice Trasa | k< | i< [ k> | > | lpy lpo
Hradec Kralové hl.n. 2 - - 1,0 | 1,0 - -
Hradec Kralové-Slezské 2 15(10| 15 | 1,0 - -
Pfedmésti

HI. BlesSno 2 - 1,0 - 1,0 - -
Trebechovice pod Orebem 2 10|10 | 10 | 1,0 - -
HI. Petrovice nad Orlici 2 - 1,0 - 1,0 - -
Tynisté nad Orlici 2 1010|210 | 10| 1,0 | 1,0
Bolehost 2 1010 | 10 | 1,0 - -
Opoéno pod Orlickymi horami | 2 1010 | 10 | 1,0 - -
Bohuslavice nad Metuji 2 1010 | 10 | 10 - -
Noveé Mésto nad Metuji 2 1,0 10| 10 | 1,0 - -
Vaclavice 2 1,01 1,0 - - - -

Tabulka 36: Seznam provoznich intervali v jednotlivych stanicich a na jednotlivych

mezistanicnich usecich mezi stanicemi Vaclavice — Wroctaw Gtéwny [65]

Stanice Trasa | k< | In< | k> | 1> | lov lpo
Véaclavice 1,2 - - 10|10 | 10 | 1,0
Ahr. Branka 1,2 - 1,0 - 1,0 - -
Nachod 1,2 1010 | 05 | 1,0 - -
Ahr. Malé Pofi¢i 1,2 - 11,0 - 10| - -
Hronov 1,2 1010 | 1,0 | 1,0 - -
Police nad Metuji 1,2 10| 10| 1,0 | 1,0 - -
Teplice nad Metuiji 1,2 10|10 |15 |10 - -
Mezimésti vyhybka &. 1 1,2 201020 10| - -
Mezimésti 1,2 15110 | 20 | 2,0 - -
Mieroszoéw 1,2 20| 20| 20 | 30| - -
podg. Boguszow-Gorce Wschéd | 1,2 50| 3,0 - 3,0 - -
Watbrzych Gtéwny 1,2 - 3,0 - 2,5 - -
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Watbrzych Fabryczny 1,2 - 1,5 - 2,5 - -
Watbrzych Miasto 1,2 - 2,0 - 2,0 - -
Watbrzych Szczawienko 1,2 - 2,0 - 2,0 - -
Swiebodzice 1,2 - 10| - |20 - -
Jaworzyna Slaska 1,2 - |20 - 10| - -
Zarow 1,2 - 20| - |20 - -
Imbramowice 1,2 - 2,0 - 2,0 - -
podg. Mietkéw 1,2 - 2,5 - 2,0 - -
Katy Wroctawskie 1,2 - 2,0 - 3,0 - -
Smolec 1,2 - 2,5 - 3,0 - -
Wroctaw Zachodni 1,2 - 3,0 - 2,0 - -
podg. Wroctaw Swiebodzki 1,2 - |20 - |20 - -
podg. Grabiszyn 1,2 - 2,0 - 2,0 - -
Wroctaw Gtéwny 1,2 20 1] 20 - 2,0 - -

Priloha 3: Nakresné jizdni rady (pro prehlednost
od 14 do 20 hodin)
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