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1 Varianta 1

NavrZené feseni:

V ramci feseni dopravy na mosté pies Labe (ev. ¢. 26119-1) je navrzen ve varianté 1 novy mostni objekt
pro Zelezni¢ni vlecku pro prostor papiren Stéti. Déle je navriena zména soucasného mostu dle platného
uzemniho planu, ktery pocitd s novym napojenim na stavajici komunikace s novym mostem, ktery je
prodlouzen aZ za skladové prostory v okoli Zeleznice a napojuje se na silnici lll. tfid 24049. Sjezd k nadrazi
je zajistén v podobé stavajiciho sjezdu z mostu, kde dojde ke stavebnim Upravam v podobé nového
napojeni komunikaci. Posledni zménou je Uprava napojeni mostu na strané mésta Stéti, kde bude nutné
zbourat budovu, v soucasnosti se v budové nachazi kasino. Znazornéni reseni mostnich objektl se
nachazi v mapé (viz obr.1).

Na novém mosté je uvazovan prostor pro pési po obou straniach mostu o Sifce 2,25 a 1,50 m. Ddéle se
nachazi sirSich chodnikem pro chodce a prostorem jizdnich pruht, 2 pruhy pro cyklisty s dodrZenim
bezpecnostnich odstupl v celkové Sifce 2,50 m. Novy most pro automobilovou dopravu bude mit délku
930 m (bez sjezd(l). Soucasti nové mostni konstrukce jsou 2 jizdni pruhy o celkové sifce 6,50 m (viz obr.4
Rez A-A’ Varianta 1). Podrobnéj$i pohled na vykres se nachazi v pfiloze 4.

Umisténi problému — prehledovd mapa:
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Obrdzek 1 Prehledovd mapa s navrZzenym resenim (zdroj mapového podkladu: mapy.cz)

Uzemni plén — detail:
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Obrazek 2 Detail z tzemniho pldnu mésta Stéti (zdroj: Mésto Stéti)




Obrdzek 3 Ortofotomapa pohledu na most a okoli (zdroj: mapy.cz)
Rez A-A’ Varianta 1 — detail:
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Obrdzek 4 Rez A-A' Varianta 1




2 Varianta 2

NavrZené feseni:

V rdmci varianty 2 se na mosté pres Labe (ev. ¢. 26119-1) se uvaZuje stejné jako ve varianté 1 s novym
mostnim objektem pro Zelezniéni vle¢ku pro prostor papiren Stéti. Dale je navrieno uZiti soucasného
mostu, na kterém by doslo k zabetonovani prostoru byvalé Zelezni¢ni vlecky na mosté a dany prostor by
se vyuzil pro vedeni cyklotrasy pres Labe a nemuselo by tak dochazet k prevadéni chodct po jedné strané
mostu. Zndzornéni feSeni mostnich objektd se nachdazi v mapé (viz obr.5).

Na soucasném mosté by nedoslo k zdsadnim zménam, jedinou zménou je vyuziti vlecky pro 2 pruhy pro
cyklisty s dodrzenim bezpecnostnich odstupl v celkové Sifce 4,00 m. Soucasti by bylo nové napojeni
cyklotrasy na nasep Zelezni¢niho télesa v podobé stoupani na 100 m. Na druhé strané by vzniklo rozsireni
najezdu, ktery by slouzil pro najezd a sjezd cyklist( z cyklostezky vedené v prostoru vle¢ky. Rez mostnimi
konstrukcemi je zndzornén na nasledujicim obrazku (viz obr.8 Rez B-B* Varianta 2). Podrobnéjsi pohled na
vykres se nachazi v pfiloze 5.

Umisténi problému — prehledovd mapa:
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Obrdzek 5 Prehledovd mapa s navrZenym resenim (zdroj mapového podkladu: mapy.cz)

Uzemni plén — detail:




Obrazek 7 Ortofotomapa pohledu na most a okoli (zdroj: mapy.cz)

Rez B-B‘ Varianta 2 — detail:
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Obrdzek 8 Rez B-B' Varianta 2




3

Varianta 3
Navrzené feSeni:

v v/,

V tfeti varianté se uvaZuje s novym mostnim objektem pro p

ési v prostoru, ktery byl doporucovan
v rdmci spolupréce na tizemni planu s CVUT v Praze, Fakultou architektury. Prostor p

h na mosté pres
a vzdy v jednosmérnym provozu. Bylo by nutné upravit stavajici vedeni cyklotrasy, kterd v soucasné

dobé odvadi veskerou cyklistickou dopravu na levou stranu mostu. Zména by se minimalné dopadla na

soucasny most, kde by doslo k pfidani svislého dopravniho znaceni v podobé znaceni cyklotrasy a vyuziti

ésic
Labe (ev. ¢. 26119-1) je vyuzit pro cyklistickou dopravu, ktera tak nyni povede po obou stranach mostu,
chodniku jako cyklotrasy. Znazornéni reseni mostnich objekt( se nachazi v mapé (viz obr.9).

Na soucasném mosté nedochazi ke stavebnim zméndm. Zmény se nachazi mimo soucasnou mostni
konstrukci. Jedinymi stavebnimi Upravami jsou: Napojeni nového mostniho objektu do soucasné
cyklotrasy, kde by musela byt upravena cyklostezka na spole¢ny rezim chodcl a cyklistli ¢i v rozdéleném
vodici pruhem. A druhou Upravou v podobé poloZeni nového povrchu mezi prechodem cyklotrasy na
komunikaci lll. tfidy a ndjezdem na most, tato Uprava véetné dodélani vodorovného znaceni by pfinesla

zvétdeni bezpeénosti a prehlednosti v okoli. Rez mostnimi konstrukcemi je zndzornén na nasledujicim

obrazku (viz obr.12 Rez C—C* Varianta 3). Podrobné&jsi pohled na vykres se nachazi v pfiloze 6.
Umisténi problému — prehledovd mapa:
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Obrdzek 9 Prehledova mapa s navrZzenym resenim (zdroj mapového podkladu: mapy.cz)
Uzemni plan — detail:




Ortofotomapa detall .

Obrdzek 11 Ortofotomapa pohledu na most a okoli (zdroj: mapy.cz)

Rez C—C* Varianta 3 — detail:

hlowni_doprowvni prostor bievni depravel prostor FlodruZeny prostor
\ jrevnl dopravil prostor
\ s /
pridruzeny prostor L EFldruzeny prostor / pildruZeni prostor

i T r)

o i ruh pro cyidisty srostor pro pesi
bo, jizdni pruh B0, ProsTor viecky /gy pean o /

.31 = 1| fo.so 0,50

1.50 00 ! 40 | 3.00 1.50

— J:ETIZIr\IZI 710K 4
LiC W ‘8

Qi_jgx‘
—

CITY ELOK

Obrdzek 12 Rez C—C Varianta 3




4 Varianta 4a
Navrzené feSeni:

V ramci predposledni varianty je uvazovano s novou mostni konstrukci pro automobilovou dopravu
v misté doporu¢eném v ramci spoluprdce na Uzemnim pldnu mésta Stéti a CVUT v Praze, Fakulty
dopravni. Dochazi ke zméné napojeni v prostoru nového mostu, kde by na obou koncich vznikly okruzni
kfizovatky, kterymi by doslo k napojeni na stavajici silni¢ni sit. Plvodni mostni konstrukce bude
vyuzivana autobusy, cyklisty a chodci. Vlecka v plvodnim mosté zlstane nezménéna.

V ramci souc¢asného mostu by muselo dojit k Upravam na jizdu autobus( po mosté, nebot pro autobusy
je vyhrazen pouze jeden jizdni pruh obousmérné.

Mezi nutné Upravy se radi vybudovani svételného signalizac¢niho zafizeni, které by bylo napojeno na
smycky, popfipadé na videodetekci, kterd by rozpoznavalo poptavku na zacatku mostu od autobus( a
byl by tak umoZnén vjezd autobusu pouze v jednom sméru v jednu chvili. Pohled na pozici umisténi nové
mostni konstrukci si miZzeme povsimnout na prechozim obrazku (viz obr. 13).

Jak jiz vySe je napsano dojde k vybudovani nového mostu, ktery se napoji pomoci okruznich kfizovatek
do stavajici sité, s tim spojené zmény v podobé svislého a vodorovného dopravniho znaceni v okoli obou

mostd. Daldi stavebni Upravou je zapracovani smycek do vozovky. Rez variantou 4a se nachazi na
nasledujicim obrazku (viz obr.16) a podrobnéjsi vykres se nachazi v pfiloze 7.
Umisténi problému — prehledovd mapa:
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Obradzek 13 Prehledovd mapa s navrZenym resenim (zdroj mapového podkladu: mapy.cz)

Uzemni plén — detail:




Ortofotomapa — detail:
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Obrdzek 15 Ortofotomapa pohledu na most a okoli (zdroj: mapy.cz)

Rez D-D* Varianta 4a — detail:
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Obrdzek 16 Rez D-D* Varianta 4a




5 Varianta 4b

NavrZené feseni:

V posledni varianté dochazi oproti predchozi varianté presunu pési dopravy na silniéni mostni konstrukci, a
nedochazi tak k budovani autobusové detekci na sou¢asné mostni konstrukci a mohou tak vyuZit most i
slozky 1ZS. Cyklisté vyuziji na plvodni mostni konstrukci vybudované chodniky, které jiz v soucCasnosti
vyuzZivaji na jedné strané mostu. Doslo by tak ke zménam ve svislém a vodorovném dopravnim znaceni na
soucasném mosté. Pohled na prehledovou mapu se nachazi nize (viz obr. 17).

Pfesunem pési dopravy na silni¢ni dopravu dojde ke zkraceni dochazkové doby z/do centra mésta. Zaroven
dojde k zachovani soucasnych tras pro autobusové linky, které se tak nebudou muset fidit detekci souvisejici
s prejezdem mostu. Ostatni stavebni Upravy jsou stejné jako v pfedchozi varianté. Rez posledni variantou se
nachazi na nasledujicim obrazku (viz obr. 20). Podrobny vykres fez varianty 4b se nachazi v priloze 8.

Umisténi problému — prehledovd mapa:
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Obrdzek 17 Prehledovd mapa s navrZzenym resenim (zdroj mapového podkladu: mapy.cz)

Uzemni pldn — detail:




Ortofotomapa — detail:

Rez D-D* Varianta 4b — detail:
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Obrdzek 20 Rez D-D* Varianta 4b




