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Abstrakt

Predmétem diplomové prace ,Studie FeSeni dopravy v Hnévicich a okoli“ je navrhnuti dopravni
feSeni pro usporadani prednadrazniho prostoru. Tato dopravni feSeni navrhnout na zakladé
zmapovani soucasného stavu, provedeni potfebnych prizkum( a zjisténi pfipravovanych
zaméru. Navrzena opatfeni by méla vést ke zvyseni bezpecnosti a prfehlednosti silniéniho i

pésiho prostoru v okoli Hnévic.

Abstract

The subject of the thesis "The Study of Transport Solutions in Hnévice and the Surroundings
" is the design of a transport solution for the layout of the forecourt space. Propose these
transport solutions based on mapping of the status quo, carrying out the necessary surveys
and identifying upcoming intentions. The proposed measures should lead to increased safety

and clarity of both road and pedestrian space around Hnévice.
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1. Uvod

Jako téma své diplomové prace jsem si vybral feSeni dopravy v Hnévicich a okoli hnévického
zelezniéniho nadrazi. Toto téma jsem se rozhodl fesSit na zakladé pozorovani jednotlivych

dopravnich systému pfi jizdach viakem.

Na této stanici jsem si povSiml nefunkénich pfestupnich vazeb z vlaku na autobus &i jiny

dopravni prostiedek.

Cilem této diplomové prace bylo zjistit pfipravované zaméry, zlepsSit bezpecnost na
komunikacich v okoli hnévického nadrazi, zvysit prehlednost pro uc¢astniky silniéniho provozu,

ale také pro cestujici vyuzivajici vefejnou hromadnou dopravu.

V ramci diplomové prace budete seznameni s prostorem Hnévic a okoli, a pfedevsim okoli

zelezniéniho nadrazi, a to v tématech:

e Rozbor dfive pfipravovanych zaméru, v&. uzemniho planu

e Analyza bezpecnosti pozemnich komunikaci (analyza dopravni nehodovosti,
provedeni bezpeénostni inspekce na komunikacich v okoli hnévického nadrazi)

e Popis stavajici dopravni dostupnosti z uzemi v okoli hnévického zelezni¢niho nadrazi,
které lezi na koridorové Zelezniéni trati (trat €. 090)

e Navrh usporadani pfednadrazniho prostoru, v€. navrhli podporujici aktivni mobilitu

e Podrobny itineraf dopravniho znaceni



2. Zakladni dopravni informace

Hnévice jsou obci v Usteckém kraji, nachazi se na levém biehu feky Labe a od roku 1981 se
administrativné jedna o mistni ¢ast mésta Stéti. Stéti je tvoreno vlastnim méstem a deviti
mistnimi ¢astmi. Jsou to Brocno, Cakovice, Hnévice, Chcebuz, Poceplice, Radoun, Strasi,
Ujezd a Veseli. Jedna se o zhruba devitisicové mésto, pfitemz Hnévice jsou malou obci, ve
které bydli k roku 2021 137 obyvatel. [1]

Stétim vede 1 silnice druhé tFidy, a to silnice 11/261. Tato silnice zag&ina v Libéchové a vede az
do Dé&cina po pravé strané feky Labe. Samotnymi Hnévicemi prochazi 3 silnice lll. tfidy. Prvni
je silnice 11/24050 vedouci z Roudnice nad Labem do Dolnich Befkovic. Druhou je silnice
[11/24049 jdouci z Hnévic do Roudnice nad Labem. A posledni silnici je 111/26119, kterou tvofi

most mezi Hnévicemi a Stéti, ulice Cihelna, jeZ se napojuje na silnici druhé tfidy, a to na silnici
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Obrazek 1 Situace SirSich vztah( — Cervené je znazornéna reSena oblast (zdroj: mapy.cz)



Obrazek 2 Situace Sir§ich vztaht s ¢isly silnic (zdroj: rsdcr.maps.arcgis.com)

Na feSené oblasti se nachazeji celkem 2 integrované systémy. Prvnim z nich je na uzemi
Usteckého kraje — Doprava Usteckého kraje. Druhym integrovanym dopravnim systémem je
Prazska integrovana doprava, jejiz soucasti je jeden z prvnich ¢eskych regionalnich systému
na zeleznici provozovanymi Ceskymi drahami a. s. na Uzemi Prahy a Stfedoceského kraje,

a tim je systém Esko Praha.

Integrovany systém se zaklada na zavedeni jednotného tarifu, smluvnich pfepravnich
podminek pro cestujici, tak i dopravce, dale i zajisténi navaznosti mezi jednotlivymi linkami, Ci

jednotlivymi druhy dopravy.

2.1. Most prfes Labe ev. €. 26119-1
Historicky Hnévice byly jedinou obci pod spravou Stéti na levém bfehu Labi, a proto také
muselo byt spojeno mostem pies feku. O stavbé nového mostu se miuvilo uz za doby
Rakouska-Uherska, a to v obdobi 1898 az 1902, kdy byla pro tuto stavbu vytvofena zvlastni
komise, ze zastupct okres(, ktera chtéla vybudovat pfemosténi feky ve Stéti. Tato komise

byla roku 1902 rozpusténa, a obyvatelé si museli pockat.

Od roku 1947, kdy byl vytvofen novy sbor zastupct okresu, zapoc€al vyvijet €innosti spojené
s vystavbou mostu. Byla proto i uspofadana sbirka, pfi které se vybralo asi 1 milién KCs. Ale
ani tento utvar neuspél pro nedostateCny zajem okresu Litoméfice a Duba, ktery byly soucasti

shoru.

Obyvatelé se dockali az v roce 1969. Na jaie roku 1969 byla zapocata stavba nynéjSiho mostu

s vleCkou, ktery spojuje levy bfeh Labe s pravym. Toho roku probihaly pfipravné prace na
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mosté, pfi kterych vypomahaly i vojenské jednotky ze Slovenska. Zajimavosti je fakt, ze na
zfizeni pomocnych dfevénych konstrukci se zaberanilo 600 dfevénych pilot v priméru 20 az
30 cm a ostatnim dfevem se az dosud spotfebovalo vice dfeva nez z jednoho hektaru

vzrostlého lesa. @

Stavbu mostu provadély Cesti vojaci, a most byl stavén dle harmonogramu a byl dostavén roku

1973, &imz se stala tato udalost nejvyznamné;jsi udalosti ve mésté Stéti roku 1973.

V soucasné podobé most slouzi automobilové, autobusové, cyklistické, pési i zelezni doprave,
kdy uprostfed mostu vede jednokolejna zeleznicni trat, ktera koné&i v nejvétsi papirenském
komplexu svého druhu v Ceské republice. Nyni papirna patfi firmé& Mondi Stéti. Pohled na

most z levého biehu nize (viz. obr.3).

Obrézek 3 Pohled z levého bfehu Labe na most spojujici Hnévice a Stéti

3. Rozbor dfive pfipravovanych zaméru véetné uzemniho planu

3.1. Vysledek spoluprace s CVUT v Praze, Fakultou architektury
V roce 2013 zastupitelstvo mésta Stéti se rozhodlo pFipoijit k probihajicimu projektu Hlavniho
mésta Prahy ,Inovace metodiky a metodologie zadavani Uzemnich pland, jejich vécnych
a formalnich stranek, vztah strategie rozvoje mésta a zplisobu zpracovani plana se zvlastnim
zfetelem k formulovani fenoménu obrazu mésta“, které bylo zpracovavané CVUT v Praze,
Fakultou architektury. Vysledkem tohoto projektu pro mésto byl standartni Gzemni plan mésta,
vCetné jeho mistnich Casti, ale také metodicka doporu€eni, jak pfihlizet k uzemi, tak

i intravilanu jednotlivych sidel.

V nasledujicich odstavcich se budeme bavit o navrzich, které vzeSly ztéto spoluprace

a tykajicich se oblasti feSené v mé diplomové praci.



3.1.1. Reseni v obci Hnévice
V Hnévicich by nemélo dochazet k vyraznému narustu stavby, jelikoz je uzemi ohrozovano
povodnémi. Po&ita se s niz&i protipovodriovou zdi navrzenou na povoderi Q20. Uzemni plan
uvazuje v celé délce vesnice mit krajinné vefejné prostranstvi jako hlavni rekreaéni
a spoleCenské zazemi. Hnévické FeSeni nabfezi ve vazbé na labskou cyklostezku je

znazornéno na nasledujicim obrazku (viz obr. 4).

,,«7*"‘;;‘ |

Obrézek 4 Schéma koncepce rozvoje (zdroj: Plan Stéti — Uzemni plan)

3.1.2. Reseni silniéni dopravy
Uzemni plan vymezuje zmény, kterymi by mélo dojit ke zkvalitnéni stavajici dopravni sité.
Nejvétsi zménou ma byt novy most pres feku Labe a jeho napojeni na stavaji dopravni sit
komunikaci. Na pravém bfehu by vznikly nové OK, pomoci kterych by doSlo ke zklidnéni

dopravy na stavajici silnici Il.tfidy 11/261.

Komunikace tfetich tfid by byly zachovany ve stavajicich stopach, doslo by k upravam na
napojeni komunikace s novym mostem, ktery by na levém bfehu Labe pfemostil nové
i zeleznici, a napojoval by se na komunikaci 111/24049. Na tomto napojeni je navrzena OK
(D= 34 m). Silnice I1l/24050 by méla spojeni s mostem v podobé OK (D=34 m). Dale na
zapadni strané mistni komunikace v pfednadraznim prostoru by se nachazelo autobusové

nadrazi a parkovisté P+R. Zjednoduseny navrh najdeme na nasledujicim obrazku (viz obr. 5).
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: '. -Nové spojent |

Obrézek 5 Zjednoduseny navrh mostu spojujici Stéti s levym bfehem (zdroj: Plan Stéti — Uzemni plén)
3.1.3. Zeleznice
V ramci Zelezni¢ni sité se nepfedpoklada se zadnymi zménami, vCetné ZelezniCni vlecky

vedouci do papirny.

3.1.4. Vodni doprava
V feSeném uzemi je jizné od Hnévic v lokalité pfistavniho bazénu navrzena nova manipulacéni
plocha slouzici jako pfistavisté, pfipadné pFekladisté. Tato plocha bude respektovat vedeni
silnice 111/24050 a cyklotrasy EURO Velo 7.[3]

3.2. Stavajici uzemni plan
V sougasném tzemnim planu mésta Stéti (dale jen UP), ktery nabyl G&innosti dne 17.7.2012,
se pocita srozSifenim zastavby venkovského typu na uzemi Hnévic. NejvétSi zména
sougasného UP, v(&i planu navrzenym z FA, a tim je vystavba nového mostu pro Zelezniéni
provoz do papirny. A také by tak doslo k upravé sou€asného mostu, ktery je nyni veden ve
dvou jednosmérnych jizdnich pruzich o Sifce 3,5m, chodniky po krajich mostu o Sifce 1,2 m.
Jizdni pruhy jsou rozdéleny vieckou, ktera by jiz nové meéla mit svij vlastni most. K tomuto
feSeni mésto Stéti dospélo na zakladé vlivii na Zivotni prostfedi a soudasného dopravniho

zatizeni silnic, pro které bylo vyuZito dat z celostatniho scitani silni¢ni dopravy.

Soucasny most by ziskal novou podobu, ktera byla navrzena FA. Doslo by k jeho prodlouzeni
pres souCasnou zelezniCni stanici Hnévice a skladové prostory, kde by se napojovalo na silnici
[11/24049. Tento mostni objekt by mél nova napojeni na levé strané bfehu Feky Labe, a to
v prostoru soucasného sjezdu z mostu, kde by muselo dojit v okoli k vykoupeni vétSiny
pozemkU slouzici k rekreaci, nebot by v souvislosti s touto stavbou doslo ke zvySeni hluku

v okoli mostu a rekreacni zahradky by nemohly jiz slouzit svému prvotnimu ucelu.
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Veskeré zmény v okoli hnévického nadrazi jsou zobrazeny na nasledujicim vyfezu z UP

s legendou zestruénénou pro Fedenou oblast (viz obr.6 Uzemni plan mésta Stéti).
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Obrézek 6 Cést tizemniho plénu mésta Stéti (zdroj: Uzemni plan mésta Stéti)

3.3. Pfipravovany UP
Od pristiho roku (roku 2023) by mél vyjit novy Gzemni plan, avSak mésto Stéti se nedohodlo
na vSech potfebnych zménach, proto zlstava v platnosti UP sougasny. Dle informaci

méstského UFadu Stéti by se v lokalité mé diplomové prace nemélo lisit od sou¢asného planu.

3.4. Strategicky plan mésta Stéti
Dal$im pfipravovanymi zaméry je ,Strategicky plan rozvoje mésta Stéti do roku 2024
(aktualizovano v roce 2021). Jeden z navrhu je jiz ¢astecné realizovan, a Ize ho vidét v ulici
Cihelna, kde doSlo k modernizaci autobusovych zastavek v obou smérech, v€etné chytrych
odjezdovych tabuli, které spolupracuji s autobusy DUK. Zastavky jsou vyfoceny na

nasledujicim obrazku (viz obr. 7 a obr. 8).
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Obrézek 7 Zmodernizovana zastavka Stéti, Cihelna
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Obrdzek 8 Pohled do zastavky Stéti, Cihelna, v opacném sméru yéetné odjezdové tabule s aktualnimi
informacemi od spole¢nosti DUK

Veskeré naméty nachazejici se v oblasti feSené v diplomové prace se nachazeji v nasledujici

tabulce, v&etné stadia daného projektu (viz Tabulka ¢. 1).
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Tabulka 1 Néméty ze strategického plénu mésta Stéti (zdroj: Strategicky plén mésta Stéti do roku 2024)

Oblast Projekt Stadium

zpomalovaci semafor a
] . bezpecény pfechod pro o
Dopravni komunikace . namet
chodce k autobusové

zastavce v Hnévicich

Vefejna dobijejici stanice
_ _ pro elektromobily a _ L
Projekt Smart City projekt — neuréené stadium
elektrokola u cyklostezky

v Hnévicich

protipovodifiova ochrana
Protipovodiova ochrana obce Hnévice (je zpracovan schvaleny zamér

projekt pro uzemni fizeni)

opravy pfistupovych cest a

. komunikaci k vlakovému Projekt probiha
Krajska a statni dopravni . _
nadrazi Stéti a Hnévice

infrastruktura, vefejna
Oprava nadrazni budovy
doprava . L. _ o
v Hnévicich véetné projekt — neuréené stadium

podchodu

Nova lavka pres Labe
propojujici obec Hnévice a
_ . Stéti pres areal vodnich _ _
Nadregionalni projekty L. projekt — neuréené stadium

sportl v€. Podchodu pod
obchvatovou silnici (za ZS

Ostrovni)

3.4.1. Rekonstrukce prijezdové komunikace a vybudované P+R
V ramci nasledujicich let by mélo dojit k opravé pristupovych cest a komunikaci k viakovému
nadrazi Stéti a Hnévice, v ramci propojeni opravy komunikace patfici méstu. Podrobnou
situaci dopravniho feSeni muzeme vidét na pfipraveném vykresu vypracované firmou Projekce
dopravni Filip s. r. 0. pro mésto Stéti nize (viz obr. 9). Dfive jiZ byla dana zadost mésta a DUK
k opravé prostoru obrati§té pro autobusy na pozemcich SZ, ktera byla minimalnim
pozadavkem pro zajizdéni autobusu k nadrazi a doslo tak k lepSim prestupnim vazbam mezi

autobusy a vlaky. K této rekonstrukci doslo v roce 2020.

Dale bylo postaveno parkovaci systém P+R u vlakového nadrazi v Hnévicich, které bylo
spolufinancovano Evropskou unii. Parkovisté bylo navrzeno a je postaveno na kapacitu

99 kolmych parkovacich stani v€etné 5. vyhrazenych stani pro osoby s omezenou schopnosti
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pohybu. Soucasti projektu bylo i samotné nasvétleni zpevnénych ploch parkovisté, véetné
vybudovani kamerového systému. Pohled na realizované parkovisté vcéetné informace
sdélujici, ze toto parkovisté vzniklo za podpory dotaci Evropské unie nalezneme nize (viz

obr. 10). Vzhled parkovisté si muZeme prohlédnou na obrazkach nize (viz obr. 11 a 12).

Pl
BOuZto strojn techniky.

Legenda - navrzen stavba: Legenda - inZenyrske sité:
E3 owmmmnae T —
e —— + — EMisoM- e (2050
=] vitasotsiey pirovich cons
[ oo st ome
[ Voot st e
[T oo mt
£33 o ki b o b
53 ommepmwasmorn s . :
| Ry — Presioiaionitusipmn, v | Ho==s

Vo Sonsrumvety i oo T Coommany siovs | romeume s o

LA : § /o
! i , o ~ 4 - 24 it Legenda - stavebni objekty: 2% STETI- PRUEZD K NADRAZI HNEVICE o 1250 ™
' | / | 1 100 Otjoky pocomnich kemunikac e~ &
| ‘ i R | 'f i D Farmrkacea oo sy SITUACE DOPRAVNIHO RESENI o0z
l bl -~

Obrézek 9 Situace dopravniho fe$eni prijezdové cesty k hnévickému nadrazi (zdroj: Mésto Stéti, Projekce
dopravni Filip s. r. 0.)

Obrazek 10 Informacéni tabule u vybudovaného parkovisté o spolufinancovani projektu
~Parkovaci systém P+R u vlakového nadrazi v Hnévicich"
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Obrazek 12 Pohled na parkovaci systém P+R (smérem k nadraZzi)

3.5. Reseni zelezniéni budovy Hnévice
Dne 19. fijna 2021 se konalo pfedstaveni zaméru projektu ,Hnévice, nadrazni budova®“.
Zastupctim mésta Stéti byly pfedstaveny vybrané varianty, které vypracovala Sprava Zeleznic.

VSech pét jednotlivych moznosti se nachazi nize.

e Prvni zmoznosti byla nabidka budovy kjejimu prevzeti & prava hospodafit

organizacnimi slozkami statu, popfipadé jinymi statnimi organizacemi, podniky.
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Nabidka budovy k pfimému prodeji nebo k bezuplatnému pfevodu za symbolickou
gastku méstu Stéti, pritemz pfi podpisu smlouvy budou omezujici podminky. Témito
jsou podminky v podobé vyuzivani budovy. Budova by musela v dobé obvykle 20let
vyuzivana ve vefejném zajmu, bez odekavani zisku, tedy napfiklad v podobé
informacniho centra. Nebot se jedna o smlouvu se statni organizaci, musela by tuto
smlouvu odsouhlasit viada CR.
e Treti moznost podiéha také souhlasu vliady CR, nebot se jedna o prodej pravnickym
a fyzickym osobam formou vefejné soutéze, kdy se pfistupuje k tzv. pfimému prodeji.
e Dalsi variantou, taktéZ se souhlasem vlady CR, je nabidka majetku k bezuplatnému
pfevodu vlastnického prava méstu Stéti. AvSak v analyze hospodarnosti jiného
naloZeni s budovou se uvazuje nejen s cenou pfipadné demolice, ale také s cenou
pozemku Spravy zeleznic v dané lokalité, za kterou si mésto muze ,majetek” odkoupit.
Budova by prosla proménou, v podobé zmenseni budovy o nékolik bytovych jednotek.

e Posledni variantou je demolice nemovitosti.

B&hem jednani zastupci mésta vyjadfili nazor k moznostem feéenymi zastupci SZ. Mésto
odkup budovy nevidi jako feSeni, taktéz v podobé upravené budovy, avdak ma obavy o prodeji
soukromé osobé&, coz by mohlo zpUsobit vznik ubytovny pro socialné slabé, &i squattu apod.
Zastupci navrhly mozZnost vyuziti vypravni body pro sidlo budouciho Stavebniho Ufadu atp.

Popfipadé Ministerstvo pro mistni rozvoj projevilo o vyuziti budovy zajem.

Dale byla nabidnuto oslovit firmu Swietelsky, ktera jizZ ma ve vlastnictvi pozemky za kolejistém
s umyslem zbudovani celého arealu, které jiz od mésta odkoupila. Bylo fe€eno, zZe firma by
o budovu jako sidlo méla zajem, ale jednalo by se pouze o pfechodnou dobu, nikoliv o trvalé

presidleni.
4. Dopravni dostupnost v uzemi

4.1. Integrované dopravni systémy na feSeném uzemi

4.1.1. Doprava Usteckého kraje
Doprava Usteckého kraje (déle je DUK) je integrovany dopravni systém, jejimz zfizovatelem
je Ustecky kraj. DUK sdruzuje Zelezniéni, autobusové, lodni linky a n&které MHD v ramci
Usteckého kraje. V rdmci integrity s ostatnimi systémy zasahuje aZ do krajd sousednich.
Celkem je integrovano 24 dopravcii, z toho 5 pouze nelpiné. Logo Dopravy Usteckého kraje
je tvofeno 4 Sipkami sméfujici od stfedu do zakladnich Ctyf svétovych stran. Kazda barva Sipky
symbolizuje druh dopravy na uzemi Usteckého kraje. Zelena pro autobusy, Zluta pro

trolejbusy/tramvaje, Cervena pro vlaky a modra pro lodé. Vyobrazené logo se nachazi nize.
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Obrézek 13 Logo Dopravy Usteckého kraje (zdroj: wikipedia.org/wiki/Doprava_Usteckého_kraje

Vyhoda tohoto integrovaného dopravniho systému je mozZnost vybéru typu odbaveni. Témi
jsou klasické papirové jizdni doklady, bezkontaktni &ipova karta DUK, klasické platebni karty
a moznost platby pres Apple Pay & Google Pay a nové i aplikace DUKapka. DUKapka je piné
zaintegrovana do systému DUK a umozfiuje odbaveni pouze pomoci mobilniho telefonu

s aplikaci, kde bude zobrazen 2D/QR kéd jizdenky.

Do DUK jsou integrovany veskeré regionalni linky, které objednava Ustecky kraj a je tomu tak
od platnosti jizdnich Fadu 2019/2020. Jedinym dopravcem, ktery neuznava tento integrovany
systém je dopravce ,die Landerbahn GmbH DLB* jenz uznava pouze papirové jizdenky
zakoupené v pokladnach. Integrované linky pozname podle oznaceni pismenem a Cislem. Pro
linky jedouci ptevazné po Usteckém kraji se vyuziva pismeno ,U* a pro rychliky pismenem
2R

Hn&vicemi prochéazi 2 integrované Zelezniéni linky Usteckého kraje, a to nasledujici:

e Linka U4 zaginajici v Usti nad Labem, pokradujici pfes Lovosice, Roudnice, Praha
(v ramci DUK jen do stanice Kralupy nad Vltavou)
e Linka R20 ma zadatek v D&g&iné, dale pokraduje do Usti nad Labem a poté stejné jako

U4 vede do Prahy (se stejnym ,koncem* ve stanici Kralupy nad Vitavou)

V rdmci integraci v autobusové dopravé doslo k jednotnému zelenému natéru vSech autobusu
jezdicich pod hlavickou DUK (viz obr. 13), a veskeré autobusy by mély byt bezbariérové

a vybaveny klimatizaci.

L

Obrézek 14 Autobus v barvé DUK u zastévky Stéti, Hnévice Zel.st.
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Linky jsou ve vétsiné pfipadech oznacovany tfimistnym c&islem, a to Cisly v hodnotach mezi

401 a 778, coz znadi v ramci DUK pfiméstské linky.

4.1.2. Prazska integrovana doprava
Prazska integrovana doprava (dale jen PID) je druhym integrovanym systémem na uzemi
Hnévic. PID zahrnuje pod jednotny systém Zeleznici, metro, tramvaje, trolejbusy, autobusy,
lanovou drahu na Petfin, nékolik pfivozd. Koordinatorem PID je organizace Regionalni

organizator prazské integrované dopravy (dale jen ROPID).

Pdvodnim nazvem tohoto systému bylo oznaceni IDS — integrovany dopravni systém, ale od

roku 1993 se zacal vice vyuzivat soucasny nazev.

Dne 3. 1. 2017 dochazi k integraci dopravy v oblasti Mélnik — Roudnice nad Labem, kde se
navzajem zadinaji uznavat jizdenky s DUK. Ve stejny den dochazi také k objednavce
z ministerstva dopravy linky R20, jiz zminéné vySe. AvSak zde tomu dochazi na useku Praha
— Roudnice nad Labem, navic s tim, ze v dané dobé se uznavalo pouze na stanicich, kde vlak

skute€né dle jizdniho Fadu zastavoval, nez je tomu v sou¢asné dobé.

V ramci zelezni¢ni sité si ROPID vyhradil podminky na vybaveni vlakl, diky nimz vzrostla
kvalita sluzeb. VétSina vlakl zafazenych do PID systému musi byt vybavena Wi-Fi pfipojenim
a zasuvky na 230 V. DalSim poznavacim znakem, ktery se v sou¢asné dobé zavadi je jednotny

natér vlakd, tramvaji a autobusu. Jednotny vzhled miZeme vidét na nasledujicim obrazku.

Obrazek 15 Jednotny nateér linek v PID systému (zdroj: ct24.ceskatelevize.cz)

Jedinou autobusovou priméstskou linkou zajizd&jici do Stéti je linka 369 zajistovana

spoleénosti CSAD Stfedni Cechy a. s.
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Integrovany systém PID ma manual pro standard zastavek, avSak diky jejimu mensimu
zapojeni do dopravy na Uzemi Stéti se jim mésto nefidi pfi rekonstrukcich zastavek, vyuziva

k tomu tak pfedem dané normy.

4.1.3. Esko Praha
V ramci CasteCné integrace v PID systému je Esko Praha prvni z nékolika regionalnich
systémul, které jsou provozovany Ceskymi drahami a. s. pravé pod znackou ,Esko*. Zahrnuje

rychliky a spésné vlaky, avdak ne vSechny, nebot’ nékteré vliaky pokracuji za hranice PID.

Vlaky zajizdéjici do stanice Hnévice lezi na trati €. 091, dostaly ozna&eni S4. Tato linka zacina
na Praze Masarykovo nadrazi, pokraCuje dale smérem na Prahu-HoleSovice zastavka,
Praha — Bubene¢, a mnoho dalSich stanic az pres stanici Hnévice do stanice Roudnice nad
Labem. PIna integrace je v useku Praha — Kralupy nad Vltavou, ¢aste¢na integrace v useku
Kralupy — Vranany, usek Vranany se jiz nachazi mimo systém PID. Z Hnévic pokraCuje jako
linka U4. Drive pred pfichodem DUK bylo oznadovano, ze linka pokraduje v RegioTaktu
Usteckého kraje. Jednalo se o systém Zelezniénich linek s taktovym provozem (pevnym
intervalem = taktem provozu), dotovanym Usteckym krajem. Do$lo v ném ke zméné
pismenného znageni z pismena S se stalo pismeno U a zaroven tak vznikla nova znacka pro
systém taktové Zelezni¢ni dopravy, tvofenymi osobnimi a spésnymi vlaky v&etné navaznosti
na autobusovou dopravu v Usteckém kraji. V roce 2016 do$lo k integraci Zelezniénich linek do

systému Dopravy Usteckého kraje, a tak jiz neni potfeba nazvu RegioTakt Usteckého kraje.

DalSim oznacenim jsou linky zrychlené. Tyto linky jsou oznaCovany pismenem R a zaroven

v soubéhu s linkami ,S“ stejného Cisla, tedy R4.

4.2. Silni¢ni doprava

4.2.1. Individualni doprava
Hnévicemi, jak jiz vySe bylo dfive uvedeno, prochazi 3 silnice Ill. tfid. Na kterych neni
provadéno celostatni scitani dopravy (dale jen CSD). Posledni scitani probé&hlo v roce 2020.
Jediné informace ze CSD mame ze silnice druhé tfidy vedouci po druhé strané bfehu, ve
mésté Stéti a na mostu mezi Hnévicemi a Stétim, které si mizeme prohlédnout na

nasledujicich obrazcich.
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Séitani dopravy 2020 (s€.usek: 4-2015)

Roéni primér dennich intenzit dopravy LN SN | SNP | TN | TNP | NSN A AK TR | TRP v o M sV
RPDI - v3echny dny [voziden| 788 96| 14| 88| 34| 250 17| 8] 3| 26| 1424 6585] 64| 8073
LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP v o M SV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) ‘ voziden 948 122 12 12 45 332 152 10 4 33| 1777 | 7167 68| 9012
RPDI - voIné dny (mimo svatky) ‘ voziden 388 31 2 28 6 44 29 2 1 8 539 | 5130 55| 5724}
Hodinova intenzita dopravy v B
Padesatirazova intenzita dopravy [ vozh 169 61 \
Spickova hodinova intenzita dopravy \ vozih 161 912
T&zka nakladni vozidla - TNV | TNV
| [Hodnota TNV [voziden | 1048
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty E‘S ENOSSOS-| -y 2 ” 14 |Celkem) g‘ge;’f” vl OAL | NAL | NS |Celkem'),
Rotni pramer intenzit, den (06-16) VOZIden | ysuareni viz | 5996 | 424 | 576| 51 6067 Vysvelleni viz | 5566 | 523 | 261 6330 !
Rocnf primér intenzit, veder (18-22) voziden Podrobné 1023 43 39 9| 1114 Podrobné 1033 53 31| 1117
RoEni pramér intenzit. noc (22-06) voz/den vysledky 493 35 34 4 572 vysiedky 503 43 20 566
Emise | | oA [ Lna | TNA | NS | BUS [Celkem
RoZnf Spickova hodinova intenzita dopravy | vozih | | em| tos| 29| 41| 17| 1106
i dopravy | | aifa | peta [ gama| Ps
Koeficient nerovnomémasti dopravy [ | | 0s5] 092| 103] 5446
Intenzita cyklistické dopravy | | e
CyKiisticka doprava kala/deﬂ | ot
A st 24 \
= )
1 km 0 A
\ ¥ 1 L N2

Séitani dopravy 2020 (sé.usek: 4-2014) vyznam zkratek

7 \!
/jr \ rumer dennich intenzit dopravy LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK R TRP v (] m sV
/,/ 1 \ RPDI - viechny dny [voziden| 369| 39] 8| 44| 12| 8| 93] 3] 4| 12| 6733886 48| 4607
J.“," i \ IN | SN [SNP| TN [TNP [ NSN | A AK [ TR [ TRP [ TV o M sV
f/' \ RPDI - pracovni den (Po-Pa) [ voziden | 444 |50 i 56 16| 118 121 4 5 15| 840| 4229 51| 5120
,j Y RPDI - voIné dny (mimo svatky) | voziden | 182 13 1 14 2 16 23 1 1 4| 257 3028 41| 3326
/) i
j/ o Hodinova intenzita dopravy v Sv
/ Hnévice | —
Vs | Padesalirazova intenzita dopravy [ vozin 80 548
i/ i\ — ~ -
/ \ ‘\‘ Spickova hodinova intenzita dopravy | vozn 76 521
| || [722Ka nawiaani voziaia - ey [ T
\ \“ Hodnota TNV [ voziden | | 456
A i . .
1 Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypoéty gﬁ ChCESee " 2 3 4 |Celkem) gl)eignanualu OAL | NAL NS |Celkem)|
RoEni primér intenzit, den (06-18) VoZIGen | yysystienviz | 3220 239 157 38| 3654 Vysvétieni viz | 3244| 309 105| 3658
- RoEni primér intenzit, veder (18-22) voz/den Podrobné 593 24 16 7 640 Podrobné 597 31 12 640
1l RoEni primér intenzit, noc (22-06) voziden |  Vysledky 276 20 14 3| 313 vysledky 278 25 7| 310
il |Emise | @A [ tna | TNA | Ns | BUS [celkem)
12|, |Roeni spickova hodinova intenzita dopravy | vozin_| | 539 51| 1a| 15[ i3] 632
‘71‘ Koeficienty nerovnomérnosti dopravy | | aifa | beta | gama| Ps
i) Koeficient nerovnomémosti dopravy -] | o087| ©090] 097] 5149
i
‘.“\‘ Intenzita cyklistické dopravy | | ¢
2 + . | Cywisticka doprava [cyktorgen] | 389

Obrdzek 17 Statistika z celostatniho sc¢itani dopravy z roku 2020 z mostu do Hnévic (zdroj: scitani.rsd.cz)

Muzeme si povSimnout poctu cyklistl uvedenych na Useku na mosté.

Tyto pocty souviseji s prochazejicimi cyklotrasami pfes Hnévice. Prvni cyklotrasou je
cyklotrasa s Cislem 2, znama pod nazvem ,Labska cyklotrasa“. Jedna se o cyklotrasu vedenou

prfedevSim v okoli feky Labe. Pomysiné vede od pramene Labe az k némeckému méstu
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CuxHaven na bifehu Severniho mofe. Tato cyklotrasa patfi do evropské sité EuroVelo s Cislem
7. Jedna o cyklostezku, ktera byla Caste€né spolufinancovana evropskym fondem pro
regionalni rozvoj. Napfiklad cyklostezka v Useku Racice — Hnévice byla vybudovana ze

zminovanych fondl z 85 % celkovych nakladu.

Druhou cyklotrasou, s €islem 8249, je trasa od samotného nadrazi v Hnévicich vedouci do
Straci, dale do Libéchova, koncici ve mésté Mélnik, u mostu Josefa Straky. Na nasledujicim
obrazku si mizeme prohlédnout vedeni trasy cyklotrasy 8249. Poté si muzeme podivat
rozcestnik cyklotras s nazvem ,Hnévice (rozcesti)*, a povSimnout si vyzna€enych cill (viz
obr. 18).
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Obrazek 18 Cyklotrasa 8249 vyznacena Cervené v mapé (zdroj: mapy.cz)
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Obradzek 19 Rozcestnik Hnévice (rozcesti)

4.2.2. Vefejna hromadna doprava
Hromadnou dopravu zaji$tuje na uzemi Hnévic/Stéti jiz vySe zminéné integrované systémy
DUK a PID. V ramci modernizace zastavek na zemi mésta se zabudoval inteligentni dopravni
systém do odjezdovych tabuli, které tak ziskavaji aktualni polohu autobusi a mize tak na
novych zastavkach se zabudovanym systémem ukazovat realny Cas odjezdu autobusu
spoleénosti DUK. Kvili jinému systému vyuzivajici dopravci od integrovaného systému PID,
nedoS$lo k jejimu provazani z divodu kompatibility a poskytnuti dat spojenych s aktualni

polohou s vyuzivanym systémem na uzemi mésta.

Na uzemi Hnévic a okoli se nachazi 3 autobusové zastavky. Prvni zastavka se nachazi pfimo
v centru Hnévic, nesouci nazev ,Stéti, Hnévice, obec”, dali s ndzvem ,Stéti, Hnévice,
predmosti“, kde, jak jiz nazev napovida, tak se nachazi v blizkosti najezdu/sjezdu na most.

A posledni, avSak nejvice vyuzivanou a tou zastavka ,Stéti, Hnévice, Zel. st.“.

V nasledujici tabulce se nachazi seznam autobusovych linek zajiZzdéjici na nékterou z vyse

vyjmenovanych zastavek vcetné Cisla linky.
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Tabulka 2 Seznam spojt obsluhujici jednu ze zastavek v Hnévicich

=
I3

islo linky Smér Zajist'uje
Litoméfice, aut. Stéti, Hnévice, .
625 DUK
nadr. zel. st.
, Stéti, Hnévice, ]
633 Usték, zel. st. } DUK
zel. st.
N . Stéti, Hnévice, .
634 Stéti, Ujezd DUK
zel. st.
Roudnice n. L., i ,
635 Usték, nam. DUK
aut. Nadr.
. Stéti, Hnévice, )
639 Stéti, zel. st. DUK
zel. st.
682 Dusniky Duba, aut. N&dr. DUK

Zjistime, Ze nékterou ze zastavek v Hnévicich obsluhuje celkem 6 linek. VSechny linky spadaji

pod spravy DUK. U vy$e sepsanych linek je nékolik zajimavosti.

VSechny linky, kromé linky 682, zastavuji na zastavce ,Stéti, Hnévice, Zel. st.“, ma SVoji
zastavku v Hnévicich pouze na zastavce ,Stéti, Hnévice, pfedmosti* a je jedinou linkou
obsluhujici tuto zastavku. Linka 635, ktera je aktualné (fijen 2022) ve vylukovém fadu, jako

jedina linka zajizdi do zastavky ,Stéti, Hnévice, obec.

Posledni a nejvétsi zajimavosti je obsluha zastavky ,Stéti, Hnévice, Zel. st.“ linkou 634. Linka
s pravidelnym odjezdem 7:09 z Hnévic, Zel. st. ma vyznaceno v jizdnim fadé informaci, Ze je
zastavka obsluhovana pouze na telefonické objednani 60 minut pfed odjezdem ze zastavky.

Jizdni fad v€etné poznamky s obsluhou na objednani nalezneme nize.

V souCasné dobé bych toto feSeni oznacil jako nevhodné, slouzici pouze jako mozna
alternativa. Do budoucnosti by se mélo najit flexibiln&jsi feSeni tohoto problému. Zabudovani
tlaCitka ,Objednat® na strankach &i aplikacich slouzici pro vyhledavani spojenich by mohlo byti

jednou moznosti feSeni, jak se s timto problémem vyporadat.
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Stéti,Hnévice-Stéti,Ujezd
634 i s rnsveo e SR < e

Plati od 15.09.2022

PRACOVNI DNY %

D[}SA Min. Zastavka Zdna Min. Zastivka, pokraovani Zdna

F09CD ¥ Stiti,Hnévice,zel.st. ] : 12 StetiRadoun 653
5 Stétlzav. 851 | 13 StétiRadoufi Cheebuzska 653
7 Stét] Cihelna 651 | 16 Stéti,Choebuz 853
4 518t BoFeny NEmcove 651 | 18 StétiBrocno 653
& Stétl centrum 651 | 21 Stéti Cheebuz 653
7 Stétl pradeina 651 23 Stétl Vesell 653
& Stétl Zel plejezd 651 | 25 StatiUjezd 653

448

448

448

448

Poznamky:

jede jen do zastavky Stéti,Brocno

nejede pres zastavky Stéti, Bozeny Némcové a Stéti, Radoun

nejede pres zastavky Stéti,zav.; Stéti Cihelna; Stéti,Radoun

jede jen do zastavky Stéti,Radouri a dale jako linka 626 do zastavky Litoméfice,aut.nadr.

nejede pres zastavky Stéti,zav. az 5téti.Bozeny Némcové

zastavku obsluhuje jen na objednani, vystup nahlaste fidici na spoji. Pro nastup je nutné zavolat min. 60 min.pfed
odjezdem ze zastavky na tel. 778 112 007.

viechny spoje zajistuje nizkopodlazni vozidlo

" goomrEon

DI!kl!ii‘HH!, ie \I'Yl!!'l\a'ﬂlli' \ll]a‘l’:h

Linka &. 552634 Stéti,Hnévice-Stati,Ujezd Dopravy Usteckého kraje
Vaobecné informace: 477 070 834 (LT)/ 477 070 835 (ST), Centralni dlspaélnk.DUK: 475 657 657, www.dopravauk.cz g Q
Plepravu zajiftuje: Dopravni spolegnost UK, p.o., Velkd Hradebni 3118/48, 400 02 Usti nad Labem, info@ds-uk.cz, www.ds-uk.cz

Ma lince plati jednatny tarif a smiuvni pfepravni podminky Dopravy Usteckého kraje. Informace jsou k dispozici ve vozidlech na lince.

w \'\l'\-‘.’.dUF[I:VI]le.LI

Obrézek 20 Zastavkovy jizdni fad ve stanici Stéti, Hnévice, Zel. st. linky 634 (zdroj: jr.kr-ustecky.cz)

Autobusové linky DUK jsou navazany na autobusovou linku a vlaky linky U4, U54 a R20.

Navaznosti, které se nachazi v jizdnich fadek u jednotlivych linek nalezneme v nasledujici

tabulce.
Tabulka 3 Névaznost linek DUK na autobusy a viaky

Linka Navaznost na linku ¢islo — smér
625 S4 — Praha, U4 — Usti nad Labem
633 R20 — Praha, R20 - Dé&din
634
635 639 — Stéti, R20 — Praha
639 635 — Roudnice nad Labem, S4 — Praha, U4 — Usti nad Labem,

U54 — Décin, R20 — Déc¢in, R20 — Praha
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4.3. Zelezniéni doprava
Na Zelezniéni trati s €.090 se nachazi hnévické nadrazi. Samotna historie Zelezni¢ni trati, na
které se naléza feSené hnévické nadrazi, byla rozdélena na nékolik etap z divodu stavby trati
na mensi Useky. Usek mezi Prahou a Lovosicemi byl otevFen jiz 1.8ervna 1850 a jezdily na ni
tfi vlaky denné. Prodlouzeni trati se lidé doCkali stejného roku a to 1.fijna. Celkové dokonceni
trati mezi Prahou a Dé&¢inem (Podmokly) se cestujici do¢kali az v roce 1851, kdy 8.dubna
provoz zahajil slavnostni viak s ¢estnymi hosty. VSechny Zelezni¢ni budovy v celé délce byly

pfi této prilezitosti vyzdobeny a vlak vitaly narodni gardy s kapelami.

Nazev Hnévice ziskala stanice pozdéji, nebot doslo kjejimu pfejmenovani ve spojitosti
vystavby traté 072 Lysa nad Labem — Usti nad Labem z&pad, kdy nové vznikla stanice ziskala

nazev Stéti. Pavodni nadrazi, tak dostalo své soucasné jméno Hnévice.

Hnévické nadraZi je vice vyuzivané cestujicimi, nebot lezi na trati vedouci do Prahy, generujici
veétSi pocet cestujicich. DalSim divodem je faktor vzdalenosti nadrazi od centra. Pfi pohledu
na nasledujici tabulku je sepsana dochazkova vzdalenost, véetné ¢asu do vybranych cill (viz
Tabulka 4). Pfedposlednim faktorem je vazba cestujicich na dalsi vefejnou hromadnou
dopravu (auto, autobus, kolo). Pfi vyuziti aut, je nutné pouzit prostory pro zaparkovani v okoli
nadrazi, které neni definovano VDZ, a proto tak nelze pfesné urcit pocet stani pro osobni
automobily. Cestujici vyuZzivajici autobusovou dopravu mohou vyuzit cestu do centra
naposledy pred 19. hodinou, kdy odjizdi posledni autobus. A poslednim faktorem je poloha
nadrazi Stéti, ktera se nachazi z pohledu centra smérem do vrchu kopce, coz mize ovlivnit

cestujici na kole i pési, ktery se rozhoduje mezi nadrazimi, na které se vyda.

Tabulka 4 Porovnani dochazkovych vzdalenosti do vybranych ciltl (zdroj dat: mapy.cz)

Start Cil Vzdalenost do cile | Doba trvani cesty
Nadrazi Stéti . 1,8 km 28 min
Méstsky urad Stéti

Nadrazi Hnévice 1,4 km 22 min
Rozdil 0,4 km 6 min

Nadrazi Stéti 1,8 km 28 min

Méstské kino

Nadrazi Hnévice 1,7 km 27 min
Rozdil 0,1 km 1 min

PFi srovnani dochézkovych vzdalenosti od nadrazi Stéti a Hnévic do vybranych cilti vychazi

hnévické nadrazi vyrazné vyhodnéji. S ohledem na pfechozi porovnani hnévické nadrazi

vvvvvv

V soucasnosti trat’ €. 090 nachazi na prvnim a ¢tvrtém tranzitnim zelezniénim koridoru.
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Prvni Zzelezni¢ni koridor, jinak vychodo — stfedomoisky koridor, vede z Némecka, pres
Drazdany do Décina, dale do Prahy, Pardubic, Ceské Trebové, Brna, Breclavi a pres hranice

do Vidné Ci Bratislavy nebo Budapesti.

Ctvrty Zelezniéni koridor, stejné jako prvni, je veden z Némecka do Prahy, avSak dale
pokraduje na jih smérem na Tabor, Veseli nad Luznici, Ceské Budgjovice, Horni Dvofisté, dale

za hranice do Linzu, Salzburgu, Ljubljany, Rijeky a Zahfebu.

V této zastavce zastavuji vlaky osobni dopravy. Pro Ucely nastupu a vystupu cestujicich slouzi
4 nastupisté o 8 kolejich. Nastupisté jsou uspofadana poloperonizaci. Coz znamena, ze se
kolejova skupina u vypravni budovy je tvofena nastupisti uroviiovymi a druha kolejova skupina
s nastupisti mimouroviiovymi. Tato stanice patfi do obou integrovanych systémi
nachazejicich se na uzemi Hnévic, jak jiz vySe bylo napsano. Z Prahy jako linka S4 patfici do
systému Esko (PID), a dale linka pokraduje jako linka patfici do systému DUK pod pozna&enim
U4. Dale ve stanici zastavuji vlaky typu rychlik, s oznatenim R20. Jedna se o linku
objednavanou ministerstvem dopravy. NiZe si mizeme prohlédnout tabulky s vyznacenymi

¢asu odjezdu jednotlivych viak.
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Tabulka 5 Odjezd vilak( smér Praha

Hodina Minuta
04 41
05 03 14© 19
06 03 19
07 03 19
08 19
09 03 19
10 19
11 03
12 19
13 03
14 03 19
15 03 19
16 03 19
17 03 19
18 03 19
19 19
20 03 19
21 59®
22 43
23
00
03 -linka U4 /sS4
? 14 - linka U54
£ 19 - linka R20
E (0) viak zde kongi
o (1) vlak koné&i ve stanici

Kralupy nad Vitavou
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Tabulka 6 Odjezd viaki smér Usti nad Labem

Hodina Minuta
04 58
05 32@ 54
06 35 51
07 35
08 35@ 51
09 35
10 51
11 35
12 51
13 35 51
14 35 51
15 35 51
16 35@ 51
17 35 51
18 35 51
19 35
20 35@) 56@
21 35
22 44
23 14
00 15
03 —linka U4/ S4
14 - linka U54
19 —linka R20
(2) vlak kon¢i ve stanici
2 Décin hl. n.
~§ (3) vlak konéi ve stanici
E Usti nad Labem hl. n.

(4) vlak vyjizdi ze stanice
Neratovice a konéi ve
stanici Roudnice nad

Labem




Nakladni zelezni¢ni doprava v Hnévicich je feSena pomoci sefadovaciho nadrazi o 6 kolejich
nachazejici se zausténi do liché kolejové skupiny ve sméru na Dé&c&in. Soucasti sefadovaciho
nadrazi jsou 2 vle€ky. ,Vle€ka Hnévice® a jiz zminéna vleCka do papiren, a to ,VleCka Mondi

Packaging Paper Stéti a. s.

4.4. Vodni doprava
V minulosti mély Hnévice i svlj pfistav, ktery se nachazel v prostoru za dne$Snim mostem.
V pristavnim fadu z roku 1880 pro plaveni dfivi po Labi od Mélnika k zemské hranici u Hfenska

se uvadi, ze u Stéti se sméji vory zarazet jen na levém biehu u Hnévic. @

Od 1. dubna 2019 do 30. &ervna 2020 byl v provozu pfivoz spojujici Hnévice se Stétim, jezdil
tak jako Castecné nahradni varianta dopravy pres feku, z divodu uzavieného mostu, na
kterém byly provadény opravy. Pohled na pfivoz se zastavkou Hnévice na levém biehu Labe

si mizeme prohlédnout na nasledujicim obrazku.

Ve Stéti v soucasné dobé roste vefejné pristavisté pro malé lodé&, které by mélo slougit svému
Uéelu jiz na jafe piistiho roku (bfezen 2023). Pristavisté ve Stéti se stavi v rdmci sité pristavist
pro rekreacni plavbu, nebot se na fece Labi nachazelo pouze nékolik vefejnych pristavist,
Tyto byly prvni pilotni siti a ukazalo se, ze jsou pfistavisté uziteéna, a tak by tato sit méla byt

po celé délce feky Labe.

Obrazek 21 Pohled na pfivoz vyuzivany v dobé uzavirky mostu (zdroj: de8.cz)

5. Analyza bezpec€nosti pozemnich komunikaci

Nehodovost v feSené lokalit¢ byla hodnocena z vefejné dostupnych statistickych udaja
o nehodovosti Policie CR — Jednotné dopravni vektorové mapy (http:/maps.jdvm.cz).
Dopravni nehody byly sledovany v obdobi listopadu roku 2017 do listopadu roku 2022.

Protokol ,Statistické vyhodnoceni nehodovosti v silniénim provozu ve vybrané lokalité“ je
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15 nehod bylo bez zranéni.

uveden v pfiloze 1. Data v tomto formulafi neobsahuji blizSi popis mista, prabéhu &i vzniku
nehodového déje a slouzi pfedevsim pro statistické ucely, av§ak pro potfeby posouzeni maji
dostateCnou vypovidajici hodnotu. Na zakladé zkuSenosti ze znalecké praxe zhotovitele
a dalSich podkladl (napf. fotodokumentace z mista nehody) byla néktera data o dopravni
nehodach kontrolovana, rozSifena &i opravena (napf. GPS poloha). Z metodickych divod
byly pfi analyze bezpeCnosti feSené lokality uvazovany pouze dopravni nehody, které se staly
na feSeném uzemi Hnévic a hnévického nadrazi. Poloha evidovanych dopravnich nehod je

uvedena na obr. 22. Mapa oblasti v okoli hnévického nadrazi v€etné zavaznosti nehody je

zobrazena na obr. 23 a jedna se o mapu vefejné dostupné webové stranky nehod od Policie
CR.

XY
-

| ' 261]
‘\- . . . .

Obrazek 22 Znazornéni dopravnich nehod v oblasti polygonu feSené oblasti zaznamenané
v obdobi od roku 2017 do 2022 (zdroj: maps.jdvm.cz)

Za uvedené obdobi doSlo v feSené oblasti k 16 nehodam, z toho 1 nehoda byla s nasledky na
zdravi — ke smrtelnému zranéni nedoslo, avSak dosSlo k tézkému zranéni 1 osoby. Zbylych
12 ze 16 nehod se stalo ve dne za nezhorSené viditelnosti,
1 nehoda se stala pod vlivem alkoholu, pfi které doS$lo pravé k téZkému zranéni osoby. Hlavni
pri€inou nehod bylo nevénovani se plné fizeni vozidla, a to v 5 pfipadech. Dalsi pfi¢inou bylo
ve 3 pfipadech nepfizplsobeni rychlosti stavu vozovky. 3 z nehod byly zplisobeny, Ze Fidi¢ vjel
do kfizovatky proti pfikazu dopravni znaéky DEJ PREDNOST nebo STUJ DEJ PREDNOST.

Zbyvajici nehody byly bud nezavinéné fidi€¢em, jinym druhem nespravného zplsobu jizdy ¢&i
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nedodrzeni bezpecénostni vzdalenosti za vozidlem. A hlavnim dtivodem, pro¢ doslo k téZzkému
zranéni osoby je jizda po nespravné strané vozovky, vjeti do protisméru, v tomto pfipadé naraz

do stromu.

Na zakladé evidovanych nehodovych udalosti Ize konstatovat, Ze vétSina dopravnich nehod
v feSené oblasti je zplsobena primarné lidskym faktorem (pochybenim na strané fidice
motorového dopravniho prostfedku), a to ve 13 ze 16 pfipadd. Relativné vysSi pocet
nehodovych udalosti ve vztahu k niz§im intenzitam provozu je zpusobem feSeni pfednosti na
kfizovatce, jejiz kolma vétev vedouci z mostu je vedlejSi komunikaci. A proto také

nejvyznamnéjsi shluk byl evidovan v kfizovatce tvaru T.

Vhodnou volbou opatfeni dojde ke snizeni zasadnich bezpecnostnich rizik dané kfizovatky
a ke snizeni poctu dopravnich nehod a ke snizeni jejich nasledkd. Detailni navrh opatfeni musi
provadét osoba se zkuSenostmi v oboru dopravni bezpecnosti, i projekt musi byt podroben
bezpeCnostnimu auditu. Jediné takto je mozné maximalizovat pfinosy daného typu opatfeni,

nejen v dané lokalité, ale také v navaznosti na okolni silniéni sit.
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Obradzek 23 Mapa se zavaznosti nehod (zdroj: nehody.cdv.cz)
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5.1. Nalezeni stavajicich rizik z hlediska bezpecnosti vdech ucastniku
dopravy

V ramci prohlidky lokality byla provedena bezpeénostni inspekce a souCasné byla hledana

dalSi rizika, ktera ovliviiuji bezpeénost vSech ucéastnik(l dopravy v prostory kfizovatky a jejim

okoli.

5.1.1. Bezpec€nostni inspekce
V ramci procesu seznameni se se sledovanou lokalitou byla zhotovitelem zpracovana zprava
o provedeni prohlidky feSené lokality ve stylu bezpe&nostni inspekce. Ta byla provedena ve
stfedu 17. srpna 2022. Hodnoceni dopravné — bezpecénostni urovné bylo provedeno jak
z pohledu nejzranitelngjSich ucastnik( silni€niho provozu (tj. pésich), tak z hlediska

motorovych ucéastniku silniéniho provozu.
Metodika zpracovani

Technika provedené inspekce vychazela z ,Metodiky bezpecnostni inspekce pozemnich
komunikaci — metodika provadéni“, 3. vydani (kterou vydala CDV v. v. i. vroce 2013) [4]

a z vlastnich poznatku.

Pro vyhodnoceni bezpeénostni inspekce konkrétni lokality nebo porovnani problematickych
usekl mezi sebou bylo tfeba nejprve definovat rizikova kritéria a popfipadé jim pfifadit vahy
dle dulezitosti. Inspekéni tym ma moznost identifikovana rizikova kritéria ohodnotit dle jejich
zavaznosti tfemi drovnémi: nizkou, stfedni a vysokou. Ohodnoceni rizika usnadniuje
objednavateli posouzeni stanovit priority pfi rozhodovani o tom, zda a jaka rizika fesit, pfipadné
v jakém poradi. Inspekéni tym stanovuje zavaznost rizika na zakladé své kvalifikace

a zkuSenosti. Tabulka 5 uvadi struéné charakteristiky jednotlivych arovni rizika.
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Tabulka 7 Charakteristiky urovni rizika

Uroven rizika Charakteristika

P neodstranéni rizika existuje znacna
pravdépodobnost vzniku dopravnich nehod
s osobnimi nasledky. Inspekéni tym povaZuje jeho

odstranéni za prioritni a nezbytné.

Stredni Riziko ma vliv na vznik nehod s osobnimi nasledky.

Inspekéni tym povaZzuje jeho odstranéni za dulezité.

Riziko ma vliv na vznik koliznich situaci, popfipadé
Nizka zvySuje subjektivni riziko (sniZzuje pocit nebezpeci)
Ucastniku silniéniho provozu. Vznik nehod s osobnimi

nasledky je velmi malo pravdépodobny.

Pfipadné navrhy sanaénich uprav je mozné podle sloZitosti feSeni rozdélit také do tfi kategorii.
Nazorné rozdéleni uvadi nasledujici Tabulka 6, ktera souasné& obsahuje stru¢ny popis

jednotlivych stupfiti naro€nosti sanaénich uprav.

Tabulka 8 Popis jednotlivych stupriti narocnosti sanacnich Uprav

Barva Popis

Financné a ¢asové naroéné fedeni (napf.
o stavba okruzni kfizovatky), které v sobé
Slozité ) o ]
zahrnuje projednavaci a schvalovaci

reseni

procesy, tvorbu dokumentace,

bezpecnostni audit apod.

Zvysena administrativa — navrh umisténi

Administrativni |, ho4neho svisiého nebo vodorovného

reseni znadeni, popf. drobnych stavebnich
Uprav.

Jednoduché FeSeni (napf. profezani

bujné zelené, ktera =zakryva svislé

Jednoduché dopravni znaceni, zvyraznéni nebo

fesSeni obnova dopravniho znaceni, instalace

vodicich sloupku u pozemni

komunikace).
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V ramci procesu vyhodnoceni bezpeénostni inspekce je mira rizika stanovena na zakladé

nasledujicich kritérii:

e rozhledové poméry (zakryti svislym dopravnim znacenim, parkujicimi vozidly, zelent,
reklamou apod.),

e dopravni znaceni (v€etné souladu vodorovného dopravniho znacéeni ,VDZ* a svislého
dopravniho znaceni ,SDZ"),

o rozlehlost kfizovatky (psychologicka pfednost),

e bezpecné napojeni pfilehlych pozemkd,

e nebezpecné stavebni prvky (tangencialni prijezdy okruznimi kfizovatkami, pocet
fadicich pruhd na vjezdu nesouhlasi s po¢tem jizdnich pruhd na vyjezdu apod.),

e bezpecnost pohybu nejzranitelngjSich ucastnikl silni€niho provozu v okoli kfizovatky
(pfechody pro chodce, mista pro prechazeni, prejezdy pro cyklisty, provedeni

a vzajemna poloha zastavek vefejné hromadné dopravy ,VHD* atd.).

Pfi kalkulaci miry rizikovosti jednotlivych dopravné — bezpec€nostnich deficitd byl zohlednén
i lidsky faktor®. Toto slovni spojeni zohledriuje proménlivost a specificnost lidské povahy. Podle
definice se jedna o odvozeny termin pro psychologické a fyziologické pochody, které mohou

byt identifikovany jako pfispivajici k provoznim chybam pfi fizeni stroji a vozidel.

Aby bylo dosazeno primarniho cile bezpecnostni inspekce, kterym je zvySeni urovné
bezpecnosti na celospoleCensky pfijatelnou uroven, je na sledovanou lokalitu nahlizeno
z legislativniho pohledu. Resp. v ramci hodnoceni aktualniho stavu provedeni jednotlivych
stavebnich a dopravné — organizacnich feSeni ve sledované lokalité je pfi kalkulaci miry
rizikovosti uvazovano i s méné pravdépodobnymi rizikovymi interakcemi mezi jednotlivymi
ucastniky silniéniho provozu, které vSak v prabéhu €asu uzivani stavby mohou nastat. Jediné
timto zpusobem Ize dosahnout vytyCeného cile, ktery je definovan v uvodu predmétného

posouzeni.
Prohlidka lokality terénu

V ramci procesu zpracovani bezpecnostni inspekce byla provedena ve stfedu 17. srpna 2022
prohlidka lokality. Tuto prohlidku Ize oznacit za hlavni zdroj informaci o lokalni drovni
bezpecnosti. Nejprve zhotovitelé uskutecnili fyzickou prohlidku sledované lokality, béhem
které byla pofizena fotodokumentace a vybrana orientacni méfeni rychlosti projizdé&jicich
vozidel. V pribéhu prohlidky feSené lokality byla ovéfena postfehnutelnost a srozumitelnost
sledovaného uzemi. NejvySSi dovolena rychlost neni lokalné omezena, ale protoze se

kfizovatka nachazi v extravilanu, je rychlost legislativné stanovena na hodnotu 90 km/h.
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Primarnim problémem sledovaného uzemi je feSeni kfizovatky a jejiho okoli, kde dochazi
k dopravnim nehodam z divodl ¢astého odbocovani vozidel z mostu vedouciho ze Stéti, dal
diky neujednocenému informovani fidi¢l o jizdé na most a zaroven diky pohybu cyklist v okoli
kfizovatky. Kvili témto aspektim zde dochazi k porusovani zakonu a tim se zvysuje riziko
nehodovosti. Mira bezpec€nosti pro nejzranitelngjsi ucastniky dopravy, tj. pési je negativné
ovlivnéna zejména soucasnym stavem chodnikd a pozdnimu informovani o cesté vedouci pres
most. Prichod po ném je umoznén chodcim pouze po jedné strané mostu, z ddvodu vyuziti

druhé strany chodniku na mostu pro cyklostezku.
Identifikace dopravné bezpecnostnich rizik

Na zakladé vySe popsané metodiky [4] byla identifikovana dopravné — bezpecnostni rizika
a obecna doporuceni v misté sledované lokality. Doporu€eni navrhuje upravu za ucelem

dosazeni pozadované urovné bezpecnosti a upozorriuje na rizika, ktera se ¢asto vyskytuji na

obdobnych liniovych stavbach v CR. Do této kategorie patfi napt. navrzena opatfeni, ktera

Riziko €. Bl.1 _— rizikové provedeni napojeni Vysoké Slozité
parkovisté P+R u nadrazni budovy riziko feseni

Primarnim deficitem je napojeni vyjezdu z parkovisté v blizkosti kfizovatky, kde nemuaze dojit

ke splnéni rozhledovych poméri dle CSN 73 6102 [5]. Rozhledové trojuhelniky si mGzeme
prohlédnout na nasledujicim obrazku (viz obr. 24). VSimneme si, Ze jeden z rozhledovych
trojuhelnikt konci az v kfizovatce hlavni komunikace lll. tfidy. Vyjezd z parkovisté je osazen
SDZ P4 — ,Dej pfednost v jizdé! “.
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Obrazek 24 Rozhledové trojuhelniky z parkovisté P+R (zdroj map: mapy.cz)

Doporuceni napravnych opatreni

V prvni Fadé by mélo dojit k predélani vjezdu na parkovisté, aby byla spinéna CSN 73 6102 [5],
bud v podobé nového vjezdu, &i posunuti viezdu smérem k nadrazni budové (do mista zelené
Sipky) s dodrZzenim vSech norem. Alternativnim feSenim by byla zména rychlosti v oblasti
a zaroven zmény SDZ na P6 — ,StUj, dej prednost v jizdé!", ¢imz by doSlo ke vétsi koncentraci

fidicl a upozornéni na riziko jizdy aut.

Riziko €. Bl.2 — nevhodné umistnéni a provedeni zastavky Stiedni Slozité

Stéti, Hnévice, Zel. st. riziko feseni

Re$eni autobusové zastavky ,Stéti, Hnévice Zel. st.“ je v podob& zabudovani sloupku na
vhodném misté. Toto feSitelsky tym spatfuje za nevhodné feSeni zastavky. Integrovany
systém DUK zasila po celém Uzemi bezbariérové spoje, avak v této zastavce osoby se
snizenou schopnosti pohybu a orientace (dale jen OOSPO) nemaji moznost na této zastavce
bez pomoci fidi€e, cestujicich a osob pohybujicich se v okoli pfepravit se autobusovou

dopravou.
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Obrézek 25 Redeni autobusové zastavky Stéti, Hnévice Zel. st.

Doporuceni napravnych opatreni

Vybudovani nové autobusové zastavky s bezbariérovym prfistupem s prvky pro OOSPO
a doplnéni pfisluSenstvi zastavek, v podobé lavi¢ky, vybudovani lampy vefejného osvétleni
a pfistfeSku pro cestujici. Inspiraci muze byt jiZ zmodernizované zastavky na uzemi mésta
Stéti, a to zastavky ,Stéti, Cihelna“ (viz obr. 7 a 8 — str.12).

Riziko ¢. Bl.3 — nevhodné umistnéni zastavky verejné

Stredni Slozité

hromadné dopravy a absence prvki pro OOSPO v misté o .
riziko reseni

zastavky Stéti, Hnévice, predmosti

Reseni autobusové zastavky ,Stéti, Hnévice, pfedmosti“ je nevhodné, nebot leZi v blizkosti
kfizovatky. Mohou tam vznikat rizikové situace, jelikoz nebudou zajiStény dostatecné
rozhledové poméry (rozhledy) v misté kfizovatky dle CSN 73 6110 v dobé zastaveni autobusu
v zastavce smér Roudnice nad Labem. Zarover aktualni stav zastavky ma absenci v podobé

pfistupové cesty, vodorovného znaceni a prvk pro OOSPO.
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Obrézek 26 Reseni zastavky Stéti, Hnévice, pfedmosti — smér Roudnice nad Labem

Doporuceni napravnych opatreni

Reseni tohoto rizika spodiva v pfesunu zastavky dale od kfiZzovatky, popfipadé vybudovani

zastavkového zalivu za dodrZeni potiebnych technickych podminek a CSN. Nasledné je

potfeba vybudovat pfistupovou cestu k zastavce véetné prvki pro OOSPO. Doplnéni zastavky

vefejnym osvétlenim, nebot’ se zastavka nachazi v extravilanu a dle intenzit cestujicich vybavit

zastavku lavickou €i pfistfeSkem.

Stredni

riziko

Riziko ¢. Bl.4 — Reseni rychlosti v fe$ené oblasti

Administrativni

feseni

V celé prostoru feSeného Uzemi se nenachazi ani jeden prvek snizujici maximalni povolenou

rychlost. Re$ena oblast se nachazi v extravilanu, proto se zadatek obce Stéti se nachazi na

nepochopitelném mist&, a to pfi vjezdu na most smérem na Stéti znackou ,IZ 4a Obec*

a v opaéném sméru je ukon&ena obec Stéti znackou ,|Z 4b Konec obce® pfi sjezdu z mostu.

Pozice znacgek je znazornéna na nasledujicim obrazku Sedou barvou (viz obr. 27).
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Doporucéeni napravnych opatreni

Je doporuéeno pfesunout zacatek a konec obce na vhodnéjSi mista pro zvySeni bezpeénosti
provozu, ¢imz by doslo také i ke zklidnéni provozu v celé oblasti. Znazornéni posunu znacek
je zobrazeno na nasledujicim obrazku (viz obr. 27). Cervené jsou znazornény nové polohy
SDZ. Druhou variantou je vybudovani SDZ: B20a Nejvyssi dovolena rychlost a B20b Konec

nejvyssi dovolené rychlosti.

Obrdzek 27 Pozice soucasnych a nové navrzenych SDZ IZ 4a Obec a IZ 4b Konec obce
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Riziko €. Bl.5 — Rozhledové poméry na krizovatce Stiedni
Il. trid riziko

Na kfizeni silnic Ill. tfid se nachazi hojné rozrostlé naletové dreviny, které ztézuji rozhledové

pomeéry zvedlejSi komunikace a muze tak dochazet k rizikovym situacim, v nékterych

pfipadech az ke skoronehodam.

Obrdzek 28 Hojné vzrostlé naletové dieviny pri pohledu z vedlejsi komunikace (smér Racice)

Doporucéeni napravnych opatreni

Doporuc€ené napravné opatfeni spo€iva v profezu spravou zajistujici spravu okoli komunikace.
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Riziko ¢. Bl.6 — neadekvatni stav VDZ V 7b ..Misto Administrativni

pro prechazeni“ feSeni

V misté pro pfechazeni doslo k opotfebeni VDZ V 7b ,Misto pro pfechazeni®, ktery ma zajistit
informovani fidiCe o misté pro pfechazeni. Nasledné by také mohlo dochazet k rizikovym

situacim spojenym s prudkym brzdéni.

Obrazek 29 Opotrebené VDZ V 7b "Misto pro pfechazeni”

Doporuceni napravnych opatreni

Nizkonakladové opatfeni Ize spatfovat v opétovné realizaci VDZ V 7b, které bude zajistovat
informovani fidi€d o misté pro prechazeni. Vétsim opatfenim v podobé vétSich nakladu
bychom mohli spatfovat pfisviceni mista pro pfechazenim vefejnym osvétlenim, ktery by za
Spatné ¢i snizené viditelnosti pomohl z pohledu bezpecnosti provozu k upozornéni fidice na

toto misto a Ize doporudit toto dopInéni verejného osvétleni k realizaci.
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Riziko ¢. Bl.7 — absence SDZ a VDZ v misté styku

kirizovatek a cyklotrasy

Nizké
riziko

Administrativni

reseni

PFedmétna oblast se nachazi u sjezdu a najezdu na most do Stéti, kdy je naznadena cesta

pro cyklisty (viz obr.29), kde cyklisté pokracuji na vedlej§i komunikaci vpravo. Zde je nevhodné

vyfedeny sjezd, také chybi pfi sjezdu z mostu SDZ ,P1 — KfiZovatka s vedlejSi pozemni
komunikaci a dodatkova tabule E2b — Tvar kfizovatky“ i VDZ V 2b ,Podélna Cara pferuSovana®“.

Nasledné z vedlejdi komunikace chybi SDZ ,B24b — Zakaz odbocovani vlevo* a ,A9 — Provoz

v obou smérech®. Pfi konzultaci s mistnimi obyvateli zde dochazi ke skoronehodam, kdy

vozidla pfi sjizdéni mostu neogekavaji vozidla v protisméru a drzi se uprostied komunikace.

DalSim problémem je absence VDZ, které by kanalizovalo dopravu smérem na most, a tak by

védomé nevedlo dale pod most (coz je sou€asny stav). Chybi SDZ ,C2c — Pfikazany smér

jizdy vlevo*“. Pficemz je dulezité také zminit stav chodniku v€etné obrub, ktery se zde nachazi,

je v dezolatnim stavu.

Obrazek 30 Naznaceny smér pro cyklisty, chybéjici VDZ
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Obrazek 32 Chybejici VDZ, Spatny stav chodniku a chybéjici SDZ "C2c — Prikazany smér jizdy vievo"

43



Doporuceni napravnych opatreni
Realizace napravnych opatfeni na tomto misté se podrobné nachazi ve vykresu v pfiloze 2.

Jsou navrzeny zmény v podobé doplnéni SDZ o 6 dopravnich znacek, 1 pfesunuta dopravni
znacka, dale je uvazovano s dopinénim VDZ v prostoru obou kfizovatek. Je uvazovano
s mensimi stavebnimi Upravami v podobé prodlouzeni chodniku pfi sjezdu z mostu, pro lepsi
sjezd cyklistd smérem k cyklostezce, umoznéni lep$iho prijezdu ve sméru na Stéti z prostoru

pod mostem, kde je vidét pojizdéna zelena plocha, ¢imz by touto stavebni upravou doslo ke

ZlepSeni.

Obrazek 33 Navrh realizace napravnych opatreni
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Zavér bezpecnostni inspekce

V ramci bezpecnostni inspekce oblasti bylo identifikovano 7 dopravné — bezpecnostnich
deficithd. Zavaznost evidovanych rizik byla nejcastéji stanovena jako stfedni, a to ve ¢Ctyfech
pfipadech ze sedmi. Jako vysokeé riziko byl oznaden jeden deficit a u zbylych dvou ze sedmi
bylo riziko vyhodnoceno jako nizké. Pfi pohledu na navrzeny charakter opatfeni a jejich
narocnost realizace jsou navrzena opatfeni rozfazena mezi definované kategorie. Pro feSenou
oblast bylo doporueno z kategorie naro¢nosti sloZitého feSeni ve tfech pfipadech. V kategorii
administrativniho feSeni bylo doporuceno taktéz u tfech deficitd. Jednoduché feSeni bylo

doporuceno u jednoho deficitu.

5.1.2. DalSi nedostatky
Dal3i nalezené nedostatky se tykaji zejména dopravy v klidu, které souvisi s feSenim dopravy

v oblasti Zelezni¢niho nadrazi Hnévice.
Nedostatky dopravy v klidu

V okoli nadrazni budovy byly umistény stojany na kola. Jejich uzivani je znemoznéno blokaci

zaparkovanymi vozidly (viz nasledujici obrazek).

Obrazek 34 Stojany na kola zablokovany zaparkovanym vozidlem
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DalSi nedostatek se nachazi v blizkosti vybudovaného parkovisté P+R, kde bylo ukonéeno

vedeni chodniku smérem k nadrazi a pési se tak pohybuje po komunikaci.

Obrézek 35 Reseni pro pési k pfichodu k nadrazi — chybéjici chodnik

Dal$im nedostatkem je stav parkovisté CD, vytvofeného z betonovych paneld, které se vlivem

pfirody ¢asem vyvratila z rovinného postaveni.
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Obrézek 36 Stav betonovych panelii na parkovisti CD

Poslednim, zasadnim nedostatkem je parkovani vozidel v oblasti SDZ ,B29 — Zakaz stani
s dodatkovou tabulkou ,E8b — Pribéh useku®, kde podobu provadéni bezpecnostni inspekce
nedo$lo k nastoupeni/vystoupeni &i nalozeni/vylozeni nékladu ani jednim zaparkovanym
vozidlem. Didvodem muze byt nedostateCna kapacita parkovacich stani v okoli nadrazi.
K prizkumu dopravy v klidu na parkovisti P+R a parkovisti CD do$lo ve stfedu 2.11.2022
v dopolednich hodinéch, kdy parkovi$té CD bylo pIné obsazeno na parkovisti P+R bylo volnych
10 parkovacich mist (z toho 5 mist byla mista pro invalidy). Obsazenost na parkovisti P+R byla
v dobé prizkumu 89,89 %.
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Obrazek 37 Zaparkovana vozidla v prostoru uc¢innosti znacky B29 — Zakaz stani
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6. Redeni dopravy na mostu pies Labe

V ramci feSené oblasti se tato prace zabyva problematikou feSeni dopravy na mostu pres Labe
(ev. ¢. 26119-1) s pfihlédnutim na sou€asny platny uzemni plan. Je navrzeno celkem 5 variant,
pficemz kazda z variant se li§i ve vedeni druh( dopravy. V dalSich kapitolach se jednotlivé
metody podrobi multikriterialni metodé od profesora Ing. Josefa Rihy, DrSc. P¥i této metodé
budou zhodnoceny navrzené varianty podrobeny kritériim, na zakladé tohoto hodnoceni bude

pak doporu€ena néktera z variant.

6.1. Prehled variant

V nasledujici pfehledové tabulce se nachazi shrnuti vedeni dopravy na mosté ve vsech
variantach, které byly navrzeny a budou se dale zpracovavat multikriterialni metodou. Na
nasledujicim obrazku nalezneme schéma jednotlivych variant v ortofotomapé. Jednotlivé

varianty byly zpracovany v podobé katalogovych listd, které se nachazi v pfiloze 3.

Tabulka 9 Vedeni dopravy na mostnich konstrukcich v jednotlivych variantach

Soucéasny most

Nova mostni konstrukce

Poznamky

N

0

n

Silni

Cyklisticka

N

0

n

Silni

e
Zelezniéni

Cyklisticka
é
Zelezniéni
Autobusova

Autobusova

Varianta 1

Varianta 2

Varianta 3

Varianta 4b

Vysvétlivky:

Varianta 4a

Uprava soucasného mostu

a jeho prodlouzeni

prostor vleCky vyuzit pro

cyklostezku

vyuziti chodniku po obou

stranach pro cyklostezku

provoz autobusu Fizen
svételnym signaliza¢nim

zarizenim

vyuziti chodniku po obou

stranach pro cyklostezku

— dany druh dopravy se na daném mosté nachazi

Cervena barva — dany druh dopravy se ha daném mosté nenachazi
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Obrazek 38 Ortofotomapa s nacrtnutymi pribliznymi vedenimi jednotlivych variant (zdroj mapy: mapy.cz)

6.1.1. Varianta 1

UvaZuje se s presunem zelezni¢ni vleCky do papiren na novy mostni objekt, s tim je spojena

Uprava vedeni této vlecky. Dale se pocita se zménou sou€asného mostu, kterého by jiz nebyla

soucasti vleCka a mohlo by tak dojit k jeho upravé v souladu s uzemnim planem. Tedy jeho

prodlouzeni pres trat €. 090 a skladovaci prostory v jeho okoli a doslo by tak k napojeni na

silnici IIl. tfidy, a to na silnici 111/24049. DoSlo by k pfepracovani celého mostu, ktery by jiz

nabizel moznost vedeni chodcu po obou strandch mostu a zarover by se na mostu mohla

vybudovat pruhy pro cyklisty mimo jizdni pruhy. Rez mostnimi konstrukcemi se nachazi na

nasledujicim obrazku.
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6.1.2. Varianta 2

V druhé varianté je navrzen taktéz novy Zelezni¢ni mostni konstrukce pro vlecku, avSak na

sou¢asném mosté dochazi k minimalnim zménam. Jedinou zasadni zménou je zabetonovani

prostoru koleji a vybudovani novych najezdl na cyklostezku, ktera by nyni vedla v prostoru

~SouCasné” vleCky a nedochazelo by tak k vyuzZivani chodniku pro cyklisty, a mohli by ho tak

vyuzivat chodci, které v sougasnosti musi pfechazet na druhou stranu mostu. Rez mostnimi

konstrukcemi se nachazi na nasledujicim obrazku.
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6.1.3. Varianta 3

prostor pro pii
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1 pruhy pro [cyldisty

/, jizdni pruh PO

1

prostor pro peal
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V této varianté byla naznaena nova mostni stavba pro pé&si. Diky této stavbé dojde k vyuziti

obou stran sou€asného mostu pro vedeni cyklostezky na sou€asnych chodnicich. S touto

upravou by muselo dojit ve znaceni a provozu na cyklostezce v okoli mostnich konstrukcich,

z dGivod( vedeni chodcli. Rez mostnimi konstrukcemi se nachazi na nasledujicim obrazku.
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6.1.4. Varianta 4a
V predposledni varianté je nastinéna varianta v podobé& nového mostu pro automobilovou
dopravu. DoSlo ke zméné vedeni dopravy na sou¢asném mostu, kde by slouzil jeden jizdni
pruh pro potfeby cyklistické dopravy, a druhy pro autobusovou dopravu. Tato by musela mit
vybudovanou sit propojeného svételného signalizaéniho zafizeni a smycek, popfipadé
videodetekce, pomoci kterych by se rozpoznavala pfitomnost autobusového vozidla na mosté.
Tento princip vedeni méstské hromadné dopravy byl vyuzit v ramci dopravnich omezenich

v krajském mésté Usti nad Labem.

Chodci by po této upravé mohli vyuzivat oba chodniky, které se nachazi na sou¢asném mosté
a zaroven cyklisté by dostali $ir§i prostor na mostu. Rez mostnimi konstrukcemi se nachazi na

nasledujicim obrazku.

hlawri dsprawi prostor

T Y e praseny prossor pepdeaieny prosso boovni deprevni prostor

R i VE

= 2
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6.1.5. Varianta 4b
V posledni varianté, tedy varianté 4b je naértnuto feSeni v podobném stylu jako v pfedchozi
varianté. Vybuduje se novy mostni objekt pro automobilovou dopravu, avsak v&etné prostoru
smérem. Soucasny most bude slouzit Zelezni¢ni dopravé v podobé vlecky, oba jizdni pruhy
budou slouzit pro vefejnou hromadnou doprav, slozky 1ZS. Bude se jednat o preferenci
hromadné dopravy a zaroven by nemuselo dojit k Zadnému prepracovani jizdnich Fadu
spojenych se stfidavym provozem na mosté. Cyklisté vyuZziji oba chodniky pro vedeni
cyklostezky, a budou tak mit vice prostoru pro jizdu na kolech. Rez mostnimi konstrukcemi se

nachazi na nasledujicim obrazku.
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6.2. Multikriterialni hodnoceni
Pro multikriterialni hodnoceni bude vyuzita referenéni verbalné numericka stupnice, ktera je
tvofena cCiselnou stupnici poétem bod0 (viz nasledujici tabulka), kde je maximem 10 bodu
a znaci velmi dobry pfinos az po nejméné 1 bod, ktery znaci nedostateCny pfinos. Kazdy
z bodd ma vlastni charakteristiku, podle kterého budou feSena kritéria, ktera byla vybrana

napfi¢ oblastmi, aby doSlo k pokryti co nejvétSiho rozsahu zajmu a dopadud pro osoby, firmy

aj.
Tabulka 10 Referencni verbalné numericka stupnice

Pocet bodti Charakteristiky

10 velmi dobry (obecné velmi pfiznivy dopad — nepfiznivy vliv, mira
pfijimaného rizika a nespolehlivost je minimalizovana

8,2 dobry

6,4 uspokojivy

5,5 primérny

4,6 dostatecny

2,8 s vadami

1 nedostateCny (obecné nepfiznivy dopad — pfiznivy vliv se
nevyskytuje, bezpecnost a spolehlivost nelze prokazat

Jednotlivé varianty vCetné fezl byly pfedloZzeny k ohodnoceni. Jednim hodnotitelem byl

odbornik, byvaly zaméstnanec Spravy zeleznic, a to podle nasledujicich kritérii:

e Preference VHD
e Investicni naro¢nost

o Dosazitelnost dané varianty
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e Soulad s uzemnim planem

e ZvySeni bezpelnosti a minimalizace nehodovosti

e Potencial rozvoje uzemi

e Vliv vystavby na funkénost systému a na provozni podminky dopravy

¢ Mira komfortu pro obyvatele

e Vliv na dopravu v okoli

e Reseni usporadani dopravy

Odbornik zhodnotil navrzené varianty nasledovné:

Tabulka 11 Hodnoceni variant dle vybranych kritérii odbornikem, byvalym zaméstnancem Spravy Zeleznic

Kritéria Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3 Varianta 4a | Varianta 4b
Preference VHD 6,4 1 1 8 10
Investi¢ni naro¢nost 2,8 6,4 6,4 4,6 4,6
Dosazitelnost dané
) 2,8 2,8 2,8 2,8 2,8
varianty
Soulad s uzemni
10 55 55 55 5,5
planem
Zvyseni
bezpeclnosti a
o 10 10 10 10 10
minimalizace
nehodovosti
Potencial rozvoje
] . 55 55 55 55 55
uzemi
Viiv vystavby na
funkénost systému
1 1 10 10 10
a na provozni
podminky dopravy
Mira komfortu pro
55 8 8 8 10
obyvatele
Vliv na dopravu
8 10 10 10 10
v okoli
Reseni usporadani
10 10 10 10 10
dopravy
Suma 62 60,2 69,2 74,4 78,4
Pramér 6,2 6,02 6,92 7,44 7,84
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Dale jsem zhodnotil osobné jednotlivé varianty dle udanych kritérii, a to nasledovné:

Tabulka 12 Hodnoceni variant dle navrZzenych kritérii osobné

Kritéria Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3 Varianta 4a | Varianta 4b
Preference VHD 55 1 1 8 10
Investi¢ni naro¢nost 2,8 8 6,4 4,6 4,6
Dosazitelnost dané
] 2,8 6,4 4,6 2,8 2,8
varianty
Soulad s Uzemni
10 6,4 4,6 55 55
planem
ZvySeni
bezpecnosti a
L 8 55 55 6,4 6,4
minimalizace
nehodovosti
Potencial rozvoje
8 5,5 55 6,4 6,4
uzemi
Vliv vystavby na
funkénost systému
1 55 10 8 8
a na provozni
podminky dopravy
Mira komfortu pro
10 8 10 8 8
obyvatele
Vliv na dopravu
8 8 4,6 6,4 6,4
v okoli
Reseni usporadani
10 10 10 55 10
dopravy
Suma 68,1 68,8 66,7 61,6 68,1
Prameér 6,81 6,88 6,67 6,16 6,81

Zhodnoceni vysledku:

Vysledky provedené analyzy variant pfestavby a vedeni dopravy na mosté ve Stéti, jehoz
cilem je zajisténi interoperability ve vSech technickych parametrech — bezpecnosti,

spolehlivosti, kapacity a moznosti rozvoje regionaini i dalkové dopravy.

Pouzitd metoda multikriterialniho hodnoceni doplfiuje souCasné znalosti o fFeSeni

posuzovaného problému. Hodnoceni bylo provedeno podle 10 kritérii.

Dle odbornika dostala nejlep$i hodnoceni varianta 4b, jenz dostala primérné hodnoceni

7,84. Toto hodnoceni se nachazi nejblize u hodnoceni 8, coz znaci dobry pfinos a proto Ize
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fici, ze se jedna o preferovanou variantu v podobé vystavby automobilového mostu v¢etné
pési. Soucasny most by tak slouzil pouze pro vle¢ku, autobusovou dopravu a prostor chodniku
by byl vyuzivan jednosmérné cyklisty v obou smérech. A nejhlfe dopadla varianta 2, ktera

obdrzela primérné hodnoceni 6,02.

Dle mého hodnoceni ziskala nejvice varianta 2 a to primérné hodnoceni 6,88. Tato hodnota
se blizi nejblize k hodnoté 6,4, jenz znaci uspokojivy pfinos. Varianta poéita s vystavbou
nového Zzelezniéniho mostniho objektu pro papirny, dale dojde k zabetonovani soucCasné
vleCky na mosté a bude vyuZita pro cyklostezku, ktera prevede cyklotrasu z jedné strany feky
na druhou. Soucasti této Upravy je Uprava najezdl a sjezd z mostu pro cyklistickou dopravu.
Avsak pokud se podivame blize na vysledky, tak zjistime, ze v mém pfipadé doSlo k velmi

podobnym vysledkim, kromé varianty 4, ve které se pocita se zabudovani SSZ pro autobusy.

Porovnani primérnych hodnoceni jednotlivych variant se nachazi v nasledujicim grafu.

Graf 1 Srovnani hodnoceni praimérnych hodnot variant feSeni dle kritérii

Pramérné hodnota hodnoceni jednotlivych variant

10

7,33
6,80 6,80
7 6,51 6,45 . z I
0 I I I I
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[&)]

wv

S

w

N

[N

Z grafu je patrné, Ze nejlépe vyhodnocena vychazi varianta 4b, a mlze tak byt variantou, ze
které se muze do budoucna inspirovat mésto Stéti. Upravou by doslo k vedeni cyklisticke,
silniéni a pési dopravy, s pfinosem fady pozitivnich dopadll pro mésto a okoli. Jedna z vyhod
této varianty je vedeni cyklistl, Zelezni¢ni vie¢ky a autobus( po jedné mostni konstrukci, bez
dalSich druhd dopravy, navzajem se nenarusujici v ramci mostni konstrukce. DalSi vyhodou je

zkraceni dochazkové doby z centra mésta na nadrazi v Hnévicich a opacné.
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7. Navrh dopravniho feSeni a organizace dopravy v prostoru
zelezniCniho nadrazi

Navrh dopravniho fe$eni a organizace dopravy v prostoru zelezni¢niho nadrazi a okoli byl

zpracovan Vv jedné varianté. Tuto variantu nalezneme v pfiloze 9. Navrh dopravniho zafizeni

v prostoru feSené oblasti je realizovan podle platnych technickych podminek. Vodorovné

dopravni znaceni bylo realizovano podle TP 133 [8], svislé dopravni znageni podle TP 65 [9].

Vyjezdy z okruznich kfizovatek jsou osazeny smérovymi tabulemi, cile na orientaénim systému

byly voleny podle TP 100 [10]. Pfed kfizovatkou jsou umistény navéstni tabule zohlednujici

tvar kfizovatky. Z dlivodl prehlednosti nebyly zahrnuty SDZ a VDZ sou¢asného stavu.

Pfi vjezdech do feSené oblasti byla upravena rychlost SDZ ,B 20a — Nejvy3Si dovolena
rychlost" rychlosti 70 km/h. Dal8i zmé&nou byla navrzena zéna s dopravnim omezenim —

nejvyssi dovolena rychlost 40 km/h v celé oblasti nadrazi pro lepSi plynulost dopravy v okoli.

V navrzeném dopravnim feSeni dochazi k rozSifeni souCasného parkovisté P+R. Nové
parkovisté bude mit 174 mist, v€etné 10 mist vyhrazenych pro vozidla pfepravujici osoby tézce
pohybové postizené. Dochazi tak ke zvétSeni celkem o 80 mist (75+5), pfiblizné 81 %. Dale
dochazi ke zméné vjezdu, kde sou€asny nevyhovujici vjezd je zruSen a je nahrazen vjezdem

novym, do nové vzniklé okruzni kfizovatky.

Okruzni kfizovatka se nachazi v misté sou€asné stykové kfizovatky silnic lll. tfidy. Byl vybran
tvar elipsy, jenzZ umoznuje vhodné napojeni vSech péti vétvi. Hlavni polomér elipsy je 27,75 m
a vedlejSi 17,75 m. Geometrie vjezdl a vyjezdl byla podle TP 135 [6] uzplsobena tak, aby
maximalni rychlost na okruznim pasu ve sméru sever —jih (puvodni vedeni hlavni komunikace)
byla 20 km/h. Polomé&ry narozi byly zvoleny podle nomy CSN 73 6102 [5]. Prijezdnost byla ve
v§ech smérem ovérena dle TP 171 [7] vle€nymi kfivkami pro navésovou soupravu a rychlost
15 km/h, kdy prijezd vozidel této kategorie nevyzaduje pouziti prstence. Prstenec byl

realizovan z dlivodl prijezdu vozidel s pfivésovou soupravou.

V severni Casti kfiZovatky je upraven vjezd na vedlejSi vétev komunikace, ktera v celé Sifce
své délce smérem k nadrazi bude jednosmérna a bude slouzit pro autobusovou dopravu
k pfijezdu k novému autobusovému nadrazi. Dale dojde ke kompletni rekonstrukci vozovky

a podkladnich vrstev.

Daldi zménou bude zbourani budovy, ktera dle ziskanych informaci pfejde pod spravu SZ
(pohled do dokumentu se bude nachazet na nasledujicim obrazku) a sou¢asné dobé slouzi

jako sklad.
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Obrézek 44 Zékres z projektu UMVZSTV (zdroj: Interni neverejné dokumenty Sprévy Zeleznic stétni organizace)

Diky této demolici dojde k ziskani dostateCného prostoru pro nové autobusové nadrazi, které
tak vznikne v blizkosti vlakového nadrazi a zajisti se tim snazs8i a kratdi prestup mezi
jednotlivymi druhy dopravy. Na autobusovém nadraZzi jsou navrzeny 4 stani pro autobusy,
kazdé o délce 12 m. Jedno stani bude slouzit pro pfijezdy, dalSi dvé stani pro odjezdy.
Posledni stani je navrzeno na ostrovnim nastupisti, ke kterému je zajistén prichod pres
pfechod pro chodce. Toto stani bude slouzit pro spoje, pfi kterych nebude muset dochazet
k pohybu vozidel z divodu kratkého pobytu mezi jednotlivymi jizdami. K zjisténi poctu
cestujicich v jednotlivych hodinach jsem podal zadost. Ceské drahy mi odpovédély, Ze se
jedna o obchodni tajemstvi a v pfipadé poskytnuti nékterych Udaji by prace nemohla byt

zvefejnéna, a proto bylo od této varianty upusténo.

Uprava pFichodu ke stanici je dal§i zmé&nou, pi které dochazi k vybudovani 2 novych pfechodd
pro chodce, které poslouzi k pfesunu péSich mezi novymi chodnikovymi plochami.
V souvislosti nové vzniklé pé&si cesty by muselo dojit k vystavbé Sikmé plosiny pro osoby na
voziku a schod(, které by zajistily vyrovnani vyskového rozdilu mezi byvalym parkovi§tém CD

a nastupistém u nadrazi.

Navrh pocita s roz8ifenim elektromobility cyklistické dopravy, kde je urCena plocha pro
umisténi elektrokol véetn& dobijejici stanice — uvaZovano vramci investic mésta Stéti

v strategickém planu mésta.
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7.1. Podrobny itinerar dopravniho znaceni
V navrzeném vykresu feSené oblasti jsou navrZzeny nové SDZ a VDZ, jejich kompletni vycet

se nachazi v nasledujici tabulce, ve které jsou vSechny vilozené obrazky z TP 65 [9].

Tabulka 13 Kompletni itineraf dopravniho znaceni v navrzeném vykresu

Znacka Nazev znacky Kod Pocet

Znacky upravujici prednost (skupina P)

Kfizovatka s vedlej§i pozemni komunikaci P1 2X

Dej pfednost v jizdé! P4 4x

Zakazové znacky (skupina B)

IO Zakaz vjezdu vSech vozidel (v obou smérech) Bl 1x
Z:I Zakaz vjezdu vSech vozidel B2 1x
Nejvy3si dovolena rychlost B 20a - 70 6x
'®I Zakaz odboCovani vpravo B 24a 1x
@ Z&kaz odbocovani vlevo B 24b 1x

Prikazové znacky (skupina C)

®| Kruhovy objezd C1 4x
n Pfikazany smeér jizdy vpravo C2b 1x
al Pfikazany smér jizdy vlevo C2c 1x
Q Pfikazany smér objizdéni vpravo C4a 1x

Informativni znaéky provozni (skupina IP)

n Jednosmeérny provoz IP 4b 2X
| Pfechod pro chodce IP6 4x
Vyhrazené parkovisté IP 12 5x
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Parkovisté P + R IP13d 2X
20M8
@ Zoéna s dopravnim omezenim IP 25a 2X
Konec zény s dopravnim omezenim IP 25b 1x
Informativni znacky smérové (skupina IS)

15 BOSKOVICE | 43] Smérova tabule (s jednim cilem) IS 3c 1x
ﬂ Smérova tabule (s dvéma cili) IS 3d 2x
i) Smérova tabule k jinému cili IS5 2x

Lr ]
P o Naveést pred kfizovatkou IS 9b 3x
F 1] F 1]
Dodatkové tabulky (skupina E)
| Smérova Sipka E 7b 1x
Text E 13 3x
Vodorovné znacky (skupina V)
II Podélna &ara souvisla V la 2X
“ Podélna ¢ara pferuSovana V 2b 7X
w Pfechod pro chodce V7 6X
‘ Misto pro pfechazeni V 7b 1x
Vyhrazené parkovisté pro vozidlo prepravujici osobu
- téZce postizenou nebo osobu tézce pohybovée V 10f 5x
postizenou
Zastavka autobusu nebo trolejbusu V 1lla Vib'e
Soucet 76
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8. Zaveér

Tato prace feSila napravu oblasti v okoli hnévického nadrazi a mostu spojujici levy bfeh Labe,
na kterém se nachazi Hnévice a pravy bieh Labe, na kterém se nachazi mésto Stéti, jehoz

jsou Hnévice soucasti.

V ramci feSené oblasti dodlo béhem bezpeclnostni inspekce k nalezeni nékolika dopravné
bezpec€nostnich rizik, kterym byly navrZzeny upravy tak, aby doSlo k jejich odstranéni a zvySeni
bezpec€nosti vSech ucastnikl provozu. Sou¢asné bylo nutné podrobit analyze i dopravu v klidu
v okoli hnévického nadrazi, v€etné nové vzniklého parkovisté P+R, na kterém dosSlo k zjisténi
nedostateéného poctu mist v€etné Spatnych rozhledovych pomérd, zplsobujicich dopravni

nehody z ddvodd nedani pfednosti v jizdé.

Navrh Uprav v feSené oblasti se vénuje k jednotlivym celkiim jimiz jsou: Most pfes Labe a

feSeni okoli hnévického nadrazi.

V ramci uprav mostu doslo ke zjidténi pfes multikriteridlni metodu, Ze nejlepsi varianta na
zakladé vybranych kritérii, je varianta 4b, jenZ zahrnuje upravu provozu na sou¢asném mosté,
kdy jizdni pruhy budou slouzit pouze pro autobusovou dopravu a slozky 1ZS. Chodniky budou
slouzit po obou stranach cyklistické dopravé. Dale dojde k vybudovani nového mostniho

vvvvv

nebot nova mostni konstrukce se nachazi blize k hnévickému nadrazi.

Na zakladé analyzy feSené oblasti bych doporuéil pro feSeni oblasti vyuzit ,vitéznou*
variantu 4b, ktera je vhodna i z hlediska bezpecnosti pro vSechny ucastniky provozu.
V pfipadé volby méné finan¢niho zatiZzeni pro mésto se nabizi volba varianty 2, ktera obsahuje
stavbu nové mostni konstrukce pro Zelezni¢ni vleCku. Na misté souCasné polohy vlecky by
doslo k zabetonovani koleji a tento prostor by vyuZila cyklisticka doprava. Na tuto Upravu Ize

navazat na navrzenou upravu navrzenou v ramci bezpecnostni inspekce.

Upravu autobusového nadrazi Ize povazovat za jeden z cila, kvuli kterému jsem si zvolil
pro praci okoli hnévického nadrazi. Tento cil Ize tak povazovat za UspésSné splnény, nebot
doslo v navrhu k vystavbé nového autobusového nadrazi, které ve mésté Stéti chybi a podita

se s nim v ramci uzemniho planu v okoli nadrazi.

ZvySeni bezpecnosti a plynulosti provozu v feSené oblasti dojde s usmérnénim dopravy

v ramci stavebnich a administrativnich ukond.

PFi zpracovavani této diplomové prace jsem vyuzil program Autocad, vCetné rozsifujiciho

programu Vehicle Tracking, pro vle€né kfivky a jiné rysovaci ukony spojené s vykresy.
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