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Hodnocení závěrečné práce:

1. Splnění zadání or álně i odborně. (0 – 30)
od oc o  ta  s l  sta ov ho c l  c  a c l ov  v acov  s ohl d  a zada  t a. 
c l t  s l  zad   t ohod oc o a l  o t  od .  o u ozsahu st  v 

zad , t   zc la vhod   l  z acov a,  hod oc  od ov da c  z so  s o.  

2. Úroveň teoretické části a využití dostupné literatury. (0 – 30) 
osuzov a  l va t ost t o t c  st   zad , ozsah  a s st at c  us o d  z t ch
oz at . va u l  doslov  vz t  t t , hod oc   s o a  o  od  za d o ladu dod

auto s ch v . vod  o s  c l ov ho hod oc   d l  dostat  v  t o t c ch
oz at , l t atu  a zd o .

3. Rozsah realizačních prací (SW, HW), aplikovaných vědomostí a znalostí, 
úroveň metodologického zpracování a závěrů práce. (0 – 30) 

l   od   t ud l o za v l  o l  a zch ou c  vhod ou  u l ov . to 
as t s  osuzu  z a z hl d s a v z a u o o ohac  t o t c ch oz at  a  a t c  
v z a . zvl t  oz t v   hod oc o v tvo  od lu,  odu tu a t  t ch c  al zac , 
val dova  ovoz  ostu  o tod a. a d o  todolo c  dostat   hod oc  s o a  o  

od . o z st t ost z acov  s t o t c  v chod s  a as    zc la od o  todolo c  
stu  v d   s  l  o  od . al  s  hod oc  lz  ud l t za dostat ou d s us   

z v . 

4. Formální náležitosti a úprava práce (úroveň psaní, označení struktury textu, 
grafy, tabulky, citace v textu, seznam použité literatury apod.). (0 – 10) 

od oc  sou fo l  l tost  z ohl du dod  av d l o sa , at ut  z v ch ac , t . 
fo tov  t tu, st u tu  c , s z a u ou t  l t atu , v av ost  a al s  c  af  a 
ta ul a , z so u c tov . a dod  d otl v ch av d l  s o a l  hod oc  o  od  za 
a d  s tova  at ut. ov  za v s t a at c ch ch , l  a vhod  st l st  a 

t olo  s  s u  hod oc  o  od .  c   s  la o vovat ouz  sta da d  od o  
t olo  a to z a v az c  c   t a hod ot t scho ost v ad ovat s  t ch c  az    

od , af  sou tvo  dl  sta da d chz sad  od  a st  a o ta ul  sou o at  l dou, 
v    v ch t l   od , sou dod a c ta  av dla dl   a   od .  
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Práce se věnuje rozšíření prostoru RVSM nad FL410, což je při současné hustotě provozu bezesporu aktuální a přínosné 
téma. Teoretická část je na velmi odborné úrovni, text obsahuje mnoho odborných termínů a definic, včetně technických 
popisů i legislativních požadavků. Teoretickou část lze hodnotit velice pozitivně, je zřejmé, že je autor s tématem podrobnê 
seznámen a orientuje se v něm. Velkým pozitivem teoretické části, respektive celé práce, je i fakt, že se jedná dosud o 
relativně neprozkoumané téma a autor tudíž musel prostudovat mnoho odborných publikací i zdrojů.

Co se týče praktické části, autor s pomocí simulací prokázal, že provozovatelé letadel s provozním dostupem vyšším než 
FL410 za určitých podmínek mohou ušetřit značné množství paliva a s tím spojené náklady. Vlivem menší spotřeby paliva 
dojde také ke snížení emisí skleníkových plynů, což je v současné době také velmi často řešená problematika. Pozitivně lze 
hodnotit i to, že autor oslovil tuzemského provozovatele obchodní letecké dopravy, který mu zaslal naměřené údaje, týkající 
se přesnosti výškoměrů, což indikuje, že přístroje v dnešních moderních letounech jsou navržené na tak vysoké technické 
úrovni, že by měly splňovat legislativní požadavky RVSM na přesnost výškoměrů i nad FL410.

V práci se občas vyskytují překlepy, stylistické i výpočetní chyby, které ale nemají vliv na výstupy práce. Místy chybí i odkazy 
na zdroje, a není pak zcela jasné, jak autor k některým výstupům dospěl.

I přes zmíněné občasné nedostatky je ale odbornost práce na vysoké úrovni, práci proto hodnotím stupněm B- velmi dobře a 
práci doporučuji k obhajobě.
                                                  Otázky k obhajobě:
1) Pokud jsou výsledky, prezentované v diplomové práci správné, a zavedení RVSM nad FL410 výhodné, proč ještě nedošlo 
jednotlivými světovými a národními autoritami k zavedení tohoto postupu? Věnuje se této problematice v současné době civilní 
letectví?

2) Má autor představu, jak přesný a věrohodný je software SimBrief při plánování paliva v porovnání s reálnými příručkami
(FCOM, QRH) uvažovaných typů letadel? 
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B a práci doporučuji k obhajobě.
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