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Abstrakt

Tato bakalaiska prace se zabyva analyzou sou¢asného stavu elektromobility predevsim v Ceské
republice. V prvni &asti prace je rozebrana soucasnost elektromobility v Ceské republice a jeji
predikce pro léta nasledujici. Soucasné je zde popsdna problematika dotacni politiky pro
elektromobilitu, a to nejen v Ceské republice, ale i v dal$ich zemich Evropy. Nasledujici dast
se vénuje technickému rozboru dvou reprezentacnich vozidel. V této ¢asti je také popsana
problematika, se kterymi se elektroauta stale potykaji. Posledni ¢ast je vénovana ekonomickym
aspektim pofizeni elektromobilu. Diiraz je kladen na popis riznych moznosti nabijeni
elektromobilu, které se pak mohou promitnout do kone¢nych provoznich nakladu elektroauta.

Soucasti posledni ¢asti je i modelova situace o pofizeni elektroauta do rodiny.

Kli¢ova slova

Elektromobilita, elektromobil, ekonomie, analyza, dotace, dota¢ni politika



Abstract

This bachelor thesis deals with the analysis of the current state of electromobility, especially in
the Czech Republic. The first part of the thesis deals with the present of electromobility in the
Czech Republic and its predictions for the following years. At the same time, the issue of
subsidy policy for electromobility is described here, not only in the Czech Republic but also in
other European countries. The following part deals with the technical analysis of two
representative vehicles. This section also describes the issues that electric cars still face. The
last part is devoted to the economic aspects of purchasing an electric car. Emphasis is placed
on the description of various options for charging the electric car, which can then be reflected
in the final operating costs of the electric car. The last part also includes a model situation about

acquiring an electric car for a family.
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1. Uvod

Béhem poslednich sta let zaziva automobilovy primysl obrovsky rozmach a ve vyspélych
zemich si jiz bez automobilu béznd rodina nedokaze predstavit kazdodenni Zivot. Stale
zvySujici se rozsifenost automobill s sebou, ale pfinasi kromé svych vyhod i zna¢né nevyhody,
a to naprtiklad stale vétsi preplnénost ve méstech, kde je pak nemozné zaparkovat, dopravni
kolapsy, anebo také znecistovani ovzdusi. Pravé posledni zminéna nevyhoda je v poslednich
letech pfedmétem ostrych debat a diskuzi o udrzitelnosti naseho ovzdusi a klimatu se
zamé&fenim na pokles sklenikovych plynt. VétSina dnesnich vyuzivanych automobilii pouziva
pro svij pohyb spalovacich motorti, které se z velké Casti promitaji do celkového grafu o
narustu CO2 v poslednich desetiletich. Z tohoto diivodu uZ i velké nadnéarodni instituce jako
napiiklad Evropskd Unie zac¢inaji podnikat kroky potiebné k dekarbonizaci a udrzitelnosti
naseho zivotniho prostfedi. Jednim z téchto kroki, ktery by mohl pomoci je podpora a rozvoj
elektromobility. Dal§im divodem, pro¢ by elektromobily mohly nahradit doposud pievladajici
nadvladnu spalovacich motorti, je stale ztencujici se zasoba fosilnich paliv. Fosilni paliva sice
S nami jesté néjakou dobu vydrzi, ale se stale nariistajici energetickou poptavkou musi lidstvo
zkratka hledat alternativni zdroje. Z téchto diivodu, kdy se elektromobilita za¢ind pomalu ale

Jisté rozvijet, jsem se rozhodl toto soudobé téma zpracovat ve své praci.

Tato bakalafska prace je rozd€lena do tif hlavnich ¢asti.

V prvni &asti své prace se zaméfuji na soucasnost elektromobility v Ceské republice. Popisuji
zde zastoupeni elektromobilii na ceském trhu a dale se v této ¢asti zabyvam dotacnimi programy

a dota¢ni politikou Ceské republiky, kterou nasledné porovnavam s ostatnimi staty.

Ve druhé ¢asti se vénuji vybranym zéastupcim z tfad elektromobilli a konvenénich vozidel.
Nasledné porovnavam jejich prednosti a nedostatky z jejich jednotlivych technickych aspekti,
které mohou mit vliv pii vybirani nového automobilu pro koncového uzivatele.

Posledni ekonomicka ¢ast volné navazuje na piedchozi ¢ast technickou, kde zjisténé zavéry
zZ ptedchozi ¢asti hodnotim po strance ekonomické. Dale se v této ¢asti nachézi prakticka studie

0 koupi elektromobilu do rodiny. Pro ekonomické zhodnoceni pfipadové studie vyuzivam

kritérium ¢isté soucasné hodnoty.
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2. Soucasnost elektromobility v Ceské republice
Ceska republika ma v soucasnosti 10 701 777 obyvatel a jeji rozloha je 78 871 km?. Délka

dalniéni sité je pres 1371 km. Po Cesku jezdi celkem 6 528 703 osobnich automobiltl a na

alternativni paliva 206 664 vozidel. (European Alternative Fuels Observatory,2022)

Podle odhadi Ceské spotitelny bylo v roce 2018 zaregistrovano 640 novych elektromobili.
Toto ¢islo v celkovém méfitku znamena, Ze se v tomto roce na celkovych novych registracich
elektromobily podilely 0,23 % a na celkovém poétu osobnich aut v CR se podilely 0,03 %.
Celkové jezdilo v roce 2018 po Ceskych silnicich okolo 2000 elektromobili. Do odhadu byly

zahrnuty jak bazarové vozy ze zahrani¢i, tak nové registrované v tuzemsku. (CS, 2019)

sDo roku 2030 se vsak vzhledem k prisnym emisnim standardium v EU a oznamenym
mnohamiliardovym investicim automobilek do elektromobility ocekava rychle se zvysujici podil
vozii na elektricky pohon na novych prodejich aut v EU a potazmo i v CR. Poradenskd
spolecnost Bloomberg New Energy Finance odhaduje, Ze v roce 2025 bude podil elektrickych
aut (Cistych elektromobilii i plug-in hybridii) na celkovych novych prodejich aut na svété cinit

11 %.“(CS, 2019)

LV roce 2030 by to mélo byt jiz 28 % a v roce 2040 celkem 55 %. To na druhou stranu znamenda,
Ze i v roce 2040 bude stale 45 % nove prodanych vozii na spalovaci (modernizovany, vykonny,

vétsinové benzinovy) motor.“(CS, 2019)

Aby bylo mozné vytvotit predikci o prodeji elektromobili v Ceské republice a jejich nasledném
zastoupeni v celkovém vozovém parku je nutno nejprve vytvofit analyzu o prodeji vSech

automobiltl do roku 2040. (CS, 2019)

e riist poétu osobnich aut v CR byl v obdobi let 1990-2017 primérné 3,12 % ro¢né,

e pii soutasném tempu ristu prodejii osobnich aut do roku 2040, by v CR jezdilo 11,3
mil. osobnich vozu,

e pocet obyvatel v CR by podle prognézy CSU mél do roku 2041 vzriist pouze o 1,2 %
(na 10,74 mil. K¢),

e poptavka po autech v CR poroste i nadale s tim, jak se budou zvedat mzdy a vozy budou
dostupné;jsi, rozsifovat se bude i vozovy park vefejné spravy a firem, na které piipada
% novych registraci vozii v CR,

e na prodeje novych vozi budou i negativné plisobit nové trendy nastupujicich generaci,
které podle dosavadnich odhadli nebudou mit uz tak velkou potfebu vlastnit auta jako

generace pfedchozi a vystaci si napiiklad se sdilenim aut
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e pokud se srovna pocet obyvatel dle vyhledu CSU do roku 2040 a predikovaného podtu

vozil na ¢eskych silnicich, je toto ¢islo absolutné nerealné.

,Do roku 2019 bylo v CR zaregistrovino 2 855 elektromobilii a 748 plug-in hybridii. V roce
2020 se tyto pocty vice nez zdvojndsobily. Neni tak pochyb, Ze elektromobilita v CR stile ziskdva

na oblibenosti. (epet.cz, 2021)

Tabulka 1 Poéet zaregistrovanych BEV a PHEV v Ceské republice

Druh vozu / rok

Elektromobil (BEV)

Plug-in hybrid (PHEV)

2018 703 277
2019 756 470
2020 3262 1978

Zdroj (epet.cz, 2021), vlastni zpracovani

Tabulka 1 ukazuje pocet zaregistrovanych elektromobilt (BEV) a plug-in hybridi (PHEV)
v letech 2018 az 2020. Ukazuje skokovy nartst za rok 2020, kdy prodeje v obou kategoriich se
zvedly o témet 400 %. V prvnim c¢tvrtleti roku 2021 se prodalo 563 elektromobilti a 942 plug-
in hybridu. (epet.cz, 2021)

V roce 2020 se v Ceské republice nejvice prodavalo elektrovozidel od znaéky Skoda Auto.
Skoda, ktera prodala 1684 vozi nasledovala Tesla s 396 vozy a tieti skonéila znacka Hyundai
se 345 vozy. Tuzemska automobilka si vedle nejlépe i1 v celkovém poctu elektromobilt, které
se prohanéji na nasich silnicich. Celkové se jedna o 1713 vozidel, pfi¢emz Skoda vede i v poétu
registrovanych plug-in hybridi. Skodovackych registrovanych plug-in hybridi jezdi 1 037.
(epet.cz, 2021)

V Ceské republice je v soudasné dobé& z vozil na alternativni pohon nejvétsi zajem o plug-in
hybridy. Za rok 2021 bylo prodano 3348 téchto vozi. Nejvetsim lidrem v tomto odvétvi na
domacim trhu je tuzemsky automobilovy vyrobce Skoda Auto se svymi modely Superb IV a
prodejcem, ale prodej vozii &isté na elektricky pohon se pohybuje v fadech stovek. Skoda Auto
za minuly rok prodalo jen 832 téchto vozl. CozZ je vice nez polovicni pokles oproti roku 2020.
Na druhém misté se umistil némecky vyrobce Volkswagen s 286 prodanymi automobily. Na
tietim mist¢ se umistila korejska automobilka Hyundai a na misté ¢tvrtém Tesla Elona Muska
§ 253 prodanymi vozy. Oproti zapadnim zemim, kde se koeficient prodeje elektrovozidel a

YV v

plug-in hybridi pohybuje bézné kolem 10 % z celkového poétu prodanych vozi ma jesté Ceska
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republika, co napravovat. Na tuzemském trhu se tento koeficient pohyboval na arovni pouhych
3 %. (Pecdk, 2022)

Niedermayer (2021) uvadi Ze v roce 2021 bylo v CR registrovano necelych 8 500 elektroaut.
Spalovacich osobnich aut je v CR registrovano cca 6,1 milionu. Ani p¥i postupném ristu podilu
prodejit BEV na 50 % (2031) nedosahne v CR poéet tdchto aut 1 milionu dfive nez podatkem
dalsi dekady.

V poslednich n¢kolika letech se do rozsifovani elektromobility zapojili vSichni velei hraci na
poli vyroby automobili. Rust elektromobility podporuji jak statni, tak i nadnarodni instituce
v podobé riznych dotaci na podporu rozvoje nabijeci infrastruktury. Dotace se piipadné
vztahuji i na prodej elektromobilli samotnych. Tyto nekorporatni celky si od rozsifovani
elektromobility slibuji mimo jiné snizeni zavislosti na fosilnich palivech, vylepseni
ekologickych parametrti v lokalitach, kde se tyto elektromobily budou nachazet a zvySovani
energetické bezpecnosti diky vysoké ucinnosti pfemény elektrické energie na pohybovou.

(EuroEnergy, 2018)

Mrwe

obecném povédomi. Diivodem dostupnosti je hlavné vSeobecny dliraz na vyvoj elektromobility,
ktery ma za disledek vyssi efektivitu a zaroven nizsi pofizovaci cenu. Vzhledem k rostouci
popularité elektromobild 1ze v nejbliz§im ¢asovém horizontu ocekavat zdokonalovani dil¢ich
technologii. Zaroven lze o¢ekavat zmenSovani rozdili celkovych nakladl na vlastnictvi mezi

automobily se spalovacimi motory a elektromobily. (EuroEnergy, 2018)
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Obrazek 1 Riist dobijecich stanic (CP) a ¢erpacich stanic alternativnich paliv
(H2, CNG, LNG a LPG)

200%
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Zdroj: (European Alternative Fuels Observatory, 2022)

3. Dotaéni politika podpory rozvoje elektromobility v CR

JZatimco celda Evropa chce jit vstiic elektromobilite, v Cesku dotace trochu zaostdvaji. Pro
bézného ceského obcana je stale viastnictvi elektromobilu tak néjak nerealné, a tak neni divu,
Ze stale fandi spise spalovacim motorim. Ostatné ono i s nabijecimi pointy to neni zrovna
dvakrat riuzové a pokud clovek nemiize nabijet doma, miize byt pro néj problematické hledat

“

vhodnou alternativu, kde se na elektiinu napojit. Ale kdo vi, treba se to casem zlepsi.

(Rubesova, 2022)

Podle Langerové (2022) mélo Ministerstvo primyslu a obchodu CR vyhlasit vyzvu
Elektromobilita pro podnikatele z Narodniho planu obnovy. Pivodné mélo k vyhlaSeni dojit uz
v prubéhu roku 2021, zac¢atkem roku 2022 ministerstvo uvedlo jako ndhradni termin leden nebo
unor roku 2022 s tim, ze pracuje na tom, aby znéni vyzev zohlednilo aktualné¢ vyjasiiované

otazky s Evropskou komisi a podané zadosti se nemusely vracet k piepracovani.

Koncem bifezna 2022 vSak doposud zZadné informace na strankdch zvetfejnény nebyly.
Pravdépodobné se jednd o dusledek rychle rostoucich cen energii a vale¢ného konfliktu mezi
Ukrajinou a Ruskem. Diky tomu se snazi EU omezit dovoz ropy a plynu z Ruska, ¢imz ceny
téchto komodit leti prudce nahoru a zarovei hledat jin¢ trhy mimo Rusko. Navic novy ministr

MPO a ministr financi uz doptfedu deklarovali tim, ze vzhledem k vysokému schodku statniho
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rozpo&tu CR pro rok 2022 a s nutnosti omezovat veskeré vydaje, se v roce 2022 nepo¢ité s nijak

razantni podporou elektromobility ani pro podnikatele a uz viibec ne pro soukromy sektor.

Z dtvodu zvysujicich se cen energii a odklonu EU k ndkuptim ropy z Ruska, i Némecko na
zaCatku roku 2022 hlasalo, ze rok 2035, kdy EU chtéla ukoncit vyrobu aut se spalovacim
motorem a piejit pIné¢ k autim na alternativni pohon, je pro n¢ho z téchto diivodii naprosto

nerealné.

Internetovy portal dotace-elektromobilita.cz zacatkem bifezna uvedl, Ze Ministerstvo primyslu
a obchodu mélo zacatkem ledna spustit dalsi fazi Narodniho planu obnovy pro dotace na
elektromobily. Pro neshody o celkové dotacni ¢astce a forme vyplaceni se tato faze opét opozdi.
Pro ptipadného zadatele o dotaci to miize nakonec znamenat, ze misto vyplaceni procentualni

¢astky z vozu na bankovni ucet ho miize ¢ekat jen zvyhodnéné financovani nakupu vozidla.

Internetovy server Idnes.cz uvetejnil v poloving biezna 2022 informaci, Ze se situace podpory
elektromobility v Ceské republice se zménila. Vlada ptivodné slibovala zahajeni vydavani
dotaci z vy€lenéné Castky blizici se k jedné miliard¢ korun, ale Evropska komise, ktera ma silné
vyhrady, tento navrh nakonec zamitla. Pivodné stat pocital s nakupem 4 550 elektroaut ¢i
néakladnich bateriovych vozl pro podnikatelsky sektor. Navrh pocital se §tédiejSimi dotacemi
pro malé a stfedni podniky s 50 zaméstnanci, kteti méli obdrzet 60 % z celkové castky
elektroauta, pro velké podniky to mélo byt 40 %. Na fyzické osoby se o vSem opét zapomnélo.
Ceska republika se tak zafadilo po bok desitky zemi jako jsou Bulharsko, Estonsko, Dansko ¢i
Malta, které nemaji zaddné dotacni programy pro ndkup elektromobilii ptipadné jinych

alternativnich pohonti (Sidlak, 2022)

,Narodni plan obnovy je dotacni program, ktery by mél pomoci financi z Evropské unie znovu
nastartovat ceskou ekonomiku. Jeho finalni verze podle portalu Prehled dotaci pocita s projekty
za 191 miliard korun s tim, Ze 70 % z nachystanych 191 miliard korun se musi vycerpat do
konce roku 2022, zbytek pak do konce roku 2023. Projekty se pak musi uskutecnit a dotace
proplatit do roku 2026. Ministerstvo priimyslu a obchodu postavilo tento plan na Sesti pilirich
delicich se do dalsich aktivit: fyzicka infrastruktura a zelend tranzice, vzdélavani a trh prace,
digitalni transformace, zdravi a odolnost obyvatel, vyzkum, vyvoj a inovace a instituce a

regulace a podpora podnikani v reakci na covid.“ (Langerova, 2022)

Publikace Svazu pramyslu a dopravy Ceské republiky z prosince 2021 uvadi, Ze v ramci
podpory NPO je mozné vyuzit programy komponenty ,,2.4. Rozvoj Cisté mobility”, které

podporuji pofizovani vozidel na elektfinu a vodik nejen pro obce, kraje, statni spravu, ale jejich
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cilem je téz potizeni vozidel na elektfinu a vodik pro podnikatelské tcely. Konkrétné jde o
4 555 vozidel na alternativni paliva pro podnikatele za 940 mil. K¢ (tedy 3 525 elektromobila,
30 vodikovych osobnich vozidel a 1 000 cargo e-kol), 1 500 nevetejnych dobijecich bodt pro
podnikatele za 300 mil. K¢. V planu neni zahrnuta podpora nevetejnych vodikovych stanic pro

podnikatele.

e Prijemci dotaci mohou byt malé a stredni podniky (véetné Zadatelii z Prahy).
o Obdobi, kdy bude mozné cerpat: 2021-2023 + n+3 (tj. 3 roky na realizaci a proplaceni,
nejzazsi termin 1. pol. 2026).

V soucasné dobé plati pro podnikatele a verejny sektor tyto danové ulevy:

o Podnikatelé, kteri vyuzivaji elektromobil (BEV, PHEV, FCEV), neplati silnicni dan.

o Elektrina, ktera je pouzivana pro beznou spotiebu i pro dobijeni elektromobilu, neni
specificky primo zatiZzena tak vysokymi spotrebnimi danémi jako pohonné hmoty.

e Osvobozeni vozidel pouzivajicich jako palivo elektrickou energii nebo vodik, vylucné ci
v kombinaci s jinym palivem a soucasné splnujicich emise CO2 do 50 g/km od
dalnicnich poplatkii.

o Vozidla pouzivajici jako palivo elektrickou energii nebo vodik, vylucné ¢i v kombinaci
S jinym palivem a soucasné splnujici emise CO2 do 50 g/km mohou mit specidlni
registracni znacky (se zacatecnimi pismeny EL) a jsou osvobozeny od registracnich
poplatkii. Toto oznaceni usnadni zavadeni dalSich opatreni, napr. zvyhodnéného
parkovani (napr. hl. m. Praha jiz nyni parkovani elektromobilii zvyhodnuje) ci

vyhrazenych jizdnich pruhii. (Publikace SPD, 2021)

Rozvoj cisté mobility je ndzev planu Ministerstva primyslu a obchodu, ktery je soucasti
Néarodniho planu obnovy, jenZ ma za kol podpofit elektromobilitu po zasaZeni zemé pandemii

Covid-19.

Vyse podpory je 27 % pro malé podniky na elektromobil a 50 % na dobijeci stanici z ceny bez
DPH.

Aktudlné se pocita s tim, Ze dotaci bude mozné cCerpat pouze na vozidla za max. 1 250 000 K¢

bez DPH.

Dotace bude pocitana z rozdilu mezi cenou elektromobilu a srovnatelnym benzinovym ci

naftovym vozem. Maximalné je to tedy:

e pro maly podnik 337 500 K¢,
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e pro stredni podnik 281 250 K¢
e pro velky podnik 225 000 K¢.

Dotace mohou Cerpat podniky pro vlastni spotfebu na pofizeni dobijecich stanic nebo pro

elektromobily samotné.
Zadatel o dotaci na elektromobily musi:

o mit nulové nedoplatky viici statnim institucim a poskytovateliim podpory z EU,
o mit minimdlné dve uzaviend ucetni obdobi v daném oboru podnikani,
e mit dostatek penéz na financovani projektu z vlastnich zdroji/pripadne miize ziskat

bankovni uver, protoze dotace je vyplacena zpétné. (portal mojedotace, 2022)

Russova (2022) uvadi, ze kolik si budou jednotlivé podniky moci zazadat, bude zaleZet na jejich
velikosti. Velké podniky S vice nez 250 zaméstnanci dle Ministerstva primyslu a obchodu
mohou dosdhnout na 40 % rozdilu ¢astky mezi elektromobilem a podobné vyhovujicim

konvenénim vozidlem. Malé podniky mohou ziskat 60 % a podniky statni az 50 %.

Mluv¢i ministerstva prumyslu a obchodu déle potvrdil, ze dalsi dota¢ni programy pro rozvoj
elektromobility budou pokracovat koncem roku 2022. Dohled nad statnimi podporami pro

mé&sta a obce bude svéfen resortu Ministerstva pro Zivotni prostiedi. (Russova, 2022)

,Hospodaiské noviny spocitaly vysi dotace na piikladu vozii znacky Skoda. Rozdil ceny
zdkladniho elektrického SUV modelu Enyaq s 62 kW baterii a rozmérové srovnatelného SUV
Kodiaq se spalovacim motorem cini 261 tisic korun, takze vyse statni podpory by se mohla
pohybovat od 104 po 156 tisic korun. V pripadé porovnani s mensim zdkladnim SUV modelem
Karoq rozdil ¢ini 436 tisic, podpora by tak cinila od 174 do 261 tisic korun. Pritom podle
celkové vyse podpory a poctu vozii, kterych se ma tykat, vychazi prumeérnd dotace skoro na 207

tisic korun.” (Langerova, 2022)

Od zacatku roku 2021 presel Cesky stat na elektronické dalniéni znamky. Majitelé bateriovych
vozidel a jinych vozidel na alternativni pohony emisemi pod 50 g CO2 na kilometr méli
doposud dalni¢ni znamku k dispozici zdarma. Pti ptipadné policejni kontrole se stacilo prokazat
specialni SPZ zacinajici na EL nebo technickym prikazem. V pfipadé¢, ze nema majitel auta na

SPZ oznaceni zac¢inajici na EL musi nové vyplnit prohldseni o osvobozeni. (Langerova, 2022)

Langerova dale dodava (2022), Ze od zacatku roku 2021 stat navic umoznil v ptipadé kondni
pracovni cesty bateriovym vozidlem prokazovéani néajezdnich vydaji pomoci referencni ceny

elektiiny, ktera vychazi vzdy z vyhlasky Ministerstva prace o zméné sazby zakladni nahrady
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za pouzivani silni¢nich motorovych vozidel a stravného a o stanoveni primérné ceny
pohonnych hmot pro ucely poskytovani cestovnich ndhrad. Ve znéni vyhlasky ¢. 47/2022 Sb.
K 12 bieznu roku 2022 je referencni cena elektiiny stanovena na 6 K¢ za 1 kilowatthodinu
elektfiny. Tato referencni cena predstavuje velkou vyhodu hlavné pro domaci nabijeni, kdy je
obtizné odlisit pracovni nabijeni, nebot’ na rozdil od veifejné nabijeci stanice nedostanete za

nabijeni Zadny doklad o zaplaceni.

Jednim z dalSich planovanych operacnich programt pro nasledujici roky pro podnikatele je
operacni program technologie a aplikace pro konkurenceschopnost (OP TAK). Jedna se o
program, ktery pfimo navazuje na piedchozi Operacni program Podnikéni a inovace pro
konkurenceschopnost (OP PIK). V ramci tohoto programu by se mélo vy¢lenit az 80 miliard
korun ¢eskych. V soucasné dob¢ je tento program vsak ve fazi ptiprav a dalsi informace budou

zvetejnény Ministerstvem obchodu a primyslu az béhem cervna roku 2022. (portal enovation,

2022)

Ministerstvo pramyslu, obchodu a dopravy ohlasilo, ze od roku 2021 az do roku 2027 by se
mélo na dotace pro elektromobily vydat ¢astky v desitkach miliard Korun ¢eskych, pfesna
Castka jesté nebyla presné stanovena. Zalezet bude, které programy budou piesné schvaleny
Evropskym fondem a nésledné& otevieny pro vybirani dotaci. Nicméné i u této podpory je jasné,
ze bude cilit na podnikajici osoby. Z vetejnych dat jiz je ted mozné urcit, Ze u nékterych
programl budou moci podnikatelé ziskat az 30 % na nakup nového elektromobilu, ktery bude
moci stat maximalné 1 250 000 Korun Ceskych a az 75 % bude-li se jednat o financovani
vystavby nabijeciho bodu u kterého je garance dostani minimalni ¢astky 250 000 korun
¢eskych. Dotace pro fyzické nepodnikajici osoby jsou zatim stale v nedohlednu. (RubesSova,
2022)

4, Dotac¢ni politika podpory rozvoje elektromobility v zahranici
Mokiis (2021) uvadi, Ze dotace na elektromobily v Némecku jdou zdkazniklim dosti na ruku,

nebot’ taméjsi koncern vsadil na elektromobilu veskeré své zdroje. V1ada se snazi Volkswagenu
srozvojem elektromobility pomoci a od poloviny roku 2020 je tak mozné ziskat na
elektromobil statni dotaci ve vysi 6000 EUR. Samotny Volkswagen poskytne jako dalsi dotaci
3000 EUR na kazdy dalsi elektromobil. Dohromady muze tedy potencionalni zakaznik uSettit
9000 EUR, coz je v ptepoctu asi 220 000 korun ¢eskych. Jedinym kritériem pro ob¢ dotace je
koupé vozu do 40 000 EUR.
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Ve Francii tam¢&jsi vlada podporuje nakup elektrického vozidla ¢astkou 7000 EUR, ¢astka
elektrovozidla vSak nesmi piekrocit 45 000 EUR. V piipadé€, Ze dotace ptrekroci tuto ¢astku je
dotace snizena na hranici 3000 EUR. V ptipad¢ drazsiho elektroauta nad 60 000 EUR se dotace
od statu neposkytuje. (Mokiis, 2021)

Lidrem Vv podpote pofizeni elektroaut je bezesporu Norsko. Severska zem¢ podporuje koupi
elektroaut jiz od roku 1990. Norové pii koupi elektroauto jsou osvobozeni od placeni DPH a
dan¢ z koupi automobilu. Déle stat nabizi bateriovym vozim vice nez 50 % slevy na mistni
infrastrukturu jako jsou zpoplatnéné silnice, trajekty ¢i mistni parkovani, néktera mésta dosla
dokonce tak daleko, Ze tyto poplatky srazily na nulu a umoznila elektroautim vyuzivat pruhy

vyhrazené pro méstkou hromadnou dopravu. (Mokiis, 2021)

V Nizozemi jsou auta s nulovymi emisemi CO2 osvobozena od registratni dan¢. Ostatni auta

jsou zdanéna podle emisi CO2 ve vysi 86 EUR za gram CO; na kilometr.

V ptipadé, ze si v Portugalsku pofidite elektromobil, mate moznost v piipadé seSrotovani svého
stavajiciho vozidla dostat dotaci ve vysi 4 500 EUR. Dale je elektroauto osvobozeno od placeni

cirkula¢ni a registracni dané.
Ve Svédsku dostavaji auta s emisemi pod 50 g CO2 /km rabat dotaci ve vysi 4 000 EUR.
Ve Velké Britanii si muze kupujici pii nakupu elektroauta zazadat o dotaci ve vysi 4 500 liber.

V sousednim Slovensku vlada dala v roce 2019 k dispozici 5 miliontt EUR na dotace pro nakup
elektro vozi. Na rozdil do Ceské republiky si o tento piispévek mohli zazadat i fyzické osoby.
V piipadé, Ze si kupujici zazadal o ptispévek na elektromobil, dostal jednorazovou dotaci 8000
EUR. Podobné jako ve Francii v8ak nesméla celkova suma za vozidlo pfesahnout 50 000 EUR.
Pokud si chtél obc¢an Slovenské republiky zakoupit misto elektroauta plug-in hybrid, mohl od
statu dostat piispévek ve vyssi 5000 EUR. (Kadera, 2019)

Slovensti ob&ané projevili o tuto dotaci obrovsky zajem, kdyZ po spusténi vladniho programu
se do n€kolika minut cely vy€lenény piispévek vycerpal. Ti rychlejsi mohli s podporou pocitat,
ale museli ji uplatnit do jednoho roku od nabiti dotace. Ostatni zajemci, ktefi se nestihli v¢as

zaregistrovat, byli zafazeni na ¢ekaci listinu. (CTK, 2019)

Diky dotacim bylo na Slovensku v roce 2019 podle Svaz automobilového primyslu Slovenské
republiky (ZAP SR) zaregistrovano 165 novych plné elektrickych aut, v roce 2020 uz to bylo

918 vozu.
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V Polsku vlada vy¢lenila na dotace pro elektromobily ¢astku 37,5 miliont PLN. Dotaci lze
zadat pro elektromobily do ¢astky neptesahujici 125 000 PLN, kterd nasledné ¢ini 18 750 PLN.
Na oplatku ale fidici, ktefi si elektroauta koupi musi na svém auté mit nalepenou specialni
nalepku oznacujici auto, které Cerpalo dotaci a musi s nim najezdit kazdy rok aspoii 10 000

kilometr. Auto zaroven nesmi byt prodano diive nezli za 2 roky. (Hamzik, 2020)

V Madarsku slibuji az 21% slevu z nového elektrovozidla, osvobozeni od registracni a silni¢ni

dané, nulovou dan pro firemni vozy a zvlastni registracni znacku.

Japonsko doplati zajemcovi o elektromobil rozdil mezi vybranym elektromobilem a
srovnatelnym autem se spalovacim motorem. Rozdil ceny nesmi piesahnout 200 000 korun.

(Spacek, 2018)

V USA nabizeji jako motivaci pro nakup elektromobilti danové ulevy v podobé danovych
kreditt. Kazdy stat si vysi této tlevy stanovuje sam az do vyse 7500 dolarti. V Ciné maji

elektromobily vyjimku z placeni spotiebni a registraéni dang. (Spacek, 2018)

5. Soucasnost elektromobility v Rakousku
Rakousko mélo v roce 2022 celkem 8 932 664 obyvatel, jeho rozloha ¢ini 83 878 km?. Dalniéni

sit ma 1 814 km. Hlavnim méstem je Viden. Rakousko se sestava z 9 spolkovych zemi a 95

politickych okresi.

V prosinci 2021 bylo v Rakousku nové zaregistrovano 4 416 elektromobild, jejich celkovy
pocet vzrostl na 106 457. V porovnani s ostatnimi spolkovymi zemémi ma Horni Rakousko
podil BEV ve vysi 22,48 % na poctu novych registraci. Nejoblibenéjsim modelem BEV je Mini
Cooper s 233 novymi registracemi v prosinci. 2021. V porovnani s ostatnimi znackami vede
VW s piiblizné 18 % podilem na trhu. Jak uvadi spolkova agentura AustriaTech, spole¢nost
Facts & Figures-sheet nabizi kompaktni ptehled aktualniho vyvoje v oblasti elektromobility a

piebira tim roli odbornika, ktery pfipravuje tdaje vécné a neutralné.
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Tabulka 2 Pocet automobili podle typu

Typ 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
automobilu

Osobni 4584202 | 4641309 | 4694921 | 4748048 | 4821557 | 4898578 | 4978852 | 5039548 | 5091827 | 5133836
automobil

Benzinovy | 2001295 | 2003295 | 2011104 | 2019139 | 2038019 | 2080434 | 2139239 | 2179235 | 2195578 | 2197 006
motor

Dieselovy | 2570124 | 2621133 | 2663063 | 2702922 | 2749046 | 2770470 | 2776332 | 2772854 | 2762273 | 2717 475
motor

PIné 1389 2070 3386 5032 9073 14618 20 831 29523 44 507 76 539
elektricky

bateriovy

Plyn 3109 3651 4262 4775 5031 5 206 5542 5746 5731 5455
Plug-in 0 408 776 1512 2 287 3948 5710 8 042 15237 19 863
Hybrid

(PHEV)

FCEV 0 0 3 6 13 19 24 41 45 55

BEV, 1389 2478 4165 6 550 11373 18 585 26 565 37 606 59 789 106 457
PHEV,

FCEV(M1)

Zdroj: (austriatech.at, 2022), vlastni zpracovani

Jak ukazuje tabulka 2, v Rakousku rostl pocet prodanych osobnich automobilti v§ech typt
pohonu. Osobnich automobilii se v roce 2021 prodalo celkové 5133 836 kust, ztoho s
benzinovym motorem 2 197 006 kust, s dieselovym motorem se prodalo 2 717 475 kusu,
elektromobild se prodalo 76 539 kusi, plynovych 5 455 kust, plug-in hybrida 29 863 kusi,
FCEV 55 kusi. Z tabulky je vidét, Ze nejvice prodanych vozil je s dieselovym motorem, a to o
600 000 ks vice nez s benzinovym motorem, s alternativnim pohonem se nejvice prodavaji

plug-in hybridy s 29 863 prodanymi kusy.

Prodej vozu s hybridnim pohonem (BEV, PHEV, FCEV) vzrostl v roce 2021 oproti roku 2020
0 76,8 %, elektricka vozidla zaujimaji 2,07% podil.

Elektromobilita v Rakousku je obrovskou pfilezitosti piedevsim pro technologicky a obchodni
sektor. Umisténi Rakouska umoziuje, aby se UspéSné umistilo s inovativni nejmoderné;jsi
technologii naptiklad v automobilovém primyslu a vyrobé automobilovych soucastek, S
inteligentnimi energetickymi a technologickymi feSenimi mobility i na mezinarodnich trzich.

Tyto ptilezitosti je tieba vyuzit a je tieba je aktivné podporovat. Elektromobilita je nyni v centru
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pozornosti vyzkumu, vyvoje a vyroby. Posiluje se inovaéni sila a postaveni Rakouska, protoze

jen tak miize byt trvale zajisténa ptidand hodnota a zaméstnanost. (Implementation plan, 2012)

V Rakousku musi cenové dostupny a inteligentni systém mobility v budoucnosti obsahovat
jako usttedni prvek pfistup k individualni mobilit€¢ Setrné k zivotnimu prostfedi a zdrojim,
dobfe rozvinuty systém vetejné dopravy, jakoz i optimalizovanou a intermodalni celkovy
dopravni systém. Spolkovd vladda stanovila opatifeni pro elektromobilitu v Rakousku v

nasledujicich oblastech:

e clektromobilita v celkovém dopravnim systému,
e energeticky systém a nabijeci infrastruktura,

e piiprava trhu a systému pobidek,

e zvySovani povédomi a informovanosti,

e vliv na Zivotni prostfedi a monitorovani. (Implementation plan, 2012)

Legislativa pro elektromobilitu — relevantni prvky pro oblasti pohyblivé a stacionarni dopravy
jsou vypracovany s ohledem na integraci aplikace elektromobility, na predpovéd’ organizace
intermodalnich uzIld, signalizaci dobijecich stanic, jakoz i signalizaci pro jedno-a vice
modalnich dvoukolejnych e-vozidel, kterd jsou opravnéna vjizdét do nabijecich stanic a
vyuZivat je.

e Piezkum a uprava spolkovych zalezitosti, jako je zdkon o silni¢nim provozu (StVO),

zakon o motorovych vozidlech (KFQG), jakoz 1 pfislusnych ptredpist.
e Vypracovani pozadavkii a doporuceni elektromobility pro dopravu a oblast.

(Implementation plan, 2012)
Zvlastni podnéty pro uzivatelsky privetiva a Cistd e-vozidla pro pfepravu zbozi a osob.

e Vytvofeni atraktivnich rdmcovych dopravnich podminek pro nizkoemisni plné a
castecné elektrifikované vozidla (BEV, REX/REEV, PHEV, HEV, FCHEV), ¢imzZ se
ptispéje k inteligentnimu systému pobidek.

e Zvlastni zamé&feni a sledovani pobidek ve vztahu k vykonnosti silnic pro nizkoemisni
vozidla osobni a ndkladni dopravy, jakoz i na vSechny citlivé oblasti pouziti a aplikace
(vozovy park, dodavkovd a uzitkova vozidla, zejména ve vnitinich méstech).

(Implementation plan, 2012)

Ptidana hodnota e-mobility v Rakousku pokryva dulezité ¢asti spoleéného hodnotového fetézce

vybraného jako sdileny model v ramci ukolu. Elektromobily (BEV, PHEV a FCEV) na
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rakouskych silnicich dosahly ke konci fijna 2016 ptiblizné 10 500, coz byl 61% narlst oproti
roku 2015. S vice nez 700 spolecnostmi v rakouském automobilovém prumyslu, pfidana
hodnota souvisejici s vozidly, zejména komponenty pro elektromobily, piedstavuje dilezitou

soucast hnaci sily. (Spyra a Pilei, 2016)

Existuje vSak také fada spolecnosti zabyvajicich se nabijeci infrastrukturou — od vyroby
nabijecich mist az po provoz a souvisejici IT sluzby. Jesté pestiejsi je stale jest¢ relativné
vznikajici odvétvi sluzeb v oblasti mobility s rozmanitosti napomaha skutecnost, ze vétSina

rakouskych spole¢nosti jsou malé a stfedni podniky (MSP). (Spyra a Pilei, 2016)

Mal¢ a stfedni podniky tvoii v Rakousku 99,7 % vSech podnikil, je to 323 600 podniki
s 1 898 500 zaméstnanci.

Spyra a Pilei (2016) uvadéji, ze vysledky téchto analyz ukazaly jasnou tendenci, pfi¢emz studie
z roku 2011 ptedpovidaly, Ze do roku 2020 bude mit e-mobilita v Rakousku potencial hrubé
ptidané hodnoty pfiblizné 300 miliond EUR a do roku 2030 1,2 miliardy EUR. V¢etné
nepiimych efekti je to potencidl, ktery se zvySuje na 2,9 miliardy EUR hrubé ptidané hodnoty.
S tim souvisi i zaméstnanecky potencial ve vysi 3 800 pracovnich mist na plny tivazek v roce
2020, ktery se mtze zvysit na 14 800 v roce 2030. VEetné souvisejicich efekti autoti ocekavaly
35 600 pracovnich mist na plny uvazek souvisejicich s e-mobilitou v roce 2030 v
automobilovém primyslu, pficemz v nejlepSim ptipadé by potencidl zaméstnanosti mohl
doséhnout 57 100 pracovnich mist na plny uvazek.

V Rakousku se pocitd se tim, ze elektrifikace povede ke zméndm ptfidané hodnoty v fadé

pramyslovych odvétvi, zejména v oblasti automobilového primyslu, ale také v souvisejicich

odvétvich, jako je energetika nebo elektronika.

Kvantifikace téchto dopada zlstava vzhledem k absenci udajii specifickych pro jednotliva
odvétvi vyzvou, ale podrobné rakouské analyzy ukazuji jasny trend, ktery potvrzuje

ekonomicky potencial ekonomiky pro Rakousko a dal§i zemé.
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Obrazek 2 Riist dobijecich stanic (CP) a ¢erpacich stanic alternativnich paliv
(H2, CNG, LNG a LPG)
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Zdroj: (European Alternative Fuels Observatory, 2022)

5.1. Finan¢ni pobidky

Rakousko se snaZzi posilit finan¢ni pobidky pro nakup aut a jizdnich kol na baterie. Granty pro
elektrické nabijeci stanice se také od cervence 2020 ztrojnasobily, to vSe ve snaze bojovat proti

globalnimu oteplovani. (Autovista24, 2020)

Kupujici elektromobilii dostanou podporu ve vysi 5 000 EUR, oproti 3 000 EUR, na které mé&ly
do konce cervna 2020 narok. Navyseni bylo vysledkem spolecného Usili s automobilovym
prumyslem, ktery na dotaci piispéje ¢astkou 2 000 EUR. Tento tlak je soucasti ,,E-Mobility
Offensive 2019+2020* v zemi a mél by posilit ekonomiku po pandemii koronaviru (COVID-
19). (Autovista24, 2020)

Rakousko chce investovat do budoucnosti na cesté z koronakrize. Posileni dotaci pro elektricka
vozidla (EV) vytvofi regiondlni pfidanou hodnotu a zdroven vyznamné piispéje k ochrané

klimatu. (Autovista24, 2020)

Podpora infrastruktury EV se ztrojndsobi. Domaci nabijeci stanice a inteligentni nabijeci kabely
budou mit narok na grant ve vysi 600 EUR. Mezitim si budovy s vice obyvateli mohou

narokovat 1 800 EUR. (Autovista24, 2020)

Rakousko ma v soucasné dobé piiblizné¢ 5 500 nabijecich mist a doufa, ze tato Cisla co

nejrychleji rozsifi. Podporou instalace vétsi infrastruktury je nepochybné nadéje zvysit daveéru
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v EV jako Zzivotaschopnou alternativu k vice znecCisSt'ujicim modelim na benzin a naftu. V
disledku COVID-19 jsou snahy o oziveni automobilového sektoru rozhodné zelené.

(Autovista24, 2020)

Do konce kvétna roku 2020 bylo v Rakousku registrovano témeét 33 000 elektromobila. Podle
Statistik Austria to tvofilo pouhych 0,7 % z celkového poctu vozl. Asi dvé tfetiny

elektromobilt jsou uzitkova vozidla. (Autovista24, 2020)

Podle European Alternative Fuels Observatory z roku 2022 existuji v Rakousku dalsi pobidky

a legislativy, kromé téch, které jsou uvedeny v tabulce 4.

Dotace na nakup

Soukromi zékaznici mohou ziskat nasledujici dotace na nakup:

e 5000 EUR za BEV a FCEV (3 000 od federalni vlady; 2 000 dodate¢nych rabati od
pramyslu)

e 2500 EUR za PHEV se spalovacim motorem na benzin (1 250 od federalni vlady; 1
250 dodate¢na sleva od pramyslu)

e 2 dodate¢né podminky: Kupni cena nepiesahujici 50 000 EUR v¢. DPH a minimalni
elektricky dojezd 50 kilometrti (pro PHEV)

Firmy, obce:

e 5000 EUR za BEV a FCEV (3 000 od federalni vlady; 2 000 dodate¢nych rabati od
pramyslu)

e 2500 EUR za PHEV (1 250 od federalni vlady; 1 250 dodate¢na sleva podle odvétvi)

e Lehka uzitkova vozidla s maximalni pfipustnou celkovou hmotnosti 2,5 tuny dostanou
piispévek 7 500 EUR, zatimco vozidla s hmotnosti nad 2,5 tuny dostanou pfispévek 12
500 EUR.

e 2 dal8i podminka: Kupni cena neptesahujici 60 000 EUR v¢. DPH a ve vSech ttidach

vozidel nemaji hybridy vyuZivajici naftu narok na dotaci

Rakouska vlada rovnéz zvySuje dotace v segmentu tézkych uzitkovych vozidel. Vlada naptiklad
pléanuje poskytnout dotace az do vyse 130 000 EUR (v zévislosti na velikosti) na elektrické
autobusy a az 60 000 EUR na elektricka uzitkova vozidla.

V piipadé¢ uzitkovych vozidel je podil dovozcl na dotaci vyrazn€ nizsi: s vyjimkou
elektrickych uzitkovych vozidel tfidy N3, za které¢ dovozci plati 5 000 EUR, plati u vétSiny ttid
uzitkovych vozidel dovozci 2 000 EUR. Naptiklad za elektrické uzitkové vozidlo tfidy N2 by
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mélo 2 000 EUR pochézet od dovozct a 22 000 EUR od statu. U velkych elektrobusi a

ptislusné nabijeci infrastruktury pfebira celou dotaci stat.

Sazby dotaci pro elektricka dvoukolka, véetné elektro motocykli, elektro mopedu a elektrokol
a elektrokol s nakladem, se také zvysi pro soukromé osoby: ze 700 na 800 EUR (tfida L1e),z 1
000 na 1 200 EUR (ttida L3e) a od 400 do 850 EUR za elektrokola.

Zejména pro firmy plati také dotace na elektrické minibusy v konfiguraci 7+1 s obdobnymi
dotacemi jako vyse popsané pro osobni a lehké uzitkové vozy. Existuje také dotace 24 000 EUR
na bezemisni minibusy tfidy M2. Spolecnosti, které¢ nakupuji lehka elektrickd vozidla, mohou

také v budoucnu ocekavat, Ze dostanou 1 300 EUR.

Mistni pobidky

Dodate¢né financni prostiedky (250 EUR) od statu Tyrolsko jsou poskytovany pouze na nakup
(e-) ptepravnich kol. (Electromobility in Austria, 2021)
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Pobidky pro infrastrukturu

Az 30000 EUR za stejnosmérné nabijeci stanice pro t¢zka uzitkova vozidla s vykonem nad 150

kW.

Pro soukromé osoby ministerstvo pro ochranu klimatu ztrojnasobuje dotaci na EUR pro domaci

wallbox a 1 800 EUR pro nabijeci stanice v budovach pro vice ucastnika.

Spolecnosti, obce a sdruzeni pro vefejné pristupnou nabijeci infrastrukturu obdrzi federalni
financovani v rozmezi 2 500 az 30 000 EUR v zavislosti na kapacité¢ nabijeni. Dfive byl rozsah

300 az 15 000 EUR. Pro nevefejné mezi 900 a 20 000 EUR.

5.2.  Srovnani Ceské republiky a Rakouska
Srovnavaci tabulka & 3 ukazuje celkové udaje o Ceské republice a Rakousku a vyvoj

elektromobility v obou zemich z European Alternative Fuels Observatory z roku 2022.

Tabulka 3 Srovnani Ceské republiky a Rakouska

Ceska Rakousko
republika
Rozloha 78 871 km2 83 879 km2

Pocet obyvatel 10701 777 8 932 664

Délka dalnic 1371 km 1814 km

Pocet osobnich automobilt 6528 703 5516 797
Pocet aut na alternativni pohon 206 664 119 986
Podil vozidel na alternativni paliva 3,17 % 2,17 %

Zdroj: (European Alternative Fuels Observatory, 2022), vlastni zpracovani

Tabulka 3 ukazuje, jak si jsou ob& zemé podobné. Co se tyka poétem obyvatel, Ceska republika
ma o téméf 1 740 000 obyvatel vice, Rakousko je vétsi o 5 000 km?, a a¢ se to nezd, podle
European Alternative Fuels Observatory v Cesku také jezdi vice automobilil, o vice jak milion
kust, ale 1 aut na alternativni paliva, o vice jak 86 tisic kusii. Podil vozidel na alternativni paliva

ma Ceska republika 3,17 %, zatimco Rakousko jen 2,17 %.

Nasledujici tabulka 4 pfindsi srovnani dotaci na elektromobilitu v obou zemich.
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Tabulka 4 Piehled pobidek a legislativy

Ceska republika

Rakousko

Danové vyhody registrace

Automobily s nulovymi emisemi jsou
osvobozeny od placeni registracni
dané. U ostatnich vozli je systém
progresivni, s riznymi trovnémi emisi
CO2, které plati rGzné Castky

registraéni dané

Vsechna auta pod 141 g/km (hodnota
WLTP) jsou osvobozena od dané z

registrace; Bez DPH, bez NoVa.

Zvyhodnéni dané z vlastnictvi

Z4adna silni¢ni dan pro plné elektrické
vozy a 50% sleva na dani pro plug-in
hybridy.

BEV jsou 100 % osvobozeny od vSech
pfislusnych federalnich dani, kromé
DPH. Ob&hova dan (motorbezogene
Versicherungssteuer): Dan se
vypocitavd na  zdkladé  vykonu
motoru. PHEV musi platit pouze za

¢ast ICE.

Dartiové vyhody spolecnosti

Vyjimka pro vozidla s alternativnim
pohonem (tj. BEV, HEV, FCEV, CNG,
LPG a E85).

Vécné plnéni pro soukromé pouziti
sluzebnich vozidel je zdanéno O
%. PHEV a automobily <141 g/km
jsou zdanény sniZenou dani ve vysi 1,5
%, vSechna auta nad 141 g/km jsou
zdanéna 2 % (hranice klesa kazdy rok
az do roku 2026 na 3 g/km). PIné
elektricka vozidla (emise CO2 = 0)
jsou od roku 2016 zcela osvobozena od
naturalni dané. Navic pro tato vozidla
plati stejna dafiova pravidla jako pro
ostatni vozidla s narokem na odpocet

pred zdanénim.

Dalsi finan¢ni vyhody

Vyjimka z dalni¢ni zndmky pro BEV a
FCEV do 3,5 t s emisemi < 50 g
CO2/km.

Bezplatné parkovani: Néktera mésta jiz
zavedla vyjimky 2z poplatki za

parkovani.

Osvobozeni od mytného pro BEV a
FCEV > 3,5 t s emisemi < 50 g
CO2/km

O investi¢ni prémii ve vys$i 14 procent
na ekologickd opatfeni mohly firmy

zadat do 28. unora 2021.

Vyhody DPH

zadné

Firemni BEV jsou osvobozeny od DPH
(maji narok na odpocet pred

zdanénim).

Zdroj: (Implementation plan. Electromobility in and from Austria,2022), vlastni zpracovani
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Jak ukazuje tabulka 4, nejvétsi rozdily mezi CR a Rakouskem jsou v dafiovych vyhodach
registrace, zvyhodnéni dané z vlastnictvi, danovych vyhodach spole¢nostem, nebo vyhod
odpoc¢tu DPH.

Pro srovnani cela EU ma 447 007 596 obyvatel, jeji rozloha &ini 4 225 127 km? a jeji dalni¢ni
sit méfi 106 650 km. Po evropskych silnicich jezdi 270 019 415 automobila, z toho 13 399 330

na alternativni pohon, coz ptedstavuje 4,96% podil.
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6. Srovnani automobili s elektromotorem a klasickym
spalovacim motorem

6.1. Vybér reprezentanti
Pro srovnani jsem vybral automobily domaci zna¢ky Skoda, jejiZ vyrobky maji na deském trhu
nejvétsi zastoupeni. Elektromobil reprezentuje Skoda Enyaq iV. Je to prvni elektromobil od
Skoda Auto, ktery byl od zagatku konstruovan jako elektromobil. Piedchozi elektromobily
(Skoda Octavia Green E Line, Skoda Citigo-e iV) vznikly jako piestavby klasickych
automobill na elektrické. Takto vzniklé elektromobily jsou ur¢itym kompromisem a jejich
hodnoceni pfi srovnani s klasickymi automobily by bylo urcitym hendikepem. Proto jsem do
srovnani vybral elektromobil, ktery byl takto vyvijen od samého pocatku. Automobil se

spalovacim motorem reprezentuje Skoda Kodiag.

6.1.1. Popis elektromobilu Skoda Enyaq iV
Skoda Enyaq iV byl vyvinut na elektrické platformé MEB. Ta je uréena pro kompaktni a sttedné
velké vozy koncernu VW. V soucasnosti ji pouziva Vokswagen ID.3 (obdoba VW Golf),
Volkswagen ID.4 (SUV) a Volkswagen ID.4 (kupé ID.4).

Skoda Enyaq iV se vyrabi od roku 2021 ve variantach:

e Skoda Enyaq iV 60 — kapacita baterie 60 kWh, vykon 132 kW

e Skoda Enyaq iV 80 — kapacita baterie 80 kWh, vykon 150 kW

e Skoda Enyaq iV 80x — pohon 4 x 4 (2 motory), vykon 195 kW

o Skoda Enyaq iV RS — jako 80x, ale vyssi vykon, vyssi rychlost
(Svét motord, 14/2021)

Od roku 2022 ptibyla dalsi karosarska varianta Coupé

e Skoda Enyaq Coupe iV 80

e Skoda Enyaq Coupe iV 80x

e Skoda Enyaq Coupe iV RS
(Svét motora 37/2021)

Ne vSechny varianty jsou k dispozici, a ne vSechny varianty jsou uréeny na tuzemsky trh.

Standardné je Enyaq vybaven jednim synchronnim motorem umisténym vzadu pod podlahou
kufru a ma pohon zadnich kol. V ptipadé pohonu vSech kol je pfedni naprava pohanéna dalSim,
tentokrat asynchronnim motorem umisténym v pfedni ¢asti. Asynchronni proto, ze v pfipadé
pohonu jen zadnich kol, neklade zadny odpor. Pro zadni trvaly pohon je volen synchronni motor

z diivodu vyssi ucinnosti.
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Aby m¢l Enyaq co nejvetsi dojez, vyznacuje se nizkym koeficientem odporu vzduchu cx =

0,258, coupé dokonce cx = 0,234.

Obrizek 3 Skoda Enyaq

Zdroj: (autanet.cz, 2022)

6.1.2. Popis Skoda Kodiaq
Skoda Kodiaq se vyrabi od roku 2016 a Skoda Auto s nim zahéjila ofenzivu SUV, ktera zagina
na K a kon¢i na Q. Je postavena na modularni platformé¢ MQB B. Ta je uréena pro malé (A0)
az stiedni vozy (B). Kodiaq se nabizi jako pétimistny nebo na ptani s treti fadou sedacek jako

sedmimistny. V roce 2021 probéhl facelift.

V soudasné dobé se Skoda Kodiaq kombinuje se 3 benzinovymi a 2 naftovymi motory, ruéné
fazenou a automatickou pirevodovkou, v provedeni s pfedni pohanénou napravou a s pohonem

vSech kol a s 5 vybavovymi stupni.

Do srovnani jsem vybral Skodu Enyaq iV 80 v provedeni s 82 kWh baterii, pohon zadnich kol
a prvni vybavovy stupen Loft. Tato kombinace se mi jevi nejvyhodné&jsi z hlediska poméru

uzitné hodnoty a ceny.

Skodu Kodiaq jsem vybral v provedeni 2.0 TDI 110 kW DSG 4 x4, coZ je nejéast&jsi prodejni
kombinace. Rozmyslel jsem se nad vybérem naftového a benzinového motoru. Prestoze
prodejni pomér naftového motoru k benzinovému se snizuje, tak do SUV v této velikosti je
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pieci jenom naftovy motor vhodnéjsi. A to jak z hlediska spotieby, tak k celkovému charakteru
vozidla. Jenom pfedni pohon u Kodiaga nezarucuje ve ztizenych podminkach dostatecnou
trakci. Vzhledem Kk tomu, ze Enyaq ma hnanou zadni napravu, tak je trakce dostate¢na a neni

potieba provedeni s pohonem vsech kol, které by zvysilo cenu o cca 200 000 K¢.

Obrazek 4 Skoda Kodiag

Zdroj: (designmag.cz, 2022)
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6.2. Technické srovnani Skoda Enyaq iV a Skoda Kodiaq 2,0 TDI 110

KW DSG
Tabulka 5 Technické udaje
Skoda Enyaq iV 80 Skoda Kodiaq 2,0 TDI DSG
Motor elektromotor naftovy
Pohon zadni 4x4
Délka x Sitka x vyska (mm) 4649 x 1879 x 1620 4697 x 1882 x 1681
Rozvor naprav, rozchod kol
P/Z (mm) 2770, 1600/ 1577 2788, 1585 / 1575
Svétla vyska (mm) 187 192
Polomér otaceni (m) 9,3 12,2
Pohotovostni / uzite¢na
hmotnost (kg) 20731467 1710/ 720
Celkova hmotnost
(ka) 2540 2430
Hmotnost pfivésu nebrzdény
/ brzdény (kg) 750/1000 750 / 2300
Obj. zavaz. prostoru
zakladni / maximalni (1) 585/1710 720 / 2065
Kapacita bat. (kwWh) / obj.
paliv. nadrze (1) 82(17) 58
Maximalni vykon / otacky 150
(kW/min-1) 110/ 3000-4000
Max. to¢ivy moment / 310
ota¢ky (Nm/min-1) 360/ 1700-2750
Max. rychlost
(km/h) 160 200
Zrychleni z 0 na 100 Km/h 87
(s) ’ 9,6
Spotieba dle WLTP 16.3
(KWh/100 km / /100 km) ’ 59
Dojezd dle WLTP (km) 529 983

Zdroj: (Skoda-auto.com, 2022), vlastni zpracovani

6.2.1. Rozméry, hmotnosti

Pokud srovname vnéjsi rozméry, tak Enyaq je o néco malo mensi nez Kodiaq. Na délku o 48

mm, na Sitku 0 3 mm, na vysku o 61 mm, rozvor ndprav o 18 mm, svétla vySka o 5 mm. Enyaq

ma standardné ma 19 kola a mtizou byt az 21, Kodiaq ma standardn¢ 17, na ptani az 20*.
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Velky duraz u Enyaqga byl kladen na koeficient odporu vzduchu, ktery ma hodnotu 0,258 cx,

oproti tomu Kodiaq ma hodnotu 0,320. Celkové Enyaq puisobi sportovnéjsim dojmem.

Enyaq je velikostné z vnéjsku o néco mensi, v interiéru se to ale neprojevuje. Dokonce podélné
a na vySku je Enyaq o néco prostornéjsi, na Siiku ziskava Kodiaq. Baterie umisténa v podlaze
tedy nijak neovlivituje vnitini prostor. Zavazadlovy prostor Enyaqu ma hodnotu 585 litrti. Jeho
rozméry jsou D x V X S-96 x 51 x 99 cm. Velikost zavazadlového prostoru Kodiaqu se lisi,
zdali se jednd o pétimistné nebo sedmimistné uspotadani s tieti fadou sklopnych sedacek. Ta
snizuje velikost zavazadlového prostoru o 90 litrii. Navic druhd fada sedacek je posuvna,
opéradla jsou polohovatelnd a zavazadlovy prostor je pocCitan véetné prostoru pro rezervni kolo.
Vyrobce pro pétimistné provedeni udava zavazadlovy prostor v rozsahu 650-835 litrd.
Zavazadlovy prostor ma vysku 59 cm, sitku 100 cm a délku v rozsahu 110-130 cm. Aby se
dalo na zadnich sedadlech pohodln¢ sed¢t, tak tomu odpovida velikost 720 litrti. Kodiaq na

rozdil od Enyaqu mlze mit rezervni dojezdové kolo.

Vyrobce provozni hmotnost, a i uzitecnou hmotnost automobilti uvadi v pomérn¢ velkém
rozsahu. A to sohledem na vybavovy stupen a moznou dopliikovou vybavu. Daéle jsou
hmotnosti uvadény i s fidicem. Tim se porovnani pohotovostni hmotnosti a uZite¢né hmotnosti
zneptehlednuje. Presto miizeme fici, ze Enyaq miiZze byt aZ o cca 350 kg t€Z3i a jeho uZitecna
hmotnost mize byt az o cca 250 kg nizsi. Pokud jde o tazeni ptivésu, tak v riznych variantach
mize hodnota pro Enyaqa byt 1000-1400 kg a pro Kodiaga 1800-2500 kg. Pti tazeni piivésu
velmi stoupa spotieba elektricka energie, tak se ani dlouhé cestovani s karavanem
nepiedpoklada. Rada elektrickych aut nema ani moznost tazeni piivésu. Zde nutno konstatovat,

7e v pripadé tazeni tézkého piivésu zatim elektricky pohon plné spalovaci motor nenahradi.

6.2.1.1. Rozméry, hmotnosti — hodnoceni

v

Velikosti interiéru jsou si oba vozy téméf rovny. Piestoze Kodiag ma variabilngjsi interiér, vEétsi
kufr, v&tsi uZitnou hmotnost, tak to neznamend, Ze by posadka Enyaqu musela délat n&jaké
kompromisy. Ur¢itou nevyhodou je nemoznost mit rezervu. Pro nékoho i nemoznost tahat tézsi
privés.
6.2.2. Vykon, jizdni vlastnosti

Elektromotor Enyaqu okamzité reaguje na seslapnuti plynového pedalu. Piestoze je auto tézke,
Okamzité zrychleni fidi€ oceni pti predjizdéni. Nutno ovSem dodat, Ze maximalni vykon Enyaq
je dostupny po dobu maximalné 30 s, pfi teploté baterie v rozsahu 23 az 50 °C a jejim nabyti
nad 88 %. Enyaq cast elektrické energie ziskava zpét do baterie a to rekuperaci pii brzdéni
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motorem. Z tohoto divodu jsou brzdy méné namahany nez u automobilu se spalovacim
motorem. A proto ma Enyaq zadni brzdy bubnové, které pfi tomto rezimu maji vétsi zivotnost
nez kotoucové. Jejich negativem je mensi brzdna t¢innost oproti kotou¢ovym, a tudiz Enyaq

ma o néco delsi brzdnou drahu nez Kodiaq (ze 100 km/hod 0 2,5 m). (Svét motoru 23/2021).

Turbodieselovy motor Kodiaqu potiebuje ur€ité nadechnuti a ve spojeni
s dvouspojkovou pievodovkou DSG 1 urdity Cas k prefazeni. Ne ze by dynamické vlastnosti

Kodiaqu byly $patné, ale na Enyaqa nestaci.
Jizdnimi vlastnostmi, komfortem odpruzeni, pfejizdénim nerovnosti jsou oba rovnocenné.

6.2.2.1.  Vykon, jizdni vlastnosti — hodnoceni

Diky tichu v kabin¢ a bezprostfednimu zrychleni ma Enyaq navrch.

6.2.3. Spotieba energie, spotieba paliva
Enyaq ma podle normy WLTP spotiebu 16,3 kWh na 100 km. Norma se sklada z testovani ve
zkuSebné, ale 1 zjizd v redlném provozu. Hodnoty provadi zkuSebna a jsou nezéavislé na
vyrobci. Kazdy tak ma moznost porovnat spotiebu aut riznych znacek a typl. Skute¢na
spotieba automobilu je potom ovlivnéna fidi¢em, jeho stylem fizeni, ale i dalSimi podminkami,
jako je jizda po mésté, mimo mésto, na dalnici, zatizeni automobilu a v neposledni fadé¢ 1

klimatickymi podminkami.

A pravé elektromobil vykazuje nejvétsi rozdil mezi spottebou dle normy WLTP a skutecnou
jizdou, a to z divodu klimatickych podminek, kdy s klesajici teplotou vzriistd spotieba
elektrické energie. Idedlni teplota pro maximalni dojezd je kolem 20 °C, kdy neni potieba
pouzivat ani topeni ani klimatizaci a baterie méa idealni teplotu. Neni ji potfeba chladit ani
zahtivat. Tim se nevydava dalsi elektricka energie. A naopak baterie je schopna pfijimat co

nejvice energie rekuperaci.

Dal8i vyznamny nariist spotfeby elektrické energie vznikd pfi jizdé na délnici maximalni

povolenou rychlosti.
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Ukazkovy piiklad 1:

Testovaci okruh z Prahy do Krkonos a zpét, spotieba pfi teploté 0 °C:

Enyaq Kodiaq

Délnice 29,4 KWh/100 km 7,6 1/100 km
Silnice 1. Ttidy 21,1 KWh/100 km 6,0 1/100 km
Silnice II. Tridy 35,8 kwWh/100 km 8,5 1/100 km
Horska silnice 38,2 kWh/100 km 12,4 1/100 km
Trasa celkem prumér 27,3 KWh/100 km 7,3 1/100 km

(Svét motori, Technicky special 1/2022)

Primér 27,3 kWh/100 km, dojezd 280 km. Ta sama jizda na jate s primérem 19,6 kWh, dojezd
skoro 400 km.

Ukézkovy piiklad 2:

Spotieba / dojezd (teplota 18 °C)
BéZna silnice 17,4 kWh/100 km / 442 km
Dalnice 23,5 kWh/100 km / 327 km
Praha 15,1 KWh/100 km /> 500 km

(Svét motora, 18/2021)
Priklad 1 a 2 jsou pfevzaty z testovaci jizdy z motoristického ¢asopisu Svét motort.

Obecné lze konstatovat, ze v 1été je realny dojezd cca 400 km. V mrazech a na dalnici je nutno
pocitat s dojezdem i pod 250 km. VVzhledem K urceni vozu, ktery neni ur€en jenom do mésta,

je jeho pouziti v mrazech omezujici.

Na spotfebu v mrazech ma nejvétsi vliv vyhiivani baterie. Mensi mérou se podili topeni, zv1aste
kdyz byla k autu pii objednani zakliknuta polozka tepelné Cerpadlo. Vyhiivani baterie je
potiebné pro rekuperaci a pro nabijeni ze sit¢.

Omezeny dojezd by Sel eliminovat dostatecnym poc¢tem nabijecich stanic s vy$§im nabijecim

vykonem. Baterie 82 kWh ma vyuzitelnou kapacitu 77 kWh.
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Nabijeci ¢asy jsou nasledujici:

e stiidavym proudem AC max 11 kW, nabitiz 0— 100% kapacity trva 7, 5 hod.
e stejnosmérnym proudem DC 50 kW, nabiti z 10 — 80% kapacity trva 70 min.
e stejnosmeérnym proudem DC max 135 kW, nabiti z 10 — 80% kapacity trva 30 min

Pro prodlouZzeni zivotnosti baterie se doporucuje

nabijet baterii v rozmezi 20-80% kapacity

e na 100 % nabijet jen kdyz hned pojedu

e zcela vybytou baterii ihned nabit

e nenabijet ptilis asto na rychlodobijecich stojanech

Kodiag ma normovanou spotiebu 5,9 1 na 100 km. Trasu ptiklad 1 (uvedenou vyse) zajel

S primérnou spotiebou 7,3 1/100 km coz odpovidé dojezdu skoro 800 km.

6.2.3.1.  Spotifeba energie, spotfeba paliva — hodnoceni

Jizda Enyaqem vybizi ke klidné, tisporné jizd€. Jinak skute¢na spotteba bude o dost vyssi. Pii
delsich jizdach je potieba planovat trasu a vybér zastavek u nabijecich stanic. Je skoro nutnost
mit chytry telefon a v ném aplikace na vyhledani stanic a rezervaci jejich rezervaci, popt. i na

platbu. Na zvazeni je smlouva s poskytovatelem nabijecich stojani a tarif na domaci nabijeni.
Pro delsi vydrz baterie dodrzovat zésady Setrného nabijeni.

Naproti tomu Kodiaq si veze dostate¢nou zasobu paliva. Je k dispozici velka hustota ¢erpacich

stanic a Cerpani paliva je rychlé a bezproblémové.
V této kategorii jednozna¢né dominuje spalovaci motor Kodiaga.

6.2.4. Celkové hodnoceni z technického hlediska
Enyaq

Plus: Prostorny interiér, dobré jizdni vlastnosti, komfortni podvozek, solidni dynamika, velky

rejd, ticho v kabing, ekologicka jizda

Minus: Spotieba a dojezd vyrazn€ zavisly na venkovni teploté, pouzivani multimedialnich
systémd, planovani delSich tras z hlediska dobijeni, planovani dobijeni s ohledem na nejbliZsi

Jizdu, nemoznost mit dojezdové kolo, delsi brzdna draha
Kodiaq

Plus: Prostorny a variabilni interiér, dobré jizdni vlastnost, komfortni podvozek, dojezd na

jedno natankovani, tazna schopnost
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Z hlediska uzitné hodnoty, prakti¢nost, jizdy je Enyaq srovnatelny s Kodiagem. Baterie a jeji
dobijeni se stale ukazuje jako hlavni problém pro masovéjsi rozsiteni. V tomto ohledu je pro

naprostou vétsinu fidict Kodiaq univerzalnéjsi a celkové vhodnéjsi auto.

6.3. Ekonomické srovnani Skoda Enyaq iV a Skoda Kodiaq 2,0 TDI 110
KW DSG

Na ekonomické srovnani elektrického a spalovaciho motoru maji vliv nasledujici naklady:

e Pocet yjetych kilometrti za rok

e Cena nového automobilu

e Spotieba paliva

e Cena paliva

e Servisni naklady

e Pojisténi

6.3.1. Pocet ujetych kilometri za rok
Osobni automobil bez ohledu na druh motoru se ekonomicky vyplati od ur¢itého mnozstvi
najetych kilometrt. Pfi malém ro¢nim najezdu se vyplati pouzivat MHD, taxi sluzbu, ptj¢ovnu
automobilll, popft. sdileni automobilli (carsharing). V soucasné dob¢ je i feSeni koupé ojetého
automobilu. Vybér mobility zaleZi na bydlisti uzivatele a dostupnosti vySe uvedenych sluzeb.

Lze ptedpokladat, ze takova dostupnost ojet¢ho automobilu se spalovacim motorem jako je

nyni, u elektromobilu nebude.

Primérny ndjezd fidich kategorie srovnavacich automobilti odpovida najezdu 30 tis. kilometri

a s timto najezdem pocitdm pii vypoctu provoznich nakladi.

6.3.2. Cena nového automobilu
Trend doby je, Ze automobily se spalovacim motorem se budou zdrazovat a elektromobily
zleviiovat. Je to déno jednak pozadavky na bezpecnost a splnéni pfedepsanych emisi, kdy
zavadéni drahych systému se nevyplati do malych a levnych aut. Tam by je zdkaznik nezaplatil,
a proto se aplikuji do drazSich automobill, kde to je pro kupujici akceptovatelné. Tim mizi

levna a jednoducha auta z trhu.

Na druhou stranu je ptedpoklad, ze vyvoj a hromadna vyroba elektromobilli jejich cenu sniZzi,
jak to vzdy v pramyslu platilo. Vzhledem k tomu, ze pro vyrobu elektromobili je potfeba hodné
barevnych kovi (méd pro elektromotory) a vzacnych kovu (lithium pro baterie), tak

elektromobil asi levnym nikdy nebude.
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Pro porovnani nakladi jsem u obou aut vybral zakladni vybavu. Pro Enyaga je to vybava Loft,
pro Kodiag je to Ambition. Z divodu ptehlednosti a transparentnosti jsem nevybiral zadné

dopliky.

6.3.3. Spotieba paliva

Pro objektivni srovnani vychézim z dat vyrobce, podle normy WLTP.

6.3.4. Cena energie, cena paliva
Cena elektrické energie pro nabijeni elektromobilu se mize pohybovat ve velkém rozpéti, od 0
do 24 K¢/ kWh. Zélezi, kde a jak rychle nabijime. U n€kterych stojanii miize byt nabijeni zcela
zdarma (napt. Lidl), parkovi$té zaméstnavatele (napi. Skoda Auto), popt. zdarma jen na uréity

¢as, nebo jen AC.
Moznosti nabijeni jsou nésledujici:
e Doma
- ze zésuvky 220 V pomoci nabijecky -
- ze zasuvky 3 x 400 V nejcastéji pomoci Walboxu, vykon 11kW

e Vetejné dobijeci stanice — podle distributora
- CEZ, rovnomérné pokryti, méné jizni Cechy (302 stanic)
- PREE, rovnomérmé pokryti, méné jizni Cechy (109 stanic)
- E.ON, vice jih zem¢, méné& na severu (64 stanic)
- ostatni

(Svét motori, Technicky special, 1/2022)

Cena se dale lisi podle toho, zda je uzivatel registrovany a neregistrovany. Registrovany
uzivatel dostane u svého distributora ¢ip (kartu, uzivatele v mobilni aplikaci). Podle registrace
se odviji platba. Registrovany uZivatel miiZze vyuzivat mé&si¢ni vyuctovani, neregistrovany musi
provést platbu okamzit¢ pomoci mobilni aplikace. Platby kartou pfimo na stojanu nejsou

mozné, ale rozhodnutim Evropské komise se v budoucnu s touto moznosti v celé EU pocita.

Automobilky pfi koupi elektromobilu téZ nabizi kupujicim univerzalni karty s moZnosti

dobijeni po celé Evropské unii, tedy véetnd eské sité (napt. Skoda Auto — Powerpass).

Uzivatel CEZu mlZe vyuZivat jen domovskou sit. PREE a E.ON maji sv¢ sit¢ propojené, a
navic mohou vyuZzivat roaming. Pouziti ¢ipu mimo domovskou stanici ale znamena vyssi cenu

odebirané elektfiny.

Vedle ceny za odebiranou elektfinu mize zakaznik platit jesté po urcitém Case za stani. Je to

z diivodu, aby po nabiti zbyte¢né neblokoval misto.
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Druhy dobijeni:

AC — dobijeni stiidavym proudem (11 kWh)

DC — dobijeni stejnosmérnym proudem (nejéastéji S0 kWh)

UFC — ultra rychlé dobijeni stejnosmérnym proudem (150+ kWh)

Nize je aktualni nebo budouci cenik dobijeni hlavnich poskytovatelt

Tabulka 6 Cenik CEZ

Cenik CEZ od 1.1.2022

Pro registrované uzivatele

Pro neregistrované uzivatele

Cena za Cena za
KWh Cena za minutu KWh Cena za minutu
2 K¢ od 481. minuty 2 K¢ od 481. minuty
AC 6 K¢ * 8 K¢ *
2 K¢od 91. minuty 2 K¢od 91. minuty
DC 8 K¢ * 10 K¢ *
2 K¢ od 46. minuty 2 K¢ od 46. minuty
UFC 10 K¢ * 12 K& *
* nebo od 1. minuty po ukonceni nabijeni
Zdroj: (CEZ, 2022), vlastni zpracovani
Tabulka 7 Cenik E.ON
Cenik E.ON od 1.3.2022
Pro registrované uZivatele Pro neregistrované uZivatele
Cena za Cena za
KWh Cena za minutu KWh Cena za minutu
2 K¢ od 481. minuty 2 K¢ od 481. minuty
AC 6 K¢ * 9 K¢ *
2K¢od 9I1. minuty 2K¢éod 91. minuty
DC 7,5 K& * 11 K¢ *
2 K¢ od 46. minuty 2 K¢ od 46. minuty
UFC 10 K¢ * 13 K¢ *
* nebo od 1. minuty po ukonceni nabijeni

Zdroj: (Eon, 2022), vlastni zpracovani
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Tabulka 8 Cenik PRE

Cenik PRE od 1.4.2022

Pro registr. uzivatele — tarif Jednicka

Cena za KWh | Cena za minutu | Volné minuty pii dobijeni | Jednorazovy poplatek
AC 7 K¢ 1 K¢ 120 K¢ 20 K¢
DC 8 K¢ 2 K¢ 60 K¢ 20 K¢
UFC 10 K¢ 2 K¢ 30 K¢ 20 K¢
Pro zakazniky PRE — tarif Jednicka
Cena za kWh | Cena za minutu | Volné minuty pii dobijeni | Jednorazovy poplatek
AC 6 K¢ 0,50 K¢ 120 K¢ zdarma
DC 7 K¢ 1 K¢ 60 K¢ zdarma
UFC 9 K¢ 1 K¢ 30 K¢ zdarma
Pro zakazniky PRE — tarif AC v klidu
M¢sicni poplatek kWh v cené Minuty v cené *
AC 600 K¢ 100 K¢ 1 440 K¢
* Zacina se odecitat po prvnich 120 minutach jednotlivého dobijeni
Pro neregistrovaného zédkaznika
30 min 60 min 120 min 180 min
AC 240 K¢ 480 K¢ 720 K¢
DC 180 K¢ 360 K¢ 720 K¢
UFC 240 K¢ 480 K¢ 960 K¢
Zdroj: (PRE, 2022), vlastni zpracovani
Tabulka 9 Roaming pro uZivatele sité¢ E.ON
Roaming pro uZivatele sit¢ E.ON od 1.3.2022
PRE CEZ IONYTY
Cena za Cena za Cena za Cena za Cena za Cena za
kKWh minutu kKWh minutu kWh minutu
AC | 6,50 K¢ 0,30 K¢ 10,89 K¢ 0,00 K¢ X X
DC | 7,50K¢ 1,00 K¢ 13,31 K¢ 0,00 K¢ X X
UFC| 7,50 K¢ 1,00 K¢ 13,31 K¢ 0,00 K¢ 22,00 K¢ 0,00 K¢
Zdroj: (Eon-drive, 2022), vlastni zpracovani
Tabulka 10 Roaming pro uZivatele sit¢ PRE
Roaming pro uzivatele sit¢ PRE
E.ON od 1.1.2022 CEZ od 1.3.2022 IONYTY
Cena za Cena za Cena za Cena za Cena za Cena za
kKWh minutu kKWh minutu kKWh minutu
AC | 6,90 K¢ 0,26 K¢ 11,10 K¢ 0,00 K¢ X X
DC | 8,63K¢ 0,57 K¢ 13,90 K¢ 0,00 K¢ X X
UFC| 8,63 K¢ 0,57 K¢ 16,70 K¢ 0,00 K¢ 24,00 K¢ 0,00 K¢

Zdroj: (PRE, 2022), vlastni zpracovani
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Vyvoj cen energii a paliv byl vroce 2021 velmi turbulentni a byl ovlivnhén mnoha vlivy
(pandemie COVID-19, spekulace s emisnimi povolenkami, odstavovani jadernych elektraren

v Evrop¢, neptiznivé klimatické podminky pro elektrarny pohanéné z obnovitelnych zdroja).

se stabilni ceny dostaly do diive neptedstavitelnych hodnot.

Cena nafty byla v roce 2021 v rozmezi od 27,28 K¢&/1 (20.1.2021) az po 36,08 (19.11.2021).
Dosud nejvyssiho vrcholu dosdhla 13.3.2022 a to 49,57 K¢&/1. 'V soucasné dobé se drzi na
hodnot¢ 46 K¢/l.

Stanovit ¢astku za elektrickou energii je velmi teoretické. Bude zaleZet na konkrétnim uZivateli,

na jak daleké cesty auto pouziva a jakou ma moznost nabijeni.
[ustra¢ni ptiklad 1:
UZivatel jezdi denné do prace 50 km a ma moznost nabijet v praci zdarma.

2 x 50 km = 100 km x (252 pracovnich dni — 25 dni dovolené — 7 jiné ditvody = 220 dnti) = 22

tis. km — cena nabijeni 0 K¢
3tis. km - jizdy s nabijenim doma (16,3 kWh x 3 K&=48,9 K¢/ 100 km x 30 = 1467 K¢

5 tis. km — dovolena + delsi cestovani (16,3 kWh x 10 K& =163 K&/ 100 km x 50 =8 150 K¢&
Cena celkem za 30 tiskm =9 617 K& x 5 let = 48 085 K¢

Poznamka: domaci nabijeni pocitam 3 K¢&, dovolend — registrace u E.ON, nabijeni UFC.
[lustra¢ni ptiklad 2:

Uzivatel bydli v panelovém domé a nema moznost doma nabijet. Nemd moznost ani na
parkovisti zaméstnavatele. Spoléha se jenom na vefejné nabijeci stanice, registrovany je u

E.ONu.
15 tis. km nabijeni u DC: 16,3 kWh x 7,5 K¢ = 122,25 K&/ 100 km x 150 = 18 337,5 K¢&
15 tis. km nabijeni u UFC:16,3 kWh x 10 K¢ = 163,00 K¢ / 100 km x 150 = 24 450,0 K¢

Cena celkem za 30 tis km =42 787,5 K¢ x 5 let =213 937,5 K&/ 150 tis. km
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Tabulka 11 Srovnani dle aktualnich cen

Srovnani dle aktualnich cen

Priklad 1 Ptiklad 2
Pocet Pocet
Km  [Nabijeni| Jed. cena Celkem Km  |Nabijeni| Jed. cena Celkem
7,5
22000 | vpraci | 0K&/kWh | 0,00 K¢ 15 000 DC K¢&¢/kWh | 18 337,50 K¢
5000 doma | 3 K¢/kWh | 1467,00 Ké | 15000 UFC |10 K¢/kWh | 24 450,00 K¢
10 213 937,50
3000 UFC | K¢/kWh | 8 150,00 Ké | 150 000 K¢
48 085,00 213 937,50
150 000 K¢ 150 000 K¢
Porovnani s naftovym motorem
Pocet km | Palivo | Jed. cena Celkem
30 000 nafta 46 K¢/l 81420 K¢
150 000 407 100 K¢

Poznamka: Pro doméci nabijeni je specialni tarif D27d nebo je také mozné vyuzit tarif D25d,
kde v obou pripadech je aktudlni cena nizkého tarifu pod 3 K¢/kWh, vysoky tarif kolem 5
K¢&/kWh. Vybral jsem registraci u Eonu. Shodny ¢ip mi dovoluje pouzivat i sit’ nabijecich stanic

PRE a dale je mozny i roaming nabije¢ek CEZu.

Pro stanoveni ceny nafty v tabulce ,,Celkové naklady za 5 let / 150 000 km* jsem pouzil
vyhlasku MPSV €. 511/2021 Sb. z 15.12.2021, jez stanovuje priimérnou cenu pohonnych hmot
za pouzivani silni¢nich motorovych vozidel. Vyhlaska nabyla ucinnost dne 12. bfezna 2022.

Cenu nafty stanovila na 36,1 K¢ /1. Z této vyhlasky jsem pouzil i sazbu 6 K&/kWh.

Néklady na palivo v tomto piipadé odpovidaji ndkladlim, které by mi zamé&stnavatel proplatil,
kdybych pouzival automobil pro sluzebni ucely. Po celou dobu provozu, tedy 5 let, po¢itam u
paliva a elektrické energie se stale stejnou ¢astkou. Predpokladam, ze ceny u obou polozek

pujdou nahoru, takZze pomér hodnot by se nemél prilis lisit.
Z obou tabulek je vidét, ze cena za elektrickou energii je vzdy vyrazné€ niz$i nez cena za naftu.

6.3.5. Servisni naklady
Elektromobil je oproti automobilu s klasickym spalovacim motorem jednodussi. Tomu
odpovidaji servisni intervaly i servisni naklady. Enyaq jako prvni viiz od Skoda Auto ma
servisni interval bez vlivu najetych kilometrQ, a to jednou za 2 roky. Naproti tomu vozy se
spalovacimi motory maji servisni prohlidku po najeti 15 tis. km nebo 30 tis. km, popft. po 1 ¢i

2 letech podle toho, co nastane diive. Tento interval je nastaven podle vymény oleje v motoru.
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Pravé z ditvodl snizeni servisnich nakladl a doby stravené v servisu, pouzivaji vyrobci tzv.
Longlife oleje a proménlivy interval, kdy fidici jednotka vyhodnoti kvalitu oleje v motoru a na
display zobrazi upozornéni na vyménu oleje. Pfi mensim zatizeni mtze u naftového motoru
dojit k vymeéné oleje az po 50 tis. km nebo 2 letech. Toho vyuzivaji hlavné leasingové firmy,
aby jejich naklady po dobu trvani leasingu byly co nejmensi. Bohuzel takto dlouhd vyména
motorim nesveédci, ale piipadné naklady na opravu motoru jiz jdou za druhym majitel. Proto
kdo si kupuje auto pro sebe na delsi dobu, tak pouziva servisni plan s pevnym servisnim
intervalem, kde je vyména oleje 1 x za rok nebo 15-30 tis. km, podle toho, co nastane dfive.
Rada servisti po dohodé s majiteli zkracuje servisni interval to obecné: vyména oleje v motoru
15 tis. / 1 rok, ptevodovka DSG 60 tis. / 4 roky, spojka Haldex 60 tis. / 4 roky, obdobné to muze
platit i pro jiné dily, jako napf. svicky.

Elektromobil tedy nepotiebuje motorovy olej, olejovy, palivovy a vzduchovy filtr, zapalovaci
(zhavici) svicky. Z béznych tkonti zbyva vyména pylového filtru, vyména brzdové kapaliny.
Diky rekuperaci jsou méné zatéZzovany brzdy a v budoucnu ani neni potieba ménit rozvody,
vstiikovace, lamelu spojky, dvouhmotovy setrvacnik, filtr pevnych ¢astic, EGR ventil,
turbodmychadlo a dalsi dily. U elektromobilti se ve vétsi mife budeme setkavat s opravou

softwaru, respektive s jeho ptehranim na novéjsi verzi.

U elektromobilu mize obavy vyvolavat zivotnost baterie. Cena baterie totiz predstavuje
vyznamnou &ast ceny automobilu. Rada vyrobcti aut ani cenu baterii nesdéluje, jini uvadi siroké
rozmezi. ZaleZi to, zda plivodni baterii vratite ¢i nikoliv, popf. zda je to cena pro pojistovnu, ¢i
zakaznika servisu. Vyrobce dava zaruku na baterii 8 let nebo 160 tis. km. Po tu dobu garantuje,
ze jeji kapacita neklesne pod 70 %. Pokud by doslo po skonceni zaruky k degradaci baterie,
neznamena to, ze by se hned musela celd ménit. Baterie pro Enyaqa 82 kWh se sklada z 12
modult a kazdy ma 24 ¢lankl. Dojde tedy k vyméné konkrétniho modulu. Cena baterie je 566
280 K¢, cena jednoho modulu 41 842 K¢.

Pii pocitani servisni nékladu je velmi dilezitd hodinova sazba. Hodinova sazba muze byt
rozdilné podle typu automobilu nebo podle druhu prace — diagnostika, elektro prace, lakyrnické
prace, mechanické prace. S pfichodem elektromobilti musely servisy proskolit zaméstnance,
nakoupit specialni servisni vybaveni a v neposledni fad¢ upravit pracovisté, aby odpovidalo
bezpecnostnim a pozarnim piedpisim. Napi. znackovy servis v Kosmonosech vybudoval
venkovni box pro 2 automobily. V ptipad¢, Ze by doslo k ohfati baterii nad bezpe¢nou hodnotu,
musel by se elektromobil odtdhnout do tohoto boxu, kde by v pfipad¢ pozaru byl hasen. Box

(pfedstavme si gardz bez stfechy a vrat) se nachdzi na bezpecném misté z hlediska okolni
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zastavby a je vybaven jimkou. V piipadé haSeni by kontaminované voda byla z jimky néasledné

vysata a ekologicky zlikvidovana.

Uz dnes Skoda Auto pogita s vybudovanim bateriovych ulozist' u svych dealerii. Pro stavbu se
vyuziji pouzité baterie z elektromobilt. Cilem ulozist’ bude eliminovat zvySené pozadavky na
odbér elektrické energie zplisobeny napt. dobijenim elektromobilii na parkovisti, aby nedoslo
k prekroceni rezervovaného piikonu, za coz se plati sankce. Bateriova ulozist¢ budou dobijena
pomoci solarnich panelt nebo proudem ze sit¢ v no¢nich hodinach. Dobijeci stanice pak diky

ulozisti bude moci nabidnout vyssi vykon nez instalovana rozvodna sit’ na daném miste.

Vsechny tyto ndklady mohou byt kompenzovany vyssi hodinovou sazbou u elektromobila.
Konkrétné hodinova sazba u Enyaga se pohybuje kolem 1 400 K¢, u Kodiaga je stejna, popf.

nizsi. Zde zalezi na konkrétnim servisu, jakou hodinovou sazbu si stanovi.

V tabulce nize je rozpis jednotlivych tkonti pii servisni prohlidce. K jednotlivé polozce je
pfifazena cena nahradniho dilu a cas, za ktery ma byt operace provedena. Z tabulky vyplyva
velky cenovy rozdil ve spotfebé dilii, a i velky ¢asovy rozdil straveny servisnimi prohlidkami.
A 1 kdyby hodinova prace na Kodiaqu byla niz$i nez na Enyaqu, tak uz to uz celkovy cenovy

rozdil ve prospéch Enyaqu pfili§ neovlivni.
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Tabulka 12 Porovnani servisnich nakladu

Porovnani servisnich nakladi Skoda Enyaq a Skoda Kodiaq

Skoda Enyaq - servisni interval 2 roky Skoda Kodiaq - serv. Inter. 30 ti. / 1 roky
Cena
Prohlidka 1 roky stafi ND Cas Prohlidka 1 roky stéii Cena ND Cas
Prohlidka s vyménnou oleje 14
Servis brzdové kapaliny 1 1 348 0,5
Vymeéna pylového filtru 782 0,2
Motorovy olej 5,51 4651
Olejovy filtr 426
Haldex vymeéna oleje 1147 0,5
Prohlidka celkem 7354 K¢ | 2,6 hod
Cena 5 5
Prohlidka 2 roky stafi ND Cas Prohlidka 2 roky staii Cena ND Cas
Prohlidka 1,5 |Prohlidka s vyménnou oleje 1,4
Servis brzdové kapaliny 1 1 348 0,7 | Servis brzdové kapaliny 1 1 348 0,5
Vymeéna pylového filtru 754 0,2 | Vymeéna pylového filtru 782 0,2
Kontrola odtok sti'. okna 0,1 |Motorovy olej 5,51 4651
Kontrola funk¢nosti — stf.
okna 0,1 |Olejovy filtr 426
Haldex vyména oleje 1147 0,5
Prohlidka celkem 1102 K¢&| 2,6 hod Prohlidka celkem 7354 K¢ | 2,6 hod
Cena
Prohlidka 3 roky stafi ND Cas Prohlidka 3 roky stéfi Cena ND Cas
Prohlidka s vyménnou oleje 14
Servis brzdové kapaliny 1 1 348 0,5
Vymeéna pylového filtru 782 0,2
Motorovy olej 5,5 1 4651
Olejovy filtr 426
Haldex vyména oleje 1147 0,5
Filtr palivovy 1369 0,2
Filtr vzduchovy 835 0,2
Prohlidka celkem 9 558 K¢ 3
Cena 5 5
Prohlidka 4 roky stafi ND Cas Prohlidka 4 roky stafi Cena ND Cas
Prohlidka 1,5 |Prohlidka s vyménnou oleje 14
Servis brzdové kapaliny 1 1 348 0,7 | Servis brzdové kapaliny 1 1 348 0,5
Vymeéna pylového filtru 754 0,2 | Vyména pylového filtru 782 0,2
Kontrola odtoki stf. okna 0,1 |Motorovyolej 5,51 4 651
Kontrola funk¢nosti  stf.
okna 0,1 |Olejovy filtr 426
Haldex vyména oleje 1147 0,5
DSG ptev. vyména oleje 7359 0,9
Prohlidka celkem 1 102 K¢&| 2,6 hod Prohlidka celkem 14 713 K¢ | 3,5 hod
Prohlidka 5 let stari Prohlidka 5 roky stari Cena ND Cas
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PokraCovani ptedchozi tabulky

Prohlidka s vyménnou oleje 14
Servis brzdové kapaliny 1 1 348 0,5
Vymeéna pylového filtru 782 0,2
Motorovy olej 5,5 | 4 651
Olejovy filtr 426
Haldex vymeéna oleje 1147 0,5
Prohlidka celkem 7354 K¢ | 2,6 hod
Prohlidky celkem za 5 let |2 204 K¢&|5,2 hod Prohlidky celkem za 5 let 46 333 K& | 14,3 hod
Cena celkem pii 1 400
K¢/hod 9484 K¢ Cena celkem pfti 1 400 K¢/hod 66 353 K¢

Zdroj: Interni zdroj Skoda Auto, vlastni zpracovéni

Jak jsem psal vySe, servisy mohou pouzivat krat§i servisni intervaly, rozdilnou hodinovou
sazbu, a hlavné Enyaq je auto nové koncepce, vyrabéjici se teprve od roku 2021, kde zatim
chybi delsi praktické zkuSenosti se servisem. Cena servisu podle servisnich prohlidek vychazi

pro Enyaq velmi optimisticky a rozdil za 5 let / 150 tis. najetych kilometrii déla 56 869 K¢.

Pro porovnani servisnich nékladii jsem se rozhodl pouzit Skoda piedplaceny servis Plus. Je to
sluzba, kterou si zdkaznik mize ptikoupit pfi objednani vozu. Obsahuje vice tkontl, nezZ jsou
pii servisni prohlidce, takze celkové Castky vychazi podstatné vice, ale rozdil ve prospéch
Enyaqu je prakticky shodny — 55 300 K¢&. Vyhodou sluzby je pevna cena, a tudiz zdrazovani

nahradnich dilt a ceny prace se zde neprojevi.

Pro Skoda Enyaq sluzba Skoda predplaceny servis zahrnuje servisni ikony na nasledujicich

¢astech vozu:

e 12V autobaterie
e Stiraci listy
e Podvozek véetne brzdového systému
Varianta Plus navic zahrnuje:
e ProdlouzZeni zaruky mobility
e Dezinfekci a pfipadné doplnéni chladiciho media do klimatizace
e Kontrolu a pfipravu vozu pted technickou kontrolou

e Nahradni dily a praci nutnou k jejich vyméné v ptipadé jejich bézného opotrebeni
zpusobeného obvyklym uZivanim vozu.

Pro Skoda Kodiaq sluzba Skoda ptedplaceny servis zahrnuje servisni ikony na nasledujicich

¢astech vozu:

e Motor a systém vstiikovani
e Vodni/ olejové / palivové cerpadlo
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e Startér

e Alternator

e Pievodovka

e FElektrickd a elektronicka vybava

e Vyfukovy systém

e 12V autobaterie

e Stiraci liSty

e Podvozek veetné brzdového systému

Varianta Plus navic zahrnuje:

e Prodlouzeni zaruky mobility

e Dezinfekci a piipadné doplnéni chladiciho media do klimatizace, doplnéni provoznich
kapalin mimo paliva a AdBlue

e Kontrolu a ptipravu vozu pied technickou a emisni kontrolou

e Néhradni dily a praci nutnou k jejich vyméné v ptipad¢ jejich bézného opotiebeni
zpusobeného obvyklym uzivanim vozu.

Ze srovnani servisni nakladii byl potvrzen pfedpoklad, Ze elektrické auto Skoda Enyaq vyjde

na pravidelnych servisnich prohlidkach levnéji nez srovnévaci auto s dieselovym pohonem

Skoda Kodiaq. (skoda-auto.com, 2022)

6.3.6. Povinné ruceni a havarijni pojiSténi
PojiStovnam zatim u elektromobilid chybi dostate¢né mnoZstvi dat, aby odhadnuta rizika mohly
analyzovat. Pojistnych udélosti je zatim malo. Tak pojistovny zatim vychazi z tradi¢nich
parametrt, jako je vykon motoru a celkovd hmotnost. Dale pojistovny do svych naklada
poskozenim, popt. pii jeji zahotfeni s ponofenim auta do kontejneru, kdy dojde k totalni Skodé.
Pojistovny ocekavaji také vice asisten¢nich zasahti, napt. odtah k nabijeci stanici v ptipadé

vybiti baterie.
Proto pojisténi Skoda Enyaq vyjde draz nez Skody Kodiagq.

6.3.7. Zustatkova cena automobili
Zustatkova cena elektromobild je v souc¢asné dob& niz§i nez u automobilli se spalovacim
pohonem. Po péti letech mtze byt ztrata hodnoty az 70 %, u spalovacich 50 %. Neplati to ale u
vSech elektrickych aut. Pomérné dobfte si drzi zistatkovou hodnotu elektromobily Tesla. Je to
dano ur¢itym statusem moédniho zbozi. Predikovat cenu vozii Enyaq a Kodiag za 5 let je
pomérné tézké. Pro nizsi cenu Enyaqu hraje obava o Zivotnost baterie, jeji degradace. Ta bude

zéavisla 1 na dodrzovani zasad spravného nabijeni. Vyssi cené Kodiaqu mlize pomoc snizovani
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podilu spalovacich motorii u novych aut. Pro nékoho miize byt koupé ojetiny jedina a posledni
moznost, jak toto klasické auto vlastnit. Proto spalovacimu motoru miizou hrat vyssi servisni
naklady po 5 letech. Dalezita bude také legislativa v Ceské republice, do jaké miry bude
zvyhodiovat elektromobily a na druhé strané¢ znevyhodnovat automobily se spalovacim

motorem, jako naptiklad zakaz vjezdu dieselovym motortim do centra mést.

6.3.8. Srovnani podle operativniho leasingu
Servisni naklady a zistatkova hodnotu se také nechaji zjistit z operativniho leasingu. Nechal

jsem si vypracovat operativni leasing pro Skodu Enyaq a Skodu Kodiagq.

Tabulka 13 Porovnani operativniho leasingu

Porovnani operativniho leasingu 5 let / 150 tis. Km
Skoda Enyaq iV80 Loft | Skoda Kodiaq 2.0 TDI Ambition

Cenikova cena (K¢) 1245900 1033900
Mésic¢ni splatka (Kc¢) 24 549 20143
Z toho servisni naklady (K¢) 971 1169
Servisni naklady za 5 let (K¢) 58 260 70 140
Zustatkova hodnota (K¢) 398 263 442 209
Zlstatkova hodnota (%) 32 43

Zdroj: Leasing VOLKSWAGEN FINANCIAL SERVICES., 2022, vlastni zpracovani

Hodnoty z operativniho leasingu potvrzuji nizsi servisni naklady na elektromobil a vyss$i ztratu

hodnoty oproti automobilu se spalovacim motorem.

/. Modelova situace
V této kapitole popiSu hypoteticky scénaf rodiny s vyuzitim n¢kterych dat z piedchozi kapitoly,

ktera uvazuje, zda si jako dals$i hlavni automobil koupit automobil s elektromotorem nebo
s klasickym spalovacim motorem. Cilem bude zjistit, ktery z vozl se z ekonomického hlediska
vice vyplati. Vzhledem Kk tomu, Ze se jedna o koupi auta do rodiny, tedy vlastnikem bude
fyzicka osoba, neni mozné na automobil s elektromotorem pouzit dotaci od statu. Uz z tohoto
prvniho pfedpokladu zac¢ind mit automobil s klasickym spalovacim motorem lehkou ptevahu.
Porovnéni obou investic bude provedeno na zakladé pouziti hodnoty NPV tedy ¢isté soucasné

hodnoty.

Cista soucasna hodnota vyjadiuje celkovou soucasnou hodnotu vsech penéznich toki
souvisejicich s investicnim projektem. Vyhodou pouziti tohoto kritéria je, Ze zohlednuje

casovou zménu hodnoty penéz.

CF
NPV = Tyt (1)
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NPV — ¢istd soucasna hodnota

CFt — hotovostni toky jednotlivych let

r — diskont

n — doba investice

Aby mohlo byt pouzito zminovaného kritérium je zapotiebi nejprve stanovit jeho jednotlivé
parametry pro dosazeni. A to diskont, dobu investice a hotovostni toky. Za¢nu s urenim

diskontu.

7.1. Diskont

Diskont jinym ndzvem diskontni mira je jednim z dilezitych parametrii pouzivanych pii
vypoctu rentability investi¢nich pfilezitosti. Existuje mnoho zplsobu, jak diskontni miru
stanovit a z velké casti zalezi na osobnim uvazeni. V tomto piipad¢ se jedna o pofizeni
automobilu do rodiny, nejedna se tedy o firmu. Budu ptedpokladat, Ze rodina ma naSetfené
dostate¢né mnozstvi svych vlastnich finan¢nich prostfedkl a nebude si tak muset nékde penize
pujcit a platit tak nasledné troky. Jednou z moznosti, jak tedy diskont stanovit je zeptat se na
otazku, jak by jinak rodina mohla dané penize jinak zhodnotit. Pro tento pfipad jsem vybral, ze
by rodina misto ndkupu automobilu vloZila penize na terminovany vklad s irokem 4,5 %.

Diskont tedy budu pfedpokladat 4,5 %.

7.2. Doba investice
V ptedchozi kapitole jiz bylo naznaceno, Ze si rodina auto ponecha 5 let a nasledné jej za

zustatkovou cenu prodd. K hodnoté€ 5 let jsem dosSel z osobni zkuSenosti ze svého okoli a dale

jsem se inspiroval reprezentativnim prizkumem spole¢nosti Raiffeisen-Leasing, ktery uvadi.

V Ceské republice je priimérné stari zde registrovanych osobnich vozii pres patndct let. Presto
vetsina lidi s takto starymi automobily jezdit nechce. Ukdzal to pruzkum, ktery si zadala
spolecnost Raiffeisen Leasing, a pri kterém reprezentativni skupina 550 aktivnich ceskych
Fidicit odpovidala na zadané otazky.

Z vysledkii vyplynulo, zZe dva z péti Fidicii ocekavaji, Ze jim nové porizeny vuz vydrzZi pet az deset
let. Tretina pak predpoklada, Ze jim bude jezdit, dokud nedoslouzi. K tomu se castéji hldasi zZeny
(38,7 %) nez muzi (25,9 %). (Pecadk, 2020)

7.3. Hotovostni toky
Abych mohl sestavit jednotlivé hotovostni toky je zapotiebi vypocitat rocni naklady na provoz
jednotlivych automobilil. Provozni ndklady jednotlivych vozidel 1ze spocitat z ro¢ni spotieby
paliva dané¢ho vozu a vynasobenim s cenou danych energii. Pro vypocet pouziji nasledujici

rovnici (2).
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Crok = Nrok - E (2)
Crok— celkové ro¢ni naklady na palivo
Nrok — pocet ujetych kilometri automobilem za rok
E — cena energie/paliva

Dalsi vécti, kterou je tfeba zahrnout do celkovych ro¢nich nakladl jsou servisni naklady, kterym
jsem se vice vénoval v podkapitole 6.3.5. Servisni naklady. Z divodu, kdy si kazdy servis miize
hodinovou sazbu ocenit jinak jsem si pro uleh¢eni vypoctu vybral produkt Piedplaceny servis

Plus, ve kterém jsou obsazeny servisni naklady a za ktery se plati staly ro¢ni poplatek.

Nezanedbatelnou ¢ésti, kterou je nutné k celkové Céstce pficist tvofi 1 naklady spojené

S pojisténim.

Po pouzivani auta v horizontu 5 let se pocita s prodejem auta. Cenu prodeje auta po péti letech

jsem si nechal ohodnotit v piechozi podkapitole 6.3.8. Srovnani podle operativniho leasingu

k sou¢asné situaci na bazarovém trhu, kdy i ceny nékolik let ojetych aut se pohybuji na arovni
nového automobilu z divodu nedostatku automobilll a velké poptavky po nich mi toto feSeni

ptislo jako nejlepsi mozné.

Kritéria pro stanoveni nakladu:
e Ceny automobill vychazi ze zakladnich vybav bez dalSich doplnkt
e Spotieba paliva vychazi z hodnot vyrobce
e Primérny nijezd automobilt je 30 tis za rok

e Cena paliva vychazi z vyhlasky MPSV ¢. 511/2021 Sb. z 15.12.2021, jeZ stanovuje

pramérnou cenu pohonnych hmot za pouzivani silnicnich motorovych vozidel
e Servisni néklady jsou obsazeny ve sluzb¢ piedplaceny servis Plus

e Pojisténi vybrano u CSOB Pojistovna, produkt povinné a havarijni pojisténi Premiant
(kvalitni pojisténi v€etné rozbiti skel a stfetu se zveéri); fidi€ muz 55+ (typicky zdkaznik

znac¢ky Skoda)
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Tabulka 14 Celkové naklady na 5 let

Celkové néklady za 5 let / 150 000 km

x : Skoda Kodiak 2,0 TDI
Skoda Enyaq iV 80 DSG
Motor elektromotor naftovy
Cena automobilu
(K&) 1254900 (Lof) 1033 900 (Ambition)
Zaruka (cely viz, lak, prorezivéni) (roky) |2 /3 /12 213112
Zaruka na baterii (roky / km) 8 /160 000 -
Kapacita bat. (kWh) / obj. paliv. Nadrze 82 (77)
() 58
Spotteba (kWh/100 km / 1/100 km) 16,3 59
Cena za mérnou jednotku (K¢) 6 36,1
Cena energie na 100 km (K<) 97,8 213
Néklady na palivo za 5 let pii 30 tis / rok
(K<) 146700 319 485
Ptedpl. servis Plus na 5 let do 150 tis km
(K¢) 52000 107 300
Povinné ruceni a havarijni pojisténi (K¢) |18 393 14 677
Celkové néklady za 5 let do 150tis km
(Ko) 1471993 1475 377
Nakladové NPV (K¢) 190608,40 387599,83
Celkové NPV investice (K<) 1047245,40 926387,15

Zdroj: (Skoda-auto.com, 2022), vlastni zpracovani
Srovnani celkovych nakladi na provoz Skody Enyaq a Skody Kodiaq po dobu 5 let a najeti 150

tis. Km vychazi podobné.

Z tabulky lze vy¢ist, Ze veSkeré hlavni aspekty kromé ceny a povinného ruceni vychazeji 1épe
pro elektromobil. Naklady na palivo vychazeji 1épe pro elektromobil a jsou vice nez polovi¢ni
pfi stejném najezdu. Na druhou stranu konvenc¢ni automobil tuto skute¢nost neguje svoji cenou,
ktera je o vice nez 200 000 K¢ nizsi a vzhledem k tomu, Ze rodina jakozto nepodnikajici subjekt
nemize v Ceské republice uplatnit Zzadnou dotaci na elektromobil ziistava cena elektromobilu
jednou z jeho hlavnich nevyhod, ktera muze piipadného zajemce o koupi odradit. Zajimavosti

jsou i servisni naklady, které opét 1épe vychazeji pro elektromobil.
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S elektromobilem by rodina musela fesit i nabijeni. Existuje mnoho variant, jakym zptisobem
by rodina dany elektromobil nabijela. Tuto problematiku jsem se snazil naznacit v podkapitole
6.3.4. nazvané Cena Energie, cena paliva V ilustracnich piikladech 1 a 2. Kdy lze v extrémnim
piipad¢ dosdhnout i nulovych nakladii na nabijeni pfi moznost nabijeni zadarmo napiiklad
V mist¢ pracovisté, anebo naopak nabijet jen doma. Proto jsem zvolil zlatou stfedni cestu a vzal
primérnou cenu pohonnych hmot z vyhlasky MPV. Tak ¢i tak, pokud by rodina chtéla viz
nabijet doma, musela by fesit Wallbox (pokud ho jiz nema nainstalovany v ptipadé¢, ze jiz diive

vlastnila elektromobil).

Cena Wallboxu je individudlni dle potieb kazdého uzivatele. Naptiklad Wallbox, kde je jiz
nainstalovany kabel je drazsi nez obycejny Wallbox se zasuvkou. To samé plati, pokud by
Wallbox mél vice nabijecich bod, tak se to logicky do jeho ceny také promitne. Pokud bychom
chtéli uvést primérnou ¢astku za kterou lze zdkladni Wallbox poftidit pohybovali bychom se
mezi 17 000 az 23 000 K¢&. V ptipadé€, ze bychom si chtéli potidit Wallbox s vice nabijecimi
body zaplatili bychom v piepoctu mezi 34 000 — 45000 K¢ bez DPH. K jednotlivym
Wallboxiim je mozné si dokoupit doplikové sluzby jako je naptiklad vzdéalené ftizeni c¢i
monitoring. Cena za Wallbox je jedna véc, ale v pfipadé, Ze uZzivatel, ktery si chce Wallbox
zakoupit nema k dispozici potiebnou elektroinstalaci, tak se cena dale prodrazi. Dale je
zapotiebi mit dostate¢né dimenzovany elektricky rozvadéc, ptipadné se musi potidit rozvadeéc
druhy pro nabijeni. Posledni véci, kterd se do vysledné ceny Wallboxu promitne je samotna

instalace Wallboxu, kterd musi byt provedena kvalifikovanym pracovnikem. (sectron.cz, 2022)
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Obrazek 5 Ukazka Wallboxu

OlifeEnergy

OlifeEnergy

Zdroj: (sectron.cz, 2022)

,Ceskd republika zacala od listopadu 2021 vyddvat dotace z dotacnich titulii Nova Zelend
usporam a Elektromobilita. Tyto dotace na rozdil od dotacich na elektromobil miize cerpat i
nepodnikajici fyzicka osoba.“ (sectron.cz, 2022)

~Podporovany jsou pouze nabijeci stanice, které maji funkci rizeni odbéru elektriny pri nabijeni
elektromobilu z elektrorozvodné sité dle sjednaného maximdlniho prikonu. Nabijeci stanice a
prislusné parkovaci misto musi byt umisténo na pozemku, ktery prislusi k danému rodinnému
domu a je ve vlastnictvi Zadatele. Nabijeci stanice nemohou byt urceny pro verejnost nebo
komercni provoz za ucelem vydelku. Vyse dotace pro fyzické osoby je 30 000 K¢ na jeden
nabijeci bod a lze podporit maximalne 2 dobijeci body na jeden rodinny dum. Kromé fyzické
osoby mohou o dotaci Zadat také vlastnici bytovych domii nebo spolecenstvi viastnikii
jednotek. Zde je maximalni vyse dotace 45 000 K¢ na jeden nabijeci bod a podpof¥it Ize nejvyse
takovy pocet dobijecich stanic, kolik je bytovych jednotek v domeé.“ (sectron.cz, 2022)
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7.4. Citlivostni analyza Skoda Enyaq Iv 80 a Skoda Kodiak 2,0 TDI
DSG:

Abych ve své ptipadové studii dosahl relevantnéjSich vysledkt rozhodl jsem se zjistit, jak
vysledek analyzy ovlivni zména nékterych parametrti. Vypracoval jsem proto tedy citlivostni

analyzu.

Zavislost NPV na diskontu
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Graf 1 Zavislost NPV na diskontu Skoda Enyaq Iv 80 a Skoda Kodiak 2,0 TDI DSG

Prvnim z dilezitych parametrt, které mohou mit vliv na kone¢ny vysledek celé studie je
velikost diskontni miry. Obecné znamym faktem je, ze v pifipad¢ riistu diskontni miry neboli
diskontu velikost ¢isté soucasné hodnoty klesa. Graf ¢islo jedna mé na ose y Cistou soucasnou
hodnotu a na ose X ménici se parametr v tomto piipadé diskontni miru. Z grafu lze vidét, ze se
zvySujicim se diskontem hodnota NPV opravdu klesa. U konven¢niho automobilu je tento jev
se zvySujicim se diskontem mnohem rychlejsi. Mnou zvoleny diskont 4,5 % je vyznacen v grafu
¢tvereckovou znackou. Ditvod zvoleni tohoto diskontu je vice rozebran v pfechozi samostatné

kapitole 7.1.

56



Zavislost nakladového NPV na rocnim najezdu
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Graf 2 Zavislost nakladového NPV na roénim najezdu Skoda Enyaq Iv 80 a Skoda Kodiak 2,0 TDI DSG
ro¢ni ndjezd. Zvoleny ro€ni ndjezd velmi zahybe s celkovymi provoznimi néklady hlavné tedy
s naklady na palivo. I pfestoZe jsem u nabijeni elektroauta nevyuzil naptiklad domaci nabijeci
tarif d27d s cenou nizkého tarifu pod 3 K&/kWh. A vzal jsem primérnou hodnotu 6 K&/kWh.
Stale jsou naklady na energii u konven¢niho vozidla vice nez dvojnasobné. Pti pocitani
palivovych nakladt u konvenéniho automobilu jsem pocital cenu pohonné hmoty 36,1 K¢&/1.
Pokud bych pouzil cenu primérnou cenu z poslednich n¢kolika mésict, kdy vlivem valky na
Ukrajiné a stale doznivajici pandemii COVIDU-19, §ly ceny pohonnych hmot az k 50 korundm
za litr, byl by tento rozdil jest¢ mnohem vétsi. Pro vétsi predstavu, jak by vypadalo ndkladové
NPV pii téchto pohybech jsem vypracoval graf ¢islo 3. DalSim velkym rozdilovym faktorem
vV nakladovém NPV obou automobilll je vySe servisnich ndkladl, které jsou opét témet
polovicni u elektroauta. Ro¢ni naklady na pojisténi jsou u obou automobill témét identicka.

Muj zvoleny roéni najezd 30 000 km je opét vyznacen v grafu Cislo dva ¢tvercovou znackou.
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Zavislost nakladového NPV na zméné ceny energii
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Graf 3 Zavislost nakladového NPV na zméné ceny energii. Skoda Enyaq Iv 80 a Skoda Kodiak 2,0 TDI DSG

Jak jiz bylo naznaceno v prechozim grafu cena energii v pfipadé¢ Enyaqa cena elektfiny silné
ovliviiuje provozni néklady. Z grafu lze vy¢ist, ze Enyaq je oproti konvencnimu automobilu
vyhodnéjsi neptesahne-li cena elektiiny zaokrouhlené hodnotu 15 K¢/kWh. Pokud by byla cena
elektfiny vyssi elektromobil by jiz nebyl tolik vyhodny. Vypocty pro tuto studii byly pocitany
S hodnotou 6 k¢/kWh. Cena elektfiny pro nabijeni ovSem muze byt velmi variabilni, velky
rozdil mize udélat pouziti specialniho tarifu k nabijeni, kdy cena elektfiny mize klesnout az na
polovinu této hodnoty. A ptipadné naopak, pokud bychom chtéli nabijet rychleji, tak si za

rychlejsi UFC nabijeni ptiplatime, zalezi tak na prioritach kazdého jedince.

7.5. Zhodnoceni

Tato studie se zabyvala ekonomickou vyhodnosti konvenéniho automobilu oproti
elektromobilu, které by si pofidila rodina jako hlavni viiz. Z diivodu, ze by Slo o auto do rodiny,
a ne do firmy, neslo pouzit Zddné dotace na elektromobil od statu. K pifekvapivému zjisténi
doslo uz pii pocitani ndkladového NPV, ktera u elektromobilu vychazi témét o polovinu lépe.
Tento fakt dokaze vyvazit pocateéni nevyhodu elektromobilu, ktery je bez vyuziti dotace
vyrazné draz§i. Dalsi fakt, ktery v této analyze nahraval elektromobilu, byla délka Zivotnosti
investice, respektive jak dlouho si auto rodina ponecha. Tuto dobu jsem stanovil na 5 let a
nachazime se tedy v zaru¢ni dobé¢ baterie, ktera kazdym rokem ztraci svoji kapacitu, a tim
padem 1 dojezd, coz muze byt dalsi kritérium, které mize potencionalniho zdjemce o

elektromobil od koupi odrazit. Diky tomu, Ze si rodina auto ponecha jen 5 let 1ze pak i oba dva
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automobily prodat za pomérné slusnou cenu. Této skutecnosti nahrava i momentalni fakt, kdy
je na trhu hlad po automobilech a nabidka nedokaze pokryt veskerou poptavku. Mnohdy i
napftiklad rok staré vozidlo 1ze momentaln¢ prodat za skoro stejnou cenu jako byla ptivodni

pofizovaci cena vozu.

8. Celkové srovnani automobilu s elektromotorem a klasickym

spalovacim motorem
Na Skodé Enyaq je dobie vidét, kam dnes elektromobilita dosla. Kdyz se cilené zaméfi vyvoj

na tuto oblast, tak mlze vyrobce nabidnout elektromobil, ktery je z hlediska fizeni, vnitiniho

prostoru, vn¢jSiho vzhledu srovnatelny s klasickym automobilem.
Pfesto ma elektromobil nékterd omezeni, kterd mohou byt pro nékteré uzivatele limitujici:
e Maximalni rychlost
e Tazné schopnosti
e Omezeny dojezd
e Nabijeni elektromobil
e Vyssi pohotovostni hmotnost

Maximalni rychlost Enyaqu je 160 km/h (coupé RS az 180 km/h). V ramci rychlostnich limit
je rychlost dostacujici, ale uz povolenych 130 km/h na dalnici zna¢né€ zvySuje spotiebu (25
kWh). Kdo je zvykly jezdit v levém pruhu dalnice, tak kviili dojezdu pro néj elektricky pohon

neni.

Tazné schopnosti jsou pro béZzného chalupafe dostacujici. Kdo ale za svym SUV taha

pfepravnik na auta nebo karavan, tak pro néj elektromobil také neni.

Elektromobil ma oproti spalovacimu motoru omezeny dojezd. Ten je jest€¢ hodné zavisly na

venkovni teploté a zptsobu jizdy fidi¢e. Enyaq dosahuje poloviny az tfetiny dojezdu Kodiaqu.

DalSim negativem je nabijeni elektromobilll. Zde je limitujici faktor pocet a rovnomérné pokryti
nabijecich stanic, popf. nabijeni doma a Cas strdveny nabijenim. Pro majitele bydliciho
V panelovém domé v malém méste, ktery je odkazany na nabijeci stanice, a to jest¢ mimo své

bydliste, neni elektromobil urcité vhodny.

Elektromobil ma diky baterii vysSi pohotovostni hmotnost nez automobil s klasickym

pohonem. Dusledkem pak je niz$i uziteCna hmotnost, popt. niz§i hmotnost piivésu v ramci
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soupravy a Vv piipadé dodavek pii zachovani uzite¢né hmotnosti jako u klasického pohonu to
vede Kk prekroceni celkové hmotnosti 3 500 kg, a tudiz je vyZadovano fidi¢ské opravnéni na
nakladni automobil, tedy skupina C. V soucasné dobé ministerstvo dopravy pfipravuje zmeénu
zakona, ktera by zvedla limit hmotnosti pro skupinu B z 3 500 kg na 4 250 kg. Probihaji i

jednani v ramci EU, aby zména u skupiny fidi¢ského opravnéni B byla uznéna ji ostatnimi staty.

Skoda Auto ptidélila ¢asti fidicim pracovniktim jako sluzebni viiz Skodu Enyagq. Cilem bylo,
aby se vedouci pracovnici seznamili s provozem elektromobilu a mohli zpétné€ dat informace a
dojmy z praktického uzivani. Nékolika jsem po roce uzivani polozil otazku: ,,Pokud byste si pfi
piisti vyméné sluzebniho vozu mohli vybrat mezi Enyagem a Kodiagem, pro co byste se
rozhodli?* VSichni mi odpovédéli, ze s Enyagem jsou spokojeni, je modernéjsi, libivéjsi.
Polovina by si ho znovu vybrala. Druha polovina véhala. Nakonec kviili dovolené v zahrani¢i
i vyletiim na vzdalengj§i mista v Ceské republice se piiklonila ke Kodiaqu. Obecné mozno fici,
ze pokud se uzivatelé Enyaqu pohybuji na svych cestach v ramci dojezdu, volili by Enyaq.
Vyhovuje jim nabijeni na parkovisti sluzebnich aut v dob¢ zaméstnani. Jakmile by délka jejich
tras presdhla dojezd elektromobilu, volili by Kodiaq. Klasicky pohon jim umoziiuje
zjiSténi nabijecich stanic, a aby v dob¢ ptijezdu byla stanice volna a funkéni. V neposledni fad¢
uzivatelim vadi Cas straveny u nabijecich stanic. To ze v mém malém prizkumu byla velka
oblibenost Enyaqa, neni az takové piekvapeni. Je to dano specifickou skupinou fidic¢i a
sou¢asnou dobou. Ridici pracovnici maji sluzebni vozy pronajaté. Na pracovisti maji dostatek
nabijecich stanic a zhruba po roce viiz vyméni. Po vétSinu Casu, co elektromobil méli, platila
covidova opatfeni. Ta omezila cestovani, a hlavné sluZzebni cesty, které byly nahrazeny
telefonickymi konferencemi. Nejcastéji se sluZebni cesty potadaji do Kasselu, coz je pies 500
km. Réno tam, pfes poledne jednani a odpoledne zpét. Zde mi vSichni potvrdili, ze Enyagem

by to nejeli.

Pii ekonomickém srovnavani automobilii pohdnénych elektrickym motorem a spalovacim
motorem, vychazim z aktuadln€ dostupnych dat. Jak v dobé pandemie COVID, tak zv1asté nyni,
kdy probihd valka na Ukrajiné, dochazi k jeviim, které by jinak nenastaly. Napfiiklad diky
chyb¢jicim komponentlim se nevyrobi predpokladané mnozstvi automobilti, a tudiz dochazi
k jejich nedostatku na trhu. Cekaci lhiity jsou az jeden rok. Zarovei dochdzi ke zdraZzovani
novych aut. To vede k situaci, kdy i rok ojeté auto se proda za cenu nového. Automobily se
nenakupuji tak casto jako diive, nedochazi tedy k vyméné vozového parku. Na trhu chybi

kvalitni ojeté automobily. Tim se zvedla i cena ojetych automobild.
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SoucCasny narast energii uz méa dopad na piehodnoceni Green Dealu. Uvidime, jestli
pfipravovana emisni norma Euro 7 na rok 2025, nebude také pod vlivem soucasné (a mozna
budouci) situace, kterou je dnes tézké ptedvidat, upravena. Ceny energii, a hlavné jejich
dostupnost a legislativni pozadavky mohou ekonomické porovnani elektromobilu a automobilu

s klasickym pohonem vyrazn¢ ovlivnit.

9. Zavér
Svoji bakalafskou praci jsem koncipoval do tfech hlavnich ¢asti. V Givodni ¢asti se zabyvam
soucasnosti elektromobility v Ceské republice, kterd méa v poslednich letech stale vétsi roéni
rozmach. Jednim z divodu, pro¢ se elektromobilita zacina rozvijet i u nas je zvétSujici se
kladeny diiraz na snizovani uhlikové stopy lidstva, ktera by mohla vyustit i jiz v ohlaSeny konec
spalovacich motort. Dale v této &asti popisuji sou¢asné dotaéni programy Ceské republiky, kde
oproti ostatnim statim jsme velmi pozadu hlavné co se dotaci pro fyzické osoby tyce.
V poslednim useku této Casti porovnavam dotacni politiku s ostatnimi staty. NejvétSim
podporovatelem elektromobility je Norsko, kde roéni prodej vSech automobilt tvofi ze ¥4 praveé
elektromobily. Norsko jiz doslo i tak daleko, ze od roku 2025 pocitd s kompletnim ukoncenim

prodeju aut se spalovacim motorem.

V druhé casti své prace se zabyvam technickym srovndnim elektromobilu s konvenénim
automobilem. Z hlediska uzivatelského komfortu se jiz dnes prodavaji elektromobily, které se
v tomto ohledu dokazi vyrovnat klasickym automobilim se spalovacim motorem. Hlavni
nevyhodou elektromobilu stale zistdva baterie, kterd stdle nedosahuje takovych dojezdovych
kapacit, aby se mohla na plno rovnat konvenénimu automobilu. Dalsi velkou nevyhodou
zUstava 1 cena elektromobilu, kterd je v mnoha piipadech stale vétSi nezli cena klasického
automobilu se spalovacim motorem. S cenou u elektromobilu souvisi i samotna cena baterie a

baterie rovna tomu, ze je lepsi zainvestovat a radéji si koupit nové vozidlo.

V posledni c¢asti se zabyvam ekonomickou strankou provozovani elektromobilu oproti
konven¢nimu vozidlu. Jak jiz bylo feCeno vySe cena elektromobilu je vEtsi nezli cena u
konvenéniho automobilu. Z dlouhodobého hlediska je ale schopné elektroauto konkurovat autu
konven¢nimu v celkovych provoznich nakladech, kterd ma elektromobil vyrazné nizsi, a to i
diky moznosti sniZzeni nakladii na energie za vyuziti specialnich nabijecich tarifii. Soucasti
ekonomické ¢asti byla i piipadova studie zakoupeni elektrovozidla do rodiny. Analyza

potvrdila prvotni domnénky, Ze elektromobil Ize provozovat opravdu levnéji oproti
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konven¢nimu vozidlu a do rodiny, ktera nema vysoké naroky, co se dojezdové vzdalenosti tyce
muze byt elektromobil skvélou volbou. Dost ale zalezi i na dostupnosti nabijeni v uzivatelove
okoli. Bydli-li majitel v rodinném domé¢ s garazi, je pro né¢j volba elektromobilu urcité lepsi

volbou nezli pro uzivatele, ktery bydli v panelovém domé.

Lze konstatovat, Ze elektromobilita ma urcité¢ budoucnost a ma smysl se ji zabyvat. Mnoho zemi
jiz mohutné¢ investuje do infrastruktury pro nabijeni, ptipadné se pfipravuje jiz na trvaly piechod
Gisté na elektromobilitu. V Ceské republice viak tento trend neni zdaleka tak rychly, a proto se

loucit s konven¢nimi automobily jeste néjaky ten rok nebudeme muset.
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