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;:r#:T::ilř-,.""* veličinám, které popisují chování chodců' a to zejména
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agentŮ V prostoru a Čase. Nově navržený model obsahuje značné množswí pevných nebo
volitelných parametrů a podrobně diskutuje jejich vliv na chování modelu,

V Šesté Části se autor věnuje konkrétním simulačním testům, přičemž se nesnaží o univerzální
kalibraci modelu, tedy nalezení optimální sestavy parametrů, ale spíše o návod, jaké hodnoťy

ParametrŮ by měly blýt použity pro konkrétní simulované situace. Zaměřuje se na problematiku
fázového přechodu jako obecného fenoménu dopravních mode]ů nebo modelů pěších, nebo
problematiku spojování pěších proudů. Uvádí přitom dva další zdrole empirických dat, a to
evakuaČní experimenty v Praze na ČVUT a v Krakowě na AGH University of Science and
Technology, porovnává přitom svůj aktualizovaný model se Social Distances Model krakovské
univerziťy. Dochází přitom k očekávatelnému závéru,že navzdory relativně dobré shodě chování
obou modelŮ s experimenty je stochastická povaha těchto modelů současně zdroje heterogenit,
byt' v rŮzných oblastech. Autor si klade za cíl další práce nalézt odpověď na otázku, zda bude
moŽné tyto heterogenity také skutečně po zorovatv dalších reálných testech a na]éztshodu i v této
ob}asti.

Obecně lze konstatovat,že práce a její zaměření je vysoce aktuální. Celulární modely pohybu osob
a jejich evakuace se v uplynulých letech posunuly z praktické oblasti spíše do oblasti
akademického studia, protože dřívější \afhody pro praxi, spočívajícízejména v rychlejším qfpočtu
modelu zejména oproti modelům spoji!ým, současný vývoj smazává. Celulární modely mají
dodnes uplatnění zejména při simulaci skutečně rozsáhlých geometrií až v urbánním měřítku,
proto je studium jejich vlastností na mikroskopické úrovni velmi dů]ežité.

SouČasně se do popředí dostávají dříve nepoužívané zdroje dat pro kalibraci těchto modelů.
Dominantní profilová měření (doba evakuace budovy nebo její části, průměrná rychlost
v koridoru apod.J je dnes už možné masivně nahrazovat složitějšími, méně deterministic\ými
charakteristikami, jako například war jednotliqých trajektorií. Tato data jsme schopní získávat
předevŠÍm analýzou videozáznamu s využitím metod umělé inteligence pro extrakci pozadí,
přičemž práce se na obrazovou analýzu také okrajově zaměřuje,

VŠechny §rto uvedené aspekty vyVářejí nový, velmi výrazný tlak na kalibraci a validaci
pouŽÍvaných modelŮ, protože jejich shoda s realitou je už posuzována podstatně komplexněji než
dříve, PředIožená práce představuje velmi qýznamný přínos vtéto oblasti a má potenciál být
východiskem pro navazující robustní a dlouhodobý výzkum autora, jeho týmu a spolupracujících
institucí.

Po formální a metodologické stránce nelze práci nic vytknout. Práci jako celek lze doporučit
k obhajobě a po dokončení obhajoby lze doporučit jejímu autorovi udělení titulu Ph.D.

V Brně dne 1,7.0B,2021
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