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ABSTRAKT

Tématem této diplomové prace je zdsah na pozar plavidla na vodnim dile
Slapy. Hlavnim cilem diplomové prace je analyzovat podrobné problematiku

feSeni zasahu na pozar plavidla na vodnim dile Slapy.

V ptehledu soucasného stavu je vysvétleno rozdéleni povodi v CR. Popis
historie vodniho dila Slapy aZ po nové dopravni opatfeni. Jsou shrnuty veSkeré
zadkony tykajici se lodni dopravy, vymezeni zdkladnich pojmt, povinnosti
organti statni spravy a majitel lodi pfi havarii. Drobné rozdéleni lodi
a plavidel, které se nejcastéji pohybuji po ceskych fekach. Podrobné jsou

zpracovany metodické predpisy jednotlivych sloZzek IZS v souvislosti se

zdolavanim poZaru plavidla.

V druhé éasti prace jsou analyzovany pfipady pozart lodi, které se staly na
tizemi Ceské republiky od roku 2006 aZ do soudasnosti. Tyto piipady jsou
komparovany pomoci pfipadovych studii a dale rozvijeny. V ndvaznosti na
poznatky z analyzy je zpracovano vlastni praktické cviceni zdsahu na pozar
plavidla. VSechny vysledky jsou zpracovany a déle rozvijeny v kapitole
diskuze. Vystupem prace je také zpracovani ptistupovych mist pro nalodéni

zasahové ¢lunu jednotky pozarni ochrany Dobfis.

Klic¢ova slova

Pozar plavidla; Slapy; hasi¢sky zachranny sbor; integrovany zachranny systém;

Vltava



ABSTRACT

The topic of this thesis is intervention on a vessel fire on the Slapy dam. The
main objective of the thesis is to analyze in detail the issue of solving the

intervention on a vessel fire on the Slapy dam.

In the overview of the current state of affairs, the division of the river basin in
the Czech Republic is explained. Described history of the Slapy waterworks up
to new transport measures. All laws related to shipping, definition of basic
terms, obligations of state administration bodies and shipowners in case of an
accident are summarized. Small division of ships and vessels, which most often
move on Czech rivers. Methodological regulations of individual components of

rescue services in connection with vessel fire control are elaborated in detail.

In the second part of the thesis, cases of boat fires, which happened on the
territory of the Czech Republic from 2006 to the present, are analyzed. These
cases are compared using case studies and further developed. In connection
with the findings of the analysis, the actual practical practice of intervention on
a vessel fire is elaborated. All results are processed and further developed in the
discussion chapter. The output of the thesis is also the processing of access

points for boarding the fire protection unit Dobfis.
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1 UvoD

Zikladni filozofie zvladani krizové situace spocivd v p¥ipravé dostupnych zdrojil
(predevsim znalosti a schopnosti lidi) k tomu, aby bylo mozné minimalizovat jeji dopady

na spolecnost. [1]

Tak jako se neustdle zvySuje hustota dopravni sité na silnicich, zvysuje se
i hustota lodni dopravy. V poslednich letech zazivd sportovni a rekreacni
plavba vyrazny rozvoj v Ceské republice i ve svété. Od roku 2015 do roku 2020
se v CR zvednul pocet evidovanych malych plavidel o vice neZ éty¥i a ptil tisice,
coZ je nartst ve srovnani s rokem 2014 o vice nez 30 %. V poslednich dvou
letech ovlivnila znacné plavebni provoz také protiepidemicka opatfeni spojena
s pandemii covid-19 a tim omezena mozZnost cestovani do ciziny. Aktudlné stale
plati, Ze v ptipadé Evropy ziistdva mezindrodni turisticky ruch utlumeny. Velké

mnozstvi osob od té doby dava pifednost tuzemské dovolené.

Dle analyzy statni plavebni spravy je plavebni provoz na vodnim dile Slapy
dlouhodobé nejfrekventovanéj$i na celém tizemi CR. Stejné tak maji Slapy
prvenstvi v poctu kotvicich plavidel na jeden fi¢ni kilometr. I pfesto neni pozar
plavidla na vodnim dile béZnou udalosti, kterych jednotka pozarni ochrany fesi
nékolik do roka. V pfipadé, Ze takovd mimofadnd uddlost nastane, hrozi
mnoho neocekdvanych rizik, které se béhem feSeni této udalosti mohou
prihodit. Autor této diplomové prace pracuje na stanici HZS Dobifi$ na funkci
velitel druzstva. V hasebnim obvodu stanice je pfes 30 ficnich kilometra vodni
nadrze Slapy. Vysledky této prace budou slouzit jako metodickd pomfticka pro
slozky IZS a jednotky pozarni ochrany v okoli vodniho dila Slapy, ale i pro
vSeobecny zasah na pozar plavidla nebo feSeni problematiky se zdsahem na

vodé ¢i provedeni pozarniho zdsahu z vodni hladiny.



2 CILE PRACE A HYPOTEZY

Hlavnim cilem této prace je analyzovat zevrubné problematiku feSeni zdsahu
na pozar plavidla pro slozky integrovaného zachranného systému (dale jen
,125”). Od metodickych pfedpisti, zakoni tykajicich se havarie na vodni
hladiné a vodni dopravy, krok po kroku rozebrat vSechny mozna rizika

a zvlastnosti, které se mohou objevit u tohoto typu mimotradné udalosti.

Cilem bude stanovit takticky postup a u¢inné metody zdsahu. Tento postup
bude provéfen provedenim vlastniho praktického cviéeni na tento typ
mimoradné udalosti. Pfitom budou sledovdny nedostatky a komplikace, které
vznikaji pfi tomto typu udalosti. Vysledky této prace by mély slouzit pro
zkvalitnéni odborné pripravy vSech zucastnénych slozek a pfipadné co

nejefektivnéjsi provedeni skuteéného zasahu.

2.1 Hypotézy

Pracovni hypotéza 1: Taktika nasazeni zachranarskych nafukovacich
gumovych ¢lunt a technické provedeni hasebniho zdsahu na vodni hladiné je

srovnatelné s nasazenim hlinikovych pracovnich lodi.

Pracovni hypotéza 2: Motorové plovouci cerpadlo je svymi vlastnostmi

efektivnéjsi k provedeni hasebniho zasahu, nez kalové motorové cerpadlo.
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3 PREHLED SOUCASNEHO STAVU

3.1 Vodni dila v CR

Ceska republika se svou slozitou geologickou stavbou je vyznamnou
pramennou oblasti kontinentu. Nachdzi se na hlavnim evropském rozvodj,

které rozdéluje republiku na tato hlavni evropska povodi [2]:

1) Cast mezinarodni oblasti povodi Labe je vymezena dilé¢im povodim
-  Horni a stfedni Labe;
- horni Vltava;
- dolni Vltava;
- Berounka;
- Ohfe, dolni Labe a ostatni pritoky Labe.
2) Cast mezinrodni oblasti povodi Odry na tizemi Ceské republiky je
vymezena dil¢im povodim
-  Horni Odra;
- Luzicka Nisa a ostatni pfitoky Odry.
3) Cést mezindrodni oblasti povodi Dunaje na tizemi Ceské republiky je
vymezena dil¢im povodim
e Morava a ptitoky Vahu;
e Dyje;

e ostatni pritoky Dunaje. [3]

3.2  Vodni dilo Slapy

Vodni dilo Slapy se nachazi na Vltavé (f. km 91, 610) 40 km nad Prahou
v misté byvalych Svatojanskych proudt. Je v pofadi tfetim vybudovanym

stupném Vltavské kaskady. Pfiprava na stavbu Slapské prehrady zacala jiz za
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II. svétové valky, kdy bylo provedeno detailni zaméfeni bfehti v oblasti Slap. Ve
studii, ktera zahrnovala mnoho variant, bylo rozhodnuto postavit v tizkém
profilu se strmymi svahy vodni dilo s prelévanou vodni elektrarnou. Vzniklo
vté dobé v Evropé unikdtni feSeni s elektrarnou umisténou pfimo v télese
hraze pod prelivy. Pfiprava stavby byla zahdjena v 1été roku 1949 raZzenim Stoly
pro obtokovy tunel. Vroce 1952, bezprostiedné po schvaleni tvodniho
projektu, byly zahdjeny stavebné montdzni prace. Stavba byla ukoncena v roce
1955 a toho roku byla také uvedena elektrarna do zkusebniho provozu. Pies
vodni hladinu v nddrzi byly postaveny tfi nové silniéni mosty — u Vestce,
Cholina a Zivohosté. Pfed zaplavenim byly vybrany pamatkové objekty, které
byly pieneseny nad hladinu budouciho vodniho dila. Nejvyznamnéjsi byl
nejspiSe sloup a socha sv. Jana v byvalych Svatojanskych proudech. Napusténi
nadrze Slapské piehrady ma zajimavou historii, a to diky povodni v roce 1954,
kdy byla nddrz naplnéna doslova béhem nékolika dni. Prostor Slapské nadrze
byl pfed povodni jesté casteéné prazdny a tato skutecnost se pfi povodni
pfiznivé projevila na dolnim toku Vltavy i Labe. V té dobé asi vznikl klamny

mytus, Ze VIltavska kaskdda miZe ochranit Prahu pfed jakoukoli povodni. [4]

Prehradnim télesem je pfim4, tiznad betonova hraz, koruna hraze délky 260 m
je vysoka 67,5 m nad zaklady a vede na ni silnice II. tfidy. Korunovy preliv je
tvofen ¢tyfmi poli, dvé spodni vypusti jsou umistény v krajnich blocich.
Elektrarna se tfemi turbinami typu Kaplan s instalovanym vykonem 144 MW je
situovana v paté hrazového télesa v celé Sifce a je konstruovana jako prelévana.
Z finan¢nich dtvodd a pro casovou tisen pii stavbé nebylo realizovano
navrzené plavebni fizeni. V soucasné dobé se mald plavidla do 3,5 t na Slapech
prepravuji pfes vodni dilo na specidlnich vlecich tazenych traktorem. Hlavnim
uplatnénim prehrady je vyuziti pritoku a spadu feky k vyrobé elektrické
energie, nalepSovani pratoki na dolni vltavsko-labské plavebni trati

a k odbértim pitné a priimyslové vody. Dale ochranou tizemi pod vodnim dilem
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a zejména Prahy pred velkymi vodami, vyuziva se také pro rybi hospodarstvi,
vodni sporty a rekreaci. Pfehradni jezero je dlouhé 43 km, s rozlohou vodni
plochy 1162,6 ha a objemem 269, 30 mil. m® se stalo vyhleddvanym
odpocinkovym mistem pro obyvatele Prahy a okoli. Zajimavd mista podél
nadrze vcetné prehrady stoji za to navstivit a diky lodni dopravé je to mozné

nejen po sousi, ale také z vodni plochy. [4]

Pro stanoveni povoleného nakladu o technickych vlastnostech plavidla jsou
stanoveny plavebni zény vodnich cest. Vodni nddrz Slapy patfi do zény 3

s vyskytem vIn o vysce do 0,6 metru. [5]

3.3 Nové dopravni opatfeni na vodnim dile Slapy

Dle analyzy statni plavebni spravy je v letnich mésicich na vodnim dile Slapy
jiz nékolik let trvajici vysokd intenzita plavebniho provozu. Celkova kapacita
stani malych plavidel, které podléhaji evidenci na nadrzi Slapy, je 2764.
Napriklad na vodni nddrzi Orlik, kterd je o tfetinu delSi nez nadrz Slapy, je
v evidenci plavidel pouze 1401 plavidel, coz je skoro o celou polovinu méné. Na
jeden fi¢ni kilometr vyrazné SirSiho Orliku pfipadd primérné 25 kotvicich
plavidel, zatimco na vodnim dile Slapy je to 64 plavidel a v tiseku dotéeném

novym dopravnim opatfenim je to dokonce 96 plavidel. [6]

Kazdoro¢né je tato situace ohledné plavebniho provozu na Slapech velmi
citlivé vnimana. Statni plavebni sprdva, proto usporadala 27. dubna online
,kulaty stal”, kam byly pozvany a ucast pfijaly sportovni kluby, vodni
zachrannd sluzba, zastupci policie, svazy a spolky vodnich motoristd,
provozovatelé pfistavli, pfistavist a vyvazist, asociace prodejcti lodi.
Vysledkem jednani byl vsSeobecny souhlas s pldnovanym dopravnim
opatfenim. Toto opatfeni spoc¢iva v umisténi plavebniho znaceni, a to v tseku

od hraze vodniho dila Slapy (f. km 91,80) po . km 118, 05, které ptikazuje
13



plavbu pouze ve vytla¢ném rezimu - plavba takovou rychlosti, pfi které vztlak
plavidla tvofi zejména hydrostatické sily a vliv dynamickych sil je

zanedbatelny. Laickymi slovy, plavidlo jede pomaleji a netvofi viny. [6]

Statni plavebni sprava vydala v roce 2021 schematickou mapu vodniho dila
Slapy v tseku od hraze (f. km 91,80) po . km 122,5, kde je vyznacen cely usek
nového dopravniho opatfeni (usek plavby jen ve vytlaku) a také vymezené

vodni plochy pro provozovani vodniho lyZovani a vodnich skatrii.

Nové dopravni opatfeni pfineslo zklidnéni plavebniho provozu, nicméné je
inadale plavebni provoz na vodnim dile Slapy nejintenzivnéjsi na nasem

uzemi.

{m

1000 750 500 250 0 250 500 750 1000

Obrizek 1 - Nové opatieni - Plavba pouze ve vyjtlaku [6]
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4  PLAVEBNI PREDPISY A ZAKONY TYKAJICI SE
TOHOTO TYPU UDALOSTI

Zakont, vyhlasek a nafizeni tykajicich se vodni dopravy je nepreberné
mnozstvi. V této ¢asti prdce budou popsany hlavni pojmy, zdkony, vyhlasky

a paragrafy, které souviseji zejména s mimoradnou udalosti na vodnich dilech.

Zakon ¢. 254/2001 Sb. Zakon o vodach a o zméné nékterych zakont

(vodni zakon).

Ucelem tohoto zékona je chranit povrchové a podzemni vody, jako ohrozené
a nenahraditelné sloZky Zivotniho prostfedi. Tento zdkon stanovuje zakladni

vymezeni pojm, které se v praci pouzivaji.

Vodni dila - jsou stavby, které slouzi ke vzdouvini a zadrZovdni vod, umélému
usmérniovdani odtokového rezimu povrchovych vod, k ochrané a uzivini vod, k nakliddni
s vodami, ochrané pred skodlivymi 1ic¢inky vod, k tipravé vodnich pomérii nebo k jinym

uceliim sledovanym timto zikonem (7]

Povodi - je tizemi, ze kterého veskery povrchovy odtok odtékd siti vodnich tokii

a pripadné i jezer do more v jediném vyiisténi, uisti nebo delté vodniho toku. [7]
§ 41 Povinnosti pfi havarii

e Ten, kdo zptisobil havarii, je povinen ¢init opatfeni k odstranéni pficin
a nasledkt havarie. Ridi se havarijnim planem, pop¥ipadé pokyny
vodopravniho tifadu a Ceské inspekce Zivotniho prostiedi.

e Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky, Policie Ceské republiky

a spravce povodi jsou povinni neprodlené informovat o jim nahlaSené
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havarii prislusny vodopravni tufad a Ceskou inspekci zivotniho
prostiedi. Rizeni praci pfi zneSkodnovani havarii prislusi
vodopravnimu ufadu, ktery o havdrii neprodlené informuje spravce

povodi. [7]

§ 108 Ministerstva jako ustfedni vodopravni arad

Plsobnost ustfedniho vodopravniho dfadu vykonava Ministerstvo
zemédélstvi a v jistych konkrétnich vécech Ministerstvo Zivotniho

prosttedi.

Zakon ¢. 114/1995 Sb. Zakon o vnitrozemské plavbé.

§ 9 Plavidla

Plavidla se déli na:

Lodé — uréené pro dopravu osob ¢i nakladti nebo k vleceni ¢i tlaceni
v sestavé plavidel;
mald plavidla, jejichZz délka trupu je mensi nez 20 metr(i, jsou urcena
k pfepravé maximalné 12 osob, mala plavidla se dale déli na:
o svlastnim pohonem — hlavnim pohonnym zafizenim je motor,
rozliSujeme plavidla s motorem o vykonu do 4 kW a nad 4 kW;
o plachetnice — hlavnim pohonnym zafizenim je plachta,
rozliSujeme plachetnice s celkovou plochou plachet do 12 m?,
od 12 do 20 m? a nad 20 m?
o bez vlastniho pohonu - s pohonem lidskou silou (vesly, padly),
bez plachet, rozliSujeme plavidla do 1000 kg a nad 1000 kg

hmotnosti véetné vlastniho zatizeni;
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o vodni skatry;
o prevoznilodé. [8]

e plovouc stroje — vybavené mechanickym zafizenim pro praci na
vodni cesté nebo v pfistavu, je to napf. plovouci bagr, plovouci jetab,
plovouci ¢erpaci stanice, plovouci beranidlo, apod.;

e plovouci zafizeni — neni vybaveno vlastnim strojnim pohonem ani
zafizenim pro své ovladani pfi plavbé, neni uréeno pro opakované
premistovani na vodni cesté a je zpravidla vyvdzané na stalém
stanovisti, je to napf. plovouci pristavni mustek, plovouci dok, garaz,
botel, apod.;

e plovouci télesa - jiné ovladatelné téleso, predmét nebo pevné

seskupeni pfedmétti, schopné ovladatelné plavby, napft. vor. [9-10]
§ 31 Nehoda v provozu na vodni cesté

Nehodou je uddlost, knizZ doSlo na vodni cesté, kterda ma za nasledek
poskozeni plavidla, ndkladu, vodni cesty nebo doslo k Gjmé nebo smrti
ucastniku provozu na vodni cesté. Viidce plavidla a provozovatel plavidla

museji zajistit, aby nehoda byla neprodlené ohldsena plavebnimu tfadu. [8-11]

Zakon o vnitrozemské plavbé také specifikuje seznam dopravné
vyznamnych cest. Usek od fiéniho km 241,4 (Ceské Budé&jovice) po Fi¢ni km 91,5
(Ttebenice), véetné vyustni ¢asti vodniho toku MalSe po fi¢ni km 1,6, patfi mezi
,vyuzivané” vodni toky, pro plavidla do nosnosti 300 tun. Do tohoto tseku

spada také vodni nadrz Slapy. [8]
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Vyhlaska 67/2015 Sb. o pravidlech plavebniho provozu

(pravidla plavebniho provozu)

Poznavaci znaky plavidel s vyjimkou malych plavidel.

Kazdé plavidlo s vyjimkou malého plavidla (pro které plati jina pravidla)
musi nést na pevné osazenych stitcich anebo tabulich pozndvaci znaky, pro tuto
praci jsou duleZité zejména udaje, které mohou zachrannym slozkdm napomoci

pfi mimoradné udalosti:

e Jméno nebo znak plavidla;

e ufedni identifikacni ¢islo plavidla;

¢ udaj o nosnosti plavidla v tunach;

e udaj o nejvyse pripustném poctu cestujicich, jde-li o plavidlo, na némz

je povoleno prepravovat vice nez 12 osob. [10]

Malé plavidlo, které podléha evidenci, musi byt oznaceno pridélenym
evidenénim d¢islem. To, které evidenci nepodléhd, musi nést na vnéjsi nebo

vnitfni stran€ ndzev provozovatele nebo jméno a pfijmeni vlastnika plavidla.

[10]
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5 ROZDELENI PLAVIDEL POHYBUJiCICH SE PO
VODNICH DILECH

V poslednich letech doslo k vyraznému rozvoji rekreacni a sportovni plavby
v celém svété i v Ceské republice. Umoznily to politické zmény, rozvoj novych
technologii ve stavbé lodi a lodnich motor(i a v neposledni fadé i ekonomicka
situace evropskych zemi. Velkym vlivem je také ptsobeni mnoha firem,
zprostfedkujicich najem rekreacnich plavidel, to umoZnilo mnoha zajemctim
prozit napfiklad dovolenou na lodi. NejrozsifenéjSim typem pronajimanych
plavidel je turistickd kajutova plachetnice. [11] Dle analyzy plavebni sezony,
kterou kaZzdorocné vydava Statni plavebni sprdva, v poslednich dvou letech
ovlivnila znacné provoz také protiepidemickd opatfeni spojend s pandemii
covid-19 a tim omezend moznost cestovani do ciziny. Velké mnozstvi osob dalo
v sezonach 2020 a 2021 pfednost tuzemské dovolené, kde v letnich mésicich

vyhledavaji zejména blizkost vodniho toku.

V roce 2017 se oteviela nova plavebni komora na Hnévkovickém jezu. Je to
posledni zdymadlo na vltavské vodni cesté z Ceskych Budéjovic az do Prahy.
Lodé do sitky tfi metrti a hmotnosti 3,5 tuny jsou schopné prekonat pfehradni
nadrze Orlik a Slapy, dopluji az do Prahy a tim padem do celé Evropy. [12]
Lodé délky az 44 metrt a Sitky 5,5 metru, na jejichZ nejvétsi velikost jsou
dimenzovany plavebni komory, celou vodni cestu propluji po dokonceni

zdvihadel na Orliku a Slapech kolem roku 2025. [13]

Konkrétné jen na vodnim dile Slapy ptisobi momentalné 6 ptijéoven, které

pljcuji lodé, motorové ¢cluny, plachetnice, vodni skutry, hausboty.

Od roku 2015 do konce roku 2020 se zvednul pocet evidovanych malych
plavidel o vice nez ctyfi a pul tisice (4571), coz je ve srovnani s rokem 2014

o vice nez 30 %. [6]
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Parniky — mezi plavidly, ktera se v daném misté pohybuji, nechybéji také
parniky jezdici v letnich mésicich na pravidelné lince mezi Slapy a pfilehlymi

kempy. Na slapskou pfehradu zajizdi i historicky zrestaurovany kolesovy

parnik Vltava, ktery vyrazi na cestu z Rasinova nabfezi z Prahy. [14]

Obrizek 2 - Parnik Vitava, [Zdroj: Prague Boat s.r.0.]

Lodé

Lodé se déli na nékolik kategorii:

e Osobni lod
o Vyletni - lod bez kajut pro pfenocovani cestujicich
o Kajutova - s kajutami pro pfenocovani cestujicich
e nakladni motorova lod - plavidlo urcené pro pfepravu nakladu
a postavené pro samostatnou plavbu pomoci vlastniho pohonu;

e remorkér —urceny pouze k tlaceni nebo vleceni v sestavé plavidel;
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e nakladni ¢lun;

e pfevozni lod - uréend k dopravé cestujicich, ndkladu a vozidel
z jednoho brehu vodni cesty na druhy;

e specidlni lod’ — urcenad k jinym téeltim nez k dopravé osob ¢i naklada,
napt. pozarni lod, potdpééska lod, ledoborec, plovouci hotel,

vznasedlo, apod. [5]

Vodni skutry — toto rekreac¢ni plavidlo bylo ptivodné vyvinuto pro pouziti
zachrannymi slozkami jako lehké plavidlo, které dosahuje vysoké rychlosti a je
dobfe manévrovatelné. I nadale ho pouzivd napf. Vodni zdchranna sluzba,
nicméné hojné se vyuziva k rekreacnim uceltim, zvlasté na vétsich vodnich

plochéch, jako jsou prehradni nadrze.

Pozn.: Za rychlé plavidlo se povazuje motorové plavidlo, které muze

dosahnout rychlosti vice nez 40 km za hodinu.

Hausbéty (z némeckého Hausboot — diim a lod) — je to obytné plovouci
plavidlo, druh lodi, ktera je urcena predevsim k bydleni a kotvi pfevdzné na
jednom misté. Vzhledem k béZnému vybaveni tohoto druhu plavidla, pfipadny
pozér, co se tyce hoflavych materidli, by se pfiblizoval spiSe k bytovému
pozaru. Na hausbéty se soblibou také instaluji fotovoltaické panely, které
zvladnou diky soldrni energii dobit provozni baterie v lodi. Na plavidle pak
napdjeji spotfebice. Pfi eventudlnim pozaru je pak nutné pocitat i s touto

moznosti, a pokud to bude mozné fotovoltaiku odpojit. [15]
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6 INTERNI PREDPISY A METODICKE POSTUPY
JEDNOTLIVYCH SLOZEK

Pro tuto praci budou hodnoceny pouze tfi slozky, které v pfipadé zasahu na
pozar plavidla na Slapech provadi konkrétni ¢innosti na vodni hladiné a maji
technické prostfedky na zasah na vodé. Dvé zakladni slozky IZS — Hasicsky
zachranny sbor a Policie CR. A ostatni slozka IZS — Vodni zachrannd sluzba
Ceského cerveného kiize (dale jen ,CCK*). Samoziejmé v piipadé rozsahlejsi
mimofadné udalosti by na misté zasahu bylo i velké mnoZstvi clenti
zdravotnické zachranné sluzby, ale jejich predpisy nejsou pro tento typ udalosti

stéZejni.
6.1 Hasic¢sky zachranny sbor

Zasadnim a v podstaté jedinym metodickym postupem pro HZS na tento typ
uddlosti, je ¢ast z Bojového fadu jednotek pozarni ochrany. V sekci ,Pozarni
zasah”, metodicky list ¢. 29 — Pozary plavidel. V tomto taktickém postupu, je

definovano, co je ,plavidlo” a ,malé plavidlo”.
Moznost vyuziti osobni a vécné pomoci:

,Viidce plavidla, které je v blizkosti jiného plavidla postiZeného nehodou, pri niz
jsou ohrozZeny osoby, nebo hrozi-li vytvoreni piekizky v plavebni drdze, poskytne
neodkladné pomoc, miize-li tak ucinit bez nebezpeci pro sebe nebo jiného a neohrozi-li
tim bezpecnost vlastniho plavidla.” V bojovém fadu je mylné uveden ndzev jiz
neexistujici vyhlasky ¢ 344/1991 Sb. Rad plavebni bezpecnosti, ktery byl zrusen
k 1. 5. 2015. Tato citace je ve vyhlasce 67/2015 Sb. Pravidla plavebniho provozu.
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Co charakterizuje zejména pozary plavidel:

e Velky pocet osob na osobnich lodich (az 300 osob);

e velké mnozstvi prevdzeného ndkladu u ndkladnich lodi, vdcetné
primyslovych chemikalii, hnojiv a uhli;

e moznost sesunuti ndkladu pfi zvySeném ndklonu plavidla a tim
porusenti stability plavidla;

e misto zdsahu mize byt nedostupné pro mobilni poZzarni techniku
amisto zasahu je dostupné zpravidla pomoci plavidel, nebezpeci
utonuti;

e velky vliv meteorologickych a hydrologickych podminek, haseni pozaru
za silného vétru, haseni pozaru za silného mrazu, nebezpeci prehrati,
nebezpeci podchlazeni a omrznuti;

e velké mnozstvi hotlavych latek:

o impregnované dfevo, plasty, guma, textil;

o PHM (pfevazné automobilovy benzin, pfipadné motorova nafta)
— pfivésné motory malych vykont maji nddrz na PHM
vestavénou v téle motoru, jinak je nddrZ umisténa pobliZ motoru;
plavidla s vestavénymi motory maji nadrz ve strojovné motoru,
pfipadné zabudovanou v trupu plavidla;

o dalsi hotlavé kapaliny pro vafeni a osvétleni (lih, petrolej) nebo
udrzbu plavidla;

o zkapalnény plyn (propan-butan) v tlakovych ldhvich, nebezpeci
vybuchu.

e omezené a stisnéné prostory, velké mnozstvi vestavénych ukladacich
prostoru;

e skryté cesty Sifeni pozaru;

23



rozvod elektrického proudu, obvykle malého napéti (stejnosmeérné
napéti 12 V nebo 24 V), vyjimecné stfidavého napéti 230 V, nékde
i akumulatorovny (nebezpeci trazu elektrickym proudem);

intenzivni hofeni, nebezpec¢i popaleni, rychlé Sifeni poZaru, moznost
preneseni pozaru na dalsi plavidla nebo objekty v tésné blizkosti;
nebezpeci pfehofeni vyvazovacich lan;

snizeni mechanické pevnosti materidlu - stozar(i, nebezpeci zficeni
konstrukci, popt. i potopeni plavidla;

silné zakouteni lodnich prostorti, zejména podpalubi, obtizné odvétrani,
nebezpecdi ztraty orientace, hasSeni pozaru pfi silném zakoufeni
s vyuzitim dychacich pfistroji;

unik ropnych latek, havarie ohrozujici vody, ropné havarie, ropné

havarie — norné stény. [16]

Ukoly a postup ¢innosti:

Po prijeti zpravy o udalosti je tfeba zjistit moznost pfijezdu mobilni pozarni

techniky, moznost spusténi zachranného plavidla na vodu, pfitomnost dalsich

plavidel, které jsou schopny eventudlné poskytnout tcinnou pomoc. Zjistit

dalsi dtilezité informace, jako je pfiblizny pocet cestujicich, posadky, informace

o pfevazeném ndakladu. [16]

Kromé obvyklych ¢innosti pfi prazkumu je dale nutné zjistit:

Rozsah pozaru, zptisob a sméry jeho Sifeni a druh hoficich materialti,
rozsah uc¢inku mimofddné udalosti, zejména ohrozeni dalSich

plavidel, objektt, zakotveni plavidla;
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e terénni a jiné podminky vyznamné pro pouziti pozarni techniky
a vécnych prostfedki, zejména pristupové komunikace, priichodnost
terénu pro pohyb mobilni pozarni techniky, ndhradni pfistupové
moznosti a pouziti plavidla;

e moznost vyuziti vlastniho hasiciho systému a c¢erpadel plavidla;

e vyhleddvani osob, které se mohou nachdzet ve vodé i ve vétsi
vzdalenosti od plavidla;

e moznost vyuziti dalsich plavidel pro zasah. [16]

Zasah se zaméfuje na:

e Evakuaci a zachranu vSech ohroZenych osob, zvifat, cenného
materidlu, rychlé nalezeni ohniska pozaru, pouziti vhodného druhu
a mnozstvi hasiva s ohledem na efektivnost haseni poZaru a moznosti
jednotky a nasledné Skody

o hasivo z mobilni pozarni techniky — voda, stfedni a tézka péna;
o voda z hasicich systémt plavidla;

o hasici pfistroje;

o utoény proud z plovouciho cerpadla.

e zajisténi stability hofictho plavidla s ohledem na zatiZeni plavidla
a pouziti vody jako hasiva, ztoho nasledné pouziti cerpadel na
odcerpani hasebni vody, pozor na nebezpeci vyplaveni ropnych latek
z plavidla;

e sledovani pevnosti trupu plavidla s ohledem na tepelné namahani;

e odvétrani uzavfenych prostor, s moznosti vytvofeni odvétravaciho
prostoru;

e zamezeni $ifeni pozaru na naklad na lodi, na dalsi plavidla a pfipadné

dalsi objekty;
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e vyhledavani a ochlazovani tlakovych lahvi se zkapalnénym plynem,
pripadné jejich moznost svrZeni do vody;
e odtazeni hoficiho plavidla na jiné misto kde:
o jsou vyhodnéjsi podminky pro zasah;
o je sniZeno ohroZeni osob, zvirat, materidlu, ostatnich plavidel
a objektt;

e odtaZeni ohroZenych plavidel. [16]

Pfi zasahu je nutné spolupracovat s majitelem (uzivatelem) plavidla,
spravcem pfistavu, majitelem soukromé mariny, organy Statni plavebni

spravy, Policii CR, vodopravnim ufadem a spravcem vodniho toku. [16]

Pro ucely tohoto zdsahu, 1ze jesté vyuzit souhrn metodickych predpisti pro
¢innost jednotek poZzarni ochrany od Ceské asociace hasi¢skych diistojniki, z.s.,
Generalni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky vydalo
konspekt - Prace na vodé - teoreticka priprava, ktery zpracoval kolektiv

autord.

Konspekt neni zaméfen na pozary plavidel, ale vzhledem k tomu, Ze velka
¢ast udalosti spjatd s haSenim plavidel, ma spojitost i s praci na vodé, jista

pravidla a postupy se prolinaji.

Zakladni pravidla bezpec¢nosti a ochrany zdravi pfi préci (dale jen ,BOZP”)

na vodé:

e Pf¥i vSech ¢innostech na vodeé je nezbytné pouzit plovaci vestu a ptilbu,
které museji byt fadné dotazeny;

e pro praci na vodé je nutné zvolit plavidlo a technické prostiedky dle
charakteru provadénych praci a predevsim z celkového dovoleného

zatizeni a stability;
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e vést plavidlo se strojnim pohonem o vykonu nad 4 kW smi pouze

hasic s platnym prtikazem viidce malého plavidla. [17]

Dale je v dokumentu pomérné obsdhle popsana hydrologie stojaté a tekouct
vody, jejich rozdily, jak funguje proudéni vody zptisobené rtiznymi faktory.
Zakladni terminologie vodniho toku a jeho déleni. DtileZitou ¢asti konspektu je
doporuceni o vypracovani karty rizikovych mist v hasebnim obvodu, toto téma

bude zpracovano v dalsich ¢astech prace.

Popsany jsou taky jednotlivé vécné prosttedky pro prdaci na vodé, jako jsou:

e Plovoucdi lano;

e hazeci pytlik;

e zachranny pas, zachrannd podkova, mirelonova smycka;
e niz, karabina, pistala;

e mokré a suché odévy;

e pftilba a vesta pro praci na vodé. [17]

Pozadavky na plavidla pouzivana jednotkami PO:

Dostatecna pevnost;

e vodotésnost, nepotopitelnost;
e nosnost min. 500 kg;

e minimalné pro Sest osob;

e dobra stabilita, ovladatelnost a moznost padlovani. [17]

Ministerstvo vnitra — Generdlni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru
(dale jen ,MV-GR HZS CR”) vydalo jesté dva dalsi konspekty, které maiji
spojitost se zdsahem na vodni hladiné. Je to konspekt Prace na vodé - prace na

klidné hladiné.
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Tento dokument se vénuje zdkladnim zdsaddm a pravidlim zejména jak
manipulovat s plavidlem, jeho prenaSeni, nastupovani do plavidla, ovladani
motoru apod. Soucasti je i pomérné podrobné popsani spravné techniky
padlovani. Dilezitou soucasti konceptu je zachrana osob z vody, kterd je celkem

pravdépodobnd, v pfipadé Ze dojde k pozaru plavidla. Jedna se o zachranu:

e Ze bfehu (hdzecim pytlikem, kruhem nebo jinym prostfedkem);
e zplavidla (pfimym vytaZenim do plavidla);

e 0sobnim zasahem hasice.

Jsou popsany techniky hodu hazecim pytlikem, jeho ndsledné baleni.
Provedeni spravného vytaZeni zachranovaného na plavidlo, ale zejména
techniky pro osobni zdsah hasi¢e. Nasleduji pravidla poskytovani prvni
pomoci, komplikace spojené s tonutim, ale i metody pro vyhledavani osob pod

hladinou. [18]

Poslednim konceptem je ,Prace na vodé — prace na tekouci vodé”. Tento
dokument je vSak zaméfen konkrétné na pravidla a specifika jizdy na rychle
tekouci vodé. Souvislost s pozdrem plavidla a s tim spojenych c¢innosti je

v podstaté nulova, proto tento metodicky piedpis nebude dale rozebiran.

6.2  Vodni zachranna sluzba CCK, z. s.

Vodni zachranna sluzba (déle jen ,VZS”) je kolektivnim ¢lenem Ceského
cerveného kfize. Je nejvétsi celostatni organizaci vénujici se vodni zachrané. Na
vybranych lokalitach plisobi zejména v letnich mésicich, obvykle v rezimu 24/7.
[19] Je ostatni slozkou integrovaného zachranného systému na zakladé
»~Dohody o planované pomoci na vyzaddani. [20] Je vyuzivdna k primarnim

zasahim na vodnich plochach nebo v jejich blizkosti. Spolupracuje piimo
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s operaénimi sttedisky HZS CR, Policie CR a Zdravotnické zachranné sluzby

(délejen ,ZZ5"). [21]

VZS ma vlastni vzdélavaci program, ktery mtize pfipravovat cleny jiz od 6
let véku. Ma akreditované kurzy Plavcik, Mistr Plavéi a Zachranar na volné
vode, které jsou transformovdny do systému Narodni soustavy kvalifikaci

formou autorizovanych zkousek. [22]

Jednotlivé kurzy maji dané osnovy, jako jsou vstupni pozadavky, doba
platnosti, organizace kurzu, jak probihaji zavérecné zkousky a obsah daného

kurzu.

Kurz - viidce zachranafského plavidla

Obsah kurzu:

Predmétova skupina + téma
Vedeni plavidla
Vedeni plavidel podle typu trupu (konstrukce) a pohonné jednotky
Vedeni plavidel s ohledem na povétrnostni podminky; proudy
Pravidla plavebniho provozu, zakladni znalosti vedeni plachetnic
Krizové situace - nouzové postupy a zachranné akce
Nakladani osob/potapécl a predmétd na plavidlo
Plavba v proudu - povodrnoveé stavy
Vyvazovani a kotveni plavidel
Pristavaci manévry; povétrnostni vlivy, proudy
Vyuzivani pristavnich technik a springovych lan
Vybrana problematika vedeni zachranarského plavidla
Mimoradné udalosti
Pozar na plavidle, poSkozeni plavidla
Zajisténi poskozeného, prevraceného plavidla/plachetnice/WS
Vleceni plavidel a predmétu
Hlaseni mimoradnych udalosti
VSeobecné znalosti udrzby, techniky a vybaveni plavidla
Kontrola plavidla, fizeni a motoru
Udrzba trupu a motoru (pevna i nafukovaci plavidla)
Provozni naplné a jejich doplfiovani
Transport plavidel
Povinné vybaveni plavidel, vybaveni plavidel VZS
Bezpecnostni zasady a postupy; krizové situace
Dopliujici znalosti
Hydrologie, meteorologie
Povodroveé stavy
Radarové a sonaroveé systémy, dalsi pfistroje podle typu a vybaveni plavidla

Obrazek 3 - Viidce zdchrandrského plavidla /| VZP [23]
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V obsahu tohoto kurzu je nékolik ¢innosti, které jsou pfimo spjaté s pozarem
plavidla na vodé a skoordinaci dalSich sloZek IZS. Nicméné toto je pouze
osnova, jak by mél kurz vypadat, oficidlni metodika neexistuje. Vzdélavani
jednotlivych ¢lent zavisi na konkrétnim lektorovi, ktery si podle osnov kurzu
vypracuje svoji vlastni prezentaci nebo plan Skoleni. Z toho vyplyva, Ze na
mnozstvi a kvalité potfebnych informaci zalezi v mnohém na preciznosti
daného lektora. Vedouci kurzu musi mit vzdy potfebnou kvalifikaci, ktera se
stupniuje podle obtiznosti kurzu, tim by mél byt zajistén kvalitni zkuSeny

vyucujici.

Tabulka 1 - Kurzy VZS [Zdroj: viastni]

Kvalifikace Minimalni kvalifikace potrebna pro vedeni
kurzu

Zachranar 7, Zachranar 6 Zachranar 3

Zachranar 5 Zachranar 2 nebo Zachranar VZS

Zachranarské minimum Zachranar 3

Zachranarské minimum pro volnou vodu Zachranar VZS

Viidce zachranarského plavidla Zachranar VZS

Zachranar 3 Zachranar 2

Zachranar 2 Skolitel pro bazénové kvalifikace

Clenové VZS jsou vsak i pfipravovani na ¢innosti v ramci zasahové &innosti
vIZS pii feSeni mimofadnych udalosti. Uzka spoluprace s jednotlivymi
slozkami IZS v oblasti vzdélavani je jednou z priorit, na které VZS, ale

i jednotlivé slozky kladou velky dtraz. [24]
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6.3 Policie CR - Po#iéni oddéleni

Zé&kon o vnitrozemské plavbé i zakon o vodach dava Policii CR konkrétni
dozorové pravomoci, a to zvlasté v pripadé jednodussich pfestupkti, které je
mozné na misté vyfesit v blokovém fizeni a které nevyzaduji jiné dalsi odborné
znalosti. V pripadé vice slozZitych prestupkt a spravnich delikt(i jim zdkon
o vnitrozemské plavbé ani zakon o vodach konkrétni pravomoci jiz nesvéruiji,
nicméné Policie CR miiZe na zdkladé zékona & 273/2008 Sb., o Policii CR, ve
znéni pozdé€jSich prepisti, pozadovat vysvétleni a ovéfeni totoznosti
v pfipadech, kdy se domnivaji, Ze byl spachdn prestupek ¢i jiny spravni delikt.
[25]

Zjisténé poznatky o spachanych prestupcich ¢i spravnich deliktech predava
Policie CR na Statni plavebni spravu, kterd nasledné prestupkova ¢i spravni

fizeni zahajuje, vede a rozhoduje v nich. [6]

Zakladni ¢innosti pofi¢nich oddéleni policie je plnéni ukol vyplyvajicich
z ¢innosti pofadkové sluzby v rozsahu vymezené ptisobnosti na svéfeném

teritoriu. Jedna se zejména o nasledujici specifické tukoly:

e chrani bezpecnost osob a majetku na svéfeném utseku vodni cesty a to
i ve vztahu k plavebnimu provozu a v zafizenich mu bezprostiedné
slouzicich;

e spoluptlisobi pii zajistovani vefejného pofadku na vodni cesté
a v zafizenich bezprostfedné slouzicich plavebnimu provozu a byl-li
porusen, ¢ini opatfeni k jeho obnoveni;

e v rozsahu své ptlisobnosti odhaluje a fesi pfestupky a dalsi spravni
delikty na dusecich plavebniho provozu, vodniho hospodafrstvi,

ochrany zivotniho prostfedi, zemédélstvi, myslivosti a rybarstvi;
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e odhaluje a fesi dal$i prestupky a spravni delikty, napf. na tseku
bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich;

e ve vztahu k vodni cesté odhaluje trestné c¢iny, provadi neodkladné
a neopakovatelné tkony;

e podili se na Setfeni plavebnich nehod vsech plavidel na vodni cest¢;

e organizuje a podili se na spole¢nych soucinnostnich akcich se Statni
plavebni spravou, Ceskym rybafskym svazem CR — Rybéiskou straz;

o udr’uje soudinnostni vztahy s tzemnimi odbory Policie Ceské
republiky a zédkladnimi tvary Policie Ceské republiky, v jejichz tizemi
pusobi;

e spolupracuje s organy a organizacemi statni spravy, zvlasté pak se
Statni plavebni spravou, pfislusSnym spravcem vodniho toku nebo dila

¢i obecnimi ufady v povodi vodnich toku.

V pfipadé konkrétnich metodickych postupti poficniho oddéleni policie
nelze prakticky dohledat zadné materidly. Celé pojeti ucebnich postupti
u Policie CR je hodné rozdilné oproti vzdélavani u HZS, kde je ohromné

mnozstvi metodickych predpisti prakticky na jakoukoliv moZnou udélost.

V p¥ipadé pozéru lodi, tudiz PCR nema obecny piedpis, jak postupovat
a zalezi v tomto pfipadé na konkrétni vybavé daného oddéleni a zkuSenosti
aktudlni posadky. Dohledat vSak nelze ani postupy na obecné feSeni udalosti,

které ma oddéleni bézné vykonavat.
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7 METODIKA

Prvni ¢ast diplomové prace se bude zabyvat historii, geografii a technickymi
redliemi vodniho dila Slapy. Tato reSerse zahrnuje i soucasné dopravni opatfeni
na Slapech. Ke studii bylo vyuZito kniZnich publikaci o vodnich dilech, zakony
a vyhlasky tykajici se vodni dopravy v CR a zejména v tiseku vodniho dila
Slapy. Daéle se prace zaméfuje na vytah z pravnich pfedpisti, které maji vazbu
na provoz plavidel, jejich pfipadnou havarii, pravidla a vyhlasky tykajici se
pravidel plavebniho provozu, vazby jednotlivych organt tykajicich se havarie
na vodnich tocich se slozkami integrovaného zachranného systému. Kratce jsou

popsana plavidla, kterd se v nejvétsi mife pohybuji po vodni nadrzi Slapy.

DitleZitou c¢asti prace byla detailni analyza metodickych predpisti
jednotlivych slozek IZS v navaznosti na zdsah na pozar plavidla. Ta probéhla
studovanim konkrétnich predpisti, ale zejména také osobnim setkdnim

a konzultaci se zastupci téchto slozek.

Empirickd c¢ast prace je zaloZzena na studii mimofadnych udalosti
souvisejicich se zadsahy na pozary plavidel. Déle i na udalosti, kde se napriklad
z divodu nedostupného terénu pouzivaly ¢luny a cerpadla, a kde se hasebni
zasah provadél z vodni hladiny, jako v ptipadé pozaru plavidel. MV-GR HZS
Ceské republiky vede v pIném rozsahu elektronickou evidenci viech udalosti
od roku 2006. Po domluvé s odborem operacniho fizeni - oddélenim statistiky
a humanitarni pomoci, byly autorovi prace poskytnuty ke zkoumani potrebna
data. Nicméné je dulezité dodat, Ze program, ktery na ukladani téchto udalosti
slouzi, je vice neZz 15 let stary a nepfili§ uZzivatelsky komfortni. Filtrovat zpravy
o udalostech bylo nutné nékolika rtiznymi zptisoby a c¢as vénovany této c¢asti

prace se podstatné zvysSil oproti ocekavani. Poté doslo k zevrubnému
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analyzovani vSech vyfiltrovanych uddlosti a nésledné k vybrani pouze
nekolika, které mély vhodné segmenty k delsi analyze. Poté byly tyto udalosti
feSeny pomoci pfipadovych studii — kazuistik. Tato vyzkumna metoda je

védeckym zpracovanim praktického konkrétniho pripadu.

Prakticka studie zejména vlivu tlaku hasebni vody na stabilitu nafukovaciho
gumového ¢lunu byla provadéna jednotkou HZS Dobfi$ na rybniku Strz pobliZz

obce Stara Hut.

Dalsi ¢asti prace bylo naplanovat a prakticky provést vlastni formu feSeni
zasahu na pozar plavidla, vysledky analyzovat a komparovat se zasahy, které
jsou v této praci rozebirdny. Planovani a provedeni této ¢asti prace bylo naroéné
casové a logisticky pro velkou skupinu osob. Pouzity byly zejména technické
prostfedky jednotek poZarni ochrany (déle jen ,JPO“), Policie CR a vodni
zachranné sluzby, jako sluzebni vozidla, lodé, ¢luny, cerpadla, norné stény,
spojové prostredky, fotoaparaty, videokamery, drony a vybava pro praci na

vodni hladiné. Vyzkum probihal na vodni nadrzi Slapy v okoli Smilovic.
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8 ANALYZA POZARU PLAVIDEL A UDALOSTI
SPJATYCH S RESENIM POZARU Z LODI

V této kapitole jsou pouzity jako zdroje literatury ,zpravy o zasahu” (dale
jen ,ZOZ"), které jsou jednou z dokumentaci o c¢innosti jednotek pozarni
ochrany a slouzi pro potfebu hasi¢ského zachranného sboru. Kazda z udalosti
ma své evidencni cislo, podle kterého ji 1ze nalézt v systému SSU - statistické
sledovani udalosti. Tyto interni informace jsou po domluvé poskytnuty MV-

generalnim feditelstvim HZS CR.

Pozary plavidel nebo mimofadnych uddlosti, které jsou v okoli néjakého
vodniho toku, lze rozdélit do nékolika zdkladnich kategorii. Tato prace se
vénuje té nejkomplikovanéjsi formé udalosti. Coz je pozar lodi, ktera neni
ukotvena u bfehu, neni kni pfistup ze brfehu, haSeni nelze provést ani
dostfikem ze bfehu. Proto je nutno pouzit lod, kterou je potfeba dovybavit
vhodnymi technickymi prostfedky nejenom k haseni. Téchto udalosti neni
mnoho, proto pouzijeme k analyze a komparaci i udélosti, kde se vyuzivala
napft. lod k haseni, ale nehasi se konkrétné dalsi plavidlo, ale jiny objekt — chata
v nepfistupném terénu, ¢i tieba lesni porost. Naopak udalosti, kde se jednalo o
pozar plavidla, které jelo napf. na privésu, popt. hotfelo nékde zaparkované

v garazi, nemaji pro tuto praci zadny dalsi vyznam.

8.1 Pozar jiného objektu — k haSeni pouzita lod

Znojmo, Chvalatice, 16. 8. 2006 — pozar rekreacni chaty

Evidencni ¢islo udalosti: 6206006666

Kvli nepfistupnému lesnimu terénu, jednotky HZS a JSDH nemaji moZnost
se dostat k chaté s cisternami, jednotka JSDH Vranov nad Dyji musela z hraze

Vranovské pfehrady vyuzit pracovniho c¢lunu Povodi Moravy - Spravy
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prehrady Vranov, zde nalozila 1 x pozarni stfikacku PS 12 a dalsi potifebné
vybaveni k haseni a v poctu 1 + 3 vyplula k hlaSenému poZaru chaty. Haseni
probihalo pfimo z pracovniho ¢lunu pomoci dopravniho a ttocného vedeni.
Ostatni ¢leny JSDH a dalSi materidl prepravoval policejni ¢lun ze vzdalené

plaZze Kopaninky. [ZOZ: 6206006666]

Vranov nad Dyji, 7. 7. 2008, Hofici les u Svycarské zatoky

Evidencni ¢islo udalosti: 6208004485

Tézko pfistupny terén u Vranovské prehrady, jednotka HZS Znojmo pouzila
opét lod Povodi Moravy khaseni a k pfepravé na misto uddlosti. [ZOZ:

6208004485]

Semily, 15. 6. 2009, doutnajici porost v lese

Evidenc¢ni ¢islo udalosti: 5109001647

Jednotka HZS Semily zjistila, ze neni mozné se k mistu udalosti dostat
cisternou, vraci se tedy pro lod a pokusi se hasit z motorového plovouciho
Cerpadla. Nicméné kvuli velkému pfevySeni terénu neni zdsah z plovouciho
Cerpadla dostacujici a jednotka musi hasit pomoci jednoduchych hasicich

prostiredkt. [ZOZ: 5109001647]

Doksy, Staré Splavy, 23. 9. 2009, pozar lesni hrabanky
Evidenc¢ni c¢islo udalosti: 5109003277

Vzhledem k nedostupnosti mista zdsahu, bylo rozhodnuto provedeni zasahu
z vodni hladiny Mdachova jezera za pomoci plovouciho ¢erpadla. K provedeni
zdsahu byl pouzit ¢lun PCR. Zasah byl neefektivni z dtivodu prevyseni.
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Nasledné musela byt pouZita dalkova doprava vody hadicemi, cca 350 m.

[ZOZ: 5109003277]

Bruntal, Nova Plan, 3. 11. 2011, pozar lesa

Evidenc¢ni dislo udalosti: 8111015748

Nepristupny terén zptisoben velmi hustym lesnim porostem a svahem, pozar
byl v blizkosti vodni nadrze Slezska Harta, proto bylo rozhodnuto o povolani

¢lunu a pozar byl likvidovan tfemi plovoucimi éerpadly. [ZOZ: 8111015748]

Plzen, Jizni pfedmésti, 6. 7. 2014, pozar lesni hrabanky

Evidenc¢ni cislo udalosti: 3214003259

Zajimavou mozZnost vyzkouSela jednotka HZS Plzenn Stfed. Pozar
v nepfistupném lesnim terénu, nejdfive hasen z plovouciho ¢erpadla, nicméné
bylo zjisténo, Ze haseni je nedostacujici z dtivodu vysokého prevyseni. Na misto
byla proto povolana JSDH Skvrnany s motorovym c¢lunem. Na clun byla
umisténa elektrocentrala a ponorné kalové cerpadlo. Tato varianta se ukazala

jako podstatné efektivnéjsi a pozar byl zahy zlikvidovan. [ZOZ: 3214003259]

8.2  Pozar lodi - hasebni zasah provadén z cisterny

Dalsi kategorii zasahti, ze které se daji vyuzit poznatky pro nasledné haseni
pozéru plavidel, je situace, kdy se hasi lod, ktera je v kotvisti nebo se béhem
pozaru pritdhla ke bfehu na pfistupné misto, odkud lze zasahovat pifimo

z cisternové automobilové stfikacky.
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Znojmo, Vranovska prehrada, 7. 6. 2012, pozar motorové vyletni lodé

Evidenc¢ni c¢islo udalosti: 6212003783

Jednalo se o pozar 26 m dlouhé vyletni lodé u hraze Vranovské prehrady,
ktera byla po celé délce paluby v plamenech. K haseni byly pouZity dva ttocné
proudy C. Na vyletni lodi pfehorela kotvici lana a pfi haseni poZaru ze biehu se
lod zacala vzdalovat od bfehu a mola. Knatlaceni lodi zpét bylo pouzito
pracovniho motorového ¢lunu Povodi Moravy. Po dotlaceni k molu byla lod
znovu ukotvena. Kvuli zaliti a zatiZeni trupu byly dva C proudy zruseny a
dohasovalo se pouze jednim vysokotlakym proudem. Hrozilo rozlomeni trupu
lodi a nasledna kontaminace vody provoznimi kapalinami (vodni nddrz Vranov
slouzi jako zdroj pitné vody). Dalsi komplikaci byla zni¢ena podlaha, po které
zustaly roztavené casti nosné hlinikové konstrukce s ostrymi hroty. Konstrukce
byla castecné skryta pod hladinou a hrozilo mozné poranéni zasahujicich

hasicti. [26]

Obrizek 4 - Pozdr lodi Dyje na Vranovské piehradeé [26]
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Vrané nad Vltavou, Skochovice, 24. 8. 2012, pozar jachty

Evidenc¢ni &islo udalosti: 2112008698

Jednalo se o pozar motorového clunu pfivazaného u mola. Jednotky
provedly haseni pomoci dvou utocnych C proudd a jednoho proudu tézkeé
pény. Po prohoteni zadni ¢asti lodi doslo k ,nabrani” vody a potopeni clunu.
Kvili tniku PHM byla v misté potopeni nataZena norna sténa. Dalsi sténa byla
vytvofena po proudu feky opoddl. Na misto musel byt povolan jerab
s navijdkem a potapédska skupina ze stanice HZS Kré. Clun byl vyzdviZen

z vody a usazen na podval. [ZOZ: 2112008698]

Obrizek 5 - Pozar jachty Skochovice [27]
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Orlik nad Vltavou, 17. 6. 2016, pozar parniku

Evidenc¢ni &islo udalosti: 3116003317

Jednalo se o pozar parniku, ktery stal v pfistavisti, na plavidle nebyli zadni
cestujici, pouze tficlennd posadka, ktera se neuspésné pokusila pozar uhasit.
Ohen se postupné rozsifil na celou nastavbu lodé. Pfed zasahem jednotka HZS
Pisek zajistila odpojeni lodi od elektrické energie a zacala provadét hasebni
prace za pomoci jednoho C a jednoho vysokotlakého proudu v dychaci
technice. V nadrzich lodé ztstalo priblizné 400 litr{i nafty a hrozil inik do vody.
Hasici feSili, zda budou ndadrze snaftou odcerpavat, ale po detailnim
prohlédnuti bylo rozhodnuto, Ze jsou nadrze zajisténé a nafta se
nepreCerpavala. Zdravotnickd zachrannd sluzba na misté oSetfila dva cleny

posadky, kteti se pokouseli pozar hasit. [ZOZ: 3116003317]

Obrdzek 6 — PoZdr parniku — Orlik [ Zdroj: HZS CR]
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Selmice, 13. 7. 2017, pozar lodé v pristavu

Evidenc¢ni &slo udalosti: 5317001679

Jednalo se o pozar v Chvaletickém pfistavu. Délnikim od svareni
v podpalubi chytla tepelna izolace a pozZar se rozsifil dal do strojovny lodé.
Délnici se pokusili poZar zlikvidovat nékolika hasicimi praskovymi pfistroji, ale
bezuspésné. Dva délnici se pfitom nadychali zplodinami hoteni, jednoho
zdravotnickd zdchrannd sluzba musela transportovat do nemocnice. Celd lod
byla zakoufend s nulovou viditelnosti. Haseni probihalo jednim vysokotlakym
proudem a jednim utoénym proudem C. Zasah byl velice komplikovan velkou
Clenitosti lodé, musely byt proto nasazeny tfi pfetlakové ventilatory na

odvétrani prostoru. Z prostoru strojovny bylo vyneseno Sest tlakovych lahvi

s dusikem. [ZOZ: 5317001679]

Obrizek 7 — Pozir lodi - Selmice [ Zdroj: HZS CR]
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Kromériz, Kvasice, 21. 7. 2020, poZar motorového ¢lunu

Evidenc¢ni cislo udalosti: 7220004242

Jednalo se o pozar motorového ¢lunu na fece Moravé. Behem pozZaru musely
vyskocit z hofictho ¢lunu dvé osoby, které doplavaly na bieh. Clun plaval
uprostied feky. Jednotka, ktera byla prvni na misté udalosti, zacala hasit jednim
vysokotlakym proudem. HaSeni nebylo ucinné, ale podafilo se natlacit ¢lun
proudem vody k druhému bfehu feky, kde byl dalsi jednotkou uhasen a poté
vytazen z feky. K tiniku pohonnych hmot nedoslo. [ZOZ: 7220004242]

Obrizek 8 - Pozar lodi, Kvasice [Zdroj: HZS Zlinského kraje]

Praha, Podoli, 22. 5. 2021, poZar motorové lodi

Evidencni ¢islo udalosti: 1121004566

V prazském Podoli hofela motorova lod pfi pfijezdu prvnich jednotek jiz
v plném rozsahu. Po pfijezdu prvni jednotky zacaly hasebni prace dvéma

utoénymi proudy C ze bfehu, béhem této doby jednotka zacala davat ¢lun na
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vodu a civilni obcan pfitdhnul svoji lodi, hotici lod k hrazi. Lod byla dal hasena
ze bfehu a k ni se spustili dva prislusnici pomoci lanové techniky. V této chvili
se vsak lod zacala potapét. Zlodi unikaly provozni kapaliny, proto byly
nasazeny norné stény okolo. Byl povoldn jefdb na vytaZeni lodé. Potapéc
provedl prazkum lodé a zjistil mozZnost jejtho vyvazani pro zvedani jefrabem.
Vyvazani probéhlo nasazenim dvou potdpéci, ktefi provedli podvléknuti
vazacich prostfedktt pod trupem lodé. Z dtivodu znacného poskozeni lodi
pozarem, doslo béhem vyzdviZeni k rozlomeni lodi na dvé casti. Poté bylo
posouzeno, ze vyzvednuti lodi ze dna neni v silaich HZS a na misto byla

povoldna specializovana firma. [ZOZ: 1121004566]

m HA il °
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Obrdzek 9 — PoZdr lodi, Podoli [Zdroj: HZS CR]
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8.3  Pozar lodi - hasebni zasah provadén z lodi

Tato kategorie zasahti se nejvice podoba udalosti, na kterou se zaméfuje tato
prace. Jednotka musi hasit pozar lodi a provadét dalsi ¢innosti spojené s timto
typem udalosti z vlastni, civilni nebo napt. z lodi jiné slozky IZS, kterd miiZe na

misté s HZS spolupracovat.

Praha 8, Liben, 4. 6. 2013, pozar lodi

Evidenc¢ni cislo udalosti: 1113003913

Béhem povodni v roce 2013 v Praze, pfi monitoringu praci, uvidél velitel
smény v ddli kouf a nahlasil na opera¢ni stfedisko pozar, na misto vyjeli hasici
z HoleSovic. Jednalo se o hofici lod na vodé, dlouhou pfibliZzné 8 metri
a Sirokou cca 3m, ve slepém ramenu Vltavy u Libeniského ostrova. Na misté
zasahu si velitel vyzadal lod od soukromé osoby k provedeni zasahu. Ten byl
provadén plovoucim cerpadlem a hadicovym vedenim C. Po uhaSeni pozaru
a pfirozeném odvétrani bylo nalezeno torzo ohotelé osoby, ktera na této lodi
zila. Lod byla pfitazena na bfeh, zajiSténa a preddna krimindlni policii
k ohledani. Policisté se spolecné s hasi¢i priklani k zavéru, Ze vybuch

a nasledny pozar zptlisobila nesprdvna manipulace s plynovou lahvi. [28]
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Obrizek 10 — Pozar lodi, Liben [28]

Stara Zivohost, 22. 8. 2018, pozar lodi

Evidencni &islo udalosti: 2118012868

Jednotky byly vyslany k pozaru malého plavidla v oblasti kempu Stara
Zivohost na vodnim dile Slapy. Z hotici lodé posadku zachranila projizdéjici
soukroma lod. Nasledné hoftici lod plula neovladatelné po vodni hladiné a
hrozilo rozsifeni pozaru na lesni porost na druhém biehu feky. Pori¢ni policie
na svou lod naloZila ¢leny JSDH Chotilsko, ktefi si vzali s sebou plovouci
cerpadlo a dalsi vybaveni na hasebni zasah. Po ¢astecném uhaseni uprostfed
feky byla lod prichycena trhacim hdkem a dotazena blize ke bifehu.
Nasledovalo dohaseni lodi pomoci jednoho vysokotlakého proudu v dychaci
technice dalsi jednotkou. Od majitele lodi bylo zjisténo, zZe se na plavidle
nachdzeji tfi tlakové lahve s propan-butanem. Lahve byly ochlazeny a vloZeny
do vody déle od mista zdsahu, kde se dale chladily. Z lodi unikaly provozni

kapaliny do vody, z tohoto dtivodu bylo rozhodnuto o nasazeni norné stény
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okolo plavidla a také sorbentu na vodni hladinu. K tomu bylo vyuZito ¢lunii
poficni policie a vodni zachranné sluzby, které byly na misté udalosti. Lod byla
pomoci navijdku vytaZena na bfeh, kde byla roziezana motorovou pilou

a nalozena majiteli na lodni vlek. [29]

Pozn.: Autor této prace byl u této udalosti castecné jako velitel zasahu a také

velitelem jednotky HZS Dobfis.

Obrizek 11 — PoZdr lodi, Stard Zivoho$t [29]

Tresov, vodni nadrz DaleSice, 2. 7. 2016, poZar lodi

Evidencni ¢islo udalosti: 6116003988

Po pfijezdu na misto udalosti bylo béhem priazkumu zjiSténo, Ze se jedna
o pozar motorové lodi jiz ve tfeti fazi poZaru. Kompletni posadka lodi - 5 osob
+ 2 psi se jiz nachazi na bfehu prehrady (doplavali svépomoci), v Soku, ale bez
tézsich zranéni. Osoby byly az do pfijezdu ZZS v péci vodni zachranné sluzby,

ktera byla na misté jako prvni. Hofici lod byla cca 50 metri od bfehu. Velitel
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zdsahu proto rozhodl o vyuziti nafukovactho gumového clunu VZS
k provedeni hasebnich praci. Bylo nutné provést haseni pfimo z hladiny a to
v co nejkratsim case, aby nedoslo k prohofeni trupu lodi a naslednému
potopeni nebo k moZznému rozsifeni pozaru na lesni porost u brehu. Na ¢lun
VZS bylo naloZeno potfebné hasici vybaveni — plovouci cerpadlo, pfechody
B/C, kratkd hadice B (plnicka), kombinovana proudnice, trhaci hdk a lano.
Vyraznym pozitivem byla skldpéci celni rampa ¢lunu VZS, ktera usnadnovala
manipulaci a spousténi cerpadla na hladinu. I pres to vSak doslo pfi spousténi
plovouciho cerpadla na hladinu k ponofeni sani cerpadla, takZe se jednotka
musela vratit zpét ke bfehu a pouzit plovouci ¢erpadlo z druhého zdsahového
vozu HZS Kraje Vysocina. Po opétovném navratu k horici lodi bylo jiz zahajeno
haseni jednim utocnym proudem C. Haseni komplikoval neustaly pohyb lodi
po hladiné, ktery byl zptsoben tlakem vody z cerpadla. Proto bylo nutné
neustale koordinovat lod a drzet se na navétrné strané. Zaroven plovouci
cerpadlo mélo tendenci potdpét se i pfi nizkych rychlostech pohybu po hladiné.
Po uhaseni pozaru byla lod pfitaZena na bfeh a vytazena navijakem z vody. Na
biehu byla jesté dohaSovana. Z trupu byl vyplaven zbytek provoznich kapalin,
proto byl povolan jesté technicky automobil na likvidaci. Unik na hladinu

zjistén nebyl. [30]
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Obrizek 12 - Pozar lodi, DaleSickd piehrada (Zdroj: HZS Vysocina)

8.4  Taktické cviceni slozek IZS Slapy 2017

Jednim z motivii k uskutecnéni tohoto cviceni byla i mimoradna udalost,
ktera se stala 30. cervence 2016, kdy se na Slapské pfehradé pobliZ stfediska
Star4 Zivohost kolem druhé hodiny odpoledne potopil pfivoz, ktery vezl 49 lidi
na palubé. Pfivoz byl pretiZzen, kapitan nespocital nastupujici osoby, kterych
mélo byt maximalné 33. Poté, co se zalila vodou predni cast pfivozu, dal
kapitan pokyn, aby se cestujici pfesunuli na zad. I ta ale byla postupné
zatopena az do dvou tfetin vysky stfeSni konstrukce. Cestujici zacali v panice
opoustét plavidlo, kde nebylo ani dostate¢né mnozstvi zadchrannych pomitcek.
Cestujici méli Stésti, Ze na Slapech pravé probihal zavod plachetnic. Zucastnéni
soutéZici vyznamné pomohli pfi evakuaci lidi na bfeh a udalost se obesla

nakonec bez zranéni osob. [31]

Ve ctvrtek 18. kvétna se na Slapské prehradé v lokalité Méfin uskutecnilo
taktické cviceni slozek IZS SLAPY 2017, jeho ndmétem byl poZar vyletni lodi.
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Kratce po 10.30 hodiné bylo oznameno na tistiovou linku, Ze zhofici lodi

skocilo asi 9 lidi do vody ve snaze zachranit se pfed plameny.

Cviceni bylo zaméfené na dojezdové casy jednotek PO i ostatnich slozek 1ZS
na Slapy, na evakuaci z lod€, roztfidéni zranénych osob, oSetfeni a nadsledny
transport do nemocnic s aktivaci traumaplanu. Cviceni se ztcastnili i potapéci
z HZS Praha, ktefi hledali jednu pohfeSovanou osobu pod vodou. Transport
evakuovanych probihal sobtiZzemi, z divodu kdy vyletni lod nemohla byt
vzhledem k hloubce ukotvena, proto dochdzelo k samovolnému pohybu lodé.
Na palubé bylo 59 osob, z toho 24 bylo pfevdZeno do nemocnic, tudiz bylo

cvieni velice organiza¢né ndroc¢né i pro ZZS. [30]

Pfi feSeni problematiky s pohfeSovanou osobou narazil autor prace na
zajimavou alternativu k praci potapécti. Tou je vyhledavani osoby na vodnich
plochach pomoci vycvi¢eného psa. Pes oznaci misto nejvétsi koncentrace pachu
vzniklého dekompozici lidské tkané. Na oznacdeném misté pak potapéci
provedou dohledadni utonulého. Psi jsou specidlné vycviceni na vyhledavani

utonulych osob nebo na vyhleddvani mrtvych lidskych tél. [31]

Jako jedno z pozitiv cviceni bylo kladné vyhodnoceno nové misto dislokace
clunu HZS Jilové pfimo na prehradé. To bude rozebirano dale v praci.
Negativem se ukazala absence spojeni mezi jednotlivymi slozkami IZS, ktera je
pfi vétsich cvicenich obvyklym nedostatkem. To se naopak v této praci dale
rozebirat nebude, vzhledem k obsdhlosti tohoto problému. Jednim ze zavért
tohoto cviceni byl vysledek, Ze vzhledem k dojezdu jednotlivych slozek IZS
bude pro zachranu osob nezbytné zapojeni lodnich posadek, které se budou
nachdzet v okoli mimofdadné wuddlosti. Hovofilo se také o piipadném

dovybaveni vhodnych SDH obci v blizkosti vodnich tok.
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Obrizek 13 - Taktické cvicent slozek 1ZS - Slapy 2017 [30]
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9 VYSLEDKY

9.1 Plan odborné pripravy slozek IZS

Z organizacnich d@ivodii bylo nuceno ptivodné planované taktické cviceni
slozek IZS pfejmenovat na ,Odbornou pripravu”. Jednalo se zejména
o schvalovaci proces jednotlivych slozek IZS vnéavaznosti na konkrétni
stanovené datum. Nicméné formou a poctem zucastnénych osob z jednotlivych

slozek by tato akce splfiovala parametry taktického cviceni slozek IZS.
1) CIL ODBORNE PRIPRAVY
Cilem odborné pripravy je:

e Procvicit taktiku a techniku provedeni zdsahu dle metodickych listt
bojové ¥adu (dale jen , BR“);

e procvicit zdsah pomoci plavidel;

e procvicit hasebni zdsah z vodni hladiny pomoci pfenosnych cerpadel;

e ziskat poznatky o zvlastnostech vznikajicich pfi zdsahu na vodni
plose;

e procvicit zachranu osob z vodni hladiny;

e provéfit zdsah k omezeni rizik vyvolanych pozarem lodi (pouZiti
nornych stén, ¢erpani hasebni vody);

e provéfit moznosti taZeni nepojizdné lodi.
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2) MISTO A TERMIN PROVEDENI ODBORNE PRIPRAVY
30. z&f1 2021 v 9:30 hodin (sraz ucastnikti dle ¢asového harmonogramu)

Vltava 112 1. km, Smilovice 91, GPS souradnice: 49.7213511 N, 14.3610553 E

3) NAMET ODBORNE PRIPRAVY

Na vodnim dile Slapy u obce Smilovice dojde k pozaru plavidla, které je
uprostied feky. Na lodi se nachazi tfi osoby, dvé osoby pfed pozdrem uniknou
skokem do vody. Treti osoba zfistdva na lodi (majitel lodi). Vodni zdchranna
sluzba prijede na misto uddlosti jako prvni v pofadi a bude provadét zachranu
dvou tonoucich lidi. PCR bude zajistovat misto udalosti. Nasledné piijede na
misto HZS Dobfi§ a HZS Jilové na clunech a budou provadét haseni zlodi
pomoci plovouctho a kalového Cerpadla. PCR pfitidhne lod' ke bfehu a okolo
lodi bude nainstalovana norna sténa, kterou doveze HZS Pribram. Po
dokonéeni prvni faze cviceni budou nasledovat dalsi dilé¢i ¢asti. Provedeni
hasebniho zasahu pomoci ¢erpadel z lodé PCR. Zkouska délky dostiiku z CAS
30 na vodni hladinu. Simulovana situace hofici lodi v marin€, kde je zapotiebi

navazat lod pod vodni hladinou za tiéelem jejiho vytazeni z mariny.
4) ZPUSOB PROVEDENI ODBORNE PRIPRAVY

Béhem plavby vypukne v motorové casti lodi pozar, ktery se rozsifi
postupné na celou lod. Posadka je kvili pozaru donucena opustit plavidlo,
které se nachdzi uprostfed feky. Jednotky nebudou vyjizdét na cviceni z mista
své dislokace, budou vysilany vedoucim odborné pfipravy z mista soustiedéni

sil a prostredkii (dale jen ,SaP”). Posadky slodémi se sejdou pred zacatkem
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odborné pripravy u sjezdu do vody vedle firmy f.a.s jachting s.r.o., odkud
budou vyjizdét k mistu udalosti. CAS 30 Dobftis, CAS 20 Sedl¢any a technicky
automobil (ddle jen ,TA) Iveco Daily Pfibram se setkaji v aredlu Ministerstva

financi ve Smilovicich.

Vodni zachrannd sluZzba vyjede na misto jako prvni a vytdhne z vody dvé
tonouci osoby. Na lodi ztistane jedna osoba, ktera bude lod v pfipadé potfeby
fidit a bude ndpomocna dil¢im tkontim. Pro zasahujici slozky bude lod uz
prazdna. PCR pfijede na misto druha v pofadi a bude zajistovat misto okoli
uddlosti. Poté prijizdi HZS Dobfis na gumovém clunu Allroundmarin Poker,
ktera bude provadét hasebni zdsah pomoci plovouciho cerpadla a hadice B/75
(b m). Nasledné prijizdi HZS Jilové na lodi Carolina a hasi pomoci kalového
cerpadla. Haseni bude provadéno pouze na okoli lodi, popfipadé boku lodi. Je
nutno dbat a vyvarovat se zbyte¢nému poskozeni lodé. Lod je uhaSena a poté ji
PCR pfitdhne na molo ke bfehu, kde z ni unikaji provozni kapaliny a také
kontaminovana hasebni voda. Je nutno okolo lodi nainstalovat nornou sténu.
Na této cinnosti se budou podilet prislusnici HZS, ktefi budou na bfehu ve
Smilovicich a HZS Dobris a Jilové na vodni hladiné. Po ukonceni této faze
odborné ptfipravy budou ndsledovat dalsi diléi ¢asti. Zkouska haseni pomoci
plovouctho a kalového cerpadla ve spolupraci s PCR, ktera mé lod se sklopnym
Celem. Zjistit vzdalenost dostfiku rtiznych ttoénych proudt z CAS 30 Dobfis na
vodni hladinu. Nasledovat bude simulace horici lodi v mariné, ktera bude
obklopena dal$imi lodémi. Na misté udélosti bude prvni PCR, ktera se pokusi
lod navazat a vytahnout z mariny ven. Lod je zasaZena v plném rozsahu a kviili
velkému Zaru bude nutno navazat lod potdpééem PCR pod vodou. Jako jedna
zmoznych variant haseni lodi bude vyzkouSen hasici granat. Ten bude
aplikovan do zapaleného pfedem pripraveného ohnisté v aredlu ministerstva

financi.
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Obrizek 15 - Grafickd c¢dst B - Umisténi CAS [Zdroj: vlastni]

Legenda:
1 CAS30T 815-7 HZS Dobftis
2 CAS 20 Scania HZS Sedlc¢any

3 TALIRO Iveco Daily = HZS Pfibram
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Misto pfitaZeni lodi

117

Hofici lod =

1120

Obrizek 16 - Grafickd ¢ast C - situacni plan [Zdroj: vlastni]

Obrizek 17 - Misto pro soustiedént lodi pred cvicenim [Zdroj: vlastni]
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5) MATERIALNE-TECHNICKE ZABEZPECENI CVICENI

K ptipravé cviceni bude pouZit pfistroj na vyrobu mlhy a koute z polygonu

HZS Pribram.

6) ZUCASTNENE SaP

L. stupen poplachu:

JHZS Dobiis:

e (CAS 30/9000/540 S3VH T 815-7 (RZ: 2SP 2072), PPB 122 1+1
(nad min. stav);
e (Clun nafukovaci Allroundmarin Poker HD 430 1+2

(nad min. stav).

JHZS Jilové u Prahy:

e Clun Carolina 2180DLX 1+1

JHZS Sedlcany:

e CAS20/4000/240 S2T Scania (RZ: 3SV 7765), PPB 131 1+3
JHZS Piibram:
e TALIRO Iveco Daily + pfivés sorbenty 1+1

Vodni zachranna sluzba CCK Slapy:

e MS Boat S500 WT 1+3

56



Policie CR - Pofi¢ni oddéleni Slapy:
e Lod Alunautic

Statni plavebni sprava
e ,Hofticilod” SPS -6

Policie CR - dokumentace DRON

HZS Mélnik — dokumentace DRON

K dopravé posadek lodi bude pouzita technika:

e HZS Dobfis - CAS 20 Scania + pfivés lodni.
e HZS]Jilové — TA VW.

Technika nebude nasazena v rdmci odborné piipravy.

1+3

1+1

1+2

1+1

57



7) CASOVY HARMONOGRAM

Tabulka 2 - Harmonogram odborné ptipravy [Zdroj: vlastni]

~

Cas Cinnost Provede
Sraz posadek a vSech lodi pod Cholinskym JHZS, PCR,
8:45 -9:15
mostem VZS
Sraz CAS 20, CAS 30 a lveco Daily ve
9:15 JHZS
Smilovicich
Pfejezd ,hofici“ lodi na misto odborné - _
9:25 B Majitel lodi
pfipravy
Zahajeni odborné pfipravy. _
9:30 Vedouci cvi¢eni
9:30 “ x
« x VZS CCK
- Vyslani VZS CCK Slapy + zachrana osob
Slapy
9:45
Vyslani HZS DO + hasebni prace .
9:35-9:50 N _ _ JHZS DO, PCR
Vyslani PCR na zajisténi mista udalosti
9:40 — 9:55 | Vyslani HZS Ji + hasebni prace JHZS Ji
9:55 — 10:10 | Pfitazeni lodi ke biehu PCR
10:10 -
Instalace nornych stén JHZS
10:30
10:30 - . .
Provedeni zbyvajicich dil¢ich ¢asti JHZS, PCR
11:30
11:30 - VSichni
Vyhodnoceni odborné pfipravy _
11:45 ucastnici
11:45 -
Demonstrace nasazeni hasiciho granatu JHZS
12:00
12:00 - VSichni
Odjezd vSech slozek _
12:30 ucastnici
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8) PLAN SPOJENI

Spojeni mezi jednotkami PO a VZS v misté zdsahu bude organizovano

analogovymi radiostanicemi na zasahovém kanalu - K.

Spojeni s PCR bude organizovano zaptijcenou analogovou radiostanici na

kanalu K, pripadné digitalni radiostanici na kanalu DIR 1ZS 25.

9) BEZPECNOSTNI OPATRENI

e S planem odborné pripravy budou sezndmeni vSechny dotcené osoby;
e odborna pfiprava bude dopfedu ohlasena na statni plavebni spravu;
e vpribéhu odborné pripravy jednotky postupuji dle platnych
predpisti;
e taktika zdsahu a jeho technické provedeni vychazi zejména z téchto
metodik:
o BRJPO ML P29 PoZéry plavidel;
o BRJPO ML L11 Ropné havérie — norné stény.

9.2 Vysledky a poznatky z odborné pripravy

Po domluvé s feditelem tizemniho odboru (dale jen ,UO*) Piibram byla
zajiSténa dokumentace celé akce dronem z HZS Mélnik. Odbornou piipravu
(déle jen ,OP*“) dokumentovala také PCR sdronem, jednotka ktera jinak
pouzivd dron na vySetfovani a dokumentaci dopravnich nehod. Na misté
natacela také televize Ocko, kterd vten den todila pofad o policejnich

potapécich, ktefi se shodou okolnosti ticastnili této odborné pripravy. OP zacala
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podle ¢asového harmonogramu. Dvé osoby musely opustit hotici lod skokem
do vody. Jedna se ,, pouze” topila, druhd osoba utrpéla pfi skoku do vody traz
hlavy a bylo podezieni na uraz patefe. Vodni zadchranna sluzba projevila dobré
manipulaéni schopnosti s lodi i pfi zdchrané osob. Jedna osoba byla vytazena
na lod a druha s podezienim na uraz patefe byla nejprve zajiSténa jesté na
vodni hladiné pomoci kréniho limce a na lod vtaZzena aZ na patefni desce.
Béhem zachrany se ukdzalo, jak moc vhodné je sklopné celo lodi, zejména pro
vytaZeni zachranovanych osob. V pfipadé trazu patefe je to ohromné diilezity

prvek.

Obrizek 18 - Zdachrana osob VZS 1 [Zdroj: PCR]
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Obrizek 19 - Zachrana osob VZS 2 [Zdroj: vlastni]

Dal$im v poradi bylo haseni hofici lodé. Jednotka HZS Dobfi§ provadéla
haSeni z nafukovaciho ¢lunu Allroundmarin Poker HD 430. Na ¢lunu s sebou
méla plovouci cerpadlo, pétimetrovou hadici B/75  prechod B/C
a kombinovanou proudnici C/52. Dva hasi¢i byli vybaveni izola¢nimi
dychacimi pristroji Drager. Na lodi bylo druzstvo v poctu 1+3. Na typ plavidla
ana cinnost, kterd je potfebnd u tohoto typu udalosti, byl tento pocetni stav
vyhodnocen jako nejlepsi mozny. Jedna osoba se musi vénovat nepretrzité
fizeni plavidla. Dalsi musi mit na starost plovouci cerpadlo, které ma tendenci
pti vétsi rychlosti nebo pfi prud$im manévrovani ,nabirat” vodu. Dva hasici
provadéji haseni a v piipadé, Ze by na horici lodi byla nékde jesté osoba, tieba
v podpalubi, které by bylo zakoufené, jsou vybaveni dychacimi pristroji
a v minimalni pocetni skupiné 1+1 jsou schopni vstoupit na lod. Plovouci
Cerpadlo je nutné polozit na vodu az v tésné blizkosti mimoradné udalosti.
Jakakoli i kratsi cesta s polozenym cerpadlem na vodé musi byt provadéna
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pomalu. Také je dtlezité promyslet, v jakém sméru se cerpadlo na vodu polozi.
Jde zejména o umisténi vyfuku, ktery je lepsi mit vzadu po sméru jizdy. To
alesponi trochu zabranuje ,zaliti” vyfuku, pfi vétsSim manévrovani nebo
popojizdéni. Tim se dostavame kjednomu zdsadnimu poznatku, v pripadé
haseni z tohoto typu plavidla a plovoucim cerpadlem, neni prakticky mozné
stat se ¢clunem na misté a hasit jeden konkrétni bod. Proud hasebni vody ma
takovy tlak, Ze se ¢lunem neustale pomalu toci. Pro viidce plavidla je obtizné
manévrovat takovym zplisobem, aby ,stal” pouze na misté, takZe vysledné
haseni bylo provadéno popojizdénim a tocenim okolo hofici lodi. Samoziejmé
zalezi také na velikosti hotici lodé. Kazdopadné zkouska manévrovani ¢lunu
nebo lodi, ze které se hasi pomoci plovouciho cerpadla, by byla vhodna pro
kazdého vtidce malého plavidla u HZS. Zvazovala se také moZnost vyzkouseni
elektronické GPS kotvy, nicméné v ramci HZS se takovy produkt nepodaftilo
pujc¢it a ceny se pohybuji okolo 50 tisic K¢ proto toto zafizeni nakonec

vyzkousSeno nebylo.

Jednotka HZS Jilové provadéla haseni pomoci ¢lunu Carolina 2180DLX. Je to
¢lun s pevnou konstrukci, ktery ma HZS Jilové dislokované pfimo na Slapské
pirehradé na vodé. V pfipadé zdsahu na vodni hladiné se dopravi ze stanice
vozidlem na pfehradu a pfesednou do jiz pfipraveného ¢lunu. Tim jim odpadaji
komplikace zptisobené pfi nalodovani, kterych se miize vyskytnout celd fada.
Posadka na ¢lunu byla v poctu 1+1. Provadéla haseni pomoci motorového
kalového cerpadla Koshin, hadice D/25 a proudnice. Motorové kalové cerpadlo
Koshin SE 50 X je umisténo na lodi a vodu nasava pres savicku, hadice D/25
a proudnice D je podstatné lépe ovladatelna pro jednu osobu. V tomto pripadé
je mozné provést zasah i v takto zmenseném pocetnim stavu. Nicméné i tato
kombinace se nakonec neukézala jako nejlepsi. Vykon cerpadla je 600 1/min, ale
maximalni vyska vytlaku je pouze 30 m, coz jsou 3 bary a hadice D/25 potfebuje

pro svoji spravnou funkénost minimalné dvakrat vyssi tlak. [33] Hasici z HZS
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Jilové konstatovali, Ze vytlak na proudnici by mohl byt podstatné lepsi.

V pifipadé pozaru vétsi lodé by mohl byt i nedostatecny.

A T TR Y TS

* -

e e

Obrizek 20 - HZS Dobfis a [ilové — haseni lodé [Zdroj: HZS Mélnik]

PCR, konkrétné poti¢ni oddéleni Slapy mélo pfedem p¥ipravenou ¢innost, na
které jsme se v ramci pfipravy domluvili. Jednalo se o pritazeni uhasené nebo
castecné uhasené lodé ke bfehu. Vzhledem k vétsi velikosti a hlinikovému Sasi
jejich lodé, je vhodnéjsi k této &innosti vice nez lodé HZS. PCR provedlo
pritazeni lodé statni plavebni spravy ke brehu. Ukdzalo se, Ze vykon jejich lodé
byl na pfitazeni ke bfehu dostatecny, ale v pfipad€, ze by byla lod poskozena
nebo plna vody, tak by se pfitaZeni jiz nemuselo podafit. PCR doporudovala,
aby v pripadé mimofadné udalosti, kdy bude pottfeba odtdhnout ke brehu vétsi
lod, je nutné volat soukromému majiteli parniku, ktery na Slapské pfehradé

kotvi. V ptipadé vétsi lod€, by také bylo slozitéjsi vytipovat misto pfipadného
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vytaZeni jefabem, ktery by Sel ustavit na Slapské piehradé pouze v urcitych
mistech. Dalsi ¢innosti, kterou PCR provadéla, bylo vyvézani lodé pod vodou
potapéci. Tato cinnost je potfebna v pripadé, ze se lod potopi. Nebo
v extrémnim pfipadé, pokud by lod hotela v kotvisti v plném rozsahu,
ohrozovala dalsi lodé a nebylo by mozné z divodu velkého zaru lod uvazat
nad hladinou, potapé¢ by lod piivazal pod hladinou a PCR by mohla lod
vytadhnout z kotvisté na volnou plochu, kde by nehrozilo rozsifeni poZaru na
dalsi lodé. Tato ¢innost probéhla podle planu, vyvazani na dva kotevni body;,

potapéci neméli zadny zdsadni problém ani poznatek k tomuto typu plavidla.

Obrizek 21 - PritaZent lodé ke biehu — PCR [Zdroj: PCR]
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Obrizek 22 - Prdce potdpécii PCR [Zdroj: vlastni]

Dalsim tkolem bylo procvicit instalaci nornych stén okolo lodé, ze které
unikaji provozni kapaliny nebo pfipadné kontaminovand hasebni voda. Tuto
¢innost provadéli vSechny ztcastnéné JPO. HZS Sedl¢any stavéli nornou sténu
na bfehu a predavali ji kolegtim z HZS Dobris a HZS Jilové na vodu. Jednalo se
o nékolik variant uchyceni norné stény. Prvni varianta byla natazeni norné
stény okolo lod¢, kterd je u brehu. Je vhodné udélat dostatecné velky oblouk
okolo lodé, aby vzniknul dobry manipulaéni prostor. Z pohledu viidce plavidla
dochdzi ke zkresleni a ten ma tendenci udélat mensi oblouk neZ je potfeba.
Pokud je dostatecné mnozstvi sil, je patficné, aby fidil instalaci popripadé
nékdo ze bfehu a pomoci radiostanice se domlouval s viidcem plavidla. Po
zkousce instalace bylo také zjiSténo, Ze u typu norné stény, ktera se pouzivala
(Reo Amos RV 5 M), je lepsi manipulace, pokud nékdo nornou sténu drzi
v ruce, nez kdyZ byla pfivazéna klodi lanem. Clun HZS Dobti§ vykazoval
celkem velky odpor pfi tazeni norné stény, ale i v pfipadé realného zasahu by
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tento vykon byl dostacujici. VyzkousSely se i dal$i mozné varianty instalace.
Lod, kterd je uprostfed vodni hladiny, a je nutné instalovat nornou sténu okolo
celé lodé do tvaru , O”. Dale norna sténa do tvaru , U” v kombinaci s plutim
lodi ke bfehu. Na tyto dvé varianty byla pouzita lod vodni zachranné sluzby.
Dva cluny, které spolupracuji na natazeni norné stény, je potieba radné
zkoordinovat. Tato ¢innost je vhodna pro zkuSenéjsiho viidce plavidla, ktery

ovlada dobfe manipulaci se svym clunem.

Obrizek 23 - Instalace norné stény u biehu [Zdroj: HZS Mélnik]

V pripadé vétsiho uniku by byl pouzit také sorpéni had. Jedna se
o hydrofobni sorpéni textilii nastfthanou na prouzky, zpevnénou sitovym
obalem tvaru valce. Na obou koncich je osazena karabinou a krouzkem pro
napojovani vice hadt k sobé. [34] Pouzit by byl také sorbent na vodni hladinu,
ktery plave na vodé a saje pouze latky na ropné bazi, ma vysokou sorpéni
schopnost, je pIné biologicky odbouratelny. Nicméné tyto prostfedky béhem
odborné pripravy nemélo smysl testovat. Vredlném zasahu, pfi uniku

nebezpecné latky do vody je zapotiebi vzdy posoudit riziko havarie identifikaci
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zdroje. Faktickym zplisobem zmapovat pritomnost nebezpecnych latek,

stanovit jejich mnozstvi a dopad na konkrétni slozku zivotniho prostfedi. [35]

= Pl o
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Obrizek 24 - Instalace norné stény pomoct dvou posadek - tvar "O” [Zdroj: vlastni]

Dal$im programem odborné pfipravy bylo vyzkousSet lodé ostatnich slozek
IZS khaSeni pozaru. Tento bod programu byl celkem dtlezity, protoze
v pfipadé letnich mésicli, kdy je i vyssi teoreticka Sance néjaké mimoradné
udalosti, bude zpravidla VZS na misté jako prvni. HZS pfipadné nemusi davat
¢lun ani na vodu a khaseni by mohla vyuzit jejich plavidlo. To se podle
predpokladu, ukazalo jako velice vhodny technicky prostfedek na haseni
pozaru z plovouciho ¢erpadla. Jejich lod je prostornéjsi, mnohem stabilngjsi, da
se na ni pohodlné stat a plynule se pohybovat. Plovouci cerpadlo se diky
sklopnému celu lodé da dat na hladinu vody komfortné, tim méné hrozi
pfipadné zatopeni motoru a naslednd nefunkénost cerpadla. Lod i v pritbéhu

hasenti stoji ,na misté”, neotaci se podle tlaku hasebni vody, coz je také dulezita
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vlastnost. Lod pofi¢niho oddéleni policie Slapy ma obdobné vlastnosti.
V pfipadé, ze by jednotka PO méla moznost volby, zda zvolit svoje plavidlo
nebo plavidlo VZS & PCR k zésahu, jisté by bylo lepsi variantou zvolit lod VZS
¢ PCR. Samozfejmé je to brano v konkrétnim zasahu na mimo¥adnou udalost
na vodnim dile Slapy a dispozicim, které maji JPO, které jsou soucasti

poplachového planu v této oblasti.
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Obrizek 25 - Testovdni plavidla VZS [Zdroj: vlastni]

Dal$im tukolem bylo zjistit pribliZnou vzdalenost dostfiku ze brehu
z automobilové cisterny. V pfipad€, ze pfijede na misto jako prvni jednotka,
ktera nedisponuje plavidlem, ze kterého by mohla provadét haseni, mtize hasit
ze biehu, v pfipadé, Ze bude v néjaké rozumné vzdélenosti dostfiku. Pokus se
provadél z cisternové automobilové stfikacky Tatra 815-7 s Cerpadlem Ruberg

R40/2,5 Euroline. Dostfik se zkouSel pfi stalém tlaku 10 bar a pouzival se plny
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proud, ktery se uziva pro dosaZeni co nejvétsiho dostfiku. Je to proud vody,
ktery ztistava kompaktni po dlouhou drdhu letu. [36] Vysledky zkresloval tento

den celkem silny vitr, proto jsou hodnoty brany opravdu pfiblizné.

Haseni z:
e Hadice C/52 s kombinovanou proudnici C 15 metrd;
e hadice B/75 s pInoproudou proudnici B 25 metrt;
e hadice B/75 s pInoproudou proudnici bez hubice 30 metrt;
e lafetové proudnice z nastavby vozidla 35 metrti.

Nicméné pokus potvrdil, ze v pfipadé hadice svétsSim primérem
a vhodnou proudnici, 1ze dosahnout celkem velkych rozdil{i, které by mohly
byt v néjakém piipadé rozhodujici, pro rychlé zvladnuti mimotadné udalosti.
Zaroven je ale velké riziko, ze tlakem hasebni vody lod odpluje z dosahu

dostfiku proudnic.

Obrdzek 26 - Zkouska dosttiku HZS Dob#is [ Zdroj: vlastni]
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Pfi planovani odborné piipravy prislo na téma také pouziti specidlnich
hasicich prostfedkii. Na tento typ udalosti byl zvolen k testovani technicky
prostfedek — ruc¢ni hasici pfistroj - hasici granat Mab od spolecnosti Flamark.
Granat, je v podstaté specidlni tekutina v tenkosténném plastovém obalu
o velikosti 500 ml. Na strankach chorvatského vyrobce je tento popis pristroje —
Mab je okamzité pouZitelny rucéni hasici granat, urceny k haseni pozarti. Mab
nevyzaduje zadné uceni, aktivaci nebo pfipravu k pouziti. Pouze se vhodi do
ohné, okamzité ho uhasi a eliminuje kouf v prostoru haseni. Pro pouziti
v domacnostech, kancelarich, skladech, dilndch, ve vozidlech a na plavidlech.

[37]

V aredlu objektu ministerstva financi ve Smilovicich bylo vytvofeno
provizorni ohnisté, ve kterém se ndsledné hasici granat vyzkousel. Ohnisté
mélo rozméry ptiblizné 60 x 60 cm a bylo vytvofeno ze dfeva. Vhozeni granatu
se dokumentovalo kamerou, fotoaparaty a i natodenim tzv. zpomaleného
zabéru — 240 snimki/ za sekundu na mobilni telefon Iphone Xr. Po vhozeni
granatu do ohné vsak pfislo veliké zklamani. Nejenom, Ze se ohen neuhasil, ale
nestalo se viibec nic — doslova. Video se zpomalenym zdbérem bylo pro celkové
zhodnoceni pokusu stéZejni. Na videu se d4 analyzovat snimek po snimku, co
se s grandtem i ohném déje. Granat doslova ,,zmizi”, jak kouzelnickym trikem.
Ale v ohni neni zndmka zadné zmény. Nebylo zaznamenano ani ,zasyceni”
tekutiny, plameny nezménily barvu ani velikost. Na videu neni poznat
sebemensi zpomaleni $ifeni poZaru, natoZ jeho kompletni uhaseni. Pro haseni
plavidel, ani ¢ehokoliv jiného nelze produkt rozhodné doporucit. Hasici granat
lze vyuzit jesté jinym zptisobem, jako smacedlo nafedénim s vodou v poméru
1:16. Nicméné vzhledem k cené produktu (790 K¢) a po zkuSenosti s pfimym

pouzitim do ohné jiz nebyla tato varianta testovana.
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trow it!

Obrizek 27 - Hasici grandt Flamark Mab [Zdroj: vlastni]

Obrizek 28 - Test grandtu [Zdroj: vlastni]
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10 DISKUZE

10.1 Rozbor kapitoly 6 (Interni metodické predpisy
jednotlivych slozek na pozar plavidla)

Pokud shrneme veSkeré poznatky ztéto casti praci, dojdeme pomérné
k rychlému a jasnému vysledku. Hasi¢sky zachranny sbor ma na velkou vétSinu
mimoradnych udalosti néjaké metodické feSeni, vcetné prace na vodé i pozaru
plavidel. Celkovy souhrn metodickych pfedpisti pro cinnost jednotek pozarni
ochrany je na opravdu S3pickové urovni. Zvlasté pokud ho porovname
s ostatnimi slozkami z této prace. Je logické, Ze pozar plavidla nebude uplné
stéZejni ¢innost pro poficni policii. AvSak pfi analyze udalosti, které se staly
konkrétné na Slapech nebo v mistech, kde je dislokovano jiné oddéleni pori¢ni
policie, bylo potvrzeno, ze pofi¢ni policie nebo vodni zdchrannd sluzba byva na
misté udalosti jako prvni. Pfi konzultacich se zastupci slozek bylo zjisténo, ze
koncept vzdélavani u Policie CR je naprosto odlisny od HZS CR. Policie
nedisponuje ni¢im takovym jako je bojovy fad jednotek PO, kde jsou shrnuty
taktické postupy na 8kdlu nejriiznéjsich udalosti. Ridi se pouze zékony
a zavaznymi pokyny, které vSak nejsou pro stanoveni taktického postupu na
typizovanou mimofddnou udalost. Policie tak disponuje pouze typovymi

¢innostmi slozek IZS, kterych je omezené mnozstvi.

Pfi studiu zahrani¢nich materidlti bylo zjisténo, Ze v riznych zemich, maji
taktické postupy tyto slozky na podobné trovni. Napfiklad kniha s rznymi
postupy pro hasice v americe — Fundamentals of Fire Fighter Skills ma vice nez
1000 stran a je perfektné zpracovana, stejné tak pfirucka pro policii v Anglii —
Blackstone’s Handbook for Policing Students. Knihy jsou volné dostupné, daji
se dokonce poiidit i v CR. [38] To, Ze nema néjakou svoji ,bibli“ Policie CR, je

pfinejmensim zajimavé.
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Vodni zachrandfi prochdzi kurzy réiznych kategorii, véetné kurzu vtdce
zachranarského plavidla. Obsahem tohoto kurzu je i feSeni pozaru lodi, osnovy
jsou dany, oficidlni metodika napsdna bohuZzel neni. Zalezi na lektorovi, ktery
kurz vede a jeho vlastni pfipravé. Tyto interni materidly se i pres snahu
nepodafilo ziskat. Je dtilezité vSak podotknout, Ze vodni zachranna sluzba je
pouze dobrovolnym spolkem, tam se da pochopit, Ze metodické predpisy

nebudou na takové turovni jako u HZS.

10.2 Rozbor kapitoly 8.1 (Pozar jiného objektu — k haseni
pouzita lod)

K analyze a komparaci bylo pouzito pouze nékolik vybranych udalosti, ve
kterych se pouzivala k haseni lod a pouzivalo se plovouci nebo jiné cerpadlo
k haSeni pfimo z vodni hladiny. U téchto typti udalosti se opakuji vétSinou
stejné priznaky. V ptipadé lesnich pozaru v blizkosti vodni toku je typické, ze
volajici vidi pozar na druhé strané vodniho toku v lese. Pro operacni stfediska
je téZké v prvni moment urcit, kde se pfesné pozar nachdzi a zda je mozZnost
dojet s cisternou do néjaké rozumné vzdalenosti od mista udéalosti. V. mnohych
pfipadech jednotky vyrazeji k udalosti bez lodi ¢i ¢lunu a néasledné musi byt
povoldna dalsi jednotka, pokud neni mozné nebo hodné komplikované dostat
se k pozaru jinou cestou nez po vodé. Dalsim opakujicim se pfiznakem je,
pokud se jednd o vétsi pievyseni, nedostatecny vykon plovouciho cerpadla.
S timto se miZeme nasledné setkat i u haseni plavidla. V pfipadé haseni vétsi
lodi by se muselo pouzit vice plovoucich ¢erpadel najednou nebo popripadé
jiné vykonnéjsi cerpadlo. Napfiklad jako jednotka HZS Plzen, kterd u udalosti
(3214003259) k haSeni pouzila elektrocentrdlu a ponorné kalové cerpadlo. Je
také nutné zahrnout variantu, kdy ma jednotka moznost pouzit vétsi lod, ktera
by prevezla na misto pozarni stfikacku, jako u zasahu ve Chvaleticich, pfi

pozéru chaty v nedostupném terénu (6206006666).
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10.3 Rozbor kapitoly 8.2 (Pozar lodi — hasebni zasah
provadén z cisterny)

K této analyze a komparaci udalosti bylo vybrano opét pouze nékolik
pripad®, u kterych se projevily ¢ekané i necekané zvlastnosti, které se hodi
k této studii. I v pfipadé, Ze jednotky pozZarni ochrany zasahuji u pozZaru lodi,
kterou je mozné uhasit ze bfehu z cisterny, dochazi casto k opakujicim se

komplikacim.

Jednotka je povoldna na haseni lodi, ktera je ukotvena, ale po rozsifeni
pozaru prehofi lana a lod neovladatelné putuje po fece dal. V tomto ptipadé
byl pouzit opét pracovni ¢lun Povodi Moravy, ktery lod’ dotlacil zpét ke biehu
k zasahujicim hasi¢im. V jednom pfipadé jednotka provadéla haseni ze bfehu,
které nebylo uc¢inné, ale proudem vody se podafilo ¢lun natlacit na druhy breh.
Dalsi komplikaci, kterd se opakuje, je potopeni lodi ¢i c¢lunu. Po analyze
udalosti bylo zjisténo, Ze k tomu miize dojit z vice pficin, jednou z nich je, Ze je
lod' zasaZena poZarem takovou mirou, Ze dojde k destabilizaci a naslednému
potopeni. Nebo pripady, kdy se z jakéhokoliv diivodu ucpou odtokové kanalky
lodi nebo je pfitok hasebni vody mnohondsobné vyssi nez odtok. Lod se zacne
plnit hasebni vodou a dojde k potopeni lodi. Zv1asté na to musi byt bran zfetel,
pokud hasSend lod neni u bfehu. Odcerpavani hasebni vody neni v tomto
pripadé skoro mozné. Na vétsinu clund, kterymi disponuji jednotky HZS
iJSDH by se ani tolik technickych prostfedkil s posddkou neveslo. V tomto
pfipadé je velice dulezité myslet na ,kulturu haseni”, pozar pouze lokalizovat
a pokusit se lod odtdhnout nejlépe na misto, kde bude dobry pfistup nejenom

na likvidaci pozaru, ale také pro ptipadné vytazeni lodi jefabem.

Dals$im castym jevem je tnik provoznich kapalin do vody. Zejména v pfipadé
velké vyletni lodé ¢i parniku, kde jsou provozni naplné lodé mnohondasobné
vétsi a dosahuji nékolika stovek litri. Uniky jsou spjaty ¢asto s potopenim lodé.
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Pokud dojde k pozéaru vétsi lodé nebo parniku, tfeba i v pfistavisti, ve spousté
ohledi se musi davat pozor na rizika, se kterymi se hasi¢i potykaji spis
u pozara obytnych prostor. Nutnost odpojeni lodi od elektrické energie,
mnohdy velkd Cclenitost lodé, kterd komplikuje orientaci v prostoru,
pravdépodobna pritomnost tlakovych lahvi, nulova viditelnost pokud se jedna

o ,uzavienou” lod, kde jsou kajuty, podpalubi apod.

Jak se ukdzalo u pozaru lodi v Podoli v Praze (1121004566), musi se pocitat
i s variantou, Ze nebude v silach HZS vyzvednuti potopeného vraku ze dna. Na
misté by jisté bylo, aby HZS mélo povédomi o soukromych firmdach, které by
pripadny zasah mohly provést. Jedna se zejména o jejich vybaveni a schopnosti
zvladnout komplikovanéjsi mimofadnou udalost. Po konzultaci s krajskym
operacnim a informacénim stfediskem (dale jen , KOPIS”) HZS takové kontakty
neeviduje. Pfipadny problém s vytaZenim by si mél zajistit majitel lodi pres
svoji pojistovnu. Pokud vezmeme v potaz, Ze je celkem velkd Sance, ze
v pfipadé pozaru lodi a jejiho potopeni, bude na lodi i jeji majitel, nepfijde mi

tento postup uplné korektni.

10.4 Rozbor kapitoly 8.3 (PozZar lodi — hasebni zasah
provadén z lodi) a z toho vysledné hypotézy

Analyza a komparace zasahti zaméfenych pfimo na udalosti, kdy horici lod
pluje po hladiné a neni mozné ji hasit ze bfehu, odhalila opét nékolik
zajimavych poznatk{i. Pro praci bylo vybrano nékolik udalosti, u kterych se
vyskytla konkrétni specifika. Jednalo se zejména o vyuZziti lodi ostatnich slozek
IZS nebo i civilni lodé k haSeni pozaru i jinym cinnostem. K témto situacim
dochazi zvlasté v momenté, kdy jsou vyslany jednotky na misto udalosti bez
vlastni lodi nebo v pfipadech, kdy jsou na misté udalosti jiné slozky IZS s lodi

drive.
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Pracovni hypotéza 1: Taktika nasazeni zachranaiskych nafukovacich
gumovych ¢lunti a technické provedeni hasebniho zasahu na vodni hladiné je

srovnatelné s nasazenim hlinikovych pracovnich lodi.

Vysledek: Po studii konkrétnich pfipad(i, i zvlastnich praktickych
zkuSenosti bylo zjisténo, Ze jsou hlinikové lodé ostatnich slozek I1ZS vhodnéjsi

na hasebni zasah. Hypotéza je vyvracena.
V hypotéze byl srovnavan zachranarsky nafukovaci clun
e Allroundmarin Poker HD 430
A hlinikova pracovni lod’ vodni zachranné sluzby
e MS Boat S500 WT

Policie CR i vodni zachrannd sluzba maji pracovni hlinikové lodé, které jsou
vétsi, stabilnéjsi a maji sklopné celo. U pozdru na DaleSické piehradé
(6116003988), kde doslo k delsimu hasebnimu zasahu, se projevila obtizna
manipulace s ¢lunem, ktery je unaSen tlakem hasebni vody. Vidce plavidla
musi neustale manévrovat a usmérnovat lod. Ten samy problém se potvrdil
ibéhem hasSeni z gumového clunu jednotkou HZS Dobfis béhem odborné
pripravy. Tim se dostdvame k jednomu zdsadnimu poznatku, v pfipadé haseni
z tohoto typu plavidla plovoucim cerpadlem, neni prakticky mozné stat se
¢lunem na misté a hasit jeden konkrétni bod. Proud hasebni vody ma takovy
tlak, Ze se clunem neustdle pomalu toci. Pro viidce plavidla je obtizné
manévrovat takovym zpusobem, aby ,stal” pouze na misté, takZe vysledné
haseni bylo provadéno popojizdénim a to¢enim okolo hofici lodi. Pfi zkousce
lodi vodni zdchranné sluzby béhem odborné pripravy byl zaznamendn

markantni rozdil ve vSech ohledech. Obzvlasté diky sklopnému celu lodi, kdy je
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prace plovoucim cerpadlem mnohem pohodInéjsi a nehrozi béhem manipulace
»zaliti” plovouciho cerpadla. DalSim faktem je, Ze na hlinikovou vétsi lod
prakticky neptisobi sila tlaku hasebni vody z cerpadla, lod se neotaci a pro
viidce plavidla i pro hasie u proudnice je provedeni hasebniho zdsahu

mnohem komfortnéjsi.

V problematice lodi je hledisko také, kde je lod dislokovana. HZS Jilové ma
od taktického cviceni Slapy 2017 zasahovou lod zakotvenou na vodé pfimo na
Slapské pfehradé. Jedna soucast cviceni byla vyzkouset, jak velky casovy rozdil
bude, pokud jedno vozidlo pojede na misto udalosti s pfivésem s clunem, kde
se na néjakém vhodném misté musi nalodit a druhé vozidlo se dopravi pouze
na Slapskou prehradu, pfestoupi na zakotvenou lod na pfehradé a na urcené
misto popluje z pfehrady lodi. Lod dislokovand na pfehradé byla na misté
zasahu o 14 minut dfive. Velkou vyhodou tohoto umisténi je také fakt, ze HZS
Jilové neni limitovano velikosti lodé nebo clunu, ktery je na vodé. Jednotky,
které musi plavidlo dopravit k vodnimu dilu, musi fesit velikost pfivésu, clunu,
vadhu, tu i vsouvislosti s moznostmi nalodéni. Pokud neni mozZné najet
s plavidlem aZ do vody, hasic¢i musi byt schopni pienést plavidlo ruéné az do
vody. V pfipadé, Ze by jednotka mohla mit moznost ukotveni zdsahového

plavidla pfimo na vodg, je tuto eventualitu jisté dtkladné zvazit.

Jako jeden ze zdsadnich problémti je i samotné haseni plavidla a to
v souvislosti s vhodnosti typu cerpadla. Pokud uz musi jednotky PO pouzit
k haseni lod a hasit z vodni hladiny, nemaji tolik moZznosti. Realné se daji pouzit
pouze plovouci motorova cerpadla nebo kalova motorova cerpadla. Ani jedno
z téchto cerpadel nebylo vytvofeno pro haseni pozarti. Maji slouzit k doplnéni
cisternovych stfikacek z volnych pfirodnich zdroji nebo k odcerpavani
zatopenych nebo zaplavenych prostor. Jejich konstrukce a technické parametry

nejsou stavény na pozarni zasah.
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Pracovni hypotéza 2: Motorové plovouci cerpadlo je svymi vlastnostmi

efektivnéjsi k provedeni hasebniho zasahu, nez kalové motorové cerpadlo.

Vysledek: Po analyze udalosti kde se provadélo haSeni zlodi, po
provedeném vyzkumu na rybniku Strz a odborné pfipravé na vodnim dile

Slapy, byla hypotéza vyvracena.
V hypotéze bylo srovnavano plovouci motorové cerpadlo
e PH 1200 s motorem Honda GCV 190
Kalové motorové cerpadlo

¢ FOGO - Koshin SEH-50X

Pfi srovnani cerpadel bylo hodnoceno nékolik dtileZitych kritérii. Hned
prvnim bodem byla samotnad konstrukce cerpadel a s tim spojené vlastnosti.
Plovouci motorové erpadlo (dale jen ,PMC”) jiz z ndzvu mé tu vyhodu, Ze
plave na vodé. Kalové motorové Cerpadlo (dale jen ,KMC*) musi byt uloZeno
vlodi a nasava vodu pres savicku. Dalsi dtlezity faktor je vykon cerpadla
ajeho vytlaéna vyska. PMC ma vykon 1380 1/min, ale vytlaénou vysku pouze 20
m. KMC ma vykon pouze 600 I/min, ale vytla¢na vyska je 30 m. Zdélo by se, ze
PMC by mélo mit vice vyhod, ale bohuZel mé4 také nedostatky. Jednim
z hlavnich je, ze v ptipadé, kdy je cerpadlo jiz na vodé a hasi se z néj, je velice
citlivé na pohyb, pfi prud$im manipulovani nebo trochu rychlejsi jizdé po vodé,
okamzité zacne nabirat vodu a hrozi pfipadnd nefunkcénost. Kdyz k tomu
pripoc¢teme fakt, ze u nafukovacich cluntt HZS je pohyb lodi pfi hasSeni

nevyhnutelny, vychdzi z toho celkem zasadni nedostatek. Rdzem se nevyhoda
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kalového cerpadla, Ze neplave na vodé a musi byt vlodi, stdvd vyhodou. Je
potfeba zminit jeSté vytlacnou vysSku cerpadel. Ta se projevila na odborné
piipravé u KMC (30 metrii/3 bar) jako nedostatena, ale hodné zaviselo na
pouziti hadic D/25, které pro spravnou funkcnost potfebuji vyssi tlak.
V piipadé pouziti hadice C/52 bude funkénost lepsi. Testované PMC ma
vytlacnou vysku (20 metr/2 bar). Pro pozar mensi lodi by to byl dostate¢ny
vykon. Problémy s vyskou prevyseni se ukazaly jako zdsadni u poZzaru jinych
objektti, které byly haSeny pomoci téchto ¢erpadel. Mnoho téchto pfipadt okolo
vodnich ploch je vkopcovitém terénu, kde prevysSeni hraje velkou roli
aumnoho udalosti byl vykon tak nedostacujici, Ze musel byt proveden
nakonec jinym zptsobem. Po téchto zkuSenostech se jako nejlepsi varianta pro
hasebni zasah na vodé, jevi malé kompaktni kalové motorové cerpadlo, kde
jsou hlavni priority vykon cerpadla a dostatecnd vytlacna vyska. Zejména na
stanicich HZS i JSDH, které maji ve svém hasebnim obvodu vétsi ¢ast vodni

plochy, by bylo na misté tuto problematiku otevfit.

Pfi tvorbé této prace se na izemni odbor Pfibram dostal k testovani zajimavy
technicky prosttedek - viceucelové obojzivelné hlinikové plavidlo pro
zachranné slozky. Toto plavidlo ma primarné slouZit k vytvofeni pfivozu mezi
bfehy, mtze prepravovat napiiklad vozidla nebo ¢tyfkolku, ktera by se mohla
pouzit v misté pozaru kde je nepfistupny terén, ale pfistup je z vody. Toto
plavidlo by se dalo pouzit i k hasSeni lodniho pozaru, ale pouze asi v ptipadé
néjaké vétsi mimoradné udalosti, protoZe jeho nalodéni na vodu je pomérné

komplikované vzhledem k velikosti a nedosahuje moc velké rychlosti na vodé.
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Obrizek 29 - Obojzivelné hlinikové plavidlo [Zdroj: vlastni]

Toto plavidlo a pozary, které se déji v nepfistupnych terénech u feky,
otevfely debatu o vytipovani konkrétnich ,nedostupnych” mist, které se
v hasebnim obvodu nachdzeji. Jednd se zvlasté o nepfistupné chaty a objekty
v okoli fek. Jisté povédomi o téchto mistech by jisté bylo velkou vyhodou pfi
pfipadné taktice vedeni pozarniho zasahu. Jakou nejlepsi cestou se k objektu
dostat, jak vykonné cerpadlo pripadné potfebuji. Na stanici HZS Dobfis bude

tato myslenka dale rozvijena.

V ptivodnim zadani prace se zminuje i studium mimotadnych udalosti
souvisejici s pozary plavidel v zahrani¢ni. Prozkoumdanim zahrani¢nich zdroji
nebyly nalezeny zadné vhodné analogicky podobné pripady, které by bylo
mozné vyuZzit pro tcely této prace. Byly nalezeny pouze velké medidlné znamé
pripady, u kterych se vsak zasahovalo s technickymi prostfedky, které nelze

komparovat s technikou, kterou disponuji mistni slozky IZS. Jedna se o velkou
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specializovanou techniku, kterd je vhodna do pfimotskych statti, dislokovana

ve velkych pristavech.

10.5 Nouzové pouziti izolacniho dychaciho pfistroje
pod vodou

Pfi planovani odborné pripravy doslo na otazku izolacniho dychaciho
pristroje, zda ho pouZzit u pozaru na vodni hladiné, co se stane v pripadé
nechténého padu do vody, jak obtizné bude nasazeni pfistroje na zachrannou
plovaci vestu. Tato cast prace ptivodné neméla byt moc obsahld, ale vzhledem

k tomu, Ze je to prakticky neprobirané téma u HZS je potfeba ho zminit.

U tohoto typu mimorddné udalosti je asi nejvétsi pravdépodobnost, Ze by
zasahujici hasi¢ mohl béhem néjaké ¢innosti spadnout pod vodni hladinu a ze
na sobé bude mit zaroven izolaéni dychaci piistroj. Rad chemické sluzby, ktery
u HZS stanovuje pravidla, vymezeni a zasady v ramci tohoto odvétvi, pouziti
dychaciho pfistroje pod vodou viibec nebere v potaz. Tato problematika se

u HZS fesila zatim jen velmi okrajové.

Jeden z mala takovych pokusti vyzkouseli kralovéhradecti hasi¢i v roce 2015.
Cilem bylo ovéfit funkcénost dychaciho pfistroje po padu hasic¢e do vody a pri
ponofeni pod vodni hladinu. Hasici byli obleceni do kompletniho zdsahového
odévu vcetné prilby a bot. S dychacim pristrojem se neda potopit do vétsi
hloubky z d@ivodu chybéjiciho zavazi, obzvlast u kompozitové lahve. Ale to je
spiSe vyhoda, pokud budeme brat nas ptipad. V pripadé padu do vody, zacne
plisobit na hasice celd fada faktorti, jako jsou ztrata orientace, stres z neznadmé
situace, chlad. Hasi¢ ziskava chvili ¢asu na orientaci, nez se pfes zdsahovy odév
dostane voda na pokozku a dojde k tplnému promoceni. Zkouska prokdzala,
ze lepsi tésnéni masky pod vodou, ma uchyceni ndhlavnim kfizem. Pfi pouziti

masky s kandaharem byl tnik vzduchu nesrovnatelné vyssi. Vycvik prokazal,
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Ze i s izola¢nim dychacim pfistrojem se da dobfe plavat a dychat i pod vodou.
Zrak i cely oblicej chrani maska pfed vodou a tim napomaha k lepSimu
zvladnuti stresové situace. Nicméné, priblizné po dvou minutach dochazi
k aplnému promoceni zasahového odévu a pohyb hasic¢e ve vodé, diky vaze

obleku zacne byt velice komplikovany. [39]

Obrizek 30 - IDP pod vodou [Zdroj: HZS Hradec Krdlové]

Pii feseni této otazky posléze doslo k informaci, Ze ve Skolnfm vycvikovém
stfedisku Brno je instruktor potapéni, ktery se vénoval aktivné zkoumani této
oblasti. Pan kpt. Mgr. Jifi Urban byl kontaktovan a pfi konzultaci poskytnul
vysledky své prace. Jeho vyzkum byl zaméfen spiSe na mimoradné pouziti
dychaciho pfistroje pod vodou v ramci zachrany zivota, nicméné zkoumané
vysledky plati i pro zminény pad do vody. Testovalo se nékolik druhii
dychacich pfistrojd, pro tuto praci byly stézejni vysledky izola¢niho dychaciho
pristroje (dale jen ,IDP“) Dréager PA 94, ktery pouziva HZS Dobiis. Do této

doby nebylo zaznamenano podobné testovani u HZS CR. Hlavnim dtvodem
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bylo zjistit funkci IDP v hyperbarickych podminkdch a zjistit funkci

prislusenstvi ve vodé a pod vodou.

IDP se testovaly v zatopeném lomu v Horni Cerekvi v prvni poloviné roku
2015. Zkoumala se zejména odolnost vSech ¢asti postroje proti plisobeni vody,
plavani na hladiné, sestup pod vodu a vystup na hladinu, pohyb pod vodou,
nadechové a vydechové odpory a odolnost proti zamrzani v danych
podminkach. Pfistroje nejsou urceny pro pouziti v hyperbarickém prostfedi
pod vodou, ale dle expertizy Mgr. Urbana, kterou provedl, lze pristroje
v mimofadném pfipadé pfi zachrané lidského Zivota bezpecné pouzit do
hloubky 2 metri. Musi se vSak brat ohled na dodrZovani zakladnich fyzikalnich
principti a poucdit zasahujiciho hasice o rizicich souvisejicich se zménou objemu
a tlaku pfi stalé teploté (Boyle — Mariotttiv zdkon). V pfipadé redlného pouziti
musi byt soucdsti vystroje niiz s pevnou cepeli. Pfi sestupu je nutné klidné
avolné dychat a jiz od 1 metru pravidelné vyrovnavat tlak ve stfedousi
zivnutim nebo polykanim. Pfi pobytu v hloubce a vystupu je nutno klidné
a volné dychat bez zadrzovani dechu. Pokud by opravdu doslo k nouzovému
pouziti IDP pod vodou, je nutno poté provést servisni kontrolu pristroje. Dva
metry hloubky jsou stanoveny z dtivodu bezpecnosti, kdy i pfi nedodrzeni
zasady nezadrzovat dech by u zdravého dospélého jedince nemélo dojit pfi
vystupu k poskozeni plic a nasledné embolizaci plynu v krevnim fecisti (AGE-

arteridlni plynova embolie).

Nutno podotknout, ze Mgr. Jifi Urban testoval IDP a masky pouze
v kombinaci s ndhlavnim kfizem, ktery u HZS Dobfi§ masky nemaji. I hasici
z Hradce Kralové zdtvodu lepsitho tésnéni masky preferovali upnuti
nahlavnim kfiZem a ne upinacimi sponami za helmu, tzv. ,kandahar”. Ale
pokud budeme brat situaci, kdy ptijde pouze o pad do vody, ktery bude v rdmci

nékolika desitek vtefin a nebude do vétsi hloubky, protoze hasi¢ bude mit
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i zdchrannou vestu a nepotopi se, jisté nebude hrat upnuti masky nijak zédsadni

rozdil.

Co se tyce zachranné vesty v kombinaci s dychacim pristrojem, tuto variantu
nezkouseli ani hasici z Hradce Kralové ani Mgr. Jifi Urban. Nicméné pro tento
typ mimoradné uddlosti a pro urcity pocet zasahujicich je nutny. Ani fad
chemické sluzby HZS CR nezmitiuje nasazeni IDP na zchrannou plovaci vestu.
Hovofi pouze o tom, Ze v pravidelné odborné ptipravé by mél mit hasi¢ stejné
podminky jako u zdsahu a musi byt vybaven zasahovym odévem, helmou,
botami a zdsahovymi rukavicemi. Béhem odborné pripravy se nakonec
ukdzalo, Ze kombinace téchto ochrannych prostfedkti neni pro zasahujiciho
hasi¢e nijak zdsadné omezujici v pohybu. Potiz by mohla nastat pouze
u rozmérnéjsiho zasahujiciho, tam by nasazeni IDP na zachrannou plovaci

vestu uz mohlo byt komplikovanéjsi.

14

10.6 Pristupy k vodni nadrzi Slapy pro jednotky pozarni
ochrany

Béhem tvorby prace doslo na otdzku pfistupu k vodni nadrzi Slapy pro
jednotku HZS Dobiis a dalsi jednotky, které jsou dislokovany v okoli.
Vzhledem k dtileZitosti této problematiky, byl jeji vystup zpracovan a pouzit do

vysledné préce.

Po prijeti zpravy o udalosti na pozar plavidla nebo napf. zdchranu osob
zvody, zejména pokud ptjde o uddlost, kde nebude mozné zasahovat
s technikou ze brehu, je tfeba vyhodnotit, nejlepsi misto spusténi zachranného
plavidla na vodu. Ktomu je potfeba perfektni znalost hasebniho obvodu,
zamérfend konkrétné i na typ zachranného plavidla a automobil, ktery plavidlo
k vodé dopravuje. Ne kazdy sjezd a cesticka k fece je prijezdna pro pozarni

techniku, nékterd mista jsou dostupnd pouze osobnim automobilem. Navigace,

84



ktera pomahd jednotce dopravit se na spravné misto uddlosti, nefesi viibec
v potaz, kde se jednotka miize nebo nemiZe nalodit, naviguje pouze
nejrychlejsi cestou k pribliZznému mistu udalosti. Jednotka musi znat presna
mista nalodéni u feky a vSechny jejich vyhody a tuskali, i v zadvislosti na
konkrétnim ro¢nim obdobi. Néktera mista nalodéni jsou v pfipadé nizSiho
stavu vody nepouZitelna. Proto byla vSechna tato mista ditkladné analyzovana.
Zkoumal se zejména pfistup k vodé pro pozarni techniku a vhodna mozZnost

nalodéni pro ¢lun.

Vodni nadrz Slapy je od prehrady k dalsi pfehradé Kamyk dlouhd 43 km. Do
hasebniho obvodu stanice HZS Dobfis spada usek dlouhy pfiblizné 34 km.
I pfes tento pomérné rozsahly tisek, neni ptistupti k vodé velky pocet. Jedna se

pouze o 11 mist.

Tabulka 3 - Pristupy k vodni nadrzi Slapy [Zdroj: vlastni]

Pfistupy k vodni nadrzi Slapy Ri¢ni kilometr | Dojezd z poZarni
v hasebnim obvodu Dobft1s stanice Dobfis

1. | Zdan — Modra lodénice 95 km 22 km

2. | Hrdlicka (osada) 98,5 km 20 km

3. | Nebfich — kemp Lesni tdbofisté 100,5 km 22 km

4. | Zivohost — Hotel Atlantida 102 km 23 km

5. | Zivohost — Vodni zachranna sluzba | 103 km 23 km

6. | Smilovice - aredl MFCR 112 km 20 km

7. | Cholin - most 116 km 18 km
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8. | Cholin - kemp 115,5 km 18 km
9. | Zupanovice - kemp 120,5 km 16 km
10. | Zupanovice - sjezd 121 km 15 km
11. | Hfimézdice 128 km 19 km
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Obrizek 31 - Nastupni plochy pro nalodént — Slapy [Zdroj: vlastni]

Z dtivodu zkvalitnéni odborné pfipravy v ramci znalosti hasebniho obvodu

Dobiis v souvislosti se zasahem na vodni dilo Slapy byly vypracovany karty
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téchto pfistupovych bod. V tomto tiseku jsou pouze dva mosty, kde se da feka
prekonat na druhou stranu, a to Cholinsky a Zivohostsky most. I z tohoto
diivodu se jednotka musi vcas rozhodnout, jaké misto takticky zvoli. Nékdy
rozhodnuti zvolit deldi cestu clunem po vodé, ale slepSim a rychlejsim
pristupem k vodé, muzZe byt pro rychlejsi dopravu na misto udalosti stéZejni.
Z jedenacti mist se devét mist nachdzi na levém bfehu feky. Dvé mista, kde je
mozné se nalodit na pravém bfehu feky, jsou v tésné blizkosti zminénych

mostu.

V kartach jsou uvedeny zdkladni nezbytné informace pro jednotku, kterad

mifi k mimofddné udalosti na vodnim dile Slapy.

¢ Jméno obce a konkrétni misto;

e GPS souradnice;

e vzdalenost mista od stanice HZS Dobfsis;

e zkrdceny popis trasy;

e charakteristika pfijezdové komunikace;

e prostor pro pripadné otoceni CAS;

e pristup k vodé, a zda se d4 s clunem najet pfimo do vody;

e uzavéry (v mnoha mistech jsou zamdené zavory);

e moznost pfekondni uzavért (kontakty na zodpovédné osoby);

e dadle detailni fotografie mist podlozené mapovymi podklady.

Uvodni strana jedné ze vzorovych karet je na daldi strané. Ostatni

vypracované karty budou vlozeny do priloh této prace
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Tabulka 4 - Vzorovd karta k ptistupu na Slapy [Zdroj: vlastni]

Osada Hrdlicka
piistavisté Hrdlitka 98,5 KM
GPS soufadnice: DOJEZD ZE STANICE DOBRIS:
49.7612258N, 14.4201217E
LEVY BREH 20 KM
|

TRASA:
DOBRIS - smér Novy Knin (II/114 -> Neveklov), v KORKYNI rovné, v CIMI
rovné, za CIMI v levotodivé zatadee doprava (znac¢eno Osada Hrdlicka)

PRIJEZDOVA KOMUNIKACE: PRISTUP K VODE: BREH, SCHODY
asfaltova komunikace, tizkd jeden
pruh

NASAZENI CLUNU: RUCNE

e vysoky bieh

PROSTOR PRO OTOCENI CAS: X .. -
¢ ¢lun nutno polozit na vodu rucné

CAS s pfivésem - NE ,
CAS bez privésu _ ANO ¢ dovody vedou kamenné schody
OA,RZA,VEA,Z7ZS - ANO

COUVANI-0M

UZAVERY: MOZNOSTI PREKONANI UZAVERU:
74dna zavora 74dna zavora
VODNI DILO: v.n. Slapy KATASTR OBCE: Cim (PB)
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11 ZAVER

Tato prace zkoumala problematiku zasahu na pozar plavidla na vodnim dile
Slapy. Pokud budeme vychazet ze zadani prace, bylo dosazeno vytycenych cila,
které byly na pocatku stanoveny. Oteviela i nékolik duleZitych témat, které
souvisi stouto mimoradnou uddlosti, tyto byly v praci rozebrany a déle
rozvijeny. Vyzkumné metody pouzité v této praci vedly kuréeni postupu
zasahu na tento typ udalosti, ktery bylo nutné k stanoveni vysledk(i prace
ovérit praktickou zkouskou konkrétnich ¢innosti jednotek PO a slozek IZS. Obé
pracovni hypotézy byly po praktickych zkuSenostech z vlastniho cviceni
a analyzou skutecnych uddlosti vyvrdceny. Prdce md vyznam pro
zdokonalovani dovednosti sloZzek IZS v souvislosti s mimofadnou udalosti na
vodni hladiné. Pozar plavidel predstavuje typ zdsahu, se kterym se jednotky
pozarni ochrany a ostatni slozky 1ZS setkavaji zfidka. O to vice je dtlezité se na

takovou mimofaddnou udalost teoreticky a prakticky pfipravit.

I v pfipadé co nejefektivnéjsiho zasahu slozek IZS byvaji dojezdové ¢asy na
tyto udalosti pomérné dlouhé. Vyhodou intenzivnéjsiho plavebniho provozu na
vodnim dile Slapy mtzZe byt vfasnd pomoc civilniho obyvatelstva, zejména
pokud ptjde o zachranu tonouci osoby. Ta je na vodnich dilech potifebna

v ramci vtefin nebo maximalné minut.
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Priloha ¢. 1 - Karty pfistupovych bod k nalodéni na Slapy pro stanici HZS
Dobiis
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Zdaf — Modra lodénice

Vodni zachranna sluzba + RZP

95 KM

GPS:
49.8007539N, 14.4270658E

DOJEZD ZE STANICE DOBRIS:

LEVY BREH 22 KM
4 vl\%’hn 2
.
:": Bus A5
/’\/ . - O
Zdinska % e
392 o _/_\t,:‘,,

TRASA:

DOBRIS — smér Novy Knin (11/114 -> Neveklov), v Novém Kniné smér Praha, za Novym Kninem doleva
po 11/102 (smér Slapy), dale odbocit na BUS, okolo BuSe stale rovné, za Busi u golfového hfisté doprava

PRIJEZDOVA KOMUNIKACE:
asfaltova komunikace, od sjezdu z 11/114 Gzka,
jeden pruh, v chatové oblasti diry a kofeny

PROSTOR PRO OTOCENI CAS:
CAS s pfivésem — ANO
CAS bez pfivéesu—  ANO
OA, RZA, VEA, ZZS - ANO

COUVANI - 20 M, Z PARK. 100 M ZATACKOU

PRISTUP K VODE: SJEZD DO VODY

NASAZENi CLUNU: SJEZD

¢ asfaltovy sjezd do vody

e u vody maly prostor na otoCeni CAS s
pfivésem

e muZe byt nutné couvat uz z parkovisté cca 100
m do zatacky, manévrovaci prostor v zatacce
omezeny

e pfi niz8i hladiné se zkracuje délka ponoru
z dlivodu zkraceni vzdalenosti k molim

e branu umi otevfit majitel i na dalku pomoci
telefonu

UZAVERY:
Ke sjezdu jsou 2 pojezdové brany:
1. Hlavni brana
2. Brana z parkovisté k sjezdu do vody

MOZNOSTI PREKONANIi UZAVERU:
Kontaktni osoba:
kotveni Oldfich Zeman
spravce Leos Hasman

602 109 019
737 816 369

VODNI DILO: v.n. Slapy

KATASTR OBCE: Slapy (PZ)







Osada Hrdlicka

pristavisté Hrdlicka

98,5 KM

GPS:
49.7612258N, 14.4201217E

DOJEZD ZE STANICE DOBRIS:

LEVY BREH 20 KM

Wt
2dtinskd horal = (
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TRASA:

DOBRIS — smér Novy Knin (11/114 -> Neveklov), v KORKYNI rovng, v CiMI rovng, za CiMi V levotogivé

zatacce doprava (zna¢eno Osada Hrdlicka)

PRIJEZDOVA KOMUNIKACE:
asfaltova komunikace, Uzké jeden pruh

PROSTOR PRO OTOCENI CAS:
CAS s privésem — NE

CAS bez pfivésu—  ANO

OA, RZA, VEA, ZZS - ANO

COUVANI-0M

PRISTUP K VODE: BREH, SCHODY

NASAZENI CLUNU: RUCNE

e vysoky bfeh
e Clun nutno polozit na vodu ru¢né
e do vody vedou kamenné schody

UZAVERY:
Zadna zavora

MOZNOSTI PREKONANi UZAVERU:
Zadna zavora

VODNI DILO: v.n. Slapy

KATASTR OBCE: Cim (PB)

POZN. Za chatovou oblasti smérem k pfehradé se nachazi prudka skala k bfehu schudna chodnicky,
nicméné technika se pfimo k vodé nedostane. Kdyz technika projede mezi chatami, dostane se maximalné

na louku nad skalou.







Kemp Lesni taboriSté Nebrich

U Zivoho$t'ského mostu

100,5 KM

GPS:

49.7699819N, 14.4119133E

DOJEZD ZE STANICE DOBRIS:

PRAVY BREH

22 KM

Spaleny vrch

TRASA:

DOBRIS — smér Novy Knin (I1/114 -> Neveklov), v KORKYNI doprava, v CHOTILSKU rovné, okolo
KRENICNE rovné, za Zivohostskym mostem vilevo

PRIJEZDOVA KOMUNIKACE:

asfaltova komunikace, lesem lesni cesta

PROSTOR PRO OTOCENI CAS:
CAS s privésem — ANO
CAS bez pfivésu—  ANO
OA, RZA, VEA, ZZS - ANO

COUVANI -30 M

PRISTUP K VODE:

SJEZD PRIRODNI

NASAZENi CLUNU:

SJEZD/RUCNE

lesni cesta, povrch tvrdy

manévrovani mezi stromy

dostatecna Sifka pro manévrovani s pfivésem

bfeh je pozvolny, neni zpevnény, pisc€ita plaz

UZAVERY:
zavora u vjezdu do kempu

MOZNOSTI PREKONANI UZAVERU:
Kontaktni osoba — obsluha kempu/obcerstveni

nasilny vstup

VODNI DILO: v.n. Slapy

KATASTR OBCE: Nebfich (BN)




X Zetaka @ 3Dponles @ Panorama

nizky stav vody
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Zivohost — Hotel Atlantida 102 KM

pristavisté Stara Zivohost’

GPS: DOJEZD ZE STANICE DOBRIS:
49.7612258N, 14.4201217E

LEVY BREH 23 KM

Krenicna

Hnévsin

TRASA:
DOBRIS — smér Novy Knin (11/114 -> Neveklov), v KORKYNI doprava, v CHOTILSKU rovng, u
KRENICNE doprava, na rozcesti Zahofi doleva, dale az do Zivohosti, pak odbodit k Hotelu Atlantida

PRIJEZDOVA KOMUNIKACE: PRISTUP K VODE: SJEZD DO VODY
asfaltova komunikace, Siroka na dva pruhy —
NASAZENI CLUNU: SJEZD
PROSTOR PRO OTOCENI CAS:
CAS s pfivésem —  ANO e betonovy sjezd do vody
CAS bez pfivésu—  ANO o dostateCna Sitka pro manévrovani s pfivésem
OA, RZA, VEA, ZZS - ANO e nepouzitelny pfi zhorSenych klimatickych
podminkach (dést, mraz), sklon 12°
COUVANI - 80 M e v misté kotvisté Cerpaci stanice se skladem
sorpénich prostredki
UZAVERY: MOZNOSTI PREKONANI UZAVERU:
Ke sjezdu jsou 4 uzaveéry: Kontaktni osoba — p. Kvasnicka 602 339 900
1. zavora pred Hotelem Atlantida pfistup pfes vSechny uzavéry

2. pojezdova brana Hotelu Atlantida
3. pojezdova brana p. Kvasni¢ky
4. zavora Povodi Vitavy

VODNI DILO: v.n. Slapy KATASTR OBCE: Chotilsko (PB)







Zivohost — Vodni zachranna sluzba

Kostel sv. Fabidna a Sebastidna

103 KM

GPS:
49.7573242N, 14.4241919E

DOJEZD ZE STANICE DOBRIS:

LEVY BREH 23 KM

TRASA:

DOBRIS — smér Novy Knin (11/114 -> Neveklov), v KORKYNI doprava, v CHOTILSKU rovng, u KRENICNE
doprava, na rozcesti Zahofi doleva, dale az do Zivohosti, pak rovné az k parkovisti

PRIJEZDOVA KOMUNIKACE:
asfaltova komunikace, Siroka na dva pruhy

PROSTOR PRO OTOCENI CAS:
CAS s pfivésem — ANO
CAS bez pfivéesu—  ANO
OA, RZA, VEA, ZZS - ANO

COUVANIi =0 M

PRISTUP K VODE: PLAZ, SJEZD NE

NASAZENIi CLUNU: RUCNE

e travnata louka, piseCna plaz
dostate€na Sifka pro manévrovani s pfivésem

e bfeh neni pozvolny, neni zpevnény, do vody nelze
zajet s pfivésem

UZAVERY:
zavora u parkovisté

MOZNOSTI PREKONANi UZAVERU:
Kontaktni osoba — VZS 607 962 552
nasilny vstup

VODNI DILO:

v.n. Slapy

KATASTR OBCE: Chotilsko (PB)







Smilovice — areal MFCR

112 KM

GPS:
49.7226661N, 14.3611975E

DOJEZD ZE STANICE DOBRIS:

LEVY BREH 20 KM
3;;-\ lllll = el 3 \
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Smilovice

Oboz

TRASA:

DOBRIS — smér Rybniky (/119 -> Sedl&any), za obci Drhovy vievo, za odbogkou na Celinu v pravotogivé

zatacce vlevo na SMILOVICE

PRIJEZDOVA KOMUNIKACE:
asfaltovd komunikace, Siroka dva pruhy
podél plaZe sypana cesta

PROSTOR PRO OTOCENI CAS:
CAS s pfivésem — ANO
CAS bez pfivésu—  ANO

OA, RZA, VEA, ZZS - ANO

COUVANI-0M

PRISTUP K VODE:

PLAZ, SJEZD NE

NASAZENi CLUNU:

RUCNE

e travnatd plocha

e betonovy sjezd k molu, kotvici bod

UZAVERY:

Ke sjezdu jsou 2 zavory:
1. Hlavni brana — ostraha aredlu
2. Zavora u plaze

MOZNOSTI PREKONANI UZAVERU:

Kontaktni osoba:
Ostraha aredlu
Nasilny vstup

VODNI DILO: v.n. Slapy

KATASTR OBCE: Chotilsko (PB)
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Hlavni brana arealu — zavora (ostraha)

FOTO neni k dispozici




Cholinsky most 116 KM

GPS: DOJEZD ZE STANICE DOBRIS:
49.7167356N, 14.3259667E
PRAVY BREH 18 KM
e g
) e
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TRASA;
DOBRIS — smér Rybniky (11/119 -> SedI€any), za obci Drhovy vlevo, za Cholinskym mostem vpravo
PRIJEZDOVA KOMUNIKACE: PRISTUP K VODE: SJEZD DO VODY
sypana zpevnéna cesta —

NASAZENI CLUNU: SJEZD
PROSTOR PRO OTOCENI CAS:
CAS s pfivésem — ANO e zpevnéna cesta a sjezd do vody
CAS bez pfivésu—  ANO e sjezd do vody je Sikmo ke bfehu
OA, RZA, VEA, ZZS - ANO e parkujici vozidla zuzuji profil cesty
e obtizné manévrovani s CAS+pfivés

COUVANI - 100 M ZATACKOU

UZAVERY: MOZNOSTI PREKONANi UZAVERU:
ke sjezdu je instalovana zavora Kontaktni osoba:
spravce mola 702 647 925

VODNI DILO: v.n. Slapy KATASTR OBCE: Kiepenice (PB)







Cholin - kemp

115,5 KM

GPS:
49.7164319N, 14.3330103E

DOJEZD ZE STANICE DOBRIS:

LEVY BREH

18 KM

s

Cholin

i

TRASA:

DOBRIS — smér Rybniky (/119 -> Sedl&any), za obci Drhovy vlevo, pfed Cholinskym mostem pred

pfechodem pro chodce vlevo a ihned vlevo

PRIJEZDOVA KOMUNIKACE:
asfaltova komunikace, sjezd z betonovych
panel(l

PROSTOR PRO OTOCENI CAS:
CAS s privésem — ANO
CAS bez pfivesu—  ANO
OA, RZA, VEA, ZZS - ANO

COUVANI -40 M

PRISTUP K VODE:

SJEZD

NASAZENIi CLUNU:

SJEZD

e betonovy sjezd do vody

e dostatek prostoru pro oto€eni i manévrovani pfi

couvani

UZAVERY:
brana uzaviratelna

v misté sidli firma fas yachting
p. Zaruba — 602 378 877

MOZNOSTI PREKONANI UZAVERU:

VODNI DILO: v.n. Slapy

KATASTR OBCE: Borotice (PB)
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Zupanovice - kemp

120,5 KM

GPS:
49.7051333N, 14.3096008E

DOJEZD ZE STANICE DOBRIS:

LEVY BREH

16 KM

Pz Zupanovice
/ Zelnice

343

N Néstroje & Nahlasit chybu

TRASA:

DOBRIS — smér Rybniky (11/119 -> Sedl&any), za obci Drhovy vpravo, v Drevnikach rovné, v Zupanovicich
u sjezdu do vody vlevo, na kfiZ. za kempem vpravo

PRIJEZDOVA KOMUNIKACE:
asfaltova komunikace,u vody travnata plocha

PROSTOR PRO OTOCENI CAS:
CAS s privésem — ANO
CAS bez pfivésu—  ANO
OA, RZA, VEA, ZZS - ANO

COUVANI -30 M

PRISTUP K VODE:

SJEZD PRIRODNi

NASAZENi CLUNU:

SJEZD/RUCNE

e travnaté plocha
otoceni u vjezdu do kempu

e narocné na manévrovani — couvani do zatacky, itka
komunikace akorat na vozidlo, v pfipadé nutnosti rychlého nasazeni

Clunu lepSi ruéné
e bfeh je pozvolny

UZAVERY: MOZNOSTI PREKONANI UZAVERU:
7adné
VODNI DILO: v.n. Slapy KATASTR OBCE: Zupanovice (PB)







Zupanovice - sjezd

121 KM

GPS:

49.7057600N, 14.2990964E

DOJEZD ZE STANICE DOBRIS:

LEVY BREH 15 KM

Ostra Hirka
344

) # .
s Zupanovice
‘ Zelnice

343

TRASA:

DOBRIS — smér Rybniky (11/119 -> Sedl&any), za obci Drhovy vpravo, v Drevnikach rovné, v Zupanovicich

u pomniku se nachézi sjezd

PRIJEZDOVA KOMUNIKACE:

asfaltova komunikace, sjezd z betonovych

panel(l

PROSTOR PRO OTOCENI CAS:
CAS s privésem — ANO
CAS bez pfivesu—  ANO
OA, RZA, VEA, ZZS - ANO

COUVANI -80 M

PRISTUP K VODE: SJEZD

NASAZENi CLUNU: SJEZD

e betonovy sjezd do vody
Vv letni sezéné na parkovisti pfed sjezdem parkuji
vozidla

e parkujici vozidla zuzuji profil cesty
obtizné manévrovani s CAS+pfivés

o nékdy parkujici vozidla blokuji sjezd uplné

UZAVERY: MOZNOSTI PREKONANI UZAVERU:
7adné
VODNI DILO: v.n. Slapy KATASTR OBCE: Zupanovice (PB)







GPS: DOJEZD ZE STANICE DOBRIS:
49.6795206N, 14.2849878E
LEVY BREH 19 KM
\\\ 2 Hﬁr’:\éidice
N\, = ——

Himétdice

TRASA:
DOBRIS — smér Svaté Pole (11/119 -> Sedlgany), za obci Svaté Pole vievo na NECIN, v NECINI vlevo, za
obci Necin vpravo, za obci Hfimézdice v ostré pravotogivé zatacce odbodit

PRIJEZDOVA KOMUNIKACE: PRISTUP K VODE: SJEZD PRIRODNI
asfaltova komunikace,u vody travnata plocha — —
NASAZENI CLUNU: SJEZD/RUCNE
PROSTOR PRO OTOCENI CAS:
CAS s pfivésem —  ANO e travnata plocha
CAS bez pfivéesu—  ANO e bfeh je pozvolny, travnaty, piseéna zpevnéna plaz
OA, RZA, VEA, ZZS - ANO o kdysi v misté udajné byval brod (Hfimézdice-
Zrubek)
COUVANI - 60 M e dobfe pfistupné pro JPO z obou bfeht
o Sitka profilu feky — 200 m
UZAVERY: MOZNOSTI PREKONANI UZAVERU:
zadné

VODNI DILO: v.n. Slapy KATASTR OBCE: Hiimézdice (PB)







Hubenov zatoka POUZE RZA/VEA | 117 km

GPS:
49.7259469N, 14.3072086E

DOJEZD ZE STANICE DOBRIS:

LEVY BREH 15,5 KM

TRASA:

DOBRIS — smér Rybniky (11/119 -> SedI&any), za obci Drhovy vlevo, za Boroticemi vpravo na Drevniky

PRIJEZDOVA KOMUNIKACE:
asfaltova komunikace, sjezd dlazdény

pfimo k vodé se dostane pouze OA

PROSTOR PRO OTOCEN:I:
OA, RZA, VEA, ZZS - ANO

COUVANIi -0 M

PRISTUP K VODE: SJEZD

NASAZENi CLUNU: SJEZD

dlazdény sjezd do vody

e Uzky prujezd kolem domu (nutno si dobfe
nadjet)

e dostatek prostoru pro oto€eni i manévrovani pfi
couvani

UZAVERY:
brana uzaviratelna

MOZNOSTI PREKONANIi UZAVERU:
Soukromy pozemek
Branu mozno otevfit zevnitf (obéhnout budovu zleva)
p. Hanzl — 608 029 903

VODNI DILO: v.n. Slapy

KATASTR OBCE: Hubenov (PB)







