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Abstrakt

Diplomova prace , Problematika prijezdnosti vozidel IZS v zastavéné méstské
oblasti” se zabyva prijezdnosti pozemnimi komunikacemi a moZnymi riziky
vzhledem k otdzce vcasného pifjezdu sloZek Integrovaného zachranného systémuk
mimoradné udalosti a jejimu tispésSnému zvladnuti.

V teoretické casti vymezujeme danou problematiku, jeji soucasny stav,
specifikujeme zdkladni pojmy, charakterizujeme jednotlivé slozky Integrovaného
zachranného systému a popisujeme lokalitu vybranou pro potfeby vyzkumného
Setfend.

V praktické casti bylo metodami diferenéni analyzy, vleénych kiivek a
modelovych situaci provedeno Setfeni, jehoZ vysledky byly nasledné zhodnoceny

a byl navrZen postup feSeni zjisSténych skutecnosti.

Klicova slova”
Diferen¢ni analyza; Integrovany zachranny systém; modelové situace; vlecné

kfivky.



Abstract

The thesis “Access Routes for Integrated Rescue System Vehicles in Developed
Urban Areas” deals with the accessibility by road for emergency response vehicles and
analyses potential risks in terms of the timely arrival of Integrated Rescue System
vehicles to emergency situations and of the successful response to such situations.

The theoretical part of the thesis outlines the issue and the current situation,
provides key definitions, describes all the components of the Czech Integrated
Rescue System, and describes the geographical area in which research was
conducted.

The practical part describes the research carried out using differential analysis,
turning paths and model situations, whose outcomes were then assessed, and

proposes solutions to the findings of the research.

Keywords

Differential analysis; Integrated Rescue System; model situations; turning path.



1T UVOD i 11
2 SOUCASNY STAV ...cccciiiiiiiiiiiiisnssnneeeesssssssssssssssssssssssssssssssssssssss s 13
2.1 ZaKladni POJMY .ocvvveviiiiiiiieiciciciecc s 13
2.1.1  DOPravini Prostor..........ciiiieeeieee s 13
2.1.2 Formy jednani zptisobujici naruSeni dopravni prajezdnosti................ 14
2.1.3 Rizika branici prijezdnosti.............iiiiiiiiie 15

2.2 Integrovany zachranny SYSt€m ... 15
2.2.1 Hasi¢sky zachranny Sbor............iie e 17
2.2.2  Zdravotnickd zachrannd sluZba............cciiiiiniiiie, 23
2.2.3  Policie Ceské TePUDIKY ....co.covvveerveerreeeieereeeessiesseessee e 29
224 MEStSKA POLICIE.....ceiviiiiiiiiiiciciiccc e 32
2.3 Popis LOKALItY ..c.ccoviiiiiiiiiiiiiiicccc e 36
2.3.1 Moznosti parkovani ve vybranych lokalitdch........ccccooviviiiiniinininnnee. 37
2.3.2 Charakteristika zkoumanych ulic vybrané lokality .........cccceceinirunnnnne. 40

3 CIL PRACE ..o 44
4 METODIKY ...cociiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieis st 45
4.1 Diferencni analyzZa.......cccccviiiiiiiniiiniiiiiie e 45
4.2 Modeloveé SItUACE ........ccuviiuiiiiiiiiii s 46
4.3 VIECNE€ KIIVKY ...cviviiiiiiiiiiiiiiiiciiiici e 46
VA ) B 1 ) 48

51 Vysledky vyzkumného Setfeni v ul. Americkd.......ccoooviinniiiiinniiinnne, 49



10

11

12

13

52 Vysledky vyzkumného Setfeni v ul. Uruguayska.........ccooviiiiiniiiinne 52

5.3 Vysledky vyzkumného Setfeni v ul. Londynska.........ccccooeeeiiiiircnnnnnnne. 56
54 Vysledky vyzkumného Setfeni v ul. Zahfebska ..o 60
5.5 Vysledky vyzkumného Setfeni vytipované kfiZovatky...........cccoveeeneee 63
CINNOST, PRAVOMOCI A MOZNOSTI STRAZNIKU MP PRAHA PRI
OMEZENI PRUJEZDNOSTT ..ot 73
DISKUZE.......ooiiiiiiiiiiiiicc s 78
ZAVER....oovvvvvvvvrvvvvvvvvvevsnsssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssosssssoee 85
SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK.......ccoosrvurrriernreeonsessnsesssessssssessssssssssssessssssnees 87
SEZNAM POUZITE LITERATURY .....osmrrveemmriernseessnsesssssssssssssssessssssssssssessssssnees 89
SEZNAM POUZITYCH OBRAZKU .....oooovrrrrrrresssssssssccsisiimmininssnnnsssssssssssssssssssnee 95
SEZNAMU POUZITYCH TABULEK..........ccommiieimrreionsessssesssssssssssssssssssessssssnees 98
SEZNAM PRILOH ..oooviooiioioiosicccccciiiiiecsssseeeeeese s 99
Pfiloha A —ul. Americkd. Modelova situace stavajiciho stavu. .........cccceuevevennenne. 100
Priloha B — u. Americka. Navrh feSeni — Varianta 1..........cccccoviiiiinniiiinnnes 101
Priloha C — ul. Americka. Navrh feSeni — Varianta 2 ..........cccoociiiiinnicicinnnnas 102
Priloha D — ul. Americkd. Navrh feSeni — Varianta 3.........cccccovviiiininiiicinnnnes 103
Pfiloha E — ul. Uruguayska. Modelova situace stavajiciho stavu. ..........ccccueuueeee. 104
Pfiloha F — ul. Uruguayska. Navrh feSeni — Varianta 1 ........ccccccovvvvinnnninnininnnne 105
Pfiloha G — ul. Londynskda. Modelova situace stavajictho stavu..........cccccceveneenee 106
Priloha H — ul. Londynskda. Navrh feSeni — Varianta 1 .........ccccoeiiiiniiiininnnes 107
Priloha I —ul. Londynskda. Navrh feSeni — Varianta 2 ..........cccooveiinninciciininnnes 108
Priloha J —ul. Londynskda. Navrh feSeni — Varianta 3 ..........cccocoviiininniiiiininnnes 109

Pfiloha K — ul. Zahfebska. Modelova situace stavajiciho stavu. .........cccceceveuucnee 110



Priloha L —ul. Zahtebska. Navrh feSeni — Varianta 1....coooeeeeeoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeaenn. 111

Priloha M — ul. Zahfebska. Navrh feSeni — Varianta 2 ..........ccccoeciiiiiniiiinnnnes 112
Pfiloha N — vyzkumné Setfeni — statistika prestupku..........cccocevveveveviiiereieiniciennen 113
14. SEZNAM VYKRESU ....oooovommmememmmmmmmsmsmssmssmsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnne 114
Vykres 1 — Vle¢na kfivka bez omezeni prijezdu .........cccoeveveiiieiciciniciciiciccnnee, 115
Vykres 2 — Vle¢na kfivka s omezenim pruijezdnosti vozidlem vlevo.................... 116
Vykres 3 — Vle¢na kfivka prijjezdu IZS bez omezeni .............cccevviiuiiniiinicnnnnnne. 117

Vykres 4 — Vle¢na ktivka prijezdu IZS s omezenim .........ccccccvvuciviininiciniccnnenne. 118



1 UVOD

Hlavni mésto Praha, stejné jako jina velkd mésta v Ceské republice i ve svété, se
potyka s problematikou prtijezdnosti vozidel sloZek Integrovaného zachranného
systému (dale jen IZS). Pti volbé tématu a dané lokality jsem predevsim bral ohled,
na to, Ze pracuji jako straznik Méstské policie (dale jen MP) hlavniho mésta Praha.
V ramci vykonu sluzby MP hl. m. Prahy fesi velké mnozstvi prestupkii, které maji
souvislost s provozem na pozemnich komunikacich. Jednim z nejcastéjsich oblasti
prestupkového fizeni je problematika parkovani. Vzhledem k mistni znalosti
problematiky dopravni situace méstské ¢asti Praha 2, je diplomova prace situovana
do této lokality.

Prace je zaméfena na faktory ovliviiujici prodluZovani dojezdové doby. Jedna se
predevsim o vozidla parkujici a stojici v mistech, kde je zastaveni nebo stani vozidel
dopravnimi predpisy ¢i dopravnim znacenim zakazano. Tento jev je vSak mnohdy
zapfi¢inén skutecnosti, Ze pocet vyhrazenych parkovacich mist svou kapacitou
nedostacuje potfebam uzivatelti motorovych vozidel. Ta se pak, pokud stoji mimo
vyhrazena parkovaci mista, dopoustéji dopravnich prestupki a mohou tvorit
prekazky silniéniho provozu, v dasledku ¢ehoz ovliviiuji jiz zminénu dojezdovou
dobu slozek 1ZS. Cilem této diplomové prace je tedy nejen analyzaa zhodnoceni
prujezdnosti slozek [ZS zastavénymi méstskymi oblastmi, ale i navrh
jednotlivych variant feSeni této situace, se zdmérem pfispét k moznostem zlepseni
dopravni situace dané lokality.

Piedklddanad diplomova préce je rozdélena na teoretickou a praktickou ¢ast.
Teoreticka cast je rozpracovana ve dvou kapitoldch. V prvni tvodni kapitole je
predstaveno téma prace, divod jeho vybéru, cil prace a jeji predpokladany prinos.
Druha kapitola je zaméfena na vhled do tématu, jeho specifikaci. Charakterizuje
soucasny stav dané problematiky. Kapitola je dale rozdélena do tii podkapitol. Je
specifikovana zdkladni terminologie, charakterizujici dopravni prostor, formy
jednani zptisobujicich naruseni dopravni priijezdnosti a moznd rizika z téchto

naruseni vyplyvajici. V podkapitole druhé jsou popsany jednotlivé slozky
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Integrovaného zachranného systému. Treti podkapitola je zaméfena na popis
lokality, vybrané pro potfeby vyzkumného Setfeni a jeji charakteristiku.

V praktické casti jsou pomoci zvolenych metod analyzovdna vybrana
problematickd mista. Pro potfeby vyzkumného Setfeni bylo pouZito diferencni
analyzy, vleénych kfivek a modelovych situaci pomoci mapovanim rizik. Vysledky
vyzkumného Setfeni jsou nasledné zhodnoceny a je navrZzen postup feSeni

zjisténych skutecnosti.
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2 SOUCASNY STAV

V soucasné dob€, kdy se béZnym standardem stava, Ze rodina vlastni vice nez
jedno osobni auto a firmy disponuji vy$sim poc¢tem vyuZzivanych sluZebnich vozi,
je otazka parkovani a dostatku parkovacich mist stale vétsim problémem, nebot
pozadavky majitelt a uzivateld vozi v tomto sméru neni mozné pIné uspokojit
a parkovani dle jejich potfeb zajistit. Ve vétsich, ale i mensich méstech se jejich
zastupitelé a povérené odbory ¢i organy snazi o vytvoreni dostatecného mnozstvi
parkovacich ploch a mist, které by dokdzaly uspokojit pozadavky majiteltt vozii na
jejich dostatecny pocet. Bohuzel, nezfidka se tak déje na tikor vhodnosti vybranych

mist i na tkor bezpecnosti.
21 Zakladni pojmy

21.1 Dopravni prostor
Dopravni prostor vymezuje ¢ast prostoru komunikace, ktera slouzi pro verejny

dopravni prostor vozidel a pro pohyb pésich osob. Déli se na nékolik ¢asti. [1, 2]

> Hlavni dopravni prostor — je vymezen Sitkou mezi obrubniky, kterd jez
dtivodu tzv. bezpeénostniho odstupu na kazdé strané rozsifena o 0,50 m.Do
této casti hlavniho dopravniho prostoru nesmi zasahovat, ani nesmibyt
osazen zadnymi bezpecnostnimi zafizenimi ¢i prekdzkami. Vyjimku tvofi
nadobrubnikova svodidla.

> Prfidruzeny prostor —je cast dopravniho prostoru mezi pfilehlou zastavbou
a hlavnim dopravnim prostorem. Jeho dalsi ¢asti je tzv.
,Pridruzeny dopravni prostor”, ktery je nad pfidruzenymi pdasy ¢i pruhy nebo
chodniky, které jsou umistény v pfidruzeném prostoru. Je uréen pro primé
vyuzivani dopravnim provozem.

» Jizdni pruh - je c¢ast vozovky, kterd umoZziuje vozidlim jizdu za sebouv

jednom jizdnim proudu. [1, 2]
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PROSTOR MIiSTNi KOMUNIKACE

pfidruZeny prostor hlavni dopravni prostor pfidruZeny prostor

= —|

Obr. 1 — Nikres dopravniho prostoru [2]

21.2 Formy jednani zpusobujici naruSeni dopravni priajezdnosti

> Prestupek - ,je spolecensky skodlivy protiprdvny cin, ktery je v zdkoné za prestupek
vyslovné oznacen a ktery vykazuje znaky stanovené zikonem, nejde-lio trestny
¢in” [3]

> Dopravni prestupek — je prestupek, ktery je taxativné vymezen v zdkoné
¢ 361/2000 Sb. o silni¢nim provozu.

> Prekazka silni¢éniho provozu — ,ve smyslu ust. § 2 pism. e) zdkonao silni¢nim
provozu se piekdzkou provozu na pozemnich komunikacich rozumi vse, co by mohlo
ohrozit bezpecnost nebo plynulost tohoto provozu. Definice ddleobsahuje demonstrativni
vycet — jednd se napf. o nidklad, material nebo jiné predméty, vozidlo ponechané na
pozemni komunikaci nebo zdvady ve sjizdnosti pozemni komunikace.” [4]
Dale mtzou prekazku silni¢niho provozu tvofit i nasledky prirodnich katastrof

nebo bezohlednost druhych osob (napt. olejova skvrna z porouchaného vozidla)

> Mimoradna udalost - ,,Skodlivé piisobeni sil a jevii vyvolanych cinnosti clovéka,
pfirodnimi vlivy, havdrii, které ohroZuji Zivot, zdravi, majetek nebo Zivotni prostiedi
a vyzaduji provedeni zdchrannych a likvidacnich praci.” [5]

> Dopravni nehoda - ,Dopravni nehoda je uddlost v provozu na pozemnich

komunikacich, napfiklad havdrie nebo srdzka, kterd se stala nebo byla zapocata na
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pozemni komunikaci a p¥i niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke skodé na

majetku v pfimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu.” [15]

2.1.3 Rizika branici prijjezdnosti

> Stani na prechodu pro chodce — fidi¢ nesmi zastavit a stat na pfechodu pro
chodce nebo prejezdu pro cyklisty a ve vzdalenosti kratsi nez 5 metrti pfed nimi

» Stani v kiizovatce — ridi¢ nesmi zastavit a stat na kfizovatce a ve vzdalenosti
kratsi neZz 5 metrti pred hranici kfiZovatky a 5 metrti za ni; tento zadkaz neplati
v obci na kfiZovatce tvaru ,, T” na prot¢jsi strané vyustujici pozemni komunikace.

» Nedodrzeni minimalni $ifky jizdniho pruhu - Pokud fidi¢ zastavi vozidlo na
silnici, je povinen stat tak, aby alespon jeden jizdni pruh ziistal volny

» Parkovanina chodniku —je dovoleno na zdkladé mistni nebo pfechodné tipravy.

Pokud tomu tak neni, fidi¢ se dopousti dopravniho prestupku. [4]

2.2 Integrovany zachranny systém

Kazdy jedinec nasi spolecnosti ma své pozadavky, své potfeby, sva prava.
Néktera z téchto prav nam deklaruje nase tstava. Jsou jimi pravo na zivot, pravo
na ochranu majetku, zdravi, pravo na pfijatelné prostredi, ve kterém zijeme. Aby
byla tato prava nasi spolecnosti zachovana, bylo tfeba vytvofit a stdle vytvaret
ochranné a obranné mechanismy. Jednim z téchto mechanismi je i Integrovany
zachranny systém, jenz je vyuzivan v pripadé tzv. mimofddnych udalosti.
Mimoradnou udalosti je stav, kdy dochdzi k ohrozeni lidského zdravi, zivota, ¢i
ohrozeni majetku vlivem sil a jevi, jez jsou zpusobeny jedndnim clovéka, vlivy
pfirody ¢i néjakou havarii. Pokud k mimofadné situaci dojde, je likvidace jejich
nasledkt zavisla na jejim rozsahu. V pfipadé, ze likvidace nésledkii ¢i vzniklych
$kod vyzaduje soucinnost vice slozek, pfichazi na fadu tzv. Integrovany zachranny

systém (dale jen IZS). [6, 37]
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Integrovany zachranny systém je definovan jako koordinovany postup slozek
uvedenych v zdkoné ¢. 239/2000 Sb. pri pripravé na mimofadné udalosti a
nasledném provadéni zachrannych a likvidacnich pracich. Souéasti daného zakona
je rovnéz pravni uprava ochrany obyvatelstva. Sem zahrnujeme varovani, dale
evakuaci a nasledné ukryti obyvatel a jejich nouzové preziti. A zabezpeceni ochrany
jejich zdravi, Zivota a majetku.

IZS je zaroven prostfedkem soucinnosti sloZek a izemnich organti verejné spravy
v pripadé provadéni zachrannych akci a likvidaci nasledki, kdy ptisobnost obecnich
ufadil obci s rozsifenou ptsobnosti a krajskych arada dle zvlastnihozdkona je
vykonem statni spravy v ptisobnosti pfenesené.

Jak jiz bylo vySe feceno, 1ZS je vyuzivan tehdy, vyzaduji-li prace vzniklé pfi
mimofadné udalosti soucinnost dvou a vice slozek IZS, prficemz koordinace
soucinnosti téchto sloZzek probihd na strategické, taktické a operac¢ni tirovni. [6, 24,
37]

Z&kladni slozky IZS tvoti Hasi¢sky zachranny sbor CR (déle jen HZS),
Zdravotnicka zachranna sluZba (dale jen ZZS) a Policie CR. [6]

Kazda tato slozka mda svou tisnovou ndrodni linku, kde drzi nepfetrzitou
pohotovost pro pfijem ohldseni vzniku mimofadné udélosti. Jiz od predskolniho
veéku se déti udi tato cisla, a to 150, 155, 158, 156 a v neposledni fadé i jednotné
evropské tisnové cislo 112. K zajisténi bezproblémového zvlddnuti Mimoradné
udalosti jsou rozmistovany zakladni slozky IZS po celém tizemi CR. [7]

Koordinacéni roli na poli IZS hraje HZS, ktery tvori patet I1ZS a koordinuje slozky
na misté zasahu. Velitelem zdsahu je vedouci slozky IZS, jejiz ¢innost je na misté MU
dominujici. Ve specifickych udalostech je role velitele zdsahu definovana souborem
typovych ¢innosti. Ve vétsiné pripadd se jedna o pfislusnika HZS, jehoz hlavnim
ukolem je fidit pfislusné jednotky na misté zasahu, alei koordinovat zachranné
a likvida¢ni prace. V tomto pripadé se jedna se o taktické fizeni. Po vzajemné dohodé
je v jeho kompetenci povolavat dalsi jednotky, aby je mohl nasadit k efektivnimu

zvladnuti krizové nebo mimotadné udalosti.
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Kompetence jak velitele zdsahu, tak i zasahujicich slozek jsou dany zdkonem o 1ZS.
Pfi kazdodenni cinnosti jednotek — hlavnich slozek IZS, musela byt upravena
spoluprace hasicu, policistti, zachranara i zdravotniki, pfipadné i dalSich sloZek.
A pravé odliSnost pracovni naplné a pravomoci vedla ke sjednoceni postupu
k feSeni mimoradnych udalosti.

Operacni fizeni zakladnich sloZek IZS je v gesci operacniho stfediska dané slozky.
Jako operaéni stfedisko pro koordinaci IZS je uréeno krajské operacni
a informacni stfedisko (dale jen ,KOPIS”) HZS a operacni a informacni stfedisko
Ministerstva vnitra — Generalniho feditelstvi HZS CR (dale jen OPIS MV — GR HZS
CR). Pokud probihd koordinace mezi spravnimi tifady, hejtmanem kraje nebo MV
CR a ostatnimi spravnimi tifady v p¥ipadech stanovenych zakonem o IZS, jedna se
o strategickou turoven fizeni. Vyznamnym nastrojem pfi soucinnosti sloZzek 1ZS pri
spole¢ném zasahu, ve fazi pfiprav mimoradné udalosti a pfi provadéni zachrannych
a likvida¢nich praci, je systém prenosu informaci. Pfenos informaci mezi statnimi
organy, izemnimi samospravnimi organy a mezi slozkami IZS se déje za vyuZziti

prostfedki hlasového i datového prenosu informaci. [7, 8, 37]

2.2.1 Hasi¢sky zachranny sbor

Prvni zminka o organizované likvidaci ohné, pokud pozar nastal, se datuje do
14. stoleti, kdy byla uloZena povinnost predchdzet pozaram. V Praze 23. bfezna
1853 byl zaloZen prvni profesiondlni sbor na ¢eském tizemi a 16. srpna toho roku
pfijal tento sbor 30 hasici — metafi. V soucasnosti hasici zasahuji u pozart,
pfi unicich nebezpeénych chemickych latek, ropnych produktt, rznych
havariicha také u dopravnich nehod. Tim se stdvaji hasi¢i nejvSestrannéjsi slozkou.
Jsou vybaveni i pro zvladani mimorddnych udalosti typu Zivelnych pohrom. Jejich
technické vybaveni je na vysoké trovni, kdy zvladaji situace nejen na zemi, ale i na
vodni hladiné i pod ni a také ve vyskach. [9, 10]

HZS CR je organizaéni slozkou statu, ziizenou e zakona. Jeho tikolem je ochrana

Zivota, zdravi a majetku obyvatel pfed poZary a poskytovani t¢inné pomoci pii
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vzniku mimofadnych udalosti, jejich pribéhu a likvidaci naslednych skod. Tato
¢innost je ddna pravnimi predpisy, jeji podminky pak upravuji zvlastni zdkony, a to
na téchto tsecich:

» Pozarni ochrana

» Integrovany zachranny systém

» Ochrana obyvatelstva

> Krizové fizeni

HZS pracuje v soucinnosti se spravnimi ufady, pravnickymi i fyzickymi osobami,

organy samospravy a jinymi statnimi organy, zahrani¢nimi subjekty
a mezinarodnimi organizacemi. Cilem této spoluprace a soucinnosti je vymezeni
povinnosti a prav v ramci poskytovani vzajemné pomoci a pfenosu informaci pfi
mimorddnych udalostech. A ddle uzavirani dohod upravujicich blizsi podminky

v zajmu vzajemné spoluprace. [6]

Struktura HZS

Strukturu HZS CR dle zakona ¢ 320/2015 Sb. tvofi: MV, jehoz organiza¢nisoudasti
je GR HZS CR, Hasi¢sky utvar ochrany Prazského hradu (dale jen ,HUOPH"),
ktery je soucasti GR HZS CR. Dale jej tvoti ¢trnact HZS krajti, soucasti HZS CR je
Stfedni odborna Skola pozarni ochrany, Vyssi odborna skola pozarni ochrany ve
Frydku - Mistku a dalsi vzdélavaci, technickda ticelova zafizeni. [7, 9]

Pro vyjezdy k jednotlivym udélostem je HZS CR vyuZivana Siroka skala pozarni
techniky, ktera se 1isi dle typu udalosti, izemi, na kterém k dané udalosti doslo.
Ve spolupraci ze ZZS zajistuje tfidéni ranénych, jejich vyprostovani a zamezeni
uniku nebezpec¢nych latek. Neustale spolupracuje s operacnim a informacnim
stfediskem k zajisténi dalSich potfebnych jednotek na misté zdsahu. Na misté
nehody zasahuji jednotky profesionalniho hasi¢ského zadchranného sboru a jednotky
pozarni ochrany (dale jen ,JPO*) spole¢né se sborem dobrovolnych hasi¢t. JPO
muize zfiditobec, stat, ale i fyzickd nebo pravnicka osoba za podminek stanovenych

zakonem
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o provadéni pozarniho zasahu a zachrannych praci. Cinnosti JPO je uéinit takova
opatfeni nutnd k bezprostfednimu odstranéni pri hrozbé Zivota, majetku
a zivotniho prostfedi. Pro pfedstavu jsou JPO déleny do cet, druZstev nebo skupin.
Druzstvo se sklad4 z velitele a 3-5 hasicti a ¢eta ze dvou az tii druzstev. Dalsi soucasti

JPO je mobilni poZarni technika a vécné prostfedky pozZarni ochrany. [9]

Pouzivana zasahova technika HZS HMP

HZS HMP vyuZziva pfi svych zdsazich rozsahlou skalu pozarni techniky. Ta se 1isi
dle izemi, na kterém je vyuZzivana a dale dle typu a povahy zasahu, ke kterémuHZS
vyjizdi. NejbéZznéji pouzivanou technikou jsou cisternové stfikacky, vyskova
technika, automobilové plosSiny, rychlé zdsahové vozy a v neposledni fadé
automobily osobni a dodavkové. Cisternové stfikacky maji rovnéz své oznaceni,
které vytvari informaci o tom, o jaky druh pozarniho zdsahového vozu se jedna,
o vykonu a velikosti pozarniho cerpadla, hmotnostni tfidé vozu (lehka, stfedni,
tézka), kategorii zasahového pozarniho vozidla a provedeni pozarniho vozu dle
rozsahu a prislusenstvi pozarni vybavy. Mezi nejéastéji vyuzivanou vyskovou

techniku pak patfi automobilové Zebfiky a plosiny. [22]

Velitelsky automobil zn. SUBARU FORESTER

Vozidlo o celkové Sifce 1 795 mm bez zrcatek a celkové délce 4 610 mm,
vyuzivajici horizontalné uloZeny 4valcovy motor typu Boxer, dosahujici rychlosti
skoro 200 km/h. V méstské aglomeraci nebude mit toto vozidlo problém s projetim

uzkymi jednosmérnymi ulicemi. [22]
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Obr. 2 - Velitelsky automobil zn. SUBARU FORESTER [Zdroj: autor prdce]

Automobilovy zebiik AZ 37

HZS hl. m. Prahy potidil automobilovy Zebfik v novém provedeni na podvozku
Mercedes-Benz Econic 1828. Tento novy vz je k pouziti prislusniky na centralni
stanici HZS V Praze v ul. Sokolska. Oproti ostatnim vozidliim u jinych jednotek
v CR se jedna o prilomovy okamZik, nebot toto vozidlo ma zadni nataceci napravu,
az 0 90 stupniti. Déle je toto vozidlo vybaveno zalamovaci sadou (DLK 23-

12 GLCC) s dosahem zebfiku 37 metrd, a to pfi maximdlnim zatizeni
sedmimetrovém stranovém vylozeni. V novém provedeni je i ko$, ktery ma dva
vstupy. Déle je koS vybaven dvéma misty pro dalsi vybaveni, které ptislusnici HZS
potfebuji pfi zdsahu na misté udalosti. Pfedevsim se jednd o nositka, pretlakovy
ventilator, slafiovaci oko a monitor. Oproti starSim typim kosd, je tento urcen
pro tfi osoby. Vozidlo je postaveno na podvozku Mercedes-Benz Econic 1928
s pohonem 4x2 s automatickou pfevodovkou. Celkova hmotnost vozidla je 18 000

kg s kabinou pro tficlennou posadku. Jeho délka je 9 700 mm, sifka 2 500 mm, vyska
3 185 mm a rozvor 4 500 mm. [22]
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https://www.hzscr.cz/clanek/velitelsky-automobil-vea-ul2-a-prives-pp-ul1-usar.aspx

Obr. 3 - Automobilovy zZebiik AZ 37[44]

Cisternova automobilova stfikacka Scania

V roce 2017 ptibylo do vybavy HZS hl. m. Prahy deset novych vozidel. Jednalo se
o cisternové automobilové stfikacky (dale jen CAS). Vozidla jsou vybavena
zafizenim Cobra, diky které hasic¢i budou moci i zménit taktiku zasahu, ¢imz docili
zefektivnéni a zrychleni zadsahu a zmirni nasledné Skody.

Pokud vSak vozidlo nema pri zdsahu moznost vyuZzit tzv. ,Nastupni plochu”
a posadka musi nechat vozidlo na komunikaci mezi zaparkovanymi vozidly, pak
manipulaéni prostor pro zasahujici hasice je minimdlni (viz. modelové situacev
praktické ¢asti prace) Bohuzel Zddnd zdkonna norma ani pfedpis toto neupravuje.
V pripadé zdsahu za mimofadné udalosti, kdy je tspésnost zdsahu zavisld na
rychlosti rozhodnuti ¢lentt HZS, se tak hasic¢i potykaji i s nedostatkem prostoru
kolem sluzebniho vozidla. Cisternové vozidlo je uzptisobené pro provoz v méstské
aglomeraci na podvozku znacky Scania P480 DB4x2HNB s rozvorem kol4 100 mm.
Toto vozidlo spliiuje evropskou emisni normu Euro 5, kdy se o pohon pfevazné kol
zadni ndpravy stara Sestivalcovy motor zn. DC13 111. Maximalni rychlost vozidla je

omezena na 100 km/h. Automaticka prevodovka ulehcuje fidici
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vozidla fazeni bez preruseni to¢ivého momentu. Jedna se o pfevodovku zn. Allison
GA 866R s hydrodynamickym meénicem.

Kabina pro muzstvo zn. CrewCab CP28, kterd pojme az Sest ¢lent posadky, je
uzptlisobena pro odpovidajici pohodli, kdy je vybavena nezavislym topenima
manudlni klimatizaci. V opéradlech jsou integrovany dychaci pfistroje, dale je
nedilnou soucasti kabiny uloZeni vyvadécich masek a zdsahovych opaskii vcetné
seker. Velitel vozidla mé& v dosahu tablet, ktery je uloZzen v ochranném obalu.
V dosahu posadky jsou v dobijecich tichytech svitilny a ruc¢ni radiostanice. Samotné
vozidlo je vybaveno analogovou radiostanici DM 4600 a digitalnim terminalem TPM
700. Déle je soucasti kabiny kamera zn. Lamax Drive C7, ktera je umisténa na
prednim celnim skle, aby zachycovala prostor pfed sluzebnim vozidlem CAS. Na
pfednich drzacich boc¢nich zrcitek jsou namontovany pracovni svétlomety
s intenzitou svételného toku 1000 lumend, ktery md na starosti osvétlovat prostor
podél boku sluzebniho vozidla.

Z mista fidice je mozné ovladat elektronicky lanovy navijak Rhino 12 upevnény
v predni ¢asti vozidla, ktery je dale vybaven kotvicim okem pro moZnou praci
s kladkou a upevnénym hakem. Tazn4 sila hdku je ve vodorovné roviné 51 kN.

Co se tyce nastavby a tloznych prostorti tohoto vozidla, je upravena tak, aby
odtok vody byl samovolny. VSechny vysuvné, otocné i vyklopné prvky presahujici
pfi pouziti zdkladni rozméry CAS v pfepravnim stavu, jsou pro bezpecnost
vybaveny reflexnimi prvky. Co se tyce vybavy vozidla, a pfedevSim pristupu
k tomuto vybaveni, tak jde pfedevsim o bocni pfistup. Hasic¢ se pti zdkroku na misté
zasahu, kdy je predpisové ustrojen a na zddech ma dychaci zafizeni, musi dostat
z boku vozidla k vybavé a vystroji. V tzkych ulicich, jako je tomu u lokalit,
vybranych pro potieby této diplomové prace, tak nema dostatek manipulaéniho
prostoru.

Zadni cast ucelové nastavby je vybavena kamerou pro sledovani prostoru za

vozem. Kamera je vyhfivand, odolnd proti prachu a vodé a barevna zobrazovaci
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¢ast o velikosti 5 je umisténa v zorném poli fidice. Délka vozidla je 8 100 mm,

Sitka 2 550 mm a vyska 2 840 mm. [22]

Obr. 4 - Cisternovd automobilovd stiikacka Scania — vybava [45]

2.2.2 Zdravotnickd zachranna sluzba

Pokud budeme hovofit o zdravotnické zachranné sluzbé (déle jen ZZS), hovofime
o subjektu kritické infrastruktury a dle zdkona ¢. 239/ 2000 Sb.,o integrované
zachranné sluzbé se jednd o jednu ze zdkladnich slozek IZS, které jsou stanoveny

v § 4, odst. 1., kde jsou taxativné vyjmenovany vsechny zakladni slozky. [11]

Pravni predpisy dotykajici se ZZS

Na zékladé zakona ¢. 374/2011Sb. je ZZS zdravotni sluzbou vymezenou zdkonem
¢. 372/2011 Sb. o zdravotnich sluzbach, jejiz povinnosti je na zakladé tisfiové
telefonické vyzvy poskytovana neodkladna prednemocnicni péce osobamv pfimém
ohroZeni Zivota ¢i osobam se zavaZnym postiZenim zdravi. DalSim zakonem
vymezujicim ¢innost ZZS v ramci jejiho zaclenéni do IZS je zdkon ¢. 48/1997 Sb. o
vefejném zdravotnim pojisténi, zdkon ¢. 239/2000 Sb. o IZS a zakon €. 129/2000 Sb. o
krajich. [12, 13]
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Vymezeni ¢innosti a hlavniho ucelu organizace

1., Rizeni a zabezpeceni poskytovini prednemocniéni péce na tizemi hlavniho mésta Prahy
v souladu s platnou legislativou.

2. Zajistovdni letecké zdravotnické zichranné sluzby, vcetné prepravy tkini a orgdniik
transplantaci letadlem.

3. Zajistovdni likvidace zdravotnich ndsledkii vzniklych v diisledku mimofddnych uddlosti
a krizovych situaci n tizemi hlavniho mésta Prahy a podle jejich povahy a rozsahu
i mimo toto tizemi v souladu s ikoly organizace jako zdkladni slozky integrovaného
ziachranného systému a ddle vytvoreni podminek k zabezpeceni Zivotaa zdravi obyvatel
na tizemi hlavniho mésta Prahy p¥i stavu ohroZeni statu a valecného stavu. Plnéni tikolil
vyplyvajicich  z krizového plinu  kraje, havarijniho  plinovini a dokumentace
integrovaného zdchranného systému.

4. Zajistovdni prohlidek tél zemtelych mimo zdravotnické zatizeni na vizemi hlavniho mésta
Prahy.

5. Zajistovani zdravotnickych asistenci pfi vybranych kulturnich, sportovnich a
spolecenskych akcich pofadanych hlavnim méstem Praha.” [23]

Kvalifikovany, neodkladny a nepfetrzity pfijem volajicich zajiStuje tisfiova linka
155, ktera tisriové volani vyhodnoti a rozhodne o stupni jeho naléhavosti. Operacéni
fizeni pak dle situace rozhodne o vyslani pfipadné presmérovani Na misté zasahu
je jejl cinnosti v ramci organizace fizeni pfednemocni¢ni neodkladna péce, tj.
vySetfeni pacienta, poskytnuti nezbytné zdravotni péce, tfidéni osob postiZenych
na zdravi a na misté zadsahu spoluprace s jeho velitelem. Déle poskytuje nepfetrzitou
zdravotni péci a soustavné sledovani zadkladnich Zivotnich funkci pacienta po dobu
jeho prepravy. Daéle zajiStuje pfepravu organt a organti. [7, 9, 37]

Pro kazdy kraj musi byt zpracovan plan pokryti tizemi kraje zdkladnami ZZS

s vyjezdovymi hlidkami tak, aby dojezdova doba znejblizsi vjezdové zdkladny
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k mimofadné udalosti byla do 20 minut. Toto je v pravomoci krajského ifadu. Tento
plan pokryti musi byt kazdé dva roky aktualizovan. Pro dodrzeni dojezdovédoby
musi byt stanoven pocet a rozmisténi téchto vyjezdovych zdkladen, a to na zdkladé
topografickych, demografickych a rizikovych parametrech tizemi obci a mést. Pfi
stanoveni poctu vyjezdovych zakladen a jejich rozmisténi se zohlednuje pfipadné
poskytovani ZZS na uzemi kraje rovnéZ poskytovatelem ZZS zfizenym jinym

krajem. [12]

Organizace zdravotnického zatizeni

ZZS tvofi prostory a mobilni prosttedky pro poskytovani ZZS. Organizac¢ni
strukturu ZZS tvofi feditelstvi, zdravotnické operacni sttedisko, vyjezdovazakladna
a vyjezdova skupina. Ty se dale d€li dle svého rozloZeni a ¢innosti na vyjezdovou
skupinu rychlé zdravotnické pomoci a vyjezdovou skupinu rychlé lékafské pomoci.
Vyjezdové skupiny nasledné délime podle typu pouzivanych dopravnich
prostfedk(i na pozemni, vodni a letecké. Dale ZZS poskytuji postiZenym osobam
prvni pomoc, organizuje roztfidéni ranénych a zajistuje neodkladny transport do
zdravotnického zafizeni. Na misté zdsahu pfevazné spolupracuji s jednotkami

Hasi¢ského zachranného sboru a Policii Ceské republiky.[7]

Tabulka 1: Zkratky zdravotnického zdchrandistvi [46]

Nazev Zkratka | Nazev Zkratka

Rychla zdravotnickd pomoc RZP Krajské zdravotnické operacni KZOS
stfedisko (dispecink)

Rychla lékafska pomoc RLP Telefonicka asistovana TANR
neodkladnad resuscitace

Rendl - vouz RV Predoperac¢ni neodkladnd péce | PNP

Letecka zdravotnickd zachranna | LZZS Lékarska sluzba prvni pomoci LSPP

sluzba

Doprava ranénych nemocnych a | DRNR | Integrovany zdchranny systém | IZS
rodicek
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Pouzivana zasahova technika ZZS

MERCEDES BENZ ML 280 CDI

U tohoto vozu je fazeni pfevodovky automatické. Toto vozidlo je prevazné
urcéeno pro Rychlou lékafskou pomoc (déle jen ,,RLP*), dvouclennou posadkutvori
fidi¢ a 1ékaft. Vozidlo je ve zluté barvé, jako kazdé vozidlo ZZS. Vozidlo je vybaveno
dieselovym motorem o objemu 2 987 cm3. Délka vozidla je 4 910 mm, Sifka 1 960

mm a vyska 1 885 mm.

Obr. 5 - MERCEDES BENZ ML 280 CDI [47]

Sanitni vozidla znacky Mercedes Benz Sprinter fady 319 CDI a Mercedes Benz
Sprinter 319 CDI FUT Tyto typy vozidel jsou vybaveny pifistroji k zajisténi
stabilizovani zranénych osob. Maximalni rychlost téchto vozidel je uddvana cca 160
km/h. Jsou vybavena informacni centrdlni obrazovkou Car PC pro navigacis
mistem udalosti a pfijem vyzev. Pro pouZzivani zdravotnické techniky je po vozidle
udélan rozved 230 V, jde predeviim o pfistroje — infuzni pumpy, odsavacky,

defibrilator, umeélou plicni ventilaci atd.
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MERCEDES BENZ Sprinter 519 CDI

Technické parametry tohoto vozu se zakladnimi rozméry o délce 6 634 mm, Sifce

2 087 mm, vysce 2 995 mm a provozni hmotnosti 3 820 kg jsou:

« Razeni pfevodovky — automatické
« Palivo — motorova nafta

e Objem —2987 cm3

Obr. 6 - MERCEDES BENZ Sprinter 519 CDI [47]

MERCEDES BENZ Sprinter 319 CDI FUT
Technické parametry tohoto vozu se zakladnimi rozméry o délce 7 580 mm, Sifce

2 480 mm, vySce 3 090 mm a provozni hmotnosti 3 665 kg jsou:

« Razeni prevodovky — automatické
 Palivo —nafta motorova

e Objem —2987cm3
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Obr. 7 - MERCEDES BENZ Sprinter 319 CDI FUT [47]

GOLEM MERCEDES BENZ ACTROS 1841 LS

Toto vozidlo je vybaveno naftovym motorem o objemu 11 946cm3 a s rucné
fizenou manualni pfevodovkou. Vozidlo tvofi taha¢, jehoz délka je 5 815 mm, Sitka
2 500 mm, vyska 3 210 mm a provozni hmotnost 7 290 kg — 8 450 kg a skiinovy
speciadl o délce 14 020 mm, Sifce 2 600 mm, vySce 400 mm a provozni hmotnosti

25900 kg.

Obr. 8 - GOLEM MERCEDES BENZ ACTROS 1841 LS [47]
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Mercedes Benz Atego 926AF

Vyhodou pro toto vozidlo je pohon na vsechny 4 kola pohanény motoremo
vykonu 188 kw/ 2 200 ot./min. Pfi tomto vykonu vozidlo dosahuje maximalni
rychlosti 110 km/h. Pro sviij pohon vSech kol je vozidlo spiSe vyuZivano do terénnich
podminek, tak ZZS vyuZziva toto vozidlo i na tizemi hl. m. Prahy. Délka vozidla je

7 000 mm, $itka 2 500 mm, vyska 3 500 mm a celkova hmotnost 8 000 kg.

Obr. 9 - Mercedes Benz Atego 926 AF [47]

2.2.3 Policie Ceské republiky

Tento ozbrojeny bezpecnostni sbor upravuje v soucasné dobé zakon ¢. 273/2008
Sb., o Policii CR. Byl zfizen dne 21. ervna roku 1991 zakonem Ceské narodni rady.
Hlavnim tkolem tohoto sboru je chranit bezpecnost osob a majetku a predchazet
trestné Cinnosti. I diky tomu je hlavnim mottem ,Pomadhat a chranit”. Policie dale
plni tikoly dle dalsich zékonnych piedpisti, které jsou soucasti pravniho fadu CR
vyplyvajici jak z trestniho fadu, zdkonti, ale i pfedpisti z mezinarodnich smluv
a Evropského spolecenstvi. [13]

Policie CR je podfizena Ministerstvu vnitra CR (dale jen MV CR). Ukoly od MV
CR Policii CR jsou piedévany prostiednictvim Policejniho prezidia CR, v cele stoji

policejni prezident. Ten je, aZ na vyjimky uvedené v zdkoné nadfazeny vSem
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policistim. Dale mtizeme do organiza¢ni struktury Policie CR fadit leteckou sluzbu
(déle jen LS Policie CR). [7, 9]

Soucasti organiza¢ni struktury Policie CR je i leteckd sluzba Policie CR, ktera

vykonava hotovostni zajisténi policejnich akci, ¢i zachranu Zivota. Jejim tkolem je

v neposledni fadé i odvraceni hroziciho nebezpeci a patrani po pachatelich trestnych

¢ind ¢i pohfeSovanych osobdch. Rovnéz zajistuje dopravu humanitdrni pomoci

do neptistupnych oblasti, pfi velkych pozarech, povodnich a dalSich katastrofach

provadi zachranné a prepravni lety. [14]

Struktura Policie CR:
a) Policejni prezidium
b) Krajska feditelstvi policie a utvary zfizené v ramci krajskych reditelstvi
c¢) Utvary s celostatni piisobnosti

d) Utvary PCR s tizemné vymezenou piisobnosti

PCR v ramci IZS se podili na plnéni tikolti a spolupracuje s dal$imi jednotkami
na misté udalosti, tj. zajisStuje regulaci dopravy, pro lepsi pfistup zasahujicich
jednotek, provadi oznaceni dopravni nehody (hlidka SDN). Podili se na organizaci
postaveni vozidel slozek 1ZS, v pfipadé potieby se podili na poskytnuti prvni

pomoci. [13]

Pouzivana zisahova technika KRP HMP

Policie v ramci své ¢innosti vyuziva nékolik typua sluzebnich vozidel, at jiz se
jednd o osobni vozy typu Skoda Octavia ve dvou karosaiskych a motorickych
provedenich, tedy combi i limuzina a dale viiz Skoda Octavia Scout. Dale rovnéz
dodéavkovy viiz Volkswagen Transporter. Auta jsou opatiena polepy ze specidlniho
materidlu s reflexni tpravou, coz prispiva k vétsi bezpecnosti nejen osadky vozidla,

ale i ostatnich ucastniki silni¢niho provozu.
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Osobni vozidlo zn. Skoda Octavia Scout

Jedna se o nejbéznéjsi typ pouzivany pfi hlidkové motorizované cinnostiv
provedeni combi nebo hatchback. SluZebni vozidlo je vybaveno benzinovym
motorem o obsahu 1,6 nebo 1,8. Ve vozidle byva dvouclenna hlidka. V posledni dobé
dochdzi k postupné modernizaci vozového parku a s tim i spojend obména

barevného oznaceni. Délka vozidla je 4 687 mm, Sifka 1 814 mm a vyska 1 463 mm.

Obr. 10 - Skoda Octavia Scout [48]

Volkswagen Transportér

Dodéavkovy vz dopravni hlidky zn. Volkswagen Transportér T4 nebo T5.

Vozidlo je vybaveno motorem 2 TDI o sile 135 KW. Déle je vybaveno k monitorovani
a naslednému zadokumentovani dopravni nehody (napf. méfici kolo, kuzele).
Posadka je téz dvouclennd. Vliz ma délku 5 389 mm, Sitku 1 904 mm a vysku

1 949 mm.

31



Obr. 11 - Volkswagen Transportér [ Zdroj: autor préce

224 Meéstska policie

Méstska neboli obecni policie, zalezi, kde je zfizena. Zda se jedna o obec, potom
hovofime o obecni policii nebo zda se jedna o mésto, kde ptisobi Méstska policie
(dale jen MP). Obce mély moznost zfidit MP na zdkladé zdkona zroku 1991s
ucinnosti od 1. ledna 1992 (zakon ¢. 553/1992 Sb., o obecni policii).

Tento organ obce podle tohoto zakona zfizuje obecni zastupitelstvo pravnim,
a to obecné zavaznou vyhldskou. Pokud stanovi zdkon o obecni policii nebo jiny
zvlastni zékon, tak MP zabezpecuje mistni zaleZitosti vefejného pofadku v ramci
pusobnosti obce. V rdmci své prace zameéstnanci MP spolupracuji v rozsahu
stanovenym v zdkoné se statnimi organy a organy izemnich samospravnych celk,
ale predevsim s Policii CR. [17]

Méstska policie sidlici na adrese Praha 2 v ul. Korunni ¢.p. 15 md na starosti
lokalitu méstské casti Prahy 2, kde straznici dle zak. ¢. 553/1991 Sb. plni své
povinnosti. Ty jsou uvedeny § 2 uvedeného zdkona. Jde predevSim o dohled
nad vefejnym poradkem a dopravni situaci ve vyse uvedené lokalité.

V § 2, uvedeného zakona o MP, jsou taxativné uvedeny tkoly straznikia MP, a to:
» ptispiva k ochrané a bezpecnosti osob a majetku,

» dohliZi na dodrZovani pravidel obcanského souZiti,

» dohliZi na dodrZovani obecné zadvaznych vyhlasek a nafizeni obce,

> podili se v rozsahu stanoveném timto nebo zvlastnim zakonem na dohledu
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na bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich,
» podili se na dodrzovani pravnich predpisti o ochrané vefejného a rozsahusvych
povinnosti a opravnéni stanovenych timto nebo zvlastnim zdkonem cini opatfeni
k jeho obnoveni,
podili se na prevenci kriminality v obci
provadi dohled nad dodrZovanim ¢istoty na verejnych prostranstvich v obci,

odhaluje pfestupky, jejichZ projednavani je v plisobnosti obce,

YV V V V

poskytuje za tcelem zpracovani statistickych tdajit MV na pozadani udaje
o MP. [20]

Méstska policie vyuZziva zaméstnance trojiho typu — strazniky, cekatele a ostatni
zaméstnance. Ackoliv cekatelé splnuji veskeré pozadavky, jaké jsou kladeny
na strazniky, stavaji se jimi aZ po absolvovani zkousky z odborné zptisobilosti. Ani
jim, ani ostatnim zaméstnanctim sice nepfisludi povinnosti a opravnéni, které se
vztahuji pouze na strazniky, ale plati pro né ty povinnosti a prava, jeZ jsou stanoveny
obecné méstskou policii, a ne pouze pro strazniky. [18]

Obcané maji pravo obratit se na jakéhokoliv straznika, pokud potfebuji pomoc
ze strany MP. Ten je povinen Zadateli, pokud je to v rozsahu jeho pravomoci
a zakonnych povinnosti a prav, pomoci. A naopak, strdznik ma pravo vyzadat si od
obcana ¢i obéanti pomoc, pokud je to nezbytné pro splnéni jeho urcitého tkolu. [19]

Straznik mtZe rozhodnout o vybrani pokuty za pfestupky, jejichZ projednani
spada do ptisobnosti obce v blokovém fizeni, mohou uloZit a vybirat pokuty za
prestupky proti plynulosti ¢i bezpecnosti silnicniho provozu. Rovnéz mohou pfi
zjisténi dopravniho prestupku nebo prekdzky v silnicnim provozu na pozemni
komunikaci odstranéni této prekazky ¢i vozidla z pozemni komunikace, a to ve
smyslu zdkona o silni¢nim provozu. Z mista, kde je zjisténo vozidlo tvorici prekadzku
provozu nejdfive strdznik ovéfi, zda vozidlo neni evidovano jako odcizené,
prfipadné neni-li na vozidle umisténa odcizend SPZ/RZ. Pokud je straznik prfi
vykonu sluzby vybaven radiostanici, kterda umoZznuje ovéfovani v databazi
odcizenych motorovych vozidel nebo SPZ/RZ pfimou cestou, tak ucini. Nebo toto

ovéii piimo pres radiostanici u dozorciho ttvaru, ktery poznamena cas ovérfeni.
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Daéle straznik zjisti, zda typ ovéfovaného vozidla souhlasi s typem evidovaného
vozidla k uvedené SPZ/RZ v registru vozidel. V pfipadé zjisténi, Zze uvedené vozidlo
je odcizené nebo SPZ/RZ je vedeno jako odcizené nebo pokud vstup do prislusnych
evidenci umozni zjisténi, Ze je uvedena SPZ/RZ umisténa na jiném typu vozidla, nez
kterému byla ptivodné pfislusSnym tifadem obce s rozsifenou ptisobnosti pridélena,
preda straznik zjiStény poznatek mistné prislusSnému mistnimu oddéleni Policie
Ceské republiky k dalsimu opatieni a déle provede tkony k zajisténi mista
a pfedmétu ndlezu po dohodé s prislusnym policistou.

Pfi pracovni ¢innosti se straznik mutzZe setkat i s vozidlem, které neni opatfeno
SPZ/RZ, ale ani jinym viditelnym identifikacnim tidajem, dle kterého by se daly
zjistit potfebnd data ke zjisténi majitele vozidla. Zde by se mohlo hovofit
i o prfipadném VIN kédu. V tuto chvili strdznik musi ovéfit, zda se nejedna
o vozidlo sledované ze strany Policie Ceské republiky. Pokud zjisti, Ze tomu tak
neni, rozhodne nasledné o odstranéni vozidla.

Rozhodnuti o odstranéni motorového vozidla straznik vydava tstnim pokynem
fidici odtahového vozidla. Ridi¢ odtahové sluzby obsluhuje odtahové vozidlo. Tento
fidi¢, ktery bude provadét fyzicky odtah vozidla, nejprve pofidi fotodokumentaci
odtahovaného vozidla. V dnesni dobé je velice dtilezité, aby cely proces fyzického
odtahu byl zadokumentovan. To znamena poridit fotografie vozidla ze vSech stran.
Pokud by bylo na vozidle zjisténo, Ze je néjakym zptisobem poskozeno, tak je

potfeba udélat detail tohoto poskozeni. [18]

Oznaceni straznika MP

Identifikacnim znakem straznika MP je sluzebni odznak s napisem ,Méstska
policie” nebo ,Obecni policie”, dale velky statni znak CR nebo znak obce
a straznikovo identifikacni cislo. Sluzebnim odznakem se straznik prokazuje pii
vykonu své pravomoci. Nosi se na pravé strané prsou a pod nim je umisténo

identifikacni Cislo straznika. [21]
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Pouzivana zasahova technika MP

Skoda Octavia Scout

Jedna se o bézné hlidkové vozidlo s pohonem 4x4 s vykonem 81kW s maximalni
rychlosti 175 km/h. Vybavenost vozidla odpovida bézné hlidkové ¢innosti. Vozidlo
ma mimo jiné ve vybavé defibrildtor, kufr k prvni pomoci. Délka vozidla je

4 687 mm, Sifka 1 814 mm a vyska 1 463 mm (obr. 10, viz. kapitola 2.2.3).

Hyundai 130

Dal$im vozidlem Méstské policie na misté bylo sluzebni vozidlo zn. Hyundai I30 s

1,4 benzinovym motorem, délkou 4 280 mm, Sitkou 1 775 mm a vyskou 1 480 mm.
§ » =, ;n‘ -3 | 884 P Y "

Obr. — 12 Hyundai 130 [Zdroj: autor prdce]
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Volkswagen Transportér
Hlidkovy viiz dodavkového typu s vybavou pro zasah v pfipadé dopravni

nehody. (obr. 11, viz. kapitola 2.2.3)

Volkswagen Caddy

Dal$im typem vyjezdového vozidla, vyuZivaného MP je dodavkovy viiz
Volkswagen Caddy s naftovym motorem o objemu 2,0 1. Vybaven je navigacni
vybavou a vybavou pro zdsah MP. Viz ma délku 4 408 mm, Sitku 2 065 mm

a vysku 1 887 mm.

Obr. 13 - Volkswagen Caddy [Zdroj: autor price]

2.3 Popis lokality

Vybrana lokalita je situovdna do Méstské casti Prahy 2. Jak je uvedenov
zadani diplomové préce, tato zastavéna oblast je ohranicena ulicemi Sokolska,
ul. Vinohradska, ul. Sumavskd a ul. Jana Masaryka. Je jednou z nejstarsich
méstskych casti

Meéstska cast Prahy 2 spadajici k centru hlavniho mésta Prahy, je, co se tyce
rozlohy, nejmensi méstskou c¢asti Prahy. Jeji celkova rozloha je 418 hektart
a zahrnuje 4 katastralni tizemi. V roce 1960 byly vytvofeny nové hranice tohoto

usporaddni a spadd sem katastralni izemi VySehrad a déle ¢asti katastralnich izemi
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Vinohrady, Nusle a Nové Mésto. Na tak malém uzemi zije 49 624 obyvatel
a je nejhustéji osidlenou méstskou ¢asti Prahy. [25]

Meéstska cast Prahy 2 se rozklada v samém centru hlavniho mésta Prahy. JelikoZ
méstska ¢ast Prahy 2 je na zpracovani k feSeni prijezdnosti velika rozlohou. V této

diplomové praci jsou vybrany pro uvedené priklady zamérné jednotlivé ulice.

2.3.1 Moznosti parkovani ve vybranych lokalitach

Rada hlavniho mésta Prahy md zdkonné opravnéni vydavat Narizeni. V letoSnim
roce vydala Nafizeni ¢. 10, kterym mtZze upravovat mistni komunikace a jejich
urcené useky , na zdkladé § 44 odst. 2 zdkona ¢. 131/2000 Sb., o hlavnim mésté Prahy § 44
odst. 2 zdkona ¢.131/2000 Sb., o hlavnim mésté Praze, ve zneni zdkona ¢. 320/2002
Sb., a § 23 odst. 1 pism. a) a c) zikona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni
zikona ¢.102/2000 Sb., zdkona ¢. 320/2002 Sb. a zikona ¢. 80/2006 Sb.,” Toto nafizeni
upravuje a vymezuje moznosti a podminky stdni silni¢nich motorovych vozidel
na mistnich komunikacich hlavniho mésta Praha. [26]

V rdmci moznosti parkovani rozliSujeme dvé parkovaci zony. Fialovoua modrou.

> Fialova zona

Fialova zona je vyznadena dopravnim znacdenim, kde na dodatkové tabulce je
fialovy pruh a nasledné doplnénym bilym vodorovnym znadenim. V této zoné
je povoleno stani po zaplaceni parkovného pres parkovaci automat nebo ptes
webovou aplikaci , Virtudlni parkovaci hodiny”. Zdejsi parkovdni mohou motoristé
pouzit maximdlné na 24 hodin. Vétsinou je doba stanovena od 8-20 hodin. Dale toto
parkovisté mohou pouzit i fidi¢i motorovych vozidel s platnou rezidentni kartou. U
kazdého parkovaciho tseku je k dispozici parkovaci automat s ndvodem k pouziti.

[27]
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Kontrola vozidel se provadi diky snimani SPZ/RZ vozidel pomoci kamerového
vozidla firmy ,, ELTODO”. Dale kontrolu provadéjii straZnici Méstské policie pri své
pracovni naplni. StraZnici maji online pfistup do rejstfiku zaplacenych poplatkd.
A pokud zjisti, Ze nemaji fidici zaplaceno, tak jim zdkon ¢. 361/2000 Sb., umoZznuje
odtahnout vozidlo na odtahové parkovisté, kde si ho mtZe majitel vyzvednout
po zaplaceni poplatku za odtah a néasledném vyfeSeni. ReSeniv takovém
pfipadé muze straznik feSit na misté v prikazovém feSeni nebo sepsat ozndmeni
o pfestupku s pfedanim ke spravnimu organu.

Svislé dopravni znaceni

PO-PA

08-20h
NEBO S PLATNYM P4-5678
PARKOVACIM
OPRAVNENIM
OBLAST 4 ||
Celkova sestava Parkovisté s parkovacim Dodatkova tabulka E13 Dodatkova tabulka E13

automatem IP 13c Informace o provozni dob&, nutnosti mit Cislo Gseku, které je nutno zadat do aplikace

platné parkovaci opravnéni, informace o virtualni parkovaci hodiny (VPH)
rezimu parkovani a isle oblasti, do které je
tsek zafazen

Obr. 14 - Dopravni znacenti pro parkovini ve fialové zoné [49]

> Modra zéna

Modra zoéna je vyznatena modrym pruhem, a to ve znacdeni svislém
i vodorovném a je urcena pro tzv. rezidentni parkovani. Rezidentni karty se
vydavaji na vydejnich mistech Méstskych casti po splnéni danych podminek.
V prvni fadé musi mit Zadatel, tj, fyzickda osoba trvaly pobyt v zéné placeného
stani v dané vymezené oblasti, ddle musi mit pravni vztahk vozidlu, na které bude
vyddana karta (opravnéni) — napi. vlastnik vozidla. Nakonec musi byt zaplacena
cena sjednana za stani vozidla.

Ostatni motoristé zde mohou parkovat pouze po casové omezenou dobu, a tojen
po zaplaceni parkovného prostfednictvim webové aplikace Virtudlni parkovaci

hodiny. [28]
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Svislé dopravni znaceni

"
PO -PA
08-20h
S PLATNYM P5-1234

PARKOVACIM
OPRAVNENIM

OBLAST 5.1
JosLAST s 1]
Celkova sestava Informativni znac¢ka IP12 Dodatkova tabulka E13 Dodatkova tabulka E13

Informace o provozni dobé, nutnosti mit Cislo useku, které je nutno zadat do aplikace
platné parkovaci opravnéni, informace o virtuaini parkovaci hodiny (VPH)
rezimu parkovéni a Cisle oblasti, do které je

usek zafazen

Obr. 15 - Dopravni znacenti pro parkovdni v modré zoné. [50]

Dalsi mozZnosti parkovani bez postihu je vyuziti aplikace pfes internet — , Parkuj
v klidu”.

Bohuzel je v dnesni dobé dost neukdznénych, a predevsim bezohlednych fidict,
ktefi zneuzivaji tyto zony, ale i jind mista k parkovani, pfedevsim takova mista,
kde to je zakdzano bud zdkonem o silnicnim provozu, a to dopravnimi znackami
nebo obecni Upravou. Jednd se prevazné o stani v zdkazu zastaveni ¢i stani,
ale predevsim stani v kfiZovatkach.

Lidé se mylné domnivaji, Ze kdyZ zastavi na , chvilku” na takovych mistech, pusti
vystrazna svétla, ktera maji znacit, ze , hned fidic¢ pfijde a odjede”, je vSe v poradku.
Avsak opak je pravdou. Tohoto postupu ale lidé zneuzivaji ¢im dal castéji.
Neuvédomuji si, Ze mohou prfi zastaveni a nasledném opusténi vozidla prekazet
vozidlim hromadné dopravy, ale i vozidlim poskytujici sluzby (napf. svoz
komunalniho odpadu). A v neposledni fadé i vozidlim sloZzek integrovaného
zachranného sboru.

Méstské casti mésta, jak je ¢ast Prahy 2, kde je historicka zastavbas urbanistickou
upravou z 60. let minulého stoleti nejsou dimenzovany na dnesni pocet vozidel. Tato
skutecnost je zietelnd pfedevsim v ulicich, které byly vybrany pro potfeby této

diplomové préace.

39



2.3.2

YV V V¥V

R A s AR e 2 £ s
namest} * ‘ § & g i
1. P. Pavicka A db H g i E
T ——— JUgoslaVeka +————— vy
2 = X ——Korunni—= ~('f)~ ‘——X K¢
& 2 g\ 2 5 f {
' <iyx % Y\ % c o &
e ‘3 Tylovo \ % g 3 : I
g § 8| namastiy ¥ 5 4| 2 Moravska = e Mo
2 |\ rumueae \\ 3 e
) \
& \ ¢
s il \ 4 2 2
bd \ 75, & g
A \ 2 2 S
k \ =l @ £ Luzicka 5 Lu
P CING T E
: @ s & D%
. (05 3, % N
+ a = 3y
] X 2 % " NN
5 3 B € Slovenska ¢
: 3 < g ECRa S 4@ nsks
' 2 < % o 5 I o of S ]
@« 3 5 5 v y o &S MNCouZsks
e b £ Koubkova ' h g ¥ W o oo,
‘S Fugnerc u[ Koubkova I 3 Y 4
15 namédi fl /o 3 2 )( %, @
o= IE% % %, ‘@6‘ K3 Vovo"éi?’s
{ = WP PR A folaé
" < ‘\\9‘05 \Xb‘bad %; 2 e
[ A N\
BN e e NS ..
re 2 ® v x© Y
() / NG % A8 S o,
= — . Wenzigova | i \ys, o X s o o
/ R R RGBT 5
z K A / A = e, &
z 2 % N o
% . S k5 % 5 £ XS
2 SH-S NAKLEOVCE | & & 48
£ (7 < ' X o =
= I [ &~ ZVONARKA ) Na
Q=] [ =\
. L )
& C’ch}" (D \ A\ Vondracka »
X ¢ r Nt \ : AN
S \ Jnatkou PN Grobovka )
\ \ VIICKOY
=3 \ o (B! ® povy L

Charakteristika
ul. Americka

ul. Londynska
ul. Uruguayska
ul. Zahtebska

Ulice Americka

Obr. 16 - Mapa vybrané lokality Prahy 2 [51]

zkoumanych ulic vybrané lokality

Tato ulice je mistni tpravou feSena diky své Sifce pozemni komunikace jako

jednosmérnd ulice. Vjezd je z Ndmésti miru a mirnym stoupanim kiizi ulice

Uruguayska, Zahtebska aj. Masaryka. Ze sméru od ulice ]J. Masaryka je téz

feSena jednosmeérnou ulici astici do ul. Zahtebska. Tato komunikace byla také

fyzicky preméfena v né€kolika mistech. A to prevazné u kiiZzovatek. Parkovani

v této ulici je upraveno dopravnimi znackami, po pravé strané je podélné stani

a po levé je stani Sikmé s caste¢nym stanim na chodniku.
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IO N =TT
Obr. 17 — ul. Americkad, Praha 2[52]
Ulice Londynska

Tato ulice je nejdel$i z vybrané lokality. Usti z ulice J. Masaryka a kfizuje ¢tyfi
ulice a kon¢i vjezdem do ulice Anglickd. Jako ulice Americkd, je také ulice
Londynska jednosmérnou ulici, kde se mimo jiné nachdazi poliklinika, matefské
Skoly, zakladni Skola a univerzita ,,University of New York in Prague”. Z tohoto

pohledu je tato ulice rizikovéjsim mistem vzhledem k frekvenci vétsiho pohybu lidi.

Obr. 18 — ul. Londynskd Praha 2 [53]
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Ulice Uruguayska

Jedna se o jednosmérnou silni¢ni komunikaci. Vjezd do této ulice je ze silni¢ni

komunikace Francouzska, jeji délka je 219 metra. Parkovani v této ulici je feSeno

podélnym stanim v tzv. ,modré zéné.

_ENg % N % s g i I./”//H Xl
" - p X X I M & 3D vi O e B [/ B gezskd = o - |+
i e e == ¢
i 8 1 &
3 3 )
A\ ‘ i ol
% & o N
iy — N % fl o
osigaka L\ ——— ik — g 5 o X = %
- ' e i s - BT Kowmni - - Ko
AR\ || s
= e \ &
Tylova i f‘z a(‘
‘ Tyl % G
} ovo 8 el X
£ nayv‘nfsn = HEY H Modrd 2602 P2-043:
\ & b —
4 -
) +
aumuns<
e 8 L7 o ! ]
%3 =3
"oy, ] )
Sty £ =
y N / L ]|.——I-Lubck-_
\ >
2 \c‘/"’* N ®
% ) 4 ol N
— % % A / =§
\ 5 \ 2 N
L ~ e
] e 5 v > <o
\\; K i \ £ -
.o z=x) N 5
oy %)\ X o> R o -
o ™ 2\ é e )fg.:&%c %z A \\ 7
| 3 & & 4 5 5
AN - \'\ A N % 7 Y
3 "/ \ %X\ oA % Cal 3 K1
] & \ ' a2 \ W \
0 d el N\ N N o o)
00 s 3\ kb \ 4o 2 1
— — 5\ K kinia VPN 13 % & > L\\ & Rep (
: uy el AR =z | N B EEZANN 2 1

Ulice Zahtebska

Tato ulice je téz jednosmeérnou ulici s tim, Ze smér jizdy je rozdélen kfizovatkami
a dopravnim oznacenim ménén. Vjezd do této ulice je na kfiZzovatce s ul. Americka
jak do leva i doprava se jede nasledné jednosmérnou ulici. Jednim smérem se jede
k ul. Francouzskd a druhym smérem se vyjizdi do ul. Safatikova. Od kfizovatky
s ulici Varsavskd smérem k ulici Francouzska jsou na této pozemni komunikaci

po kazdé strané parkovaci mista, kterd je vymezena modrou zénou.
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Obr. 20 — ul. Zihvebskd Praha 2 [55]
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3 CIL PRACE

Cilem predkladané diplomové prace je analyza priijjezdnosti vozidel IZS

v zastavéné méstské oblasti.
Dilcimi cili je zjisténi stavajiciho stavu prajezdnosti 1ZS v jednotlivych ulicich
vybrané lokality, zhodnocenti rizik vyplyvajicich ze zjiSténych skutecnosti v kazdé

ulici a analyza vystupti jednotlivych Setfeni v danych ulicich.

Zavérem prace bude navrh jednotlivych variant feSeni této situace, se zamérem

prispét k moZnostem zlepSeni dopravni situace dané lokality.
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4 METODIKY

4.1 Diferencni analyza

Diferencni analyza (Gap analyza) je vysledkem prace Igora Ansoffa, amerického
predstavitele aplikované matematiky a obchodniho manazera ruského ptvodu,
ktery je celosvétové znam jako otec tzv. Strategie fizeni. Cilem metody diferenc¢ni
analyzy je rozhodnout a nalézt feSeni vzniklého problému. Tato metoda se pouziva
zejména pri planovani strategickych zmeén ¢i novych postuptl. Jeji realizace probiha
v nékolika postupnych jednoduchych fazich.

- popsani stavajiciho vychoziho stavu

- stanoveni a popsani cilového stavu

- analyza rozdilu mezi stavem stavajicim a cilovym a urceni véci ¢i
nedostatkd, k jejichZ zlepSeni ¢i napravé by mélo dojit

- navrzeni strategii pro dosazeni cilového zdméru

- pripadné opakovani celého postupu, dokud nedojde k dosaZeni
pozadovaného cilového stavu [29, 30]

Smyslem této metody je stanovit u daného problému prvky, které tvori rozdil
mezi prvotnim stavem a stavem, kterého chceme dosdhnout. Tato identifikace je pak
nasledné zpracovana n€kolika moznymi formami. Mtize se jednato identifikaci
verbalni, nebo pisemnou. Ta pak miize mit podobu napt. tabulky, ktera je velice
pirehlednym ndstrojem pro dalsi praci managera, nebot mu mutZze pomoci urcit
prvky se stejnymirysy, které bude mozné fesit stejnym zptisobema vyty¢it prvky
s rysy rozdilnymi, pro které bude nutné stanovit rtizné postupya strategie.
Jednotlivé postupy Ize dle vysledkii ménit ¢i opakovat, dokud nedojde k dosazeni

pozadovaného cilového stavu. [31, 32]
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4.2 Modelové situace

Modelové situace maji dlouholetou tradici. VyuZzivaji se predevsim pro svoji
nazornost a snazsi orientaci v dané problematice. Modelové situace jsou
zjednoduSenou projekci redlnych situaci, které projektuji konkrétni ztZenou cast
daného problému. Modelové situace zahrnuji veskeré informace, které jsou pro
potfeby zmapovani, vyhodnoceni ¢i feSeni vzniklého problému nejzasadnéjsia
maji jasnou vypovidajici hodnotu. Jejich vyuZiti rovnéZz napomaha stanovit postup
¢i strategii jeho feSeni. Mohou rovnéz nastavit a udrzet standardy pro fesenti situaci,
které maji stejny nebo podobny charakter, nebot zahrnuji vSe, co mtize napomoci

dosazeni konkrétniho cile ¢i planu. [33, 34]

Pro potfeby této diplomové prace je jako predmét modelovych situaci pouzita
predevsim fotodokumentace, mapujici rizika dopravni prijezdnosti v jednotlivych

vybranych ulicich a zvolené kfizovatce.

4.3 Vlecéné krivky

., Vlecna kivka—plocha ohranicend obalovymi kiivkami, které vyplyvaji ze smérodatného
vnéjsiho obrysu vozidla a polohy ndprav.” [35]

Pro ovéfeni prijezdu urcitého typu vozidla troviiovymi kfizovatkami, kolem
nastupnich ostriivki, zastdvkami hromadné dopravy, prestupnimi termindly,
parkovisti ¢i gardZzemi se pouziva metoda tzv. vleénych kfivek. Tato metodika dale
nachdzi uplatnéni zejména pii ndvrzich na rozsifeni jizdnich pruhd, acelovych ¢&i
ucelovych komunikaci ve smérovych obloucich a ve vétvich mimouroviiovych
kifizovatek.

Vzdy je vSak nezbytné brat v potaz charakter pfipadné okolni zastavby, tcel
komunikace (napf. komunikace v pramyslové zéné, obytné zoné apod.), dale typy
vozidel, které budou danou komunikaci vyuzivat, jejich velikost, zda se jedna napf.

o vozidla s ndvésnymi soupravami. Napt. v obytné zastavbeé je jako nejvétsi vozidlo
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brdno v tivahu auto na svoz komunalniho odpadu ¢i vozidlo HZS.

Je nutné vychazet z faktu, Ze vlecna kfivka se musi vejit do jizdniho pruhu
smérového oblouku celou svou plochou, tzn. Od cary podélné po vnitini hranu
vodici ¢ary a v piipadé, Ze vodici ¢ara neni, po hranu zpevnéni. [35]

RovnéZz v zahrani¢i fesi problémy s priijezdnosti komunikacemi, kdy napft.
v USA se pfi smérovém feSeni vychazi z Amercian Association of State Highway
and Transportation Officials (AASHTO), aby se vyfeSily navrhy minimalnich
polomérti. V uvedené normé se pracuje s devatendcti typy americkych silni¢nich
vozidel. Pro projektovani se uvadi hlavni hodnoty — rozvor vozidla, draha vnitfniho
zadniho kola a minimalIni sttedovy polomér. Pro vozidla jedouci mensi rychlosti nez
15 km/h jsou v této normé vydefinovany minimalni poloméry zataceni a délky

prechodnic. [36]
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5 VYSLEDKY
Pro potfeby Setfeni této diplomové prace byly pouzity metody diferencni

analyzy, modelovych situaci a vle¢nych kfivek.

Analyzovany byly vybrané ulice lokality Méstské casti Praha 2. Ulice byly
vybrany na zdkladé statistiky pfestupkt v danych ulicich i osobnich zkuSenosti

autora prace s problematikou soucasné prijezdnosti vozidel v této oblasti.

Vyzkumné Setfeni bylo v prvni fazi realizovano vlastni obhlidkoua zmapovanim
vybranych ulic véetné preméreni redlnych rozmértt dopravniho prostoru danych
ulic. Nasledné bylo provedeno provéreni ziskanych udajiit a za pomoci metod
modelovych situaci a vle¢nych kfivek byla zmapovana dopravni rizika, stanoveny

redlné moznosti priijezdu vozidel 1ZS a jejich zasahu v pfipadé MU.

Zavérem byly predloZeny navrhy na mozna feseni dopravni situace v danych

oblastech s cilem zlepSeni priijezdnosti slozek IZS v danych oblastech.

Vyzkumné Setfeni bylo provedeno v nasledujicich oblastech vybrané lokality:

. ul. Americka
ul. Londynska
ul. Uruguayska

ul. Zahtebska

A A

K¥izovatka - ul. Americka x ul. Zahrebska
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5.1 Vysledky vyzkumného Setfeni v ul. Americka
Stavajici stav

Vlastnim prazkumem a méfenim této lokality byly zjiStény nasledujici udaje:

Sife jizdniho pruhu 275 cm
Site levého chodniku 420 cm Site pravého chodniku 400 cm
Parkovaci misto vlevo 206 cm Parkovaci misto vpravo 205 cm

Vzhledem k $ifce pozemni komunikace je tato ulice feSena jako jednosmérna.
Parkovani je upraveno dopravnim znacenim, pficemz na pravé stran€ jsou podélna
parkovaci stani a na strané levé Sikma s pfesahem na chodnik. Modelova situace —

viz. Priloha A.

Rozdil mezi pocatecnim a cilovym stavem

V ul. Americka je nejcastéjsim rizikem z hlediska prtijjezdnosti zasahové techniky
IZS parkovani vozidel. Méfenim bylo zjiSténo, Ze Sife jizdniho pruhu v pfipadé
obsazenosti parkovacich stani nedosahuje zdkonem pozadované 3 metry.Obr. 21
jasné dokumentuje, Ze jiz pfi prijezdu osobniho vozidla touto ulici, je prostor kolem
projizdéjictho automobilu nepfilis velky. V pripadé, Ze je podélné parkovaci stani
obsazeno vétSim typem vozidla, je silniéni pruh opét zuizen,z diivodu pfesahu
parkujictho vozidla do jizdniho pruhu nad prostor parkovaciho stani. Obr. 22
dokumentuje situaci, kdy je jizdni pruh diky dodavkovému vozidlu ztzen o 20 cm.
Pfi méfené Sifce jizdniho pruhu 274 cm zbyvaji zdsahové technice HZS, konkrétné
vozidlim CAS a Zebfikovému vozidlu na prijezd ulici 4 centimetry na kazdé strané.
Je tedy zfejmé, ze v pfipadé zdsahu pfi MU, nemaji clenové HZS zZadny prostor pro
manipulaci se zdsahovou technikou. Z tohoto dtivodu je véasny, tspésny a bezpecny
zasah pfi MU znacné ztiZen, nebot cisternovy viiz bude muset po jizdnim pruhu
popojizdét a zastavovat tak, aby hasic¢i mohli pro manipulaci s pozarni technikou

vyuzivat mezer mezi jednotlivymi
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zaparkovanymi vozy. Nastupni plochy pro poZarni techniku v této ulici zfizeny
nejsou.

Dalsim rizikem v podobé parkovani jsou prestupky, jichz se fidi¢i dopoustéji.
Napft. parkovani vozidel kolmo k obytnym budovam v zoné podélného stani, nebo
parkovani na zakdzané zéné pred vjezdem do budovy, jak dokumentuje obr. 23.
Vsechny tyto prestupky opét ztéZuji bud prijezdnost vozidel IZS, nebo moZnosti

jejich bezproblémového a bezpe¢ného zasahu v pripadé MU.

Obr. 21 — ul. Americkad — priijezd osobniho vozidla [Zdroj: autor price]

Obr. 22 — Parkovdni vozii doddvkového typu. Vozidlo pfesahuje do jizdniho pruhu, ¢imz dochdzi

k jeho ziiZeni o 20 cm. [Zdroj: autor préce]
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Obr. 23 — Dokumentace Spatného parkovdni. Vozidlo vpravo stoji na zakdzané zoné, kde je vjezd do

budovy. [Zdroj: autor price]

Navrh feseni

Varianta 1

Prvni variantou, fesici moznost rozsifeni jizdniho pruhu je zbudovani parkovaci
zony s CasteCnym stanim na pravé strané na chodniku. V soucasné dobé je sitka
pravého chodniku 400 cm a je pfi ném zéna podélného stani. Dle CSN 73 6110 —
Projektovani mistnich komunikaci a Vyhl. ¢ 389/2009 Sb., obecnych technickych
pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb, je minimdlni Sife
chodniku 150 cm. V tomto ndvrhu je levy chodnik ztizen na 220 cm. K némupftiléha
parkovaci zéna se Sikmym stanim o Sifce 406 cm. Pravy chodnik je ztizenna 350
cm s pfilehlou parkovaci zénou s podélnym stanim o $ifce 205 cm. Jizdni pruh timto

feSenim ziskd $itku 325 cm. Modelova situace Varianty 1 je rozkreslena v Ptiloze B.

Varianta 2
Ve druhém navrhu je uvazovano se zfizenim parkovaci zony s ¢aste¢nym stanim
po obou stranach jizdniho pruhu. I v tomto pfipadé jsou chodniky ztuizeny,a to

na $itku 300 cm. Podélné parkovaci stani je na kazdé strané Siroké 230 cm.
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Jizdni pruh je pak rozsifen na 375 cm. Modelova situace je uvedena v Ptiloze C. Tato
varianta je z hlediska priijezdnosti a moZného zasahu slozek IZS nejoptimalnéjsim

feSenim.

Varianta 3

Navrh tfeti je zdanlivé nejsnaz$im feSenim. Je jim uplné zruSeni jedné
z parkovacich zén. A to parkovaci zény s podélnym stanfm. Siika jizdniho pruhu
se touto variantou rozsifi na 310 cm — viz. Pfiloha D. Tato varianta sice zarucuje
nejnizsi finanéni ndklady, avSak ve svém disledku mtze zptisobit komplikace
v jinych prilehlych ulicich. Ridici, ktef{ nebudou mit moZnost zaparkovat v ul.
Americkd, budou vyuzivat dalsi moZnosti stani, at jiz opravnéné v jinych
parkovacich zénach, tak neopravnéné na zdkazech stani, v kfizovatkach apod.
Pfesto je tato varianta jednou z moznosti, jak zajistit lepsi prajezdnost slozek IZS

ul. Americka.

5.2 Vysledky vyzkumného Setfeni v ul. Uruguayska
Stavajici stav

Ulice Uruguayska je rovnéz ulici jednosmérnou. Ulici po jeji trase pretina ul.
Varsavska. Parkovani je v obou c¢astech ulice, tedy pfed i za kfizovatkou feSeno
podélnym stanim. V tzv. modré zoné. Rozméry komunikace se vSakv kazdé
c¢asti ulice 1isi, jak ukazuje modelova situace — Pfiloha E. Vlastnim méfenim byly

zjistény nasledujici hodnoty:

Cést od vijezdu z ul. Francouzskd po kfizovatku s ul. Varsavska

Site jizdniho pruhu 260 cm
Site levého chodniku 320 cm Site pravého chodniku 330 cm
Parkovaci misto vlevo 200 cm Parkovaci misto vpravo 200 cm
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Cést od kfizovatky s ul. Varsavské po konec ulice Uruguayska

Sife jizdniho pruhu 240 cm
Site levého chodniku 390 cm Site pravého chodniku 390 cm
Parkovaci misto vlevo 220 cm Parkovaci misto vpravo 220 cm

Rozdil mezi pocatecnim a cilovym stavem

I zde je patrna nedostatecnd Sife jizdniho pruhu, a to predevsim v druhé casti
ulice za kfiZzovatkou, nebot pro vozy HZS s cisternami typu CAS Scania, ci
automobilové Zebfiky neni realné, aby v pfipadé pIné obsazenosti parkovacich stani
ulici projeli. Stejny problém vSak plati i v pfipadé ¢asti ulice predkfizovatkou, ac je
$irsi o 20 cm. Situaci rovnéz komplikuji Spatné zaparkovana vozidla, ktera casto stoji
az v kfizovatce. Pokud takto stoji vozidlo dodavkového typu, ¢i napf. zasobovaci
auty vétsich rozmért, je situace ztiZena i o nutnost nebezpecného manévrovani ze
strany fidict, ktefi kolem zaparkovanych voziprojizdi, nebot jsou nuceni najet do
zatacky vétsim obloukem, tedy z protisméru. To je patrno zejména na prilozeném
obr. 25, kdy vozidlo komunalnich sluzeb neni schopné vjet do ulice ve svém jizdnim
pruhu. Z dalSich fotografii je patrné, ze viiz komundlnich sluzeb je nucen
manévrovat pfi prijezdu ze strany na stranu, aby se vyhnul parkujicim
automobil{im, navzdory tomu, Ze ta, stejné jako vul. Zahiebské, parkuji co nejblize
k chodniku, jak je vidét na obr. — a tomu, Ze zdsobovaci viiz posléze z kfizovatky

popojel dale do ulice.
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Obr. 24 — Zasobovaci vozidlo parkuje v kfiZovatce a édstecné i na prechodu pro chodce.

[Zdroj: autor price]

Obr. 25 — Viiz komundlniho odpadu neni schopen plynulého odbocent kviili v zatdcce stojicimu

zdsobovacimu vozu. [Zdroj: autor price]
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Obr. 26 — Zisobovaci viiz vyjede ze zatdcky do ulice. Pfesto viiz komundlnich sluzeb neni schopen

projet ulici. [Zdroj: autor price]

y)

Obr. 27 — Viiz komundlnich sluzeb pfi obtizném manévrovdni a popojizdéni mezi

zaparkovanymi auty. [Zdroj: autor price]
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Obr. 28 — Auta parkujici v ul. Uruguayskd. Navzdory tomu nenti jizdni pruh dostatecné siroky pro

priijezd vozidel IZS. [Zdroj: autor price]

Navrh feSeni
Varianta 1

Navrh feSeni situace v této ulici pocita s dvoji tpravou komunikace. V prvni ¢asti
ulice, tedy casti od vjezdu z ul. Francouzska po kfizovatku s ul. Varsavska je
uvazovano se zuzenim chodnikéi na 285 cm. Parkovaci zény po obou strandch
jizdniho pruhu by byly rozsifeny na 220 cm se zachovanim podélného stani. Tim
by doslo k rozsifeni jizdniho pruhu na zdkonem pozadovanych 300 cm.

V druhé &asti ulice, tj. od kfizovatky s ul. Varsavska po konec ul. Uruguayska by
chodniky byly ztZeny na 360 cm. Sitka obou parkovacich zén s podélnym stanim
by byla zachovana na 220 cm, ¢imz by bylo dosazeno $ife jizdniho pruhu 300 cm.

Nékres varianty je uveden v Pfiloze F

5.3 Vysledky vyzkumného Setfeni v ul. Londynska
Stavajici stav

Ulice Londynska je z vytipovanych ulic nejdelsi. I zde jde o jednosmérnou ulici.
Vzhledem k tomu, Ze kfiZuje ¢tyfi ulice, nachdzi se zde matei'skd a zdkladni Skola,

univerzita , University of New York in Prague” a poliklinika, je tato ulice diky
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vysoké frekvenci pohybu osob, pfedevSim déti, ulici nejrizikovéjsi. I z tohoto
dtvodu bylo vyzkumné Setfeni, stejné, jako v ostatnich vybranych lokalitach,
provedeno v dopolednich hodinach pracovniho dne, za béZného provozu. Vlastnim

méfenim byly zjiStény nasledujici rozméry komunikace:

Sife jizdniho pruhu 286 cm
Site levého chodniku 208 cm Site pravého chodniku 207 cm
Parkovaci misto vlevo 396 cm Parkovaci misto vpravo 409 cm

Parkovani vozidel je v této ulici feSeno podélnym stanim na obou strandchv
celé délce v tzv. modré zoné, a to od 8:00 hodin do 6:00 hodin od pondéli do nedé€le.
Uvedené udaje jsou zpracovany v Priloze G. Na rozdil od ostatnich sledovanych
ulic, nepfiléhaji chodniky, které jsou nové zrenovované, k zastavbe, ale jsou od ni
oddéleny tzv. pfedzahradkami — viz. obr. — 29. Z tohoto divodu mohou v pfipadé
zasahujicich slozek IZS nastat urcité problémy s dosahem zasahujici pozarni

techniky, napf. automobilového zebiiku AZ 37.

Rozdil mezi pocatecnim a cilovym stavem

V ul. Londynska je nejéastéjsSim rizikem Spatné parkovani vozidel, viz. na obr.
30, kdy je patrné, Ze vozidlo zasahuje do jizdniho pruhu a tim je ztiZen prijezd
vozidel. Jak je dale vidét, tak zde parkuji fidi¢i osobnich vozidel, ale jsou zde
i parkovaci mista pro zdsobovani, kde stavaji dodavkova vozidla, jejiz Sitka
prekracuje prostor stani a zasahuje do jizdniho pruhu, byt jen zpétnym zrcatkem.
Z tohoto dtvodu je ziejmé, Ze v piipadé zasahu pfi MU (napf. pozéar) neni
dostatecné zajistén nejen prostor pro projeti zasahované techniky HZS, ale
predevsim prostor pro manipulaci se zdsahovou technikou. Tim je ztiZen pfimy
zasah slozek IZS pfi MU, na takové drovni, aby byl zasah vcasné, bezpecnéa
uspésné zvladnut. Nastupni plochy pro zasahujici techniku v této ulici nejsou

zfizeny, stejné jako je tomu u vSech sledovanych ulic.
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Daldim rizikem, které zde bylo zjiSténo, bylo parkovani vozidel kolmo ve
vijezdech k budovam a tim i jejich ¢astecné stani na chodniku, jak doklada ptilozena
fotodokumentace.

Vsechny tyto skutecnosti predstavuji dalsi riziko pro prajezdnost slozek IZS

a jejich pripadny zasah pti MU.

Obr. 29 —ul. Londynskd, kde jsou chodniky od zdstavby oddéleny tzv. predzahrddkami.

[Zdroj: autor price]

Obr. 30 — Ukdzka parkovini doddvkového vozidla ve vjezdu do budovy s Cdstecnym stdnim

na chodniku. [Zdroj: autor prdce]
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Obr. 31 — Ukdzka parkovdni, kdy vozidlo nestoji v podélném stini, ale Sikmo k nému, éimz zasahuje

do jizdniho pruhu. [Zdroj: autor prdce]

Navrh feSeni

Varianta 1

Prvni variantou, kterd by mohla feSit stavajici problém, je zbudovani parkovaci
zOny s ¢asteénym stanim na chodniku. V soucasné dobé jsou Sifky chodniku 409
cm a 396 cm. Vtomto pripadé by musel byt brat ohled na vzrostlé stromya
parkovaci mista by po fyzickém pfeméfeni mohla zasahovat do chodniku pouze
o 0,50 metru na kazdé strané pozemni komunikace, ¢imz by nebyla porusena
legislativa, kdy dle CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci a Vyhl.
¢. 389/2009 Sb., obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové
uzivani staveb je minimdlni $ife chodniku 150 cm. Realizaci tohoto navrhu by doslo

k rozsifeni jizdniho pruhu 0 100 cm a jeho celkova Sife by tedy dosahla386 cm.

Viz. Priloha H

Varianta 2

V druhé varianté je uvazovano o odkoupeni ¢asti pfedzahradek pred obytnymi
budovami (100 cm na kazdé strané), ¢imz by bylo mozné rozsifit pozemni

komunikaci 0 200 cm, coz ve svém dtsledku znamend rozsifeni jizdniho pruhu na
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486 cm. Toto variantou je zaroven bran vyrazny zfetel na zasahujici slozky IZS
a jejich manipulacni prostor kolem zasahujici techniky, jak ukazuje modelova
situace v Pfiloze I. Nevyhodou tohoto navrhu je jeho vyssi komplikovanosta
financni zatizeni, ackoliv z pohledu priijezdnosti vozidel IZS danou ulici

a mozného zasahu pfi MU se tato varianta jevi jako nejoptimalnéjsi.

Varianta 3

Navrh treti je z pohledu jeho realizace nejsnazSim feSenim. Je jim zruSeni
parkovaci zony na jedné strané pozemni komunikace - Prfiloha ]. Bohuzel
k soucasnému velkému mnozZstvi zaparkovanych vozidel by se jen presunul
problém do jinych ulic a lokalit. Ridi¢i by pak sva zaparkovana vozidla nechavali

neopravneéné stat v zakazech stani, v kfizovatkach apod.

5.4 Vysledky vyzkumného Setfeni v ul. Zahrebska
Stavajici stav
Priizkum v ulici Zahfebskd probéhl v dopolednich hodinach pracovniho dne

bez vyuziti pozarni techniky. V ramci prizkumu byly naméfeny tyto hodnoty:

Site jizdniho pruhu 250 cm
Site levého chodniku 390 cm Site pravého chodniku 410 cm

Parkovaci misto vlevo 220 cm Parkovaci misto vpravo 220 cm

Rovnéz tato ulice je vzhledem k Sifce pozemni komunikace feSena jako
jednosmérna. Parkovani je upraveno i zde dopravnim znacenim, pfi¢emz na pravé
i levé strané jsou podélna parkovaci stani. Viz. Pfiloha K. Je tedy zfejmé, Ze ani tato
komunikace nespliiuje podminky pro priijezd vozidel IZS (i jejich pfipadné stani
v ulici v pfipadé zasahu pri MU.

V této ulici dochdzi nejcastéji k dopravnimu prestupku caste¢ného stani na
chodniku, jak je dokumentovano na obr. 33. Lze se domnivat, Ze toto jedndni je
zpusobeno védomim, Ze jizdni pruh neni dostatecné Siroky, aby byl mozny jeho
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plynuly prabéh a podvédomou snahou fidi¢i je tedy stat tak, aby nedoslo
k poskozeni jejich zaparkovanych vozidel projizdéjicim vozidlem vétsich rozmérti.

Dal$im dopravnim pfestupkem, ktery je moznym rizikem pro prijezdnost
slozek IZS danou lokalitou je parkovani vozidel v kfizovatkach na konci ulice —
viz. obr. 32.

Problémem je rovnéZ parkovani zasobovacich vozidel. V pripadé, Ze nemaji
dostatecny prostor pro stani podél jizdniho pruhu, parkuji k nému kolmo, ¢imz
vyrazné zasahuji do jizdniho pruhu. Vyjimkou neni ani stani dvou vozidel vedle
sebe, ¢i stani na pfechodu pro chodce, jak dokumentuje obr. 34. VSechny tyto
prestupky jsou feSeny v pfestupkovém fizeni dle platnych predpisti. Nicméné,
faktem i naddle ztistava, ze vSechny zptisobuji mozna rizika pro plynuly prtjezd

slozek IZS ¢i jejich pfipadné stani a zdsah pfi MU.

Obr. 32 — Priijezd osobniho vozidla ulici Zahtebskd [ Zdroj: autor préce]
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Obr. 33 — Nedovolené parkovini vozidel s ¢asteCnym stanim na chodniku v ul. Zahvebskd.

[Zdroj: autor price]

Obr. 34 — Nedovolené stiani vozidel v kiiZovatce a parkovdni vozidla doddvkového typu na prechodu pro

chodce v ul. Zahtebskd. [Zdroj: autor price]

Navrh feSeni:
Varianta 1

I v tomto prfipadé se z pohledu autora prace jevi jako jedna z nejoptimalnéjsich
variant moznost zfizeni parkovaciho stani s moZnosti ¢aste¢ného stani na chodniku.

Tato varianta predstavuje i financné vhodnou moznost, nebot ji lze
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upravit umisténim svislého dopravniho znaceni na kazdou stranu parkovaci zony
a premalovanim pruht oznacujicich konec parkovaci zoény, jak je uvedeno
v modelové situaci — Pfiloha L. Timto zptisobem by doslo k rozsifeni stavajiciho
jizdniho pruhu z 250 cm na 350 cm pfi zachovani Sife parkovacich zon i Sife
prilehlych chodnikii. Nové ziskana Site jizdniho pruhu jiz zarucuje plynuly prijezd
slozek 1ZS wulici i prijatelny manipulacni prostor pro pouZiti zasahovétechniky v

pripadé MU.

Varianta 2

Opét se jedna o jiz zminovanou variantu feSeni nedostatecné Sirokého jizdniho
pruhu, a to zruSeni jedné zony parkovaciho stani. V tomto ptipadé je uvazovana
nasledna sitka jizdniho pruhu 420 cm, zaroven s moznosti mirného rozsifeni zbylé
parkovaci zény o 30 cm a pfi zachovani stavajici Sife obou chodnikti. Ac je
uvazovana Sife jizdniho pruhu pro potieby priajezdu ¢i zasahu slozek IZS jesté
vyhodnéjsi nez v prvni varianté, opét zde nardzime na skutecnost, zZe chybéjici
parkovaci stani by motoristé kompenzovali vyuzivanim parkovacich mist v jinych
blizkych lokalitdch ¢i neopravnénym parkovanim v mistech zdkazu stanici v
kfizovatkach, coz by vedlo k dals$im dopravnim komplikacim pravé v téchto
mistech. Z tohoto divodu je tato varianta z pohledu plynulé a bezpeéné dopravy
méné vhodnd neZ varianta prvni. Navrh této varianty je rozpracovan opét

modelovou situaci — viz. Priloha M.

5.5 Vysledky vyzkumného Setfeni vytipované krizovatky
Stavajici stav

Pro potieby této diplomové prace byla téz zpracovana analyza jednéz kfizovatek
vybrané lokality, a to kfizovatka ul. Zahfebska a ul. Americka. - viz. obr. -35. Do
této ulice se vjizdi z Namésti miru a k uvedené kiiZovatce je to mirné do kopce. NiZe
prezentovand fotografie, obr. 36 je z inkriminované kfizovatky a je z ni patrné,
ze zde dochazi k nékolika dopravnim pfestupkiim. Jdeo dopravni prestupky ,stani

v kfizovatce”.
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Obr. 36 Fotografie kriZovatky ul. Americkd a ul. Zdahiebskd, dokumentujici nejcastéjsi prestupek — stiani

v kfiZovatce. [Zdroj: autor price]

Jako vSechny ulice vyzkumného Setfeni, je i ulice Americka feSena mistni
upravou diky své Sifce jako jednosmérna ulice. Vjizdi se do ni z Namésti miru,
kdy pfi vjezdu nejsou feSeny zavaznéjsi problémy, nebot na Namésti miru jsou
tfi jizdni pruhy. Parkovani v této ulici je upraveno dopravnimi znackami,
po pravé strané je podélné stani a po levé strané je stani Sikmés castecnym

stanim na chodniku.
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Rozdil mezi pocatecnim a koneénym stavem

Jak jiz bylo vySe uvedeno, nejcastéjsSimi riziky z pohledu priijezdnosti vozidel IZS
touto kfizovatkou je stani aut v kfiZovatce. Vyzkumné Setfeni v této lokalité bylo
provadéno v rozsahu jednoho tydne v case od 8:30 do 14:00 hodin, a toz
dtivodu vysoké dopravni frekvence, zejména zdsobovacimi vozy. Pfiloha N
demonstruje pocet dopravnich pfestupkti ,Zakaz stani” (v kfiZovatce) v dobé
vyzkumného Setfeni.

Stani vozidel v kfizovatce je nejen dopravnim prestupkem, ale predstavuje
rovnéz riziko plynulého priijjezdu kiizovatkou pii odbocovani. Vozidlo pfi jizdé
v pfimém sméru pro prijezd potfebuje minimalné takovou Sitku komunikace, jaka
je maximadlni Sifka vozidla. Ale vozidlo, které odbocuje jinym smérem, potfebuje
daleko vétsi sitku komunikace. A v tuto chvili neni rozhodujici, o jaké vozidlo jde.

Zda se jedna o ndkladni vozidlo nebo o osobni automobil.

Navrh feSeni
Varianta 1

Prvni moznosti feSeni dané situace je jiz vySe zminéné ztizeni parkovacich zon
s Castecnym stanim na chodnicich, jak jiz bylo pfedstaveno v navrhu feSeni
samostatné pro ul. Zahfebska a zfizenim parkovaci zény s podélnym stanim po

obou strandch, jak bylo uvedeno v navrhu feseni pro ul. Americka.

Varianta 2

Druhou moznosti se nabizi navrh, ktery jiz byl v minulosti pfedstavenstvem
Meéstské casti Praha 2 uvazovan, a to zfizeni podzemnich gardzi v lokalité této
kiizovatky. Vzhledem k tomu, Ze dopravni zatiZenost této lokality v posledni dobé
vyrazné vzrostla, stejné jako potfeba parkovacich mist, jejichz pocet je stdle

nedostacujici, s ¢imz souvisi i jiZ zminovany nartst prestupku stani v kiizovatce,
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bylo by z pohledu autora prace vhodné tuto otazku oteviit k opétovnému

projednani.

Vlecné kiivky

Pfi posouzeni prijezdnosti vozidla pozemnimi komunikacemi, parkovisti,
garazemi, kruhovymi objezdy ¢i kolem dopravnich ostrivku apod., a pro urceni
rozs$ifeni ve smérovych obloucich, se pouzivaji tzv. vlecné kfivky. Vle¢na krivka je
plocha ohranicend obalovymi kfivkami, které vyplyvaji ze smérodatného vnéjsiho
obrysu vozidla a polohy naprav. [35]

Logicky vyplyva, Ze vozidlo pfi jizdé v pfimém sméru potfebuje pro priijezd
minimalné takovou Sifku komunikace, jaka je maximadlni Sitka vozidla. Ale vozidlo,
které odbocuje jinym smérem, potfebuje daleko vétsi sitku komunikace bez ohledu
na typ vozidla. Zda se jedna o nakladni vozidlo nebo o osobni automobil.

Pfedni kola motorového vozidla se pohybuji po kfivce, kterou udava fidi¢ svym
stylem jizdy pfi odbocovani, tzv. priijezdu smérovym obloukem. Vle¢nou kiivkou
nazyvame plochu, kterd vznika pfi jizdé, kdy se zadni kola pohybuji v zavislosti na
rozmérech motorového vozidla po kfivce, kterd je blizsi vnitfni stran€ oblouku.
Konfigurace podvozku, sttedovy uhel a polomér smérového oblouku ovliviiuje

sitku vle¢né kiivky. [40]

V piipadé vleénych kiivek muizeme pouzit i pocitacové programy. Mezi né

budeme fadit Autodesk Vehicle tracking a AutoTURN.

AutoTURN

Tento program je urcen zejména pro dopravni a stavebni inZenyry k hodnoceni
projektli za pouziti specializovanych a normovych vozidel a k feseni dopravnich
situaci a priijezdnosti vozidel v zastavéné i nezastavéné oblasti mést a obcina vSech
typech komunikaci. AutoTurn sdm o sobé ma obsahlou databazi norem. Pro

ovétovani pritjezdnosti v Ceské republice je TP 171 Vle¢né k¥ivky. [41]
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Autodesk Vehicle Tracking

Autodesk Vehicle Tracking [10], [11] je software komplexni analyzy priijezdii
dopravnich prostfedkii (silni¢nich a kolejovych vozidel i letadel) a ndvrhii feSeni pro
analyzu drahy vozidla pomoci prijezdovych kfivek vozidel kfizovatek, okruznich
kifizovatek a parkovist ve 2D i ve 3D. Tento software umozZnuje uzivatelim
vyhodnocovat pohyb vozidla na pozemni komunikaci pomoci knihovny dle TP 171
Vlecné kiivky pro ovéfeni prijezdnosti smérovych povrchi pozemnich

komunikaci. [42, 43]

Modelové situace vle¢nych kfivek

V nasledujicich vleénych kfivkach je pouzito vozidlo Svozu komunalniho
odpadu, které priblizné odpovida rozmérové zasahové technice HZS. BohuZel
v soucasné dobé nejsou zpracovany nikde vlec¢né kfivky, v nichZ by byla zahrnuta
zasahova vozidla slozek 1ZS.

Pro nazornost je vozidlo svozu komunalniho odpadu zobrazeno na obr. 37, kde
jsou znazornény i potfebné udaje ke zpracovani vlecnych kfivek. Jedna se
o celkovou délku vozidla (9,95 m), predni pfevis vozidla (1,35 m) a rozvor vozidla

(4,54 m).

9.95

";b::I

l

&

1.35 4.54

Obr. 37 — Rozméry vozidla komundlniho odpadu v metrech. [Zdroj: autor prdce]
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Variantal

Ve varianté 1 je provedena vlec¢na kfivka projizdéjictho vozidla za idedlnich
podminek. To znamend, Ze v jizdnim pruhu nestoji zddné motorové vozidlo a ani
v ném neni Zddnd prekaZzka silnicniho provozu. Ale i pfesto je z uvedeného obr. 38
patrné, Ze vozidlo ma problémy s prijezdnosti a to presto, Ze jizdni pruhy spliuji
parametry jak dle silni¢niho zdkona, tak i podle Normy CSN 73 6110 -
,Projektovani mistnich komunikaci”.

Vozidlo prijizdi do této kfizovatky zulice Americka, v které je jizdni pruho
Sifce 2,67 m a pfi Sifce vozidla 2,5 m je patrné, Ze uz samotny prujezd touto pozemni
komunikaci je obtiZny.

Pfi tvofeni vleénych kfivek pomoci softwarového programu AutoCAD
a Autodesk Vehicle tracking byla brana v tivahu rychlost vozidla, kdy se vle¢né
kiivky tvofi pfi jizdé do 15km/h, nebo z mista pfi plném zatoceni kol.

Na obr. vle¢né kiivky €. 38 jsou modie znazornéna parkovaci mista — kolmé stani,
ktera jsou od chodniku vzdalena 5,06 m. Vzdalenost mezi vodorovnymznacenim
parkovaciho mista k vodorovnému znaceni , V13c” — zdkaz zastaveni je 7,16 m. Toto
dopravni znaceni je kolem vyznaceného ostriivku. Vjezdova Siftka komunikace v ul.
Zahtebska je 2,70 m. Z tohoto dtivodu vozidlo, které je Siroké 2,5 m musi najizdét
kolmo do jmenované ulice a jak je patrno, tak na kazdé strané bude mit 10 cm

k hladkému projeti.
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Obr. 38 — Viecna ki'tvka bez omezeni priijezdnosti. [ Zdroj: autor price]

Varianta 2

Jak je patrné vidét, tak pfi porovnani obr. 38 a obr. 39 se vle¢né kiivky od sebe lisi.
Na obr. 38 je vlecna kfivka plynulejsi, neZ na obr. 39. Jde v tuto chvili o to,
Ze ve varianté 2 je zaneseno vozidlo, které stoji po levé strané komunikace
u ostriivku. Zde kolem tohoto ostrtivku je vodorovné dopravni znaceni , V12c” —
zdkaz zastaveni. Je patrné, ze kdyby zde v tuto chvili osobni vozidlo nestalo, byl by

prijezd slozek IZS snazsi a plynulejsi.
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Obr. 39 — Vlecnd kiivka s omezenim priijezdnosti vozidlem po levé strané komunikace u ostriivku.

[Zdroj: autor price]

Varianta 3

V této varianté vozidlo pftijizdi z druhé strany ulice Americka a objizdi ostraivek
uprostied kiizovatky. Sitka jizdniho pruhu z ulice Americké je v tomto p¥ipadé 2,73
metru. Jak je vidét z obrazku, tak v tomto pfipadé neni priijezdnost ovlivnéna
zadnym vozidlem ani jinym objektem, ktery by mohl tvofit pfekazku silni¢niho
provozu. V této situaci zasahové vozidlo jede ve sméru jizdy, ¢ili ostriivek uprostred
objizdi zprava. Zasahové vozidlo k pfijezdu k MU ma zakonné opravnéni pouzit

svételny a zvukovy majak.
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V tomto ptipadé je vlecna kiivka plynulejsi, neZ je tomu na obrazku k varianté 4,
nebot prijezdnost vozidla IZS kolem ostravku neni ztiZzena pfekazkami v podobé
stojicich vozidel. Samozfejmé, ze dalsi moznosti prijjezdu zasahové techniky je jizda
v opacném sméru, a to za predpokladu, Ze by tam nejelo zddné vozidlo a nedoslo by

k ohrozeni zdravi, Zivota ¢i majetku.

Americk4

OASQIUGZ
oOASqAIUSZ
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Obr. 40 — Vie¢nd kfivka priijezdu vozidla 1ZS kolem stiedového ostriivku bez omezent.

[Zdroj: autor price]

Varianta 4

V této varianté jde o totoznou situaci, jako ve varianté 3, s tim rozdilem, zZe
dochazi k simulaci dopravnich pfestupkd, které se ve skutec¢nosti na tomto misté
stavaji. Vozidla nestoji jen u ostrtivku na levé strané jizdniho pruhu, ale i na strané

pravé, kdy fidi¢i zaparkuji za stojicimi vozidly v parkovaci zoné. Dale je patrné, ze
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uvedené prekaZzky, které jsou nasledné vidét i na fotografiich, sniZuji prijjezd danou
komunikaci. Aby nedochazelo k témto situacim, je pfinosn€, aby zde MP provadéla

Castéjsi kontroly bezpecnosti a plynulosti v silni¢ni doprave.
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Obr. 41 — Vle¢nd kiivka priijezdu vozidla IZS kolem stfedového ostriivku s omezenim priijezdnosti

neoprdavnéné parkujicimi vozidly. [Zdroj: autor préce]
Touto metodou byly znazornény varianty priajezdnosti slozek IZS, které

dokumentuji rizika vyplyvajici z dopravnich pfestupkt, jichz se dopoustéji ridici

motorovych vozidel tim, Ze stoji v zénach zdkazu stani na kfizovatkach.
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6. CINNOST, PRAVOMOCI A MOZNOSTI STRAZNIKU
MP PRAHA PRI OMEZENI PRUJEZDNOSTI

Tato kapitola je zaméfena na moZnosti a pravomoci straznik(t MP Praha pri feSeni
prestupkli v souvislosti s neopravnénym stanim vozidel na pozemnich
komunikacich a z tohoto jednani vyplyvajicim omezenim prtijezdnosti pozemnich
komunikaci sloZkami IZS.

Straznik muiZze pfi zjisténi dopravniho prestupku nebo prekaZzky v silnicnim
provozu na pozemni komunikaci rozhodnout o odstranéni této prekazky ¢i vozidla
z pozemni komunikace, a to ve smyslu zakona o silni¢nim provozu. Z mista, kde je
zjisténo vozidlo tvorici pfekazku provozu nejdfive straznik ovéri, zda vozidlo neni
evidovano jako odcizené, pfipadné neni-li na vozidle umisténa odcizend SPZ/RZ.
Pokud je straznik pfi vykonu sluzby vybaven radiostanici, kterd umoziuje
ovéfovani v databazi odcizenych motorovych vozidel nebo SPZ/RZ primou cestou,
ucini tak. Nebo toto ovéfi prfimo pfes radiostanici u dozorciho utvaru, ktery
poznamend cas ovéfeni. Dale strdznik zjisti, zda typ ovéfovaného vozidla souhlasi
s typem evidovaného vozidla k uvedené SPZ/RZ v registru vozidel. V pfipadé
zjisténi, Ze uvedené vozidlo je odcizené nebo SPZ/RZ je vedeno jako odcizené nebo
pokud vstup do pfislusnych evidenci umozni zjisténi, Ze je uvedena SPZ/RZ
umisténa na jiném typu vozidla, neZ kterému byla ptivodné pfislusSnym ufadem
obce s rozsifenou ptisobnosti pridélena, preda straznik zjistény poznatek mistné
piislusnému mistnimu oddéleni Policie Ceské republiky k dalsimu opatfeni a déle
provede ukony k zajisténi mista a pfedmétu ndalezu po dohodé s pfislusSnym
policistou.

Pfi pracovni ¢innosti se straznik muze setkat i s vozidlem, které neni opatfeno
SPZ/RZ, ale ani jinym viditelnym identifika¢énim tidajem, dle kterého by se daly
zjistit potfebnd data ke zjiSténi majitele vozidla. Zde by se mohlo hovofit

i o pfipadném VIN kddu. V tuto chvili strdZnik musi ovéfit, zda se nejedna
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o vozidlo sledované ze strany Policie Ceské republiky. Pokud zjisti, Ze tomu tak
neni, rozhodne nasledné o odstranéni vozidla.

Rozhodnuti o odstranéni motorového vozidla straznik vydava tstnim pokynem
fidici odtahového vozidla. Ridi¢ odtahové sluzby obsluhuje odtahové vozidlo. Tento
fidi¢, ktery bude provadét fyzicky odtah vozidla, nejprve poridi fotodokumentaci
odtahovaného vozidla. V dnesni dobé je velice dtileZité, aby cely proces fyzického
odtahu byl zadokumentovan. To znamena poridit fotografie vozidla ze vSech stran.
Pokud by bylo na vozidle zjisténo, Ze je n&jakym zplisobem poskozeno, tak je
potfeba udélat detail tohoto poskozeni. Nasledné je vozidlo, po zdokumentovani

jeho stavu, odtazeno.

Opravnéni pouziti technickych prostfedkii k zabranéni odjezdu vozidla

Toto v redlné situaci znamend moznost straznika pouzit tzv. ,boticku” v ptipadé
nutnosti zajistit vozidlo, které parkuje neopravnén. Vzhledem k tomu, Ze jednou
z povinnosti straznik(it MP je dohliZet v urcitém rozsahu na plynuly a bezpecny
provoz, poskytuje zdkon straznikim moznost pouzit u¢inné opravnéni, jak tuto
povinnost splnit. Uéelem pouZiti tohoto technického prostfedku je zajisténi dikazu
pro nasledné fizeni o pfestupku proti plynulosti a bezpecnosti provozu
na pozemnich komunikacich a zajisténi totoznosti fidice, ktery se daného prestupku

dopustil [21]

Straznik je opravnén pouzit technicky prostfedek k zabranéni odjezdu vozidla

z téchto taxativné stanovenych dtvod:
a) Pokud vozidlo stoji na misté, kde je stani ¢i zastaveni vozidla zakazano

b) Pokud stoji vozidlo na misté, do kterého je zakdzan vjezd mistni ci

prechodnou tpravou o provozu na pozemnich komunikacich.
c) Stoji-li vozidlo na chodniku, kde to neni povoleno.

d) Pokud je vozidlem zptisoben neopravnény zabor vefejného prostoru.
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Aby doslo k naplnéni téchto podminek, nesmi byt fidi¢ vozidla pfitomen. Existuji
vSak vyjimky, kdy nelze z Zadnych ddvodt pouzit technicky prostfedekk
zabranéni odjezdu vozidla. Jedna se napfiklad o vozidla pro invalidy, vozidla
zachranné sluzby ¢i vozidla ozbrojenych sil. Ze zdkona dale vyplyva, Zetechnického
prostiedku k zabranéni odjezdu vozidla lze vyuZit pouze tehdy, jsou- li zajiStény
podminky k jeho okamzitému odstranéni, pficemz k odstranéni tohoto technického
prostfedku dochdzi bez zbytecnych priatahti poté, co je projednan prestupek v
blokovém fizeni, je-li zajiSténa totoZnost osoby, ktera vozidlo na misté zanechala a
po provedeni vSech tkonti vedoucich k zjisténi totoznosti této osoby, nebo po

uhrazeni vzniklych nakladt. [56]

Statistika MP Obvodniho feditelstvi Praha 2

Z hlediska statistiky Méstské policie Oblastniho feditelstvi hl. m. Prahy 2 za rok
2018 je vidét, Ze se fidici na tzemi celé méstské casti Prahy 2 dopustili celkem
41 458 dopravnich prestupkt.

Jak vyplyva ze statistiky v porovnani let 2017 a 2018, tak se sniZzil rapidné pocet
prestupkt tykajici se parkovani v modré zoné. Nejde ani tak o ne¢innost straznikt
MP Praha 2, ale je to tim, Ze kontrolu nad modrou i fialovou zénou parkovani zacala
provadét firma ,ELTODO”, kterd po digitalizovani pomoci svych vozidel

vybavenych k tomu ticelu sledovacim kamerovym systémem.
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Tabulka 2 — Statistika piestupkii v roce 2018 [MP Praha 2 —2022-03-11]

Vybrané piestupky stahujici se k dané lokalite.

Modra zéna 5514 pfechod 1003
Fialova zona 1962 Kfrizovatka 1362
Pési zona 457 Jizdni pruh 120

0

= Obytna zéna 11 Zakryti DZ 49

(o]

ﬁ_ Zakaz vjezdu 824 Vjezd 494

A

c? Zakaz zastaveni 9295 Parkovisté invalidu 239

ﬂ /4 /4 4 /4 oV gV

< Zakaz stani 8221 Vyhrazena parkovisté 3282

Ej na chodniku

5

‘5 Zakaz ostatni 7889 Druha fada 89

o

g Celkovy pocet 34173 | Celkovy pocet 6638

Tabulka 3 - Statistika prestupkii v roce 2017 [MP Praha 2 —2022-03-11]
Vybrané pfestupky stahujici se k dané lokalité.

Modra zona 27228 | ptechod 935
Fialova zona 489 Kfizovatka 1584
Pési zona 732 Jizdni pruh 139

[

S Obytna zdéna 15 Zakryti DZ 64

(o]

~ Zakaz vijezdu 1463 | Vjezd 464

b=

c? Zakaz zastaveni 11296 | Parkovisté invalida 294

= Zakaz stani 8512 Vyhrazena parkovisté 2789

5_‘ na chodniku

=

S Zakaz ostatni 3038 Druha fada 196

©

§ Celkovy pocet 52773 | Celkovy pocet 6465
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Postup feSeni pfestupkil na misté

Samoziejmé, pravomoci a povinnosti straznikit MP nejsou omezeny pouze na
kontrolu a postih pfestupkti v oblasti parkovani. Dalsi ¢innosti je feSeni pfestupki
v oblasti vefejného poradku. Pro pravomoc feSit prestupky na misté, je nutné
dodrzet urcity zakonny postup, ktery je nasledujici:

Prestupek musi byt spolehlivé zjistén, musi byt zjiSténa totoZnost osoby, ktera
prestupek spachala a souhlasi s pfestupkovym fizenim ihned na misté. To mtiZe mit
podobu napomenuti v pisemné podobé, nebo pokuty ve vysi stanovené zakonem v
rozmezi dle konkrétniho protipravniho jednani. V takovémto pripadé zaleZi na tom,
zda ma prestupce u sebe hotovost a mtize pokutu zaplatit. V tom pfipadé jsou mu
vydany pokutové boky ve vysi uloZené pokuty. Pokud u sebe tuto hotovost
prestupce nema, je mu straZnikem vystaven blok na pokutu nezaplacenou na misté.
Tuto je vSak povinen zaplatit do 15dnt bud osobné na useku prestupktt Méstské
policie Praha 2, pfevodem z Gétu nebo platbou prostiednictvim Ceské posty.
V pfipadé, Ze prestupce pokutu ve stanoveném terminu neuhradi, je pfeddna
k vymahani.

Pokud podminky pro feSeni prestupku na misté naplnény nejsou, je straznik
povinen podat ozndmeni z podezieni u pfislusného spravniho organu. V tomto
pripadé je strdZznik povinen vSe zdokumentovat, zajistit veskeré doklady a odklady
pro posouzeni prestupku ze strany spravniho orgdnu. Spravni orgdn muze

po provéfeni oznameni zahdjit spravni fizeni nebo véc odloZit.
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7 DISKUZE

V rdmci vyzkumu, kdy byly pouZity metody diferen¢ni analyzy, mapovani rizik
— modelovymi situacemi a vle¢nych kfivek byly zjistény nedostatky pfi parkovani
vozidel v lokalité Prahy 2. Identifikované nedostatky byly zjiStény i ve znaceni
pozemnich komunikaci.

V zakoné €. 361/2000 Sb., o silniénim provozu se hovoii v § 25 odst. 1 pism. b) bod
3 ,, Pti stani musi ziistat volny alespori jeden jizdni pruh siroky nejméné 3 metry pro kazdy
smér jizdy, pti zastaveni musi ziistat alespon jeden jizdni pruh Siroky nejméné3 metry
pro oba sméry jizdy.” Jak vSak bylo vyzkumnym Setfenim zjiSténo, ani jedna
z vybranych a jednosmérnych ulic Sifkou jizdniho pruhu toto ustanoveni
nespliiovala.

Cilem zkoumaného predmétu diplomové prace bylo zaméfeni na prijezdnost
zasahované techniky slozek IZS. Nejvice bylo toto zaméfeni sméfovano
k zasahované technice HZS, ktery disponuje oproti slozkam IZS prostorové vétsimi
vozidly. Rozméry vozidel se tykaji jak délky, tak predevsim Sitky vozidla.

Je mozné vyjadfit myslenku, Ze vozidla do méstskych aglomeraci u sloZzek IZSby
mohla byt pfizplisobena jak Sitkou, tak i délkou a samozfejmé dobrou
manévrovatelnosti, napf. zadni nataceci ndpravou podminkam zastavby a dopravni
infrastruktury. To je ale otazka spise pro konstruktéry a vyrobce téchto vozidel.

Predem bychom si méli polozit zakladni otazku, a to, zda je ¢i neni v legislativé
opora v ramci zasahujicich slozek IZS pfi MU v zastavéné oblasti mésta a jejich
manipulaéniho prostoru kolem pouzivané zasahujici techniky. Zdkladnim
pozadavkem prfi zfizeni novych podminek ze strany HZS jsou nastupni plochy.
Bohuzel v zastavénych oblastech a historickych lokalitadch mést nebylo v minulém
stoleti na toto pamatovéano, a tudiZ nastupni plochy pro IZS nebyly zfizeny. Stélo
by za tivahu zakotvit v legislativé a dale provazat nasledné predevsim v zdkonech
¢. 361/2000 sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych

zdkonu (zékon o silniénim provozu a v zakoné €. 320/2015 Sb., o HZS a o zméné
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nékterych zakonti (zdkon o hasi¢ském zachranném sboru), aby v takto tzkych
pozemnich komunikacich byly zfizeny nastupni plochy. Dalsi variantou k diskuzi
by mohlo byt zfizeni mensich nastupnich ploch pred kazdym vstupem do budov
a objektti pro snadnéjsi pristup jak slozek HZS, tak pfedevsim pro slozky ZZS.

Pravé z vyse uvedeného dtivodu byly pro potteby predkladané diplomové prace
vybrany lokality v Praze 2, kde je bytova vystavba z 60. let minulého stoletia ktera
je vzhledem ke svému stafi nevyhovujici novym podminkdma pozadavkiim na
plynulost a bezpecnost dopravniho provozu. Je tudiZ na wuvaZeni naSich
zakonodarci a vSech zainteresovanych stran, zda je ¢ neni mozné upravit
legislativu tak, aby byl bran ohled na bezpecnost lidi a ochranu majetku v téchto
lokalitach upravou stavajici legislativy.

Je tedy zfejmé, ze v jednosmérné ulici nelze ponechat zaparkované vozidlo
v jizdnim pruhu. Prizkumem bylo déle zjisténo, Ze mistni komunikace sice spliuji
zakonem predepsané rozméry, kdy jizdni pruh smi byt o Sifce v rozmezi2,75
metru az 3,50 metru, avSak vytipované ulice disponuji jizdnimi pruhy, z nichZ ani
jeden nedosahuje 3 metry. A v pripadé¢, Ze jsou osobni vozidla zaparkovana po obou
strandch pozemni komunikace ve vymezenych parkovacich mistech, je nasledny
prujezd slozek IZS k MU, a to pfedevsim zdsahové pozarni technikyobtiZny nebo
zcela nemozny.

Ve vSech sledovanych lokalitdch je vidét, Ze stavajici situace v danych

prozkoumanych ulicich je z hlediska pruajezdnosti obtizna.

Ulice Americka

Pri vlastnim priazkumu v této ulici bylo fyzickym méfenim zjisténo, Ze rozméry
pozemni komunikace spliiuji zdkonem stanovené limity. Bohuzel jak z tohoto
méfeni vyplyva, tak Sifka jizdniho pruhu je 2,75 metru. Tento rozmér je na spodni
povolené hranici rozméru jizdniho pruhu, maximalni rozmér je 3,50 metru. Tudiz
zasadni otdzka zni, zda by bylo mozné jiné feSeni. Jelikoz pfi prijezdu touto
pozemni komunikaci zdsahovou technikou slozek IZS, kdy rozmér vozidla HZS
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¢ini 2,55 metru, zbyva vozidlu na kazdé strané prostor do 10 cm, je zfejmé, Ze
v pfipadé zasahu pfi mimoradné udalosti zde vozidlo HZS nema Zadny prostor pro
jakoukoliv manipulaci s vybavenim. Je odkdzdno na slozité a velice zdlouhavé
manévrovani, kdy clenové osadky vyuzivaji mezer mezi jednotlivymi
zaparkovanymi auty, aby mohli zdsahovou techniku a vybaveni viibec pouzit.

Jednim z navrht bylo rozsifeni jizdniho pruhu na tkor pravého chodniku ve
sméru jizdy tim, Ze by parkovaci misto mohlo byt posunuto smérem do chodniku
a upraveno dopravnim znacenim tak, aby v této ulici bylo umoznéno ¢astecné na
chodniku. To je ale otdzka pro magistrat hl. m. Prahy, pod kterou tato mistni
komunikace patfi.

Pfi druhé varianté je posuzovano, zda by tato varianta, tj. podélné stani po obou
stranach komunikace, nebyla lepsi. Nebyla by zfejmé tak finan¢né narocnd, ale na
zakladé tohoto feSeni by se sniZil pocet parkovacich mist. S tim souvisi i tfeti ndvrh
feSeni, a to zruSeni jedné parkovaci zony po levé nebo pravé strané pozemni
komunikace. Bohuzel, i tato varianta ma sva negativa. Nebot tbytek parkovacich
mist by zcela jisté vedl k tomu, Ze by fidici vyuzivali parkovaci mista v pfilehlych
lokalitdch, nebo by parkoval v mistech, kde je stani zakdzdno ¢imz by se jednak
dopoustél dopravnich prestupk(i, a déale by timto jedndnim mohli ohrozit
prijjezdnost a bezpecnost dopravniho provozu v téchto lokalitach.

V piipadé Spatného parkovani vozidel, v tomto pripadé stani vozidla ¢aste¢né
mimo vyhrazené parkovaci misto, ma straznik i policista zakonné opravnéni toto
vozidlo odtahnout. A je tu dalsi otdzka, proc se tak nedéje. Bohuzel posledni dobou
je ¢im dal vétsi problém s personalnim obsazenim na postu stradznika, kdy se MP
Praha nedostava lidi a tim padem straznici nemohou pokryt tak velké tizemi, jako je
hl. m. Praha. Dal$im problémem je vZdy posouzeni konkrétniho pfipadu, kdy pri
odtahu musi byt splnéna wurcitd kritéria, jinak by se mohlo jednato

neopravnény odtah.
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Ulice Londvnska

Z pohledu bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu by v této lokalité mél byt
zvysen dohled MP nebo Policie CR, a to z ditvodu vétstho pohybu osob, predeviim
déti. V této ulici se nachéazi ZS, MS, Univerzita ,University of New York in Prague”
a poliklinika. Proto by méla byt tato otdzka sméfovana spise na vedeni MP Praha 2,
aby pfizvySeném pohybu déti dohlizeli straZnici u vSech vyse jmenovanych objektt,
ale predevsim u ZS. V soucasné dobé straznici dohliZeji v urcitou dobuu ZS na
celém tizemi Prahy 2, dle pozadavkid vedeni 7S. BohuZel, jak uz bylo zminéno, tak
MP Prahy 2 nema pro tyto ucely dostatecné personalni obsazeni.

Tato ulice je jednosmérnou pozemni komunikaci a ze zkoumaného hlediska
specifickd, a to z toho dtivodu, Ze se od ostatnich ulic 1isi tim, Ze jsou v této ulici
zahradky pied obytnymi budovami a vzrostlé stromy podél pozemni komunikace.
Fyzickym méfenim bylo zjisténo, Ze jizdni pruh méfi 2,86 metru. Podle zdkona
¢. 361/2000 Sb., o silniénim provozu, kde je stanoveno, zZe jizdni pruh ma 3 metry, je
opét vidét, Ze ani tato ulice tento parametr nespliiuje. Normou CSN 73 6110 —
projektovani mistnich komunikaci je stanoveno, Ze nejniz$i hodnota, tj. Sitka je 2,75
metru, ¢imz je podminka v tuto chvili splnéna. Parkovaci mista jsou feSena
podélnym stdnim v modré zéné podél zrenovovanych chodnikti v celé délce této
ulice.

Je tedy otazkou, zda by redlnym ndvrhem bylo feSeni pfemistit tato parkovaci
mista ¢astecné na chodnik. Za prvé by se muselo vzit v ivahu, Ze jsou zde vzrostlé
stromy, které jsou v tésné blizkosti obrubnikti. Ale i feSeni, které by se zabyvalo
posunutim parkovaciho mista o 0,50 metru smérem k obytnym budovam, by bylo
pro rozsifeni jizdniho pruhu pfinosem. Timto by se totiz rozsifil jizdni pruh na
3,86 metru a spliioval by parametry stanovené zdkonem o silnicnim provozu.

Dalsi varianta, i kdyz z hlediska realizace velmi komplikovand, je rozsifeni

jizdniho pruhu na zédkladé ndvrhu na vykoupeni ¢asti pfedzahradek pred domy.

81



A tato varianta je i dosti neredlnd z divodu vysoké ceny pozemki na tizemi
Prahy. V tomto ptipadé neni nijak zdkonem upraveno, aby se pozemky v pripadé
bezpecnosti a ochrany zdravi mohly vyvlastnit. Je potom na zvazeni experttia
politik, jestli tuto otdzku otevftit a projednat.

Ve tfeti varianté se uvaZuje o zruseni parkovacich mist v modré zoéné po jedné
strané pozemni komunikace. Je to nejjednodussi a asi i nejlevnéjsi varianta. Opét zde
vSak nardZzime na problém, nedostatku parkovacich mist. Vozidla by parkovalav
pfilehlych oblastech i na zdkazech stani a disledky tohoto jednani jiz zde byly vyse

zminény.

Ulice Uruguayska

Dalsi lokalitou, ktera byla vybrana k priizkumu, byla ul. Uruguayska. Tato ulice
pii své délce 219 metria kfiZuje dvé ulice, a to VarSavskou a druhou vyse
jmenovanou ulici Americkou. Jak bylo zjisténo osobnim Setfenim a fyzickym
preméfenim, tak po ul. Varsavska je Sifka jizdniho pruhu 2,60 metru, od kfizovatky
Varsavska na konec ulice je ztZen jizdni pruh na 2,40 metru, a tudiZ nespliiuje
predepsanou $itku jizdniho pruhu, kdy zadkon €. 361/2000 Sb., o silniénim provozu
hovofi, e $fika jizdniho pruhu je 3,00 metru. Ani podminky CSN 73 6110 —
projektovani mistnich komunikaci, kde je uvedeno, zZe jizdni pruh miize bytv
rozmezi nejméné 2,75 metru a nejvice 3,50 metru. Déle tato norma hovori, Ze mtze
byt jizdni pruh vyjimecné snizen na 2,50 metru, pokud je na této pozemni
komunikaci provoz ojedin€ély a nenarusuje bezpecnost a plynulost provozu
na pozemni komunikaci.

Jak je navrZeno, jedinym moZznym feSenim v této ulici je zaZeni chodnikd, je vSak
nezbytné brat ohled na to, jak jsou chodniky feSeny, a hlavné se musi brat ohled
na inZenyrské sité, které jsou pravé pod témito chodniky. I pfesto by chodniky Sly
stavebné upravit tak, aby vozidla mohla caste¢né parkovat na chodniku
pfi podélném stani. V tuto chvili by se mél brat zfetel i na zakon ¢. 13/1997 Sb.,

o pozemnich komunikacich. V tomto ohledu je tento zdkon zminovan predevsim
82



proto, zda by nebylo tiéelné stavebné upravit pozemni komunikace tak, aby zde byly

v urcitych rozestupech zbudovany nastupni plochy pro slozky 1ZS.

Ulice Zahtebska

Jak bylo zjisténo osobnim zjisténim a pfeméfenim pozemni komunikace pfi
prizkumu, tak Sife jizdniho pruhu neodpovida parametriim stanovenym zakonem
¢. 361/2000 Sb., o silniénim provozu, ktery fika, Ze jizdni pruh ma byt 3,00 metry.
Z hlediska priijezdnosti slozek IZS je tato ulice velice problémova, jelikoz Sifka
jizdniho pruhu pfi méfeni byla naméfena 2,50 metru. Jak je patrné z dalSich
naméfenych hodnot, tak i zde by bylo moZzné po stavebnich tipravach a zméné
dopravniho znaceni navrhnout ¢aste¢né stani na chodniku. I zde by se mél brat
ohled na inZenyrské sité, které jsou umistény pod chodniky. To je ale otdzka spiSe
pro konstruktéry a stavebni inZenyry, aby zhodnotili, zda by bylo vhodné jen zménit
svislé dopravni znacdeni a pfemalovat vodorovné znacdeni na pozemni komunikaci.
To by totiz byla jednodussi a levnéjsi varianta. Druhou variantou by muselo byt
provedena analyza statiky a nosnosti chodniku pro moznost castecného stani

motorovych vozidel na uvedenych chodnicich.

Vleéné kiivky kiizovatky ulice Americka a ulice Zahtebska

Pomoci této metody bylo zndzornéno projizdéjici ndkladni vozidlo svozu
komunalniho odpadu, které odpovida rozméroveé vozidliim HZS. Jak bylo uvedeno,
nikde nejsou zpracovany rozmeéry vozidel slozek IZS a nasledné zpracovany pomoci
vle¢nych kfivek.

Touto metodou byly zpracovany 4 varianty zndzornujici dvé modelové situace
v této kiizovatce. Je patrné, Ze stojici vozidla ztézuji priijezd kiizovatkou. V dané

lokalité bylo jiz v minulosti predstavenstvem Méstské casti Praha 2 uvazovano
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o navrhu, a to zfizeni podzemnich gardzi v lokalité této kiizovatky. Vzhledem
k tomu, Ze dopravni zatizenost této lokality v posledni dobé vyrazné vzrostla,stejné
jako potfeba parkovacich mist, jejichZ pocet je stale nedostacujici, s ¢imzZ souvisi i jiz
zminovany nartst prestupku stani v kfizovatce, bylo by z pohledu autora prace
vhodné tuto otdzku otevtit k opétovnému projednani. Tento navrh se miiZe jevit z

pohledu zrealizovani velice financné naro¢ny.

Preventivni opatfeni a navrhy

Je otazkou, kdy zacit s preventivnim opatfenim. Nejjednodussi moznosti je
ptisobeni na ¢lovéka od utlého détstvi pomoci dopravni vychovy v MS a nasledné
v ZS. BohuZel tato vychova je velmi Casto narusovédna nespravnym a
nezodpovédnym pfistupem dospélych osob, které davaji svym chovanim, tim Ze

porusuji zdkony dané normy, Spatny priklad.

Dalsi variantou, jak by se mohla ovlivnit dopravni vychova u dospélych osob je

pusobeni pomoci sdélovacich prostredkd, televizniho vysildni a internetu.
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8 ZAVER

Cilem diplomové prace bylo provéfit prijjezdnost mistnimi komunikacemiv
méstské casti Prahy 2. Zjisténi stavajici situace a navrzeni mozZnych variant
ke zlepSeni. V prvni teoretické casti byla studiem odborné literatury vymezena
zakladni terminologie dané problematiky, jeji charakteristika, vyznam pro
soucasnou spolecnost, podminky vyuZiti ziskanych teoretickych poznatki s cilem
a moznosti dalsitho vyuZiti.

V praktické ¢asti byla provedena fyzicka Setfeni ve vybrané lokalité Méstské casti
Praha 2, nasledné byla vybrdna konkrétni mista pro pfipadny prazkuma
zmapovani celé oblasti. Ze zjiSténych poznatkt byly nésledné ziskany podklady
pro dalsi potfeby vyzkumného Setfeni. Z vysledk, které byly zjistény provedenymi
vyzkumnymi Setfenimi s vyuZitim metod: diferen¢ni analyzou, mapovanim rizik
pomoci modelovych situaci a vleénymi kfivkami jasné vyplynulo, Ze provoz

na pozemni komunikaci v zastavénych oblastech je zcela nevyhovujici pro tak
velkou kapacitu motorovych vozidel. Nasledné bylo zjisténo, Ze kapacita
parkovacich mist je nedostacujici. To vede fidice k nedovolenému parkovani,
postizitelnému dle zdkona o silni¢nim provozu.

Dale, jak bylo zjisténo, neni v moci Policie CR a MP Praha, aby dohliZelia
nasledné fesili vSechna Spatna parkovani fidi¢t. Je tfeba brat v tivahu, ze dohled
a nasledné feSeni zjiSténych pfestupkti neni jedinou ndplni téchto slozek. Zakony
o Policii CR a o Obecni policii ukladaji témto slozkam ijiné tikoly a povinnosti.
V dnesni dobé, kdy jsou problémy s personalni naplnénosti, a v téchto slozkach neni
dostatecny pocet strazniki, je velice obtizné vyhovét vSem potfebam spole¢nosti na
vyuziti jejich moznosti a pravomoci.

Magistrat hl. m. Prahy a ufady méstskych casti se snaZzi fesit aktudlni situaci
parkovani, a to predevsim v intravildnu mést. Aby nedochazelo k pfeplnénym
komunikacim, stdlo by za uvadZeni vytvofeni parkovacich domi. Parkovani vozidel

se v soucCasné dobé déje nejen na ukor zelené, ale predevsim bezpecnosti osob
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a majetku. V soucasnosti je stdle vice motorovych vozidel uvadéno do silni¢niho
provozu na pozemnich komunikacich. Vedeni mést a obci by se mélo zamyslet nad
jinym FeSenim nez tvorit parkovisté v lokalitach, kde to je netinosné. Dal$im feSenim

V diskuzi bylo vyjadfeno zamysleni nad mozZnostmi realizace navrZenych variant

feSeni problémi prijezdnosti sloZek IZS v zastavénych oblastech vybrané lokality.
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9 SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

AASHTO - Amerian Association of State Highway and Transportation Officials

CAS — cisternova automobilova stfikacka

CR - Ceska republika

CSN - Ceska statni norma

DRNR - Doprava ranénych nemocnych rodicek
GIS - Geograficky informacni systém

hl. m. — hlavni mésto

HZS — Hasiésky zachranny sbor

HZS HMP -

IZS — Integrovany zachranny systém

JPO —jednotka poZarni ochrana

KOPIS - krajské operac¢ni a informacni stiedisko
KRP HMP - Krajské feditelstvi hlavniho mésta Prahy
KZOS - Krajské zdravotnické operacni stfedisko
LSPP — Lékatska sluzba prvni pomoci

LZZS - Letecka zdravotnickd zadchrannd sluzba
MP — Méstska policie

MS - Matefska skola

MU — mimoradnd udalost

MV CR - Ministerstvo vnitra Ceské republiky
OPIS MV — GR HZS - opera¢ni a informacni stfedisko Ministerstva vnitra
Generalniho feditelstvi HZS CR

PNP - Pfedoperacéni neodkladna péce

RLP - Rychla lékafska pomoc

RV —Rendl -vouz

RZP - Rychla zdravotnickd pomoc

SDN - Sluzba dopravnich nehod

SPZ/RZ - Statni poznavaci znacka/ Registracni znacka
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TANR - Telefonicka asistovana neodkladna resuscitace
TV — Televizni vysilani

VS — Vysoké gkola

7S — Zakladni 8kola

775 — Zdravotnicka zachranna sluzba
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Pfiloha A — ul. Americka. Modelova situace stavajiciho stavu.
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Varianta 2
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Pfiloha F — ul. Uruguayska. Navrh feSeni — Varianta 1
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Pfiloha G — ul. Londynska. Modelova situace stavajiciho stavu.
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Pfiloha H — ul. Londynska. Navrh feseni — Varianta 1
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Varianta 2
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Varianta 3

feseni —
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Pfiloha ] — ul. Londynska. Navrh
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Pfiloha K - ul. Zahiebska. Modelova situace stavajiciho stavu.
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Priloha L — ul. Zahfebska. Navrh rfeseni — Varianta 1
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Piiloha M - ul. Zahfebska. Navrh reseni — Varianta 2
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Pfiloha N — vyzkumné Setfeni - statistika prestupku

Den Cas Pocet prestupkt
8:30 1
PONDELI 11:00 5
14:00 2
8:30 0
UTERY 11:00 2
14:00 2
8:30 0
STREDA 11:00 4
14:00 2
8:30 1
CTVRTEK 11:00 3
14:00 1
8:30 1
PATEK 11:00 4
14:00 2
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14. SEZNAM VYKRESU

1) Vykres 1 - Vlecna kfivka bez omezeni priijezdu
2) Vykres 2 — Vlecna kfivka s omezenim priijjezdnosti vozidlem vlevo
3) Vykres 3 — Vlec¢na kfivka prijezdu IZS bez omezeni

4) Vykres 4 — Vle¢na kfivka prijezdu IZS s omezenim
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