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Uvodni slovo

Vazeni Zaci,

vramci pfedmeétu Dopravni stavby jste se jiz setkali s pozemnimi komunikacemi
v podobé silnic a dalnic, kde byla pozornost vénovana kategoriim, smérovému vedeni
trasy, vyskovému vedeni trasy, navrhovym prvkdm v pficném fezu, kfizovatkam,
odvodnéni, vozovkam, objektim zemniho télesa a bezpecnostnim zafizenim.

Tento soubor ucebnich textld navazuje na vySe popsand predchozi témata.
Pfedpoklada se tedy znalost vétsiny zakladnich pojmd.

Zatimco pozemni komunikace byly zaméfeny nakomunikace mimo obec
v tzv. extravildnu (silnice adalnice) v pfipadé mistnich komunikaci hovofime
o komunikacich lezicich vobcich i ve méstech v tzv.intravilanu. Na téchto
komunikacich se predpoklada nizsi navrhova rychlost azvyseny pohyb chodcl
a cyklistl a z toho plynouci jiné stavebni pozadavky.

Cilem téchto ucebnich textl je vas seznamit se zakladnimi vlastnosti mistnich
komunikaci z organiza¢né stavebniho hlediska. Ucelem neni zahlceni
nadstandardnim mnoZstvim informaci, ale ziskdni obecného jasného prehledu
a orientace vdané problematice svyuzitim technické literatury v podobé& norem
a technickych podminek.

Vérim, ze uebni texty vam pomohou v pochopeni problematiky mistnich komunikaci.

Ing. Karolina Moudra

autorka



Struktura uc¢ebnich textl

Jednotlivé kapitoly souboru uéebnich textd jsou ¢lenény do Sesti zakladnich ¢asti
(obrazek 1). Po¢inaje motivaci, pfes vyklad, shrnuti, ikol, po kontrolni otazky a zdroje.
Motivacni Cast pfedstavuje Gvod a stru¢né predstaveni obsahu kapitoly. Vyklad je
zaméfen na samotny obsah uciva. Shrnuti ke konci kazdé kapitoly poskytuje prehled
nejzasadnéjsich poznatkl. Nasleduje vzdy uUkol k procvi¢eni ¢i usnadnéni si osvojeni
uciva dané kapitoly. Na samotném konci kazdé kapitoly jsou kontrolni otdzky,
které slouzi k provéreni ziskanych znalosti. V poslednim odstavci jsou vzdy uvedeny

zdroje kapitol. Tyto informacni zdroje mohou slouzit pro zajemce i pro rozsiteni
si zakladnich znalosti nabytych studiem téchto ucebnich textd.

]
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Kontrolni otazky

Obrazek 1: Struktura kapitol souboru ucebnich text(



Vysvétlivky k pouzitym symbolim

V textu se po levé strané vyskytuji symboly, které slouzi pro usnadnéni orientace

v textu. NiZe v tabulce (tabulka 1) naleznete jejich vyznam. Zcela zdsadn

s v s

i ¢asti textu

jsou zvyraznény oranzovym rameckem. Zajimavosti jsou barevné odliSeny zelenym

textem.

Tabulka 1: Vysvétlivky k jednotlivym symbolim v textu

Symbol | Nazev Vyznam
Motivace Uvadi do dané tematiky, seznamuje
s obsahem kapitol.
Vyklad Obsah uciva kapitol.
Zajimavost Doplnujici informace obsahujici

zajimavost souvisejici s tématem.

Pro zvidavé

Informace rozSifujici znalosti nad ramec
zakladniho uciva.

G EHRNIQ)

<
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Shrnuti

Struc¢ny pfehled uciva kapitoly.

B[

Ukol pro viechny

Ukol slouzici k usnadnéni zapamatovani
si uciva.

% [

;01
I

Ukol pro zvidavé

Ukol slouZici pro odvaznéjsi zaky.

S

Kontrolni otazky

Otazky k provéreni znalosti pfedlozeného
uciva. Pokud na otdazky neznate odpovéd,
vratte se zpét k vykladu.

Zdroje

Pfehled zdroji  kapitoly. UmozZnuje

rozsifeni znalosti.

V oranzovém ramecku naleznete velmi dllezity text, ktery nelze vynechat.




Mistni komunikace



1 Kategorie mistnich komunikaci

1.1 Motivace

Zakladnim dokumentem, podle kterého se mistni komunikace navrhuji je norma
CSN 73 6110 ,Projektovani mistnich komunikaci”. Tato norma cili na zajisténi
podminek pro vyssi bezpecnost silnicni dopravy, ochrany chodcl a cyklistl
a pro zvyseni preference verejné hromadné dopravy. Prvnim krokem k porozumeéni
problematice mistnich komunikaci je znalost jejich déleni. Cilem této kapitoly je
sezndmeni se s kategoriemi mistnich komunikaci a jejich funkcemi.

1.2 Vyklad

Mistni komunikace (MK), neboli méstské komunikace jsou silniéni komunikace leZici
v ramci mésta ¢i obce — v tzv. intravilanu. Tyto komunikace vytvareji spojeni v rdmci
sidelniho Utvaru a s jeho blizkym okolim.

V rdmci sité mistnich komunikaci je potfeba dbat na zdsady oddélovani jednotlivych
druhli dopravy v zavislosti na jejich intenzitach. Je vhodné, aby od sebe byly oddéleny:

v v

a. Motorova doprava od pési a cyklistické dopravy
b. Hromadna doprava od individudlni dopravy
c. Prajezdna (tranzitni) doprava od dopravy zdrojové a cilové

Mistni komunikace musi vyhovovat nejen dopravné inZzenyrskym ale i urbanistickym
narokidm. Je nezbytné se vénovat i parkovani (neboli dopravé v klidu — viz kapitola 4
Parkovani), otazce ochrany Zivotniho prostfedi pfipadné i ochrané pamatek
v historickych centrech mést.

Mistni komunikace se déli do kategorii dle dopravné urbanistické funkce -
do tzv. funké&nich skupin.

Tyto funk&ni skupiny jsou Ctyfi a znaci se pismeny A, B, Ca D:
A — rychlostni komunikace
B — sb&rné komunikace
C — obsluzné komunikace
D — ostatni komunikace

Rychlostni komunikace (A) piIni funkci dopravni. Tyto komunikace se nachazi
pfi okrajich vétsich mést. Jednd se o pritahy déalnic a je na né omezeny pfistup
i pfipojeni. Rychlostni komunikace jsou vZzdy smérové rozdélené a kfiZzovatky s nimi
jsou mimourovinové.

Sbé&rné komunikace (B) pini dopravn& — obsluZznou funkci. Sméfuji dopravu
z obsluZznych komunikaci na komunikace o vy$sim dopravnim vyznamu. Nachazeji se



na hranicich nizsich Uzemnich celkd. Jsou smérové rozdélené i nerozdélené.
Krizovatky mohou byt Groviiové i mimouUroviové.

Obsluzné komunikace (C) plni funkci obsluZnou. Zajistuji bezprostfedni dopravni
obsluhu dil¢ich objektd (budov & dopravnich ploch). Tyto komunikace by mély byt
co nejvice zklidnovany — mély by na nich byt prvky slouzici pro regulaci rychlosti,
anemélo by byt mozné je vyuzivat pro zbytec¢né prljezdy oblasti. Obsluzné
komunikace byvaji obvykle smérové nerozdélené, kfiZzovatky jsou Groviové.

Ostatni komunikace (D) predstavuji komunikace se smiSenym povozem (D1)
a komunikace svylou€enim smiSeného provozu (D2). Komunikace se smisenym
povozem (D1) jsou pé3i zony a obytné zény. Za splnéni uréitych podminek na nich Ize
umoznit obsluznou a cilovou dopravu. Do podkategorie komunikace nepfipustné
smiSenému provozu silni¢nich motorovych vozidel (D2) spadaji chodniky, schodi5tg,
prichody, stezky pro pési, stezky pro cyklistky, cyklistické pruhy a pasy.

Komunikace spadajici do funkci skupiny A, vybrané komunikace funkéni skupiny B
avodivodnénych pfipadech i funkéni skupiny C spole¢né tvofi tzv. z&kladnf
komunikacni systém obce. Jedna se o vybrané komunikace plnici prevdzné dopravni
funkci.

Na obrdzku niZe je uveden pfiklad rozdéleni mistnich komunikaci dle funkénich skupin
ve mést& Uvaly (obrazek 2).

LEGENDA:

Kategorie mistnich komunikaci
B - sbérné komunikace
C - obsluzné komunikace
= D1 - komunikace se smiSenym povozem
D2 - komunikace s vylou¢enim smiSeného provozu

W

0 500 1000 m

Obrazek 2: Kategorie mistnich komunikaci ve mé&st& Uvaly
Zdroj: Openstreetmap; upraveno autorkou



Ve mésté se nenachazi rychlostni komunikace (A). Sbérné komunikace (B) v Uvalech
odpovidaji silnicim I, Il. a lll. tfidy a dale vyznamnym mistnim komunikacim. V pfipadé
mésta Uvaly predstavuji zakladni komunikaé&ni systém mésta sb&rné komunikace.

1.3 Shrnuti

Mistni komunikace lezi v obci neboli vintravilanu. V zajmu bezpeclnosti a plynulosti
provozu je tfeba v ramci dopravni sité sidlenich Utvar( dbat na zdsady oddélovani
jednotlivych druht dopravy v zavislosti na jejich intenzitach. Mistni skupiny se déli do
¢ty funkénich skupin dle dopravné urbanistické funkce: rychlostni (A), sbérné (B),
obsluzné (C) a ostatni komunikace (D). Ostatni komunikace se dale déli
na komunikace se smisenym provozem (D1) a komunikace s vylou¢enim smiseného
provozu (D2).

1.4 Ukoly
1. Naformat A3 si v co nejvétsim méfitku Cernobile vytisknéte mapu libovolného
mésta od 5000 do 20000 obyvatel. Nazev mésta musi zacinat na stejné
pismeno, jako vase jméno i pfijmeni. Ru¢né pastelkami vybarvéte Cervené
rychlosti komunikace (A), oranZové sbé&rné komunikace (B) a zelené& obsluzné
komunikace (C). Na mapu uvedte nazev mésta, zvolené méfitko a dale
vyznacte sméry k sousednim obcim.

2. Vytisknéte si mapu stejného mésta ve stejném meéfitku jako v pfedchozim
Ukolu. Ru¢né pastelkami vybarvéte fialové dalnice, Cervené silnice |. tfidy,
oranzové silnice Il. tfidy a zelené silnice lll. tfidy. Na mapu uvedte ndzev mésta,

zvolené meéfitko a ddle vyznacte sméry ksousednim obcim. Obé mapy
porovnejte.

1.5 Kontrolni otazky
1. Jak se nazyvaji komunikace lezici v intravildnu?
2. Jaké druhy dopravy je vhodné v ramci méstské dopravni sité oddélit?
3. Najaké kategorie se déli mistni komunikace a jaka je jejich pfevladajici funkce?
4. Kterymi komunikacemi je tvofen zakladni komunikaéni systém mésta?

1.6 Zdroje
e Kocdarkova D.; Slaby, P.; Kocourek, J.; Jacura, M.; Zaklady dopravniho inZenyrstvi;
CVUT PRAHA, 2004.
e CSN 736110 ,Projektovani mistnich komunikaci”, Praha: UNMZ, 2006.
e ZMENA Z1 CSN 73 6110 - Projektovani mistnich komunikaci, Praha: UNMZ, 2010



2 Navrhové prvky mistnich komunikaci

2.1 Motivace

Vramci tématu pozemni komunikace jste se jiz s navrhovymi prvky setkali. Pojmy
navrhova rychlost, smérovy oblouk, podélny sklon, pfi¢ny sklon a vysledny sklon vam
tedy jiz nejsou cizi. Zakladni nazvoslovi tedy jiz znate. V této podkapitole se podivame
na to, co je charakteristické pro mistni komunikace. Cilem této kapitoly je seznameni

s navrhovymi prvky mistnich komunikaci a jejich parametry.

2.2 Vyklad

Zakladni ndvrhové prvky mistnich komunikaci jsou rychlost, smérové poméry,
skladebni prvky a pfi¢né usporfadani a sklony.

2.2.1 Navrhova rychlost

Navrhova rychlost by méla byt jednotna pro co nejdelsi isek komunikace (pokud je to
mozné). Ke zménam v rychlosti na komunikacich s Groviiovymi kfizovatkami dochazi
zpravidla v misté kfizovatky s vyznamnéjsi komunikaci. Ndvrhové rychlosti se lisi
v zavislosti na funk¢ni skupiné komunikace. Viz tabulka 2. Hodnoty v zavorkdach se
pouzivaji pro prfechodné Useky mezi déalnici a mistni rychlostni (& sbérnou)
komunikaci.

Tabulka 2: Navrhové rychlosti dle funkcnich skupin mistnich komunikaci

Funké&ni skupiny A - rychlostni | B — sbérné C - obsluzné
; ; Bé&Zné podminky | 80 (100) 50 (70) 30-40-50
Navrhova Obtizné
rychlost [km/h] , 60 (80) 40 30
podminky

2.2.2 Smérové poméry
V méstské zastavbé se vyskytuji smérové oblouky o mensSim poloméru
nez v extravilanu, kde je obvykle vice prostoru.

Smérovy oblouk se tedy voli dle Zddouciho poloméru v zavisloti na ndvrhové rychlosti,
prostoru mezi zdstavbou, moznosti dle stfedového Uhlu a dle vysledného sklonu.
Obdobné jako u silnic a dalnic, rozeznavame i u mistnich komunikaci &tyfi druhy
smérovych oblouk:

a. Kruznicovy oblouk s pfechodnicemi
b. Prosty kruznicovy oblouk
c. Slozeny oblouk



d. Pfechodnicovy oblouk

Nasledujici tabulka (tabulka 3) uvadi minimalni dovolené poloméry smérovych
obloukl v intravilanu v zavislosti na pricném sklonu a navrhové rychlosti.

Tabulka 3: Minimalni dovolené poloméry smérovych oblouku

Polomér kruznicového oblouku v m
Pﬁényo Navrhova rychlost v km/h
sklon v %
100 80 70 60 50 40 30 20
2% 525 315 230 160 100 50 28 12
25 510 305 220 155 100 50 27 11
3 495 300 215 150 95 50 27 11
4 465 280 205 145 90 50 26 11
5 440 265 195 135 85 45 25 11
6 415 255 185 130 85 45 25 10
— zplsob vypoitu podle CSN 73 6102;
— navrhova rychlost 100 km/h plati jen pro pifechodové useky
? pfiény sklon 2 % se muZe pouzit jen v oduvodnénych pfipadech

Zdroj: CSN 736110

Smérové pomeéry Uzce souvisi s délkami rozhledu. Délky rozhledu rozliSujeme dvé —
délku pro zastaveni a délku pro predjizd&ni. Délka rozhledu pro zastaveni (D,) je
zavisla na dovolené rychlosti a je nezbytné, aby byla po celé délce komunikace. Jeji
hodnoty musi byt dodrzeny v celé délce komunikace — i ve smérovych a vySkovych
obloucich. Napf¥. pro dovolenou rychlost 50 km/h odpovida délce 30-35 m v zavislosti
na podélném sklonu. Délku rozhledu pro predjizdéni (D,) je nezbytné zajistit jen
na komunikacich, které jsou obousmérné dvoupruhové a spadaji mezi sbérné
komunikace v pfechodnych Usecich s dovolenou rychlosti vétsi nez 50 km/h. Tato
délka musi byt dodrzena v3ude, kde je to mozné, ¢i kde neni pfredjizdéni vyslovené
zakdzano dopravnim znacenim ¢i pfedpisy. Jinde se zajisStuji pouze délky rozhledu pro
zastaveni. Pro navrhovou rychlost 80 km/h &inni délka prohledu pro zastaveni 500 m,
pro rychlost 70 km/h je to 450 m a pro rychlost 60 km/h je to 400 m.

2.2.3 PFi¢né usporadani a skladebni prvky

Pficné uspofadani mistnich komunikaci zavisi na dopravnich a urbanistickych
funk&nich potfebach jednotlivych komunikaci. Skladebni prvky a pocty jizdnich pruh(
vychazi tedy z funkénich skupin mistnich komunikaci, navrhovych intenzit a potfeb
nabidky pro uc¢astniky dopravy.



Pfed samotnym popisem skladebnich prvk( a jejich rozméri je nezbytné vysvétlit si,
Ze pfiéné uspofadani je prostor mistni komunikace (PMK), kde se pohybuji vozidla
achodci. Je tvofen hlavnim dopravnim prostorem (HDP) a pfidruzenym
prostorem (PP).

Hlavni dopravni prostor (HDP) obsahuje jizdni pruhy, pfidruzené pruhy, vodici prouzky,
pfipadné délici nebo tramvajovy pas. Jeho Sitka odpovida vzdalenosti mezi zvysenymi
obrubami véetné bezpecnostniho odstupu 0,5 m po kazdé strané.

Pfidruzeny prostor (PP) je tvofen chodniky, cyklistickymi pruhy nebo pasy,
pfidruzenymi pruhy pro hromadnou dopravu (pokud jsou oddé&leny postrannim
délicim pasem).

Ukdazka prostoru mistni komunikace je na obrazku nize (obrazek 3). Vlevo je prostor
vné prostoru mistni komunikace, ndasleduje prostor mistni komunikace tvofeny
hlavnim dopravnim prostorem a pfidruzenymi prostory.

prostor mistni komunikace

prostor | pridruzeny =
vné PMK prostor hlavni!dopravni prostor pfidruzeny prostor
’ |

SN
s
it ¢4

[

Obrazek 3: Ukazka prostoru mistni komunikace
Zdroj: CSN 73 6110, upraveno autorkou

o

7

Pii¢né usporfddani se skldada ze skladebnich prvkl. Skladebni prvky tvofi prostor
mistnich komunikaci a bezpecnostni odstupy mezi nimi. Bezpenostni odstupy jsou
vzdalenosti mezijednotlivymi skladebnimi prvky. Tyto vzdalenosti snizuji riziko kolize
vedle sebe se pohybujicich vozidel (a chodct). V tabulkédch jsou uvedeny i hodnoty
Sitek danych prvkl. Skladebni prvky a bezpecnostni odstupy jsou uvedeny
v ndsledujicich tabulkach (tabulka 4 a tabulka 5).

Tabulka 4: Skladebni prvky pricného usporadani mistnich komunikaci

Prvky pfiéného | Znaéeni | Nazev skladebniho prvku Sitka [m]
usporadani
Dopravni pruhy jizdni pruh (A) 3,50
a pasy a jizdni pruh (B) 3,00/ 3,25
jizdni pruh (C) 3,00/ 2,75
at tramvajovy pas nezvyseny 7,00
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Prvky pficného | Znaceni | Nazev skladebniho prvku Sitka [m]
usporadani
tramvajovy pdas zvyseny 7,00
tramvajovy pas zvyseny + stozar 8,00
autobusovy pruh (A) 3,50
as autobusovy pruh (B) 3,50/ 3,25
autobusovy pruh (C) 3,25/ 3,00
ac pruh pro cyklisty 1,00
ach pas pro chodce n x0,75
Pfidatné pruhy Cp parkovaci pruh 2,25/ 2,00
a pasy, krajnice Cps parkovaci pas 4,50 - 5,00
(o zpevnéna krajnice 2,50/ 2,00
nezpevnéna krajnice 0,50
v vodici prouzek 0,50/0,25
Délici prvky stfedni délici pas (A) > 3,00
d stfedni délici pas (B) > 2,00
stfedni délici pas (C) >1,50
dr postranni délici pas 1,50
Cz zeleny pas 1,00 - 8,00
Vb délici prouzek 0,50
Tabulka 5: Bezpeclnostni odstupy

a Ce PP ac acn Pfekazka |d Obrubnik
a - - 0,50 - 0,50 0,50 | 0,50 Y
Cp -/0,50 | 0,75/0,50 0,50 | 2x0,25 0,50 0,25 - | 0,50/0,25
ac 0,50 0,50 - 0,50 - 0,25 - 0,50
ach - - 0,50 0,75 0,50 0,50 - -
Cps 1,00 - 0,75 1,00 0,50 0,50 - -
at 0,25 - 0,50 - 0,50 2,25 -1 1,30/1,75

Na nasledujicim obrazku (obrazek 4) je ukdzka vzorového pfi¢ného fezu sbérnou
komunikaci. Zleva je zobrazen bezpe&nostni odstup (bep), chodnik (ac), bezpe&nostni
odstup (bo), parkovaci pruh (cp), vodici prouzek (v), jizdni pruh (a), nezvyseny
tramvajovy péas (av), jizdni pruh (a), vodici prouzek (v), parkovaci pruh (cp),
bezpecnostni odstup (bo), pruh pro cyklisty (ac), bezpe&nostni odstup (bo), chodnik
(acn), a bezpecnostni odstup (bo).
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Obrazek 4: Vzorovy pfi¢ny fez mistni komunikaci
Zdroj: CSN 73 6110

Pfi navrhu usporddani mistnich komunikaci je tfeba brat ohled na zdsady jejich
navrhu. Mezi né patfi, Ze nejblizd8i komunikaci od zdi domu je vidy chodnik;
tramvajovy pas se umistuje jak ve stfedu HDP, tak po jeho strané nebo v PP; nezvyseny
tramvajovy pdas je tfeba oddélit tvarovkami a zvySeny tramvajovy pds v HDP Ize
aplikovat jen na vicepruhové komunikaci (podél zvyseného jizdniho pasu musi byt
alespofi dva jizdni pruhy).

2.2.4 Sklony mistnich komunikaci

Urbanistické a dopravni naroky musi byt vramci mést vsouladu - zejména
pfi novostavbach je potfeba brat na tuto skutelnost zietel. Nejsou-li komunikace
v dostate¢ném sklonu, mUze dochézet k hromadéni srdzkovych vod na vozovce.
Pokud je sklon pfilis strmy, mizZe komplikovat pohyb Gc&astnik( silni¢niho provozu
(motorovych i nemotorovych vozidel a chodcl). Rozlisujeme tfi typy sklond
komunikaci — pfi¢ny, podélny a vysledny.

2.2.4.1 Pricny sklon

wvrv

Zakladni pfi¢ny sklon jizdnich pruh( je zpravidla 2,5 %. V odlvodnénych pfipadech
a pfi rekonstrukcich 2 %. RozliSujeme dva zakladni pficné sklony — stfechovity
a jednostranny.

Na smérové nerozdélenych komunikacich sepouzivd sklon stfechovity
i jednostranny. Na smérové rozdélenych komunikacich se pouziva jednostranny
pfi¢ny sklon pro kazdy jizdni pas.

Pficné sklony mistnich komunikaci se navrhuji podle stejnych zasad jako pro silnice
a dalnice.
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V pfimé se obvykle navrhuje sklon stfechovity, ve smérovém oblouku jednostranny
dostfedny. Na mistnich komunikacich neni viZdy vyzadovdn dostfedny sklon
v obloucich, jsou-li dodrzeny nejmensi poloméry smérovych obloukl v zavislosti
na navrhové rychlosti komunikace (tabulka 6).

Tabulka 6: Nejmensi poloméry oblouku bez dostfedného pficného sklonu

Navrhova rychlost 100 | 80 | 70 | 60 | 50 | 40 | 30
v km/h

Nejmensi polomér oblouku

bez dostredného sklonu v m 2700 1700 1300 950 700 450 250

Zdroj: CSN 736110

Vodici prouzky maji stejny pfi¢ny sklon jako pfilehly jizdni pruh. Pokud prouzek slouzi
jako odvodriovaci prouzek, pak mtze mit sklon vétsi. Parkovaci a zastavkové pruhy
a odvodnovaci prouzky v pfimé a po vnéjsi strané sménovych obloukli mohou mit
pfi¢ny sklon protismérny.

V pfipadé komunikaci funkéni skupiny D2 nebo oddélenych jizdnich past pro cyklisty
se pfi¢ny sklon navrhuje nejméné 2,0 %. V pripadé chodnik( a stezek pro chodce smi

v

byt pficny sklon v rozmezi 0,5 % az 2,0 %.

2.2.4.2 Podélny sklon
Aby mistni komunikace fadné mohly plnit své funkce, musi byt dodrzovany i nejvétsi
a nejmensi podélné sklony.

Nejmensi podélny sklon by nemél klesnout pod 0,5 %, aby byl zabezpecen odtok
srazkové vody z povrchu vozovky.

Nejvétsi podélné sklony mistnich komunikaci nesmi pfekrocit hodnoty uvedené
v tabulce nize (tabulka 7).

Tabulka 7: Nejvétsi podélné sklony komunikaci

Oznaéeni komunikaci
Podminky A B C - obsluzné a D1 Poznamka
rychlostni | sbérné D 2 — cyklistické cbytné a pési
stezky zény
Bézné 5% 6 % 9% 5%
V oduvodnénych 7 % 8 % 12 % 8,33 % 12% pro cyklisty
pfipadech do délky 200 m
WV mimofadnych _ 9 % 15 % 12,5 % 15% ve skupiné C
podminkach usek do usek do 50 m v obytné zastavbeé
150 m

Zdroj: CSN 736110
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Pokud na komunikacich funkcni skupiny D presahne podélny sklon hodnotu 8,33 % je
nezbytné vyznadit pro osoby s omezenou schopnosti pohybu (invalidy) objizdnou
trasu. Jsou-li iseky se sklonem 5 % delSi nez 200 m, je nutné zfizovat pro invalidy
odpocivadla o délce nejméné 2 m s podélnym i pficnym skonem 2 %.

S podéinym sklonem souvisi ddle i vySkové oblouky. VySkové oblouky rozliSujeme
vypouklé a vyduté. Oba druhy by mély mit poloméry co nejvyssi. Na vSech mistnich
komunikacich musi byt ve vyskovych obloucich zajistén rozhled pro zastaveni.
Na prechodnych Uusecich obousmérnych dvoupruhovych mistnich komunikacich
funk¢ni skupiny B s dovolenou rychlosti vyssi nez 50 km/h musi byt navic zajiStén
irozhled pro predjizdéni. Nejmensi dovolené poloméry vydutych a vypouklych
obloukl jsou zavislé na navrhové rychlosti. Tyto hodnoty jsou uvedeny v tabulkach

nize (tabulka 8 a tabulka 9).

Tabulka 8: Nejmensi dovolené poloméry vypouklych vyskovych oblouk( R,

Ryvm Navrhova rychlost v km/h

100 80 70 60 50 40 30 20
pro ) 7 500 4000 3200 1800 1000 450 200 100
zastaveni
pro _ _ _ _ _ _
Dredjizdéni 25000 20 000

Zdroj: CSN 73 6110

Tabulka 9: Nejmensi dovolené poloméry vydutych vyskovych oblouk( R,

Navrhova rychlost v km/h
R,vm
100 80 70 60 50 40 30 20
pro zastaveni | - 4 45, 2100 1500 1000 700 350 180 110
a piedjizdéni

Zdroj: CSN 73 6110

2.2.4.3 Vysledny sklon
Vysledny sklon dopravniho pruhu ¢&i pasu v pfimé i v oblouku mistnich komunikaci
se pocita stejné jako vysledny sklon silnic a dalnic dle vzorce nize.

m = /s + p?

Kde m je vysledny podélny sklon [%]
S podélny sklon komunikace [%]
p pfiény sklon pruhu nebo péasu [%]
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Nejvyssi dovoleny vysledny sklon na mistnich komunikacich nesmi v pfipadé nové
zastavby a nema v pripadé stavajici zastavby prekrocit hodnotu 9 % na komunikacich
funkéni skupiny A a B a 15 % na komunikacich funkéni skupiny C. Nejmensi dovolena
hodnota vysledného sklonu ma byt nejméné 1 %. V odlvodnénych pripadech 0,5 %.

2.3 Shrnuti

Navrhové prvky mistnich komunikaci jsou obdobné jako navrhové prvky silnic. Lisi se
zejména v maximalnich a minimalnich dovolenych hodnotach rychlosti, polomért
a sklonl. Navrhova rychlost je zavisld na funkcéni skupiné mistnich komunikaci,
poloméry smérovych obloukt jsou zavislé na ndvrhové rychlosti a na sklonu. Zakladni
pri¢ny sklon jizdnich pruht Cini 2,5 %. Nejvyssi podélny sklon je zavisly na funkéni
skupiné mistnich komunikaci. Nejmensi podélny sklon by nemél klesnout pod 0,5 %.
Vysledny sklon mistnich komunikaci by nemél prekrocit hodnoty 9 % pro komunikace

skupiny A, Ba 15 % pro komunikace skupiny C.

Na rozdil od silnic a dalnic se prostor mistnich komunikaci déli na hlavni dopravni
prostor a pfidruzeny prostor. Tyto ¢asti mistnich komunikaci jsou tvoreny jinymi
skladebnimi prvky jako jsou: jizdni pruhy, pfidruzené pruhy, vodici prouzky, délici
nebo tramvajové pasy, chodniky, cyklistickymi pruhy nebo pdsy a bezpecnostni
odstupy.

2.4 Ukoly
1. Narysujte na papir pficny fez mistni komunikaci o Sifce 20 m. Rysujte v méfitku
1:100. VSechny skladebni prvky spravné oznacte a uvedte jejich rozméry.

2. Mistni komunikace func¢ni skupiny C je navrzena s pficnym sklonem 2,5 %
a podélnym sklonem 8 %. Vypoctéte vysledny sklon a rozhodnéte, zda spliiuje
pozadavek maximalniho podélného sklonu v pfipadé novostavby.

3. Narysujte na papir pfi¢ny fez mistni komunikaci o Sifce 30 m. Rysujte v méfitku
1:100. Pfi¢ny fez musi obsahovat tramvajovy pds. Vsechny skladebni prvky
spravné oznacte a uvedte jejich rozméry.

4. V extravildnu je pfi ndvrhové rychlosti 80 km/h a pficném sklonu 2,5 % nejmens
dovoleny polomé&r smérového oblouku 450 m. O kolik m je vétsi nez nejmens
polomér smérového oblouku vintravildnu pfi stejné navrhové rychlosti a
pficném sklonu?
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2.5

1.

s WwN

Kontrolni otazky

Které skladebni prvky jsou soudasti hlavniho dopravniho prostoru
a které pridruzeného prostoru?

Jaké jsou zasady pfi ndvrhu mistnich komunikaci?

Na ¢em zavisi velikost smérového oblouku?

Jaké znate typy pfi¢nych sklonl a kde se pouzivaji?

Kdy je nutné zfizovat na komunikacich funkéni skupiny D odpocivadla?

2.6 Zdroje

Kocarkova D.; Slaby, P.; Kocourek, J.; Jacura, M.; Zaklady dopravniho inzenyrstvi;
CVUT PRAHA, 2004.

CSN 736110 ,Projektovani mistnich komunikaci”, Praha: UNMZ, 2006.

ZMENA Z1 €SN 736110 - Projektovani mistnich komunikaci, Praha: UNMZ, 2010
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3 Vozovky a chodniky

@‘ 3.1 Motivace

Nedilnou soucdasti mistnich komunikaci jsou vozovky a chodniky. Ty se skladaji
z riznych materialQ v zavislosti na mnoha parametrech, jako je napf. dopravni zatizeni
nebo vlastnosti zemin v podloZi. V této kapitole se seznamime s druhy krytl vozovek
a chodnikd pouzivanych v intravilanu, s jejich vyuzitim a zadkladnimi vlastnostmi.

'ﬁZI 3.2 Vyklad

=== \/rstvy vozovek mistnich komunikaci se stejné jako vrstvy vozovek ostatnich

pozemnich komunikaci (silnic a dalnic) déli podle materiald, které jsou v nich pouZity.
Dilezita je jejich schopnost snaset zatizeni. Obecné schéma konstrukce vozovky je
na obrazku nize (obrazek 5). Konstrukce vozovky sestdva z nékolika vrstev — kryt
(s obrusnou a lozni vrstvou), podklad (horni a spodni vrstva), ochrannd vrstva, plan
zemniho télesa a podlozi.

— obrusnd vrstva
’é_,,,://f/’-‘l loZnl vrstva krytu
~ kryt + horni podkladni vrstva

l- podkiad __.-—’—”—’—/_. spodni podkladni vrstva

= ochrannad vrstva L+ ochrannd vrstva
-~ pldfi zemniho t&lesa L_: pldn zemniho t&lesa
L+ podlozi foclles

Obrazek 5: Schéma konstrukce vozovky
Zdroj: KUDRNA, Jan. Pozemni komunikace Il, Brno 2005

Na vozovky mistnich komunikaci jsou kladeny naroky na zvysenou odolnost vUci
deformaci, protismykové vliastnosti povrchli vozovek, odolnost vici obrusu, snizovani
hlu€¢nosti povrchovymi Gpravami a barevnou rozlisnost (pro lepsi organizaci
a bezpe&nost dopravy).

Vozovky se déli podle krytu a vlastnosti konstrukénich vrstev na vozovky
s cementobetonovym krytem, krytem z asfaltovych vrstev, krytem z dlazebnich prvkt
a dilch (dldzdéné vozovky) krytem ze silni¢nich dilcd a s nestmelenym krytem.

Vozovky se ddle déli na tuhé a netuhé. Mezi netuhé vozovky patfi vozovky s krytem
z asfaltovych vrstev, vozovky s krytem z dlazebnich prvk( a dilc a vozovky
s nestmelenym krytem. Mezi tuhé vozovky spadaji vozovky s cementobetonovym
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krytem a vozovky skrytem ze silniénich dilcG. Navrhové obdobi pro vozovky
se pohybuje v rozmezi 25-35 let.

vvvvvv

snadna a oprava neni slozita. Jsou pfizplisobivé dopravnimu zatiZzeni a vyznamu.

Jak jiz bylo feceno vozovky s cementobetonovym krytem patfi mezi tuhé vozovky.
MoZnosti jejich pouZiti jsou Siroké — letistni drahy a plochy, mistni komunikace,
odstavné a parkovaci plochy, do¢asné a Guéelové komunikace (v extravilanu silnice I.,
Il i . tFidy a dalnice). Délky (popf. 3ifky) desek, kterymi jsou tyto vozovky tvofeny by
nemély byt vétsi nez 6 m a zaroven by nemély byt tlustsi nez 25ndsobek tloustky
desky. Tyto vozovky se vyznacuji dobrymi protismykovymi vlastnostmi, nehoflavosti,
vysokou trvanlivosti a nizkou cZetnosti udrzby. Oprava se provani po uplynuti
navrhového obdobi a je ndro¢na jak technologicky, tak ¢asové. Nevyhodou je vyssi

hlu¢nost (kvali sparam) a riziko vzniku schidkd na sparach (obrazek 6).

Obrazek 6: Vozovka s cementobetonovym krytem s viditelnymi sparami
Zdroj: Ceskedalnice.cz

Vozovky s krytem z asfaltovych vrstev se pouzivaji pro mistni komunikace,
cyklostezky i chodniky (v extravilanu dalnice, silnice I, Il. a Illl. tfidy). Oproti

s v v

sy

typu asfaltovych vrstev mlzZze dochéazek k ,vyjeti koleji" v povrchu vozovky, potfeba
Castéjsich rekonstrukci a oprav. Vyhodou je nizsi hlu¢nost.

Vozovky s krytem z dlazebnich prvkl a dilch patfi mezi netuhé vozovky. Pouzivaji
senav intravildnu v historickych centrech mést, na mistnich a Gcelovych
komunikacich, v pé&Sich a obytnych zénach, na chodnicich, péSich a cyklistickych
stezkach, zastavkach hromadné dopravy a na plochach odstavnych a priimyslovych.

Vyhodou je jejich snadna rozebiratelnost a Zivotnost, nevyhodou je hlu¢nost (zejména
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pfi rychlosti vozidel nad 50 km/h), nizsi protismykové vlastnosti po desti a naro¢nost
vystavby.

RozliSujeme dlazebni kostky, dlazdice, silnicni dilce a vegetacni dilce. Tyto dlazebni
prvky byvaji obvykle bud' z pfirodniho kamene (napf. zula, ¢edi¢), umélého kamene
nebo z betonu.

Jako podkladni vrstva se uzivaji materidly stmelené i nestmelené, ochrannd vrstva
byva tvofena stérkopiskem, Stérkodrti, mechanicky zpevnénou zeminou. Podlozi musi
byt chranéno pred promrzanim. Zemni plan musi byt fddné odvodnéna.

Vozovky s krytem ze silni¢nich dilcd se pouzivaji pro do¢asné plochy a komunikace
(stavenistni komunikace, objizdné komunikace parkovaci a primyslové plochy).
Rozméry dilcl jsou riizné. Délka byva 0,8-3,0 m, sitka 0,33-2,0 m, vyska 0,15-0,215 m.
Hmotnost se pohybuje od 65 kg do 3 200 kg. Desky jsou tvofeny betonem
a betonarskou oceli, kterd slouzi jako vyztuha. Dale obsahuji uchyty, spojky a dalsi
spojovaci prostfedky, aby mohly spole¢né tvofit vétsi plochu. Vyhodou je rychla
vystavba s moznosti rozebrdni a opétovného pouziti jinde a vysokd odolnost vUci
zatizeni.

Vozovky s nestmelenym krytem se pouzivaji pro nemotoristické a uclelové
komunikace, pfipadné na stavenistich. Pouziva se napf. stérkodrt nebo mechanicky
zpevnéné kamenivo. Na povrchu byva drobné kamenivo nebo recyklovana asfaltova
smés. Vyhodou je nizkd cena a nendrocna udrzba. Povrch vozovky musi mit vyssi
sklon, nez je minimalni pro spravné odvodnéni.

Podkladni vrstvy Ize délit na stmelené, nestmelené a prolévané. Nestmelené vrstvy
vozovky tvofi zrnity materidl — Stérkopisek, mechanicky zpevnéna zemina, stérkodrt
a mechanicky zpevnéné kamenivo. Stmelené smési maji dobrou pevnost a odolnost
vi¢i vodé. Pouzivaji se vnich pojiva (napf. cement, cement s pifimési popilku,
hydraulickd pojiva), kameniva, zeminy a dal3i materidly. Prolévané se skladaji
z predhutnéné kamenné kostry, ktera je vyplnéna smési &i pojivem. RozliSuji se tyto
vrstvy: Stérk caste¢né vyplnény cementovou maltou, penetracni makadam,
asfaltocementovy beton, zdivo zpevnéné popilkovou suspenzi.

U¢elem ochranné vrstvy je odvodnéni konstrukce vozovky, znemoznéni prdniku
podlozi do konstrukce vozovky, Unosnost a ochrana pfed promrzadnim. Ochranné
vrstvy mohou byt nestmelené (napf. $térkopisek, stérkodrt) nebo stmelené (zeminy
s pfimési pojiv).

Plan zemniho télesa je upravend povrchova plocha, na niz se zfizuje vozovka. Podlozi
vozovky lezi pod vozovkou a zkouma se geotechnickym prlizkumem.

Parametry, na jejichz zakladé se urcuje vhodny ndvrh vozovky, jsou dopravni zatizeni,
vlastnosti zemin a vodni rezim v podlozi, klimatické podminky, navrhova uroveh
porusdenf’, konstrukéni poZzadavky a typy vozovek. Na zdkladé téchto pozadavkl se
voli vhodné materidly, tloustky a Upravy jednotlivych vrstev.

1 Navrhova aroven poruseni znaci o¢ekavany vyvoj poskozovani vozovky.
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VEédéli jste, Ze v Fimském mésté Pompeje opravovali praskliny ve vozovkach v ulicich
ipomoci roztaveného zeleza a keramiky? Bylo to levnéjsi nez polozeni novych
kamend.

3.3 Shrnuti

Vozovky a chodniky jsou tvoreny rdznymi materidly o rlznych vlastnostech.
Konstrukce vozovek je tvofena nékolika vrstvami: kryt, podklad, ochranna vrstva, plan
zemniho télesa a podlozi. RozliSujeme vozovky s cementobetonovym krytem, krytem
z asfaltovych vrstev, krytem z dlazebnich prvka a dilcd (dlaZzdéné vozovky) krytem
ze silni¢nich dilcG a s nestmelenym krytem. Chodniky byvaji obvykle s krytem
z dlazebnich prvkl a dilcG nebo s krytem z asfaltovych vrstev. Podkladni vrstvy
rozliSujeme stmelené, nestmelené a prolévané. Ochranné vrstvy jsou bud stmelené
nebo nestmelené. Konstrukce vozovek se navrhuje podle dopravniho zatizeni,
vlastnosti zemin a vodniho rezimu v podlozi, klimatickych podminek, navrhové
Urovné poruseni, konstrukénich pozadavki a typl vozovek.

3.4 Ukoly
1. Popiste konstrukcni vrstvy vozovky v obrazku nize.

2. Co by mohlo stat, pokud by v konstrukci vozovky byla zcela vynechana
ochranna vrstva?

3.5 Kontrolni otazky
1. Jaké druhy vozovek se pouzivaji pro mistni komunikace?
2. Kde se pouzivaji vozovky s krytem z dlaZzebnich prvkl a dilcG?
3. Podle jakych parametrid se voli vhodné materidly, tloustky a uUpravy
jednotlivych vrstev vozovek?
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4 Parkovani

4.1 Motivace

Vramci dopravni sité mistnich komunikaci je nezbytné dbat i na potfebu
po parkovani. Parkovani se jinak fikd téZz doprava v klidu nebo doprava staticka.
Vramci této kapitoly si vysvétlime zakladni pojmy a podivame se na rozméry
jednotlivych druhd stani.

4.2 Vyklad

4.2.1 Zakladni pojmy
Na Uvod tématu parkovani si definujeme zakladni pojmy. Kdyz se mluvi o parkovani,
c¢asto se pouziva slovo stani. Co si predstavit pod stanim?

Stani je plocha slouzici k odstaveni nebo parkovdni vozidla vcetné nezbytnych
vzdalenosti kolem ného. Stani se déli na parkovaci stani a odstavné stani.

Parkovaci stani je plocha slouzici k parkovani vozidla. RozliSujeme kratkodobé
parkovaci stani (do dvou hodin — napf. za G¢elem nakupu), a dlouhodobé parkovaci
stani (nad dvé hodiny — napf. po dobu zaméstnani). Existuji téZ stani pro zastaveni
napft. za icelem vylozeni a nalozeni nakupu.

Odstavné stani predstavuje plochu k odstaveni vozidla v misté bydlisté nebo v misté
sidla provozovatele vozidla na dobu, kdy se nepouziva (v fddech dni i vice).

Ve vztahu typu fazeni k pozemni komunikaci tvofi stani parkovaci pruhy, pasy
Ci samostatné plochy.

Parkovaci pruhy jsou podélna stani lezici podél komunikaci.

Parkovaci pasy jsou stani Sikma a kolma ke komunikaci.

Samostatné plochy jsou tvofeny kombinacemi viech typl stani (podélna, kolma
i $ikma).

Schématické znazornéni fazeni stani je uvedeno nize (obrazek 7).

LI L L7 O

Obrazek 7: Schématické zndzornéni podélnych, kolmych a Sikmych stani
Zdroj: CSN 73 6056

Parkovaci stani Ize ddle délit podle kategorie vozidel na stani pro: osobni vozidla;
lehka nakladni vozidla (dodavky); ndkladni vozidla; autobusy; motocykly a jizdni kola.
Podle skupiny uzivatell lze parkovaci stani délit na stani pro rezidenty a abonenty,
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zakazniky, zaméstnance, hosty, zasobovani, dopravni obsluhu, a osoby doprovéazejici
dité v kocarku.

4.2.2 Rozméry parkovacich stani

Velikost stani je zavisld na pldorysnych rozmérech vozidla, které jsou zvétSeny
o nejmensi dovolené vzdalenosti vozidla od hranic plochy a polovi¢ni hodnoty
od sousednich vozidel. Tyto hodnoty jsou uvedeny v CSN 73 6056.

Na rozméry parkovacich stani ma vliv nejen jejich usporadani, ale i zptsob, jakym se
na né zajizdi.

Podélna parkovaci stani se navrhuji pro zajizdéni couvanim. V mistech, kde je potieba
rychlé opusténi jizdniho pruhu podél parkovaciho pruhu se podcita se zajizdénim
jizdou vpfed. Na obrazku nize (obrazek 8) je zobrazeno obecné schéma pro uréeni
rozmérd podélnych parkovacich stani. V tabulce (tabulka 10) u obrazku jsou uvedeny
rozméry podélnych parkovacich stani dle normy CSN 73 6056.

a — zakladni sitka parkovaciho stani

e e e e — —— — —— b — zékladni délka parkovaciho stani
o F b‘_k ]L b L b’ L b1 — délka krajniho parkovaciho stani s volnym
L ‘______1 R 1 vjezdem
(] -]_ b, T ; r’,‘_?x bz — délka krajniho parkovaciho stanf u vysazené
-~ '°// 7 ‘>’  plochy
/ s s /
A g Dtrubalk) ¢ - §ifka jlzdniho pésu

\Sténa (pevna pleksska) d — odstup parkovaciho stani od pevné prekazky

podle 6.2.2

d+a — skutetna &ifka parkovaciho sténi v piipadé,
Ze v Urovni pfednich dveii vozidla je pevna pie-
kazka

Obrazek 8: Podélna parkovaci stani
Zdroj: CSN 73 6056

Tabulka 10: Rozméry podélnych parkovacich stani

" Odstup od Délka : :
_ Zpisob | gmnaany | pevns | Delkastani [ krajnino [ Dék@ krainiho Sgﬁﬁfg;;?
Skupina vozidel parkovan prekazky stani
a(m) d (m) b (m) by (m) bz (m) ¢ (m)
g jizda vpied 6,75 5,25 7,75 325
Osobni 2,00 040
couvani 5,75 - 6,75 3,75
jizda vpfed 8,25 6,50 9,00 3,50
Lehké uZitkoveé
. 225 040
{dodavka) couvani 7,50 - 8,00 3,75
7 Pfi vysoké intenzit® dopravy na pozemni komunikaci se doporuéuje zv&tsit zakladnf &ifku parkovaciho stanf 0 0,25 m
(omezeni oteviréni dvefi vozidla do prijezdniho profilu pozemni komunikace). Pokud je vedle parkovaciho stani v misté
pfednich dvefi vozidla pevna pfekazka, zvétsuje se Sifka parkovaciho stani podie 6.2.2.
Jednotlivé navrhové prvky parkovacich stani jsou uvedeny na obrazku 2,

Zdroj: €SN 73 6056
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V pfipadé Sikmého parkovaciho stdni se predpoklddd zajizdéni jizdou vpred.
U kolmého obvykle také jizdnou vpred, v ojedinélych pfipadech couvdnim (stisnény
prostor, stani na komunikacich nizsiho vyznamu). U Sikmych a podélnych stani je
potreba poditat i s pfipadnym moznym prfesahem vozidla za parkovaci stani. Pfesah
vozidla je uveden na nésledujicim obrazku (obrazek 9). Za nim nasleduje obecné
schéma rozmérl kolmych a Sikmych parkovacich stani (obréazek 10) a poté tabulka

uvadéjici vhodné rozméry (tabulka 11).

b-e — fyzicky vyhrazena délka parkovaciho stani

e - pfesah pfedni nebo zadni &asti vozidla pfes fyzicky vyhrazené
parkovac! stani nad pfilkehlou plochu podle tabulky 6

h - $itka bezpeénostniho odstupu pfedni nebo zadni €asti vozidla oc
jiné funkéni plochy (h = 0,25 m)

k = navazujici plocha (chodnik, oploceni apod.)
p — vyéka obrubniku nad niveletou parkovaciho stani (p = 0,08 az 0,10 m)

Obrazek 9: Pfesah vozidla
Zdroj: CSN 73 6056

a - zékladnl 8itka parkovaciho stani mérena rovnobézné s jizdnin

(3 atd | l a pasem
‘ ' . b - zakladni délka parkovaciho stani méfena kolmo k jizdnimt

e — P i

pasu
s
()] o = i
p A by a c - $itka jizdniho pasu
d ~ roz&ifenl krajniho parkovaciho stani podie tabulky 6
L) Jour o v =
=8 " Obrubnik / LSS, z e - pfesah pfedni nebo zadni ¢asti vozidla pres fyzicky vyhrazené
e ) / parkovaci stani nad prilehlou plochu
Sténa (pevna prekazka) /
g - skutecna §ifka parkovaciho stanf
e e s it ot i, s s h - 8itka bezpecnostniho odstupu pfedni nebo zadni ¢4sti vozidlz
" ’ atd, L@ od jiné funkéni plochy (h = 0,25 m)

b-e - fyzicky vyhrazena délka parkovaciho stani

\ \ \ 3 e——
\\ \\ g//\\ a+d - Sifka krajniho parkovacfho stani
VAN

< oo/ E777777

Sténa (pevné prekazka) /

Obrazek 10: Kolma a Sikma parkovaci stani
Zdroj: CSN 73 6056
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Tabulka 11: Rozméry kolmych a sikmych parkovacich stani

Rozsifeni Sifka jizdniho S 4
, | PAadnl | Skletnd | rajniho stani | Détka | Previs | pruhuspasu” - Sr’";zl"::”m
Razgm Skupina et g (bezpeénostni stani | vozidla | jizda vpred | PP 4 i
vozidel vozidel odstup) (bez nadietf) couvani
a (m) g (m) d (m) b (m) e (m) ¢ (m) c (m)
2,50 2,50 6,00 4,75
osobni 2,65 2,65 0,25 5,00 0,50 575 4,25
g 2,80 2,80 4,25 3,75
Kolmé
lehké 2,75 275 7,75 6,25
uZitkova 2,90 2,90 0,40 6,50 0,50 7,00 6,00
(dodévka) ™ 310 3,10 5,50 5,50
2,60 2,50 5,00
osobni 2,75 265 025 5,30 0,50 4,25
2,90 2,80 3,25
Sikmé 75°
lehka #35 275 8,25
uzitkova 3,00 2,90 0,40 6,80 0,50 5,25
ool [ gon 3,10 3,75
2,90 2,50 3,50
osobni 025 5,20 0,50
A 3,10 2,65 3,00
Smd 607 [ 3,20 2,75 425
uzitkova 0,40 6,60 0,50
(dodavka) 3,35 2,90 3,50
. 3,55 2,50 3,00
osobni 0,25 4,80 0,50
o 3,75 2,65 2,50
Sikmeé 45 \ohia
uzitkova 3,90 2,75 0,25 6,00 0,50 3,50
(dodavka)
*) Pii navrhu parkovacich stani se s ohledem na mistni podminky upfednostfiuje men3i Sifka stanf a vetsi §ftka jizdniho
pasu.
**) V zavislosti na mistnich podminkach (povolené/zakazané najeti vozidla do protisméru pii parkovani) se navrhne jeden
nebo dva jizdni pruhy (jednosmérny nebo obousmérmny provoz).
Pro névrh zakladni §ifky parkovaciho stani plati 8ifka jizdniho pasu ve stejném fadku tabulky.

Zdroj: CSN 73 6056

Vyhrazend parkovaci stdni pro invalidy maji vétsi rozméry nez béZzna stani.
Samostatna kolma parkovaci stani pro invalidy se navrhuji o Sifce 3,5 m. V pfipadé
dvojitého stani 5,8 m, pficemz mezi vozidly by mél byt zachovdn manipulacéni prostor
o Sifce 1,2 m pro pohodlny a bezpecny vystup a nastup invalidy z a do vozidla. Délka
téchto parkovacich stani je min. 5 m (viz obrdzek 11). V pfipadé podélnych
vyhrazenych stani pro invalidy je potfeba, aby byly o Sifce 3,5 m a délce 7m. Je
nezbytné, aby tato parkovaci stani byla vybavena rampou pro bezpeény pfejezd

v

vozi¢kare na nejblizsi chodnik.



G - §irka jednotlivého stani se navrhuje 3,50 m
H = §ifka dvojitého stani se navrhuje 580 m
1‘6' J — manipulaéni plocha se navrhuje 1,20 m

ustanoveni normy

l
|
w 4 f
Y e | f— Délka stani se navrhuje podle pfedchozich
L./ &

1J] 1

Obrazek 11: Vyhrazena stani pro invalidy
Zdroj: €SN 73 6056

Pocet vyhrazenych stani pro invalidy se urcuje v zavislosti na velikosti parkovacich
Ci odstavnych ploch a garazi. Pokud se na ploSe nachazi pocet stani vrozmezi 2-100,
pak z kazdych zapocatych dvaceti stani bude jedno vyhrazené pro invalidy. Pfiklad:
v rozmezi 2-20 stani bude jedno stani vyhrazeno pro invalidy, v intervalu 41-60 stani
budou tfi pro invalidy. Od 101 az 500 stani na parkovisti se pocet stani pro invalidy
méni — pfi kazdych zapocatych 50 stanich naroste poclet vyhrazenych stani
proinvalidy o jedno stani. Pfiklad: pfi mnozstvi 101-105 stani bude pro invalidy
vyhrazeno 6 stani, pfi mnozstvi 201-200 to bude 7 vyhrazenych stani. Pokud je pocet
parkovacich stani vyssi nez 500, tak mnoZzstvi vyhrazenych stani pro invalidy tvofi
2 % stani.

Existuji i dalsi druhy vyhrazenych stani — pro minivozy, pro ekovozy, pro Zeny
a provozidlas LPG/CNG.

4.2.3 DalSidruhy parkovist
Kromé béZnych parkovist nachazejicich se napf. u obchodnich domi a sportovnich
aredll existuji i dalsi parkovisté.

Za Ucelem pfijeti do mésta, ponechani vozidla na jeho okraji a naslednym
pokrac¢ovanim do centra hromadnou dopravou jsou zfizovana zdchytna parkovisté.
Ta jsou vystavovana u vyznamnych komunikaci a slouzi pro dlouhodobé parkovani
pfi okraji mésta a v pfiméstské oblasti. Méla by byt umisténa v dobré ndvaznosti
na méstskou ¢&i prfiméstskou hromadnou dopravu. Tato parkovisté se oznacuji
jako P+R (z anglického ,Park and Ride" — zaparkuj vozidlo a jed'hromadnou dopravou).
Déle se za stejnym Uc€elem zfizuji i parkovisté typu B+R (z anglického ,Bike and Ride"
— zaparkuj jizdni kolo a jed' hromadnou dopravou).

Pfi okrajich center mést je vhodné umistovat parkovisté typu P+G (z anglického ,Bike
and Go" — zaparkuj vozidlo a jdi pé3ky) a typu B+G (z anglického ,Bike and Go" —
zaparkuj jizdni kolo a jdi pé&sky).
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Na vybranych mistech, jako jsou napf. vyznamné stanice vefejné dopravy je dobré
zfizovat kratkodobd parkovisté typu K+R (z anglického ,Kiss and Ride" — polib a jed),
ktera slouzi pro rychlé nastoupeni ¢i vystoupeni spolucestujicich.

Odstavna parkovisté jsou k odstavovani vozidel po dobu, kdy se nepouzivaji (v rdmci
dnii del3ich ¢asovych usekd).

Odstavné i parkovaci plochy a gardze pro osobni automobily je vhodné umistovat
v dochazkovych vzddalenostech 200 m pro kratkodobé parkovdni, 300 m
pro dlouhodobé parkovdni a 500 m pro odstavovani.

4.3 Shrnuti

Parkovani je nezbytnou soucasti dopravy ve mésté. Stani je plocha slouzici
k odstaveni nebo parkovani vozidla véetné nezbytnych vzdalenosti kolem ného. Déli
se na odstavné a parkovaci. To se dale déli na dlouhodobé a kratkodobé. RozliSujeme
tfi typy fazeni ve vztahu ke komunikaci — podélné, kolmé a Sikmé. Ty se nachazi bud
v parkovacich pruzich nebo v parkovacich pasech. Rozméry parkovacich stani jsou
stanoveny v normé CSN 73 6056. Déle rozlisujeme parkovi$té typu P+R, B+R, P+G B+G,
K+R a odstavna parkovisté.

4.4 Ukoly
1. Narysujte na papir formatu A4 parkovaci pas o 20 parkovacich stanich,
z nichZ jedno bude vyhrazené pro invalidy. Rysujte v méfitku 1:250. Rozméry
parkovacich stani vhodné okétujte.

2. Narysujte na papir formatu A4 parkovisté pro zdkazniky u fiktivhiho obchodu.
Pocet parkovacich stadni bude roven souctu data dne a mésice vaseho narozeni.

Zvolte adekvatni poclet vyhrazenych stani pro invalidy. Rysujte v méfitku 1:250.
Rozméry parkovacich stani vhodné okétujte.

4.5 Kontrolni otazky
1. Vysvétlete, co je to stani a jaké znate jeho druhy?
2. Jaké znate druhy fazeni stani ve vztahu ke komunikaci?
3. Na &em zavisi velikost parkovacich stani?
4. K cemu slouzi zachytna parkovisté?
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5 Odvodnéni mistnich komunikaci

5.1 Motivace

Z mistnich komunikaci je nezbytné zajistit odvod srazkovych vod, a to nejen proto,
Zevoda zatékajici do prasklin ve vozovce vozovku poskozuje, ale i zdlvodu
bezpeclnosti.

Kaluze nachazejici se na povrchu vozovky zvySuji riziko tzv. aquaplaningu — ztraty
pfilnavosti pneumatik k mokré vozovce za zvySené rychlosti vozidla. Ktomuto jevu
mUze dojit, pokud se voda dostane mezi vozovku a pneumatiku — vozidlo se poté
dotyka vody a nikoliv vozovky, coZ sniZzuje ovladatelnost vozidla a hrozi tak vznik
vazné dopravni nehody.

V nasledujicich odstavcich se budeme stru¢né vénovat jednotlivym zpUlsobim
odvodnéni mistnich komunikaci. Cilem této kapitoly je ziskat obecné povédomi
o0 moznostech odvodu srazkovych vod z povrchu mistnich komunikaci.

5.2 Vyklad

Nejcastéjsim zplsobem odvadéni srazkovych vod z povrchu mistnich komunikaci je
jejich podélny a pfi¢ny sklon, se kterymi jste se jiz setkali v rdmci kapitoly 2.2.4 Sklony
mistnich komunikaci. Sklon vozovky odvadi vodu bud do okolni zelené
nebo do odvodriovacich zafizeni.

Pod odvodriovacimi zafizenimi si miZete predstavit napf. pfikopy, rigoly, oteviené
Ci kryté zlaby a odvodnovaci prouzky.

Odvodniovani se provadi vsakovacimi zafizenimi ¢i zafizenimi s regulovanym
odtokem.

Podivejme se nyni blize na jednotlivé zplisoby odvodnéni.

5.2.1 Vsakovani
Destova voda se do povrchu vsakuje pomoci tzv. vsakovacich zafizeni. Ta se ve vztahu
k terénu déli na povrchovd, podzemni a kombinovana.

5.2.1.1 Povrchova vsakovaci zafizeni

Jak ndzev napovidda, tato zafizeni se nachdazi na povrchu terénu. Horni ¢ast slouzi
k zachycovani mozného znecisténi. Méla by umoznovat snadnou Udrzbu a nemélo by
dochdzet ktomu, Ze by v ni uvizli zZivoCichové. Tato zafizeni nelze uzit, je-li sklon
terénu vyssi nez 5 %. RozliSujeme Ctyfi druhy povrchovych vsakovacich zafizeni:
prileh, vsakovaci pfikop, vsakovaci nadrz, a ploSné vsakovani.

Prileh je mirna prohluben v povrchu. Hloubka vody v tomto zafizeni by neméla byt
vice nez 0,3 m. Prilehy byvaji tvofeny nékolika vrstvami: ornici, geotextilii
a Stérkopiskem. Nejvhodnéjsim zplsobem pfivodu vody do prllehu je plosny
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pfitok skrze zatravnénou plochu. Soustfedény pfitok ze zpevnéné plochy je nutné
opevnit.

Vsakovaci prileh s povrchovym pfivodem vody je uveden nize na obrazku (obrazek
12).

1 - Ohumusovani, oseti; tl. ~0,T m 7 - Komunikace se zapusténym obrubnikern
2 - Komunikace s obrubnikem 8 - Max. reten¢ni hladina;h <0,3m

3 - Soustfedény pfitok zpévnénym zlabkem 9 - Zatravnénd humusova vrstva prilehu;

4 - Zemni hrazka mezi pralehy t.>0,3m,K>1.10°m/s

5 - Kamenny zdhoz, @ 100 - 400 mm 10 - Propustné pudni a horninové prostredi
6 - Plodny pritok po zatravnéném terénu 11 - Max. hladina podzemni vody

Obrdazek 12: Vsakovaci prlileh s povrchovym pfivodem vody
Zdroj: TNV 9011

V pfipadé vsakovaciho pfrikopu by mély byt pfitoky ze zpevnénych ploch vedeny
pfimo. Soustfedé&ny pfitok by mohl zpulsobit erozi povrchu (postupny rozpad
zpUsobeny tekouci vodou). Hloubka vody by neméla pfesdhnout 0,5 m, aby v pfikopu
v pfipadé padu nikdo neutonul. Stejnd hloubka vody plati ze stejného dlvodu
i pro vsakovaci nadrz (obrazek 13). U té je pfi vy35im sklonu svah( musi navic zfidit
zabradli.

30



'[21,0m

1 - Zatravnéna humusova vrstva 6 - Max. retenéni hladina; h=0,3-2,0m
vsakovaci nadrie; tl. = 0,3 m, K= 1.10"m/s  7- Bezpeénostnl pfeliv (pfip. v kembinaci s reg. odtokem)
2 - Propustné pldni a horninové prostfedi 8 - Pis¢ito-hlinitd zemina, K= 1.10* m/s
3 - Soustiedény podpovrchovy piitok, 9 - Ohumusovani, oseti, tl.~ 0,1 m
event. od pfedfazeného pfedZisténi 10 - Max. hladina podzemni vody
4 - Ploiny povrchovy pfitok 11 - Oditok

5 - Kamenny zihoz, ev. dlazba

Obrazek 13: Vsakovaci nadrz
Zdroj: TNV 9011

Poslednim druhem povrchového vsakovani je plosné vsakovani (obrazek 14). Plosné
vsakovani probiha na velké plose, a proto neni nutné, aby bylo pfilis hluboké. Obvykle
je tvofeno tfemi vrstvami — vegetacni vrstva s velkym mnozstvim humusu a kofeny,
stfedni vrstva s nizSim mnozZstvim humusu a kofenl a posledni vrstva z horniny
bez humusu a kofen.

1 - Zatravnéna humusova vrstva; 4 - Plocha pro vsakovaéni
t.>03m,K=1.10°m/s 5 - Event. odtok do dalsiho objektu HDV

2 - Piscito-hlinita zemina, tl.> 0,1 m, K> 1.10*m/s 6 - Propustné piidni a horninové prostiedi

3- Komunikace se zapuiténym obrubnikem 7 - Max. hladina podzemni vody

Obrazek 14: Plosné vsakovani
Zdroj: TNV 9011
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5.2.1.2 Podzemni vsakovaci zarizeni

Oproti povrchovym vsakovacim zafizenim, jsou podzemni umisténa pod povrchem.
Vyznacluji se tim, Ze jsou vzdy vybaveny reten¢ni nadrzi?, bezpecnostnim prelivem?
a odvétranim pozemniho zafizeni (napf. mfiz v poklopu). Tato =zafizeni byvaji
téz vybavena predcisténim napf. v podobé piskovych filtrd.

V nésledujicich fadcich si shrneme pét druhl podzemnich vsakovacich zafizeni:
vsakovaci ryhu, podzemni prostor vyplnény Stérkem, podzemni prostor vyplnény
bloky, tunelovy systém a vsakovaci $achtu.

Prvnim je vsakovaci ryha, do které voda vtékd bud z povrchu nebo podpovrchové.
Je vyplnéna Stérkem.

Druhé je podzemni prostor vyplnény Stérkem. Sklada se ze Stérkového polstare
a drendzniho potrubi, které je obsypano stérkopiskem. Dale existuje jesté podzemni
prostor vyplnény bloky.

Dalsi mozZnosti je tunelovy systém s klenbovym retenénim prostorem a vsakovaci
Sachta. Jedna se o bodové vsakovaci zafizeni, jehoZz stény jsou tvofeny betonovymi
skruzemi ¢i tvarnicemi, cihlami nebo kameny. Voda vtéka do Sachty svislym potrubim.
Na dné Sachty je Stérkopisek a ochrannda geotextilie.

5.2.1.3 Kombinovana vsakovaci zarizeni

Déale existuji vsakovaci zafizeni, kterd kombinuji rysy podzemnich a nadzemnich
zafizeni. Pfikladem muize byt vsakovaci nadrz s podzemnim prostorem, ktery je
naplnén stérkem.

5.2.2 Regulované odvodnovani

Regulované odvodnovdni se vyznacuje pfitomnostni retenéniho objektu,
ktery zpomaluje odtok zadrzené vody do vodnich tok{. Soucasti je vzdy bezpecnosti
preliv a regulator odtoku. Retencni objekty jsou napf. suché retenéni deStové nadrze,
podzemni retenéni deStové nadrze, retencni destové nadrze se zdsobnim prostorem
a umélé mokrady.

NiZe jsou uvedeny druhy zafizeni umoznujici regulovany odtok vody.

5.2.2.1 Vsakovaci zafizeni s regulovanym odtokem
Regulovana odtok je zprostfedkovan drenaznim potrubim lezicim v ryze. Na konci
potrubi je regulator odtoku. Disponuje dvéma bezpelnostnimi prelivy.

2 Retenc¢ni nadrz zadrzuje urcité mnozZstvi srazkové vody po urcitou dobu, poté je
voda vypusténa do kanalizace. Jejim Ukolem je ochranit kanaliza¢ni systém

pfed jeho zahlcenim destovou vodou.

3 Bezpecnostni preliv brani preliti hrdze — prebyte¢na voda jim bezpecné odtéka
pres hraz.
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5.2.2.2 Stokova sit
Stokova sit je soucasti kanalizace. Destovd voda je do stokové sité vedena skrze
kanalizacni pripojky destovych vpusti s vyuzitim pfikopUl a rigold.

Stokova sit se déli na jednotkovou a oddilovou. Rozdil mezi nimi je napt. v hloubce
ulozeni — jednotkova se umistuje pod vodovodni potrubi. Voda z jednotkové stokové
sité se méni na odpadni vodu. Z oddilové sité odtéka voda do vodnich tokd.

5.2.2.3 Vodnitok
Srazkové vody jsou pfijimany vodnimi toky, za pfedpokladu, Ze nejsou vyrazné
znedistény v zajmu ochrany Zivotniho prostfedi — nap¥. podpovrchovych vod.

Védéli jste, Ze odvodriovani ulicniho prostoru se vénovaly i jiZ davno zaniklé civilizace?
V Asyrské Fisi ve mésté Ur (2000 pf.n.l., Mezopotamie, dnesni Irdk) byly kanalizacni
systémy budovany z pdlenych cihel s asfaltovym tmelem, a to nejen z obav z povodni.
Ze stejného divodu budovala odvodriovaci systémy i Minojska kultura (2800—-1100
pfr.n.l, Kréta). Zde byl jako material pouZivdn kamen. Ani jiné narody nezistavaly
pozadu — pozlstatky davnych odvodriovacich systémdi se nachdzi napfr. i v Egypté,
Recku nebo Ciné.

5.3 Shrnuti

Odvodnéni mistnich komunikaci probihd bud vsakovdnim nebo regulovanym
odvodfiovanim. Vsakovani se ve vztahu k terénu déli na povrchové (prilehy, vsakovaci
pfikopy, vsakovaci nadrze, plosné vsakovani), podzemni (vsakovaci ryhy, podzemni
prostory vyplnény Stérkem ¢ bloky, tunelové systémy, vsakovaci 3Sachty)
a kombinované. Regulované odvadeéni srazkovych vod probiha s vyuzitim retencnich
objektd (suché retenéni destové nadrze, podzemni retenéni detové nadrze, retenéni
dedtové nadrze se zadsobnim prostorem a umélé mokiady) a rozezndvame vsakovaci
zafizeni s regulovanym odtokem, stokové sité (jednotkovou a oddilovou) a vodni toky.
P¥i odvadéni srdZzkové vody je potfeba brat ohled na ochranu Zivotniho prostredi.

5.4 Ukoly
1. Nakreslete schéma déleni zplsobUl odvodnovani mistnich komunikaci véetné
pfikladd konkrétnich zafizeni.

2. Zamyslete se a vysvétlete, jaky je rozdil mezi vsakovacimi zafizenimi
a zafizenimi s regulovanym odtokem.

0 5.5 Kontrolni otazky
1

Jak se déli vsakovaci zafizeni ve vztahu k terénu?
2. Jaky je rozdil mezi jednotkovou a oddilovou stokovou siti?
3. Kdemu slouzi retenéni nadrz?
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6 Inzenyrské sité

6.1 Motivace

Pfed navrhem dopravnich staveb je nezbytné znat technickou infrastrukturu, ktera se
v misté planované stavby naléza. Pokud neni pfed zahajenim projektovani znama
poloha inZenyrskych siti, mizZe dojit k nepredpoklddanému zvyseni ndkladt na stavbu
v podobé nutnosti doplnéni ochrany sité i jeji pfelozky nebo opravy sité v pfipadé
jejiho poskozeni. Ztoho divodu je potfeba minimalné zakladni znalost o typech
inzenyrskych siti a jejich polohach v terénu. Tato kapitola ma za cil seznameni s druhy
inzenyrskych siti a vyznamem znalosti jejich umisténi.

6.2 Vyklad
InZenyrské sité dle umisténi v izemi tvofi vedeni technického vybaveni, technicko-
technologické vybaveni a dalkovody.

V zastavéném obytném Uzemi intravildnu se nachazi vedeni technického vybaveni,
které zajistuje zdsobovani vodou, energiemi a umoznuje telekomunikaéni spojeni.

Zastavéné Uzemi dopravnich, primyslovych a zemédélskych zavodul je obsluhovano
vedenim technicko-technologického vybaveni.

V nezastavéném zemi extravildnu se nachazi ddlkovody, které jsou souborem vedeni
a zafizeni inzenyrskych siti. Propojuji funkci technického vybaveni a jejich zdroje.

Vedeni technického vybaveni, technicko-technologické vybaveni a dalkovody lze
dle Gcelu rozdélit na:

Elektrickd vedeni silova
Plynovody

Stoky (v€etné drenazi)
Telekomunikacni vedeni
Tepelné sité (teplovody)
Vodovody

"o a0 oo

Technicko-technologické vedeni se dale déli na:

a. Produktovody

b. Rozvod pomocnych latek

c. Rozvod tlakového vzduchu

d. Vedenik odstrarfiovani odpad
e. Vedenisignaliza¢ni a regulacni
f. Jind technologicka vedeni

InZenyrské sité se podle materidlu déli na:

a. Potrubni sité
b. Vodice — dratova a kabelova vedeni
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Sité se vterénu umistuji dle platnych zakonl, norem CSN a daldich predpis(,
které stanovuji jednotlivd ochranna pasma kolem konkrétnich siti.

Ochranné pasmo je pruh uzemi o konkrétni Sifce od vnéjsiho okraje inZenyrské sité,
jehoz uclelem je zabrdnéni ohrozovani provozu technického zafizeni (pfipadné,
aby nedoslo k ohroZeni okoli témito zafizenimi).

ASSSE

[ [
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NapfF. pro vedeni napéti do 110 kV pro podzemni kabelova vedeni je ochranné pasmo
1 m. a pro potrubi kanaliza¢ni stoky s primeérem v rozmezi 200-500 mm je ochranné
pasmo 2,5 m.

VEédéli jste, Ze v roce 1992 doslo v mexickém mésté Guadalajara k sérii vybuchil plynu
nahromadéného v kanalizaci? Pficinou bylo nedodrZzeni bezpecné vzdalenosti mezi
vodovodnim potrubim vyrobenym z pozinkovaného zZeleza a ocelovym plynovodem.
Vlivem vlhkosti vpodzemi doSlo mezi témito materidly k elektrolytické reakci,
v disledku ¢ehoZ ocelové trubky plynovodu zkorodovaly. Otvorem v trubce poté plyn
unikal do zemé do kanalizace, kde pozdéji explodoval. Nestésti si vyzadalo stovky
mrtvych a zranénych.

Aby nedoSlo k poskozeni inZenyrskych siti je tfeba jednoznaéné zakreslit tyto sité
do projektové dokumentace a respektovat jejich umisténi.

Informace o orientacnim umisténi inzenyrskych siti poskytuje mistni samosprava.
Nékteré informace o poloze siti Ize zjistit zdarma online, jiné pouze na vyzadani
za poplatek. Online jsou k dispozici napt. sité CEZ, CETIN a RWE.

6.3 Shrnuti

InZenyrské sité jsou nepostradatelnou soucdsti dnesnich mést a obci. Jejich
pfibliznou polohu je tfeba znat jesté pred zacatkem tvorby projektové dokumentace.
RozliSujeme vedeni technického vybaveni, technicko-technologické vedeni
ainzenyrské sité. Okolo jednotlivych druhl inZenyrskych siti se nachazi tzv. ochranné
pasmo.

6.4 Ukoly
1. Svyuzitim internetu zjistéte, jakd jsou ochranna pasma vodovodu.

2. Svyuzitim internetu zjistéte, jaka jsou ochranna pasma podzemniho
plynovodu.

3. Svyuzitim internetu zjistéte, jaké jsou nejmensi dovolené vodorovné
vzdalenosti pfi soub&hu plynovodu a stokovych a kanaliza¢nich pfipojek.
Jaké jsou nejmensi dovolené svislé vzdalenosti mezi nimi v pfipadé kfizeni?




6.5

1.

Kontrolni otazky
Jak délime vedeni inzenyrskych siti dle umisténi v dzemi?

2. Cojetoochranné pasmo inzenyrskych siti?
3. Kdo poskytuje informace o orienta¢nim umisténi inzenyrskych siti?
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