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Abstrakt

Pfedmétem zavérecné bakalarské prace je analyza role namoini dopravy v migraci z Evropy
do USA v obdobi od poloviny 19. stoleti do propuknuti Prvni svétové valky. Jejim cilem je
podat pfehled o zaoceanskych plavbach migrantl ve zmifnovaném obdobi. Prace popisuje
vyvoj a prubéh cesty do USA ve vybranych rocich zvoleného obdobi, vCetné nakladd,
pfevedenych na souCasnou hodnotu. Nasledné se rozvadi doprava pfist€éhovalci po

americkém vnitrozemi.

Klicova slova:

emigrace, lodni spolecnost, pfistav, namofini doprava, 19. stoleti, Zeleznice

Abstract

The subject of the final bachelor’s thesis is an analysis of the role of maritime transport in
migration from Europe to the USA in the period from the middle of the 19th century to the
outbreak of the First World War. Its aim is to provide an overview of the transoceanic voyages
of migrants in the mentioned period. The thesis describes a development of the voyage and
course of voyages to the USA in selected years of the selected period, including costs
converted to current value. Finally, a transportation of immigrants within american inland is

discussed.

Key words:

emigration, shipping company, seaport, maritime transport, 19th century, railroads
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Uvod

Mohutna evropska emigraéni vina v 19. a na poc€atku 20. stoleti je i SirSi vefejnosti dobfe
znama udalost nasi historie. Rekordni Cislo lidi, které opustilo Stary kontinent, mélo
dalekosahlé dopady na pozdéjsi vyvoj USA. Ackoliv v souasnosti jiZz existuje dlouha fada
studii zaméfujicich se na tento historicky fenomén, diky Sifi otazek spojenych
s vystéhovalectvim i nadale nachazime neuplné probadané oblasti problematiky, at uz

Z hlediska humanitnich, spole¢enskych nebo technickych véd.

V roce 2019 byla vydana publikace "S nadéji za ocean", vychazejici z diserta¢ni prace doktora
Bocka, v niz autor podrobné hodnoti a analyzuje fungovani lodnich spole¢nosti pusobicich na
uzemi Rakouska-Uherska v obdobi od poloviny 19. stoleti do propuknuti Prvni svétové valky.
Tézistém dila jsou 4 lodni spole€nosti — 2 némecké, rakouska a anglicka a 4 klicové evropské
pristavy pro rakousko-uherské vystéhovalce. Zvlastni pozornost je vénovana konkurenénimu
boji o zakazniky, vedoucimu k ¢etnym kartelovym dohodam a viadnim krokim monarchie,

jejichz snahou zpoc&atku bylo regulovat vystéhovalectvi ze zemé.

Autor, vzhledem k zamérfeni své prace, se jen okrajové vénuje otazkam z oblasti namorni
dopravy ¢&i ubytovacich moznosti na lodich. Zarover cesta novych pfistéhovalcll pokracovala
i po pfijezdu do USA, jelikoz mnohdy museli pfekonat znanou vzdalenost od pobfezi do
vnitrozemskych regionli, kde obdrzeli povoleni k trvalému usazeni. O zZivoté budoucich
migrantl na domaci pudé se autor zmifuje na zacatku dila v souvislosti s motivy k emigraci
do zamofi, ovSem jak se zmeénily Zivoty lidi po pfijezdu do USA, v praci jiz nerozebira. Pokud
lidé ucinili rozhodnuti o emigraci a podnikli naroénou cestu pfes ocean, je vhodné zfetelné

zhodnotit ucelnost takove cesty, nebot’ reemigrace nebyla nikterak vzacna.

Predlozena zavéreCna prace nese analyticko-badatelsky charakter a klade si za cil
doplnit disertacni praci doktora BoCka o podrobny rozbor lodi pouzivanych rejdaiskymi
spole¢nostmi pro pfepravu migrantl a jak takova cesta pfes ocean tehdy vypadala a jak se
postupem ¢asu ménila z hlediska trvani plavby, cestovnich podminek na lodi pro vystéhovalce
v pribéhu let 1850-1913 a ceny lodnich listkd. Nasledné rozvedu problémy pozemni dopravy
pfistéhovalcu, jimz v USA museli elit a provedu finalni zhodnoceni smysluplnosti emigrace

na zakladé porovnani zZivotnich podminek pfed a po emigraci.
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1 Fenomén emigrace do USA

pocCatku své existence. V letech 1819 az 1910 jen z evropskych zemi do USA emigrovalo
pfiblizné 25,5 milion lidi. Ze samotného Rakouska-Uherska odes$lo do Spojenych statl
americkych béhem let 1876 az 1910 nejméné 5 milionl osob, coz predstavovalo asi desetinu
obyvatel zemé. Vice nez dva miliony rakousko-uherskych pfistéhovalcl pfisli v letech 1901-
1913 a v daném obdobi méli nejvétsi podil na evropském vystéhovalectvi do USA. V prvni
poloviné devatenactého stoleti do Spojenych statll americkych pfichazeli prevazné obyvatelé
Zapadni a Severozapadni Evropy. Slo o Velkou Britanii, Irsko, Skandinavské zemé
a Némecko. Vyjimkou byla Francie, kterou opustilo zanedbatelné Cislo lidi a na masovém
vystéhovalectvi do USA se tak nepodilela. Od druhé poloviny devatenactého stoleti zacinaji
ve vétSi mirfe pfichazet do Spojenych statd americkych pfistéhovalci ze Stfedni a Vychodni
Evropy, jejichz podil na celoevropské emigraci postupné narustal az do vypuknuti prvni
svétové valky, ktera zapfiCinila mohutny vystéhovalecky utlum. Po skoneni valky

a v mezivaleéném obdobi emigrace do USA jiz nenabyla pfedvaleénych rozméra. [1] [2]

Pfichod imigrant( do USA v letech 1820-1920
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Graf 1: Prichod imigrant( do USA, vlastni zpracovani [3]
ViIna emigrace do USA v Rakousku-Uhersku nastupovala od poloviny devatenactého stoleti,
prestoze vrcholila az po roce 1900. Habsburska monarchie byla mnohonarodnostni zemi
a etnické slozeni vystéhovalcu se v ¢ase ménilo. V rané fazi emigracniho boomu byly mezi

vystéhovalci nejpodetnéji zastoupeni Cesi, ktefi v poloviné 19. stoleti pfedstavovali 80 % vSech
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emigrantd v zamofi. Tento podil postupné klesl na méné nez 5 % v roce 1900, navzdory
skuteénosti, e absolutni po&et emigrujicich Cech( stale rostl. Pfed prvni svétovou valkou do
USA odeslo 350 000 lidi ¢eské narodnosti. [2]
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Obrazek 1 Rakousko-Uhersko v roce 1914 [4]

Pozdéji zacali pfevladat vystéhovalci z ostatnich ¢asti monarchie, nejCastéji pochazeli z Uher,
odkud emigrovaly celé rodiny. Rakouské ufady zpravidla tajily statistiky o vystéhovalectvi
z jednotlivych zemi monarchie a obvykle rozliSovaly pouze pfedlitavskou a zalitavskou ¢ast
Rakouska-Uherska. Zaroven americké imigrantské ufady casto nebyly schopny rozlisit
etnickou pfislusnost pfistéhovalcl, ktefi toho vyuzivali a v cestovnich dokladech uvadéli
nepravdivé udaje. Proto nejvérohodnéjSi data pochazi od rakousko-uherskych diplomatickych
pracovnikd v USA. [1] [5]

V letech 1901-1910 18 % imigrantd z Rakouska-Uherska tvofili hali¢sti Polaci, 16 % Chorvati,
Srbové a Slovinci, 15 % Slovéaci, 12 % rakousti némci, 7 % Zidé a 4 % CesSi. Zbytek

pfedstavovali méné pocetné narody. [2]

Pfistéhovalci z habsburské monarchie mohli po péti letech stravenych na uzemi Spojenych
statl americkych pozadat o amerického obCanstvi a zfict se ob&anstvi rakouského. OvSem
neslo o povinnost imigrantd a po uplynuti pétileté Ihity si mohli ob&anstvi rodné zemé
ponechat. Proto pfi studovani statistik o nové registrovanych ob&anstvich je tfeba si uvédomit,

Ze pocet imigrantu, ktefi v daném obdobi pfisli do USA, bude vyssi. [1]
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Udélena obcanstvi pristéhovalcdm z Rakouska-Uherska
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Graf 2: Udélena obc¢anstvi pristéhovalciim z Rakouska-Uherska, vlastni zpracovani [6]

1.1 Motivace k emigraci

Obecné Ize motivy k emigraci rozdélit do tfi skupin: nabozenské, politické a socio-ekonomickeé.

Z nabozenskych diivodi opoustéli Evropu zejména Zidé, jelikoz stary kontinent mél silny
antisemitsky zaklad a Zidovska vira byla mnohdy teréem pronasledovani a utlaCovani. Mezi
lety 1820-1880 pfislo do USA piblizné 250 000 Zidii. Vé&tsina z nich pochazela z némecky
mluvicich regionu. V letech 1880-1914 emigrovalo do Spojenych statd americkych pres ffi
miliony lidi Zidovského vyznani, pfevazné z vychodni Evropy. Diky této masivni viné novych

pFist&hovalcli podil ZidG na americké populaci vzrostl z 0,5 % na 3,4 %. [7]

Opustit rodnou zemi v dlsledku jeji politické situace se rozhodlo mnoho Némcu po roce 1848.
Marné snahy o sjednoceni Némecka pfimély mnohé politicky aktivni obany emigrovat do

politicky svobodnych Spojenych statd americkych. [1]

V sousednim Rakousku-Uhersku za politické motivy k odchodu do zahrani€i Ize povazovat
nesouhlas mnohych pfislusnikd menSinovych etnickych skupin s diskriminaéni politikou
vladnoucich narodu, jmenovité rakouskych Némcu v Predlitavsku a Madaru v zalitavské ¢asti
monarchie. V rakouské &asti monarchie byli vystéhovalectvim vice zasazeni Cesi nezli Némci,
analogicky v uherské Casti, Slovaci emigrovali ve vétsi mife nez Madafi. Podle dostupnych
Udajl v letech 1900-1905 emigrovalo 180 849 Slovaku, zatimco Madart odesSlo 133 913. [5]
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Tabulka 1: Srovnani vystéhovalectvi 2 narodnosti [5]

Obdobi Slovaci | Madafri
1900-1901 | 29243 | 13310
1901-1902 | 36931 | 23609
1902-1903 | 34412 | 27113
1903-1904 | 27895 | 23851
1904-1905 | 52368 | 46030

Problémy hospodaiského razu v domovské zemi byli na evropské urovni daleko nejcastéjsi
priCinou emigrace. Relativni prelidnéni, nedostatek pracovnich pfilezitosti a pomaly proces
industrializace ¢asto nutili lidi stéhovat se za praci. USA nabizely novym pfistéhovalcim pldu,
¢ehoz hojné vyuzivali budouci zemédélci, jelikoz nedostatek volnych zemédélskych ploch
v evropskych zemich zplUsoboval nedostatek potravin pro rychle rostouci populaci a emigrace
se ukazala jako feSeni této slozité situace. BEhem prvni poloviny 19. stoleti vypukla v Evropé
cela fada krizi lokalniho rozsahu spojenych s problémovym zemédélstvim a Spatnou urodou.
Vice nez polovina vSech pfistéhovalcli z Rakouska-Uherska pracovala v agrarnim sektoru.
OvS8em na urovni jednotlivych region monarchie pfevliadaly zna¢né rozdily v zastoupenych
profesich. Nejniz§i podil zemédélcu byl mezi ¢eskymi pfistéhovalci, u nichz tvofil méné nez
polovinu. Naopak Femeslnici méli mezi Cechy nej$irsi zastoupeni a pfedstavovali &tvrtinu

Ceskych pristéhovalca. [1] [2]

Mnozi lidé se po Case straveném v USA rozhodli vratit do vlasti. Imigranti, ktefi pfichazeli do
USA z Jizni a Vychodni Evropy se rozhodovali pro navrat Castéji nez pfistéhovalci z Anglie,
Skandinavie anebo Irska. Na prfelomu 19. a 20. stoleti jiz vétSina imigrantd pochazela
z jihoevropskych a vychodoevropskych zemi a na urovni jednotlivych statl se mira navratnosti
vystéhovalcu pohybovala mezi 30-50 %. V Rakousku-Uhersku se zacaly vést Gfedni zaznamy
o navratilcich ze Spojenych statl americkych az v roce 1908. V rakouské ¢asti monarchie mira
navratnosti Cinila 39,6 %, v uherské 37,9 %. [2] [8]
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2 Lodni spolecnosti

V Evropé a USA v prubéhu 19. a 20. stoleti existovala fada rejdarstvi pfepravujici migranty.
Na rakousko-uherské emigraci méli majoritni podil nasledujici Ctyfi spole€nosti: Norddeutscher
Loyd (NDL), Hamburg Amerikanische Packetfahrt Actien Gesellschaft (HAPAG), Cunard Line

a Austra-Americana.

Prvni tfi rejdarstvi spole¢né s firmou White Star Line tvofili étvefici spole€nosti, ktera v obdobi
1880-1914 prepravila vice nez 50 procent vS§ech migrantu. Lodni spole¢nosti zpravidla nabizeli
listky ve tfech rlznych tfidach. Cestujici prvni a druhé tfidy bydleli v kajutach, zatimco
emigranti ve tfeti tfidé namisto kajut cestovali v mezipalubi. Od poloviny devatenactého stoleti
zaCala firma Cunard Line poskytovat kajutové bydleni i pro cestujici tfeti tfidy, i kdyz se
zpocatku jednalo o vyjimky, jelikoZ v zajmu spole¢nosti bylo pfepravit co nejvice osob. Na
vyhradné kabinové listky vSak kvlli vysoké konkurenci postupné presla vétSina spole¢nosti.
Pomeér levnych listk( tfeti tfidy a drazsich listk( prvnich dvou tfid nebyl pevné stanoven, jelikoz
vzdy zéaleZelo na konfiguraci a velikosti konkrétni lodé. Mezi lety 1880-1914 pocCet cestujicich
v mezipalubi Gtyfi krat prevySoval cestujici v kajutach. Pfitom ceny listki do mezipalubi byli

oproti kajutovym listkim v priiméru tfetinové. [1] [9]

Pocet spole€nosti nabizejicich vystéhovalcum listky na cestu z evropskych pfistavi do USA
ve druhé poloviné devatenactého stoleti silné vzrostl a vyustil v nekontrolovany konkurencni
boj 0 zdkazniky. Proto v 70. letech za€aly vznikat prvni kartelové dohody s pevné nastavenymi
tarify, aby se zabranilo cenovym valkam a zucastnéné spolecnosti byly schopny vykazovat
zisk a zaroven neustale rozsifovat svou flotilu o moderni plavidla. V disledku kartelovych
dohod byla vétsina trhu transatlantickych plaveb rozdélena mezi nékolik nejvétsich firem. Prvni
dohoda se objevila u britskych spole€nosti White Star Line a Cunard Line v roce 1872, dale
roku 1882 nasledovala mezinarodni dohoda belgicko-americké spoleCnosti Red Star Line,
nizozemské Holland Line a némeckych NDL a HAPAG. V ramci druhého kartelu doslo
i k rozdéleni linek do USA. Némecka rejdafstvi se méla soustfedit na vysoce rentabilni linky
do New Yorku, zatimco Red Star Line a Holland Line méli obsluhovat trasy do ostatnich
pFistavu. Mezi britskym a kontinentalnim kartelem panovala silna rivalita, na coz predstavitelé
némeckych firem navrhli plan na zfizeni norem na pfepravu osob ze vSech evropskych
pFistavi do USA, vCetné pristavl na Britskych ostrovech. Kvuli neshodam v pozadavcich ale
k zadné dohodé nedoslo a zakladni rozdéleni nejvétSich evropskych lodnich spole€nosti na

dva kartely v Cele s britskymi a némeckymi firmami se zachovalo az do roku 1914. [1]
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Emigranti nejcastéji pluli do pfistavi v New Yorku, Bostonu, Baltimoru, Philadelphii a New
Orleans. Vice nez dvé tretiny vystéhovalcl vSak cestovalo do New Yorku a jednalo se tak
o nejvynosngjSi linku. Na grafu nize lze vidét graf znazorfujici podil jednotlivych lodnich
spolec€nosti na cestujicich v mezipalubnim prostoru do New Yorku v letech 1901-1913. Ze Ctyf

rejdarstvi, ktera se podilela na rakousko-uherském vystéhovalectvi v nejvyssi mife, na grafu

chybi pouze Austro-Americana. [10] [11]
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Obrazek 2 Podily lodnich spolecnosti na cestujicich v mezipalubi do New Yorku v letech 1901-1913 [11]

2.1 Hamburg Amerikanische Packetfahrt Actien Gesellschaft
(HAPAG)

Lodni spole¢nost byla zalozena dne 27. kvétna 1847 na hamburské burze, s podate¢nim
kapitalem ve vysi 300 000 marek. Na za¢atku méla spole€nost 33 akcionar, mezi nimiz byli
vyznamni hambursti obchodnici se zajmem o rostouci trh zaoceanskych plaveb a majitelé lodi
Do ¢ela noveé vzniklé spole€nosti byl postaven Adolf Godeffroy. Muz s pracovnimi zkuSenostmi
v Americe rychle rozpoznal potfebu pravidelnych osobnich linek mezi Evropou a Severni

Amerikou a od pocatku svého plsobeni sméroval spole¢nost k osobni dopravé. [1] [12]

Padesata léta devatenactého stoleti predstavovala pro spolecnost etapu rychlého rastu
v dusledku prudké zvySeni poptavky po cestach do zamofi. Jednak to byl dusledek kolapsu
némecké revoluce v roce 1848, kdy se mnozi nespokojeni revolucionafi rozhodli opustit

Némecko, avSak k tomuto kroku se z riznych divodu odhodlali az s nékolikaletym odstupem
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Druhym duvodem bylo zavedeni linek pro prepravu posty v roce 1851. Prestoze v daném
segmentu existovala zna¢na konkurence, spoleCnost zacala brzy vynikat svymi rychlymi

vvvvvv

spole¢nosti. [1] [12]

Do poloviny padesatych let HAPAG disponoval pouze plachetnicemi, jelikoz vté dobé
neexistovali v Némecku lodénice schopné postavit Sroubové parniky. V roce 1855 byly
uvedeny do provozu prvni Sroubové parniky, Borussia a Hammonia, postavené lodénici Caird
and Company v anglickém Greenocku. Jednalo se o lodé s kombinovanym pohonem, které

vedle plachet mély parni stroje. [1] [12]

V Sedesatych letech 19. stoleti spole¢nost postupné rozsSifovala svou flotilu o velkokapacitni
parniky, zatimco plachetnice postupné prodavala a v roce 1867 prodala vSechny zbylé
plachetnice a zaméfila se na ¢&isté parni pfepravu. Tlak konkurence nutil HAPAG zlevnovat
jizdné a pouze plavidla schopna pojmout nékolik stovek cestujicich, aby plavba byla
z ekonomického hlediska vyhodna, mohla udrzet spole¢nost v chodu. Do obchodnich zajmu
spole¢nosti negativné zasahla americka ob&anska valka, ktera zpusobila kratkodoby utlum
v pfepravé osob, coz vzhledem k silnému zaméfeni na pfepravu cestujicich, na rozdil od
ostatnich rejdarstvi, pro HAPAG pfedstavovalo mnohem vys$Si ztraty neZz pro konkurencni
spole¢nosti. HAPAG ale dokazal piekonat Spatné obdobi a objednal nové parniky s Cisté

parnim pohonem a jiz stavéné v némeckych lodénicich. [1]

V roce 1880 po 33 letech odstoupil z vedeni spole¢nosti Adolph Godeffory, a predstavenstvo
muselo nalézt nového feditele ktery by uspésné ved| spole€nost v jiz tvrdém konkurencénim
prostfedi. NejvétSi konkurenci predstavovalo rejdafstvi Norddeutscher Loyd, které mélo
domovsky pfistav v blizkych Brémach. Roku 1886 nastoupil do spole¢nosti HAPAG Albert

Ballin a o dva roky pozdgji byl jmenovan do pfedsednictva spoleénosti. [1] [12]

Albert Ballin pfiSel s fadou inovativnich feSeni, ktera dfive nebyla nikym aplikovana. Ballin
navrhnul vy€lenit lodé slouzici pouze k pfepravé osob, jelikoZz bylo vté dobé& bézné
prepravovat cestujici i naklad, ktery byl skladovan v cestujicim nepfistupném prostoru na lodi.
Ponévadz cena osobniho jizdného byla vySSi nez cena jizdného pro naklad, mohla si

spole¢nost dovolit sniZit cenu jizdného pro cestujici, protoZe platili za celou lod. [1]

DalSim krokem bylo zavedeni rekreaCnich plaveb po Stfedozemnim mofi. Z divodu
nepriznivého pocasi byla v zimnich mésicich poptavka po plavbach pres Atlantik nizsi, proto
mnohé zaoceanské parniky necinné kotvily v pfistavech. V roce 1891 byla podniknuta prvni

zazitkova plavba po Stfedozemnimu mofi a zaznamenala znaény Uspéch, po kterém se
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rekreaéni plavby stavaly béznou ¢innosti rejdarstvi té€ doby, pfestoze se u velkych spolecnosti

zameérenych na prepravu vystéhovalci do USA jednalo spiSe o vedlejsi aktivitu. [13]

Podobné i letni obdobi, tedy ¢ast roku s nejvyssi poptavkou po plavbach do USA, sebou nesla
problémy, které negativné ovliviiovali finanéni kondici spole¢nosti. Nezvyklé horko, nizké
zasoby pitné vody a Spatné hygienické podminky vyustily v epidemii cholery, ktera zasahla
cely Hamburk, pfevazné jeho chudS$i okresy. Vedeni mésta proto zavedlo pfisna zdravotnicka
opatFeni, ktera se nejvice dotkla pravé emigrantt. Reditel Ballin navrhl specialni emigrantské
budovy oddélené od bézné méstské zastavby, aby se zamezilo kontaktu s obyvateli mésta, se
zakladni vybavenosti pro kratkodoby pobyt ve mésté pfed planovanym odplutim, jelikoz
cestujici museli vétSinou ¢ekat nékolik dni. Tzv. emigrantské budovy byly uvedeny do provozu
v roce 1901. Pokles pfepravovanych osob pfes ocean v dusledku epidemie cholery pfimél
vedeni spolecnosti zacilit ve vétSi mife i na pfepravu nakladu a pocinaje rokem 1893 byly

objednavany parniky schopné pfepravovat naklad i cestujici. [12] [13]

Samotny Albert Ballin také soukromé& provozoval firmu poskytujici rekreaCni plavby
v pfimofskych némeckych letoviskach. Ballin svou spole€nost sloucil s HAPAG a roku 1905
doslo k akvizici nejstarSi némecké cestovni kancelare Carl Stangen’s Reisebureau a HAPAG
se tak stal vyznamnym poskytovatelem sluzeb v cestovnim ruchu. V roce 1893 se spoleCnost
formalné a jednotlivé soucasti firmy nesly nazev podle toho, na jaké plavby byly zaméfeny.

Cast firmy zamé&fujici se na plavby do USA se jmenovala Hamburg-Amerika Line. [1] [12] [13]

Ve srovnani s hlavnim konkurentem, Norddeutscher Lloyd, méla spoleénost HAPAG menSi
celkovou tonaz lodi, nicméné zasluhou Alberta Ballina a jeho odborného vedeni dosahovala
spole¢nost lepSich hospodarskych vysledku. Pfed vypuknutim Prvni svétové valky HAPAG
disponoval flotilou Citajici 175 lodi o celkovém vytlaku 1 038 645 BRT. Provozoval 73 linek do
400 svétovych pristavl a kapital spole€nosti Cinil 180 miliontd marek. V Prvni svétové valky

slouzil majetek spolecnosti vojenskym ucelum. [1] [13]
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Cestujici v mezipalubi do New Yorku
spolec¢nosti HAPAG (1881-1913)
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Graf 3: Cestujici v mezipalubi do New Yorku spolecnosti HAPAG v letech 1881-1913,

vilastni zpracovani [9]

2.2 Norddeutscher Lloyd (NDL)

Podobné jako v Hamburku, i v pfistavnim mésté Bremenhaven byla v roce 1857 brémskymi
podnikateli zaloZzena spole¢nost Norddeutscher Lloyd, spiSe znaméjsi pod nazvem Nord
German Lloyd nebo zkratkou NDL. Se skromnou pUvodni flotilou Citajici tfi parniky firma
navazala linku mezi Bremenhavenem a Londynem. Kapital podniku €inil 10 miliond marek
(zakladni kapital konkurenéni spole¢nosti HAPAG disponoval 300 tisici markami), proto jiz
nasledujici rok byla zfizena pravidelna linka do New Yorku a v roce 1859 porazila konkurenty
z Anglie a podepsala kontrakt s britskou vladou na pfepravu posty mezi Anglii a USA.
Nadstandartni kapital dovolil vedeni spolecnosti mohutné investovat do novych lodi, které byly
potfeba pro navazovani novych linek v kratkém intervalu, aby pfepravni kapacita spole€nosti
dostaCovala rostoucimu zajmu zakaznikl. Kromé vysoce rentabilni linky do New Yorku NDL
zavadéla v Sedesatych a sedmdesatych letech devatenactého stoleti spojeni s pfistavy
Baltimore, Galveston a New Orleans. Spole¢nost operovala i na trasach mezi evropskymi
pristavy a v roce 1875 zavedla linku do brazilskych mést Bahia, Santos a Rio de Janiero. Diky
Siroké nabidce plaveb do mnoha destinaci a znaénym pocatecnim investicim zacala NDL
rychle rast a brzy v domovském pfistavu v Bremenhavenu spole¢nost témérf neméla
konkurenci. [1] [14] [15]

Doménou spoleCnosti se staly poCetné, dobfe vybavené a rychlé parniky. Do poCatku 80. let

devatenactého stoleti byla bézna cestovni rychlost parnikd 12-13 uzl(. V roce 1878 NDL
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obdrzela prilomovy parnik Arizona schopny dosahnout rychlosti 16 uzl(. Vedeni spole¢nosti
rozhodlo o vystavbé SirsSi flotily takto rychlych parniki a do konce osmé dekady NDL jiz

Vv,

Brémy — New York. [1] [16]

V roce 1891 NDL provozovala 66 parnikl a s celkovym vytlakem 251 602 BRT se stala druhou
nejvétsi lodni spole€nosti na svété hned po britské spoleénosti British Peninsular and Oriental
Steam navigation Company. V pfepravé migrantd po transatlantickych trasach vsak
dominovala némecka rejdarstvi NDL a HAPAG. [1] [17]

Jen v letech 1858-1892 bylo spole¢nosti Nortdeutscher-Lloyd z Brém pfepraveno 2 754 738
cestujicich, z toho 60 % pfipada na poslednich 10 let. [15]

Celkovy pocet cestujicich prepravenych v letech 1858-
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250000

200000

150000

100000

50000

pocet prepravenych cestujicich

0
185818601862186418661868187018721874187618781880188218841886188818901892

rok

Graf 4: Celkovy pocet cestujicich pfepravenych v letech 1858-1892, viastni zpracovani [15]
Do vypuknuti prvni svétové valky spolecnost z hlediska poctu prepravenych osob provazel
neustaly rist, ktery vyvrcholil v roce 1913, kdy NDL pfepravila kolem 660 000 cestujicich, na
coz se z pohledu osobni dopravy stala nejvétsi lodni spole€nosti na svété. Okolo 150 000
v daném roce Cinili cestujici mifici do New Yorku, z ¢ehoz 138 000 cestovalo v mezipalubi.

[1] [9]
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Cestujici v mezipalubi do New Yorku spoleé¢nosti NDL
(1881-1913)
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Graf 5: Cestujici v mezipalubi do New Yorku spolecnosti NDL v letech 1881-1913, viastni zpracovani [9]
Duvodem vysadniho postaveni némeckych rejdarstvi v transatlantické prepravé migrant( bylo
geografické rozpolozeni jejich domovskych pfistavi — Hamburku a Brém. Vystéhovalci
z nenémeckych zemi Casto odplouvali lodnimi spoleCnostmi pravé pres vyse zminéné
pristavy. Jelikoz Stfedni a Vychodni Evropu zasahla migrac¢ni vina az v druhé poloviné
devatenacteho stoleti, stfedoevropsti a vychodoevropsti vystéhovalci nahrazovali némecké
a jiné zapadni vyst&hovalce, jejichz podet postupné klesal. Usp&ch némeckych lodnich
spole¢nosti byl rovnéz zasluhou jejich sofistikovaného managmentu a mirnéjSimi regulaénimi

predpisy. [9]

2.3 Cunard Line

Historie Cunard Line, plivodné British and North American Steam Packet Comapny, se zacala
psat v roce 1839, kdy kanadsky obchodnik Samuel Cunard se svymi obchodnimi partnery
zalozil spole€nost na pfepravu nakladu mezi USA a evropskymi zemémi. Cunard Line bylo
prvnim rejdafstvim, které meélo k dispozici parniky. Nova lodni spole¢nost s modernimi
rychlymi lodémi nezustala bez povSimnuti britské vlady, od niz Cunard Line obdrzela zakazku
na prepravu poSty mezi New Yorkem a Halifaxem. Pouhy rok od zalozZeni spolecnosti byla
zavedena osobni linka do Bostonu. Cunard se nejdfive rozhodl na kazdém postovnim parniku
nabizet nékolik pasazérskych listkd, v pribéhu let vSak pfeprava osob prevazila a Cunard Line
se stala jednou z nejvyznamnéjSich lodnich spolecnosti pro evropské vystéhovalectvi do USA.
[1] [18] [19]
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Cunard Line se zacala aktivné vénovat prepravé cestujicich ve Ctyficatych letech. Mifila
prevazné na irské a britské zakazniky. Od padesatych let vSak lodé spole¢nosti obsluhovali

linky z Le Havre, Brém i Rotterdamu. [1] [20]

Prvni linka z rakousko-uherského pfistavu byla zavedena aZ v roce 1903. Vedla z Terstu pfes
Rijeku do New Yorku. Nasledujici rok bylo navazano pravidelné spojeni i do New Orleans.
Uherska vlada uzavfela s rejdaistvim dohodu o spolupraci, aby migracni vina z monarchie
vychazela také z domacich pristavl, jelikoz vétSina vystéhovalci z Rakouska-Uherska
putovala do USA pfes némecké pfistavy. Vlada tak dala pfednost britské lodni spoleCnosti

pred domacimi rejdarstvimi Austro-Americana a Adria. [1]

Vyhodna poloha pfistavi Terst a Rijeka na pobfezi Jaderského mofe umoznovala pfi plavbé
do Severni Ameriky zastavovat v pocetnych pfistavech ve Stfedozemnim mofi. Pfesto
zpoCatku méla Cunard Line problémy s naplhnovanim kapacit. Cunard Line tak zacCala
spolupracovat s Adrii, ktera provozovala osobni linky do Latinské Ameriky a fady evropskych
pFistavu. Na pfepravu osob do Severni Ameriky vS§ak neméla dostatecnou kapacitu. O cestujici
z Rijeky a z Terstu do USA tak fakticky soupefili pouze dvé spole€nosti, Cunard Line a Austro-
Americana. Lodé Cunard Line vyplouvaly z Rijeky v ¢trnactidennich intervalech. Na obsluhu
linky byly nasazeny 3 parniky s kapacitou pfiblizné 2 000 cestujicich. Ve spolupraci s Adrii byla
rovnéz organizovana preprava cestujicich z Rijeky do Antverp, jelikoz pozdéji se kapacita
nasazenych Cunardovych parnikd ukazala nedostate¢nou. V Antverpach se cestujici nalodili

na dalSi parniky Cunard Line a dale pokraCovali do Severni Ameriky. [1]

Uherska vlada ve svych nafizenich pozadovala, aby emigranti ze Zalitavska odplouvajici
Z uzemi monarchie vyuzivali pfistav v Rijece a sluzby Cunard Line, ¢imz spole€nost ziskala
monopolni postaveni na zalitavském trhu. Za kazdého cestujiciho v8ak musela odvadét
poplatek 10 korun, pfi fixné€ nastavenych cenach lodnich listki 180 korun pfip. 200 korun,
v zavislosti na cestovni rychlosti konkrétni lodé. Smlouva uzaviena mezi Cunard Line a vladou
Uherska zahrnovala celkem 29 paragrafl, které mély za cil zajistit spoleCnosti dominantni
postaveni ve vystéhovalectvi do USA, podporovat mistni podnikatele tim, Ze Cunard Line bude
nakupovat zasoby na své plavby v Rijece a spolupracovat s uherskou spole¢nosti Adria,

pfestoZe se na pfimych plavbach do Severni Ameriky nepodilela. [1]

| pfes vyznamnou podporu ze strany uherské vlady, Cunard Line se na emigraci do USA
z pfistavll monarchie pfed rokem 1914 podilel zhruba 20 procenty, i kdyz v roce 1913 podil
tvofil 42 procent. 80procentni vétSinu na rakousko-uherském trhu méla Austro-Americana,
jenz diky podpore rakouské viady a siti agentl po celé monarchii méla vétsi potencial nalakat

zakazniky na svoje linky. Zahrani¢ni rejdafstvi obsluhujici linky z pfistavl v Rijece a Terstu
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mohla propagovat svoje sluzby pouze v hlavnich méstech korunnich zemi monarchie. Od
zaCatku svého pusobeni v monarchii vroce 1903 do roku 1914 prepravila Cunard Line
97 600 cestujicich, z ¢ehoz 32 355 odplulo z pfistavu v Terstu, ostatni cestujici vyuzili Rijeku.
[21]

Cestujici z Terstu spolecnosti Cunard Line
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Graf 6: Cestujici z Terstu spole¢nosti Cunard Line, vlastni zpracovani [21]

Jakozto jedna z nejstarSich lodnich spole¢nosti méla Cunard Line zna¢ny naskok oproti svym
konkurentlim a jeji zakladatel Samuel Cunard byl mezi prvnimi, ktery rozpoznal potencial
prepravy vystéhovalcl do USA. Mezi lety 1860 a 1900 spole¢nost prepravila z evropskych

pfistavi do USA okolo 2,2 milionu pfistéhovalcu. [22]

Cestujici v mezipalubi do New Yorku spole¢nosti Cunard Line
(1880-1913)
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Graf 7: Cestujici v mezipalubi do New Yorku spole¢nosti Cunard Line v letech 1880-1913, viastni zpracovani [9]

23



2.4 Austro-Americana

Od zacatku evropské emigrace do Severni Ameriky transatlantické dopravé dominovaly
britské, némecké nebo nizozemské spolecnosti. Jelikoz zajem obyvatel monarchie o emigraci
do USA narustal, roku 1895 podnikatelé August Schrenker a William Burrell zalozZili spole€nost
Austro-Americana se sidlem v Terstu. ACkoliv puvodni zamér zakladatelt byl dovoz materialu
pro textilni a bavinarsky primysl, chtéli zajiStovat i pfepravu osob. Jiz v roce zalozeni byly
zavedeny Ctyfi linky mezi Terstem a Severni Amerikou. Béhem let 1897-1898 spole¢nost
nakoupila dalSich sedm parnikl a rozsifila svou nabidku linek do USA. V roce
1902 spoluzakladatel Burrell opustil spole¢nost a odprodal svij podil bratrim Cosulichovym,
ktefi vlastnili spole¢nost s flotilou o 14 lodich a rok poté lodé prevedli do Austro-Americany.
[23]

Provoz linky z Terstu do New Yorku byl zahajen v roce 1904. Obsluhu linky zajiStovaly ftfi
parniky odplouvajici v pravidelnych intervalech. BEhem plavby lodé zastavovali v Rijece,
Neapoli a Palermu, kde nastupovali dalSi pasazéfi. Ve stejném roce zacala probihat jednani
mezi Austro-Americanou a NDL a HAPAG a nasledujici rok némecké spoleCnosti zakoupil
akcie v hodnoté 5 milioni rakouskych korun z 16 milionu, celkové hodnoty spole¢nosti. Na
zakladé dohody Austro-Americana zavedla linku z Terstu do New Yorku s &trnactidennim
intervalem, aniz by byly ohrozeny zajmy némeckych rejdafstvi. Hlavnim konkurentem v obou
pFistavech na Jaderském mofi byla spole€nost Cunard Line, ktera zahgjila plavby do USA
o rok dfive. Austro-Americana vykazovala s kazdym rokem vétSi zisky a v roce 1907 zavedla

linky do Jizni a Stfedni Ameriky v sedmidennich intervalech. [1] [24]

Flotila spole¢nosti se rychle rozrustala. V roce 1900 ¢itala 18 lodi o souhrnném vytlaku
55 775 BRT. Po 7 letech ty bylo jiz 30 lodi s vytlakem 120 297 BRT. Roku 1910 zahrnovala
flotila spole€nosti 33 lodi a vytlak 135 883 BRT. Dale Austro-Americana disponovala fadou
mensich lodi uréenych pro dopravu v pfistavu a pobfezni parniky. PfestoZze spole¢nost
obsluhovala mnohocetné linky pres Atlantsky ocean i mezi evropskymi pfistavy, dle celkového
vytlaku lodi neslo o nejvétsi rakouské rejdafstvi. Osterreichischer Lloyd, spole¢nost zaloZena
jiz v roce 1833 rovnéz v Terstu, méla na poCatku desatych let dvacatého stoleti flotilu 52 lodi
s celkovym vytlakem 200 849 BRT. AvS8ak na rozdil od Austro-Americany spolecnost
Osterreichischer Lloyd od svého vzniku upinala pozornost na vychod. Provozovala linky do
Istanbulu, Alexandrie, pozdéji i do Indie a Ciny. Na emigraci do USA se spoleénost
v devatenactém a na pocatku dvacatého stoleti nepodilela. Pfimym konkurentem pro
Osterreichischer Lloyd byla uherska Adria, ktera vsak z hlediska pocetnosti flotily a celkové

tonaze byla mnohem menSi. [1] [25]
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Némecka rejdafstvi po zakoupeni podilu v Austro-Americana vyuzila své prostfedky pro

¢asteCnou eliminaci hlavniho konkurenta na jihu monarchie — Cunard Line. Mezi spole€nostmi

Vv

Cunard Line nenabizela mezipalubni listky a nemohla si dovolit takto snizovat cenu svych
listk(. Austro-Americana dokazala do propuknuti valky pfepravit z Rijeky a Terstu zhruba
Ctyfnasobny pocet cestujicich oproti Cunard Line, pficemz obé firmy shodné pfijaly vice

cestujicich v Rijece. [1] [11]

Cestujici z Terstu spolecnosti Austro-Americana
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Graf 8: Cestujici z Terstu spolecnosti Austro-Americana viastni zpracovani [21]
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3 Pristavy

Vystéhovalci z monarchie méli na vybér Fadu pfistavl, ze kterych by odpluli do USA.
Malopocetné skupinky emigrantl opoustéjici Rakousko-Uhersko na zacatku 19. stoleti
nejCastéji mifili do belgickych Antverp a francouzského Le Havru. OvSem kvdli znacné
vzdalenosti obou pfistavl zacali emigranti €astéji vyuzivat pfistav v Hamburku a Bréméach.
Né&ktefi migranti volili cestu pfes Rotterdam nebo Libavu. Alternativni moznosti bylo odejit pfes
pristavy v Rijece nebo Terstu, které se nachazeli na uzemi monarchie a vystéhovalci tak
nemuseli opoustét hranice zemé. Presto na konci 19. stoleti vice nez 70 % vystéhovalctl
z monarchie odchazelo pfes severonémecké pfistavy, zatimco Rijeku a Terst vyuZila pfiblizné

desetina migrantt pochazejicich z monarchie. [1]

3.1 Brémy

Pfistav v némeckych Brémach zacal byt vyuzZivan jako pfedni evropsky pfistav pro
obchodovani s USA v 80. letech 18. stoleti. Pavodni pfistav lezel na fece Vesere pfiblizné
70 km pred ustim do Severniho mofe a postupné prestaval vyhovovat stale vétSim namornim
lodim. Proto bylo brémskym senatem rozhodnuto postavit novy pfistav Bremerhaven
u samotného usti feky. Postupem Casu se z Bremerhavenu stalo pfistavni mésto, které
spadalo pod spravu Brém. Bremerhaven se jiz od svého vybudovani ve ftficatych letech
19. stoleti zaméroval na pfepravu migrantl a nékolikalety naskok jej vynesl do ¢ela némeckych

pFistavu odbavujicich cestujici. [26]

Cesta migrantt do Bremerhavenu vedla vzdy pfes Brémy, kde si vyfizovali potfebné formalni
pozadavky plavby. Nasledné se vydavali lodi po proudu feky do Bremerhavenu, kde
nastupovali do lodi plujicich do USA. V roce 1862 byla mezi mésty zprovoznéna Zelezniéni
trat a pfesun migrantd do vypravniho pfistavu se zkratil na nékolik hodin. V Brémach
i Bremerhavenu se zacCaly stavét rozsahlé haly a nocleharny schopné dohromady pojmout az
10 000 osob. Pokud pobyt migrant v ubytovacich zafizenich pfekracoval 3 dny, naklady na
ubytovani a stravovani hradily lodni spoleCnosti, u kterych méla dotyCna osoba zakoupeny
listek. [26]

Dominantni postaveni v Brémach a obzvlast v Bremerhavenu méla spole¢nost Norddeutscher
Loyd. S rychlym rlistem lodni spole¢nosti, ktera se soustfedila na pfepravu migrantu, byl spjat

i rust jejiho domovského pfistavu.
Mezi roky 1831 a 1910 odbavily pfistavy v Brémach a Bremerhavenu 4 863 199 migrant(. [26]
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Graf 9: Emigrace pres Brémy/Bremerhaven v letech 1831-1910, vlastni zpracovani [26]

3.2 Hamburk

Hambursky pfistav v obdobi vystéhovalectvi fungoval jiz nékolik stoleti a tézil ze své
strategické polohy na Labi. Vétsi duraz na odbavovani a pfepravu migrantd vSak zacal byt
kladen az po roce 1850, po evidentnim rozmachu trendu emigrace do zamofri. Ke konci
19. stoleti se Hamburk stal nejvétSim pfistavem v kontinentalni Evropé a hlavnim konkurentem
Brém. [1]

Do Hamburku ¢asto mifili migranti ze sousednich zemi, protoZze v mnoha pfipadech se jednalo
0 nejblizSi pfistav s pfimym spojenim s USA. VétSina vystéhovalcu pfijizdéla do Hamburku
s nékolikadennim pfedstihem. | zde probihaly vystavby specialnich emigrantskych zafizeni
pro migranty, ktefi si nemohli dovolit ubytovani v hotelu nebo penzionu. Po epidemii cholery,
ktera v Hamburku vypukla v roce 1892 a jejiz zavinéni bylo pfipisovano vychodoevropskym
migrantlm, spole¢nost HAPAG vybudovala rozsahly emigrantsky komplex Veddel s kapacitou
5 000 osob. Po jeho otevieni v roce 1902 velka ¢ast migrantd dorazila pfimo na nadrazi ve

Veddelu, aniz by se pohybovala po mésté. [27]

18. stoleti, tedy v obdobi rozmachu vystéhovalectvi ze Stfedni a Vychodni Evropy dostate¢nou

infrastrukturu na odbaveni velkého poctu lidi. Diky rozvinuté Zelezni¢ni siti byly Hamburk
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a Brémy pro obyvatele Rakouska-Uherska stejné dostupné jako pfistavy na pobrezi

Jaderského more.

3.3 Terst

Dva nejvétsi pfistavy v monarchii, v Terstu a v Rijece, se dockaly rychlého rozvoje v prvni
poloviné 19. stoleti, kdy v danych méstech vznikaly spole¢nosti spojené s lodni dopravou, at
uz se jednalo o lodénice nebo samotna rejdaistvi. Rovnéz zapocCala vystavba nadrazi
a zelezni¢ni sité, ktera propojila obé pfistavni mésta s nejvétSimi mésty habsburské
monarchie. Z Terstu se tak stal kliCovy zelezni€ni uzel s pfistupem k namofnim linkam, které
vedly do zapadoevropskych pfistavil. Prvni emigrantska linka z Terstu do Severni Ameriky

vS8ak byla zavedena az v roce 1903. [1] [21]

Na pocatku 20. stoleti bylo v Evropé cestovani vlakem bézné, proto vétSina migrant pfijizdéla
do mésta po Zeleznici na Jizni nadrazi, odkud se mohli vydat rovnou do pfistavu nebo do
vyhrazené ¢tvrté, s niz bylo na konci 19. stoleti navazano tramvajové spojeni. Infrastruktura
mésta na prelomu stoleti byla jiz pIné pfizplsobena pfichodu vét§iho mnozstvi migrantd
a zaijistovala prostory pro kratkodobé pobyty osob Cekajicich na odpluti své lodé. Prestoze
kapacitné za jinymi evropskymi pfistavy Terst zaostaval. Emigraéni hala v Terstu mohla
pojmout 800 osob. [1]

Mezi lety 1903 a 1914 odbavil terstsky pfistav 290 000 emigrant(. Z 220 000 lidi mificich na
americky kontinent jich 160 000 plulo do USA a 40 000 do Jizni Ameriky. Na pfevozu migrant(

se podilely pouze spolecnosti Austro-Americana a Cunard Line. [21]

Emigrace pres Terst v letech 1903-1914
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Graf 10: Emigrace pres Terst v letech 1903-1914 vlastni zpracovani [21]
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3.4 Rijeka

Zhruba 70 kilometrt od Terstu se nachazi Rijeka, druhé pfistavni mésto Rakouska-Uherska.
Obé mésta tézila z rychlého vyvoje v 19. stoleti diky navazovani obchodnich vztah( s Evropou
a Dalnym Vychodem. Tézistém svétového obchodu v monarchii zUstaval Terst, zatimco Rijeka
nabyvala spide regionalniho vyznamu se zaméfenim na pfistavy ve Stfedozemnim mofi. Na
pocatku 20. stoleti byla zprovoznéna pravidelna osobni linka vedouci pfes Rijeku. Pozdéji se
zavadély i linky z Rijeky jakozto z vychoziho pfistavu, které mifily vyhradné do Severni
Ameriky. [21]

Stejné jako v Terstu i v Rijece byly vynaloZzeny prostfedky na vystavbu rozsahlého
emigrantského komplexu budov schopného pojmout az 3 000 osob. Navzdory prebyteéné
kapacité stavajici &tvrté bylo rozhodnuto o postaveni Emigrantského hotelu v blizkosti
pFistavu. Nové vybudovany hotel disponoval 500 Iizky a v§i potfebnou vybavenosti. A¢koliv
se diky snaham vlady z Terstu stal nejvyznamnéjsi pfistav zemé z hlediska obchodu, Rijeku

jako vychozi pfistav pro emigraci vyuzilo 305 000 osob, tedy vice nez Terst. [21]

Diky rozsahlosti uzemi Rakouska-Uherska byly pfistavy na Jaderském mofi pro mnohé
obyvatele vzdalenégjSich regiont hire dosazitelné nez némecké pfistavy Hamburk a Brémy.
Rovnéz je tfeba vzit v potaz, ze cesta do Severni Ameriky z némeckych pfistavu byla pfiblizné
0 1 000 namornich mil krat§i nezli z rakousko-uherskych. V zavislosti na konkrétni lodi tak byla

cesta z jaderskych pfistavu delSi o 2-9 dni. [28]
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4 Lode

V této kapitole se podrobnéji podivame na plavidla pouzivana pro prepravu migrantl pres
Atlantsky ocean a cestovni tfidy. Z ddvodu rozsahlosti typu lodi je v praci kladen duraz pouze

na lodé pfevazejici migranty do USA.
4.1 Prechod na parni pohon na transatlantickych plavbach

Plavidla podilejici se na prepravé migrant( pres ocean lze rozdélit do tfi skupin, a to dle typu

pohonu:

e Plachetni lodé
e Plachetni parni lodé (v literatufe ¢asto oznacované jako parni lodé)

e Parni lodé

Ackoliv prvni plachetni parnik pfeplul Atlantik v roce 1819, trvalo nékolik dekad, nez se parni
pohon rozsifil do namorni dopravy. Teprve od poloviny 19. stoleti Ize pozorovat pomaly ustup
plachetnic a jejich nahrazovani zprvu plachetnimi parnimi lodémi a posléze plavidly s ryze
parnim pohonnym ustrojim. Pfelomovym se stal rok 1865, kdy poprvé pocet pfistéhovalcl do
USA pfipluvsich na parou pohanénych plavidlech pfevysil pocet pfistéhovalct na plachetnich
lodich. Presto plachetnice po nasledujicich 10 let pfedstavovali vyznamny podil na celkovych
pfepravnich vykonech na transatlantickych trasach. Nasledujici tabulka znazorfiuje narust

podilu parnich lodi na emigraci do USA. [29] [30]

Tabulka 2 Sledovani naristu emigrace do NY parnimi lodémi, viastni zpracovani [31]

. procentudlni
emigrace do ,
USA pres NY | emigrace do USA p(?dll
rok plachetnicemi| pres NY parniky Parn|!<u na
a parniky emlgr?u do USA

pres NY
1852 303 153 2989 0,99
1855 161 490 3779 2,34
1858 85 848 16 628 19,37
1861 70063 21543 30,75
1864 174 434 78112 44,78
1867 240 260 193 381 80,49
1870 235574 203 447 86,36
1873 277 359 269171 97,05

1876 80053 80053 100,00
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U soukromych lodnich spole¢nosti zaméfenych na pFfepravu osob bylo nasazeni parou
pohanénych plavidel podminéno ekonomickou smysluplnosti. Cena plavby parni lodé stoupa
s rostouci vzdalenosti mnohem rychleji nezli cena plavby plachetnice. Proto od urcité
vzdalenosti, ktera v poloviné 19. stoleti byla vyrazné kratSi nez vzdalenost Evropy a Severni
Ameriky, bylo rentabilnéjSi vyuzivat plachetni lodé nez neimérné nakladné lodé s parnimi
stroji. Vlivem technologického zdokonalovani, zejména zaménou lopatkového kolesa
UcinnéjSim lodnim Sroubem a fadou jinych faktor( se kfivka naklad( parnich lodi postupné
posouvala smérem doll a nové lodé tak Slo nasazovat na stale vétSi vzdalenosti, ¢ehoz

rejdarstvi zaCala vzapéti vyuzivat. [30] [31]
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Graf 11: Zavislost ceny plavby na jeji délce u plachetnich lodi a parnich lodi [31]

4.2 Cestovni tridy a jejich vybaveni

V 19. stoleti se napfi¢ lodnimi spoleCnostmi ustalil standart nabizet cestujicim tfi tfidy, resp.
v nabidce byly obsazeny listky do prvni tfidy a listky do druhé tfidy, kde byli cestujici ubytovani
v kajutach a mezipalubni listky. Z hygienickych a spole¢enskych divodd bylo cestujicim
zakazano pohybovat se v lodnich prostorach uréenych pro vyssi tfidu Cili pouze pasazéfi prvni
tfidy méli neomezeny pfistup ke vSem béznym i nadstandartnim sluzbam, ktera dana lod
nabizela. [32]
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Nejdrazsi prvni tfida nabizela zakaznikim nejpohodingjsi cestovani s nejvysSimi standardy
luxusu. Cestujici bydleli ve velkych soukromych kajutach a v nakladnim prostoru jim bylo
vyhrazeno nejvice mista pro zavazadla. Casto nadbytecny prostor kajut rovnéz vyuzivali pro
uskladnéni zavazadel a jinych osobnich véci, které se nevesli do vyhrazeného zavazadlového
prostoru. Na lod nastupovali posledni, zpravidla kratce pfed odplutim a vylodovani
podstupovali prvni. Kontrolni prohlidky pfed vstupem na Gzemi USA ovétfujici zdravotni
a finan¢ni zpUsobilost pfichozich byly spiSe formalni a ¢asto probihaly pfimo na palubé lodi.
Po celou dobu plavby cestujici prvni tfidy obsluhoval personal lodi, ktery zajitoval stravovani,
spoleCenské a zabavné aktivity. Na pfelomu stoleti jiz byly béZzné divadelni saly, kavarny,
restaurace, zimni zahrady, knihovny, Citarny a sportovni haly. Zaroven se zvétSila vyuzitelna
plocha kajut, v nichz méli cestujici nékolik mistnosti v€etné Satny a koupelny. Zaplatit vysokou
cenu listku si mohla dovolit méné nez desetina zakazniku cestujicich s u€elem usadit se v USA
natrvalo. Proto vétSinu pasazéru prvni tfidy tvofili podnikatelé a obchodnici. Cena lodniho
listku do prvni tfidy se odvijela od fady faktort. V poloviné 19. stoleti kliCovou roli hral typ
pohonu. Listek na parni lod plujici z Hamburku do New Yorku byl 0 60 % drazsi nez listek na
plachetni lod. Analogicky cena listku z Brém byla dokonce o 110 % vy3Si. Po rozSifeni parnich
lodi cenu listku ovliviiovalo umisténi kajuty, pocet mistnosti, pfistup na venkovni terasu aj. Ze
v8ech nabizenych tfid byla prvni tfida nejvariabiln&jsi a jeji kone€na cena zavisela i na pfanich
zakaznika. [33] [34] [35] [36] [37] [38]

Pasazéfi ve druhé tfidé bydleli v menSich kajutach, které mély ve srovnani s prvni tfidou
skromnéjsi zdobeni a zpravidla nezahrnovaly vice mistnosti. V kabinach obvykle bydlely dvé
az Ctyfi osoby. Pfesto se jednalo o pomérné prostorné ubytovani poskytujici béhem plavby
témér stejné pohodli jako kajuty prvni tfidy. SpoleCenské a kulturni vyziti pro cestujici bylo
srovnatelné. Stravovani zakaznikl cestujicich ve druhé tfidé mél rovnéz na starosti personal
lodi. Dle nabizeného servisu a vybaveni kajut rozdil mezi prvni a druhou tfidou nebyl tak
vyrazny jako rozdil druhé a tfeti tfidy, resp. mezipalubi. Na za¢atku dvacatého stoleti mezi
nejvétsimi lodnimi spole€nostmi byl poCet cestujicich ve druhé tfidé oproti tfeti tfidé Etvrtinovy.
Podle ridznych odhadi podil migrantd na zakaznicich druhé tfidy tvofil 60 % smérem na
vychod a az 80 % zapadnim smérem. Zbyly podil pfipadal na cestujici bez ucelu emigrace.
Od konce 19. stoleti se zacal rozvijet cestovni ruch a turismus a pro zaopatfené zékazniky,
ktefi si mohli dovolit odcestovat pfes ocean a poznat novy kontinent, pfedstavovala druha tfida
levnéjSi alternativu pohodiného ubytovani béhem plavby. Zajem pramenil zejména na strané
americkych turistd, ktefi velkou mérou pfispéli k rustu vyznamu druhé tfidy pro lodni
spoleCnosti. Ve srovnani s vystéhovalci, u americkych cestujicich existovala témér
stoprocentni zaruka zpatec€ni plavby a z toho vyplyvajici ekonomicka vyhodnost nového typu
zakazniku. [39] [40] [41]
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Obecné se plavba pfes ocean pokladala za vysoce nakladnou zalezitost, coz platilo i pro
nejlevnéjSi mezipalubni listky. Zajemci o nejlacingjsi listek, ve vice nez 90 predstavovani
vystéhovalci, ¢asto rozprodavali veSkery majetek, aby nahromadili dostatek prostfedk na
cestu. Cestovani v mezipalubi proslo od poloviny 19. stoleti do Prvni svétové valky
nejvyraznéjSimi proménami ze vSech cestovnich tfid. KliCovym prvkem promény bylo faktické
nahrazeni mezipalubniho prostoru slouziciho k pfepravé osob kajutami tfeti tfidy. Pro emigraci
do zamofi mél vyvoj cenové nejdostupnéjsi varianty zasadni vliv, at uz se jednalo o cenu
lodniho listku nebo ubytovacich podminek na lodi b&hem plavby. Podrobnéjdimu badani této

problematiky je vénovana pata kapitola. [42]

Obrazek 3 Zleva interiér prvni, druhé a treti tfidy v roce 1911[40] [43]

V nasledujicich podkapitolach jsou uvedeny pfiklady lodi za kazdou spole€nost, které jsou
v praci rozebirany. Obdobi provozu lodé je uvedeno v zavorkach za jejim nazvem, ovdem kvali
tomu, Ze se lodim ¢asto ménil majitel, rejdafstvi jen vzacné vyuzivala své lodé po celou dobu
zivotnosti, resp. od spusténi plavidla na vodu do ukonceni provozu lodé bud nehodou nebo

seSrotovanim.

4.3 Lodé HAPAG

e Deutschland | (1848-1857)

Byla jedna z 8 plachetnic spole¢nosti HAPAG a jedna z prvnich lodi nasazenych na osobni
linku z Hamburku do New Yorku. Lod méla kapacitu 20 cestujicich v kajutach a 200 cestujicich
v mezipalubi. Po nasazeni plachetnich parnikl v poloviné padesatych let plachetnice

pfepravovala uhli a v roce 1857 ztroskotala. [44]
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e Borussia (1854-1879)

Tento plachetni parnik obsluhoval linku Hamburk-New York mezi lety 1856 a 1870. Z 510 mist
pro cestujicich bylo 310 mist uréeno pro cestujici v mezipalubi. V roce 1876 byla lod prodana

spole¢nosti Dominion Line a o tfi roky pozdéji ztroskotala. [45]

e Bohemia | (1881-1905)

Jméno Bohemia parnik dostal az po prevedeni do vlastnictvi HAPAG, v némz setrval 17 let do
roku 1898. Zvlastnosti daného plavidla byla absence druhé tfidy. Parnik byl koncipovan pro
100 cestujicich prvni tfidy a pro 1200 cestujicich v mezipalubi. Prvnich deset let lod
obsluhovala pfevazné linku Hamburk-New York, posléze se zaCala objevovat i na linkach
vedoucich do Philadelphie a Baltimoru. V roce 1898 byl parnik prodan italské spolecnosti

Sloman Line a sedm let poté bylo plavidlo seSrotovano. [46]

e Deutschland Il (1900-1925)

Parnik Deutschland Il byl prvnim plavidlem spoleCnosti HAPAG, které ziskalo modrou stuhu

za nejrychlejsi prepluti Atlantiku. V dobé uvedeni do provozu se jednalo o druhou nejvétsi lod
na svété a méla slouzit pfevazné movitéjsSim zakazniklim, ¢emuz odpovidala kapacita parniku.
Lod mohla pojmout 467 cestujicich v prvni tfidé, 300 v druhé tfidé a 300 v mezipalubi. Na
transatlantickych plavbach se vyuzival do roku 1910, poté byl pfestavén na vyletni lod.

[47] [48]

4.4 Lodé NDL

e Bremen| (1858-1882)

Plachetni parnik Bremen | se stal v roce 1858 prvni lodi spolednosti, ktera doplula do New
Yorku. Ve vlastnictvi NDL plavidlo setrvalo do roku 1874 a bylo vyuzivano primarné na lince
Brémy-New York. Lod poskytovala ubytovani pro 160 cestujicich v prvni tfidé, 110 v druhé
tfidé a 400 v mezipalubi. [45]

e Weser Il (1867-1896)

Druhy parnik spole¢nosti se jménem Weser, jenz oproti svému pfedchudci nabizel o 250 vice

mist pro cestujici v mezipalubi. Osobni linky mezi Brémami a americkymi pfistavy New York,

34



Baltimore a Galveston obsluhoval 28 let, prakticky po celou dobu funkéniho provozu lodi, coz

ho fadi k nejdéle slouzicim plavidlim spole¢nosti. [49]

o Barbarossa (1896-1924)

Ke konci 19. stoleti jiz némecké lodénice disponovaly dostateénymi prostfedky pro konstrukci
velkokapacitnich plavidel schopnych pojmout pfes 2 000 cestujicich. Parnik Barbarossa
nabizel ubytovani pro 230 cestujicich v prvni tfidé, 227 v druhé tfidé a 1935 mist v mezipalubi.
Od roku 1897 az do vypuknuti Prvni svétové valky lod obsluhovala americké pfistavy New

York, Baltimore, Philadelphie a Galveston. [45]

e Konprinz Wilhelm (1901-1923)

Druhé plavidlo spole¢nosti NDL, kterému se podafilo ziskat modrou stuhu za nejrychlejsi
prepluti Atlantiku. Stejné jako spole€nost HAPAG, i NDL na prelomu 19. a 20. stoleti rozSifila
svou flotilu o fadu rychlych a velkokapacitnich parnikd. Lod poskytovala ubytovani pro
367 cestujicich prvni tfidy, 340 druhé tfidy a 1 054 mist pro cestujici v mezipalubi. Jako

transatlanticky parnik pro pfepravu osob slouzil do po&atku valky. [50]

45 Lodé Cunard Line

V obdobi masové emigrace do USA patfila Cunard Line k nejvétSim rejdafskym spoleénostem

na svété. Cunard Line méla vysadni postaveni na osobnich linkach mezi USA a Britskymi

e Servia (1881-1902)

Servia byla prvni zaoceanskou lodi spole¢nosti Cunard Line postavena z oceli a s kompletnim
elektrickym osvétlenim. Dané plavidlo pfedznamenalo nastup novych a pokrokovych parnikud
s nejmodernéjSim vybavenim té doby. Na lodi mohlo cestovat az 450 cestujicich v prvni
tfidé a 600 cestujicich v tfeti tfidé. Servia vykonavala sluzbu na plavbach z Liverpoolu do New

Yorku 20 let, naCez byla odkoupena a sesrotovana. [51] [52]

Pro prepravu migrantl z rakousko-uherskych pfistavli Rijeka a Terst do USA vyclenila

spole¢nost Cunard Line trojici nasledujicich lodi: [1]
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e Carpathia (1902-1918)

Od roku 1903 parnik zajistoval spojeni mezi New Yorkem a fadou pfistavll ve Stfedozemnim
mofi. Plavidlo mélo zdafile nakonfigurované uspofadani cestovnich tfid pro pfrepravu
vystéhovalcl, nebot mohla pojmout 204 cestujicich v prvni tfidé a 1 500 cestujicich v treti
tfidé, ubytovani v druhé tfidé lod neposkytovala. Po vypuknuti Carpathia slouZila valeEnym

ucelm. [51]

e Ultonia (1898-1917)

Po uvedeni do provozu lod zajistovala dopravu mezi Liverpoolem a pfistavy USA. V roce
1904 nechala spolecnost parnik pfestavét, aby zvétsila kapacitu pro cestujici v tfeti tfidé, ktera
po pfedélani Cinila 2 100 mist. Po rekonstrukci se plavidlo do¢kalo nasazeni na lince mezi

stfedozemnimi pfistavy a New Yorkem. [53]

e Pannonia (1903-1922)

Pannonia slouzila na trase Terst-New York mezi lety 1904 a 1914 a po skonceni valky v letech
1919-1921. Lod Nabizela 90 mist v prvni tfidé, 70 v druhé tfidé a 2 066 v tfeti tfidé. [54] [55]

4.6 Lodé Austro-Americana

¢ Eugenia (1906-1917)

Eugenia o vytlaku 4 835 BRT se fadila k menSim lodim spole¢nosti. Poskytovala misto pro
15 cestujicich v prvni tfidé a 1 200 cestujicich v tfeti tfidé. Svou prvni plavbu z Terstu do New
Yorku pfes fadu dalSich stfedomofrskych pfistav(i zahdjila v roce 1907 a na této trase slouzila
do roku 1913 [56]

e Alice (1907-1930)

Od spusténi na vodu do roku 1913 byla lod vyuZivana pro pravidelné spojeni mezi Terstem
a New Yorkem a nasledné spolecnost parnik pfevedla na linku do Jizni Ameriky, kde jej b€hem
valky zabavily brazilské urady. Alice disponovala kapacitami pro 50 cestujicich v prvni tfidé,
75 cestujicich v druhé tfidé a 1 500 v tfeti tfidé. [57]
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e Marta Washington (1907-1934)

Dle ubytovacich kapacit patfila k nejvétSim lodim Austro-Americany pfedvale¢ného obdobi.
Nabizela ubytovani pro 60 cestujicich v prvni tfidé, 130 v druhé tfidé a 2 000 v tfeti tfidé. Na
migrantské trase Stfedomofi-New York slouzila v letech 1908-1914 a 1922-1927. [58]

o Kaiser Franz Josef | (1911-1944)

S vytlakem 12 567 BRT byl parnik Kaiser Franz Josef | co do velikosti vibec nejvétSim
plavidlem spolecnosti. Lod postavena rakouskymi lodénicemi zpocCatku zajiStovala dopravu do
Jizni Ameriky, ovéem jiZ rok po uvedeni do provozu Austro-Americana rozhodla lod' pfesunout
na severoamerickou linku, na niz slouzila do zacatku valky. Ubytovaci kapacita Cinila
125 mist v prvni tfidé, 550 v druhé tfidé a 1230 v tfeti tfidé. [50]
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5 Vyvoj zaoceanskeé plavby v letech 1850-
1913

Vlivem dlouhé fady faktord se prabéh emigrace v uvedenych letech razantné meénil.
Z poznamek a pfibéhd samotnych migrantd, on-line databazi a archivi se zaznamy
o cestujicich a lodich se pokusime na nékolika pfikladech ukazat celou anabazi cesty pres

ocean ve vybranych obdobich.

5.1 Rok 1850

Trend emigrace v habsburské monarchii teprve zacinal nabirat na sile. Spole¢nosti Austro-
Americana a NDL zatim neexistovaly a Cunard Line provozovala osobni dopravu vyhradné
mezi Severni Amerikou a Britskymi ostrovy. Z ¢tvefice v praci probiranych spole¢nosti méla

smysl pouze HAPAG.

Prvni problém, jemuz potencialni migranti museli elit, byla nizka informovanost, at uz Slo
o ceny lodnich listk(l nebo legislativni zalezitosti americkych Ufadd. Jsou znamy pripady, kdy
se Sesti¢lenna rodina vydala pésky z ¢eskych zemi do Brém v nadéji, ze nasporené finance
vystaci na listek pro vSechny ¢leny. Nicméné po naro¢né cesté, z nahromadénych prostredku
rodiné zbyla pétina vSech uspor, s ¢imz nemohli plavbu zaplatit. Z doslecht se dozvédéli
o privétivéjSich cenach v Hamburku, kde jim po pfichodu bylo sdéleno, Ze jejich aktualni obnos
pokryje jen na listek pro otce, za podminky, ze by b&éhem plavby pracoval jako lodnik, natez

muz odmitl a vratil se s rodinou domu, pfipraven o uspory. [59]

Je zaznamenam pfibéh Ceské rodiny, ktera se roku 1851 vydala z rodného Hradce Kralove do
Bremerhavenu, aby odplula do Galvestonu a usadila se v Texasu. Po Zeleznici se rodina
dostavila do némeckého pfistavu, kde je ocekavala plachetnice pojmenovana William
Herschel, plivodné postavena pro obchodni u€ely v oblasti Karibiku. Pocatek plavby pfipadl
na bfezen, tudizZ rodinu ¢ekala plavba v relativné pfiznivém ro&nim obdobi. Na lod’ nastoupilo
197 cestujicich. PfestoZe se ¢eskym migrantim postéstilo bydlet v kajuté, travili v ni minimum
Casu a vétSinou se zdrzovali spole¢né s ostatnimi pasazéry na palubé, pfes kterou byla
natazena plachta, aby zakryla cestujici pfed sluncem. Kapitan lodé dbal o cestujici a snazil se
jim vyjit maximalné vstfic a zpohodinit protahlou cestu, ktera do jiznich pfistavi USA trvala
znatelné déle nez plavby na vychodni pobfeZi. Po 66 dnech plavby lod zakotvila v Galvestonu

a rodina pokracovala do okrsku Austin, pfiblizné 300 km od pobfezi. [59] [60]
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Parni lodé na migrantskych trasach byly stale vzacné pfFili§ drahé, aby jimi vétSinovi
vystéhovalci mohli cestovat. Realie plavby plachetni lodi v poloviné 19. stoleti jeden
z cestujicich popisuje tak, lidé travi Cas ve vétSich skupinkach, cestuji v mezipalubnim
prostoru s domacimi a hospodaiskymi zvifaty. V sedm rano je servirovana snidané, v poledne
obéd a v devatenact hodin se podava ¢aj. Mimo €as urCeny pro stravovani se lidé snazi
v&elijak zabavit, ovSem moznosti volno€asovych aktivit jsou omezené, protoze lod Zadnymi na
to pfizpusobenymi prostory nedisponuje. Pitnou vodu dostavaji cestujici jen v omezeném
mnozstvi. Ryby, jediné dostupné Cerstvé maso, se na palub& nepodava, jelikoz zvySuje
Ziznivost. V mezipalubnim prostoru, kde je ubytovana vétSina cestujicich, chybi lizka

i pfikryvky. V téchto podminkach Ziji lidé pramérné 44 dni. [61] [62]

Nizka uroven hygieny vedla k ¢astym onemocnénim, coz se navic umochovalo absenci
zdravotnickych pracovnikl. Nemocné mohl obchazet a kontrolovat kapitan, ovSem nejednalo
se 0 zadny standardizovany postup u nemocnych cestujicich, ale o lidsky pfistup kapitana lodi.
Nasledkem nevyhovujicich podminek pro cestujici byla vysoka umrtnost. Pokud se béhem
plavby rozsifila na lodi cholera nebo tyfus, mortalita mohla dosahovat nizSich desitek procent.
Na nejkapacitnéjSich lodich pfepravujicich 600 az 900 cestujicich byly v padesatych letech
19. stoleti hodnoty mezi 8 a 10 procenty bézné. Stanovit primérnou umrtnost na plavbach do
USA ve vymezeném roce Ci obdobi je komplikované kvili nedplnym udajim. Na dostupném
vzorku 1 077 lodi plujicich do New Yorku mezi lety 1836-1853 byla prGimérna umrtnost
1,32 procent. Na poloviné lodi se umrtnost pohybovala do jednoho procenta, pfi¢emz lodi bez

umrti béhem plavby bylo pouhych 6 procent z dostupného vzorku. [61] [62] [63]

5.2 Rok 1875

Vtomto roce i vS8irS§im nékolikalettm rozsahu migranti mohli vybirat primarné mezi
spole€¢nostmi HAPAG a NDL. Vefejnost jiz méla povédomi o moznostech vystéhovani

v dusledku pasobeni vystéhovaleckych agentur na izemi Rakouska-Uherska.

Po 25 letech Ize sledovat pokrok v pfekonavani oceanu ve vSech ohledech. Jiz relativné bézné
parni lodé poskytovaly ve srovnani s plachetnicemi vice prostoru jak pro cestujici a zavazadla,
tak pro zasoby potravin a pitné vody. Zaroven se plavba zkratila a nyni primérné netrvala déle
nez 14 dni. Parni lodé tedy pfinesly feSeni v otazce zasob a zkraceni doby stravené na mofi.
Na lodich také zacali pracovat I€kafi a objevily se prostory vyhrazené pro nemocné cestujici.
Diky témto opatfenim se cestovani pfes ocean stalo méné rizikovym a jiz vroce

1869 mortalita na parnich lodich €inila jednu desetinu procenta. [64] [65] [66]
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Normou se stalo podavani nejméné jednoho teplého jidla, které zahrnuje i maso, pro vSechny
cestujici. V mezipalubi doslo k rozdéleni cestujicich podle rodinného stavu. Zvlast bydlely
rodiny s détmi, svobodni muzi a neprovdané zeny. Ackoliv bylo mezipalubi rozdéleno na
neékolik jednotnych uUseku, nelze to pokladat za kajuty, jelikoz v kazdém Useku bydlelo
pohromadé i pfes sto osob. Cestujici prvni a druhé tfidy jiz fakticky nepotfebovali obstaravat
bézné osobni pfedméty pro kazdodenni pouzivani, v&e jim bylo zajisténo lodnim personalem.
Pasazéfi v mezipalubi si vSak stale museli zajistit véci jako luzkoviny a jidelni nacini

svépomoci. Pokud si potfebné véci na cestu nepfipravili pfedem, vZdy existovala mozZnost

pofidit nutné pfedméty v pfistavech, kde se trh pIné pfizpusobil vystéhovaleckym potfebam.
[66] [67] [68]

Obrazek 4 Vystéhovalci cestujici v mezipalubi v 70. a 80. letech 19. stoleti [69] [70]

5.3 Rok 1900

Vnitfni uspofadani a koncepce samotnych lodi stavénych po roce 1900 se vyrazné zménila.
Lodni spole¢nosti do nynégjSich let vyuzivaly mezipalubni prostor pro pfepravu migrantl do
USA a na zpatecnich plavbach do Evropy slouzil k pfepravé nakladu, avSak od 90. let zacCala
narUstat poptavka po osobni dopravé pifes Atlantik i vychodnim smérem, zejména v dusledku
zrodu a rozvoji turismu a reemigrace. Tento novy trend vedle pfimél postupné vSechna
rejdarstvi své lodé pIné pfizpusobit potfebam cestujicich a nejviditelnéjSi zménou bylo
postupné zavadéni soukromych kajut tfeti tfidy. V mezipalubi, kde migranti spali, jedli a travili
vétdinu Casu, se zacali po vzoru vySSich cestovnich tfid objevovat spoleCenské mistnosti,
jidelny a salény. Takto razantni zlepSeni ubytovacich podminek a sluzeb pro nejlevné;jsi tfidu
bylo technicky umoznéno stavbou stale vétSich parnik(. Primérna cestovni rychlost v roce
1900 ¢inila 15,3 uzlG (pfiblizné 28,3 km/h), coz umoznovalo preplout Atlantik b&éhem 7 dna.
[42] [71] [72]

40



Do pfistavlli se emigranti dostavuji nejCastéji po Zeleznici, jelikoz pofad castéji pfichazi
z odlehlej$ich regionll a nasledné putuji do vystéhovaleckych zafizeni, nocleharen ¢&i hotelu,
kde nasleduji ufedni kontroly a Iékafské prohlidky. Po nalodéni si cestujici zajistuji potfebné
véci k noclehu. Kajuty tfeti tfidy jsou k dispozici pouze na novych parnicich, proto 90 procent
cestujicich bydli v mezipalubi, kde pocet ubytovanych muize pfesahovat 1 200 osob. Lodé
s kajutami treti tfidy se zacaly dfive objevovat na trasach ze severoevropskych pfistavu
a dlouhou dobu zustavali doménou vyhradné anglickych spole¢nosti. Proto navzdory zavadéni
kajutového bydleni, mezi lety 1875 a 1900 nastal nejvyraznéjSi posun v technickych
a technologickych oblastech, at uz jde o narust kapacity lodi, zvySeni cestovni rychlosti nebo

instalovani elektrického osvétleni aj. moderniho vybaveni. [42] [71] [73]

5.4 Rok 1913

Na sklonku sledovaného obdobi vystéhovalectvi se jiz vS8echna Ctyfi rozebirana rejdarstvi
v poslednich nékolika letech emigrace, po neustalém zlepSovani a pfirozenému vyvoiji, I1ze

oCekavat nejpfijatelnéjsi cestovni podminky za celé obdobi.

Bé&hem prvni dekady dvacatého stoleti USA zavedly celou fadu nafizeni, kterymi se snazily
zlepsit cestovni podminky pro vystéhovalce. Lodni spole¢nosti museli svym zakaznikim nové
zajiStovat vesSkeré stravovaci potfeby v dostatecné mife. Jidelny i nadobi bylo zafizeno
spole€nosti a pracovni personal udrzoval vefejné pouzitelné prostory v Cistoté. Soukromé
kajuty treti tfidy se standartné nabizely pro &tyfi az osm osob. Nejvétsi podil lodi s takto
vybavenou tfeti tfidou byl situovan na linkach z anglickych pfistav(, kde v letech
1899-1914 bydlelo v kajutach 50 procent cestujicich tfeti tfidy, zatimco ostatni cestovali
v mezipalubi. 25 procent cestujicich z ostatnich severoevropskych pfistavi mélo k dispozici
kajuty ve stejném obdobi a z pfistavi na Stfedozemnim mofi pouhych 11 procent.
[71] [74] [75]

Podle jednoho zaznamenaného pfibéhu, zakaznik Cunard Line dorazil k brzkému ranu do
pristavu, odkud mu spolecnost zajistila dopravu do hotelu. Zde si béhem dopoledne vyfidil
formalni zalezitosti ohledné plavby a po obé&dé zafalo nalodovani cestujicich. Prvnimi
vstupovali na palubu zakaznici tfeti tfidy, kde na né Cekal personal, aby pasazéry po
skupinkach odvadél do kajut. VSichni pasazéfi byli ubytovani v kajutach a prvné zminénému
zékaznikovi se dostali tfi spolubydlici ve Ctyflizkové kajuté. Jednalo se o lod s nazvem
Mauretania, postavenou v roce 1906 a drzici modrou stuhu za nejrychlejSi prepluti Atlantiku.

Paty den plavby lod zakotvila v newyorském pfistavu a nasledovala procedura kontroly
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zavazadel a poté prevoz na Ellis Island k lIékafskym prohlidkam a ufednickym kontrolam. Po
jejich absolvovani pfist&éhovalci obdrzeli listek na zeleznici a mohli se vydat do cilovych lokalit.
[76] [77]

5.5 Cena lodnich listkt

Naklady spojené s pofizenim jizdnich dokladu patfily k nejvétSi prekazkam pro vystéhovani,
proto stoji vénovat zvlastni pozornost cené lodnich listkii v naSem sledovaném obdobi. Z grafu
nize, znazoriujiciho vyvoj cen vSech cestovnich tfid Ize vycist silné kolisani pro prvni i druhou
tfidu. Oba segmenty dosahovaly vysSich hodnot prvnich tficet let, nacez zacala jejich cena
klesat a zhruba od roku 1900 sledujeme prudky rust, ktery je spojen s rostouci poptavkou po
prémiovém cestovani potazmo turismu. Naproti tomu ceny listku do tfeti tfidy se na vymezené
Casové ose stabilné pohybovaly v pomérné v uzkém pasu mezi 20 a 40 dolary a jednalo se

tedy o nejspolehlivéjsi i nejrentabilnéjsi segment.
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Graf 12: VlySe inzerovaného jizdného v americkych dolarech pro prvni, druhou a treti tridu/mezipalubi v letech
1850-1916 [37]

podminkami v Rakousku-Uhersku. V 60. letech 19. stoleti se v Rakousku-Uhersku jako ména
pouzival zlatnik, jehoz tehdejsi kurz k dolaru ¢inil 1:0,48. Primérna denni mzda v ¢eskych
zemich tehdy ¢€inila 0,35 zlatniku, resp. 10,5 zlatnik( za mésic. Po pfevodu na americké dolary
by mésicni mzda Cinila 5,04 USD. Dle graft €. 12 a 13, v roce 1856 Slo pofidit nejdostupné;si
listek do treti tfidy za pfiblizné 5 primérnych mési¢nich mezd. Cena stejného listku by v roce
2022 po prepoctu o inflaci pfedstavovala 21 979 CZK, zatimco primérna mzda 37 929 CZK,
resp. dnes by na uhradu nejlevnéjsiho listku vystacilo 60 procent primérné ceské mzdy.
[78] [79] [80] [81]
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Pokud si pro kazdy rok z obdobi 1850-1916 vypocteme sou€asnou hodnotu amerického dolaru
a pouzijeme ceny jizdného z grafu 12, mizeme sestrojit graf, na némz bude prezentovana
cena tehdejsich listki vztazena k dnesni cenové hladiné. Kfivky cen jednotlivych tfid pfitom
zdanlivé kopiruji kfivku vyvoje hodnoty amerického dolaru. NejviditelngjSi zménou je prudky
pokles v disledku ob&anské valky na za¢atku 60. let, kdy dolar ztratil témér polovinu hodnoty.
Z grafu je patrné, ze onen propad, z dnesniho pohledu, silné poznamenal ceny v prvni a druhé
tfidé, kde se do roku 1916 ani nepfibliZzily svym nejvy$8im hodnotam z padesatych
a Sedesatych let. Naproti tomu cena listkd do tfeti tfidy po svém padu béhem valecnych let
setrvavala v pomalém a relativné stabilnim rlastu az do roku 1915, kdy z hlediska dne$nich

dnd témér dosahla nejvyssich predvaleénych cen z hlediska dne$ni hodnoty dolaru.
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Graf 13: Ceny jizdného prepoctené na rok 2022, vlastni zpracovani, [37] [80]
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6 Evropané v Americe

Evropsti pfistéhovalci vétSinové pfiplouvali do nejvétsich mést tahnoucich se podél
vychodniho pobfeZi. Jednalo se o mésta New York, Philadelphie, Baltimore a Boston.
V pfipadé putovani na jih USA, lodé mifily do pfistavu v Galvestonu a New Orleans na pobfezi

Mexického zalivu. [82]

6.1 New York

Klicového vyznamu jakozto pfistavni mésto New York nabyl v 18. stoleti, jelikoz vétSina
evropského dovazeného zbozi putovala do USA pfes newyorsky pfistav. Jiz v roce 1790 se
stal podle poctu obyvatel nejvét§im méstem v Severni Americe a nasledny pfiliv imigrantt
dodate¢né umocnil populaéni rist. Neustaly pfichod pracovni sily pomohl méstu vybudovat
silnou primyslovou zakladnu a posléze se stat dulezity m exportnim regionem, vyvazejicim

své vyrobky do Evropy i do ostatnich kouttll USA. [83]

Pfes newyorsky pfistav putovala vétSina evropskych pfistéhovalcd a mésto muselo najit
zpUsob, jak se o nové pfichozi imigranty postarat. Ve 40. letech 19. stoleti se zvedla vina
nespokojenosti a verejné kritiky na adresu mésta kvuli nevhodnému zachazeni s pfistéhovalci,
z nichz vétSina tehdy pochazela zlIrska a Némecka. Po pfijezdu do New Yorku bylo
imigrantim poskytnuto kratkodobé ubytovani v penzionech, kde vSak nebyla moznost napf.
sménit penize, obstarat jizdni doklady na dalSi cestu nebo jakoukoliv formou ziskat informace
0 moznostech nasledného pobytu v zemi. Proto spravni emigraéni rada, zformovana jiz v roce
1847, rozhodla o zfizeni jednotného emigracniho centra, v némz by se provadély v8echny
ukony spojené s pfistéhovalci. Roku 1855 byla otevifena Zameckda zahrada (,Castle garden®),
ktera fungovala jako imigracni centrum do roku 1890. V tomto centru probihala registrace
pFistéhovalcU, Iékarské prohlidky a vydavani zavazadel. Nad ramec nutnych administrativnich
pozadavkl pro pobyt v zemi zde fungovaly agentury Zelezni¢nich spole¢nosti, burza prace
a expedicni oddéleni. Prostory Zamecké zahrady imigranti vyuzivali i k odpoc€inku po plavbé.
[84] [85]

Po ukonéeni provozu Zamecké zahrady bylo zfizeno doCasné imigracni stfedisko s nazvem
Barge office. Mezi lety 1892-1924 s tfiletou pauzou probihala registrace pfistéhovalcl véetné
IékaFskych prohlidek na ostroveé Ellis Island. Lodé zpravidla pfiplouvaly k jednomu z pfistavist,
kde po rychlé kontrole a registraci mohli cestujici prvni a druhé tfidy pokracovat viastni cestou.

Pfistéhovalci ubytovani ve tfeti tfidé pfip. v mezipalubi byli nasledné pfevezeni na Ellis Island.
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Cely registra¢ni proces od vstupu na ostrov po jeho opusténi obvykle netrval déle nez 5 hodin.
[86] [87]

6.2 Galveston

Mifili-li evropsti pristéhovalci do zapadnich regionti USA, vyhledavali namorni linky smérfujici
do zapadnéji alokovanych pfistavi. Za obdobi masové emigrace pfiSlo do Texasu pres
galvestonsky pfistav pfiblizné 132 000 imigrant(, z nichz vétSina pochazela ze zemi Stfedni
a Vychodni Evropy. Jejich nejpocetnéjsi vinu Ize sledovat az po roce 1900. Prvni evropsti
pristéhovalci vstupujici na americkou padu pfes Galveston se objevili jiz ve 30. letech
19. stoleti. VétSinou pochazeli ze skandinavskych zemi, nasledné zacalo pfichazet stéle vice
lidi némeckého plvodu a od prelomu 40. a 50. let se zacinaji objevovat prvni migranti
z Rakouska-Uherska. Az do roku 1875 neexistovali v Texasu zakony, které by jakymkoliv
zpusobem omezovali vstup imigrantl do zemé. Teprve ve zminéném roce nova legislativa
pfiméla stat zfidit imigraéni centrum, obdobné, které fungovalo napf. v New Yorku. Kromé
registrace novych pfistéhovalcl zde probihaly kontroly zavazadel a Iékafské prohlidky. [60]
[88] [89] [90]

Samotny pfistav je rozpolozen na stejnojmenném ostrové oddéleném od pevniny Uzkym
zalivem. Od svého zalozeni roku 1825 byl pfistav vyuzivan pro obchodni a pozdéji i vojenské
ucely. Pfihodné klimatické podminky v Texasu pfaly agrarnimu sektoru, proto velkou roli
Vv rozvoji pfistavu sehral vyvoz zemédélskych produktl, zejména baviny. Z Galvestonu se stal
v Texasu. Ekonomickou prosperitu mésta negativnhé ovlivnila blokada pfistavu b&hem
obCanské valky v Sedesatych letech, trvajici &tyfi roky. Po této udalosti Houston postupné
Galveston predcil a prebiral roli dopravniho uzlu, i v disledku budovani husté Zelezniéni sité
napfi¢ texaskym statem. V roce 1900 zasahlo ostrov niCivé tornado, které zabilo tisice lidi
a ponicilo podstatnou ¢ast méstské vystavby, coz pfimélo obchodniky zfidit pfistav, schopny
pFijimat zaoceanské lodé&, i v Houstnu, jenz se nachazi hloubéji ve vnitrozemi. A¢koliv Houston
jako mésto pomérné rychle Galveston prerostl, pfijimani migranti zGstalo zalezZitosti ostrova

i po tornadové katastrofé. [88]

6.3 Cesta z New Yorku

VétSina evropskych pfistéhovalcu, v€etné rakousko-uherskych, se trvale usazovala ve velkych

méstech pfip. v husté obydlenych oblastech. Rovné&z méli migranti tendenci soustfedovat se
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v regionech osidlenych dfive pfistéhovalymi osobami stejné narodnosti a takovym zplsobem
vytvaret diaspory. Znacna ¢ast pristéhovalcl pfipluvS§ich do New Yorku zlstalo ve mésté nebo
v jeho bezprostifedni blizkosti, jelikoz nejvétsi mésto v USA poskytovalo Sirokou nabidku
pracovnich prilezitosti. V jejich pfipadé doprava nebyla nijak problematicka v dusledku
kratkych vzdalenosti, nizkych cestovnich nakladli a zaroven rozvinuté infrastruktury.
Pomineme-li staty s pfistupem k oceanu, tedy kam je mozné doplout z Evropy, pfistéhovalci
nejCastéji putovali z New Yorku dale na zapad, zejména do statu lllinois, Wisconsin, Ohio
a Michigan. [91]

Pozemni (pfesnéji kontinentalni) doprava evropskych pfistéhovalcu po uzemi USA se vyvijela
podobnym zplsobem jako zaoceanska plavba. V 50. letech 19. stoleti bylo cestovani mezi
jednotlivymi staty casové i finanéné narocné. Z téchto ddvodl se velka ¢&ast imigrantd

usazovala ve statech podél vychodniho pobfezi, v lokalitach snadno dosazitelnych z pfistavu.

Zelezniéni sit v USA v poloviné 19. stoleti sebou predstavovala fadu nepropojenych Usekd,
proto pfi cestovani na delSi vzdalenosti zapadnim smérem méla jen omezené vyuziti, i bez
pFihlédnuti k vysokym cenam jizdného. Ve stejné dobé jiz existoval systém vodnich kanald,
jehoz vystavbou méla byt zlepSena vnitrozemska doprava v Severni Americe. Vybudovani
Erijského kanalu, propojujiciho Feku Hudson, v jejimz usti lezi New York, s Velkymi jezery,
poskytlo levnéjsi a zaroven rychlejsi alternativu pozemni dopravé. Pfi cesté z New Yorku do
tfi dfive zminénych statl se pfistéhovalci vydavali po fece Hudson do mésta Alabamy,
nasledné Erijskym kanalem na pobfeZi Erijského jezera. Tato vodni trasa vyznamné pfispéla

k rastu Detroitu a Chicaga, mést lezicich na pobrezi Velkych jezer. [92] [93] [94]

1850 { b 1870

Obrézek 5 Zelezni¢ni sit USA v roce 1850 a 1870 [94]

Prvni Zelezni¢ni traté byly navrhovany jako dopliujici spojeni v siti vodnich cest (zahrnujici

kanaly, jezera a feky). V pozdéjSich letech vSak Zeleznice sehraly dllezitou roli v osidlovani
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v zapadni Casti USA. Traté se stavéli po cyklech, kdy na kazdém doCasném konci pokladky
traté se béhem kratké doby objevilo nové sidlo. Takzvana zelezniéni mésta vznikala po celé
zemi v letech 1860-1910. Jednalo se o strategii draznich firem zalidnit a kontrolovat uzemi
podél svych trati a takovym zplisobem zajistit profitabilitu v budoucnosti. Zelezniéni
spolecnosti zakladaly pobocky v imigracnich centrech na vychodnim pobfezi, aby lakaly nové
obyvatele na vyhodné podminky pro ziskani pldy a podporovaly rozvoj mést podél svych trati.
Se stejnym ucelem zacaly agentury americkych Zelezni¢nich spole¢nosti plsobit i v Evropé.
[93] [95] [96]

Za rozvojem novych mést stala i relativné vysoka cena listku, kterou by migranti museli zaplatit
v pfipadé, Ze by se chtéli vydat do destinaci, typicky velka mésta a jiz husté zasidlené oblasti,
na které se nevztahovaly zvyhodnéné podminky spojené s usazenim v dané lokalité. V roce
1850 se cena jizdného pohybovala mezi 2.5 a 3.5 centy za mili, ackoliv se ¢astka postupné
shiZzovala a o 7 let pozdéji Cinila pouze 2 centy za mili. V roce 1859 tak napfiklad jizdné z New
Yorku do Chicaga cinilo 13 dolart, pfiblizné polovinu ceny lodniho listku z Evropy do USA
v nejlevnéjsi cestovni tfidé. Pro mnohé pristéhovalce predstavovaly podobné naklady na
dopravu po Zzeleznici nepfekonatelnou prekazku, jelikoz ¢asto vétSinu finanénich prostfedkd
utratili za prepravu pfes ocean, a proto radéji volili moznost usazeni ve vzdalenéjSich
oblastech. [97]

6.4 Cesta z Galvestonu

Maijoritni ¢ast evropskych pfistéhovalcu, ktefi dorazili do Galvestonu, se usadili na pudé
Texasu, jenz platil za zemédélsky stat. V roce 1910 jejich podil €inil 70 procent a dalSich
9 procent odeslo do Kalifornie. Do Texasu mifili ve velké mife farmafi s cilem najit uplatnéni
v agrarnim sektoru, v némz na prelomu 19. a 20. stoleti stale pracovalo pres 80 procent
taméjSich obyvatel. Plavba do jednoho z nejvzdalenéjSich americkych pfistavi od evropského
kontinentu by byla zjevné nerozumna v pfipadé, kdyby se imigranti rozhodli zasidlit vychodnim

smérem od Galvestonu. [98] [99]

Doprava byla hlavni problém, jemuz museli prvni pfistéhovalci v 50. letech 19. stoleti Celit. Na
rozdil od vychodniho pobfezi USA, Texas ma nedostateCnou Fi¢ni sit pro dopravni ucely
a vybudované vodni kanaly slouzily pfevazné k zavlazovani pady. Kvali mélkym korytim Fek
mohla plavidla operovat pouze na dolnich tocich a na pobfezi zalivu. Silniéni komunikace
v fidce osidlenych okresech byly Casto neprujezdné vlivem nepfiznivého pocasi. Texas
zaostaval i ve vystavbé ZelezniCni infrastruktury v disledku ob&anské valky a nizkého

financovani v letech 1850-1870, kvali ¢emuz se vybudovalo pouze nékolik kratkych useku
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spojujicich Galveston s nejvétsimi mésty na vychodé Texasu. Z téchto dlvodul se v 50. letech
pristéhovalci nejCastéji usazovali v okresech podél pobfezi, popfipadé v okresech mezi
pobfezim a méstem Austin, v pasu Sirokém pfiblizné 350 km. Po dopluti do Galvestonu
nasledovala plavba trajektem do Houstonu, odkud zamifili volskymi povozy na mnohadenni
cestu k novym osadam. [59] [89] [100]

V posledni c&tvrtingé 19. stoleti se v3ak situace zafala ménit, Cemuz pfispéla Uprava
pfistéhovaleckych zakonl vc&etné pfidélovani pozemk( a dotace uréené zZelezni¢nim
spole¢nostem na stavbu novych drah. V 80. letech se Zeleznice zacaly rozSifovat i do
zapadnich koutl statu. Obzvlast v pfipadé Texasu sehrala vystavba Zelezni¢nich trati
dilezitou roli v osidlovani uzemi, jelikoz neexistoval alternativni zpUsob dopravy splfiujici

rychlostni a kapacitni poZzadavky. [99] [100]

V 90. letech 19. stoleti se stalo cestovani po Zeleznici béZnou zalezZitosti. Na rozdil od lodnich
listk(, vlakové jizdné postupem Casu klesalo a jizdu si tak mohla dovolit i Siroka spole¢nost,
vCetné pfistéhovalcu, jenz se zacali ve vys$Si mife stéhovat do vnitrozemi. LevnéjSi cestovni
doklady také rozSifily novym pfistéhovalcim moznost volby cilové lokality, v niz se trvale

usadi.

Obréazek 6 Zelezniéni sit USA v roce 1890 [101]

6.5 ovnani zivotnich podminek pred a po emigraci

V této otazce je nutné zohlednit fadu okolnosti a podivat se zpét do prvni kapitoly, kde se

diskutuji pfi€iny vedouci k odchodu ze zemé. PonévadZ obyvatelé monarchie nejCastéji
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emigrovali kvuli ekonomickym pfi¢inam, je tfeba porovnat moznosti pracovniho uplatnéni
v Rakousku-Uhersku a v USA. V souvislosti se zakladnimi motivy k emigraci nelze opomenout
ani moznosti kulturniho, nabozenského a politického vyziti v USA, jelikoz pro mnoho
vystéhovalcl byl vstficny pfistup k odliSnym zvyklostem a tradicim hlavnim ddvodem vybéru

USA jako exilové zemé.

USA i evropské zemé provazelo obdobi industrializace a na obou kontinentech narlstal podil
obyvatel pracujicich v primyslovém sektoru. V Rakousku-Uhersku vSak dany proces probihal
nerovnomérné a tykal se pouze vybranych némeckojazyénych oblasti Ceskych zemi
a Rakouska. S tim souvisel i nedostatek pracovnich mist v tovarnach a nevhodné pracovni

podminky, které se kvuli vysoké nabidce pracovni sily nezlepSovaly.

Primérna mzda v Cechach v roce 1856 &inila 5,04 USD, zatimco primérna mzda bé&zného
nevyskoleného délnika v USA vtomtéz roce, podle historickych statistik, pfedstavovala
25,5 USD, pfiblizné pétinasobek. Jelikoz existovala vysoka poptavka po nekvalifikované
pracovni sile, o bézné délnické pozici Ize pfedpokladat, ze se v ni dokazala uplatnit vétSina
zajemcl bez vétSich obtizi. Nejvice pfistéhovalcl se tak usazovala ve velkych a silné
industrializovanych méstech a v jejich okoli, coz Ize pozorovat na pfikladu New Yorku, Detroitu
nebo Chicaga. P¥iliv pracovni sily tak pomohl rozvinout obrovsky pramyslovy potencial USA.
[78] [79]

Zemédeélce do USA nejCastéji pfimél odejit kriticky nedostatek pady. Napfi¢ celym
Rakouskem-Uherskem, jesté vroce 1910 pracovala vice nez polovina obyvatel zemé
v zemédeélském sektoru a lidé zamyslejici podnikat v dané sféfe méli silné omezené moznosti.
V Severni Americe naproti tomu byl problém zcela opa¢ného razu. Jednotlivé staty USA
nabizely imigrantdm pudu za vyhodnych podminek, aby se neobyvané pozemky zalidnily
a zacaly vyuzivat. Zde je nutno poukazat na naro¢nost za¢atk podnikani v nové zemi, o emz
svéd¢i dochované korespondence pfistéhovalcl. Kromé materialnich potfeb pro praci na
farmach a statcich se museli vyrovnavat i s nezvyklym klimatem, obzvlast' v Texasu, ktery byl
suzovan nesnesitelnymi vedry jiz od jarnich mésicu. Jednotliva sidla navic byla ¢asto odlehla
a cestovani mezi nimi vyZzadovalo spoustu ¢asu. Cesta do vétdiho mésta za ucelem napf.
Castecné odlucovaly od spole€nosti. Vzdalenosti mezi sidly v evropskych zemich byly kvuli
geografickym podminkam mnohem mensi, ackoliv v USA se tento problém v pozdéjSich letech
vyresil diky rlstu populace a vystavbé dopravni infrastruktury, ktera cestovni doby vyrazné
zkratila. [59] [102]

49



Evropskym pfistéhovalcim se v USA dostavalo vysoké miry kulturni a nabozenské svobody.
Etnické menSiny se Casto shlukovaly a v nékterych pfipadech vytvarely polouzaviené
komunity, v nichz se oddavali tradicim nepfipustnym &i nezadoucim v jejich domovské zemi.
Po celém uzemi USA Ize dohledat mésta nesouci nazvy mést evropskych. Rovnéz vznikaly
spolky a instituce na zakladé etnickych motivl. V této souvislosti nelze opomenout efekt
fetézové migrace, ktery se pIné rozvinul na sklonku 19. stoleti, kdy témér vSechny evropské
zemé mély své vystéhovalce v USA, své navratilce a dostate¢né informace diky masivni
agitaci rejdart, Zelezniénich spolednosti i americkych Ufad(. Retézova migrace spoéiva
v prvotni emigraci jednotlivce €i skupiny, naslednému pfedani informaci domovské komunité,
odkud se za prvnimi vystéhovalci vydavaji dalsi. Novym pfistéhovalcim pomahali v tézkych
zacCatcich krajané, jenz do USA emigrovali v minulosti a pro kazdé nasledujici pfistéhovalce

bylo uplatnéni v nové zemi vlivem rostouci etnické mensiny snadnéjsi. [8] [89]
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7 Zaver

Hlavnim cilem zavéreéné bakalafské prace bylo vytvofit doplfiujici komponentu k disertacni
praci dr. BoCka, zaméfené na konkurencni boj rejdafskych spolenosti o zakazniky. Zvlastni
zfetel byl vénovan vyvoji namoini dopravy a jejimu vyznamu pro emigraci. S ohledem na
historicky kontext tématu byl pfi zpracovani kladen ddraz na pestrost a riznorodost

pouzivanych zdroja, pfestoze mnoho poznatkl bylo pochopitelné ¢erpano z prace dr. Bocka.

Prvni kapitola seznamila ¢tenare s obecnymi vlastnostmi migrace a pfiblizila hlavni motivy, jez
pfimély obyvatele Rakouska-Uherska k vystéhovani. Ve vétSiné pfipadu mifili emigranti do
USA za lepSim zivotem po ekonomické strance, coz doklada srovnani primérné mzdy
v Ceskych zemich a v USA ve stejném obdobi v zavére¢né kapitole. Nabozenské duvody se
v Rakousku-Uhersku tykaly pouze menSiny vystéhovalc, jelikoz u vétSiny obyvatel pfeviadala
nijak nepotlacovana katolicka vira. Z politického hlediska je mozné vyzdvihnout skute¢nost, ze

Castéji emigrovali pfislusnici mensinovych narodd.

Nasledné byly pfedstaveny 4 nejvyznamnéjsi rejdaiské spolecnosti pro rakousko-uherské
vystéhovalectvi spole¢né s hlavnimi pfistavy, pfes které rakousko-uhersti migranti opoustél
evropsky kontinent. Kapitoly 2 a 3 vychazeji primarné z prace Dr. Bo¢ka. Rejdarstvi HAPAG,
NDL a Cunard patfila dle poctu prepravovanych cestujicich do &tvefice nejvétSich lodnich
spole¢nosti na svété a diky geografické blizkosti pfistavl, jez v prabéhu sledovaného obdobi
obsluhovala, méla zaroven nejvysSi podil na prepravenych rakousko-uherskych

vystéhovalcich.

Ve Ctvrté kapitole byly vysvétleny pfi€iny nasazeni parou pohanénych lodi a pomoci tabulky,
znazorfujici narust podilu parnikd se poukazalo na vysokou rychlost jejich rozsifeni, jelikoz za
24 let, podil parnich lodi pfepravujicich migranty do nejCastéjSi destinace, tedy New York,
vzrostl z necelého jednoho procenta na sto. Rovnéz byli pfedstaveny cestovni tfidy na lodich
a popsany jejich nejvétsi rozdily z hlediska ubytovacich podminek. ProtoZe vétSina migrantu

prekonavala Atlantik v nejlevnéjsSi tfidé, jejim realiim byla vénovana az nasledujici kapitola.

Nasledné byly pfedstaveny vybrana plavidla jednotlivych lodnich spole€nosti. Spole€nosti
HAPAG a NDL zapocaly svou Cinnost s desetiletym odstupem a z hlediska rakousko-uherské
migrace i relativné brzy (pozdé&jSi NDL byla zaloZzena v roce 1857). Jednotlivé lodé byly
sefazeny chronologicky od nejstarSich a pfi jejich studovani Ize vypozorovat rust kapacity pro
pasazéry s kazdou pozdéji postavenou lodi. Spole¢nosti Cunard Line a Austro-Americana se
podilely na prepravé rakousko-uherskych migrantl pouze béhem jedenactiletého, resp.

desetiletého obdobi a pouZivaly lodé srovnatelného stafi.
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Sledované obdobi 1850-1913 pfipada na vrcholeni primyslové revoluce, kdy byly rovnéz
ucinény znacné pokroky v technickych oblastech. To se promitlo i do namofni dopravy, v niz
lodich prekonavajicich Atlantik se v kazdém vybraném roce v paté kapitole zlepSovaly. Za
kritické a nebezpecné Ize oznacit moreplavby v roce 1850, jelikoz nikdo nemohl pfesné védeét,
jak dlouho takova cesta potrva a od toho se odvijelo problematické planovani zasob na plavbu.
Hrozbu taktéz pfedstavovala Spatna hygiena a riziko rozsifeni infekénich nemoci. V takovych
pfipadech dochazelo i k umrtim cestujicich. Na emigranty odchazejici do USA o 25 let pozdéji
Cekalo v oceanu méné nastrah. JelikoZ lodé byly rychlejsi, zkracenim cestovni doby se
pfedeslo problémum spojenym s dlouhodobym pobytem v prelidnénych prostorech. AvSak
stale se mnohdy jednalo o nepfijemny zazitek kvlli stisnénym podminkam a nizké udrovni
obsluhy cestujicich v tfeti tfidé pfip. v mezipalubi. Po roce 1900 zacaly byt nasazovany
velkokapacitni lodé s nejmodernéjSimi vymozenostmi doby. Migranti stravili na mofi pramérné
7 dni, béhem nichz méli k dispozici nenarocné volnoCasové aktivity. Razantni zlepSeni
cestovnich podminek v nejlevnéjsi tfidé lze pfipsat technickym inovacim, konkurenénimu
prostfedi a nafizenim evropskych i americkych ufadl. Zvlastni pozornost byla vénovana
i lodnim listkiim, jejichz cena byla porovnana s pramérnou mzdou ve vybraném roce. Ackoliv
dnes se nam nemusi néjaky vétsi nakup ve vysi pétinasobku mzdy jevit jako neproveditelny,
je tfeba vzit v potaz tehdejSi vysoké ceny spotfebniho zboZzi, které poskytovaly jen omezené

moznosti k ukladani uspor. Dale byly ceny listk(l pfepocteny o inflaci na sou€asnou hodnotu,

Vv
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mife, byla zvolena dvé vzajemné vzdalena pfistavni mésta, New York a Galveston. Poté byly
vypatrany nejCastéjSi konec¢né destinace z pfistavl a nasledné probéhlo mapovani cest.
Obecné Ize prohlasit, Ze vysadni roli v pfistéhovalectvi a osidlovani amerického uzemi mély
Zeleznicni traté, jejichz mohutna vystavba v posledni Ctvrtiné 19. stoleti umoznila cestovat do
lokalit jen obtizné pfistupnych v minulosti. Roz8ifeni Zelezni¢ni dopravy predchazely
neefektivni alternativy, zejména povozy tazené zivou silou a vodni doprava v mistech
s dostaéujicimi vodnimi plochami. Zivotni podminky v USA mély naproti t&m evropskym
nespornou vyhodu — existovaly moznosti jejich zlepSeni a perspektiva rastu. To platilo zejména
v pfipadé zemédélcl, pokud se jim podafilo pfekonat narocné zacatky, za nékolik let mohli
vlastnit znaény majetek v podob& vynosné obdélavané pldy a hospodarskych zvifat. Jak
ukazalo srovnani primeérné Ceské mzdy a primérné americké mzdy nekvalifikovaného
délnika, v pfipadé zaméstnani, imigranti v USA meéli Sanci pobirat pétinasobek domaci mzdy

prakticky ihned po zahajeni zivota v nové zemi.
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Tato bakalarska prace rozviji otazky opomijené ve studii dr. BoCka a takovym zplsobem se
nabizi jako doplfiujici studijni material pfi badani problematiky emigrace do USA v uvadéném
obdobi.

53



Pouzité zdroje

[11  BOCEK, Martin. S nadéji za ocedn: soupereni lodnich spolecnosti o zdkazniky v
habsburské monarchii na prelomu 19. a 20. stoleti. 1. Plzen: Zapadoceska
univerzita v Plzni, 2019. ISBN 978-80-261-0843-6.

[2] EHMER, Josef, Annemarie STEIDL a Herman ZEITLHOFER. Migration Patterns
in Late Imperial Austria [online]. Wien, 2006 [cit. 2022-08-06]. Dostupné z:
https://www.oeaw.ac.at/fileadmin/kommissionen/KMI/Dokumente/Working_Pap
ers/kmi_WP3.pdf. Working Paper Nr: 3. Osterreichische Akademie der
Wissenschaften.

[31 Legal Immigration to the United States, 1820-

Present. Https://www.migrationpolicy.org/ [online]. Washington DC [cit. 2022-08-
06]. Dostupné z: https://www.migrationpolicy.org/programs/data-
hub/charts/Annual-Number-of-US-Legal-Permanent-
Residents?width=850&height=850&iframe=true

[4]  Austria-Hungary. In: Https://kids.britannica.com/ [online]. Chicago:
Encyclopaedia Britannica [cit. 2022-08-06]. Dostupné z:
https://kids.britannica.com/kids/article/World-War-1/353933

[5]  SINDELAR, BedFich. N&kolik pozndmek k otazce naseho vyst&hovalectvi v
epose kapitalismu. Digitalni knihovna Filozofické fakulty Masarykovy

univerzity [online]. [cit. 2022-08-06]. Dostupné z:
https://digilib.phil.muni.cz/handle/11222.digilib/102486

[6]  Yearbook of Immigration Statistics: 2013. Washington, Office of Immigration
Statistics: 2013 Yearbook of Immigration Statistics Office of Immigration

Statistics [online]. United States. Department of Homeland Security., 2014 [cit.
2022-08-06]. Dostupné z:

https://www.dhs.gov/sites/default/files/publications/Yearbook Immigration_Statisti

cs 2013 0.pdf

54


https://digilib.phil.muni.cz/handle/11222.digilib/102486
https://www.dhs.gov/sites/default/files/publications/Yearbook_Immigration_Statistics_2013_0.pdf
https://www.dhs.gov/sites/default/files/publications/Yearbook_Immigration_Statistics_2013_0.pdf

[71  Historie, Uzemni rozSifeni a soucasny stav zidovské populace v
USA. Https://web.archive.org [online]. [cit. 2022-08-06]. Dostupné z:

https://web.archive.org/web/20080228124457/http://www.natur.cuni.cz/~karap5

ap/z_usa.htm

[8] BAINES, Dudley. European Emigration, 1815-1930: Looking at the Emigration
Decision Again. In: The Economic History Review [online]. 1994 [cit. 2022-08-06]. ISSN
00130117. Dostupné z: doi:10.2307/2597592

[91 KEELING, Drew. TRANSATLANTIC SHIPPING CARTELS AND MIGRATION
BETWEEN EUROPE AND AMERICA, 1880-1914. Essays in Economic and Business
History [online]. UC Berkeley, 1999, (vol. 17) [cit. 2022-08-06]. Dostupné z:
https://www.semanticscholar.org/paper/TRANSATLANTIC-SHIPPING-CARTELS-AND-

MIGRATION-EUROPE-Keeling/fd4e55e09bd7980a1d3f2bc1ad93b997e1f55e23

[10] Tips for Determining Your Ancestor's Probable Port of Arrival For Arrivals at
U.S. Ports from Europe 1820-1950s by Joe Beine [online]. [cit. 2022-08-06].

Dostupné z: https://www.genealogybranches.com/arrivalports.html

[11] Statistics for migration across the North Atlantic. Https://www.business-of-
migration.com [online]. [cit. 2022-08-06]. Dostupné z: https://www.business-of-
migration.com/data/migration-flow-statistics/north-atlantic-1815-1914

[12] HAPAG-LLOYD AG. Shipping made in Hamburg: The history of Hapag-Lloyd
AG [online]. Ballindamm 25 - 20095 Hamburg - Germany [cit. 2022-08-06].

Dostupné z: https://www.hapag-

lloyd.com/content/dam/website/downloads/pdf/Shipping_made_in_Hamburg 04 2

022.pdf
[13] HAPAG-LLOYD AG. Albert Ballin and Hapag: Born in Hamburg, at home in the

World [online]. Ballindamm 25 - 20095 Hamburg - Germany [cit. 2022-08-06].

Dostupné z: https://www.hapag-

lloyd.com/content/dam/website/downloads/press_and_media/publications/Hapa

g-Lloyd Albert Ballin_brochure_English.pdf

55


https://web.archive.org/web/20080228124457/http:/www.natur.cuni.cz/~karap5ap/z_usa.htm
https://web.archive.org/web/20080228124457/http:/www.natur.cuni.cz/~karap5ap/z_usa.htm
https://www.semanticscholar.org/paper/TRANSATLANTIC-SHIPPING-CARTELS-AND-MIGRATION-EUROPE-Keeling/fd4e55e09bd7980a1d3f2bc1ad93b997e1f55e23
https://www.semanticscholar.org/paper/TRANSATLANTIC-SHIPPING-CARTELS-AND-MIGRATION-EUROPE-Keeling/fd4e55e09bd7980a1d3f2bc1ad93b997e1f55e23
https://www.genealogybranches.com/arrivalports.html
https://www.hapag-lloyd.com/content/dam/website/downloads/pdf/Shipping_made_in_Hamburg_04_2022.pdf
https://www.hapag-lloyd.com/content/dam/website/downloads/pdf/Shipping_made_in_Hamburg_04_2022.pdf
https://www.hapag-lloyd.com/content/dam/website/downloads/pdf/Shipping_made_in_Hamburg_04_2022.pdf
https://www.hapag-lloyd.com/content/dam/website/downloads/press_and_media/publications/Hapag-Lloyd_Albert_Ballin_brochure_English.pdf
https://www.hapag-lloyd.com/content/dam/website/downloads/press_and_media/publications/Hapag-Lloyd_Albert_Ballin_brochure_English.pdf
https://www.hapag-lloyd.com/content/dam/website/downloads/press_and_media/publications/Hapag-Lloyd_Albert_Ballin_brochure_English.pdf

[14] North German Lloyd, Bremen: World's Columbian Exposition, 1893 [online].
Oelrichs & Co. [cit. 2022-08-06]. Dostupné z:

https://archive.org/details/northgermanlloyd00unse/mode/2up

[15] NORDDEUTSCHER LLOYD. Guide through Germany, Austria-Hungary, Italy,
Switzerland, France, Belgium, Holland and England: souvenir of the North German
Lloyd, Bremen [online]. 1896 [cit. 2022-08-06]. Dostupné z:

https://archive.org/details/guidethroughgerm00nord/mode/2up

[16] History of the North German Lloyd Steamship Company of Bremen
(1898). Https.//www.gjenvick.com/ [online]. [cit. 2022-08-06]. Dostupné z:

https://www.gjenvick.com/SteamshipLines/NorthGermanLloyd/1898-04-

NorthGermanLine-History.html#gsc.tab=0

[17] KEELING, Drew. The Business of Migration since
1815. Https://www.immigrantentrepreneurship.org [online]. German Historical
Institute, August 25, 2016 [cit. 2022-08-06]. Dostupné z:

https://www.immigrantentrepreneurship.org/entries/the-business-of-migration-

since-1815/# ednref37

[18] Samuel Cunard. Https://www.chriscunard.com/ [online]. [cit. 2022-08-06].

Dostupné z: https://www.chriscunard.com/history-fleet/samuel-cunard/

[19] 180 years of sailing with Cunard. Https://www.cunard.com/en-gb [online]. [cit.

2022-08-06]. Dostupné z: https://www.cunard.com/en-gb/inspiration/180-years-of-

cunard
[20] Cunard Liners Cunard Liners. Https://www.dieselduck.info/ [online]. [cit. 2022-
08-06]. Dostupne z:

https://www.dieselduck.info/historical/05%20documents/Cunard%20Liners.pdf

[21] ZACHOROWSKA-MAZURKIEWICZ, Anna. Trieste as a port of emigration from
East and Southeast Europe. Https://www.academia.edu/ [online]. [cit. 2022-08-06].

Dostupné z:

56


https://archive.org/details/northgermanlloyd00unse/mode/2up
https://archive.org/details/guidethroughgerm00nord/mode/2up
https://www.gjenvick.com/SteamshipLines/NorthGermanLloyd/1898-04-NorthGermanLine-History.html#gsc.tab=0
https://www.gjenvick.com/SteamshipLines/NorthGermanLloyd/1898-04-NorthGermanLine-History.html#gsc.tab=0
https://www.immigrantentrepreneurship.org/entries/the-business-of-migration-since-1815/#_ednref37
https://www.immigrantentrepreneurship.org/entries/the-business-of-migration-since-1815/#_ednref37
https://www.chriscunard.com/history-fleet/samuel-cunard/
https://www.cunard.com/en-gb/inspiration/180-years-of-cunard
https://www.cunard.com/en-gb/inspiration/180-years-of-cunard
https://www.dieselduck.info/historical/05%20documents/Cunard%20Liners.pdf

https://www.academia.edu/4698403/Trieste as a port of emigration from East a

nd Southeast Europe

[22] 200 Years of Cruise History. Https://www.iglucruise.com/ [online]. [cit. 2022-08-

06]. Dostupné z: https://www.iglucruise.com/200-years-of-cruise-history

[23] RICHTER, Hannes. Austro-Americana Line. Https://www.austria.org/ [online].

[cit. 2022-08-06]. Dostupné z: https://www.austria.org/austro-americana

[24] BOCEK, Martin. Do zdmofi s Austro-Americanou [online]. Praha: Univerzita
Karlova, Filozoficka fakulta Praha, 2019 [cit. 2022-08-06]. ISSN 2336-6656.
Dostupné z: https://dspace.cuni.cz/handle/20.500.11956/111186

[25] HISTORY - One of the earliest steam ship companies in the world
OSTERREICHISCHER LLOYD was founded in 1833 - | 1833-
55. Https://earlofcruise.blogspot.com [online]. 2017 [cit. 2022-08-06]. Dostupné z:

https://earlofcruise.blogspot.com/2017/07/history-one-of-earliest-shipping.html

[26] HOERDER, Dirk. The Traffic of Emigration via Bremen/Bremerhaven:
Merchants' Interests, Protective Legislation, and Migrants' Experiences. Journal of
American Ethnic History [online]. 1993, (Vol. 13) [cit. 2022-08-06]. Dostupné z:
https://www.jstor.org/stable/27501115

[27] Jewish Migration: Location Hamburg. Jewish-history-online.net [online]. 2018

[cit. 2022-08-06]. Dostupné z: https://jewish-history-

online.net/exhibition/migration#station4

[28] VIDA, Istvan Kornél. The "New World is An Other World": Hungarian
Transatlantic Emigrants' Handbooks and Guidebooks, 1903-1939. Hungarian
Cultural Studies [online]. 2014, 6, 51-64 [cit. 2022-08-06]. ISSN 2471-965X. Dostupné
z: doi:10.5195/AHEA.2013.112

[29] The Transportation of Immigrants and Reception Arrangements in the
Nineteenth Century. Journal of Political Economy [online]. 1911, (Vol. 19) [cit. 2022-
08-06]. Dostupné z:

https://www.jstor.org/stable/1820349#metadata_info_tab_contents

57


https://www.academia.edu/4698403/Trieste_as_a_port_of_emigration_from_East_and_Southeast_Europe
https://www.academia.edu/4698403/Trieste_as_a_port_of_emigration_from_East_and_Southeast_Europe
https://www.iglucruise.com/200-years-of-cruise-history
https://www.austria.org/austro-americana
https://dspace.cuni.cz/handle/20.500.11956/111186
https://earlofcruise.blogspot.com/2017/07/history-one-of-earliest-shipping.html
https://www.jstor.org/stable/27501115
https://jewish-history-online.net/exhibition/migration#station4
https://jewish-history-online.net/exhibition/migration#station4
https://www.jstor.org/stable/1820349#metadata_info_tab_contents

[30] SKNOURIL, EvZen a Karel RUZICKA. Atlas lodi: PLACHETNI PARNIKY. 1. Praha:
NADAS, 1982. ISBN 31-015-82, 05-101.

[31] COHN, Raymond L. The Transition from Sail to Steam in Immigration to the
United States. The Journal of Economic History [online]. Cambridge University Press,

2005, (Vol. 65) [cit. 2022-08-06]. Dostupné z: https://www.jstor.org/stable/3875069

[32] Shipboard: the 19th century emigrant experience: Class
distinctions. Sl.nsw.gov.au [online]. [cit. 2022-08-06]. Dostupné z:

https://www.sl.nsw.gov.au/stories/shipboard-19th-century-emigrant-

experience/class-distinctions

[33] The shipboard class system: TOPIC. Collections.tepapa.govt.nz [online]. [cit.

2022-08-06]. Dostupné z: https://collections.tepapa.govt.nz/topic/1404

[34] Luggage in the nineteenth century: TOPIC. Collections.tepapa.govt.nz [online].

[cit. 2022-08-06]. Dostupné z: https://collections.tepapa.govt.nz/topic/1408

[35] The Immigrant Journey. Ohranger.com [online]. [cit. 2022-08-06]. Dostupné z:

http://www.ohranger.com/ellis-island/immigration-journey

[36] What was life like on board Titanic?. Bbc.co.uk [online]. [cit. 2022-08-06].

Dostupné z: https://www.bbc.co.uk/bitesize/topics/z8mpfg8/articles/zkg9dxs

[37] KEELING, Drew a Thomas WEISS. Passenger Fares for Overseas Travel in the
19th and 20th Centuries [online]. 2012 [cit. 2022-08-06]. Dostupné z:

https://www.eh.net/eha/wp-content/uploads/2013/11/Weissetal.pdf

[38] COHN, Raymond L. a Simone A. WEGGE. Overseas Passenger Fares and
Emigration from Germany in the Mid-Nineteenth Century [online]. Cambridge
University Press [cit. 2022-08-06]. Dostupné z:
https://www.jstor.org/stable/90017919

[39] DELTAS, George a Richard SICOTTE. Cartel Organization, Price
Discrimination, and Selection of Transatlantic Migrants: 1899-1911. Southern
Economic Journal [online]. 2017, 83(3), 668-704 [cit. 2022-08-06]. ISSN 00384038.
Dostupné z: doi:10.1002/s0ej.12175

58


https://www.jstor.org/stable/3875069
https://www.sl.nsw.gov.au/stories/shipboard-19th-century-emigrant-experience/class-distinctions
https://www.sl.nsw.gov.au/stories/shipboard-19th-century-emigrant-experience/class-distinctions
https://collections.tepapa.govt.nz/topic/1404
https://collections.tepapa.govt.nz/topic/1408
http://www.ohranger.com/ellis-island/immigration-journey
https://www.bbc.co.uk/bitesize/topics/z8mpfg8/articles/zkg9dxs
https://www.eh.net/eha/wp-content/uploads/2013/11/Weissetal.pdf
https://www.jstor.org/stable/90017919

[40] Olympic's Second and Third Class Interiour. Https://titanic-

olympic.wixsite.com/ [online]. [cit. 2022-08-06]. Dostupné z: https://titanic-

olympic.wixsite.com/luxury/post/olympic-s-second-and-third-class-interiour

[41] COYE, Ray W. a Patrick J. MURPHY. The golden age: service management on
transatlantic ocean liners. Journal of Management History [online]. 2007, 13(2), 172-
191 [cit. 2022-08-06]. ISSN 1751-1348. Dostupné z:
doi:10.1108/17511340710735573

[42] KEELING, Drew. Shipping companies and transatlantic migration costs: the case
of cunard, 1880-1914 [online]. Department of History University of Zurich, 2008 [cit.
2022-08-06]. Dostupné z:
https://ebha.org/ebha2008/papers/Keeling_ebha_2008.pdf

[43] Titanic's Luxury In First Class, A Floating Palace. Titanic-

olympic.wixsite.com [online]. [cit. 2022-08-06]. Dostupné z: https://titanic-

olympic.wixsite.com/luxury/post/titanic-s-luxury-a-floating-palace

[44] Deutschland (l) (+1857). Wrecksite.eu [online]. [cit. 2022-08-06]. Dostupné z:

https://www.wrecksite.eu/wreck.aspx?177323

[45] SHIP DESCRIPTIONS - B. Theshipslist.com [online]. [cit. 2022-08-06]. Dostupné

Z: https://www.theshipslist.com/ships/descriptions/ShipsB.shtml

[46] S/S Bohemia (1), Hamburg America Line. Norwayheritage.com [online]. [cit.

2022-08-06]. Dostupné z: http://www.norwayheritage.com/p_ship.asp?sh=bohem

[47] SHIP DESCRIPTIONS - D. Theshipslist.com [online]. [cit. 2022-08-06]. Dostupné

Z: https://www.theshipslist.com/ships/descriptions/ShipsD.shtml

[48] S/S Deutschland (3), Hamburg America Line. Norwayheritage.com [online].
[cit. 2022-08-06]. Dostupné z:

http://www.norwayheritage.com/p_ship.asp?sh=deutc

[49] SHIP DESCRIPTIONS - W-Z. SHIP DESCRIPTIONS - W-Z [online]. [cit. 2022-08-06].

Dostupné z: https://www.theshipslist.com/ships/descriptions/ShipsWZ.shtml

59


https://titanic-olympic.wixsite.com/luxury/post/olympic-s-second-and-third-class-interiour
https://titanic-olympic.wixsite.com/luxury/post/olympic-s-second-and-third-class-interiour
https://ebha.org/ebha2008/papers/Keeling_ebha_2008.pdf
https://titanic-olympic.wixsite.com/luxury/post/titanic-s-luxury-a-floating-palace
https://titanic-olympic.wixsite.com/luxury/post/titanic-s-luxury-a-floating-palace
https://www.wrecksite.eu/wreck.aspx?177323
https://www.theshipslist.com/ships/descriptions/ShipsB.shtml
http://www.norwayheritage.com/p_ship.asp?sh=bohem
https://www.theshipslist.com/ships/descriptions/ShipsD.shtml
http://www.norwayheritage.com/p_ship.asp?sh=deutc
https://www.theshipslist.com/ships/descriptions/ShipsWZ.shtml

[50] SHIP DESCRIPTIONS - K. Theshipslist.com [online]. [cit. 2022-08-06]. Dostupné

Z: https://www.theshipslist.com/ships/descriptions/ShipsK.shtml

[51] CHANT, Christopher. Encyklopedie parnich lodi: (1798-2007). Cestlice: Rebo,
2007. ISBN 978-80-7234-851-0.
[52] SHIP DESCRIPTIONS - S. Theshipslist.com [online]. [cit. 2022-08-06]. Dostupné

z: https://www.theshipslist.com/ships/descriptions/ShipsS.shtml

[53] SHIP DESCRIPTIONS - T-U. Theshiplist.com [online]. [cit. 2022-08-06].

Dostupné z: https://www.theshipslist.com/ships/descriptions/ShipsT-U.shtml

[54] Pannonia. Titanicinquiry.org [online]. [cit. 2022-08-06]. Dostupné z:

https://www.titanicinquiry.org/ships/pannonia.php

[55] SHIP DESCRIPTIONS - P-Q. Theshipslist.com [online]. [cit. 2022-08-06].

Dostupné z: https://www.theshipslist.com/ships/descriptions/ShipsP-Q.shtml
[56] SHIP DESCRIPTIONS - E. Theshipslist.com [online]. [cit. 2022-08-06]. Dostupné

z: https://www.theshipslist.com/ships/descriptions/ShipsE.shtmi

[57] SHIP DESCRIPTIONS - A. Theshipslist.com [online]. [cit. 2022-08-06]. Dostupné

z: https://www.theshipslist.com/ships/descriptions/ShipsAA.shtml#asia

[58] SHIP DESCRIPTIONS - M. Www.theshipslist.com [online]. [cit. 2022-08-06].

Dostupné z: https://www.theshipslist.com/ships/descriptions/ShipsM.shtml

[59] VLHA, Marek. Mezi starou viasti a Amerikou: pocdtky Ceské krajanské komunity v
USA 19. stoleti [online]. Brno: Matice moravska, 2015 [cit. 2022-08-06]. KniZnice
Matice moravské. ISBN 978-80-87709-13-9. Dostupné z:

https://is.muni.cz/th/x1igs/disertacni_prace marek vha.pdf

[60] GALVESTON IMMIGRATION DATABASE. Galvestonhistory.org [online]. [cit.

2022-08-06]. Dostupné z: https://www.galvestonhistory.org/sites/1877-tall-ship-

elissa-at-the-galveston-historic-seaport/galveston-immigration-database

[61] KISCH, Guido. A VOYAGE TO AMERICA NINETY YEARS AGO: The Diary of a

Bohemian Jew on His Voyage from Hamburg to New York, 1847 [online]. Publications

60


https://www.theshipslist.com/ships/descriptions/ShipsK.shtml
https://www.theshipslist.com/ships/descriptions/ShipsS.shtml
https://www.theshipslist.com/ships/descriptions/ShipsT-U.shtml
https://www.titanicinquiry.org/ships/pannonia.php
https://www.theshipslist.com/ships/descriptions/ShipsP-Q.shtml
https://www.theshipslist.com/ships/descriptions/ShipsE.shtml
https://www.theshipslist.com/ships/descriptions/ShipsAA.shtml#asia
https://www.theshipslist.com/ships/descriptions/ShipsM.shtml
https://is.muni.cz/th/x1iqs/disertacni_prace_marek_vha.pdf
https://www.galvestonhistory.org/sites/1877-tall-ship-elissa-at-the-galveston-historic-seaport/galveston-immigration-database
https://www.galvestonhistory.org/sites/1877-tall-ship-elissa-at-the-galveston-historic-seaport/galveston-immigration-database

of the American Jewish Historical Society, 1939 [cit. 2022-08-06]. Dostupné z:
https://www.|stor.org/stable/43058469

[62] COHN, Raymond L. Mortality on Immigrant Voyages to New York, 1836-
1853. The Journal of Economic History [online]. 1984, 44(2), 289-300 [cit. 2022-08-06].
ISSN 0022-0507. Dostupné z: doi:10.1017/S0022050700031892

[63] THE SELECTED COMMITTEE OF THE SENATE OF THE UNITED

STATES. Sickness&Mortality on emigrants ships [online]. 1854 [cit. 2022-08-06]. ISBN
978-1294528210. Dostupné z:
https://books.google.cz/books?id=YI4cvMvY02gC&printsec=frontcover&dqg=inautho

r:%22United+States.+Congress.+Senate.+Select+Committee+on+Sickness+and+Mo

rtality+on+Board+Emigrant+Ships%22&hl=cs&sa=X&redir_esc=y#v=onepage&q&f=

false
[64] Journey In Steerage from Northern Europe - 1871. Gjenvick.com [online]. [cit.
2022-08-06]. Dostupné z:

https://www.gjenvick.com/Immigration/Steerage/JourneylnSteerageFromNorthern

Europe-1871.html#gsc.tab=0

[65] Sanitary Conditions on Immigrant Ships - 1872. Gjenvick.com [online]. [cit.
2022-08-06]. Dostupné z:

https://www.gjenvick.com/Immigration/Steerage/SanitaryConditionsOnlmmigrantS

hips-1872.html

[66] The Voyage: A Thingvalla Line promotional pamphlet
1887. Gjenvick.com [online]. [cit. 2022-08-06]. Dostupné z:

http://www.norwayheritage.com/articles/templates/voyages.asp?articleid=88&zon

eid=6

[67] PAGE, Thomas W. The Transportation of Immigrants and Reception
Arrangements in the Nineteenth Century. Journal of Political Economy [online].
1911, 19(9), 732-749 [cit. 2022-08-06]. ISSN 0022-3808. Dostupné z:
doi:10.1086/251922

61


https://www.jstor.org/stable/43058469
https://books.google.cz/books?id=YI4cvMvY02gC&printsec=frontcover&dq=inauthor:%22United+States.+Congress.+Senate.+Select+Committee+on+Sickness+and+Mortality+on+Board+Emigrant+Ships%22&hl=cs&sa=X&redir_esc=y#v=onepage&q&f=false
https://books.google.cz/books?id=YI4cvMvY02gC&printsec=frontcover&dq=inauthor:%22United+States.+Congress.+Senate.+Select+Committee+on+Sickness+and+Mortality+on+Board+Emigrant+Ships%22&hl=cs&sa=X&redir_esc=y#v=onepage&q&f=false
https://books.google.cz/books?id=YI4cvMvY02gC&printsec=frontcover&dq=inauthor:%22United+States.+Congress.+Senate.+Select+Committee+on+Sickness+and+Mortality+on+Board+Emigrant+Ships%22&hl=cs&sa=X&redir_esc=y#v=onepage&q&f=false
https://books.google.cz/books?id=YI4cvMvY02gC&printsec=frontcover&dq=inauthor:%22United+States.+Congress.+Senate.+Select+Committee+on+Sickness+and+Mortality+on+Board+Emigrant+Ships%22&hl=cs&sa=X&redir_esc=y#v=onepage&q&f=false
https://www.gjenvick.com/Immigration/Steerage/JourneyInSteerageFromNorthernEurope-1871.html#gsc.tab=0
https://www.gjenvick.com/Immigration/Steerage/JourneyInSteerageFromNorthernEurope-1871.html#gsc.tab=0
https://www.gjenvick.com/Immigration/Steerage/SanitaryConditionsOnImmigrantShips-1872.html
https://www.gjenvick.com/Immigration/Steerage/SanitaryConditionsOnImmigrantShips-1872.html
http://www.norwayheritage.com/articles/templates/voyages.asp?articleid=88&zoneid=6
http://www.norwayheritage.com/articles/templates/voyages.asp?articleid=88&zoneid=6

[68] Cunard Line Steerage Passenger Accommodations -
1879. Gjenvick.com [online]. [cit. 2022-08-06]. Dostupné z:

https://www.gjenvick.com/Immigration/Steerage/SteerageAccommodationsCunard

Line-1879.html

[69] Leaving Prussia for New York: 1869-1878. Pankenier.com [online]. [cit. 2022-

08-06]. Dostupné z: https://www.pankenier.com/single-post/2016/08/22/what-we-

can-learn-from-plants

[70] Steerage and Third Class on Ocean Liners. YouTube [online]. [cit. 2022-08-06].

Dostupné z: https://www.youtube.com/watch?v=Rux4wE]ktes

[711 KEELING, Drew. Oceanic Travel Conditions and American Immigration, 1890-

1914 [online]. Munich personal RePEc Archive, 2013 [cit. 2022-08-06]. Dostupné z:

https://mpra.ub.uni-muenchen.de/47850/
[72] The giant express steamers - The transatlantic crossing following
1900. Norwayheritage.com [online]. [cit. 2022-08-06]. Dostupné z:

http://www.norwayheritage.com/express-steamers.htm

[73] The Fellowship of the Steerage - 1905. Gjenvick.com [online]. [cit. 2022-08-
06]. Dostupné z:

https://www.gjenvick.com/Immigration/Steerage/FellowshipOfTheSteerage-

1905.html
[74] Changes to Steerage Conditions on Steamships - 1912. Gjenvick.com [online].
[cit. 2022-08-06]. Dostupné z:

https://www.gjenvick.com/Immigration/Steerage/ChangesToSteerageConditionsOn

Steamships-1912.html

[75] Conditions in Steerage - Then and Now - 1913. Gjenvick.com [online]. [cit.

2022-08-06]. Dostupné z:

https://www.gjenvick.com/Immigration/Steerage/ConditionsinSteerageThenAndNo

w-1913.html#gsc.tab=0

62


https://www.gjenvick.com/Immigration/Steerage/SteerageAccommodationsCunardLine-1879.html
https://www.gjenvick.com/Immigration/Steerage/SteerageAccommodationsCunardLine-1879.html
https://www.pankenier.com/single-post/2016/08/22/what-we-can-learn-from-plants
https://www.pankenier.com/single-post/2016/08/22/what-we-can-learn-from-plants
https://www.youtube.com/watch?v=Rux4wEJktes
https://mpra.ub.uni-muenchen.de/47850/
http://www.norwayheritage.com/express-steamers.htm
https://www.gjenvick.com/Immigration/Steerage/FellowshipOfTheSteerage-1905.html
https://www.gjenvick.com/Immigration/Steerage/FellowshipOfTheSteerage-1905.html
https://www.gjenvick.com/Immigration/Steerage/ChangesToSteerageConditionsOnSteamships-1912.html
https://www.gjenvick.com/Immigration/Steerage/ChangesToSteerageConditionsOnSteamships-1912.html
https://www.gjenvick.com/Immigration/Steerage/ConditionsInSteerageThenAndNow-1913.html#gsc.tab=0
https://www.gjenvick.com/Immigration/Steerage/ConditionsInSteerageThenAndNow-1913.html#gsc.tab=0

[76] The Voyage: A voyage from Norway to America in
1911. Norwayheritage.com [online]. [cit. 2022-08-06]. Dostupné z:

http://www.norwayheritage.com/articles/templates/voyages.asp?articleid=36&zon

eid=6
[77]1 S/S Mauretania (1), Cunard Line. Norwayheritage.com [online]. [cit. 2022-08-

06]. Dostupné z: http://www.norwayheritage.com/p_ship.asp?sh=maur1

[78] CVRCEK, Tomas. Wages, Prices, and Living Standards in the Habsburg
Empire, 1827-1910. The Journal of Economic History [online]. 2013, 73(1), 1-37 [cit.
2022-08-06]. ISSN 0022-0507. Dostupné z: doi:10.1017/50022050713000016

[79]1 Report on the commercial relations of the united states with all foreign
nations. Babel.hathitrust.org [online]. Washington: A. o. P. Nicholson, Printer [cit.
2022-08-06]. Dostupné z:
https://babel.hathitrust.org/cgi/pt?id=miun.ahl1805.0003.001 &view=1up&seq=301

&skin=2021
[80] CPI Inflation Calculator [online]. [cit. 2022-08-06]. Dostupné z:

https://www.officialdata.org/us/inflation

[81] Prmérné mzdy - 1. Ctvrtleti 2022. Czso.cz [online]. Praha [cit. 2022-08-06].

Dostupné z: https://www.czso.cz/csu/czso/cri/prumerne-mzdy-1-ctvrtleti-2022

[82] Major U.S. Immigration Ports: Plus tips for locating your ancestors in arrival

records. Ancestry.com [online]. [cit. 2022-08-06]. Dostupné z:

https://www.ancestrycdn.com/support/us/2016/11/majorusports.pdf
[83] GLAESER, Edward L. Urban Colossus: Why Is New York America’s Largest
City?. Newyorkfed.org [online]. [cit. 2022-08-06]. Dostupné z:

https://www.newyorkfed.org/medialibrary/media/research/epr/05v11n2/0512glae.

pdf
[84] SVEJDA, George J. NATIONAL PARK SERVICE U.S. DEPARTMENT OF THE
INTERIOR. Castle Garden As An Immigrant Depot, 1855-

63


http://www.norwayheritage.com/articles/templates/voyages.asp?articleid=36&zoneid=6
http://www.norwayheritage.com/articles/templates/voyages.asp?articleid=36&zoneid=6
http://www.norwayheritage.com/p_ship.asp?sh=maur1
https://babel.hathitrust.org/cgi/pt?id=miun.ahl1805.0003.001&view=1up&seq=301&skin=2021
https://babel.hathitrust.org/cgi/pt?id=miun.ahl1805.0003.001&view=1up&seq=301&skin=2021
https://www.officialdata.org/us/inflation
https://www.czso.cz/csu/czso/cri/prumerne-mzdy-1-ctvrtleti-2022
https://www.ancestrycdn.com/support/us/2016/11/majorusports.pdf
https://www.newyorkfed.org/medialibrary/media/research/epr/05v11n2/0512glae.pdf
https://www.newyorkfed.org/medialibrary/media/research/epr/05v11n2/0512glae.pdf

1890. Npshistory.com [online]. 1968 [cit. 2022-08-06]. Dostupné z:

http://npshistory.com/publications/cacl/castle garden.pdf

[85] Castle Garden Immigrant Depot History: New York State Emigrant Landing
Depot, Castle Garden circa 1855. Gjenvick.com [online]. [cit. 2022-08-06]. Dostupné
z:

https://www.gjenvick.com/Immigration/CastleGarden/CastleGardenimmigrantDep

otHistory.html#gsc.tab=0

[86] OVERVIEW + HISTORY Ellis Island. Statueofliberty.org [online]. The Statue of
Liberty-Ellis Island Foundation [cit. 2022-08-06]. Dostupné z:

https://www.statueofliberty.org/ellis-island/overview-history/

[87] Immigrant Processing Centers for New York City: Ellis Island, Castle Garden
and the Barge Office. Genealogybranches.com [online]. [cit. 2022-08-07]. Dostupné

z: https://www.genealogybranches.com/ellisisland/

[88] KLEINER, Diana ). Galveston County. Tshaonline.org [online]. Texas State
Historical Association [cit. 2022-08-07]. Dostupné z:

https://www.tshaonline.org/handbook/entries/galveston-county

[89] Czechs. Tshaonline.org [online]. Texas State Historical Association [cit. 2022-

08-07]. Dostupné z: https://www.tshaonline.org/handbook/entries/czechs

[90] Galveston Immigration Stations. Migrationmemorials.trinity.duke.edu [online].
Texas Historical Commission [cit. 2022-08-07]. Dostupné z:

https://migrationmemorials.trinity.duke.edu/items/galveston-immigration-stations

[91] Austrian Communities. Web.archive.org [online]. [cit. 2022-08-07]. Dostupné
Z:

https://web.archive.org/web/20080708222904/http://www.epodunk.com/ancestry/

Austrian.html

[92] KOCH, Flora M. German Immigrationto Southern lllinois 1820-
1860. Core.ac.uk [online]. University of lllinois Library, 1911 [cit. 2022-08-07].
Dostupné z: https://core.ac.uk/download/pdf/29154845.pdf

64


http://npshistory.com/publications/cacl/castle_garden.pdf
https://www.gjenvick.com/Immigration/CastleGarden/CastleGardenImmigrantDepotHistory.html#gsc.tab=0
https://www.gjenvick.com/Immigration/CastleGarden/CastleGardenImmigrantDepotHistory.html#gsc.tab=0
https://www.statueofliberty.org/ellis-island/overview-history/
https://www.genealogybranches.com/ellisisland/
https://www.tshaonline.org/handbook/entries/galveston-county
https://www.tshaonline.org/handbook/entries/czechs
https://migrationmemorials.trinity.duke.edu/items/galveston-immigration-stations
https://web.archive.org/web/20080708222904/http:/www.epodunk.com/ancestry/Austrian.html
https://web.archive.org/web/20080708222904/http:/www.epodunk.com/ancestry/Austrian.html
https://core.ac.uk/download/pdf/29154845.pdf

[93] Major Canals Built in the 19th Century, American
Northeast. Transportgeography.org [online]. [cit. 2022-08-07]. Dostupné z:

https://transportgeography.org/contents/chapter1/emergence-of-mechanized-

transportation-systems/american-canals-19th-century/

[94] CHAUDHARY, Dheeraj. Trade, financial development, and inequality:
Evidence from US railroads in the 19th century. Blogs.worldbank.org [online]. [cit.

2022-08-07]. Dostupné z: https://blogs.worldbank.org/allaboutfinance/trade-

financial-development-and-inequality-evidence-us-railroads-19th-century

[95] Railroad Towns. Let.rug.nl [online]. American History From Revolution to
Reconstruction [cit. 2022-08-07]. Dostupné z:

http://www.let.rug.nl/usa/essays/1801-1900/the-iron-horse/railroad-towns.php

[96] Land Departments and Bureaus of Immigration. Let.rug.nl [online]. American
History From Revolution to Reconstruction [cit. 2022-08-07]. Dostupné z:

http://www.let.rug.nl/usa/essays/1801-1900/the-iron-horse/land-departments-and-

bureaus-of-immigration.php

[97] The Routledge Historical Atlas of the American Railroads: Routledge Atlases of
American History [online]. Routledge, 1999 [cit. 2022-08-07]. ISBN 978-0415921404.
Dostupné z:

https://books.google.cz/books?id=wDX020kgHWMC&pg=PA24&Ipg=PA24&dqg=the

+price+of+a+train+ticket+from+new+york+to+chicago+in+1860&source=bl&ots=su

ZeEaKghT&sig=ACfU3U30g9%xa41FRscMRM]07f1CVHaqvw&hl=cs&sa=X&ved=2ahU

KEw]yjY3RtKj5AhX]m6QKHTUOCYMQ6AF6BAgoEAM#v=0nepage&q=the%20price%2

00f%20a%20train%20ticket%20from%20new%20york%20t0%20chicago%20in%201

860&f=false

[98] AARONSON, Daniel, Jonathan DAVIS a Karl SCHULZE. Internal immigrant
mobility in the early 20th century: evidence from Galveston, Texas. Explorations in
Economic History [online]. 2020, 76 [cit. 2022-08-07]. ISSN 00144983. Dostupné z:
doi:10.1016/j.eeh.2019.101317

65


https://transportgeography.org/contents/chapter1/emergence-of-mechanized-transportation-systems/american-canals-19th-century/
https://transportgeography.org/contents/chapter1/emergence-of-mechanized-transportation-systems/american-canals-19th-century/
https://blogs.worldbank.org/allaboutfinance/trade-financial-development-and-inequality-evidence-us-railroads-19th-century
https://blogs.worldbank.org/allaboutfinance/trade-financial-development-and-inequality-evidence-us-railroads-19th-century
http://www.let.rug.nl/usa/essays/1801-1900/the-iron-horse/railroad-towns.php
http://www.let.rug.nl/usa/essays/1801-1900/the-iron-horse/land-departments-and-bureaus-of-immigration.php
http://www.let.rug.nl/usa/essays/1801-1900/the-iron-horse/land-departments-and-bureaus-of-immigration.php
https://books.google.cz/books?id=wDXo2OkgHWMC&pg=PA24&lpg=PA24&dq=the+price+of+a+train+ticket+from+new+york+to+chicago+in+1860&source=bl&ots=suZeEaKghT&sig=ACfU3U3og9exa41FRscMRMJ07f1CVHaqvw&hl=cs&sa=X&ved=2ahUKEwjyjY3RtKj5AhXJm6QKHTU0CYMQ6AF6BAgoEAM#v=onepage&q=the%20price%20of%20a%20train%20ticket%20from%20new%20york%20to%20chicago%20in%201860&f=false
https://books.google.cz/books?id=wDXo2OkgHWMC&pg=PA24&lpg=PA24&dq=the+price+of+a+train+ticket+from+new+york+to+chicago+in+1860&source=bl&ots=suZeEaKghT&sig=ACfU3U3og9exa41FRscMRMJ07f1CVHaqvw&hl=cs&sa=X&ved=2ahUKEwjyjY3RtKj5AhXJm6QKHTU0CYMQ6AF6BAgoEAM#v=onepage&q=the%20price%20of%20a%20train%20ticket%20from%20new%20york%20to%20chicago%20in%201860&f=false
https://books.google.cz/books?id=wDXo2OkgHWMC&pg=PA24&lpg=PA24&dq=the+price+of+a+train+ticket+from+new+york+to+chicago+in+1860&source=bl&ots=suZeEaKghT&sig=ACfU3U3og9exa41FRscMRMJ07f1CVHaqvw&hl=cs&sa=X&ved=2ahUKEwjyjY3RtKj5AhXJm6QKHTU0CYMQ6AF6BAgoEAM#v=onepage&q=the%20price%20of%20a%20train%20ticket%20from%20new%20york%20to%20chicago%20in%201860&f=false
https://books.google.cz/books?id=wDXo2OkgHWMC&pg=PA24&lpg=PA24&dq=the+price+of+a+train+ticket+from+new+york+to+chicago+in+1860&source=bl&ots=suZeEaKghT&sig=ACfU3U3og9exa41FRscMRMJ07f1CVHaqvw&hl=cs&sa=X&ved=2ahUKEwjyjY3RtKj5AhXJm6QKHTU0CYMQ6AF6BAgoEAM#v=onepage&q=the%20price%20of%20a%20train%20ticket%20from%20new%20york%20to%20chicago%20in%201860&f=false
https://books.google.cz/books?id=wDXo2OkgHWMC&pg=PA24&lpg=PA24&dq=the+price+of+a+train+ticket+from+new+york+to+chicago+in+1860&source=bl&ots=suZeEaKghT&sig=ACfU3U3og9exa41FRscMRMJ07f1CVHaqvw&hl=cs&sa=X&ved=2ahUKEwjyjY3RtKj5AhXJm6QKHTU0CYMQ6AF6BAgoEAM#v=onepage&q=the%20price%20of%20a%20train%20ticket%20from%20new%20york%20to%20chicago%20in%201860&f=false
https://books.google.cz/books?id=wDXo2OkgHWMC&pg=PA24&lpg=PA24&dq=the+price+of+a+train+ticket+from+new+york+to+chicago+in+1860&source=bl&ots=suZeEaKghT&sig=ACfU3U3og9exa41FRscMRMJ07f1CVHaqvw&hl=cs&sa=X&ved=2ahUKEwjyjY3RtKj5AhXJm6QKHTU0CYMQ6AF6BAgoEAM#v=onepage&q=the%20price%20of%20a%20train%20ticket%20from%20new%20york%20to%20chicago%20in%201860&f=false

[99] Late Nineteenth-Century Texas. Tshaonline.org [online]. Texas State Historical
Association [cit. 2022-08-07]. Dostupné z:

https://www.tshaonline.org/handbook/entries/late-nineteenth-century-texas

[100] Railroads. Tshaonline.org [online]. Texas State Historical Association [cit.

2022-08-07]. Dostupné z: https://www.tshaonline.org/handbook/entries/railroads

[101] The south never built railroads for all the reasons you
think. Justinharter.com [online]. [cit. 2022-08-07]. Dostupné z:

https://justinharter.com/the-south-never-built-railroads-for-all-the-reasons-you-

think/
[102] BENES, Jakub. Labour, Labour Movements, Trade Unions and Strikes

(Austria-Hungary). Internal Encyclopedia of the First World War [online]. 2016 [cit.

2022-08-07]. Dostupné z: https://encyclopedia.1914-1918-

online.net/article/labour labour movements trade unions and strikes austria-

hungary

66


https://www.tshaonline.org/handbook/entries/late-nineteenth-century-texas
https://www.tshaonline.org/handbook/entries/railroads
https://justinharter.com/the-south-never-built-railroads-for-all-the-reasons-you-think/
https://justinharter.com/the-south-never-built-railroads-for-all-the-reasons-you-think/
https://encyclopedia.1914-1918-online.net/article/labour_labour_movements_trade_unions_and_strikes_austria-hungary
https://encyclopedia.1914-1918-online.net/article/labour_labour_movements_trade_unions_and_strikes_austria-hungary
https://encyclopedia.1914-1918-online.net/article/labour_labour_movements_trade_unions_and_strikes_austria-hungary

Seznam grafu

Graf 1: Pfichod imigrantl do USA, vlastni zpracovani [3]............cccooiiiiiiiiiiiiiiiiien 11
Graf 2: Udélena obc¢anstvi pfistéhovalcim z Rakouska-Uherska, vlastni zpracovani [6]...... 13

Graf 3: Cestujici v mezipalubi do New Yorku spole¢nosti HAPAG v letech 1881-1913, vlastni

ZPFACOVANT [ 9] it 19

Graf 5: Cestujici v mezipalubi do New Yorku spole¢nosti NDL v letech 1881-1913, vlastni

4 o] = ToT0 V7= 1 | 01 21
Graf 6: Cestujici z Terstu spole¢nosti Cunard Line, vlastni zpracovani [21]...................... 23

Graf 7: Cestujici v mezipalubi do New Yorku spole¢nosti Cunard Line v letech 1880-1913,

VIAaStNi ZPraCoVaANT [O] ... 23
Graf 8: Cestujici z Terstu spoleénosti Austro-Americana vlastni zpracovani [21]............... 25
Graf 9: Emigrace pfes Brémy/Bremerhaven v letech 1831-1910, vlastni zpracovani [26].....27
Graf 10: Emigrace pfes Terst v letech 1903-1914 vlastni zpracovani [21]........................ 28
Graf 11: Zavislost ceny plavby na jeji délce u plachetnich lodi a parnich lodi [31].............. 31

Graf 12: VySe inzerovaného jizdného v americkych dolarech pro prvni, druhou a treti
tfidu/mezipalubi v letech 1850-1916 [B7].....uiuiniiiii e 42

Graf 13: Ceny jizdného prepoctené na rok 2022, vlastni zpracovani, [37] [80].................. 43

Seznam tabulek

Tabulka 1: Srovnani vystéhovalectvi 2 narodnosti [S].........ccoviiiiiiiiiie, 14

Tabulka 2 Sledovani narastu emigrace do NY parnimi lodémi, vlastni zpracovani [31]....... 30

67



Seznam obrazkii
Obrazek 1 Rakousko-Uhersko v roce 1914 [4].....ccoiriiiniii e 12

Obrazek 2 Podily lodnich spole¢nosti na cestujicich v mezipalubi do New Yorku v letech

L901-1913 [LL] e 16
Obrazek 3 Zleva interiér prvni, druhé a tfeti tfidy v roce 1911[40][43].....ccoeviiiiiieiienn, 33
Obrazek 4 Vystéhovalci cestujici v mezipalubi v 70. a 80. letech 19. stoleti [69] [70].......... 40
Obrazek 5 Zelezniéni sit USA v roce 1850 @ 1870 [94]......ovunieeeeee i) 46
Obrazek 6 Zelezniéni sit USA v roce 1890 [101].. . cvumneee e 48

68



