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Predmétem bakalarské prace ,Studie fesSeni kfizovatky Dubska x Rokycanova v Teplicich” je analyza
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

ZsT elezniéni stanice
DUK Doprava Usteckého kraje

MHD méstska hromadna doprava

VHD verejna hromadna doprava
IAD individudIni automobilova doprava
ORP obec s rozsirenou plsobnosti

MUK mimourovriova kiiZovatka

¢b Ceské drahy

UKD uroven kvality dopravy
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pid podil hodinové intenzity dopravy za dobu prizkumu na denni intenzité dopravy [%]

pit podil denni intenzity dopravy v den priizkumu na tydennim priméru dennich intenzit dopravy [%]

pir podil denni intenzity dopravy mésice na ro¢nim prdméru dennich intenzit [%]

lh intenzita Spi¢kové hodiny [voz./h]

krppI koeficient ro¢niho prdmeéru dennich intenzit [-]

lvi vyhledova intenzity dopravy uréité skupiny vozidel [voz./h]

loi vychozi intenzita dopravy uréité skupiny vozidel [voz./h]

ko' koeficient progndzy dopravy pro urcitou skupinu vozidel [-]

RSD Reditelstvi silnic a dalnic

TP technické podminky

SSz svételné signalizacni zafizeni



1. UVOD

Resena kfizovatka se nachazi v centru Teplic na pomezi ulic Dubska a Rokycanova

(viz Obrazek 1) a je Fizena pomoci SSZ. Jedna se o kfizovatku velmi vytizenou,

nebot je zde velky podil tranzitni dopravy, zejména diky tomu, Ze do kfizovatky usti vyjezd

ze silnice /8. V okoli kfizovatky se téz vyskytuji zastavky VHD, které patfi k zastavkam
s nejvySSim obratem cestujicich ve mésté. Navic se v okoli nachazi ¢etné mnozstvi obchodnich
center, kulturnich stfedisek a ostatnich sluzeb.

Diky své povaze zde dochazi ke kfizeni mnoha jizdnich pruhl o vysokych intenzitach.

| kdyZ je kfizovatka Fizena pomoci SSZ, je zde problém s pfehlednosti kfizovatky.

To se ukazuje hlavné v dobé, kdy je SSZ v nelinnosti, nebot i mimo $picku, kdy je SSZ
v necinnosti, je kfizovatka pomérné dosti vytizena. Rizikovy je i pohyb chodcl po pfilehlych

pfechodech. [1]
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Obrazek 1 — Situace kfizovatky Dubska x Rokycanova v Teplicich (mapovy podklad: cuzk.cz)



KFizovatka je dllezitym prvkem v ramci infrastruktury mésta. Je tudy vedena doprava z jiznich

a jihozapadnich &asti Teplic, kde se nachazeji poCetna sidlisté, pfedevSim ve sméru do centra
poté do &asti Trnovany a Sanov. Zaroveri je také vyznamna pro tranzitni dopravu, kde nejvy$s$im
zdrojem intenzity je silnice 1/8, spole¢né se silnici 1/13, na které navazuje silnice 1/63, ktera pini
funkci pfivadéce mezi dalnici D8 a Teplicemi. Silnice 1/13 pokracuje pfes kfizovatku, centrum

a &asti Trnovany ve sméru na Krupku, Usti nad Labem a Dé&¢&in. [2]

Cilem této bakalarské prace je analyza smérového prizkumu s vyhodnocenim konfliktnich
situaci, analyza a vyhodnoceni nehod v oblasti kfizovatky a navrh variantnich feSeni kfizovatky
pro snizeni po¢tu dopravnich konflikt(, a pfedevSim pro zvySeni bezpec€nosti véetné bezpecného

pohybu pro pési.

2. POPIS RESENE OBLASTI

2.1 Teplice a okoli

Statutarni mésto Teplice leZi v severozapadni ¢asti Ceské republiky v Usteckém kraji

(viz Obrazek 2) a je nejvét§im sidlem stejnojmenného okresu co do poctu obyvatel.

Lezi priblizné 15 km zépadné od krajského mésta Usti nad Labem a pfiblizné 90 km
severozapadné od Prahy. V roce 2021 zde trvale zilo 49 705 obyvatel na rozloze 23,78 km?>.

Je 3. nejvétsim méstem v kraji (po Usti nad Labem a Mostu) a zaroveri 19. nejvétsim méstem
v Ceské republice podle po&tu obyvatel. Nadmofrska vyska se napfi¢ méstem pohybuije v rozmezi
200-300 m n.m. DalSimi vyznamnymi sidly v teplickém okrese jsou mésta Krupka, Duchcov

a Bilina. Obrazek 2 zachycuje na mapé CR polohu mésta. [3] [4]

Opava s,

Ctyava
“médto

Moy Jin
Fridek-Mistek

Jrfichity Hradec
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Budéiovice

Cesky Krumioy.

Obréazek 2 — Poloha mésta na mapé okresti CR (zdroj Obrazku: mapaceskerepubliky.cz)



2.2 Doprava v reSené oblasti

Diky své poloze a dostupné dopravni infrastruktufe ma meésto velice pfijatelna spojeni
s vyznamnymi okolnimi sidly. VHD je zde na dobré urovni a dokaze poskytnout dustojnou
alternativu k IAD. Méstem, ani nejbliz§im okoli se naopak neprovozuje doprava lodni.
Co se tyCe letecké dopravy, necely kilometr jizné od mésta se nachazi malé letisté, nicméné

s nezpevnénou plochou a slouzi pouze pro potieby mistniho aeroklubu.

2.3 Silni¢ni doprava

Jak jiz bylo zminéno v samotném uvodu, mésto je diky silnici 1/63, ktera pIni funkci pfivadéce
dalnice D8, napojené ktéto dalnici a je zajiSténo dobré spojeni s Prahou a SRN.
Dale méstem prochazi vyznamné komunikace |. tfidy. Silnice 1/13 zajiStuje spojeni ve sméru
na Bilinu, Most, Chomutov a Karlovy Vary (kde ma svi(j poc¢atek) v jihozapadnim sméru,
v severovychodnim sméru vede ve sméru na Dé&Cin, Liberec az na hranicni pfechod Habartice
(CZ/PL), kde ma svlj konec. DalSi vyznamnou komunikaci je silnice 1/8 (soucast E442),
ktera ma svuj pocCatek v Lovosicich, na uzemi Teplic vede soubézné s 1/13 a pokracuje dale
az na Cinovec, kde ma svlj konec na hrani¢nim pfechodu (CZ/DE). Dfive méla vSak tato
komunikace, ktera byla souc¢asti E55, mnohem vétsi vyznam, nebot zajiStovala hlavni spojeni
od Prahy do SRN v severozapadnim sméru, a to do doby, nez byla uvedena do provozu dalnice
D8 (konkrétné tedy Usek Rehlovice-Petrovice).

Pro spojeni s okolnimi obcemi jsou vyznamné i nékteré silnice . tfidy, nejvice tedy silnice 11/254,
ktera spojuie mésto prfedevSim smeésty Duchcov a Osek a obcemi lezicimi
v tomto sméru. Silnice 11/253 sice neprochazi méstem, nicméné vede ze sousedniho Dubi pfes
Krupku do Usti nad Labem, a tim padem alespori trochu kompenzuje uz tak vysoky tranzitni podil

dopravy ve mésté. Obrazek 3 vyobrazuje Sirsi dopravni vazby ORP Teplice. [5] [6]
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Obréazek 3 - Sirsi tzemné dopravni vazby ORP Teplice (zdroj Obrézku: Geoportal RSD CR)

2.4 Zelezniéni doprava

Zelezniéni doprava méa na Teplicku dlouhou tradici. Spojeni po Zeleznici s okolnim svétem
zde funguije iz od roku 1858, kdy byla zprovoznéna trat z Usti nad Labem do Teplic, ktera byla
dale prodluzovana nejprve do Duchcova a poté az do Chomutova. Do roku 2007 byla v provozu
trat 139 z Décina do Oldfichova u Duchcova (na Uzemi Teplic se nachazela zastavka Teplice
lesni brana). Hlavni teplické nadrazi je pojmenovano jako Teplice v Cechach, které je zaroveri
historickou chatrajici budovou, mélo by v8ak v pfistich letech projit celkovou rekonstrukci.
Pohled na nastupisté je vyobrazen na Obrazku 4. Touto stanici prochazi trat 130

z Usti nad Labem do Chomutova, je zde moZnost pfestupu na dvé dalsi traté, a to na trat 097
(Lovosice-Teplice v Cechach) a na trat 134 (Teplice v Cechach-Litvinov), nicméné vlaky
odbodujicich trati se oddéluji v jinych stanicich, a tim padem neni stanice oznacovana jako
uzlova. Dal$imi stanicemi na Uzemi Teplic jsou Retenice, Prosetice (pojmenovany podle
meéstskych &asti), Teplice zamecka zahrada a v katastralnim Uzemi Teplice-Trnovany se nachazi
zastavka Probostov, ktera je pojmenovana podle pfilehlé obce. Vlakové spojeni je na dobré
urovni, ve dvouhodinovych intervalech zde zastavuiji rychliky jedouci z Chebu nebo Chomutova
do Prahy, osobni vlaky jezdi v ptilhodinovych intervalech mezi Teplicemi a Ustim nad Labem,

pfitom v useku Chomutov-Dé&cin v intervalech hodinovych. [7] [8]
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Obréazek 4 — Pohled na ZST Teplice v Cechéach (zdroj Obrézku: Teplicky denik)

2.5 Verejna doprava

O verfejné dopravé na Teplicku mizeme hovofit od roku 1895, kdy byla poprvé zavedena
tramvajova doprava, ktera zajiStovala spojeni napfi¢ méstem a po letech rozvoje byla tato trat

o rozchodu 1000 mm prodlouZena az do Dubi. V 50.letech minulého stoleti zaCaly tramvaje
nahrazovat trolejbusy az byla nakonec v roce 1959 tramvajova doprava definitivné zruSena.

Jiz zminéna trolejbusova doprava je rozSifena napfi¢ méstem, pfiCemz vystavba novych trati
pokracuje i v téchto letech. MHD je obsluhovana tedy pomoci trolejbust

(dochazi k rozmachu parcialnich) a autobusy.

Trolejbusova sit dnes dosahuje délky 79 km a je obsluhovana deseti dennimi linkami a jednou
nostalgickou. Autobusové linky jsou v ramci MHD pouze tfi (dvé denni a jedna no¢ni okruzni),
nicméné jsou doplfiovany meziméstskymi autobusy provozovany Dopravou Usteckého kraje,
které jsou Casto vyuzivany cestujicimi jako vnitroméstskeé.

Tyto meziméstské autobusové linky spojuji Teplice s okolnimi obcemi, vyznamné jsou pfedevsim
linky do Krupky a do obci lezicich jizné a zapadné v okoli mésta, nebot zde vétSinou nevedou

zeleznicni traté. Na Obrazku 5 je zobrazen trolejbus MHD. [9] [10]
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Obréazek 5 — Trolejbus Skoda 32Tr v zastavce Panorama (zroj Obréazku: seznam-autobusu.cz)

2.6 Doprava v klidu, cyklisticka a pési doprava

2.6.1 Doprava v klidu

Statutarni mésto Teplice disponuje dostacujici nabidkou parkovacich mist. V bytové zastavbé
nebyva problémem zaparkovat v pfijatelné blizkosti od domova a v centru mésta je mozné
odstavit vozidlo bud za poplatek na nékolika vyhrazenych mistech ¢€i na mnozstvi

velkokapacitnich parkovist, ktera z velké ¢asti zajistuji obchodni centra.
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2.6.2 Cyklisticka doprava

Cyklisticka doprava ma svUj vyznam hlavné diky okoli mésta a blizkosti Krusnych Hor.

Pfimo na uzemi mésta se nachazi nékolik cyklostezek, které byly vybudovany v poslednich
letech. Soué&asti budovani cyklostezek byl véak i projekt propojujici ¢asti Sanov a Retenice,

u kterého na nékterych mistech nové VDZ pusobi zmate¢né az nebezpecné, jak je patrné

na Obrazku 6. [11]

Obrazek 6 — Nové VDZ pro cyklostezku pobliz stadionu Na Stinadlech (zdroj Obrazku: idnes.cz)

2.6.3 Pési doprava

Vzhledem ke své malé rozloze v kombinaci s dobrou infrastrukturou pro pési je tento druh
dopravy po mésté velmi rozSifeny. Riziko vSak predstavuji pfechody pro chodce,

zde se ale situace pomalu zlepSuje diky pfidavani bezpec€nostnich prvkl na rizikova mista.
Nachazi se zde rovnéz velké mnozstvi péSich zon, parkd a celkové je zde mnoho mist

prestavujicich Casté turistické cile.
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3. SITUACE V UZEMNIM PLANU

Na uvod je nutno podotknout, Ze navrh na upravu kfizovatky Dubska x Rokycanova v Teplicich
se v Uzemnim planu mésta, jiz nachazi (viz Obrazek 7), a to jako souéast celku MUK I/8 Jateéni,
Dubské s podjezdem CD nicméné jedna se o dokument z roku 2004 a po uplynulych 18 letech
je kfizovatka stale v plvodnim stavu. V uplynulych letech se sice uskutecnily zmény v tzemnim
planu mésta, ale tento navrh nebyl doposud vynat €i pozménén.
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Obrazek 7 — Varianta feSeni kiizovatky, oznaceni VPS 05
(MUK 1/8 Jateéni, Dubské s podjezdem CD) z tzemniho planu mésta Teplice z roku 2004
(zdroj snimku: teplice.cz/uzemni-plan-mesta-teplice/ds-1010)

Z Obrazku 7 Ize také usoudit (ackoli, jak je popsano vyse, k realizaci nedoslo a v nejblizSich
letech se s ni ani nepocita), ze plochy kolem kfizovatky nesou oznaceni ,plocha dotéenych parcel
VPS* (svétle oranzové plochy kolem kfizovatky. Z toho vyplyva, ze by nemél byt problém
s navrhem Uprav této kfizovatky, které by do téchto ploch zasahovali, to samé se tyka uprav

pro bezpecny pohyb pro pési. [12]
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4. POPIS NEHODOVOSTI A KONFLIKTNICH SITUACI

4.1 Celkovy pohled na nehodovost v oblasti

Podle dat PCR se v letech 2012-2017 udalo na Gzemi Teplic celkem 3809 dopravnich nehod,
které mély za nasledek 10 usmrcenych osob, 75 osob s téZkym zranénim a 650 osob s lehkym
zranénim. V okrajovych Castech mésta dochazelo k nehodam nejvice v Trnovanech, a to v ulicich
Bohosudovska, Trnovanska, Masarykova a Modlanska. V centru mésta se jednalo o ulici

Na Hrazi, ktera vede kolem ZST Teplice v Cechach, dale poté v okoli BeneSova namésti

a na ulici Alejni, ktera se nachazi v bezprostfedni blizkosti feSené kfizovatky. Obrazek 8 ukazuje
lokalizaci nehod s LZ za obdobi 2012-2017. [13]

Obrazek 35: Lokalizoce dopravnich nehod s lehkym zrandnim zo obdebi 1.1.2012-31 12 2017, Teplice: Zdroj: PCR

Obrazek 8 — Lokalizace nehod s lehkym zranénim za obdobi 1.1.2012-31.12.2017

(zdroj: Plan udrzitelné méstské mobility statutarniho mésta Teplice)
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4.2 Nehodovost a konfliktni situace v oblasti reSené krizovatky

Jak jiz bylo zminéno v pfedchozich kapitolach, feSena kfizovatka se nachazi v centru mésta,
v oblasti, ktera je charakteristicka vysokymi intenzitami provozu. V kombinaci se zhorSenou
prehlednosti kfizovatky, které je zplsobena jeji velikosti zde €asto dochazi k nehodam. VétSinou
se jedna o nehody s hmotnou Skodou, problémem jsou ale i obCasné stfety s chodci.

Obrazek 9 ukazuje satelitni snimek feSené kfizovatky. [14]

Obréazek 9 — Satelitni snimek oblasti feSené kfiZzovatky

(zdroj snimku: https.//www.google.com/maps)
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4.3 Analyza nehodovosti v oblasti reSené kfizovatky

Na feSené kfizovatce bylo zaznamenano ve sledovaném obdobi 1.1.2012-31.12.2021 celkem 39
dopravnich nehod (data ze serveru hiips://nehody.cdv.cz/). Vybrana nehodova lokalita nehodova
lokalita pro analyzu nehod byla vytyéena na kfiZzovatce Dubska x Rokycanova a v jeji blizkosti.
Ve sledované lokalité se nachazi nékolik pfechodl pro péSi, coz ma v kombinaci s poctem
chodcu v centru mésta a vysokymi intenzitami provozu za nasledek taktéz nehody s lehkym,

pfipadné téZkym zranénim.

Jednotliva nehodova mista jsou rozlozena nerovnomérné. Lokalizace sledovanych nehod

vyjadFuje niZze umistény polygon na Obrazku 10. [15]

Obrazek 10 — Lokalizace vSech nehod v oblasti feSené kfizovatky
za sledované obdobi 2012-2021 vyjadfeny v plose modrého polygonu

(zdroj snimku:https.//www.google.com/maps)
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4.3.1 Pocet nehod v jednotlivych letech

Pocet dopravnich nehod v jednotlivych letech ve
sledovaném obdobi v oblasti resené krizovatky

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Rok

Pocet nehod
O = N W b U1 O N 00 W

Graf 1 — Pocet dopravnich nehod v jednotlivych letech

Z grafu 1 vyplyva, Ze nejvice nehod se udalo v roce 2017 (8 nehod), naopak nejméné (1 nehoda)
se udalo o rok dfive, v roce 2017. Takovy vysoky narUst ma pravdépodobné na svédomi velké
mnoZstvi uzavirek na uzemi mésta vroce 2017, kdy vSak tato oblast uzavirkami postiZzena
nebyla, tudiZ zde byla zvySena intenzita provozu s jesté vy8Sim, jiz pfedtim problémovym podilem
tranzitni dopravy.
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4.3.2 Pri¢iny dopravnich nehod

VIV

sledovaném obdobi v oblasti resené krizovatky
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vlevo znatky STUJ fizenivozidla barevného vzdéalenostiza prechodu
DEJ semaforu vozidlem
PREDNOST

Pfi¢ina nehody

Graf 2 - Poc¢et dopravnich nehod v zavislosti na hlavni pric¢iné

ve sledovaném obdobi v oblasti FeSené krizovatky

DalSim informativnim grafem je graf 2, ktery vyjadfuje poCet nehod v zavislosti na jejich hlavni
Lproti pfikazu dopravni znacky STUJ DEJ PREDNOST*, tudiZ tato pfi¢ina pfedstavuje 1/3 pFigin
v8ech dopravnich nehod ve sledované oblasti po celé sledované obdobi. DalSimi pfi¢inami bylo
,pFi odbocovani vlevo® (8x), ,fidi€ se plné nevénoval fizeni vozidla (4x),

.jizda na Cervenou 3barevného semaforu“ (3x) a shodné (2x) ,nedodrzeni bezpecné vzdalenosti
za vozidlem* a ,chodci na vyznaceném pfechodu®. Nutno podotknout, Ze v grafu nejsou zahrnuty
pfiiny, které se udaly pouze jednou a vicekrat se neopakovaly.

Jedna se o: ,chyby pfi udani sméru jizdy*“, ,bez zavinéni Fidi¢e-vstup chodce na signal STUJ*,
»jiné nedani prednosti“, samovolné rozjeti nezajisténého vozidla“, ,pfedjizdéni vpravo®,

LPfi predjizdéni z jednoho jizdniho pruhu do druhého“ a ,bezohledna, agresivni, neohleduplna

jizda®.

19



4.3.3 Nehody s nasledkem zranéni

Pocet nehod s nasledkem lehkého nebo tézkého zranéni v
jednotlivych letech v oblasti resené krizovatky

Pocet zranéni
-

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Rok

Lehké zranéni mTézké zranéni

Graf 3 - Pocet nehod s nasledkem lehkého nebo tézkého zranéni v jednotlivych letech

Tretim grafem v poradi je Graf 3, ktery vyjadfuje poCet nehod s nasledkem zranéni v jednotlivych
letech v oblasti FeSené kfizovatky. Nejvice nehod s lehkym zranénim (2 nehody) se udalo v letech
2015, 2017 a 2021. V letech 2012 a 2018 se udala 1 nehoda s lehkym zranénim a v letech 2013,
2014, 2016 a 2020 zadna nehoda se zranénim. V roce 2019 se vSak udala nehoda, ktera méla
za nasledek tézké zranéni. Jednalo se o srazku osobniho automobilu s chodcem na pfechodu
pro chodce a doslo k ni dne 17.11.2019 za zhorSené viditelnosti pfi soumraku na pfechodu

pro chodce. Nehodu zavinil fidi€ vozidla, zranénou byla 72leta Zena, ktera se podle poskytnutych

dat zachovala spravné.
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4.3.4 Pocéet nehod v zavislosti na denni dobé

Pocet nehod v jednotlivych letech
v zavislosti na denni dobé v oblasti resené krizovatky

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Rok

Pocet nehod
N w S (0] [en]

O =
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Graf 4 - Pocet nehod v jednotlivych letech v zavislosti na denni dobé

Graf vySe (Graf 4) znazorfiuje poCet nehod v zavislosti na denni dobé v jednotlivych letech
v oblasti feSené kfizovatky. Nejvice nehod v noci se udalo v roce 2017 (4 nehody) nejvice nehod
ve dne (5 nehod) poté v letech 2014 a 2018. Celkem se stalo 29 nehod ve dne a 10 v noci.
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4.3.5 Hmotné sSkody jako nasledek dopravnich nehod

Soucet hmotnych skod v jednotlivych letech v disledku
dopravnich nehod v oblasti resené krizovatky
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Graf 5 - Soucet hmotnych $kod v jednotlivych letech v disledku dopravnich nehod

Graf 5 znazorfiuje soucet hmotnych Skod v dusledku dopravnich nehod v jednotlivych letech

vvrsow

v oblasti feSené kfizovatky. NejvySsi Skody vykazuje rok 2017, konkrétné 561 000 K&, tento rok
v roce 2019, kdy se jednalo o ¢astku 85 000 K&. Za celé pozorované obdobi byly zplsobeny
hmotné Skody ve vysi 2 387 000 K.

4.4 Analyza rizikovych mist v oblasti reSené kfizovatky

Rizikovych mist se v oblasti kfizovatky nachazi nékolik. Nachazi se zde 2 prfechody pro chodce,
nejvyssi riziko ujmy na zdravi. Problém nastava rovnéz pfi odbo€ovani vlevo z ulice Rokycanova
na ulici Dubska, kde pfedstavuje riziko pravé toto odboceni vlevo v kombinaci s Casto
nepfiméfenou rychlosti vozidel jedoucich po hlavni PK, ktera je vedena ulici Dubska v pfimém
sméru. Jedna se sice o svételné fizenou kfizovatku, nicméné problém nastava pravé v Case

pfi ne€innosti SSZ, kde intenzity provozu s ohledem na denni dobu dosahuji pomérné vysokych
hodnot.
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4.4.1 Rizikové misto ¢.1
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Obrazek 11 — Rizikové misto ¢.1: PFechod pro chodce v ulici Alejni
(zdroj snimku:https.//www.google.com/maps)

Prvnim vybranym rizikovym mistem, které znazorriuje Obrazek 11, je pfechod pro chodce v ulici
Alejni v tésné blizkosti feSené kfizovatky. Jedna se o pomérné vytizené misto jak z hlediska
pohybu pésSich, tak pohybu vozidel. Na prvni pohled nepuUsobi pfili§ nebezpecné, i diky
pritomnosti SSZ a ostrdvku, nicméné rizikem, jak je uvedeno vySe, je doba, kdy je SSZ
v necinnosti a situace pfi zhorsené viditelnosti. [16]

Obrazek 12 a Tabulka 1 ukazuje podrobnosti o nehodach na tomto misté. [17]
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Obrazek 12 — Lokalizace nehod na rizikovém misté ¢.1 (zdroj snimku: hiips://nehody.cdv.cz)

Tabulka 1 — Prehled okolnosti dopravnich nehod na rizikovém misté ¢. 1

Denni doba/
ID nehody Datum a ¢as Druh nehody | Hlavni pfi¢ina nehody Vinik nehody | Povrch Stav komunikace | Zhor3ena viditelnost | LZ | TZ Skody
17.11.2019
(nedéle), srazka s | chodci na vyznaceném suchy, ve dne/ano (svitani,
40906191265 | 16:45 chodcem prechodu Fidi¢ OA neznedistény dobry, bez zdvad | soumrak) 0|1 25 000 K¢
5.10.2018 srazka s suchy,
40906181003 | (patek), 13:30 | chodcem nezavinéna fidiéem chodec neznecistény dobry, bez zavad | ve dne/ne 110 1000 K¢
12.11.2017 v noci/ano (mlha,
(nedéle), srazka s | chodci na vyznaceném dést, snézeni apod.) nezjisténo,
40906171177 | 18:15 chodcem prechodu fidi¢ OA mokry dobry, bez zavad 110 fidi¢ ujel
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Jak ukazuje Obrazek 12 a Tabulka 1, ve sledovaném obdobi 2012-2021 doslo na tomto misté

a v jeho bezprostiednim okoli ke 3 srazkam vozidla s chodcem. Nasledky byly ve dvou pfipadech
lehké zranéni a v jednom pfipadé se jednalo o zranéni tézké.

Ve dvou pfipadech se nehoda udala za zhorSené viditelnosti, z toho jedna se stala v noci

na mokrém povrchu. Vinikem byl ve dvou pfipadech fidi¢ a v jednom pfipadé chodec, ktery nahle
vstoupil do vozovky z chodniku.

4.4.2 Rizikové misto ¢.2

Obrazek 13 — Rizikové misto ¢.2: Pfechod pro chodce v ulici Rokycanova
(zdroj snimku: https.//www.google.com/maps)
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Druhym rizikovym mistem je rovnéz pfechod pro chodce, tentokrat v ulici Rokycanova, ktery

je znazornén pomoci Obrazku 13. Ve sledovaném obdobi zde nedoSlo k zadné srazce
s chodcem, nicméné, mlze to predstavovat riziko do budoucna, a to hlavné za pomoci horsich
rozhledovych pomeéru pro vozidla odbodujici z ulice Dubska vpravo nebo z opaéného sméru vievo

na ulici Rokycanova nebo pfi zhorSené viditelnosti. [18]

4.4.3 Rizikové misto ¢€.3

Za tfeti rizikové misto Ize oznacit komplexné stfed feSené prusecné kfizovatky
Dubska x Rokycanova. Pravé ve stfedu této kfizovatky se udalo ve sledovaném obdobi
2012-2021 nejvice dopravnich nehod.

Obrazek 14 znazorfiuje pohled na kfizovatku z ulice Rokycanova. [19]

Obrazek 14 — Rizikové misto ¢.3: Stred feSené kriZzovatky z pohledu z ulice Rokycanova

(zdroj snimku: https.//www.google.com/maps)
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Obrazek 15 — Lokalizace nehod na rizikovém misté ¢.3 (zdroj snimku: hiips://nehody.cdv.cz)

Obrazek 15 zachycuje celkem 24 dopravnich nehod na tomto misté ve sledovaném obdobi
2012-2021. Ve 20 pfipadech se jednalo o nehody pouze s hmotnou Skodou a ve 4 pfipadech

mély na svédomi lehka zranéni. [20]

Podrobnosti o nehodach zachycuje Tabulka 2 poloZena nize.
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Tabulka 2 — Prehled okolnosti dopravnich nehod na rizikovém misté ¢. 3

Denni
Vinik Stav doba/Zhorsend
ID nehody Datum a ¢as Druh nehody Hlavni pfi¢ina nehody nehody | Povrch komunikace | viditelnost Lz | TZ | Skody
29.9.2021 srazka s jedoucim | proti  pfikazu  dopravni suchy, dobry, bez
40906211109 | (stfeda), 22:15 nekolejovym vozidlem znacky STUJ DEJ PREDNOST | fidi¢ neznecistény | zavad v noci/ano 0 | 0 | 180000 K¢
25.12.2020 srazka s jedoucim | fidi¢ se plné nevénoval dobry, bez
40906201315 | (pétek), 17:35 nekolejovym vozidlem fizeni vozidla fidi¢ mokry zavad v noci/ano 0 |0 |23000K¢
12.5.2020 srazka s jedoucim | nedodrzeni bezpecné suchy, dobry, bez
40906200444 | (atery), 7:35 nekolejovym vozidlem vzdélenosti za vozidlem fidi¢ neznecistény | zavad ve dne/ne 0 |0 | 70000 K¢
8.7.2019 srazka s jedoucim suchy, dobry, bez
40906190740 | (pondéli), 16:30 nekolejovym vozidlem pti odbocovani vlevo ridic neznecistény | zavad ve dne/ne 0 [0 |[60000KE
ve dne/ano
22.12.2018 srazka s jedoucim | proti  pfikazu  dopravni dobry, bez | (mlha, snéZeni,
40906181304 | (sobota), 12:55 nekolejovym vozidlem znacky STUJ DEJ PREDNOST | fidi¢ mokry zdvad dést apod.) 0 [0 [25000K¢
12.5.2018 srazka s jedoucim | proti  pfikazu  dopravni suchy, dobry, bez
40906180476 | (sobota), 19:25 nekolejovym vozidlem znacky STUJ DEJ PREDNOST | fidi¢ neznecistény | zavad ve dne/ne 0 | 0 | 50000K¢
14.11.2017 srazka s jedoucim | proti  pfikazu  dopravni suchy, dobry, bez
40906171187 | (utery), 20:20 nekolejovym vozidlem znatky STUJ DEJ PREDNOST | fidi¢ neznecistény | zavad v noci/ne 1 |0 | 31000K¢
27.10.2017 srazka s jedoucim suchy, dobry, bez
40906171116 | (patek), 22:30 nekolejovym vozidlem pti odbocovani vlevo fidi¢ neznecistény | zavad v noci/ne 0 | 0 | 80000 K¢
28.9.2017 srazka s jedoucim | proti  pfikazu  dopravni suchy, dobry, bez
40906170996 | (&tvrtek), 11:15 nekolejovym vozidlem znacky STUJ DEJ PREDNOST | fidi¢ neznecistény | zavad ve dne/ne 0 | 0 | 115000 K¢
15.8.2017 srazka s jedoucim | jizda na “Cervenou” suchy, dobry, bez
40906170817 | (utery), 15:15 nekolejovym vozidlem 3barevného semaforu fidi¢ neznecistény | zavad ve dne/ne 0 | 0 |125000K¢
7.4.2017 (patek), | srazka s jedoucim | jizda na “Cervenou” suchy, dobry, bez
40906170329 | 10:20 nekolejovym vozidlem 3barevného semaforu fidi¢ neznecistény | zavad ve dne/ne 0 | 0 | 140000 K¢
17.3.2017 srazka s jedoucim suchy, dobry, bez
40906170270 | (patek), 14:50 nekolejovym vozidlem predjizdéni vpravo ridic neznecistény | zavad ve dne/ne 0 [0 |[11000K¢e
15.2.2017 srazka s jedoucim | fidi¢ se plné nevénoval dobry, bez
40906170175 | (stfeda), 19:35 nekolejovym vozidlem fizeni vozidla fidi¢ mokry zavad v noci/ne 0 | 0 | 60000 K¢
21.11.2016 srazka s jedoucim suchy, dobry, bez
40906161176 | (pondéli), 6:45 nekolejovym vozidlem pti odbocovani vlevo fidi¢ neznecistény | zavad v noci/ne 0 | 0 | 100000 K¢
21.6.2015 srazka s jedoucim | proti  pfikazu  dopravni dobry, bez
40906150659 | (nedéle), 23:25 nekolejovym vozidlem znagky STUJ DEJ PREDNOST | fidi¢ mokry zavad v noci/ne 1 [0 | 130000 K¢
7.6.2015 srazka s jedoucim | proti  pfikazu  dopravni suchy, dobry, bez
40906150604 | (nedéle), 12:40 nekolejovym vozidlem znacky STUJ DEJ PREDNOST | fidi¢ neznecistény | zavad ve dne/ne 1 |0 | 45000 K¢
4.11.2014 srazka s jedoucim suchy, dobry, bez
40906141067 | (utery), 14:38 nekolejovym vozidlem pti odbocovani vlevo fidi¢ neznecistény | zavad ve dne/ne 0 |0 | 70000 K¢
4.9.2014 srazka s jedoucim | jizda na “cervenou” suchy, dobry, bez
40906140839 | (¢tvrtek), 16:45 nekolejovym vozidlem 3barevného semaforu fidi¢ neznecistény | zavad ve dne/ne 0 |0 |10000K¢
18.6.2014 srazka s jedoucim | nedodrzeni bezpecné suchy, dobry, bez
40906140565 | (stfeda), 9:30 nekolejovym vozidlem vzdalenosti za vozidlem fidi¢ neznecistény | zavad ve dne/ne 0 |0 | 10000 K¢
10.7.2013 srazka s jedoucim | proti  pfikazu  dopravni suchy, dobry, bez
40906130633 | (stfeda), 20:48 nekolejovym vozidlem znacky STUJ DEJ PREDNOST | fidi¢ neznecistény | zavad ve dne/ne 0 | 0 | 90000 K¢
26.6.2013 srazka s jedoucim | proti  pfikazu  dopravni suchy, dobry, bez
40906130596 | (stfeda), 19:50 nekolejovym vozidlem znaiky STUJ DEJ PREDNOST | fidi¢ neznecistény | zavad ve dne/ne 0 | 0 | 250000 K¢
6.6.2013 srazka s jedoucim | bezohledna, agresivni, suchy, dobry, bez
40906130522 | (Etvrtek), 18:20 nekolejovym vozidlem neohleduplna jizda ridi¢ neznecistény | zavad ve dne/ne 0 [0 |[30000K¢
25.4.2012 srazka s jedoucim | proti  pfikazu  dopravni suchy, dobry, bez
40906120353 | (stfeda), 19:30 nekolejovym vozidlem znacky STUJ DEJ PREDNOST | fidi¢ neznecistény | zavad ve dne/ne 0 | 0 | 80000 K¢
12.3.2012 srazka s jedoucim | proti  pfikazu  dopravni suchy, dobry, bez
40906120216 | (pondéli), 19:45 nekolejovym vozidlem znatky STUJ DEJ PREDNOST | fidi¢ neznecistény | zavad v noci/ne 1 |0 | 30000K¢

Jak ukazuje Tabulka 2, za hlavni pfi¢inu dopravnich nehod zde byva €asto uvedeno odbocCovani

vlevo, dale pak pIné nevénovani se fizeni vozidla, nepfiméfena rychlost €i agresivni jizda.

Jiz nékolikrat zminéna kombinace odboceni vlevo a nepfiméfena rychlost vozidel jedoucich

po hlavni PK, pfipadné zhorena viditelnost pfedstavuje problém.
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5. INTENZITY DOPRAVY V OBLASTI RESENE KRIZOVATKY

5.1 Intenzity v okoli kfizovatky a na kfrizovatce

Vysledky CSD 2016 a 2020 nabizi nékolik vybranych vyznamnych komunikaci, které se nachazeji

v okoli kfizovatky. Pro rozbor byly vybrany 3 komunikace.

5.1.1 Intenzita dopravy na useku silnice 1/8
Prvni takovou komunikaci je silnice 1/8, jejiz sjezd pfechazi vrameno feSené krizovatky.

Zkoumany usek je vyobrazen na Obrazku 16. [21]

Obrazek 16 — Vyhodnocovany usek silnice I/8 (zdroj Obrazku: )

Vzhledem k povaze této mistni komunikace tfidy A (Rychlostni mistni komunikace) neni
prekvapenim, ze RPDI pro vSechny dny dosahuje hodnoty 18 217 vozidel za den pro CSD 2016,
pro CSD 2020 je to poté 21 013 vozidel za den, coz pfedstavuje vysSi intenzitu o témér 3000

vozidel za den.
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5.1.2 Intenzita dopravy na useku ulice Duchcovska
Druhou vybranou komunikaci je ulice Duchcovska, na niz byl dokumentovan usek

od nemocnice po Zameckou zahradu. Dokumentovany Usek je mozné spatfit na Obrazku 17. [22]

Obrazek 17 — Vyhodnocovany usek ulice Duchcovska
(zdroj Obrazku: )

Jedna se o pomérné dosti vyuzivany Usek spojujici ast Retenice s centrem mésta.

Vzhledem ke své vyznamnosti zde opét RPDI pro vSechny dny dosahuje opét vysoké hodnoty,
konkrétné se jedna o 7427 vozidel za den pro CSD 2016, pro CSD 2020 je to poté

7703 vozidel za den, zde se intenzita na rozdil od pfedchoziho Useku pfilis nezvysila.

Je to mistni komunikaci tfidy B (Sbérna mistni komunikace), ktera je vyznamnym zdrojem intenzit

dopravy pro feSenou kfizovatku.

5.1.3. Intenzita dopravy na useku ulice Hrazni

Posledni vybranou komunikaci je ulice Hrazni, ktera spojuje spolu s ulici Masarykova Cast
Trnovany s hlavnim nadrazim a centrem mésta. Posuzovany usek je vyobrazen na Obrazku 18.
[23]

Obrazek 18 — Vyhodnocovany usek ulice Hrazni
(zdroj Obrazku: )
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Stejné jako v pfedchozim pfipadé se jedna o sbérnou komunikaci a rovnéz je také vyznamnym
zdrojem intenzit pro feSenou kfizovatku. Intenzita RPDI pro vSechny dny zde rovnéz dosahuje
vysoké hodnoty, konkrétné 10 165 vozidel za den pro CSD 2016, pro CSD 2020 je to poté

13 718 vozidel za den, coz predstavuje vysoky narlst, pfes 3000 vozidel za den.

5.1.4 Smérovy prazkum 2018

Smérovy prazkum pochazi ze dne 3.5.2018 a je soucasti ,Planu udrzitelné méstské mobility
statutarniho mésta Teplice.”

Vysledkem byl ,Kartogram za 8 hodin®, ktery je znazornén na Obrazku 19. RozliSované kategorie

byly vozidla celkem a nakladni vozidla nad 3,5t ve spole¢né kategorii s autobusy. [24]

KV9/ Dubska-Rokycanska; kiizovatka fizena SSZ
Kartogram za 8 hodin, celkem 15396 vozidel, 3.5.2018
vozidla celkem/nakladni nad 3,5t+bus
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Obrazek 19 — Kartogram za 8 hodin, intenzity na feSené krizovatce dne 3.5.2018

(zdroj: Plan udrzitelné méstské mobility statutarniho mésta Teplice)
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5.2. Aktualni smérovy prizkum
Ukolem smérového prizkumu bylo stanoveni intenzit a sledovani konfliktnich situaci.

Vyhodnoceni se vénuiji kapitoly 5.2.1 a 5.2.2.

5.2.1 Stanoveni intenzit podle vlastniho smérového prizkumu

Dne 9.3.2022 byl pomoci ruéniho scitani proveden smérovy priizkum na feSené kfizovatce.

Pro scitani byl vybran pracovni den (stfeda), scitani probihalo oddélené dopoledne a odpoledne.
Dopoledni s€itani probihalo v ¢ase 7:00-11:00 a odpoledni scitani probihalo v ¢ase 15:00-19:00.
V tento den bylo po celou dobu jasno, viditelnost byla vyhovujici a vozovka sucha.

Scitani probihalo na 4 stanovistich, kde kazdé stanovisté mélo svého scitace,

ktery zaznamenaval do pfipraveného formulafe smér jizdy vozidel, do kterého vozidla sméfovala
od pfidéleného sméru (ramene) kfizovatky. Kazdy scita¢ byl proSkolen, aby ziskana data byla
pouzitelna. Dale kazdy obdrzel dostate¢né mnozstvi s€itacich formularl, které kromé informace
0 sméru jizdy z daného ramene kfizovatky slouzili také pro zaznam konfliktnich situaci.

Na kazdém formulafi se téz nachazela legenda a plan kfizovatky pro pfipad potfeby.

V ramci s¢itani byly dale rozliSovany tyto druhy vozidel: Osobni automobily (OA),

Autobusy nebo trolejbusy (BUS), Nakladni vozidla (N), Motocykly (M) a Jizdni kola (C).
Pfepsana data z originalnich protokolU jsou soucasti pfilohy 1.1 — Vyhodnoceni smérového
pruzkumu a vypocet veli€in intenzity na feSené kfizovatce.

Vyhodnocené intenzity podle sméru jizdy od jednotlivych vychozich ramen kfiZovatky z tohoto
smeérového prizkumu pro kazdé rameno se nachazi v Tabulkach 3,4,5 a 6.

Obrazek 20 znazorniuje oznaceni ramen kfizovatky. [25]

Obrazek 20 — Poloha ramen kriZzovatky, Cisla oznacuji jednotliva stanovisté

(zdroj snimku: https.//www.google.com/maps, Upravy viastni tvorba)
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Tabulka 3 — Vyhodnocené intenzity pro jednotlivé sméry z ramene A

Smér jizdy vozidel z ramene A

Hodina

7-8 |89 [9-10 |10-11 (15-16 |16-17 [17-18 |18-19 |Celkem
Smeér

Rameno B (430 (372 |342 (337 482 470 398 310 3141
RamenoC (161 (143 |129 (127 183 173 147 116 1179

RamenoD (205 |179 |166 [162 232 221 185 143 1493
Celkem vozidel 5813

Tabulka 4 — Vyhodnocené intenzity pro jednotlivé sméry z ramene B

Smér jizdy vozidel z ramene B

Hodina

7-8 (89 [9-10 |10-11 |[15-16 |16-17 |17-18 [18-19 |Celkem
Smér

Rameno A |379 |335 |304 |289 426 400 346 269 2748
Rameno C |[169 |152 |141 |128 185 172 155 118 1220
Rameno D |155 |134 [122 |115 179 158 136 106 1105
Celkem vozidel 5073

Tabulka 5 — VVyhodnocené intenzity pro jednotlivé sméry z ramene C
Smér jizdy vozidel z ramene C

Hodina

7-8 |89 [9-10 |10-11 |15-16 |16-17 |[17-18 |18-19 |Celkem
Smeér

Rameno A |163 [144 |131 |126 184 173 150 116 1187
RamenoB |197 [178 |161 |154 225 213 181 141 1450
RamenoD |163 [142 |128 |[123 184 172 147 116 1175
Celkem vozidel 3812

Tabulka 6 — Vyhodnocené intenzity pro jednotlivé sméry z ramene D

Smér jizdy vozidel z ramene D

Hodina

7-8 |89 |9-10 |10-11 |15-16 |16-17 |[17-18 |18-19 |Celkem
Smér

Rameno A 195 |175 |161 |143 227 217 191 140 1449

RamenoB |31 21 19 19 37 24 26 14 191

RamenoC |138 |121 |109 |102 154 148 123 96 991

Celkem vozidel 2631
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Z tabulek 3,4,5 a 6 je patrné, ze nejvytizenéjSim ramenem je Rameno A s 5813 vozidly

za 8 hodin. Naopak nejméné vytizenym je Rameno D s 2631 vozidly za 8 hodin.

Dalsi vysledky méfeni jsou ilustrovany grafy nize.

Slozeni dopravniho proudu

0,7% 1,2%

B Osobni automobily ® Autobusy/trolejbusy m Nakladni vozidla

Motocykly M Jizdni kola

Graf 6 - Slozeni dopravniho proudu béhem smérového prizkumu

Graf 6 ukazuje skladbu jednotlivych druhG dopravy za dobu méfeni. Jasné dominuji osobni
automobily, naopak nejméné zastoupené jsou motocykly.

Co se tyCe konkrétnich poctu jednotlivych dopravnich prostiedkd, jedna se o nasledujici hodnoty:
OA 15 557 voz. /8 h; BUS 464 voz. /8 h; N 978 voz. /8 h; M 121 voz. /8 h a C 209 voz. /8 h.

Za celou dobu méfeni tedy bylo zaznamenano 17 329 vozidel.

34



4 N
Celkové vytizeni kfizovatky v zavislosti na hodiné
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9-10 10-11 15-16 16-17 17-18 18-19

Hodina

Graf 7 - Celkové vytizeni kfizovatky v zavislosti na hodiné.

Z Grafu7 vyplyvé ze nejvytl’ienéjél’m C¢asem byl v dobé 15-16, tedy v odpolednl’ épiéce.

e

/
Celkovy pocet osobnich automobill v zavislosti na hodiné
3000
__ 2500
[}
-G 2000
S 1500
>
+ 1000
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O
a o
9-10 10-11 15-16 16-17 17-18 18-19
Hodina
o %

Graf 8 - Celkovy pocet OA v zavislosti na hodiné

Graf 8 ukazuje celkovy poCet OA v zavislosti na ¢ase. Od za¢atku dopoledniho a od zacatku

odpoledniho méfeni je patrna klesajici tendence.
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Celkovy pocet autobusuU a trolejbust v zavislosti na hodiné
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Pocet vozidel

Graf 9 - Celkovy pocet vozidel BUS v zavislosti na hodiné

Graf 9 naopak ukazuje celkovy pocet vozidel BUS v zavislosti na Case.
Relativné vysoké hodnoty ma na svédomi husty provoz MHD a meziméstské VHD, které také

tvofrily drtivou vétSinu vSech vozidel této kategorie.

4 N
Celkovy pocet nakladnich vozidel v zavislosti na hodiné
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Hodlna

Pocet vozidel

Graf 10 - Celkovy pocet vozidel N v zavislosti na hodiné

Graf 10 poté ukazuje celkovy pocCet vozidel kategorie N v zavislosti na Case.
Zde opét ziskavame vysoké hodnoty, které jsou zplsobeny pfedevsim tranzitni dopravou.
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4 N
5Celkov{/ pocet motocykll v zavislosti na hodiné
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Graf 11 - Celkovy pocet vozidel M v zavislosti na hodiné

Dale Graf 11 ukazuje celkovy pocet vozidel kategorie M v zavislosti na Case.
Zde se jedna o nejméné zastoupeny druh dopravy v prib&hu méfeni, coz je ale vzhledem k ro¢ni

dobé pochopitelné.

4 N
oCeIkOV\,'/ pocet jizdnich kol v zavislosti na hodiné
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\_ J

Graf 12 - Celkovy pocet vozidel C v zavislosti na hodiné

Posledni posuzovanou kategorii byla jizdni kola, jejichz pocCty v zavislosti na ¢ase znazornuje
Graf 12. Zde je opét nizky pocet pravdépodobné zpusoben ro¢ni dobou, nicméné hlavnim
ddvodem je moznost cyklisti vyhnout se této frekventované kfizovatce pres okolni ulice.
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5.2.2 Vyhodnoceni konfliktnich situaci v dobé smérového prizkumu

Mimo zaznamenavani poctu vozidel pro jednotlivé sméry bylo dale provedeno sledovani
konfliktnich situaci zaroven se zaznamenavanim poctu vozidel.

Béhem mérfeni nedoslo k zadné fyzické dopravni nehodé, pouze k nékolika skoronehodam,
tedy konfliktnim situacim do stupné zavaznosti 3 (v¢€etné).

Zaznamenaneé konfliktni situace jsou vyjadieny Obrazkem 21 a Tabulkou 7.

e

Rameno B - Dubska

B: 0V0-2 (10:25)

f@

D: B/Ch-1 {16:21)

S A DVCh-1 [T:45)
Rameno D - Rokycanova

E Wysvatlivky
—
% ——{*> o=obni automobil
I autobus
‘dﬂ: 4[:} chodec
=
@ AB G D E pofadové cznadenl skoronehody
E Qio-3 vinikreagoval-stupef zévalnost (Eas)
4y O osobnl sutomabal
E B autobus
Ch chodec

Obrazek 21 — Zaznamenané konfliktni situace v dobé smérového prizkumu (viastni tvorba)
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Tabulka 7 — Prehled konfliktnich situaci v dobé smérového prizkumu

skononehoda | ¢as | oznaceni pricina a prabéh manévr (reakce)

nedani prednosti chodci na
7:45 |0/Ch-1 prechodu kontrolovany, chodec zastavil

B 10:25 | 0/0-2 jizda na signal STOJ! vyrazny, brzdéni, akusticky doprovod

C 10:57 | 0/0-2 neddani prfednosti OA na hlavni PK | vyrazny, brzdéni, akusticky doprovod
nedani prednosti chodci na

D 16:21|B/Ch-1 prechodu kontrolovany, chodec zastavil
nedani prfednosti protijedoucimu | kriticky, brzdéni, zastaveni, akusticky

E 18:19| 0/0-3 vozidlu, necinnost SSZ doprovod

oznaceni

vinik/reagoval-stuper zdvaznosti | stupen zdvaZnosti

O osobni automobil 1 kontrolovany manévr, s mirnym omezenim

B autobus 2 vyrazny manévr, s omezenim

Ch chodec 3 kriticky manévr, s ohroZenim

Z Obrazku 21 a Tabulky 7 vyplyva, Ze se za dobu smérového priizkumu udalo

celkem 5 dopravnich konfliktd.

Prvni konflikt, ktery nese oznaceni A, se udal v 7:45. OA jedouci z Ramene kfiZovatky A

do Ramene D odbocovalo podle signalu ,VOLNO!“ na SSZ, nicméné Fidi¢ OA mél povinnost dat
prednost chodci, ktery mél rovnéz signal ,VOLNO!“, pfechazejicimu pfes pfechod pro pési
v Rameni D. Ridi¢ tak neuginil, nicméné chodec byl ostraZity a stihnul zastavit chizi v dostateéné
dobé a vzdalenosti od potencialni kolize. Jednalo se tedy o stupen zavaznosti 0, tedy manévr

kontrolovany chodcem.

Konflikt s oznadenim B se stal v ase 10:25. Ridi¢ OA pfi odbo&ovani z Ramene B do Ramene D
nerespektoval signal ,STUJ!“ na SSZ a vyrazné tak omexzil fidice OA jedouciho pfimym smérem
z Ramene A. Manévr byl vyrazny s brzdénim a akustickym doprovodem ze strany manévrujiciho

fidice.

Dalsi konflikt s oznagenim C se udal na opacné strané kfizovatky. V ¢ase 10:57 fidi¢ OA jedouci
z pfipojovaciho sméru od Ramene C (vyjezd z I/8) nedal pfednost fidi¢i OA jedouciho po hlavni
PK tim, Zze nerespektoval SDZ P4 — ,DEJ PREDNOST V JiZDE!“. Zde byly okolnosti manévru
fidice jedouciho po hlavni PK stejné jako u konfliktu B, jednalo se o stupen zavaznosti 2 tedy

vyrazny manévr s brzdénim a akustickym doprovodem.
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Konflikt D, ktery se odehral v Case 16:21, mél stejny scénar jako konflikt A, s rozdilem, Ze vinikem
byl fidi¢ autobusu. Pozorny chodec opét pfedesel nehodé v€asnym zastavenim, jednalo se znovu

o stupen zavaznosti 1.

Poslednim zaznamenanym konfliktem je konflikt E, ktery se odehral v Case 18:19, fidi€ OA, ktery
odbocoval z Ramene D do Ramene A pfi necinnosti SSZ nedal pfednos protijedoucimu OA, ktery
jel pfimo z Ramene C do Ramene D. Zde se jednalo o kriticky manévr fidi¢e OA jedouciho pfimo
s prudkym brzdénim a zastavenim, pouZil rovnéZz akusticky doprovod.

Jedna se tedy o stupen zavaznosti 3.

Z 5 sledovanych konfliktd byly dva na relativné stejném misté s témér identickym pribéhem,
jednalo se o konflikty A a D. Zde bylo vysoké riziko zranéni, v krajnim pfipadé i usmrceni
v pfipadé nepfitomnosti manévrd u chodcu.

U ostatnich konfliktl se jednalo také o nedani pfednosti, tentokrat ale v jizdé, nikoli v pfechazeni.
Ve dvou pfipadech, u konfliktd B a C se jednalo o stuper zavaznosti 2, kde by v pfipadé nehody
kromé hmotnych skod bylo i riziko lehkého €i stfedniho zranéni.

U pfipadu E by pfipadné kolize byla vy$Si pravdépodobnost zranéni nez u ostatnich konflikta.
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5.3 Stanoveni veli€in Intenzit dopravy podle smérového prizkumu

Pomoci ziskanych dat dale doSlo k vyhodnoceni a uréeni Ro¢niho priiméru dennich intenzit,
Intenzity $pi¢kové hodiny a Vyhledovych intenzit.

O téchto jednotlivych veli€inach pojednavaji body 5.3.1., 5.3.2. a 5.3.3.

Shrnuti pfedchozi kapitoly, ktera se zabyvala smérovym prizkumem feSené kfizovatky,

je vyobrazeno Pentlogramem na Obrazku 22.

Pentlogram za dobu méreni
pro vsechna vozidla [voz/den]

1955 | RAMENG A - DUBSKA
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RAMEND A - ALEJNI 5384

Obréazek 22 — Pentlogram intenzit za celou dobu méfeni pro vSechna vozidla (vlastni tvorba)
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V absolutnich gislech se hodnoty smérového prizkumu zroku 2018 a tohoto smérového
pruzkumu z roku 2020 lisi o takika 2000 voz/den. To je pomérné velky rozdil, nicméné, u zdroje
prizkumu nebyl uveden Cas, kdy byl prizkum provadén, navic zde patrné nebyly zapocitany

motocykly a jizdni kola.

5.3.1 Stanoveni Ro¢niho priméru dennich intenzit

RPDI byl vypocten pomoci dat poskytnutych ze smérového prizkumu. Byl uréen pro vSechny
mozné kombinace ramen kfizovatky, sméru jizdy i druhu dopravy, ale i celkové pro celou feSenou

kfizovatku.
Princip vypoctu byl ve vSech pfipadech stejny, RPDI byl uréen pomoci vzorce:

RPDI = Ly * kg * kat * ke rppy

kde /.je intenzita dopravy dopravniho proudu v dobé prizkumu [voz./doba prizkumul;

kmal-] je pfepoctovy koeficient intenzity dopravy za dobu prizkumu na denni intenzitu dopravy

° x : 100%
dne pruzkumu, vypocte se jako k,, ; = ZT@"’O’
i

dopravy za dobu priizkumu na denni intenzité dopravy, kde tyto hodnoty byly odecteny z TP 189.
[26]

kde Y p¢ [%] je soucet podili hodinovych intenzit

kaq¢ [-] je pFepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni primér

dennich intenzit dopravy, vypocte se jako k. = %(?%’, kde p! [%] je tydenni primér dennich

intenzit dopravy, zavisi na rocnim obdobi, dnu i tydnu, hodnoty byly ode¢teny z TP189. [27]

kerepr [-] je pFepoctovy koeficient tydenniho primeéru denni intenzity dopravy na ro¢ni pramér

dennich intenzit dopravy, ur¢i se pomoci vztahu k; gpp; = %‘?%, kde p] [%] je podil denni intenzity

dopravy mésice na rocnim priiméru dennich intenzit, hodnoty opét vychazi z TP189. [28]
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Tabulka 8 — RPDI pro celou kfizovatku pro sledované druhy dopravy

RPDI pro celou resenou kfizovatku

Druh dopravy RPDI [voz. /24 h]
VSechna vozidla 28774

Osobni automobily 25092

Autobusy a trolejbusy 921

Nakladni vozidla 1664

Motocykly 706

Cyklisté 339

Tabulka 8 ukazuje, Ze za dobu méfeni byla intenzita pfiblizné 50 % v poméru k RPDI.

Oproti intenzitam v dob& méfeni Ize spatfit prudky narlst intenzity pro motocykly, jedna o vliv
ro¢niho obdobi v dob& méfeni.

Naopak u ostatnich druht dopravy Ize s pfihlédnutim na podil intenzit po dobu méfeni vic¢i RPDI

usoudit, Ze u téchto druhd dopravy se jedna o spiSe stagnujici tendenci.

Obrazek 23 vyjadiuje Pentlogram intenzit podle RPDI jednotlivych sméra.
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Pentlogram RPDI pro vSechna vozidla
[voz/den]

4576 | RAVIEND A - DUBSKA

5624

RAWENG D - ROKYCANOVA
E RAWEND C - SILNICE ¥B %

4365

RAVEND 4 - ALEJNi BS31

Obrazek 23 — Pentlogram podle vypoctenych hodnot RPDI (viastni tvorba)

Na Obrazku 23 Ize spatfit Pentlogram podle vypoctenych hodnot RPDI.

Jedna se o stejny princip jako u Obrazku 22 s rozdilem odliSnych hodnot.
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PFi porovnani intenzit ze smérového prlizkumu lze usoudit, Ze naméfené hodnoty se zvysSily
relativné rovnomérné pomérove stejné. Pfevaha smérl A-B a B-A zlstava a nejméné vytizenym
smérem je D-B, stejné jako u namérfenych hodnot.

Dalsi vypoctené hodnoty podle RPDI jsou soucasti pfilohy 1.1 — Vyhodnoceni smérového

pruzkumu a vypocet veli€in intenzity na feSené kfizovatce.

5.3.2 Stanoveni Intenzity Spickové hodiny

Intenzita Spickové hodiny Ish se na rozdil od RPDI ziskava dvéma zpusoby podle TP189. [29]

Prvnim zpusobem je ur€eni lsn ze ziskanych dat jako maximalni hodinova intenzita za dobu
smérového priizkumu neboli:
Iz, = max{l,}

kde Ish [voz. /h] je intenzita dopravy SpiCkové hodiny v bézny pracovni den;

I [voz./h] hodinové intenzity dopravy v dobé prizkumu.

Druhym zpUsobem je urceni ls, ze vztahu:
Iyp, = RPDI * kgpp;

Kde RPDI [voz. /24h] je ro¢ni pramér dennich intenzit;
krppr [-] je pFepoctovy koeficient ro€niho priméru dennich intenzit dopravy na $pi¢kovou
hodinovou intenzitu dopravy. Dle TP189 je tato hodnota pro mistni komunikace kgpp; = 0,103.

Tabulka 9 znazorfiuje hodnoty ls, na fedeneé kfizovatce pro jednotlivé druhy dopravy.

Tabulka 9 — Prehled hodnot Is, pro jednotlivé druhy dopravy za dobu méfeni

Druh dopravy Pocet vozidel Ith podle RPDI Izh za dobu méfeni
Osobni automobily 25092 2584 2387

Autobusy a trolejbusy | 921 95 80

Néakladni vozidla 1664 171 163

Motocykly 706 73 33

Cyklisté 339 35 48

V Tabulce 9 je mozno spatfit hodnoty Is»jak podle RPDI, tak z naméfenych hodnot.

Hodnoty jsou sice odliSné, nicméné vykazuiji relativné nevelké odchylky.

DalSi vypoctené hodnoty podle ls, jsou soucasti pfilohy 1.1 — Vyhodnoceni smérového prazkumu

a vypocet veli€in intenzity na feSené kfizovatce.
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5.3.3 Stanoveni vyhledovych intenzit

Vyhledova intenzita |, se urCuje podle TP225. Zde se vychazi z pfepoctovych koeficientl a

soucasné lgn. [29]
Ly = loi * kpi
kde I,,; [voz/den(h)] je vyhledova intenzita dopravy pro danou skupinu vozidel;

I,; [voz/den(h)] je vychozi intenzita dopravy pro danou skupinu vozidel ;

k,; je koeficient progndzy intenzit dopravy pro danou skupinu vozidel, urCi se vztahem k,; = %

ot

kde k,,; je koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok a pro danou skupinu vozidel;
k,; koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok a pro danou skupinu vozidel.

TP225 rozliSuje 3 skupiny vozidel: Osobni, lehka nakladni a tézka vozidla. Vzhledem k jinému
rozliSovani vozidel pfi smérovém prazkumu, budou pro tento pfipad rozliseny pouze 2 skupiny,
a to Osobni vozidla s 90% podilem na skladbé dopravniho proudu a tézka vozidla s 10% podilem.
[30]

Jako vychozi rok byl oznacen rok 2022 a vyhledovy rok 2050.

Dal8im parametrem v TP225 byla vzdalenost od krajského mésta a tfida komunikace.

Teplice spadaji do 20km vzdalenosti od Usti nad Labem, krajského mésta Usteckého kraje.
Jako nahrada za mistni komunikaci, ktera neni pro vyhledova intenzity zastoupena, byla zvolena
kategorie silnice Ill. tfidy. [31].

Tabulka 10 znazorriuje vysledné vyhledové intenzity pro jednotlivé sméry.
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Tabulka 10 — Vyhledové hodinové intenzity pro rok 2050

[voz/h] lsh v dobé prazkumu | Iy pro osobni vozidla | Iy pro tézka vozidla |1y pro vSechna vozidla
smér A-B | 482 491 57 548
smér A-C | 185 188 22 210
smér A-D | 232 236 28 264
smér B-A | 426 434 51 485
smér B-C | 183 186 22 208
smér B-D | 179 182 21 204
smér C-A | 184 187 22 209
smér C-B | 225 229 27 256
smér C-D | 184 187 22 209
smér D-A | 227 231 27 258
smér D-B |37 38 4 42
smér D-C | 154 157 18 175

Tabulka 10 ukazuje vyhledové hodinové intenzity pro rok 2050 pro vSechny posuzovana sméry.
Vzhledem k nizkym hodnotam vychozich prepoctovych koeficientdm neni narlst oproti

vychozimu roku 2022 pfili§ vysoky, konkrétné se jedna o 13,8 %.

Podrobna analyza vysledku je rovnéz soucasti pfilohy 1.1 — Vyhodnoceni smérového prizkumu

a vypocet veli€in intenzity na feSené kfizovatce.
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6. MOZNOSTI RESENi UPRAV NA RESENE KRIZOVATCE

Moznosti budou vychazet ze ziskanych dat a analyzou poznatk( z pfedchozich kapitol.
Variantni feSeni i vykres sou¢asného stavu jsou soucasti pfiloh 2.1 — Vykres sou€asného stavu

feSené kfizovatky, 2.2 — Variantni feSeni kfizovatky €.1 a 2.3 — Variantni feSeni kfizovatky €.2

6.1 Popis souéasného fesSeni kfizovatky

Jak jiz bylo zminéno, jedna se o prusecnou svételné Fizenou kfizovatku na rozcesti Ramen
vedoucich z ulic Alejni, Dubska, vyjezdu silnice I/8 a ulice Rokycanova.

Obecné i v planech mésta Teplice je pojmenovana jako ,Kfizovatka Dubska x Rokycanova®“.

Ve sméru od vyjezdu ze silnice 1/8 je pro vozidla jedouciho z tohoto sméru zajisténo odboceni
vpravo ve sméru na Alejni ulici pomoci spojovaci vétve, tudiz se fidi€i jedouci timto smérem
vyhnou SSZ, pfednost pfed napojenim na prubézny jizdni pruh je zajiSténa pomoci

SDZ P4 ,Dej pifednost v jizdé*.

Co se tyCe kapacitniho posouzeni kfizovatky je zde k dispozici posouzeni z roku 2018,
toto posouzeni je soucasti ,Planu udrzitelné mobility mésta Teplice®.

Vysledky kapacitniho posouzeni prezentuje Obrazek 24. [32]

Krizovatka: KV9/ Dubska-Rokycanska; Teplice, rok 2018
Intenzita: odpoledni $pi¢kova hodina 15-16 hod.

Stav fFizeni: 3 faze

Délka cyklu: 75 s

Intenzita Sat | Zele- | Kapa- | Rezer- | Zdr- | Poget | Déka | Déka [ UKD
Viezd VOZ N+B celk. ok na cila va Zeni zast fronty ; fmnt}.r2
vozh | wozlh | pvih pv/h 5 pv'h % sivoz | voz/h m m
viezd od I/§*> | 319 17 KKH| 1900 28 735 55 17,2 213 25 A
viezd od I/6< 193 15 204 1800 28 696 m 153 120 16 A
Rokycanova<®] 332 39 359 1200 28 464 23 30,1 261 28 B
DubskalAlejni< | 152 21 167 1800 9 240 30 434 131 18 c
Dubska/Alejni® | 410 37 436 2000 20 560 2 32,5 340 39 B
DubskalAlejni>| 182 26 200 1250 20 350 43 270 140 18 B
Dubska< 132 7 137 1800 9 240 43 36.4 11 15 G
Dubska* 357 H 379 2000 20 560 32 27,6 285 34 B
Dubska> 155 13 164 1900 20 532 69 205 110 15 B

Poznamka: ' prumérna délka fronty na zaéatku zelens, 2 déka fronty na konci posuzované hodiny pii nedostatku kapacity

Stanovena uroven kvality dopravy svételné fizené kfizovatky C

Obréazek 24 — Kapacitni posouzeni kiizovatky v roce 2018, snimek tabulky

(zdroj: Plan udrzitelné méstské mobility statutarniho mésta Teplice)

Jak ukazuje Obrazek 24, kfizovatka kapacitné spada do stanovené UKD C-uspokojiva.
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Nicméné, stejné jako v pfipadé smérového priuzkumu 2018 se zde objevuiji jisté nezname,

tudiz vysledek nemusi byt 100% smérodatny. V tomto pfipadé se jedna o fakt ve formé& neznalosti
fazového schématu a signalniho planu pfi kapacitnim posouzeni této kfizovatky. Z tohoto diivodu
,Plan udrzitelné mobility mésta Teplice* prezentuje jako vysledek UKD C/D, coz je uspokojiva
az dostateCna udroven kvality dopravy. DalSi véci je stafi kapacitniho posouzeni, jelikoz

v dnednich dnech zaznamenavame vySSi intenzity dopravy.

Vykres souCasného feSeni kiizovatky je soucasti pfilohy 2.1 — Vykres souCasného stavu feSené

kfizovatky.

6.2. Moznosti nového fesSeni kfizovatky

Pdvodni myslenkou nového feSeni bylo nahrazeni okruzni kfizovatkou. Prvnim problémem
je fakt, ze se v okoli kfizovatky nachazeji dalSi svételné fizené kfizovatky v obou smérech. DalSim
divodem, pro¢ by byla tato varianta nevhodna je fakt, Ze na zakladé smeérového prizkumu

zfetelné prevazuji pfimé sméry. Tato moznost tedy nepfichazi v Uvahu jako vhodna varianta.

Zakladnim a nejjednodussi upravou by bylo prodlouzeni Cinnosti SSZ. Jak jiz bylo zminéno dfive,
intenzity jsou vysoké i vdob& mimo Spicku a pfi necinnosti SSZ zde dochazi ke konfliktnim

situacim. Konkrétné by se mohlo jednat o €innost SSZ v ¢asech pfiblizné od 5:00 do 22:00.

K této zakladni upravé by poté bylo vhodné zvolit jedno ze dvou variantnich feSeni kfizovatky,

o kterych pojednavaji podkapitoly 6.2.1 a 6.2.2.

6.2.1 Navrh variantniho reseni €.1

Prvnim variantnim feSenim je uprava VDZ, SDZ a SSZ spole€né s menSimi stavebnimi Gpravami.
Koncept tohoto navrhu vychazi z toho, Ze kfizovatka je rozlehla, coz pravdépodobné stoji

za mnozstvim konfliktnich situaci. Na kfizovatce je prostor posunout SSZ v obou smérech

na hlavni PK posunout vice do stfedu, coz by zvysilo pfehlednost a zkratilo ¢as projeti touto

kfizovatkou. Tento navrh je ve formé vykresu v pfiloze 2.2 — Variantni feSeni kfizovatky €. 1.
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Zde se jednalo o posunuti VDZ V5 — ,Pfi¢na ¢ara souvisla“ smérem do stfedu kfizovatky pro smér
pfimo zramene Ado B,zB do A, zB do C, zB do D a zramene A do ramene C

(pro tento smér by bylo umisténé 1xVDZ V9a — ,Sméroveé Sipky“ diky vzniklému prostoru)

na konec odbocovaciho pruhu. U téchto sméru by tedy zarover doslo ke zru$eni stavajiciho
VDZ V5 — ,Pfic¢na €ara souvisla“. DalSi upravou by prosla vétSina SSZ, kde by vzhledem k nizkym
intenzitam bylo pro smér z ramene B do ramene C nemuselo dojit k nahradé SSZ,

které v sou¢asné dobé sdili se smérem z ramene B do ramene A.

Zde by postacilo umistit SDZ P4 — ,Dej pfednost v jizdé!“ na konec odbocovaciho pruhu spole¢né
s novym VDZ V5 — ,PFi¢na Cara souvisla“ a pro zdiraznéni jesté VDZ V15 — ,Napisy na vozovce"

se symbolem ,Dej pfednost v jizdé“ (obdobné jako v pfipojovacim pruhu z ramene C do ramene
A) a umisténi pfed vjezd do ramene C ze sméru A nebo D SDZ P2 - ,Hlavni pozemni
komunikace“ s doplfikovou tabulkou E2a. Z pfedchozi polohy by bylo pfemisténo

SDZ P2 — ,Hlavni pozemni komunikace” s doplfikovou tabulkou E2a na ostriivek

Co se tyCe uprav SSZ, mimo jiz zminéného pfipadu pro smér z ramene B do ramene C by doslo
k umisténi nového SSZ se smérovym signalem pro smér z ramene B do A az B do D,

kde by bylo na stozar SSZ z predchozi polohy pfemisténo SDZ P2 — ,Hlavni pozemni
komunikace“ s doplfikovou tabulkou E2, poté i zramene Ado C,zAdoBazAdoD.

SSZ na stavajicich mistech pro tyto sméry by bylo tedy zruseno.

Co se tyce stavebnich Uprav, zde by pfichazelo v ivahu zvysit dopravni stiny o ostravky,

mimo vnéjsi stiny ze sméru zramene C do A, zD do B, maly stin umistény po levé strané
odbocovaciho pruhu z ramene C do B a o stiny, které jimi uz disponuiji.

Zaroven je navrzeno rozSifeni ostravku v rameni A do odbo¢ovaciho pruhu z ramene A

do ramene C. V tomto misté je totiz umistény pfechod pro chodce, ktery pro smér jizdy z ramene
B prochazi pres 2 jizdni pruhy, touto Upravou by tedy doslo k jeho zkraceni. Zaroven by doslo
ke zruSeni stavajiciho VDZ V5 pfed pfechodem a zavedeni nového VDZ V5 dale od pfechodu.
Navic by se jednalo o posunuti zacatku odbo€ovaciho pruhu vlevo o nevelkou vzdalenost

a kapacitné by to nemélo pfedstavovat problém. Jesté pfed timto pfechodem pro chodce by doSlo
k rozSifeni stavajiciho dopravniho stinu do stavajiciho zacatku levého odboéovaciho pruhu. [32]

Kromé zminéné pfilohy jsou Upravy na snimcich z pfilohy vyobrazena na Obrazcich 25-29.
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Obrazek 25 — Snimek z vykresu feSeni ¢.1, upravy VDZ a SDZ 1/2
(zdroj: Priloha 2.2 — Variantni feSeni kfiZzovatky ¢.1 této prace, viastni tvorba)

Obrazek 26 — Snimek z vykresu feSeni ¢.1, upravy VDZ a SDZ 2/2
(zdroj: Pfiloha 2.2 — Variantni FeSeni kfiZovatky ¢&.1 této prace, viastni tvorba)
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Obrazek 27 — Snimek z vykresu feSeni &.1, tupravy SSZ

(zdroj: Priloha 2.2 — Variantni feSeni kfizovatky ¢.1 této prace, vlastni tvorba)

Obrazek 28 — Snimek z vykresu feSeni ¢.1, stavebni upravy dopravnich stint 1/2
(zdroj: Priloha 2.2 — Variantni feSeni kfiZzovatky ¢.1 této prace, viastni tvorba)
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Obrazek 29 — Snimek z vykresu feSeni ¢.1, stavebni Upravy dopravnich stint 2/2

(zdroj: Priloha 2.2 — Variantni fe$eni kfizovatky ¢.1 této prace, vlastni tvorba)

6.2.2 Navrh variantniho reseni ¢.2

Druhé variantni feSeni vychazi ¢astecné z feSeni prvniho, nicméné zde se jedna zejména

o upravu VDZ a s nim potfebnym SDZ.

Tento navrh je ve formé vykresu v pfiloze 2.3 — Variantni kfizovatky feSeni €. 2.

Stejné jako u pfedchoziho navrhu, jedna se o posunuti VDZ V5 — ,PFi¢na &ara souvisla“ smérem
do stfedu kfizovatky, ale pouze pro smér pfimo z ramene B do A, B do D a z ramene B

do ramene C na konec odbocCovaciho pruhu, pro tento smér by stejné jako v prvnim pfipadé bylo
dopInéné SDZ P4 — ,Dej pfednost v jizdé!" a pro zdlraznéni jesté

VDZ V15 — ,Napisy na vozovce“ se symbolem ,Dej pfednost v jizdé“ umisténé pfed vjezd

do ramene C a ze sméru A nebo D jesté SDZ P2 — ,Hlavni pozemni komunikace“ s doplfikovou
tabulkou E2a.

U téchto smérl by tedy zaroven doslo ke zruSeni stavajiciho VDZ V5 — ,Pfi¢na ¢ara souvisla“.
Rovnéz by bylo zruSeno SSZ, které je spole¢né pro sméry zramene A do ramene B a C.
Nahradou SSZ pro smér z ramene B do A by byla uprava stavajiciho SSZ pro smér z ramene B
do ramene D na portal, kde by kazdy ze smérd mél vlastni SSZ se smérovym signalem.

Sem by bylo také z pfedchozi polohy pfemisténo SDZ P2 — ,Hlavni pozemni komunikace*
s doplfikovou tabulkou E2a.
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Posledni upravou této varianty by bylo umisténi VDZ V12a — ,Bila klikata ¢ara“ pfed pfechody
v rameni A pro pfijezd ve sméru z jihu a v rameni D ze sméru od zapadu pro zklidnéni dopravy
a bezpecny pohyb pésich. [33]

Kromé zminéné pfilohy jsou Upravy na snimcich z pfilohy vyobrazena na Obrazcich 30-32.

Obréazek 30 — Snimek z vykresu feSeni ¢.2, tprava VDZ a SDZ 1/3

(zdroj: Priloha 2.3 — Variantni feSeni kfizovatky ¢.2 této prace, vlastni tvorba)

Obrazek 31 — Snimek z vykresu feSeni ¢.2, uprava VDZ a SDZ 2/3

(zdroj: Priloha 2.3 — Variantni feSeni kfizovatky ¢.2 této prace, vlastni tvorba)
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Obréazek 32 — Snimek z vykresu feSeni ¢.2, tprava VDZ a SDZ 3/3

(zdroj: Priloha 2.3 — Variantni feSeni kfizovatky ¢.2 této prace, vlastni tvorba)

Obrazek 33 — Snimek z vykresu feSeni ¢.2, uprava SSZ

(zdroj: Priloha 2.3 — Variantni feSeni kfizovatky ¢.2 této prace, vlastni tvorba)
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6.3 Vyhodnoceni variantnich reseni

Prvni navrhované feSeni obsahuje upravy VDZ a SDZ a stavebni Upravy ve formé zvySeni
dopravnich stinu o ostravky a pfemisténi nékterych SSZ. Diky témto Upravam by doslo

ke zkraceni Casu prujezdu kfizovatkou. Zaroven je navrhovano posunuti odboCovaciho pruhu
vlevo z ramene B do ramene C, ¢imz by doSlo ke zkraceni pfechodu pro chodce. Toto zkraceni

odbog&ovaciho pruhu s ohledem na intenzity v tomto sméru by nemélo pfedstavovat snizeni UKD.

Naproti tomu druhé navrhované feSeni upravuje téze VDS, SDZ. Stavebni upravy dopravnich

stinl a SSZ se zde také vyskytuji, ale v o dosti mensi mife nez v prvnim feSeni. Zklidnéni dopravy

Z dlouhodobéjsiho hlediska by vice vyhovovalo prvni fedeni. Naproti tomu druhé feSeni by bylo
méné nakladné a ¢asové méné naroCné, nicméné ale ani prvni feSeni by nevyzadovalo pfili§
vysoké investice. Navic, prvni feSeni by mélo byt efektivnéjsi z hlediska bezpecnosti.

Kapacitné by nemélo ani jedno z feSeni v dlouhodobém horizontu pfedstavovat problém.

Jak jiz bylo zminéno vySe, u obou FeSeni by bylo vhodné upravit dobu €innosti SSZ pfiblizné na
Casy od 5:00 do 22:00, jelikoz i mimo Spicku jsou zde pomérné vysoké intenzity.
Ostatné, ve mésté se navic nachazi nékolik kfizovatek s vyrazné delSim provozem SSZ

a vyrazné niz8imi intenzitami provozu.
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7. ZAVER

Predmétem této bakalaiské prace byla analyza sou€asného dopravniho stavu na kfiZovatce
Dubska x Rokycanova v Teplicich na zakladé jak dostupnych podklad( napfiklad z izemniho
planu mésta, z planu udrzitelné mobility, z dostupnych dat o nehodach, tak na zakladé
provedeného smérového prizkumu spole¢né se sledovanim konfliktnich situaci. Nakonec byla
zpracovana variantni feSeni kfizovatky s cilem na zvySeni bezpe&nosti provozu a na bezpecény
pohyb pésich.

Uvodem této prace byl popis dopravy jak ve mésté, tak v jeho okoli a poté i pfimo v oblasti feSené
kfizovatky. Nasledné byl prostudovan uzemni plan mésta na uzemi kolem feSené kfizovatky.
Nasledovala analyza a vyhodnoceni dopravnich nehod v oblasti kfizovatky, kde se vyskytovaly
jak hmotné Skody, tak i lehka a tézka zranéni, a to zejména v pfipadech stfetl s chodci. Dal$im
bodem byla analyza dostupnych intenzit dopravy v okoli kfizovatky a nasledné z vlastniho
smeérového prizkumu.

Na zakladé téchto podkladl, hlavné tedy smérového priizkumu byla navrzena variantni feSeni
kfizovatky. Pdvodni myslenka vybudovani okruzni kfizovatky se ukazala jako nevhodna,
vzhledem k tomu, Ze intenzity vozidel jedoucich v pfimém sméru zramene AdoBazB do A
jsou vyrazné vySSi nez u ostatnich smérG. Navic se ve sméru na jih i sever od kfizovatky
v blizkosti nachazeji dalSi kfizovatky fizené pomoc SSZ. Ani jedno z navrzenych feSeni tedy
neobsahovalo navrh okruzni kfizovatky.

Navrhovana feSeni obsahovala mirné staveni upravy ve formé zvyseni dopravnich stinl

o ostravky a pfemisténi SSZ. Dale obé feSeni obsahovala také upravu SDZ a VDZ.

Prvni feSeni se jevi jako vhodnéjsi. Sice by vyzadovalo vy$Si investice, které by ani tak
nedosahovaly vysokych ¢astek. Navic by se jednalo o bezpeénéjsi feSeni

jak pro provoz, tak pro pohyb pésich a kfizovatka by byla celkové pfehlednéjSi. Druhé feSeni
obsahuje oproti prvnimu o dost mensi rozsah stavebnich Uprav, a kromé nizsi ceny by bylo méné
Casové narocné.

Grafické Casti této prace byly vypracovany pomoci programu AutoCAD 2022 a pouzity mapovy
podklad pochazi ze serveru Mapy.cz. Tabulky a grafy poté pomoci programu Microsoft Excel.
Praci jsem se snazil doplnit o mnozstvi obrazka, tabulek a graft.

V pfilohach 1.1 — Vyhodnoceni smérového prizkumu a vypocet veli€in intenzity na feSené
kfizovatce, 2.1 — Vykres soutasného stavu feSené kfizovatky,

2.2 — Variantni feSeni kfizovatky €.1 a 2.3 — Variantni feSeni kfizovatky ¢.2 jsou poté situovany
vykresy variantnich feSeni a vyhodnocena data z dopravniho prizkumu.

Vérim, ze tato bakalarska prace muize slouzit v budoucnu jako inspirace pro potencialni upravy
této kfizovatky nebo ji podobnych. Na vypracovani této prace mi vyrazné pomohly védomosti

ziskané b&hem mého dosavadniho studia na Fakulté dopravni CVUT v Praze.
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