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Il. HODNOCENI JEDNOTLIVYCH KRITERIi

Zadani primérné narocné

Hodnoceni ndrocnosti zaddni zavérecné prace.

Splnéni zadani vyzadovalo predevsim aplikaci znalosti z oboru kolejovych vozidel na feseni konkrétni technické ulohy. Nad
ramec znalosti a dovednosti ziskanych v ramci studijniho programu bylo nutné zejména podrobnéjsi seznameni se s
simulacnim software Simpack a jeho modulem pro analyzu vlivu parametri modelu na sledované vystupni veliciny (DoE).

Splnéni zadani splnéno

Posudte, zda predloZend zdvérecnd prdce splriuje zaddni. V komentdri pfipadné uvedte body zaddni, které nebyly zcela
splnény, nebo zda je prdce oproti zaddni rozsifena. Nebylo-li zaddni zcela spinéno, pokuste se posoudit zdvaZnost, dopady a
pripadné i priciny jednotlivych nedostatkd.

Zadani DP bylo spInéno ve v3ech bodech.

Aktivita a samostatnost pfi zpracovani prace C - dobie

Posudte, zda byl student béhem reseni aktivni, zda dodrZoval dohodnuté terminy, jestli své reseni pribézné konzultoval a
zda byl na konzultace dostatecné pripraven. Posudte schopnost studenta samostatné tvirci prdce.

Student pravidelné konzultoval a plnil jednotlivé dilci ukoly. Pfi feSeni DP student odvedl mnoZstvi velmi dobré prace,
kterd je hlavné vysledkem zodpovédného pristupu a pravidelnych konzultaci, spiSe nez vlastni iniciativy a samostatnosti pfi
feseni zadaného ukolu.

Odborna uroven B - velmi dobre

Posudte uroveri odbornosti zdvérecné prdce, vyuZiti znalosti ziskanych studiem a z odborné literatury, vyuZiti podkladi a
dat ziskanych z praxe.

Prace je po odborné strance na velmi dobré Urovni, zpUsoby feceni zadani a pouZité vypocetni nastroje odpovidaji ciliim
DP. Nékteré Casti jdou do pomérné velkych podrobnosti, ktera ale nemuze pfinést odpovidajici zpfesnéni vysledki
Napfiklad rozdélovani téles o hmotnosti nékolika kg mezi jednou a dvakrat vypruzené hmoty, zatimco hmoty celych ¢lank
skfiné v fadu jednotek tun jsou odhadnuty z predpokladané hmotnosti na 1 m délky bez uvazovani rozmisténi komponent
vyzbroje.

Formalni a jazykova uroven, rozsah prace B - velmi dobie

Posudte spravnost pouZivani formdlnich zdpisti obsaZenych v prdci. Posudte typografickou a jazykovou stranku.

Prace je po formalni strance velmi dobie zpracovana a graficky je prehlednd. Obcas se v praci vyskytuji nejednoznacné i
nepresné formulace. Napf. str 16 kap. 3 prvni véta ,,... tramvaj totoZzného typu ...“, presnéjsi formulace by byla ,,... tramvaj
totozné koncepce ...“, apod.

Vybér zdrojti, korektnost citaci A - vyborné

Vyjddrete se k aktivité studenta pfi ziskavdni a vyuZivani studijnich materidl( k feseni zdvérecné prdce. Charakterizujte
vybér pramend. Posudte, zda student vyuZil vsechny relevantni zdroje. Ovérte, zda jsou vsechny prevzaté prvky radné
odliseny od viastnich vysledki a uvah, zda nedoslo k poruseni citacni etiky a zda jsou bibliografické citace upiné a v souladu
s cita¢nimi zvyklostmi a normami.
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Prace se opira predevsim o podklady z pfednasek specializace Kolejova vozidla a online dostupné informacni
zdroje. VSechny prevzaté informace jsou doplnény odkazy na zdroj v souladu s citaénimi zvyklostmi a normami.

Dalsi komentaie a hodnoceni

Vyjddrete se k urovni dosaZenych hlavnich vysledki zdvérecné prdce, napr. k drovni teoretickych vysledkd, nebo k trovni a
funkcnosti technického nebo programového vytvoreného reseni, publikacnim vystupim, experimentdini zru¢nosti apod.
Vlozte komentar (nepovinné hodnoceni).

I1l. CELKOVE HODNOCENI A NAVRH KLASIFIKACE

Cilem prdce bylo pokusit se nalézt modifikovatelné parametry ¢ldnkové tramvaje s neotocnymi podvozky a
nesenymi c¢ldnky, které maji vliv na velikost Spic¢ek vodicich sil pri viezdu do oblouku. Ndsledné se pokusit je
zoptimalizovat tak, aby se velikost vodicich sil pribliZila ke klasickému 4-ndpravovému tramvajovému vozu

s otocnymi podvozky. Z vysledki prdce vyplyvd, Ze spicky vodicich sil pfi viezdu do oblouku jsou pro tuto koncepci
tramvaje typické a jejich odstranéni ladénim parametri vozidla je znacné problematické. Optimalizaci parametri
pro oblouk R 20 m se podafilo sniZit Spicky vodicich sil o cca 10%, avsak srovnatelnych hodnot s vozem s otocnymi
podvozky se dosdhnout nepodafilo.

Student pri reseni prdce prokdzal své znalosti z oboru kolejovych vozidel a schopnost osvojit si potfebné moderni
vypocetni ndstroje a vyuZit je pfi reseni konkrétni technické ulohy.

PfedloZenou zavérecnou praci hodnotim klasifikaénim stupném B - velmi dobfre.
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