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Hodnoceni zavérecné prace:

Prace neni v rozporu s metodickym pokynem CVUT (link) Je dodrzen rozsah prace (min. 35 stran)

Zadani je spinéno a kazdy bod zadani ma jasny odraz ve zpracované praci

Kritéria hodnoceni bakalafské prace Body

1. [Splnéni zadani formalné i odborné. (0 - 30)

Hodnoceno je také spin&ni stanoveného cile prace a celkové vypracovani s ohledem na zadané téma.
Excelentng spinéné zadanl miZe byt ohodnoceno maximalnim poétem bod(. V poméru rozsahu é&asti v 30
zadani, kterd neni zcela vhodné &i upin& zpracovéna, je hodnoceni odpovidajicim zpGsobem sniZeno.

2. |Uroveri teoretické casti a vyuziti dostupné literatury. (0 — 30)

Posuzovana je relevantnost teoretické &asti k zadanl, rozsah regersl a systematické usporadani zjisténych
poznatki. PfevaZuje-li doslovné pfevzeti textl, hodnoceni je snizeno aZ o 15 bodl (za predpokladu dodrzeni 25
autorskych prav). Divodem pro sniZeni celkového hodnoceni je déle nedostateény vybér teoretickych

poznatka, literatury a zdroju.

3. |Rozsah realizac¢nich praci (SW, HW), aplikovanych védomosti a znalosti,
urovefn metodologického zpracovani a zavéru prace. (0 — 30)

Celkem 30 bodl maze byt udéleno za velmi komplexni a bezchybnou préci vhodnou k publikovani. Tento
aspekt se posuzuje zejména z hlediska vyznamu pro obohaceni teoretickych poznatki a ma prakticky
vyznam. Obzvladté pozitivné je hodnoceno vytvofeni modelu, SW produkiu a téZ technicka realizace, 25
validovany provozni postup nebo metodika. Za drobné metodologické nedostatky je hodnoceni snizeno aZ o 5
bodii. Nekonzisteninost zpracovani s teoretickymi vychodisky a nejasny &i ne zcela odborny metodologicky
pfistup vede ke snizeni minimalné o 15 bodi. Dal$i sniZeni hodnoceni Ize udélit za nedostateénou diskusi k
zAavéram.

4. |Formalni nalezitosti a Gprava prace (Uroveii psani, oznaéeni struktury textu,
grafy, tabulky, citace v textu, seznam pouzité literatury apod.). (0 — 10)
Hodnoceny jsou formalni naleZitosti z pohledu dodrzeni pravidel o psani, atributi zévére&nych pracl, tj.
formatovani textu, struktury prace, seznamu pouZité literatury, vybavenosti bakalafské price grafy a
tabulkami, zpusobu citovani. Za nedodrzeni jednotlivych pravidel je snizeno maximé&ini hadnoceni o 2 body za 10
kazdy nerespektovany atribut. RovnéZ za vyskyt gramatickych chyb, pfeklepil a nevhodné stylistiky a
terminologie se snizuje hodnoceni o 2-4 body. V praci by se méla objevovat pouze standardni odborna
terminologie a to zejména v jazyce prace (je tfeba hodnotit schopnost vyjadiovat se technickym jazykem — 2
body), grafy jsou tvofeny dle standardnichzasad (2 body) a stejné& jako tabulky jsou opatfeny legendou,
vée je je v nich Zitelné (2 body), jsou dodrzena citaéni pravidla die 1SO690 a ISO690-2 (2 body).

5. |Celkovy poéet bodu 90




Komentar:
Pokud potFebujete vétsi prostor pro posudek, pfilozte Vami vytvofeny posudek k tomuto formulafi jako pfilohu.

V dne3ni dobé je vzécnost , potkat ¢lovéka, ktery ma zajem a chut' vénovat ¢as udrzbé letadel.

Pokud je to jesté ve spojeni se spolecnosti, ktera ma nejdeli tradici v udrzbé letadel v CR, tak je to podle mého nazoru v
podstaté takrka svatek.

Spinéni stanoveného cile prace bylo dosazeno formainé i odborné& v plném rozsahu. Shrnuti souasného stavu udrzby v
letecké dopravé, hodnotim kladn&, po technické strance mu neni co vytknout.

Cast o planovani obsahuje hezké postfehy z praxe. Popis pouzivanych softwarovych feSeni je kompletni a pfehledny, stejné
jako popis elektrického systému letadla. Urove teoretické &asti a vyuZiti dostupné literatury hodnotim kladné&, k danému
tématu neni mozné obstarat rozsahlé publika¢ni zazemi.

Velmi kladné hodnotim postiehy v kapitole 1.7. ohledné limitl souasného stavu a vyuZiti softwarovych nastrojli se
zameéfenim na efektivitu a ergonomii.

Metodika a rozsah provedenych praci svéd¢i o porozuméni a orientaci v konceptu UML a AMM. V diskuzi je zajimavym
zplsobem rozvinuta myslenka zpracovani planovacich dat v ramci MRO z hlediska predikce.

Celkové hodnoceni tirovné vypracovani:

A (vyborné) | B (velmi dobfe) | C (dobfe) | D (uspokojivé) | E (dostateéng) | F (nedostateéné)
Pocet bodu: 100 - 90 89 - 80 79-70 69 - 60 59 -50 <50
X

pozn.: prosim uvedte komentaF odlvodiujici hodnoceni.

Bakalarskou praci hodnotim vySe uvedenym klasifikaénim stupném A a praci doporuéuiji k obhajobé.

Otazky k obhajobé:

1) V kapitole 5. v poslednim odstavci uvadite : ,Pfi moznostech dnedni moderni vyvijejici se doby, je z mého
pohledu dlleZité, aby udrzbové organizace investovaly své finanéni prostiedky na vyvoj takovychto aplikaci...*

>>Jaka by méla byt podle Vaseho nazoru velikost investice, v procentech z hrubého roéniho obratu MRO
{pfedpokliadejme, ze MRO ma obrat 1.2 miliardy CZK/ rok), ktera by mél byt do této aktivity investovana?<<

2) Kapitola 1.3.1. obsahuje pravdivy postfeh :" ...v moderni dobé se WO zpracovavaji také kompletné v
elektronické podobé, kazdopadné v Udrzbovych organizacich je nejvice rozsifena stale papirova forma."
>>Dokazal by jste vysvétlit co je diivodem této situace?<<

3) Odvazna myslenka je v kapitole 1.7. , kde uvadite: ,Vétsi budoucnost ma kompletni automatizace internich
systémil, véetné systému automatizovaného vytvareni planu udrzby....idealnim softwarem by byla uméla

inteligence.”
>>Napadlo by Vas kdo,pfipadné z jakych prostfedk( by byl schopen nebo ochoten financovat projekt s predikci a

umélou inteligenci pro predikci Gdrzby v civilnim letectvi?<<
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