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ABSTRAKT

Pfedmétem této prace je ndvrh na zlepSeni dopravni obsluznosti obci na trati Pfibram — Zdice.
Soucdsti prace je analyza soucasného stavu dopravni obsluhy a jeho vyhodnoceni, na zakladé
kterého je uveden seznam nedostatkl a navrhy na jejich odstranéni. V zavéru préce je zpracovan
jizdni fad Zelezni¢nich i autobusovych linek v feSené oblasti, ktery jiz vychazi z implementace

pottebnych stavebnich i provoznich dprav.
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ABSTRACT

The subject of this bachelor thesis is a proposal for improving the transport service of the
municipalities on the railway line Pfibram - Zdice. The work includes an analysis of the current state
of the transport service and its evaluation, based on which a list of deficiencies and proposals for
their elimination is presented. At the end of the thesis, a timetable of railway and bus lines in the
considered area is prepared, which is already based on the implementation of the necessary

construction and operational modifications.
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1. Uvod

’

Tématem této bakaldrské prace je zlepSeni dopravni obsluznosti obci leZicich podél Zeleznicni trati

€. 200 v Useku Ptibram — Zdice s dlirazem na posileni role Zelezni¢ni dopravy v této oblasti pomoci

vybudovéni novych zastavek, odstranéni propad@ rychlosti a zvy$eni propustnosti traté. Resena

oblast se nachazi podél toku Ficky Litavky na pomezi okresl Pfibram a Beroun v jihozapadni ¢asti

Stfedoceského kraje pfiblizné 4560 km od centra Prahy a Zije v ni pfiblizné 42 000 obyvatel,

pri¢emz nejvétsim sidlem je byvalé okresni mésto Pfibram s vice neZ 32 000 obyvateli. Pro celou

oblast je charakteristicka spadovost do Prahy, kterd nabizi vice pracovnich i studijnich pfilezitosti.

Uzemim prochazi celostatni draha Zdice — Protivin, oznadena v kniznim jizdnim fadu &islem 200,

a silnice druhé tfidy 11/118 spojujici Petrovice s Doksany. Oblast se stava stéle vice

atraktivni, a to zejména diky CHKO Brdy, kterd vznikla neddvno zpfistupnénim

vojenského Ujezdu a verejnost tak ma moznost objevovat tajuplna mista brdskych lesu.

Fchaiouhy

Zdice . 7

A \ laad o 1 Nesesity 7/

Zebrak e e By £ 3 )
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\ o
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Obr. 1: Mapa resené oblasti
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1.1. Obce

V feSené oblasti se nachazi celkem 9 obci, které se ddle déli na mensi sidelni jednotky [1]. Pocty
obyvatel a Uzemni ¢lenéni obci udava tabulka €. 1, pocty obyvatel jsou uvedeny dle dat CSU k 1. 1.

2021. 2]

Tab. 1: Pocty obyvatel a izemni ¢lenéni obci v fesené oblasti; autor na zdkladé [1], [2]

Zakladni sidelni jednotky Pocet obyvatel

Okres Pfibram

Pfibram Brod, Bytiz, Jerusalem, Jesenice, Kozicin, 32248
Lazec, Orlov, Pfibram, Zavrzice, Zezice
Trhové Dusniky Trhové Dusniky 447
Bratkovice Bratkovice, Bratkovice v Brdech, Dominikalni 321
Paseky

Hlubos Hlubos, Kardavec 629

Cenkov Cenkov 380

Jince Bérin, Jince, Jince v Brdech, Velci, Rejkovice 2 301
Okres Beroun

Lochovice Kocvary, Lochovice, Netolice, Obora 1328

Libomysl Libomysl, Zelkovice 593

Zdice Cernin, Knizkovice, Zdice 4177
2 42424

Region Pfibramska se dlouhodobé potyka s Ubytkem obyvatel, coZ souvisi s postupnym zastavenim
tézby v mistnich dolech a rlistem nezaméstnanosti. V samotné Pfibrami nyni Zije o témér 2 tisice
obyvatel méné neZ pfed 10 lety [2]. V menSich obcich tento rozdil jiz neni tak patrny, nékde
dokonce doslo k mirnému nardstu obyvatel. Oproti tomu v obcich okresu Beroun dochazi
k setrvalému ristu poctu obyvatel, pfedevsim kvali nevelké vzddlenosti od Prahy a kvalitnimu

dopravni spojeni (dalnice D5, 3. tranzitni Zelezni¢ni koridor).

1.2. Hospodarstvi

Oblast Pribramska je historicky spjata s hornictvim, a pfestoZe po roce 1989 doslo k postupnému
utlumeni tézby, pramysl v tomto regionu je hornictvim stale ovlivnén. Hlavnimi pramyslovymi
obory jsou strojirenstvi a metalurgie kovl. Po roce 1990 naopak vzniklo nékolik novych podnikd,
z nichZ nejvyznamnéjsi je vyrobce koupelen Ravak, ktery zaméstnava pres 400 zaméstnanc.
Naopak zemédélstvi vzhledem ke kopcovitému charakteru resené lokality nema pfiliSny vyznam.
To se ale méni v oblasti Lochovic a Zdic, kde jiz dochazi k otevieni krajiny ze sevieni brdskych lesu.

V této oblasti se vyskytuji pro zemédélstvi ptiznivé podminky, a proto jsou k nému zdejsi
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jilovohlinité pady vyuzivany. V této lokalité je rovnéz vyznamné lesni hospodafrstvi, hospodari zde

zejména statni podnik Vojenské lesy a statky Ceské republiky.

V blizkém okoli FeSené oblasti se nachazi i dalsi primyslova odvétvi, predevsim tézba a zpracovani
vapence voblasti Ceského krasu, strojirenské podniky v okoli dalnice D5 (Mubea, Valeo,
Schwarzmdller a dalsi) nebo podniky potravinaiského prlmyslu. Pravé dalnice D4 a D5 jsou
dllezité pro rozvoj prlmyslu v fesené oblasti, protoze umoznuji kvalitni napojeni na kapacitni

silniéni sit.
1.3. Zelezniéni trat Pfibram — Zdice

Jednd se o jednokolejnou neelektrizovanou Zelezniéni trat, kterd se svym vyznamem fadi mezi
celostatni drahy. Maximalni tratova rychlost je 75 km/h, na mnoha mistech je v$ak snizena na
60 km/h, prficemzZ v nékterych mistech jde o snizeni rychlosti pouze na prejezdech z diivodu
nedostatecnych rozhledovych pomér(. U prejezdu P556 v km 91,874 je pak rychlost z tohoto
dlvodu snizena az na 40 km/h. Tyto propady rychlosti zpUsobuji prodlouZeni jizdnich dob, proto
by bylo vhodné je odstranit. Dovolené tratové zatizeni na trati odpovida kategorii C3, ktera
stanovuje zatizeni 20 tun na napravu a 7,2 tuny na bézny metr [33]. V uvedeném Useku trat
setrvale stoupa ve sméru od Zdic k Pfibrami, pficemz nejvétsiho spadu 15,6 %o je dosaZzeno pobliz
dopravny lince. Zatimco Zeleznic¢ni stanice Zdice leZi v nadmofské vysce 258 metrl, Zelezni¢ni
stanice Pribram jiz leZi v nadmofrské vySce 490 metrl. Na délce 28,26 km tedy trat vystoupa 232
vySkovych metrl. Provoz na trati je fizen dalkové (DOZ) vypravéim z ovladaciho pracovisté JOP
umisténého v Zelezni¢ni stanici Bfeznice. Tratové zabezpedovaci zafizeni na trati je zajisténo
automatickym hradlem s Uplnou blokovou podminkou bez oddilovych ndavéstidel. Tento typ
zabezpedovaciho zatizeni spada do 3., tedy nejvys$i mozné kategorie. Pro zjistovani volnosti
mezistani¢niho Useku jsou v tratové koleji zfizeny pocitade naprav. V feSené oblasti se nachazi
celkem 5 Zelezni¢nich stanic (Pfibram, Bratkovice, Jince, Lochovice a Zdice) a 2 zastavky (Rejkovice,
Libomysl). V Zelezniéni stanici Lochovice odbocuje jednokolejna neelektrizovana regionalni trat do
Zadni Tfebané, kterd je v kniznim jizdnim fadu oznacena Cislem 172. V Zeleznicni stanici Zdice se
trat 200 napojuje na Zeleznicni trat ¢. 170 Praha — Plzeri — Cheb, ktera je soucasti 3. tranzitniho

Zeleznic¢niho koridoru a Rynsko-dunajského nakladniho koridoru (RFC 9) [23].

1.3.1. Historie

Trat vznikla v rdmci Rakovnicko-protivinské drahy, ktera méla vytvofit strategické spojeni Saska
s Bavorskem, nakonec vsak doslo pouze k vystavbé usek( Zdice — Protivin a Beroun — Rakovnik

(Usek Zdice — Beroun byl sou&asti Ceské zapadni drahy a byl otevien jiz roku 1862). Velkou zasluhu
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na vybudovani trati ma mésto Pisek, které si chtélo pomoci Zeleznice zajistit pfimé spojeni
s Prahou. Vzhledem k nejlepsimu trasovani byl pro stavbu zvolen navrh Ing. Jana Muziky, ktery
navrhl vést novou drahu pfes Breznici a Pfibram, ¢imz vyhovél podminkdm pro stavbu hlavni drahy
. FAdu. Roku 1874 byl cisafem Frantiskem Josefem podepsan zakon o stavbé trati a financovani ze
strany stdtu. Poté jiz nic nebrdanilo zahdjeni stavby, ktera tak mohla byt zapocata. Stavebni prace
probihaly velmi rychle, jiz nasledujici rok byla trat mezi Zdicemi a Protivinem dokoncena
a 20. prosince 1875 slavnostné oteviena, a to s ro¢nim predstihem oproti plvodnim planim.
Architektura draznich budov vychazi z typizovaného vzoru Rakouské spolecnosti statni drahy
(StEG). Provozovatelé drahy se zpocatku rychle stfidali, dofasné byla trat provozovana
napf. spole¢nosti Ustecko-teplickd draha (ATE), od roku 1884 trat provozovaly Cisai'sko-kralovské
statni drahy (kkStB), po zestatnéni roku 1918 pak Ceskoslovenské statni drahy (CSD) [3]. Na

obrdzku €. 2 je vyobrazeno nadrazi v Pfibrami nékolik let po otevreni.

Obr. 2: Historicky snimek nddraZi v Pribrami; zdroj: [4]

1.3.2. Seznam stanic a zastavek

Ve vSech Zeleznic¢nich stanicich feSeného Useku je stani¢ni zabezpecfovaci zafizeni 3. kategorie typu
ESA 11, pouze v Zeleznicni stanici Zdice je pouzit typ ESA 33. Provoz ve stanicich je fizen dalkové

vypravéim DOZ Breznice, v piipadé potieby je pak moZno prejit na mistni fizeni. Zelezni¢ni stanice
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Zdice je fizena dalkové z CDP Praha. VSechny stanice a zastavky v feSeném Useku, vyjma stanice

Zdice, nesplnuji obecné technické pozadavky pro bezbariérové uzivani staveb [17][18][19][20][21].

1.3.2.1. Pfibram

Zelezni¢ni stanice PFibram leZi vkm 73,651, ve stanici jsou tfi Uroviiovad nastupisté, pricem?
v pravidelném provozu se pouzivaji pouze nastupisté u 1. a 3. koleje. Ta jsou vyrobena
z betonovych prefabrikat(, v délce 101 m, resp. 115 m svyskou nastupni hrany 250 mm nad
temenem kolejnice. Pro pfistup na nastupisté je zfizen Urovhovy prechod. Ve stanici je
6 dopravnich koleji délky 456 — 970 metrld a 7 manipulacnich koleji. Ze stanice odbodcuji

2 vlecky [17].

Obr. 3: Zelezniéni stanice Pfibram; foto: autor

1.3.2.2. Bratkovice

Zelezni¢ni stanice Bratkovice leZi v km 79,794 a ma dvé Grovriova nastupisté. Nastupisté u prvni
koleje ma délku 105 metr(i, ale je preruseno Zelezni¢nim prejezdem na dvé Casti délek
30 a 75 metrU. Nastupisté je z betonovych desek ve vySce 250 mm nad temenem kolejnice. Druhé
nastupisté nachazejici se u treti koleje je konstrukce Tischer s vySkou 200 mm nad temenem
kolejnice. Nastupisté jsou bariérova, pfistup na né je Uroviovym pfechodem. Ve stanici jsou
2 dopravni koleje, které jsou dale rozdéleny cestovymi navéstidly a 1 manipulacni kolej ukonéena

zarazedlem [18].
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1.3.2.3. Jince

Zelezni¢ni stanice Jince leZi v km 85,609. Stanice ma ti Uroviiovd nastupisté. Nastupisté u 1. koleje
je vyrobeno z betonovych prefabrikatl v délce 190 m, s vyskou nastupni hrany 250 mm nad
temenem kolejnice. Nastupisté u 2. a 3. koleje jsou sypand v délce 120 m, resp. 90 m a s vySkou
nastupni hrany 200 mm nad temenem kolejnice. Ve stanici jsou 3 dopravni a 2 manipulacni
koleje [19]. Tato stanice byvala vzhledem k posadkovému cvicisti v byvalém vojenském UGjezdu

Brdy ¢astym cilem vojenskych preprav, které se zde v mensi mife objevu;ji i dnes.

1.3.2.4. Rejkovice

Zastavka Rejkovice lezi vkm 89,225 v mezistanicnim Useku lJince — Lochovice. Je vybavena

nastupistém v délce 140 m s betonovou hranou ve vysce 250 mm nad temenem kolejnice [19].

1.3.2.5. Lochovice

Zelezni¢ni stanice Lochovice lezi v km 93,830 trati Zdice — Protivin a Lochovice — Zadni Tiebari. Je
odbocnou a pfilehlou stanici pro trat Lochovice — Zadni Ttreban, kde je doprava fizena
zjednodusenym ftizenim drdini dopravy podle predpisu D3. Ve stanici je 5 dopravnich
a 1 manipulaéni kolej, déle z ni odbocuje vle¢ka Ceskych drah. Pro cestuijici jsou k dispozici celkem

4 Urovnova nastupisté, popsand v nasledujici tabulce. [20]

Tab. 2: Popis ndstupist v Zeleznicni stanici Lochovice; autor na zdkladé [20]

U koleje c. Délka nastupni hrany Vyska nad temenem kolejnice Druh nastupisté
1 125 m 250 mm Sypané
2 100 m 250 mm Sypané
3 100 m 250 mm Stérkopiskové
5 30 m 550 mm Asfaltové
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Obr. 4: Zelezni¢ni stanice Lochovice; foto: autor

1.3.2.6. Libomysl

Zastavka Libomysl lezi vkm 97,427 v mezistani¢nim Useku Lochovice — Zdice. Ndastupisté

s betonovymi obrubniky je délky 150 m s vyskou 250 mm nad temenem kolejnice [20].

1.3.2.7. Zdice

Zelezniéni stanice Zdice le#i vkm 47,864 dvoukolejné trati Beroun — Plzeft a vkm 101,911
jednokolejné trati Zdice — Protivin. Je odboénou stanici pro trat Zdice — Protivin. Provoz je zde Fizen
odlisné od zbytku feseného Useku dalkové z CDP Praha. Ve stanici jsou 4 zvySend, castecné krytd
nastupisté typu SUDOP s vyskou 550 mm nad temenem kolejnice. 1. nastupisté u 5. stani¢ni koleje
je vnéjsi s délkou 100 m. U 7. stanicni koleje je vnéjsi nastupisté 1A urcené predevsim pro ty viaky
smér Protivin, které jsou vychozi ve Zdicich. Délka nastupni hrany tohoto nastupisté je 60 m. Dalsi
2 nastupisté jsou ostrovni délky 300 m s ptfistupem pomoci podchodu a vytahu. Ve stanici je

10 dopravnich a 13 manipulacnich koleji, odbocuji z ni celkem 4 vlecky [21].

(]

1.4. Silnicni sit

Hlavnim silniénim tahem v feSeném Gzemi je dvoupruhova silnice Il. tfidy 11/118 spojujici Petrovice

v v/

(okr. Pfibram) s Doksany (okr. Litoméfice). Celkem méfi 123,3 km a v feSené oblasti povétsinou
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kopiruje Zeleznici. Usek mezi P¥ibrami a Zdicemi byl do roku 1998 soudasti silnice . tiidy 1/30, ale
po celostatnim precislovani silnic byl prefazen do nizsi kategorie. Smérové i Sirkové usporadani
komunikace je ve vétsiné Usekl nedostacujici. Nachazi se zde mnoho smérovych obloukl, ¢asto
s malym polomérem, komunikace je na mnoha mistech Sirokd pouze 6 az 6,5 metru a ma nerovny
povrch. Pfesto je tato komunikace dopravné velmi zatizend, Spickové hodnoty intenzity dopravy
se pohybuji mezi 500 az 600 vozidly za hodinu a podil tézkych nakladnich vozidel se pohybuje
kolem 20 % [5]. Nakladni vozidla ¢asto vyuZzivaji komunikaci jako spojku mezi dalnicemi D4 a D5.
Silnice 11/118 je rovnéz ¢astym nehodovym mistem, predevsim pak Usek mezi Pfibrami a Jinci, kde
za poslednich 10 let pfi dopravnich nehodach zemrelo 6 osob a dalSich 12 bylo téZce zranéno [6].
Vroce 2018 byl 1,1 km dlouhy Usek kolem obce Trhové Dusniky zrekonstruovan a rozsifen do
kategorie $9,5/60, ¢imZz doslo k vyraznému zkvalitnéni dopravy [22]. V FeSené oblasti prochazi
silnice celkem 8 obcemi (Pfibram, Trhové Dugniky, Hlubo$, Cenkov, Jince, Lochovice, Libomysl

a Zdice).

Dal$imi silnicemi Il. tfidy prochazejicimi feSenou oblasti jsou silnice 11/115 a 11/114. Silnice 11/115
spojuje Jince s Hostomicemi, odkud pokracuje dale na Prahu. Silnice 11/114 je vedena v trase
Hotovice — Lochovice — Hostomice — Dob¥i$ — Benesov. Tato sit pozemnich komunikaci je v fesené

oblasti doplnéna dalSimi silnicemi Ill. t¥idy.
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2. Analyza vyjizd'ky

Tab. 3: Analyza vyjizdky z jednotlivych obci v Fesené oblasti; autor na zdkladé [7]

Pfibram Hlubos Cenkov Jince Zdice Beroun

Pribram 36 84 84 81 30 1908
Trhové 92 21
Dusniky
Bratkovice 38
Hlubos 82 34
Cenkov 33 19
Jince 111 50 13 13 75
Lochovice 13 31 46
Libomysl 23 30
Zdice 10 210 304

Tabulka ¢. 3 zobrazuje pocty obyvatel jednotlivych obci ve sledované oblasti, ktefi pravidelné
vyjizdéji do jinych obci. Data jsou Cerpana z celostatniho séitani lidu, dom( a byt 2011 [7]. Data
z posledniho scitani konaného vroce 2021 jeSté nejsou k dispozici. Pocty vyjizdéjicich nejsou
v téchto datech uvadény, pokud do danych sidel dojizdi méné jak 10 obyvatel, zdroven neni
uvedeno, jaky druh dopravy dojizdéjici vyuzivaji. Jednotlivé obce jsou uvadény jako celek, nelze
tedy rozlisit vyjizdku z jejich jednotlivych ¢asti. Do tabulky byla pfiddna mésta Beroun a Praha,
ktera sice nelezi ve sledované oblasti, nicméné maji velkou vazbu na feSenou oblast, a tedy

i zasadni vliv na dopravni obsluznost.

Z tabulky vyplyva, Ze nejvice obyvatel z dané oblasti dojizdi pravidelné do Pfibrami, do které je
vyznamna dojizdka z vétsiny obci sledované oblasti. Dale lIze vétsi dojizdku pozorovat mezi
sousednimi obcemi Cenkov a Jince a nelze opomenout ani obyvatele tranzitujici pfes sledovanou
oblast do Berouna. Vyznamnou roli ve vyjizdce hraje Praha, do které dojizdi ze sledované oblasti
pres 2 000 osob. Silni¢ni spojeni s Prahou je zajisténo dalnicemi D4 a D5, na které se obyvatelé
jednotlivych  obci dostanou  vyuZitim silnice 11/118. Zeleznice je vtomto ohledu
nekonkurenceschopna vlivem trasovani i vyrazné delSich jizdnich dob, nicméné jeji zatraktivnéni
popsané v této praci, by mélo prildkat i cestujici ve sméru na Prahu. Nalezeni idedIniho feSeni
dopravni obsluznosti oblasti je tedy tfeba zajistit zejména kvalitnim dopravnim spojenim z fesené

oblasti na Pfibram a rovnéz navaznosti a ¢etnosti spojd v dominantnim sméru do Prahy.
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2.1. Zdroje a cile poptavky po prepravé

Zdroji a cili poptavky po prepravé jsou predevsim pracovni zafizeni a skoly, ale také
napr. zdravotnickd zafizeni, obchody, sluzby ¢i turistické lokality. Nejvice pracovnich pfilezitosti
i Skol v feSené oblasti se nachazi v Pfibrami, ktera je spadovym méstem pro danou oblast az po

méstys Jince.
Hlavni pracovni pftilezitosti v Pfibrami:

e Oblastni nemocnice Pfibram, a. s.
Ravak a. s.

Kovohuté Pfibram a. s.

DISAs.r. 0.

ZAT a.s.

SENCO s. r. 0.

Masokombinat Pfibram a. s.

Skolska zafizeni v P¥ibrami [8]:

e 16 matefskych skol

8 zdakladnich skol

e 2 gymnazia

6 stfednich skol

3 vyssi odborné Skoly

e 2 pracovisté vysokych skol

DalSimi zdroji a cili poptdvky v Pfibrami jsou ndkupni centra, mnoistvi sluZzeb a zdravotnickd
zafizeni. V Ptibrami a jejim okoli se nachazi rovnéz nékolik turistickych cild, zejména poutni misto

Svata Hora a Hornické muzeum.
V ostatnich obcich se nachazi Skolska zarizeni ndsledovné:

e HluboS — materska skola, zakladni Skola, stfedni odborné uciliste
e Cenkov — mateiskd $kola

e Jince — materska Skola, zakladni Skola

e Lochovice — materska skola, zakladni Skola

e Zdice — materska skola, zakladni Skola

Co se tycCe pracovnich pfilezitosti mimo Pfibram, jsou vyznamnymi cili zejména Kostal s. r. o. sidlici
v Cenkové, vycvikovy aredl Armady Ceské republiky v Jincich, papirna Korona v Lochovicich nebo

spolec¢nost NAREX ROLL s. r. o. ve Zdicich.

Vyznamnym turistickym cilem pro celou oblast je CHKO Brdy, ktera byla vyhlasena teprve v roce
2016, a je tak nejmladsi CHKO v Ceské republice. V ndvaznosti na zpfistupnéni tohoto uzemi bylo
v lokalité vyznaceno 450 km pésich tras a 270 km cyklistickych tras, coz pfilakalo mnoho turist(,

ato nejenv lété, ale iv zimé.
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Obr. 5: Vrrchol Plesivec nachdzejici se v Brdech nedaleko méstyse Jince; zdroj: [9]
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3. Analyza soucasného stavu verejné dopravy

Vsechny linky jezdici ve sledované oblasti jsou jiz integrovany do Prazské integrované dopravy

(PID).

3.1. Zeleznice

Provoz na Zeleznici je zajistén linkami S60 a R26. BEhem vikend( a statnich svatkd od dubna do zafi
je navic provozovdn sezénni spésny vlak Cyklo Brdy, ktery spojuje Prahu s Blatnou a je na néj
nasazovana klasicka souprava v Cele s lokomotivou fady 749. Na vsech vlakovych spojich jsou

uzndvany kromé tarifu dopravce rovnéz jizdenky PID a OneTicket.

3.1.1. Linka S60

Na lince S60 jsou provozovany osobni viaky, které stavi ve vSech stanicich a zastdvkach. Zastavky
Bratkovice, Rejkovice a Libomysl jsou na znameni. Linka je v provozu od 4 do 24 hodin v zakladnim
2 hodinovém taktu, ktery je posilen vlozenymi rannimi spoji. Celkem je na lince provozovano
11 pard vlakd v pracovni dny a 9 pary vilakd o vikendech [32]. Vlaky linky S60 dale pokracuji
z Pfibrami smér Bfeznice a Blatna, opacnym smérem pokracuje vétsina spojl ze Zdic do Berouna.
Tuto linku provozuji Ceské drahy (CD) a nasazuji na ni motorové jednotky fady 814 (Regionova)
z provozni jednotky Blatna spadajici pod DKV Plzen. Na lince je zaveden samoobsluzny zpUsob
odbaveni cestujicich, vlaky jsou tedy bez privodcich a cestujici si musi jizdenku bud oznacit, nebo
zakoupit v jizdenkovém automatu, pfipadné u strojvedouciho. Objednatelem této linky je

Stfedocesky kraj, na jejim financovani se podileji i pfislusné obce.
3.1.2. Linka R26

Linka R26 je rychlikova a jeji vlaky stavi pouze ve vybranych stanicich a zastavkach, kterymi jsou
v uvedeném Useku stanice Ptibram, Jince, Lochovice a Zdice. Tato linka je provozovana 5 pary spoju
za den, dopravcem je spole¢nost ARRIVA vlaky a nasazovany jsou predevsim motorové jednotky
rady 845 [32]. Pfi zavedeni linky s jizdnim radem 2008/2009 bylo v provozu 9 pard spoj
v pravidelnych 2hodinovych intervalech, bohuZel doSlo k postupnému omezeni provozu
i zpomaleni linky, coZ vyznamné snizilo konkurenceschopnost, a tim padem i obsazenost této

linky [24]. Objednatelem linky R26 je Ministerstvo dopravy Ceské republiky.

3.1.3. Plan dopravni obsluznosti uzemi Stredoceského kraje

V Planu dopravni obsluznosti Uzemi Stfedoceského kraje pro obdobi 2021 — 2025 je uveden

strednédoby a dlouhodoby vyhled zmén na Zelezni¢ni trati Pfibram — Zdice [10].
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Ve stfednédobém vyhledu je zminéno posileni linky R26 v Useku Pfibram — Praha na zakladni
souhrnny interval 60 minut, zfizeni vyhybny Rejkovice pro ucely kfiZovani a zvy$eni tratové
rychlosti pro dosazeni poZzadovaného dopravniho konceptu. Dale je navrzeno zfizeni zastavek
Cenkov a Dominikalni Paseky. V pfipadé Dominikalnich Pasek viak navrh s touto zastavkou pocita
jako s ndhradou za zruseni zastavovani v Zelezni¢ni stanici Bratkovice, ktera by naddle slouzila
pouze dopravnim ucellim. V Lochovicich se pocita s kratkymi ndvaznostmi na vlaky linky S76 smér

Zadni Treban.

Dlouhodoby vyhled pocita s doplnénim linky R26 vrstvou spésnych vlakl se stejnou zastavovaci
politikou. Tim by doslo k posileni souhrnného intervalu zrychlenych vlakd ve Spickach az na
30 minut. Ve vyhledu je dale uvedena moznost zfizeni nové zastavky v Jincich pro lepsi obsluhu
méstyse a ndvaznosti na autobusovou dopravu. Stavajici dopravna by pak slouzila pouze pro
dopravni Ucely. Ve vzdalenéjsim ¢asovém horizontu se pocita s elektrizaci a zdvoukolejnénim trati,

vyraznym zvySenim rychlosti a nasazenim novych vozidel.

3.2. Autobusové linky

Dopravcem viech autobusovych linek v fe$ené oblasti je spole¢nost Arriva Stiedni Cechy, ktera na
né nasazuje vozy standardni délky zgardzi v Kralové Dvofe a Pribrami [25]. Objednatelem

autobusovych linek je Stfedocesky kraj, na financovani se podileji i samotné obce.

3.2.1. Linka 531

Linka 531 je patefni autobusovou linkou v feSené oblasti, jeji trasa zacina v Pfibrami na zastavce
Zdabo¥, ZeZicka a oproti linkdm zaéinajicim na autobusovém nadraZi md vyhodu v obsluze vice
méstskych &asti Pfibrami, zejména Zdabore a Bfezohorského sidlisté. Linka opousti Pfibram po
silnici  11/118, kde zastdvkou Pfibram, Jineckd obsluhuje rozsahly areal pfibramského
masokombinatu. Poté pokracuje dale ve sméru Hlubos, pficemz ¢astecné obslouzi i obec Trhové
Dusniky, kde vSak stavi pouze na pfilehlé zastavce na silnici 11/118 a nezajizdi do stfedu obce.
V Cenkové linka pfiblizné 450 metrovym zavlekem obsluhuje ¢enkovské strojirny firmy Kostal, a to

v zastavce Cenkov, zavod. Dale je linka pres Jince a Rejkovice vedena do Hofovic.

Linka je provozovana v pracovni dny priblizné 18 pary spoji v celé délce a 4 kratSimi spoji jezdicimi
pouze z Pfibrami do Cenkova, resp. Jinctl. Tyto spoje jsou uréené zejména pro navoz zaméstnancti
do ¢enkovskych strojiren. Provoz je dale doplnén jesté o 1 par Skolnich posilovych spojl Pribram —
Hlubos a zpét. O vikendu jsou pak v provozu 3 pary spojl v celé délce a navic 2 pary zkracenych
spoji do Cenkova. Zkracené spoje jsou na lince provozovany i v opaéném sméru, tj. od Hofovic do

Jinch a Cenkova, a to s frekvenci 2 pary spojd v pracovni dny i o vikendu [25].
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Obr. 6: Autobusovd zastdvka Cenkov, zdvod. Autobusové spoje do této zastdvky zajizdi zdvlekem z hlavni

silnice 11/118; foto: autor
3.2.2. Linka 509

Linka 509 je v feSené oblasti urcena predevsim pro obsluhu obce Trhové Dusniky, jelikoZ na rozdil
od linky 531 zajizdi pfimo do jejiho stfedu, kde je ukoncena. Na své trase projizdi pfes centrum
Pfibrami a Bfezohorské sidlisté a pokracuje pres obec Bohutin do Lazu. Linka je v provozu pouze
v pracovni dny 5 pary spoja v celé délce a navic 2 pary spoja, které jedou pouze mezi Pribrami

a Trhovymi Dusniky [26].
3.2.3. Linka 504

Linka 504 obsluhuje obec Bratkovice, do které vsak oproti Zelezniéni trati nevede pfimo, ale pres
obce Lhota u Pribramé, Obecnice, Drahlin a Sadek. Na rozdil od vlaku ale stavi i v ¢asti obce
Dominikalni Paseky, pro jejiz dopravni obsluznost je linka zdsadni. Vybrané spoje pak pokracuji
zpét do Bratkovic a dale do Hlubose. Vikendové spoje jsou ukonceny jiz v Sadku, proto je v feSené
oblasti linka provozovana pouze ve vsedni dny celkem 5 pary spoju, z toho 3 pary pokracuji az do
HluboSe a 1 spoj z Pfibrami je veden jako zrychleny bez zastavky az do obce Sadek, a tedy i s kratsi

jizdni dobou do Bratkovic a Hlubose [27].
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3.2.4. Linka 639

Linka 639 vede z Hofovic ptes Lochovice a Hostomice na Dobfis. V feSené oblasti ji Ize vyuzit pro
pfepravu mezi Lochovicemi a Libomysli. V tomto Useku je linka v provozu 13 pdry spojl v pracovni

dny a 4 pary spojli o vikendech [28].
3.2.5. Linka 640

Linka 640 spojuje Cenkov se Zdicemi, nevede viak pfimo na Lochovice jako Zelezni¢ni trat, ale je
vedena jeSté pres Hostomice a je v provozu pouze v pracovni dny. Jizdni fad této linky je
neprehledny, v celé trase je provozovan pouze jediny spoj. Do Cenkova zajizdi 3 pary spojd, dalsich
9 pard je ukonceno jiz v Jincich. Vétsina téchto spoji zacina, resp. konéi v Hostomicich. Mezi
Lochovicemi a Zdicemi, kde tato linka obsluhuje stejné jako Zelezniéni trat i obec Libomysl, je

v provozu 9 pard spoju [29].
3.2.6. Linka 642

Tato linka je trasovana z Jincl do Lochovic po silnici 11/118 podél Zeleznicni trati a dale pokraduje
do Horovic. V celé trase je v provozu pouze jeden par spoju, které jsou zaroven jedinymi spoji mezi
Lochovicemi a Jinci. Mezi Lochovicemi a Hofovicemi jezdi 3 spoje, ve sméru opacném 4 spoje. | tato

linka je v provozu pouze v pracovni dny [30].

3.3. Porovnani jizdnich dob dle modu dopravy

V porovnani jizdnich dob je vlak ve sméru Pfibram — Zdice — Jince i pfes pomérné nizkou cestovni
rychlost na tomto Useku velmi konkurenceschopny v porovnani s individudlni automobilovou
dopravou (IAD). Je to déno predevsim Spatnym stavem komunikace 11/118 a jejim vedenim pres
zastavéna uUzemi obci. Ztoho také vyplyva, Ze autobusové linky jsou v této relaci vyznamné
pomalejsi oproti vlaku. Maji ale vyhodu v obsluze vice obci a vétSim poctu zastavek. Pro porovnani
jizdnich dob byla vytvofena tabulka vybranych spojeni, doba jizdy vlaki a autobust vychazi
z jizdnich ¥ada, pficemz u vlakd je brdna jizdni doba rychlik(, pokud mezi danymi zastavkami
zastavuji, u ostatnich zastavek pak jizdni doba osobnich vlak(l. Cestovni doba IAD je méfena mezi
stfedy jednotlivych obci. Pfi porovnani tak musime brat na zietel navic i délku chiize od centra
obce k nadrazi. Pro autobusy byla zvolena zastavka nejblize stfedu obce. Vzdalenost nadrazi od
center mést je pfi primérné rychlosti chodce 4 km/h néasledujici [16]:

e Pfibram — 8,5 minuty

e Bratkovice — 6 minut

e Jince — 14 minut
e Rejkovice — 2,5 minuty
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e Lochovice — 14,5 minuty
e Libomysl—11 minut
e Zdice—11 minut

Do nasledujici tabulky bylo pfidano i spojeni do Berouna a Prahy, které je pro sledovanou oblast

vyznamné. V pripadé Prahy se porovnava jizdni doba na Smichovské nadrazi.

Tab. 4: Porovndni ¢asovych dob jednotlivych modi dopravy mezi vybranymi sidly; autor s vyuZitim [16][32]

Spojeni Auto Viak Autobus
Pribram — Bratkovice 0:12 0:06 0:31
P¥ibram - Jince 0:17 0:12 0:28
Pfibram — Lochovice 0:27 0:21 0:57 - 1:35
Pfibram - Zdice 0:37 0:30 1:13-1:35
Pfibram — Beroun 0:47 0:39 1:37 -2:03
Pfibram - Praha 0:41 1:30 0:50
Jince — Rejkovice 0:04 0:04 0:06
Jince - Zdice 0:20 0:17 0:41-1:07
Jince — Beroun 0:30 0:26 1:10-1:36
Jince — Praha 0:48 1:17 1:18 - 1:50
Lochovice — Libomysi 0:03 0:04 0:03
Lochovice — Beroun 0:20 0:17 0:40-1:23
Lochovice — Praha 0:43 1:08 1:12 - 1:59

Z uvedené tabulky vyplyva, Ze na trase Pfibram — Zdice (- Beroun) je jizda vlakem rychlejsi nez jizda
osobnim automobilem. Proto ma trat velky potencial, pokud na ni bude provozovéana Zeleznic¢ni
doprava v atraktivnich intervalech a pfidanim zastavek se zkrati dochazkové vzdalenosti. Zajimavé
je porovnani délky spojeni na Prahu, kdy z Pribrami sice vlak zatim nema Sanci konkurovat ostatnim
druhdm dopravy, nicméné smérem ke Zdicim atraktivita tohoto spojeni roste a vlak je tak na téchto
trasach rychlejsi nez autobus. | proto je tfeba zatraktivnit linku R26, a to zejména doplnénim spoju
pfi nejmensim na pravidelny 2hodinovy interval a zkracenim doby jizdy. Linka R26 je totiz nyni
z Berouna do Prahy z kapacitnich ddvodd a vylukovych praci na 3. tranzitnim koridoru vedena po
trati 173 pfes Rudnou u Prahy. Na této trase bohuZel nelze dosahnout kratsi jizdni doby. Do konce
jizdniho fadu 2016/17, kdy linka R26 jezdila po koridorové trati, byla jizdni doba do Prahy
0 15 minut kratsi nez dnes [24]. Tak vyznamné prodlouZeni jizdni doby vedlo k dalSimu sniZeni
atraktivity linky a dbytku cestujicich. Také proto byla linka vroce 2018 druha nejztratové;jsi
v objednavce Ministerstva dopravy, které za kazdy ujety kilometr platilo pfes 178 korun (v té dobé
byly provozovatelem je$té CD) [11]. Soucasny provozovatel ARRIVA vlaky jezdi za cenu 120 korun

za kilometr [12].
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3.4. Prestupni vazby

Prestupni vazby na Zeleznici jsou zajiStény ve stanicich Lochovice a Zdice. V Lochovicich navazuje
linka S76 ve sméru Hostomice pod Brdy a Zadni Tfeban na nékteré osobni vlaky linky S60 a rychliky
linky R26. Pfestupni doby vsak nejsou pravidelné, na nékteré spoje linka S76 nenavazuje viibec
nebo pouze vjednom sméru. Ve sméru od Pfibrami je ve sméru Hostomice dobrd ndvaznost
zajiSténa v odpolednich hodinach, v rannich a dopolednich hodinach Ize pro pfestup vyuZit pouze
2 spoje. Obdobna situace je pak i vopacném sméru. Ve sméru od Hostomic na Zdice a zpét je
navaznost zajiSténa pouze ve vazbé s rychliky na lince R26. V patek je provoz linky S76 posilen na
zhruba hodinovy takt, proto je vtéto dobé i lepsi moznost prestupl [32]. Celkové vSak lze
konstatovat, Ze pfestupy nejsou tvoreny systémové a pro cestujici je toto feseni komplikované. Se
zlepSenim ndvaznosti pfi prestupech zlinky S76 predeviim ve sméru na Pribram pocitd

i sttednédoby vyhled Planu obsluZnosti Stfedoceského kraje [10].

Hlavnim pfestupnim bodem na Zeleznici ve sledované oblasti je v3ak Zelezni¢ni stanice Zdice, ktera
umoznuje prestupy ve sméru Plzen i Praha na vlaky linky R16. Doba na prestup mezi osobnimi viaky
linky S60 a rychliky linky R16 na Prahu je pomérné vysoka, a to konkrétné 9-18 minut, pficemz
u vétsiny spoju jde o 17 minut. Ranni vlak Os 7905 s odjezdem z Pfibrami v 7:48 pak dokonce neni
navazan na rychlik do Prahy viibec a cestujici musi vyuZit pfestupu aZz v Berouné na linku S7, coz
vSak znacné prodluzuje jizdni dobu. | v opacném sméru je doba na prestup dlouha, obvykle kolem
15 minut. PFimé spojeni oblasti s Prahou zajistuje linka R26, jejiZ jizdni doba je ale kratsi pouze
0 8 minut ve sméru do Prahy a o 10 minut pfi jizdé opanym smérem, proto ani ta nenabizi pfilis
atraktivni spojeni. Ve sméru na Plzen jsou pfestupni doby rovnézZ dlouhé, obvykle kolem 17 minut,
v opacném sméru kolem 15 minut [31]. Pro zatraktivnéni Zelezni¢niho spojeni predevsim ve vazbé
na Prahu, je potieba upravit ¢asové polohy vlakd, coZz by umoznilo zkraceni jizdnich dob pfiblizné

0 10 minut.

U autobusovych linek bohuZel nejsou zajistény pfestupni vazby, a to ani mezi linkami 531 a 640,
resp. 642 v Jincich, byt v nékolika pripadech by stacily minutové posuny spojd. U nékolika malo
spoju pak navaznost existuje, nicméné nejde o systémové spojeni. Rovnéz vlakové a autobusové
spoje spolu nejsou vzajemné provazany, prestoze v Jincich i Lochovicich jsou autobusové zastavky
v blizkosti Zeleznicnich stanic. To je potfeba zménit a podle navrhu jizdniho fadu vlak(l navazat
autobusy na vlakové spoje tak, aby spojeni bylo rychlejsi a vyhodnéjsi pro obyvatele i turisty. Mezi
nékterymi autobusovymi linkami z feSené oblasti Ize prestupovat v Pfibrami, zejména pak na
zastavkach lJirdskovy sady a autobusové nadrazi. Toho je vyuZivano predevsim pro prestup na

autobusové linky do Prahy z obci pfilehlych blize k Pfibrami.
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4. Zhodnoceni soucasného stavu verejné dopravy

4.1. Nedostatky

Nejvétsim nedostatkem soucasného stavu verejné dopravy je nekvalitni spojeni na Prahu z obci
mezi Pfibrami a Zdicemi. Pfitom cela feSena oblast ma k Praze velmi silnou vazbu, coZz potvrzuji
i data o vyjizdce. Z jizdnich dob rovnéz vyplyva, Ze Zeleznice v této oblasti ma potencidl, ktery
zUstava nevyuZity vzhledem k jizdnim a prestupnim dobam a také kvali malému poctu pfimych
rychlikovych spoji. Doplnénim rychlik(i alespori do pravidelného 2hodinového taktu a lepsi
navaznosti spojl pri prestupech ve Zdicich spolu s vybudovanim novych zastavek a navysenim

tratové rychlosti by doslo k vyraznému zatraktivnéni Zzelezni¢niho spojeni.

Problém na Zeleznici tvofi rovnéZ kapacita jednokolejné trati, kdy vlivem zpoZdéni dochazi pfi
kfizovani k jeho pfenosu i na spoje v opaéném sméru. Tento nedostatek by mohla vyresit nova
vyhybna v misté dnesni zastavky Rejkovice, kam by bylo mozno v pfipadé zpoZdéni presunout
kfizovani z Lochovic, kde k nému dochazi pravidelné dle jizdniho fadu. Navyseni propustnosti traté
a zkraceni jizdni doby pfinese rovnéz odstranéni rychlostnich propadll na prejezdech a celkové

navyseni tratové rychlosti.

U autobusové dopravy je pak problém nedostatecna nabidka spojli v okrajovych Castech dne
a o vikendu. Obce Dominikalni Paseky a Trhové Dusniky nejsou ve vecernich hodinach a o vikendu
obsluhovany viibec, byt v pfipadé druhé zminované obce Ize vyuzit alespon zastavku na hlavni
silnici. | patefni linka 531 je o vikendu provozovana v malém rozsahu, proto je o vikendu dopravni
obsluZnost zavisla na Zeleznici, kterd ma ale méné zastdvek. DalSim nedostatkem je stav nékterych
zastavek umisténych na silnici 11/118 a predevsim pfistup na né — chybéji pfechody a chodniky.
V fesené oblasti dale nejsou pravidelné zajistény navaznosti mezi jednotlivymi spoji ani mezi

jednotlivymi druhy dopravy.

4.2. Silné stranky

Provoz osobnich vlakid je po vétsinu dne veden v prehledném 2hodinovém taktu, rovnéz
i rychlikové spoje jezdi ve shodnych ¢asovych polohach, nicméné po postupném zruseni nékterych
spojli neni takt pravidelny. | na patefni autobusové lince 531 je vétSina spoji vedena
v ptlhodinovém az dvouhodinovém intervalu v zavislosti na denni dobé. MnoZstvi autobusovych
zastavek zajistuje plosnou obsluhu Uzemi, a to véetné priimyslovych aredld (Kostal Cenkov,

masokombinat Pfibram).
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Vyhodou je rovnéZ moznost vyuZiti jedné jizdenky pro vyuziti autobusového i vlakového spojeni,
co? je zajisténo tarifem PID. Cestujici tak mohou vyuZit jednu jizdenku jak v rdmci prestupll mezi
jednotlivymi druhy dopravy, tak v rezimu dlouhodobych ¢asovych jizdenek, coz zajistuje rozsahlejsi
a levnéjsi moznosti spojeni pro cestujici. Tarif PID umoZiiuje cestovat s cenovym zvyhodnénim az
do Prahy, pripadné i do dalsich mist Stfedoceského kraje. JelikozZ jde o tarif pasmovy a Casovy, je
jeho vyhodou prehlednost celého systému a za urcitych okolnosti (pfi neprekroceni ¢asu platnosti)

také moznost zpatecni jizdy na jednu jizdenku.

Dalsi vyhodou je existence pfimého spojeni do Prahy, byt v omezeném rozsahu. Toto spojeni totiz
odstranuje prestup a je tak pro cestujici pohodInéjsi. Linka R26 rovnéz umoziuje pfimé spojeni na
prazské hlavni nadrazi, coz mGze byt vyhodné pro cestujici, ktefi pokracuji vilakem do vzdalenéjsich
cild. Toto spojeni ma tedy vétsi potencial nezZ spojeni s prestupem, a proto je dllezité primou linku

R26 zachovat a nadale ji rozvijet.

Pro ziskani uceleného pohledu na soucasny stav dopravni obsluznosti byla vyuzita SWOT analyza,

ktera identifikuje faktory, které umoznuji komplexni vyhodnoceni feSené problematiky.

Tab. 5: SWOT analyza soucasného stavu dopravni obsluZnosti

Silné stranky Slabé stranky

e Pravidelné casové polohy vlaki e Spatna uroven spojeni do Prahy
e Oblast plné zahrnuta v PID o Nepravidelny interval rychlikovych
e Existence primého spojeni do Prahy spoju
e Plosna obsluha Gzemi linkou 531 e Chybéjici Zeleznic¢ni zastavky
a Cetnost jejich spoju v nékolika obcich

e Velké dochazkové vzdalenosti na
Zeleznicni zastavky

e Bariérova ndastupisté a pristupy na
né

e Rychlostni propady na Zelezni¢ni
trati

¢ Nedostate¢na moznost
operativniho fizeni provozu pfri
zpozdénich a mimoradnostech

e Spatnd dopravni obsluha nékterych
obci, predevsim v okrajovych
Castech dne

Pilezitosti

e Moznost navyseni poctu prfimych e Potfebné velké investice
spojli do Prahy o Nejistota zvySeni poctu cestujicich

o Zlepseni dopravni obsluhy e Ubytek cestujicich p¥i ponechani
vybudovanim novych zastdvek soucasného stavu

e Zfizeni ndvaznosti mezi e Narust dopravy na silnici 11/118 pfi
jednotlivymi spoji ponechani soucasného stavu

e Moznost zkraceni jizdnich dob
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5. Navrhy ke zkvalitnéni verejné hromadné dopravy

5.1. Vybudovani novych Zeleznicnich zastavek
5.1.1. Trhové Dusniky

Obec Trhové Duiniky leZi na Zelezni¢ni trati, kterd prochazi jejim zapadnim okrajem. Zelezniéni
zastavka se vSak na jejim Uzemi nenachazi, a tudiz nema trat pro obyvatele obce Zadny pfinos.
Ztizenim zastavky by doslo k vyraznému zlepseni dopravni obsluznosti obce, jelikoz by bylo vyrazné
posileno spojeni ve Spickach a zdroven by doslo k zajisténi spojeni i v okrajovych ¢astech dne
a ovikendu, které zde nyni Uplné chybi. Zastavka paterni autobusové linky 531 se nachazi na
opacném konci obce, pfiblizné 600 metri od jejiho stfedu a navic k ni nevede bezpedna pristupova
cesta. Pro dopravni obsluznost obce ma tedy linka 531 urcity vyznam, nicméné pro cestujici je
velmi nekomfortni, a proto mnoho novych cestujicich nepfilaka. Linka 509 zajizdéjici az do stfedu

obce pak zajistuje spise doplikové spojeni, cemuz odpovida rozsah jejiho provozu.

Zelezniéni zastavka by umoznila zkraceni dochazkové vzdélenosti jak z ¢asti obce lefici blize
k Zeleznicni trati, kde se nachazi i nova zastavba, tak ze stfedu obce, a to zhruba na tfetinu. Tim by
vyrazné vzrostla atraktivita verejné hromadné dopravy pro zdejsi obyvatele. Dle izemniho planu
obce se navic v bezprostifednim okoli trati pldnuje dalsi vystavba, a to nové i na opacné strané trati
[13]. Timto rozvojem by nadale vzrostl vyznam zastdvky. Zamér vybudovani Zeleznicni zastavky je
i soucasti ndvrhu uzemniho planu obce [13]. Je tedy zfejmé, Ze obec ma zdjem o Zeleznicni zastavku
na svém Uzemi, coz je velmi dllezity faktor pro prosazeni vystavby. Zfizeni zastavky by

nepredstavovalo nové Uzemni naroky, nedoslo by k pfesahu hranice draznich pozemka [13].

Nova Zelezni¢ni zastavka Trhové Dusniky je navrZena nedaleko byvalé hlasky u prejezdu P539, jak
je patrné z obrazku €. 7. Ve sméru od Pfibrami je situovana za prejezdem po levé strané, pfiblizné
v km 77,050 Zeleznicni trati. V Uzemnim planu se pocitd rovnéz s novym prejezdem do lokality nové
zastavby [13]. Tento pfejezd ma byt zhruba 200 metrl severnéji od stavajiciho, zastavka by tak
byla umisténa mezi témito prejezdy. Zastavka bude vybavena vnéjSim ndstupistém v délce
pfiblizné 90 metrd s vyskou nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice, pfistiesSkem pro
cestujici a orientacnim systémem. Tim bude zastavka dostupnd i pro cestujici s omezenou

schopnosti pohybu a orientace.
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Obr. 7: Lokalita pro zfizeni zastavky Trhové Dusniky. Zastdavka by byla umisténa na levé strané za

prejezdem; foto: autor

Pro porovnani dochazkovych vzdalenosti na novou Zeleznicni zastavku oproti autobusové zastavce
Trhové Dusniky, rozc.0.5 byly vytvoreny mapy izochron dopravni obsluznosti, které porovnavaji
dopravni obsluznost autobusové a Zelezni¢ni dopravy. Tyto mapy jsou soucasti pfiloh této prace.
Z map je patrné, Ze nova Zeleznicni zastavka by pro zna¢nou ¢ast obyvatel pfinesla vyrazné zkraceni
dochazkovych vzdalenosti. Oproti soucasné autobusové zastdvce pokryvd mnohem lépe stred
obce kolem navsi a navic i novou a planovanou zdstavbu na okraji obce, ze které jsou dochazkové
vzdalenosti na autobusovou zastavku nejvétsi. Pro obyvatele kolem brehu Litavky je jiz poloha
nové Zelezni¢ni zastdvky méné vyhodna, dochazkova vzdalenost na ni bude podobna nebo delsi
neZ na autobusovou zastavku. Autobusova zastavka vsak samoziejmé zlstane zachovana, a proto
si obyvatelé obce budou moci vybirat mezi vétsim poctem spojl, coZ je nejvétsi benefit nové
Zeleznicni zastdvky. Poloha navrhované Zelezni¢ni zastavky v obci je zobrazena na prehledové

mapé na obrazku ¢. 8.
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Obr. 8: Mapa obce Trhové Dusniky s vyznacenim polohy autobusové zastdvky na silnici 1l/118 a mozné

polohy budouci Zelezni¢ni zastdvky,; autor s vyuZitim [16]
5.1.2. Dominikalni Paseky

Ztizeni Zelezni€ni zastavky v obci Dominikalni Paseky by znamenalo zasadni zlepSeni dopravni
stfedu Dominikalnich Pasek, a prestoze jsou DominikaIni Paseky soucéasti Bratkovic, Zije v nich vétsi
Cast obyvatel obce. Dopravni obsluznost obce je v soucasnosti zajisténa pouhymi 5 pary spoju
autobusové linky 504. Tyto spoje navic jedou pouze ve vSedni dny. Ve vzdalenosti 1,5 km od obce
na silnici 11/118 se nachazi zastavka Bratkovice, Domin.Paseky, rozc.1.0, kterd je obsluhovéana
cetnymi spoji linky 531, tato zastdvka je vSak od obce vzddlend a téZzko pristupnd, vede k ni pouze

polni cesta, a proto s ni neni v ndvrhu dopravni obsluznosti nadale uvaZzovano.

Z téchto dlvodl je vhodné zfizeni nové Zelezni¢ni zastavky, ktera by mohla leZet v blizkosti
prejezdu P546, konkrétné za prejezdem na pravé strané ve sméru na Jince, pfiblizné v km 81,110.
Zastavka bude vybavena vnéjsim nastupistém v délce priblizné 90 metr( s vySkou nastupni hrany
550 mm nad temenem kolejnice, pfistfeskem pro cestujici a orientacnim systémem, coz zajisti
dostupnost zastavky i pro cestujici s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Lokalitu pro
umisténi nové zastavky mlzeme vidét na obrazku €. 9, jeji polohu oproti sou¢asnému nadrazi

v Bratkovicich pak na pfehledové mapé na obrazku ¢. 10.
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Obr. 9: Lokalita pro zfizeni zastdvky Dominikdlni Paseky. Zastdvka by byla umisténa za prejezdem po pravé

strané; foto: autor

S vybudovanim zastavky v obci pocita také strednédoby vyhled Planu dopravni obsluznosti Gzemi
Stfedoceského kraje [10]. Dle tohoto vyhledu je viak v planu s vybudovanim této zastavky zruseni
zastavovani v dopravné Bratkovice, ktera md byt ponechana v provozu pouze pro dopravni Gcely.
Tim by doslo k vyraznému zhorseni dopravni obsluznosti v ¢asti obce Bratkovice. Proto by bylo
vhodné prodlouzit vecerni a vikendové spoje linky 504 ze Sadku aZ do Bratkovic a HlubosSe pro
zachovani dopravni obsluznosti této ¢asti obce. V HluboSi by navic mohla vzniknout ndvaznost na
linku 531, kterd by zajistila kvalitni spojeni do obci na trati Pfibram — Zdice i pro obyvatele
Bratkovic, ktefi by tak o toto spojeni v souvislosti se zrusenim zastavovani na sou¢asném nadrazi
zcela nepfisli. Zajizdéni autobusovych spojd do ¢asti obce Dominikalni Paseky bude mozné zrusit,
nova Zelezni¢ni zastavka by se nachdzela v tésné blizkosti sou¢asné zastavky autobusové. To by
vytvofilo prostor pravé na prodlouZeni autobusovych spoji ze Sadku do Bratkovic, pfipadné az do

Hlubos$e. Navrh jizdniho fadu a zmén linky 504 je uveden v odstavci 5.3.2.
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Obr. 10: Mapa obce Bratkovice. Soucasné zastdvky autobusu a Zeleznicni stanice Cervené, nové navrhovand

zastdvka modre; autor s vyuZitim [16]

5.1.3. Cenkov

Nova Zelezniéni zastavka v obci Cenkov by vyznamné zvysila kvalitu dopravni obsluznosti obce, ale
i zdejsich pramyslovych podnik(. Nachazi se zde totiz nékolik strojnich podnik( a zejména
spoleénost KOSTAL, kterd se zabyvd vyrobou kontaktnich a konektorovych systémua pro

automobilovy prdmysl a kterd zde zaméstnava témér 500 lidi [14]. Autobusové spoje zajistujici

dopravu zaméstnanctl na smény jezdi v soucasnosti preplnéné, firma si navic zajistuje i podnikovou
dopravu. Zfizeni zastavky tak nejen zvysi atraktivitu Zelezni¢ni dopravy, ale i odleh¢i autobusovym

spojlim, které by mohly byt i ¢astecné redukovany. Zaroven by se zastavka nachazela v tésné
blizkosti mistni materské skoly.

Zastavka by mohla byt zfizena u prejezdu P550, pfiblizné v km 84,560, konkrétné na pravé strané
za prejezdem ve sméru na Jince, jak mQzeme vidét na obrazku ¢. 11. Tato lokalita se nachazi blizko
stfedu obce, prlimyslovych podnik(i a bezprostfedné sousedi s matefskou Skolou. Zastavka bude
vybavena vnéjsim nastupistém v délce pfiblizné 90 metrd s vyskou nastupni hrany 550 mm nad

temenem kolejnice, pfistfeSkem pro cestujici a orientaénim systémem.

33



Obr. 11: Lokalita pro zfizeni zastdvky Cenkov. Zastdvka by byla umisténa za prejezdem po pravé

strané; foto: autor

S vystavbou zastavky v obci pocitd i stfednédoby vyhled Planu dopravni obsluznosti Gzemi
Stfedoceského kraje [10]. Podle tohoto planu umoZni zfizeni zastavky redukci castych
autobusovych spojl, které k primyslovym podnikim zajizdi zavlekem ze silnice 11/118. To by
znamenalo ¢astecnou Usporu nakladd za provoz autobusovych linek, coZ je vyznamny argument

pro zfizeni zastavky a pro financovani jeji stavby. Navrh zmén autobusovych linek v souvislosti

s vystavbou nové Zelezni¢ni zastavky je popsan v odstavci 5.3.2.

Dochazkové vzdalenosti na novou zastavku z obce i ¢asti sousedniho méstyse Jince jsou patrné
z map izochron dopravni obsluZnosti, které jsou soucasti pfiloh této prace a ddle se jim vénuje dalsi
odstavec tykajici se nové jinecké zastdvky. Rovnéz v nasledujicim odstavci je na obrazku ¢. 14

vyobrazena navrhovand poloha nové zastavky Cenkov.

5.1.4. Jince zastavka

Soucasné nadrazi v Jincich je umisténo ve velké vzdalenosti od centra méstyse a s nevhodnym
napojenim na navaznou autobusovou dopravu. To znamend znac¢né dochazkové vzdalenosti pro
vétSinu obyvatel, coZ snizuje atraktivitu Zeleznice a odrazuje potencidlni cestujici. Zfizeni nové
zastavky vyznamné zkrati dochazkové vzddlenosti vétsiny obyvatel, navic bude zastdvka lezet

v

v blizkosti objektl obcanské vybavenosti, a to konkrétné Gradu méstyse, Skolskych zafizeni,
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zdravotnického zafizeni, spolecenského centra ¢i sokolovny. Pro porovnani dochdazkovych
vzdalenosti na sou¢asné nadrazi a lokalitu uvazované zastavky byly vytvofeny mapy s izochronami
dopravni obsluZnosti, které zobrazuji sou¢asné i polohu nové zastavky v Cenkové. Tyto mapy jsou

soucasti priloh této prace.

Z map izochron dopravni obsluznosti vyplyva, Ze jedinou oblasti, kde by doslo k prodlouzeni
dochazkovych vzdalenosti je ¢ast lokality Kralovky, kterd se nachazi relativné v blizkosti souc¢asné
Zelezni¢ni stanice. Pro obsluhu této lokality, pro jejiz zastavbu jsou typické rodinné domy, vsak
postacuji autobusové linky, které stavi v blizkosti na silnici 11/118. Cast obyvatel z oblasti nejblize
Cenkovu pak bude moci mimo autobusovych zastavek vyuZit i navrhovanou Zelezni¢ni zastavku
Cenkov, kterd pro né bude blize, ne? soucasné jinecké nadrazi. Naopak se vyznamné zkracuji
dochazkové vzdalenosti ze stfedu méstyse a Zeleznice se stava dostupnéjsi i pro obyvatele severni

a zapadni ¢asti obce.

Nova Zelezni¢ni zastdvka Jince zastavka bude umisténa pod silniénim mostem, ktery se nachazi
v ulici Za Cernym mostem pfiblizné v Urovni vjezdového navéstidla do dopravny Jince ve sméru od
Zdic. Zastavka by byla umisténa napravo od tratové koleje ve sméru na Zdice ptiblizné v km 86,210.
Zfizenim zastavky bude ponechdna dopravna Jince pouze pro dopravni Ucely, a to jak z divodu
velké ztraty vyznamu po zbudovani nové zastavky, tak i z dlivodu kratkych mezizastavkovych
vzdalenosti. Stanice Jince by totiZ leZela po zfizeni okolnich zastavek 600 metr(i od nové jinecké
zastavky a 1500 metr(i od nové zastavky Cenkov. Pohled na lokalitu nové zastavky je patrny

z obrazk( €. 12 a €. 13, celkovy prehled lokality je vidét na mapé na obrazku ¢. 14.
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Obr. 12: Lokalita pro zfizeni zastdvky Jince zastdvka. Zastdvka by byla umisténa na pravé strané;

foto: autor

Zastavovani i v Zelezni¢ni stanici Jince by tak mélo negativni vliv na jizdni doby a spotfebu paliva
Zeleznicnich vozidel. Pro vétsi prehlednost cestujicich by pak nové zfizena zastdvka mohla nést
pouze nazev lince, jelikoZ soucasny tarifni bod Jince bude zrusen. Nova zastavka bude vybavena
vnéjsim nastupistém v délce pfiblizné 90 metr( s vyskou nastupni hrany 550 mm nad temenem

kolejnice. Samoziejmosti pak bude i pfistfesek pro cestujici a orientacni a informacni systém.

S presunem tarifniho bodu lJince pocitd i dlouhodoby vyhled Planu dopravni obsluznosti Uzemi
Stredoceského kraje [10]. Tento Plan zd(ivodriuje potfebu vybudovani nové zastavky pravé velkymi
dochazkovymi vzdalenostmi a nevhodnym navazanim soucasného nadrazi na autobusovou
dopravu. Nova lokalita zastavky by umozZnila zfizeni nového dopravniho terminalu, ktery by mohl
byt zfizen pravé za mostem pres Zelezniéni trat. To by si vyzadalo vétsi financni investici, jelikoz by
kromé vystavby terminalu muselo dojit i k opravé a rozsifeni mostu pres zelezni¢ni trat. Nicméné
vybudovani termindlu bude mit velky vyznam pro cestujici, protoZe by zde bylo zfizeno zazemi
a dalsi pottebné sluzby. Rovnéz by zde mohly koncit autobusové spoje, které nyni konci v nedaleké
zastdvce Jince, sokolovna. Hlavni vyhodou terminalu bude snadny prestup mezi vlaky a autobusy,
¢emuz se vénuji v dalsi ¢asti prace. Samoziejmosti je vznik vhodného prostoru pro odstavovani

autobusl a zazemi pro fidice.

36



Obr. 13: Lokalita pro zfizeni dopravniho termindlu u zastdvky Jince zastdvka. Novd Zelezni¢ni
zastdvka by se nachdzela na pravé strané Zeleznicni trati pod mostem, novy autobusovy termindl

pak na pravé strané tohoto snimku; foto: autor

Krélovky

Obr. 14: Mapa obci Jince a Cenkov s vyznacenim polohy novych Zelezni¢nich zastdvek a dopravniho

termindlu; autor s vyuZitim [16]
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5.2 Zlepseni parametru Zeleznicni trati

Pro dosaZeni pozadovaného konceptu provozu na Zeleznicni trati Pfibram — Zdice je potreba
navysit kapacitu traté a tratovou rychlost. Ta se v sou¢asné dobé pohybuje mezi 60 a 75 km/h
s vyjimkou useku kolem prejezdu P556, ktery se nachazi v mezistani¢nim Useku Jince — Lochovice.
Na tomto prejezdu je z divodu zajisténi potfebnych rozhledovych pomérd snizena tratova rychlost
na 40 km/h pti jizdé ve sméru od Jinc do Lochovic [23]. Velky dopad na zvySeni kapacity trati bude
mit vybudovani nové vyhybny Rejkovice v misté soucasné zastavky, kam se budou moci pfesunout
pravidelnd i mimoradna krizovani vlakd z okolnich stanic, ¢imZ dojde kvyraznému zvySeni
propustnosti trati a snizeni dopadu prenosu zpozdéni vlaku na protijedouci vlak vlivem ¢ekani na

7 s

ktizovani.

Obr. 15: Zelezni¢ni pfejezd P556 v mezistani¢nim tseku Jince — Lochovice. Z diivodu omezenych

rozhledovych poméri je zde sniZena tratovd rychlost ve sméru od Jinci na 40 km/h a navic je zde umisténa
dopravni znacka B17, kterd zakazuje vjezd vozidel, jejichZ délka presahuje 8 metri. Vzhledem ke stavu této

polni cesty by takové vozidlo mélo problémy k prejezdu viibec dojet; foto: autor
5.2.1. Navyseni tratové rychlosti

Se zvySenim tratové rychlosti na trati pocita stfednédoby vyhled Planu dopravni obsluznosti Gzemi

Stfedoceského kraje [10]. Tento Plan rovnéZ predpoklada zfizeni rychlostniho profilu V130,

tj. navySeni tratové rychlosti pro vozidla s vyuzitelnym nedostatkem prevyseniaz do 130 mm, které
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je navésténo hornimi rychlostniky. Aby mélo zfizeni rychlostniho profilu V130 vyznam, je nutné na
trati nasadit moderni dynamické jednotky s mozZnosti vyuZziti vyssich nedostatk( prevyseni. Jelikoz
s vyraznymi investicemi do infrastruktury v podobé elektrizace a zdvoukolejnéni trati a navyseni
tratové rychlosti az na 160 km/h pocita az dlouhodoby vyhled Planu dopravni obsluznosti Uzemi
StredocCeského kraje [10], budu se v této prdaci vénovat modernizaci trati ve stavajici stopé bez
nutnosti vybudovani prelozek tak, aby navriena opatfeni byla snaze financéné realizovatelna.
RovnéZ rozsah provozu na trati nedosahuje v soucasnosti takového vyznamu, aby byly na
modernizaci traté vynaloZeny tak vysoké prostfedky, jaké by byly potfebné pro elektrizaci,
zdvoukolejnéni a vystavbu prelozek. Proto je vhodnéjsi zvolit postupné kroky a trat modernizovat

nejprve v soucasné stopé a v nezavislé trakci.

v

Prostor pro zvyseni tratové rychlosti je predevsim v pfiméjsich Usecich Pfibram — Dominikalni
Paseky a Lochovice — Zdice, kde by mohla byt tratova rychlost zvy$ena na 100 — 120 km/h. V Useku
Dominikalni Paseky — Lochovice, kde trat prochazi udolim podél feky Litavky se nachazi vice
oblouk, ¢asto protismérnych, a proto zde neni prostor na zvySeni tratové rychlosti tak velky jako
v ostatnich Usecich. Pravé v tomto Useku by se nejvice uplatnil rychlostni profil V130, vyuZitim

hornich rychlostnikd by se tratova rychlost v tomto useku mohla pohybovat mezi 80 — 90 km/h.

Obr. 16: Zelezni¢ni trat v tseku Rejkovice — Lochovice, tedy v tseku se zhorsenymi smérovymi parametry

traté, kterd zde kopiruje reku Litavku. Zde navic i s vyznamnym sniZenim tratové rychlosti pred prejezdem

P556; foto: autor
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Pro zvyseni tratové rychlosti je nutna rovnéz modernizace prejezdd. V Useku Pfibram — Zdice se
nachazi celkem 31 prejezdl, coZ je pomérné znaéné mnoizstvi na priblizné 28 km trati. Navic
11 téchto prejezdd je zabezpeleno pouze vystraznymi krizi, pficemz zvySeni tratové rychlosti
povede k potfebé zvySeni zabezpeceni téchto prejezd(. U nékterych prejezdd by mohlo dojit
k jejich zruseni, jelikoZ se nachazi pouze na polnich cestach a v blizkosti jinych prejezdd. Jsou to
predevsim prejezdy P540, P541, P555 a P556. Pokud by se nepodafilo vyjednat zruseni téchto
prejezd( z dlvodu zajisténi pristupu na prislusné pozemky, bylo by moiné je zabezpecit
uzamykatelnymi zdvorami podobné jako jsou jiz zabezpeceny dalsi prejezdy na této trati. Ostatni
prejezdy je nutné pro zvySeni rychlosti zabezpecit svételnym prejezdovym zabezpecovacim

zatizenim.
5.2.2. Vybudovani vyhybny Rejkovice

Vybudovani vyhybny v misté soucasné zastavky Rejkovice je dlleZité pro umoznéni kfizovani vlakd,
které je v soucasné dobé& mozné pouze v sousednich stanicich Jince a Lochovice. Tento mezistanic¢ni
usek je dlouhy pfriblizné 8 km, coZ v soucasné dobé prinasi problémy pfi zpozdéni vlak(, které se
prendsi i na protijedouci spoje. V soucasném jizdnim fadu dochdzi pravidelné ke kfizovani
v Zeleznicni stanici Lochovice, ovsem pomérné casto se pfi zpozdéni vlaku ve sméru od lJincl
prenese toto zpozdéni na protijedouci vlaky. Vybudovani vyhybny by tak nejen pfineslo moznost
operativniho feSeni pfi zpozdéni vlak(, ale také umoZnilo naplanovat ktizovani vlakli do nové
vyhybny pravidelné dle jizdniho fadu. To je potfebné pro zajisténi nového konceptu provozu na
trati, ktery povede k navyseni poctu vlakovych spoji. Proto svybudovanim vyhybny v této
souvislosti pocita i stfrednédoby vyhled Planu dopravni obsluZnosti Stfedoceského kraje tak, aby
bylo mozno zajistit systémové kfizovani osobnich vlak( pfi zachovani taktovych uzli v Pfibrami

a Berouné [10].

Nova vyhybna bude zfizena v misté soucasné zastavky Rejkovice pridanim druhé koleje vlevo od
koleje soucasné ze sméru od Jincll na Lochovice, jak je patrné z obrazku €. 17. K rozvétveni koleji
dojde za prejezdem P554 a délka koleje mezi ndmezniky bude pfiblizné 125 metra tak, aby byla
zajisténa uzitecna délka koleje mezi navéstidly cca 100 metr. P¥i vystavbé vyhybny dojde
i k rekonstrukci zastavky Rejkovice, kterd bude mit nové 2 vnéjsi nastupisté s vyskou nastupni
hrany 550 mm nad temenem kolejnice. Rovnéz bude zfizen pristfesek pro cestujici na nastupisti

u nové koleje a informacni a orientacni systém v celé zastavce.
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Obr. 17: Soucasnd podoba zastdvky Rejkovice (foceno z prejezdu P554). V téchto mistech bude zfizena

vyhybka a novd kolej bude umisténa vievo od stdvajici. PFi vystavbé dojde také k upravé zastdvky

a vybudovdni novych ndstupist; foto: autor
5.3 Navrh jizdnich fada
Paternim zplsobem vefejné hromadné dopravy v fesené oblasti zlistane Zelezni¢ni doprava, jeji
vyznam vSak bude jesté posilen. Zfizeni vyhybny Rejkovice a navySeni tratové rychlosti spolu
s nasazenim modernich vozidel umozZni zavést ¢astéjsi spojeni s kratSimi intervaly. V ndvaznosti na
Upravu jizdnich radd Zelezniénich linek pak budou upraveny i jizdni rady autobusovych linek tak,

aby doslo k zefektivnéni provozu, zkraceni prestupnich dob a rozsifeni nabidky spojeni.

5.3.1. Linky S60 a R26

Zakladnim pramenem pro planovani jizdniho fadu linek S60 a R26 je Plan dopravni obsluznosti
Stredoceského kraje [10]. Tento Plan pocitd u linky S60 se zakladnim intervalem 60 minut ve Spicce
a 120 minut v okrajovych c¢astech dne, pricemz je dilezité zachovat taktovy model v Berouné
v celou hodinu, cozZ je prioritou tohoto Planu u ddlkové i regionalni dopravy. U linky R26 pak
zakladni taktovy model pocita s intervalem 60 minut a kfizovanim v Jincich v celou hodinu. Dilezité
jsou rovnéz soucasné casové polohy expresnich a rychlikovych vlakQl na trati 170 v Useku
Zdice - Beroun, respektive Praha a opacné, kde novy provozni koncept na trati 200 nemize

narusovat trasy téchto vlakd vyssi priority.
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Dle téchto predpokladd byl navrzen jizdni fad, ktery v Useku Pfibram — Zdice pocita s celodennim
intervalem 60 minut u linky R26, doplnénym o zastavkovou linku S60 v intervalu 60 minut ve Spicce
a 120 minut v okrajovych ¢astech dne. Pro takto navrZeny jizdni fad je postacujici kapacita trati
v soucasné stopé, pokud budou provedeny Upravy popsané v predchozich odstavcich. Ke kfizovani
vlakl linky R26 bude dochdazet v Jincich, kde tyto vlaky budou zastavovat jiZ jen z dopravnich
dlvodu. Vlaky linky S60 se budou kfizovat v Rejkovicich s vyuZitim nové vyhybny a vzajemné
krizovani vlaka linek S60 a R26 je naplanovano ve stanicich Pfibram a Zdice. Takto navrzeny jizdni
rad nenarusuje trasy vlakl dalkové dopravy na trati 170 a zaroven je navrien tak, aby bylo
umoznéno pokracovani vlakll z Pfibrami smér Bfeznice a dale Pisek, respektive Blatnda bez

vzajemného naruseni vlakovych tras.

Plan dopravni obsluznosti Stfedoceského kraje zvazuje moznost zjednovrstveni obsluhy v Useku
Pfibram — Breznice, kterd by mohlo v budoucnu byt zajisténa pouze linkou R26 s rozsitenou
zastavovaci politikou v intervalu 60 minut ve Spicce a 120 minut mimo Spicku [10]. Linka R26 by
v tomto Useku zastavovala spiSe jako spésny vlak. Rozsah provozu v této ¢asti trati zdavisi na
domluvé s Jiho¢eskym krajem, do kterého ndasledné vlaky z Bfeznice pokracuji. MQj navrh jizdniho
fadu pocita s vedenim linky S60 do Breznice alespon v ranni Spicce a vecer tak, aby cestujici méli
dostatecnou nabidku spojeni, a to predevsim rdno do zaméstnani a do sSkol. Zaroven tyto vlaky
mohou na rozdil od linky R26 obslouzit vSechny nacestné zastavky mezi Pfibrami a Bfeznici. Tento
usek vsak jiz leZzi mimo oblast feSenou v této praci, proto je jizdni fad v tomto uUseku spiSe
orientacni a navrZen bez jakykoliv Uprav soucasné infrastruktury. Posilové spoje linky S60 by dle
domluvy s JihoCeskym krajem mohly byt vedeny jiz z Blatné potazmo Strakonic jak je tomu nyni,

¢imz by bylo zajisténo pfimé spojeni obci na této trase s Pfibrami a Berounem.

Spoje koncici v Pfibrami pak budou ukonéeny na zastdvce Pribram sidlisté, ktera je pro velkou cast
PFibrami, zejména pro nejvétsi sidlisté, lépe dostupna nez Zeleznicni stanice Pfibram. Aby bylo toto
ukonéeni realizovatelné, pocitd Plan dopravni obsluZnosti Stfedoceského kraje se zfizenim
obratové koleje jizné od zastavky Pribram sidlisté, coz umozni ukonéeni vlak( s uvolnénim tratové

koleje [10]. Lokalita pro zfizeni této koleje je zobrazena na obrazku ¢. 18.
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Obr. 18: Pohled ze zastdavky Pribram sidlisté smérem k Milinu na misto, kde by mohla vzniknout obratova
kolej pro mozZnost ukonceni viaki s uvolnénim tratové koleje. Kolej by byla umisténa hned za zastdvkou po

levé strané a koncila by tésné pred prejezdem P 8380, ktery se nachdzi 175 m od zastdvky; foto: autor

Jizdni rad vlak( je ptilohou E této prace. Zavedenim tohoto jizdniho fadu dojde k vyznamnému
zlepseni dopravni obsluznosti celého Uzemi, a to predevsim rozsitenim nabidky spojd. Zaroven
dojde k zptehlednéni jizdniho fadu, kdy budou vlaky jezdit v pravidelnych intervalech bez

s

vynechanych spoju jako je tomu nyni. Pocet pfimych spojli z feSené oblasti do Prahy, kam dojizdi
velké mnoZstvi cestujicich se zvysi na 17 pari spoju, dojde k zavedeni hodinového taktu a rozsifeni
o brzké ranni a pozdni vecerni spoje. Tim ziskdva Zeleznice na konkurenceschopnosti a dostava
potencial pfildkat nové cestujici, coZ je hlavnim cilem tohoto nového provozniho konceptu. Na
zajiSténi provozu dle takto navrhovaného jizdniho fadu bude potfeba 7 jednotek pro linku R26
a 3 jednotky pro linku S60. Dalsiho vyznamného rozvoje bude mozné dosahnout po dokonéeni
vystavby tunelu Praha — Beroun, ktery umozZni zdsadni zkraceni jizdnich dob mezi Berounem
a Prahou, s ¢imz v tomto navrhu jizdniho fadu prozatim neni pocitano. Vliv této stavby a potazmo

i mozny dalsi rozvoj v dlouhodobéjSim horizontu je podrobné popsan v odstavci 5.4, ktery se tyka

dlouhodobého vyhledu provozu.
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5.3.2. Uprava jizdnich #ad autobusti

V ndvaznosti na navrzeny jizdni rad vlak budou upraveny jizdni fady autobusovych linek tak, aby
byly odstranény soubéhy spojl a zaroven doslo k vytvoreni navaznosti mezi jednotlivymi spoji
v novém dopravnim terminalu v Jincich. Samozrejmosti je pak vyckavani jednotlivych spoji na
zpozdéné spoje ostatnich linek. Nejvétsi zmény se tykaji patefni linky 531, jejiz provoz je v Useku
Pfibram — Jince redukovan v souvislosti s navysenim poctu vlakovych spojl a vystavbou novych
zastavek, s ¢imz pocitd i Plan dopravni obsluznosti Sttedoceského kraje [10]. Jizdni rad této linky je
prilohou F této prace. Skolni spoje a spoje slouZici pro ndvoz zaméstnanc( do zavodu v Cenkové
jsou zachovany, stejné tak je zachovan vikendovy rozsah provozu. V priibéhu vétsiny dne je nové
kazdy druhy spoj veden pouze v trase Hofovice — Jince, dopravni terminal. V Gseku mezi Jinci
a Pfibrami je tak po vétsinu dne takt spoji 120 minut misto dosavadnich 60 minut. V dopravnim
terminalu Jince je zajistén prestup ze zkracenych spoji na vlakové linky R26 a S60 ve sméru do
Ptibrami a opacné, nabidka spojll tak zlistava zachovana, navic je spojeni s vyuZitim vlaku rychlejsi.
Vlak nové obslouzi vSechny obce na trase linky 531 vyjma obce Hlubos a nékolika mensich osad.
Pro tato sidla bude dostacujici 120 minutovy interval spojl, protozZe ve Spicce je posilen skolnimi
spoji a rovnéz jsou zachovany dlleZité svozové spoje. V pripadé obce Hlubos navic dojde k rozsifeni

spojeni pomoci linky 504.

Linka 504 jiz nebude v souvislosti svybudovanim nové Zelezni¢ni zastavky zajizdét do
Dominikalnich Pasek, naopak dojde krozsifeni provozu do Bratkovic, kde vlaky prestanou
zastavovat, a do Hlubose, kde dojde k omezeni spoju linky 531. Tim nebudou mit navrzené zmény
zasadni negativni dopad na dopravni obsluznost téchto obci. Misto dosavadnich 5 parG spojl této
linky, které zajizdéji ze Sadku az do Bratkovic (dale do Hlubose pokracuji nyni jen 3 pary spoju),
bude do Bratkovic a HluboSe pokracovat 7 paru spoji ve vSedni dny a 4 pary spoju o vikendu. Tim
dojde k zachovani zakladni dopravni obsluznosti Bratkovic i o vikendu, zcela nové je na této lince
zaveden také vecerni spoj, ktery doplni dopravni obsluznost i ostatnich obci, které linka 504
obsluhuje. Vybrané spoje linky 504 navazuji v Hlubosi na spoje linky 531 z/do Jinc(, takZe obyvatelé
Bratkovic maji stale dostupné spojeni, které bylo doposud zajisténo vlakem. Za timto ucelem doslo
u nékolika spojd linky 504 k minutovym posundm oproti sou¢asnému jizdnimu fadu. Jizdni fad

linky 504 je ptilohou G této prace.

Linka 509, kterd tvofi doplrikovou dopravni obsluznost obce Trhové Dusniky, zlstane zachovana
v sou¢asném rozsahu i po otevieni Zelezni¢ni zastavky v obci. Jeji spoje totiz obsluhuji velké
mnozstvi zastavek v Pribrami a jejim zrusenim by se tak zhorsilo pro obyvatele Trhovych Dusnikd

spojeni do zaméstnani a do Skol. Vétsina spoju této linky je navic dle soucasného jizdniho fadu
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vedena v prokladu s planovanymi viakovymi spoji linky S60. Pripadné dpravy této linky by tak

zalezely spiSe na vyhodnoceni provozu po otevieni zelezni¢ni zastavky.

Nejvétsi zménou u linek 640 a 642 bude zajizdéni téchto spojl do nového dopravniho terminalu
v Jincich, ze kterého bude cast jejich spoja vychozich. V pfipadé linky 642 se jedna o jediny par
spoj, ktery do Jinc zajizdi. Casova poloha ranniho spoje zlistane zachovana, protoze spoj je dob¥e
navazan na linku R26 v obou smérech a rovnéz na linku 531 ve sméru od Horovic. Odpoledni spoj
pojede zhruba o 10 minut pozdéji, aby lépe navazoval na spoje linek S60 do Pfibrami a 531 do
Hofovic. U linky ¢islo 640 bude zachovan rozsah spojeni, ale pro zajiSténi ndvaznosti na vlakové
spoje dojde k minutovym posundim u nékterych spojd. Tyto posuny se aZ na 2 vyjimky tykaji pouze
Useku mezi Jinci a Lochovicemi, ve zbytku trasy jinak zlistane jizdni rad zachovan. Zcela nové jsou
na této trase navrieny 2 vikendové pary turistickych spojl, jelikoZ linka jezdi kolem vrcholu
Plesivec, ktery je jednim z nejatraktivnéjSich mist v Brdech. Tyto spoje jsou v dopravnim termindlu
Jince navazany na vlaky linky R26 v obou smérech a vyznamné tak zpfistupnuji tuto turisticky velmi
atraktivni oblast. Jizdni fad linky 640 je pfilohou H této prace. U linky 639 nedojde v souvislosti
s Upravou provozu v oblasti k zZddnym zménam, jelikoz linka slouzi pro spojeni DobfiSe, Hostomic
a Horovic, kterych se navriené Upravy nedotknou. Rozsah provozu na této lince tedy zlistane stejny

jako doposud.

5.4 Dlouhodoby vyhled provozu na trati Pfribram — Zdice

Dlouhodoby vyhled Planu dopravni obsluznosti Stfedoceského kraje pocitd s dalSimi Upravami
provozniho konceptu [10]. Nejvétsi pfinos bude mit stavba 24,7 km dlouhého tunelu mezi
Berounem a Prahou, ktery umozni zkraceni jizdnich dob az o 22 minut [15]. Po dokonceni tunelu,
které je v soucasné dobé planovano na rok 2036, by totiz méla jizda mezi stanicemi Beroun
a Praha-Smichov trvat pouze 13 minut [15]. Tak zasadni zkraceni jizdnich dob by mélo velky dopad
na vyznam Zeleznice, kterd by ziskala vétsi konkurenceschopnost ptilakat cestujici, ktefi nyni
vyuzivaji pro cesty do Prahy dalnici D4, a to jak z individudlni automobilové dopravy, tak pfedevsim
z autobus, u kterych by po vyhodnoceni provozu mohlo dojit k omezeni ¢asti spojd. Zaroven by
tato stavba umocnila vyznam Uprav trati v Useku Pfibram — Zdice, pfedevsim pak vyznam vystavby

novych zastavek.

V samotném Useku Pfibram — Zdice je v dlouhodobém horizontu navrzena fada dalSich opatieni
pro zvyseni vyznamu Zeleznice [10]. Tato opatfeni by méla pfijit jako navaznost na vylepseni
popsana v této praci a nasledné i na zkraceni jizdnich dob po vybudovani tunelu Praha - Beroun,

pokud by byl potvrzen pfesun cestujicich na Zeleznici. Jedna se totiz o investi¢né velmi nakladna
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opatreni, ktera by bez dostatecného poctu cestujicich neméla smysl. Jde predevsim o zasadni
modernizaci, elektrizaci a zdvoukolejnéni traté véetné realizace preloZzek, které by umoznily
zvyseni rychlosti aZz na 160 km/h [10]. V ndvaznosti na tuto modernizaci by pak mohlo dojit
k dal$imu rozsifeni provozniho konceptu, napf. o segment spésnych vlakl nebo zkraceni intervalu
u linek R26 a S60. Dulezitym prvkem pak jsou i moderni vozidla, ktera by dokazala vyuZit

planovanou rychlost 200 km/h v Gseku mezi Prahou a Berounem [15].
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6. Zhodnoceni navrzeného stavu

Navrzeny stav pfindsi vyznamné zlepSeni dopravni obsluznosti v feSené oblasti Pfibram — Zdice.
Pomoci nékolika navrzenych opatreni dochazi ke zvySeni propustnosti trati a zkrdceni jizdnich dob,
coZ umoznuje vyznamné navysit ¢etnost spojll Zelezni¢ni dopravy a Upravu provozu autobusové
dopravy. Tyto navriené zmény maiji potencial pfildkat nové cestujici do verejné hromadné dopravy
a zaroven castecné ulevit pretizenym autobusovym spojiim vedenym po dalnici D4. Prestoze
pfinos navrzenych opatfeni je zfejmy, jejich realizace si vyzada velké mnozZstvi financnich
prostfedkl, a to jak pfimo do nové budované infrastruktury, tak i do novych vozidel, kterd jsou
nutna pro dosazeni potfebnych jizdnich dob. Je proto pravdépodobné, Ze Upravy infrastruktury
budou provadény postupné a Ze navrzeného stavu bude dosazeno az v dlouhodobéjsim ¢asovém

horizontu.

v

Oproti sou¢asnému stavu je cestujicim k dispozici vyrazné vetsi rozsah spojl, coZ jim dava vétsi
¢asovou volnost. Snadny prestup mezi vlaky a autobusy pfinasi zasadni navySeni komfortu.
Rekonstruované a nové zastdvky zpfistupni Zelezni¢ni dopravu také osobam s omezenou
schopnosti pohybu, zaroven se zvysi pohodli a bezpecnost. Navazanim autobusovych spojl na
vlaky dojde k rozsifeni moznosti spojeni a zkraceni jizdnich dob mezi sidly v fesené oblasti.

Navrzeny stav také klade dliraz na rostouci turismus, ¢asté pfimé spojeni z Prahy nadale podporuje

rozvoj oblasti, stejné jako vikendové spoje na autobusovych linkach.

Z navrhovanych Uprav md rozhodné nejvétsi vyznam vybudovani vyhybny v Rejkovicich, ktera je
naprosto nezbytna pro zvyseni propustnosti trati a tedy i navySeni poctu vlakovych spojll. UZite¢na
by ovSsem byla i pfi souéasném rozsahu provozu, protoZze by umozZnila feSeni operativnich
mimoradnosti, kvili kterym pak dochazi k prenosu zpoZdéni mezi protijedoucimi vlaky pfi
kfizovani. Dalsim vyznamnym bodem je vybudovani novych zastavek, které zpfistupni vlakové
spoje vétsSimu mnozstvi obyvatel, ¢cimz by rovnéz Zeleznice ziskala na atraktivité i pti soucasné mire

provozu. Zfejmé aZ po vystavbé téchto soucasti infrastruktury bude mozné pfistoupit k Upravé

jizdnich fadd a vétsimu provazani mezi vlaky a autobusy.

Navrzeny jizdni fad bude hlavnim pfinosem pro vétsSinu cestujicich. Zkraceni jizdnich dob nebude
pred vyznamnéj$i modernizaci trati ¢i vystavbou tunelu Praha — Beroun vyrazné, proto je zdsadni
predevsim navysSeni poctu spojl. Patefi se stane linka R26 jezdici v hodinovém intervalu po cely
den, ¢imZz dojde kvytvoreni spolehlivého a smysluplného spojeni nejen do obci na trati
Pfibram - Zdice, ale predevsim i dale do Prahy, kam je stav sou¢asného spojeni po Zeleznici velmi

zoufaly. Pfitom pravé dojizdka do Prahy je podle dat CSU zasadni. Dojde-li zaroveri i k nasazeni
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modernich vozidel, bude pfinos téchto Uprav jesté vyraznéjsi. Mensi obce na trase vcetné obci, kde
dojde k vybudovani novych zastavek, bude i naddle obsluhovat linka S60, u které rovnéz dojde

k mirnému navyseni rozsahu provozu.

V ndvaznosti ha navyseni poctu Zelezni¢nich spoju dojde k Gpravé jizdnich radl autobusu, a to tak,
aby byly odstranény soubéhy spoju, ale zarover nedoslo ke zhor$eni dopravni obsluznosti. Nejvétsi
omezeni se dotkne linky 531 v Useku Pfibram — Jince. Tato linka vSak bude dostatecné nahrazena
rozsifenym poctem Zelezni¢nich spojl, které budou i pres nutny prestup rychlejsi. Zasadni
novinkou v autobusovém provozu bude novy dopravni terminal v Jincich, zajistujici pfestup mezi
autobusovymi a zelezni¢nimi linkami. V soucasné dobé nejsou vlaky a autobusy v feSené oblasti
nijak provazany a prestupy mezi jednotlivymi linkami jsou komplikované, coz novy terminal
a uprava jizdnich radd zméni. Souhrn téchto zmén jako celek povede nejen k vétsi obsazenosti
vlakd, které budou nové vyuzivat i cestujici, ktefi doposud vyuzivali autobusy, ale zaroven poslouzi
pro prilakani zcela novych cestujicich, které oslovi vyrazné lepsi nabidka spojeni a s tim souvisejici

pohodli.

Velkou vyhodou pro realizaci navrZenych opatfeni je fakt, Ze s naprostou vétSinou pocita Plan
dopravni obsluznosti Stfedoceského kraje, ktery je hlavnim pldnovacim dokumentem
Stredoceského kraje v oblasti dopravy. Spolu s Ministerstvem dopravy CR a jednotlivymi obcemi je
totiz Stredocesky kraj jednim z objednatel(l vefejné hromadné dopravy v feSeném Uzemi. Také
v Uzemnim planu nékterych obci je jiz zanesena planovana vystavba novych zastavek, coz je dalSim
dllezitym faktorem pro realizaci navrhovanych opatfeni. Zasadni vliv na vystavbu vsak bude mit
ziskani nemalych financnich prostredk(l na investice do Zeleznicni infrastruktury, které jsou pilitem
navrhovaného stavu. Soucasny stav provozu a podet cestujicich rozhodné neradi trat Pfibram —
Zdice mezi investi¢ni priority Spravy Zeleznic, resp. statu. Bude tedy tfeba postupovat postupné,
aby byla zajisténa navratnost vynaloZzenych financ¢nich prostredka. | kazdé opatfeni zvlast zvysi
potencial trati a prilaka nové cestujici, jejichZz pocet se tak bude zvySovat, ¢imZ dojde ke zvyseni
vyznamu traté, a tedy i snazSimu ziskani prostfedkd na dalsi investice. Pro vystavbu zastavek je
dllezité ziskat podporu jednotlivych obci, které by se mohly na vystavbé zastavek financné podilet,
jelikoZz zastavky vyznamné usnadni Zivot jejim obyvatelim. Dalsim dualezitym faktorem v dnesni
dobé muizZe byt také podpora verejné hromadné dopravy z ekologickych ddvodd, jelikoZz sniZzeni
poctu autobusovych spoju a idealné i presun Casti cestujicich z aut bude mit na Zivotni prostredi
jisté pozitivni dopad. Z feSené oblasti pfitom auty dojizdi do Prahy velké mnoZstvi obyvatel, kterym

mohou navrhovand opatfeni pfinést potifebnou alternativu.
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Silnou strankou Zelezni¢ni dopravy do budoucna je také planovany tunel z Prahy do Berouna, ktery
pfinese zasadni zkraceni jizdnich dob. Po tomto zkraceni bude jizdni doba vlaki mezi Pfibrami
a Prahou kratsi neZ je tomu u autobus( a zejména ve Spickach se priblizi i jizdni dobé osobnich
automobilll. To pfinese dalsi pfiliv cestujicich do vlakl, po kterém by mohlo dojit i na zasadnéjsi
modernizaci traté véetné jeji elektrizace a zdvoukolejnéni. | s tim je v dlouhodobém horizontu
pocitano v Planu dopravni obsluznosti Stfredoceského kraje, je vSak jasné, ze pro tak zdsadni
investici je jiz potfeba opravdu velky pocet cestujicich, ktefi budou novou trat vyuzivat. Bylo by
proto idedlni, aby pfinejmensim ¢ast opatfeni navrhovanych v této praci byla realizovana jesté
pred dokonéenim tunelu Praha — Beroun tak, aby jeho dokonéeni nadale podpofilo investované

prostiedky a dalsi rozvoj trati.

Navrzeny stav nebude mit pozitivni dopad na dopravni obsluznost pouze v fesené oblasti, ale jeho
presahy se projevi i do okolnich oblasti. Byt to nemusi byt na prvni dojem zfejmé, bude z nového
provozniho konceptu téZit i oblast Hostomicka, kde dojde k narlstu poctu spojeni do Prahy.
Cestujici budou mit na vybér nejen linku S76 s prestupem v Zadni Tfebani, pfip. Lochovicich, kde
dojde v souvislosti s navrzenym jizdnim fadem ke zkraceni prestupnich dob, ale nové
i autobusovou linku 640, ktera bude provazana s vlaky v novém dopravnim terminalu v Jincich.
Tato linka navic bude nové v provozu i o vikendu. Zajimavou mozZnosti mlzZe byt také nova
dostupnost Hostomic z Pfibrami, kam je dosud dopravni spojeni velmi komplikované. DalSimi
oblastmi, které budou profitovat z navrZenych zmén jsou regiony Berounska a Hofovicka, pro které

bude dileZité zlepSeni meziregionalniho spojeni s Pfibramskem.

Otazkou zUstava pokracovani vlakl linek S60 a R26 z Pfibrami déle na jih. Zde se ve strategickych
dokumentech nepocita s tak velkym rozvojem, dokonce Ize ocekdvat spiSe mirné omezeni. Proto
se v navrhu jizdnich radl téchto dokumentd Uplné nedrzim, a to z toho dlvodu, aby z nového
provozniho konceptu mohlo téZit co nejvétsi mnoZstvi cestujicich. Dalsi rozvoj v této oblasti velmi

zavisi na domluvé s Jiho¢eskym krajem, kam vlaky z Bfeznice dale pokracuiji.

Pro ziskani pfehledného zhodnoceni navrzenych opatfeni byla vyuZzita SWOT analyza, jejiz vysledky

jsou uvedeny v nasledujici tabulce . 6.
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Tab. 6: SWOT analyza ndvrhového stavu

Silné stranky Slabé stranky

e Pocet a cetnost vlakovych spoju
e Prehledny jizdni rad
o Casté piimé spojeni do Prahy
e Zfizeni ndvaznosti mezi
jednotlivymi spoji
e Navyseni propustnosti traté
e ZlepSeni dopravni obsluhy
v okrajovych ¢astech dne
i o vikendu
e Navyseni tratové rychlosti
Zkraceni jizdnich dob
Bezbariérova nastupisté
Zvyseni bezpecnosti provozu
Pfesah do okolnich oblasti

Pottreba velkych investic pro
zavedeni navrhovaného stavu
Pro pozadovany vysledek je tfeba
provést cely souhrn navrzenych
opatreni

Trat Pribram — Zdice neni fazena
mezi prioritni pro velké investice
Potfeba novych vozidel pro
dosazZeni potrebnych jizdnich dob

PileZitosti

e Zasadni zkraceni jizdnich dob do
Prahy a dalsi mozZnosti rozvoje

tohoto spojeni po dokonéeni tunelu

Praha — Beroun

o Ulehceni pretizenému
autobusovému spojeni po dalnici
D4

e Moznost elektrifikace
a zdvoukolejnéni traté
v dlouhodobém horizontu pfi
dostatecném poctu cestujicich

e Rozvoj turismu v fesené oblasti

e Pfesun cestujicich z IAD

e SniZeni negativnich ekologickych
dopadi
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Riziko snizené efektivity
navrzeného stavu pfi neprovedeni
vSech opatreni

NedoreSené pokracovani
Zeleznicnich spoju z Pfibrami na jih
Riziko pritah béhem dprav
infrastruktury

Nedostatek financ¢nich prostredki



7. Zavér

Cilem této bakaldrské prace je ndvrh zlepSeni dopravni obsluhy obci leZicich podél Zelezni¢ni trati
Pfibram — Zdice spolu s navrzenim opatteni, jakymi bude tohoto cile dosazeno. Jedna se jak
o stavebni opatfeni v podobé novych zastavek ¢i vybudovani vyhybny Rejkovice, tak i o provozni
opatteni, kterd predstavuje pfedevSim upraveny jizdni fad Zeleznicnich i autobusovych linek.
DuleZitym opatfenim pro zvySeni atraktivity vefejné hromadné dopravy vieSené oblasti je
vystavba dopravniho termindlu v Jincich, ktery umozni snadny pfestup mezi jednotlivymi druhy

dopravy.

V Uvodu prace byla provedena analyza reSeného Uzemi, véetné dat o dojizd'ce a vyjizdce obyvatel.
Vsechny tyto kroky byly nezbytné pro dalsi postup v praci, poskytly totiz informaci o poctu obyvatel
ajeho rozloZeni a také o nejdalezitéjsich cilech, at uz se jedna o cile pracovni, Skolni nebo turistické.
Také doslo k porovnani jizdnich dob mezi jednotlivymi druhy dopravy, které ukazalo, ze

pfinejmensim v nékterych relacich je Zeleznice konkurenceschopna.

V dalsi kapitole prace byla provedena analyza soucasného stavu dopravy. Byly popsany vSechny
linky jezdici v feSené oblasti véetné rozsahu jejich provozu a nasledného zhodnoceni. To odkrylo
slaba mista, ktera zpUsobuji stagnaci vefejné hromadné dopravy, ale i urcita pozitiva, pro kterd ma
verejna hromadnd doprava potencidl pfildkat nové cestujici a z kterych je tfeba vychazet.
NejvétSimi nedostatky v feSené oblasti byly nedostate¢na a nepravidelna nabidka Zelezni¢niho
spojeni, neexistence vyhybny Rejkovice, nedostupnost Zelezni¢ni dopravy pro obyvatele nékterych
obci, kterymi trat pfimo prochazi, a neprovazanost mezi jednotlivymi druhy dopravy. Naopak
jednoznaénym pozitivem se ukdzalo zajiSténi dopravni obsluznosti linkou 531, existence
integrovaného tarifu, ktery lze vyuZzit pro vice druhl dopravy i pro vzdalenéjsi cesty, a existence
pfimého Zelezni¢niho spojeni do Prahy, prestoZe v soucasné podobé toto spojeni neni idedlni

a jeho rozsah je nedostatecny.

Na zakladé téchto poznatk( byla v ndvrhové Casti prace predstavena feseni, kterymi dojde
k odstranéni nebo alespon eliminaci problémovych mist a kterd zaroven zvysi atraktivitu verejné
hromadné dopravy. Vystavbou novych zastdvek se zpfistupni Zeleznice vétSimu poctu obyvatel,
vyhybna Rejkovice pak navysi propustnost traté a operativnost pti jejim Fizeni. ZvySenim
zabezpeceni prejezdli dojde ke zvySeni bezpecnosti na trati. Vétsi pocet spoji v pravidelném
intervalu oslovi nové cestujici, navaznost na autobusové linky zajisti novy dopravni terminal
v Jincich. Jednotlivé ndvrhy jsou doplnény obrdzky nebo vykresy, které lépe predstavuji vyznam

navrzeného opatreni.
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Hlavni cil, tj. zlepSeni dopravni obsluhy je splnén. Rozsah nabidky spojeni na Zelezni¢ni trati
Pribram - Zdice je oproti soucasnému stavu vice nez dvojnasobny, jesté vétsi narlst je pak v poctu
pfimych spoji do Prahy, které jsou vzhledem k datlm o vyjizdce zasadni. V Useku mezi Jinci
a Pribrami je ¢ast autobusovych spoji nahrazena vlaky, ¢imz dojde nejen k odstranéni soubéhi
a vétsi efektivité provozu, ale i ke zrychleni spojl. Na ostatnich autobusovych linkach je ponechan
soucasny rozsah provozu, ale jsou vytvofeny ndvaznosti na vlak, které nyni chybi. Na lince 504 je
pridan novy vecerni par spojl a rozsifen vikendovy provoz pro obsluhu Bratkovic, kde jiz vlak dale
zastavovat nebude. Na turisticky atraktivni lince 640 jsou navrZzeny 2 nové pary vikendovych spoja,
které usnadni dopravu do zajimavé ¢asti Brd i ndvstévnik(m, ktefi vyuZivaji vefejnou hromadnou

dopravu.

Navrhovana opatreni si vyZzadaji velké finanni investice, nicméné ke zlepSeni sou¢asného stavu by
prispéla realizace i jen ¢asti z nich. Dle strategickych dokument( pro planovani dopravy bude mit
Zeleznicni trat Pfibram — Zdice v dlouhodobéjsim ¢asovém horizontu vétsi vyznam nez je tomu nyni
a jakakoliv investice by tedy méla byt v budoucnu hodnocena pozitivné. Pfinosy investic a nasledné

’

rozsiteni nabidky spojeni jisté oceni nejen soucasni, ale i novi cestuijici.
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