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Abstrakt

Pfedmétem bakalarské prace "Navrh implementace méstské mobility v konceptu Smart City
do mésta Chocer‘ je porovnani pfistuptl v zavadéni konceptu Smart City vramci CR
a v zahrani€i, vypracovani koncepce méstské mobility ve mésté Choceri a ovéfeni jeji

realizovatelnosti.

Abstract

The subject of the bachelor thesis ‘Implementation of the Smart City concept in the city of
Choceri’ is comparison of approaches to implementation of the Smart City concept in Czechia
and foreign countries, creation of the urban mobility conception in the city of Choceri and

verification of its feasibility.
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Smart City, doprava, mobilita, parkovani, mésto, obyvatelé, strategie, plan, analyza
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1 Uvod

Tato prace vznikala na prelomu let 2021 a 2022 po tom, co v roce 2019 vypukla pandemie
Covid-19. Kdyz se svét, hlavné ten vyspély, zacal zotavovat z lockdownlu a ekonomiku
tlumicich opatfeni, vypukla v Evropé v unoru 2022 valka, kdy Ruska federace zautocila na
suverénni stat Ukrajinu. Tyto dvé vyznamné udalosti a nespocet dalSich ovliviiuji v mnoha
smérech naSe zivoty, at chceme nebo ne, a potvrzuiji, ze svét je stale turbulentnim mistem, ve
kterém Ize ze dne na den pfijit o veSkeré jistoty a je proto potfeba neustale pe€ovat nejen
o prostiedi, ve kterém zijeme, jako jsou vesnice a mésta, ale také o spole€nost, jejiz jsme

kazdy ¢lenem a mizeme svym dilem pfispét k jejimu rozvoiji.

Tato bakalarska prace se vénuje pravé mistim, ve kterych Zijeme — méstim a vesnicim.
Nejdfive je zde vysvétlen pojem méstska mobilita, co to vlastné je, k Eemu slouzi, a jakym
smérem se vbudoucnu Ize vtomto odvétvi ubirat. Dojde k predstaveni pohledd
Ve stejném duchu pak prace pokracuje definici konceptu Smart City a pfistupl k nému na
stejnych rozhodovacich urovnich. Aby byla teorie uchopitelna, dale jsou prezentovany ffi
pfiklady z praxe ze zahraniCi a tfi pfiklady z praxe Ceské. Nasleduje prakticka ¢ast, pro kterou
bylo zvoleno mésto Chocen. Pomoci analytickych metod SWOT analyzy dojde k zhodnoceni
souCasného stavu plant mésta, které jako plany vSech ostatnich mést byly a jsou hluboce
poznamenany pravé vyse zminénymi udalostmi nasi doby. Po evaluaci problém( mésta,
vyzev, kterym Celi a vymezené oblasti pro implementaci nabyté teorie, bylo jako problém
k feSeni zvoleno parkovani v blizkosti Zelezni€niho nadrazi. Zavérem prace jsou tedy plany
implementace konceptu Smart City, konkrétné v problematice parkovani. Pfilohy obsahuiji
plany stupné studie, kde je navrhované feSeni a v praci je k nim pfislusici komentar jak bylo
v pfipadé navrhu postupovani a pro€. Na navrhu spolupracovalo i vedeni samotného mésta
v podobé podavani zpétné vazby — pan starosta a pan méstsky architekt. Snahou prace pak
bylo zohlednéni jejich Uhlu pohledu pfi navrhu. Vysledkem realizace pak bude lepsi dopravni
dostupnost, vétsi pohodli pfi cestovani vlakem a autobusem a vznik pfijemného mista pro

obyvatele mésta.



2 Meéstska mobilita

K problematice méstské mobility Ize pfistupovat rozdilné. Jinak velké uzemni celky (svét,
Evropa, stat & mésto) maji odliSné priority a rozliSovaci schopnosti, proto v této praci budou

podobné rozsahla témata rozdélena do tfi urovni — evropské, narodni (statni) a méstské.

2.1 Evropska uroven

Mobilitu Ize definovat jako schopnost pfesouvat se co nejefektivnéji z bodu A do bodu B [1].
Tématu se v Evropé vénuje Evropska Unie a v ndvaznosti na ni Ministerstvo Dopravy CR.
V dnesni dobé, ktera je ovlivnéna klimatickymi zménami, je kladen veliky diraz na udrzitelnost,
coz znamena kompromis mezi tfemi hlavnimi aspekty rozvoje, a to enviromentalnimi,
socialnimi a ekonomickymi. Proto mizeme dle strategie mobility Evropské komise vyjmenovat

pro dosazeni klimaticky neutralni ekonomiky klicové tfi pilife v oblasti dopravy [2]:

1. Dopravni médy budovat udrzitelné
2. Udrzitelnou dopravu je nutno mit Siroce dostupnou

3. K zajisténi pfestupu na udrzitelné médy dopravy vyuzivat vhodné finanéni tituly

K moznym prostfedkiim realizace bodu 1. v silni¢ni dopravé patfi zpfisfiovani emisnich norem
(Euro 7), inovace v oblasti vyroby pneumatik napf. v oblasti materiala &i konstrukce, jenz
sniZuji spotfebu a hlukovou zatéz ¢i podpora vyvoje alternativnich paliv. V Zelezni¢ni dopravé
se jedna zejména o pokraCovani elektrifikace evropské zelezni¢ni sité, pfipadné podpora
alternativnich pohon(, napf. vodikového. V pfipadé letecké a namorni dopravy se jedna
pfedevdim o pobidky k vyvoji alternativnich paliv a v pfipadé letecké dopravy snaha
o realizace projektu Jednotného evropského nebe, jenZ by vedl k vyznamnému snizeni emisi

2].

vybér dopravniho médu. Ktém patfi dle prizkumu Eurobarometru [3] cena, dostupnost
a rychlost. Dle zavéru Setfeni je 60 % pravidelnych uzivatel automobilt pfipraveno prejit na
rychlosti a ceny v porovnani s automobilem. Nutno zdaraznit, Ze v odpovédich je velky rozdil,
pokud je respondent z mésta Ci z vesnice. Pro lidi zijici na venkové jsou nedostatek alternativ
k IAD ¢&i nepfizpUsobivost jiného druhu dopravy jejich potfebam CastéjSim problémem pfi
zmeéneé jejiho modu, nez pro lidi zijici ve méstech. Obyvatele mést naopak vice trapi kongesce
a vliv na zivotni prostfedi. Jako nejdostupnéjsi alternativa k automobilu se jevi vlak, a to
hlavné na kratké a stfedni vzdalenosti. Proto Evropska komise planuje do roku 2030 zajistit
podminky, které by umoznily evropskym dopravclim nabizet pro cesty na kratké vzdalenosti

dopravu zZelezni¢ni. To mizeme pozorovat jiz dnes, kdy napf. francouzsky start-up planuje
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zaveést Sest novych linek nocnich vliaku od roku 2024 [4]. Pravé na Zeleznici a tam kde je to
mozné na vnitrozemskou vodni dopravu planuje EK pfesunout také znacnou &ast nakladni
automobilové dopravy. Cilem podpory téchto méda dopravy je 50 % narust Zelezniéni
nakladni dopravy v roce 2030 a 25 % pfibfezni namorni dopravy v porovnani s rokem 2015
[2]. Dalsi oblasti k rozvoji je multimodalni logistika, zejména jeji rozvoj v méstskych oblastech
ale i vné. Pocita se zde s vyuzitim nakladnich kol, optimalizace dodavek dle spotifeby paliva
¢i bezpilotnich letounl (dronu). V neposledni fadé je velkou pfileZitosti rozvoj mikromobility,
zejména v individualni dopravé do vzdalenosti 10 km. Dopravni prostfedky a efektivitu vyuZiti

Ize vidét na Obrazek 1Chyba! Nenalezen zdroj odkazu. [5].

WHAT IS Micromobility refers to a range of small, lightweight
@"’DP devices operating at speeds typically below 25 km/h (15 mph)
TY?
MICROMORBILI H and is ideal for trips up to 10 km.

oh &

- Scooters Bicycles -gm
Micromobility Micromobility
°
can be: (;% )
T3
- Human-powered or electric - Internal combustion engine powered
- Privately owned or shared Skateboards Cargo bikes Cars - High speed (exceeds 45km/h top speed)

- Most commonly low speed

(25km/h top speed) or - —_— x
sometimes moderate speed =

(45km/h top speed)
Rickshaws Mopeds
/\ i ity %
Most people in cities do increases access t

not own cars. . ictr . riatio Electric devices make
' ility more to
people who may not use
traditional 2 or 3-wheelers.

x ﬁ ( Fov0) E-micromobility expands

replacing cars for short trips.

the area riders can travel easily
without a car.

II@TIJIII;IIIIIIIIIIII

Om 400m 1.6 km 4 km

Obrazek 1: Co je to mikromobilita? [5]
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Treti bod pocita se zlepSenim v oblasti zdanéni, zvlasté pak s SirSim vyuzitim dané uhlikové.
Nezapomina se ani na nezbytné investice do infrastruktury. Evropska komise pocita
s rozSifenim systému emisniho obchodovani (EU ETS) na namoini dopravu a pro dopravu
leteckou projde uUpravami. Vynosy z ETS by meély byt pouzity k financovani védeckych
a vyzkumnych projektl snizujicim emise. Neméné dulezitou ulohu hraje informovanost at' uz
v dopravé individualni, ¢i komeréni o dostupnosti udrzitelné alternativy pro planovani cesty.
Konkrétnim cilem v této oblasti je vize, aby nejpozdéji v roce 2050 byly vdechny vnéjsi naklady
na dopravu vramci EU placeny uzivateli dopravy, a ne celou spolec¢nosti, jako je tomu

v soucasné dobé.

2.2 Celostatni uroven

Metodika Ministerstva Dopravy CR SUMP (Sustainable Urban Mobility Plan) vychazi
z doporuéeni EK a zaroven zohledriuje specifika dopravniho planovani v Ceské republice.
Jednd se o dokument, jehoZz cilem je nabidnout aplikovatelny navod, jak pfipravovat
a realizovat plany udrzitelné méstské mobility pro mésta v CR. Na méstské Grovni se rozvoj
dopravy ve mésté fidi podle aktualniho strategického &i konkrétnéjsiho akéniho planu. Dle
Koncepce aktivni mobility pro obdobi 2021-2030 [6] jsou mésta rozdélena podle poctu
obyvatel do Sesti kategorii oznacenych A-F a pro jednotlivé kategorie je posuzovana vhodnost
dilgich opatfeni. Podle stejného dokumentu méa 88,7 % obci v CR do 2000 obyvatel. Proto je
tfeba fesit dopravu nejen v samotném mésté, ale i v jeho pfedmésti, které mnohdy tvofi pravé
obce zminéné velikosti a kde poptavka po dopravé Casto vznika a neni uspokojena pomoci
VHD a nuti proto obyvatele k vyuzivani IAD. Planovani je organizovano do Ctyf fazi, viz.
Obrazek 2 [6]. Pfi analyze a navrhu je vSak potfeba zohlednit velikost mésta &i obce,

geomorfologii nebo pfevaZzujici typ zastavby.

1. Pfedchazeni vzniku potieb po mobilité

NS

2. Zpusoby uspokojeni potfeb po mobilité (multimodalni pFistup)

NS

3. Uspokojovani potfeb po mobilité jednotlivymi dopravnimi mady

NS

4. Dopravni funkce ve verejném prostranstvi

Obrazek 2: Faze planovani méstské mobility [6]
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Konkrétnimi opatifenimi, ktera by méla predejit vzniku poptavky po mobilité, jsou mysleny
postupy jako koordinace planovani mezi mésty a kraji, nebo podpora eGovermentu Ci

home-office, €imzZ se sniZi poCet cest za administrativou a za praci.

Aby dochazelo k uspokojovani potfeb po mobilité zplisobem, jakym mésto potrebuje, je nutné
podnikat restriktivni opatfeni vici IAD (ruSeni poc¢tu parkovacich mist, zpoplatnéni vjezdu do

nékterych ¢asti mésta) a podporovat jeji alternativy (MHD, bikesharing, carsharing).

K efektivnimu vyuziti jednotlivych médu dopravy je tieba, aby uzivatelé byli dobfe informovani
o jejich vyhodach a nejlepSim zpusobu vyuziti. Konkrétné u VHD je tfeba dbat na vysoky
kvalitativni standard, ¢asovou ¢i cenovou dostupnost nebo rozsah provozu. V pfipadé aktivni
mobility je kladen ddraz na dobudovani infrastruktury a rozSifeni bike-sharingu. Nakonec je
potfeba nezapomenout na inkluzivnost napfi¢ vSemi dopravnimi médy, tedy jejich dostupnost

pro vSechny skupiny obyvatel.

Pfeména vefejnych prostranstvi a zarovefn zachovani jejich dopravni funkce spociva
pfedevSim ve zméné pristupu k planovani. V minulém stoleti byl kladen ddraz na
automobilismus, jenz byl povazovan za méfitko vyspélosti spole¢nosti, na ostatni formy
dopravy bylo nahlizeno jako na ,horS$i“. Proto je potfeba vratit do stfedu pozornosti pfi
projektovani vefejného prostoru Clovéka, v pfipadé dopravy nejlépe chodce. V neposledni
fadé je dulezity i design mista, jenz urCuje zpUsob, jak bude mésto reprezentovat a jak ho

budou lidé vyuzivat.

ProtoZze v praktické Casti se prace vénuje méstu Chocen, které mélo k 1.1.2021
8584 obyvatel [7], bude dale vénovana vétsi pozornost jednotlivym opatfenim dle metodiky
SUMP podle rozdéleni mést v Pfiloze 1 Koncepce méstské aktivni mobility pro obdobi
2021-2030 kategorii F.

Kategorie F zahrnuje mésta do 25 tisic obyvatel. Vefejna doprava ve méstech takovéto
velikosti, ma — li fungovat, musi byt silné provazana s regionaini (krajskou) hromadnou
dopravou, jelikoz provozovani vlastni MHD neni z ekonomickych davodu v takovychto sidlech
mozné. Dokument dale uvadi jako vhodné misto pro budovani P+R parkovisté Zelezni¢ni
stanice. Zvlastni analyzy plyne, Ze mésto Chocen, ackoliv neni vedlej§im centrem
aglomerace, ale spiSe tvofi soumésti s nepatrné vétsim Vysokym Mytem, je pfesné tento
pfipad, jelikoz mistni Zelezni¢ni stanice generuje velké mnozZstvi cest. Mésto Chocen
projektem Terminal v zeleni toto doporuceni implementovalo, kdy stavebnimi uUpravami
dosahlo poctu 114 stani (z toho 56 v rezimu P+R) [8]. Aktivni mobilita v malych méstech, ktera
vétSinou nejsou pfilis rozlehla, ma veliky potencial. Proto je jako dal§i bod uvedena podpora
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bikesharingu a jeho integrace do IDS, s ¢imz souvisi budovani cyklistické infrastruktury. P¥Fi
rekonstrukcich ¢i novych upravach méstského provozu je vhodné implementovat ITS systémy,
které maiji pozitivni vliv na plynulost dopravy, jeji bezpeCnost a emise. V neposledni fadé je
treba zlepsSit informovanost Uc¢astniki dopravniho provozu, pfipadné i vychovu a osvétu
k udrzitelné mobilité. Ke snizeni negativniho vlivu silniéni dopravy na zivotni prostfedi Ize
pouzit opatfeni jako omezeni tranzitni dopravy, podpora carsharingu — mobilni aplikace,
vymezeni parkovacich mist, bezplatné parkovani, & vymezeni zon se zadkazem vjezdu pro

nakladni vozidla (at uz nad 3,5 t, nebo nad 12 t) nebo zén se snizenou rychlosti.

2.3 Meéstska uroven

Z provedené reserSe v ramci éeskych mést plyne, ze v Ceské republice maji plany mobility
hlavné krajska mésta, pfipadné statutarni mésta s velkym poétem obyvatel jako napf. Kladno
nebo Opava. Nutno podotknout, Ze se v nékterych pfipadech jedna o UpIné nové iniciativy,
napf. projekt ParduPlan — Plan udrzitelné méstské mobility mésta Pardubice, za€al v kvétnu
vroce 2020 [9]. Obecné panuje v pfipravé planad mobility velka volnost, kdy zalezi na
méstském vedeni. Z praxe je vhodné zminit dobry pfiklad, kdy plan udrzitelné mobility mésta
Liberec nezahrnuje pouze mésto samotné, ale i nedaleky Jablonec nad Nisou, proto se plan
vypracovava pro soumeésti a jeho okoli jako celek. Nutno podotknout, Ze sbirka podnétu zacala
v dubnu 2021, takZe se také jedna o projekt v po&ate¢ni fazi [10]. Z mést kategorie F se
podafilo dohledat plany méstské mobility napfiklad mést RoZznova pod Radhostém, Hranic na
Moravé ¢i Milevska. Zavérem k této Casti Ize konstatovat, ze zpracovani planu méstské
mobility je pro tuzemska mésta pomérné nova véc (ne starsi nez par let), v jehoz provedeni

maji znaénou volnost a jako navod slouzi Metodika SUMP Ministerstva Dopravy CR.

3 Smart City

Na koncept Smart City je nahlizeno jako na mozné feSeni problému soucasnych mést, kterym
je vytvareni novych pracovnich mist a zaroven zachovani prostfedi, které nabizi sou€asnym
obyvatelum nejlepsi mozné podminky k zivotu. Koncept je povazovan jako vhodna strategie,
jenz vyuziva technologie ke zvySeni kvality zivota obyvatel, pficemz zlepSuje kvalitu
meéstského prostfedi a poskytovani sluzeb. Jelikoz téma Smart City je vSeobjimajici, pro

pFehlednost ho Ize rozdélit do tfi kategorii [11]:

1. Digital city — pfedpoklada se vyuziti informacnich a komunikaénich technologii (ICT)
pro propojeni obyvatel a organizaci, jenz vzajemné sdileji informace a data, coz pak

vede k tvorbé e-governmentu
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2. Green city — pocita s rozvojem mésta v souladu se zasadami udrzitelného rozvoje,
v praxi mize mit podobu napf. snizeni znecisténi a energetické spotieby, ale také
udrzby a rozvoje verejné zelené

3. Knowledge city — zahrnuje sbér a zpracovani dat a informaci, na jejichz zakladé poté

dochazi ke strategickému planovani a rozhodovani

Mixed-modal access Smart Smart 21=Century Education
Mobility People

Clean & non-motorized
option

Integrated ICT

Inclusive society

Embrace Creativity

Entrepreneurship

Smart & innovation

Economy

2

Local and global
interconnectedness

Enabling supply

& demand size policy Green buildings

Transparency & open data Green energy

ICT & eGov Green urban planning

Obrazek 3: Klicové oblasti rozvoje Smart City [13]

Dle Giffingera et al. [12] je mésto definovano jako chytré, pokud se rozviji v Sesti oblastech,
viz. Obrazek 3 [13].

3.1 Evropsky ramec

Dle Evropské Komise je Smart City misto, kde se pomoci technologickych feSeni zvysi
efektivita tradi¢nich sluzeb a propojeni ve prospéch jeho obyvatel a podnikd. Kromé obecné
definice ma EK na mysli chytré méstské transportni sité, dodavky vody, likvidaci odpadu,
vefejné osvétleni i vytapéni. V neposledni fadé také proaktivni a odpovédné vedeni mésta,
bezpetné vefejné prostory a obecnéji napliiovani potieb starnouci populace. Za ucelem
pokroku a inovaci v oblasti Smart City byla vytvofena platforma Smart City Marketplace, jejiz
soucasti jsou banky, investofi, zastupci primyslu, mést, védcu a dalSich aktérl, ktefi si zde
vymeénuji nové poznatky v oblasti vyvoje, implementace ¢i replikace feSeni. Institucemi, jez
predchazely vzniku Smart City Marketplace, byly European Innovation Partnership for Smart
Cities and Communities (EIP-SIC) a Smart Cities Innovation System (SCIS) [14]. EK v ramci
programu Horizon 2020 EK planovala systém financovani a implementace Smart City projekt
dle schématu na Obrazek 4 [15]. Hodnoceni realnych vysledkd a dopadu v roce 2022 vSak

pfedstavuje namét k dalSimu zkoumani [15].

14



Governance Implementation
. Advice Lighthouse projects
(H2020 & other

funding sources)

via SIP
Input: Strategic
Implementation Plan (SIP) om:';g\r,?tl’::ts &
o (other funding
uidance
via SCSP sources)

Smart Cities
Stakeholder Platform (SCSP)

Regulatory issues,
standards, etc.

Feedback

Feedback

Stakeholders

Initiatives
(CONCERTO,
Covenant of
g oy Mﬂm
States Associations CIVITAS, etc.)
(Eurocities, ICLEI,

otc,)

Obrazek 4: Systém implementace Smart City projekti v EU [15]

Podle srovnani mést dle jejich smart zpusobu fizeni Top 50 Smart City Governments rankings
od Eden Strategy Institute z roku 2020 se nachazi 5 z top 10 Smart Cities v Evropé, jedna se
konkrétné o Londyn, Barcelonu, Helsinki, Videfi a Amsterdam [16]. Lze tedy usuzovat, Ze

Evropa je na dobré cesté v ur€ovani Smart City trendu.

3.2 Celostatni ramec

Smart City se v Ceské republice zaobira Ministerstvo pro mistni rozvoj, kde v roce 2021 také
vznikla Metodika Smart Cities. Naplfiovani strategie Smart City se v koncepci dosahuje
pomoci SMART feseni. Cilem SMART feSeni je odolnost a vytvareni vhodnych podminek pro
zivot s vyuzitim tzv. best practices (pfikladi dobré praxe). KliCovym pojmem je odolnost
(resilience), jenz je zde chapana jako schopnost Celit nahlym krizim, co nejefektivnéji je vyresit
a poucenim predchazet jejich opakovani. V naSem chapani ma d&tyfi dimenze — socialni
a ekonomickou, geopolitickou, zelenou a digitalni. Hlavni tfi pilife koncepce zahrnuji

nasledujici oblasti [17]:
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Lidé a komunity — vzdélavani, socialni a zdravotni sluzby €i spole¢enska odolnost
Lokalni ekonomika — podnikani, cirkularni ekonomika a infrastruktura
Prostfedi pro zivot — zivotni prostfedi, dopravni infrastruktura a mobilita ¢i odolna

pfiroda

Jelikoz pfedmétem této prace je zejména doprava a mobilita, vétsi pozornost byla vénovana
bodu tfi — Prostfedi pro zivot. V ramci ochrany ovzdusi je kladen dliraz na malé zdroje
znecisténi (lokalni topenisté) a pravé dopravu. Mezi typova opatfeni mizeme podcitat vyuziti
energetickych zdroji v misté spotfeby nebo lokalni monitoring kvality ovzdusi a pouziti jeho
dat k fizeni dopravy za ucelem zvySeni jeji energetické efektivity a snizeni emisi, pfipadné
k identifikaci nevyhovujicich vozidel. Dale je navrhovano rozSifeni vyuzivani alternativnich
paliv (bioCNG, vodik i elektromobilita) a vystavba navazuijici infrastruktury (dobijeci/plnici
stanice). V zalezitosti dopravni infrastruktury vychazeji navrhy zjiz zmihovaného planu
udrzitelné mobility SUMP. Dlezity je zde koncept mésta kratkych vzdalenosti, jenz je zalozeny
na snizeni dopravni potfeby obyvatel pomoci zajisténi udrzitelnych vzdalenosti mezi praci
a bydlenim, pfip. ob&anskou vybavenosti a dalSimi misty vzniku dopravni poptavky. Nemeéné
dilezita role je pfisuzovana autonomni mobilité. V dnesSni dobé velmi opomijena, avSak
nezbytna soucast implementace Smart City je komunikace s mistnimi obyvateli. Ke zlepSeni
tohoto aspektu fadi ministerstvo osvétové a informacni kampané nebo dlraz na zapojovani
ob&anl do strategického planovani municipality. V neposledni fadé je zminéna podpora
konkrétnich fedeni jako carsharing, bikesharing, carpooling (corporate carpooling) nebo Smart
Terminals & Stations. Aby bylo mozZzné ohodnotit pfinos jednotlivych opatfeni, existuje
indikatorova soustava Ministerstva pro mistni rozvoj [17]. Pro mezinarodni srovnani Ize vyuzit
normu ISO 37120:2014 Sustainable development of communities — Indicators for city services
and quality of life. Napovédu také poskytnou zahrani¢ni zkusenosti, napf. evropsky projekt
CITYkeys [18].

Aby nedochazelo k prohlubovani jiz tak zna¢nych rozdil mezi venkovem a mésty, rozviji se
v ramci EU koncept Smart Villages. Skoro vyhradné z téchto material(l pak vychazi MMR se

svymi doporucenimi, vyhlaSkami a projekty.

Venkovské oblasti se potykaji s tzv. bludnym kruhem upadku, viz. Obrazek 5 [19]. Jejich
motivaci je tedy reakce na vylidfiovani a demografické zmény, reakce na centralizaci vefejnych
sluzeb, vyuzivani vazeb s mésty, vyuziti potencidlu pfi pfechodu na nizkouhlikové

hospodafstvi a digitalni transformace.
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| pfes rozdily mezi zapadni a vychodni ¢asti EU Ize konstatovat, Ze s Uubytkem obyvatel se do
budoucna bude potykat venkov v celé Evropské Unii. Kvuli rozprostfeni populace do vétSiho
mnozstvi malych sidel jsou jednotkové naklady na poskytovani zakladnich sluzeb (vzdélani,

zdravotni péce, VHD apod.) vyssi oproti méstskym sidliim.

Odchod lidi Mala hustota
zalidnéni

(+stamuti popula )
s s (poftu obyvatel)

BLUDNY
KRUH
UPADKU

Mené
pracovnich

must

Nedostatek kritického
mno2stvi (obyvatel) pro
sluZby a infrastrukturu

Nizke

1emno
empo

vZniku

podniku

Obrazek 5: Bludny kruh upadku [19]

Jsou proto pfedmétem Skrtu verfejnych rozpoctl, coz vede k vySe uvedenému bludnému kruhu
upadku. Proto je napfiklad dvakrat vétSi pocet obyvatel s vysokoskolskym vzdélanim ve
meéstech oproti venkovu. Pfi nastaveni spravnych podminek muze byt blizké spojeni mésta
(tj. sidla s 50 000 a vice obyvateli) a vesnice benefiCni pro obé strany (napf. spole€né verejné
zakazky na dodavatele energii). Na druhou stranu napf. online nakupovani a nizsi ceny ve
meéstech mohou ohrozit sluzby na vesnicich. Proto je tfeba dikladna analyza dopadu a rizik
[19]. Venkovské a mezilehlé oblasti obsahuji velké mnozstvi pfirodnich zdrojd, coz je na jednu
stranu ¢&ini vice ohrozenymi zménou klimatu, na druhou stranu je to pfilezitost pro inovace
v oborech jako zemédélstvi apod. Venkovské oblasti jsou €asto postizeny tzv. trojnasobnou
digitalni propasti — v Sirokopasmovém pfipojeni, dovednostech a vyuziti. Vystavba digitaini
infrastruktury a propagace vyuzivani digitalnich nastroju jsou proto nezbytné pro rozvoj

venkova 21. stoleti [19].
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3.3 Méstsky ramec

Po provedeni vlastni analyzy bylo zjisténo, e Smart City koncepty & plany maji v CR
nepiekvapivé hlavné velka mésta, jako Praha nebo Brno, pro néz jsou pfinosy zfeteln&jsi
a financovani snadnéjsi oproti mensim celkim. Dle analyzy VIady CR, ktera se soustfedi
zejména na krajskd a okresnimi mésta, ma strategi SMART dle metodiky MMR CR
zpracovano 11,8 % okresnich mést (9 z 76), coz je tristni bilance. HorSi zpravou je, Ze
nadpolovi¢ni vétSina okresnich mést jeji zpracovani ani neplanuje. Dle metody hodnoceni
Demingova (PDCA) cyklu jsou na prvnich tfech mistech implementace Smart City konceptu
v CR Praha, Pardubice a Hradec Kralové. Z mensich mést pak velmi dobré hodnoceni

vykazala mésta Pisek a Trebic [20].

Obecné Ize Fict, Ze rozvoj a pfijeti konceptu Smart City je v Ceské republice v plenkach a je
potfeba, jak vyplyva z doporuCenivySe zminéné vladni analyzy, podporovat osvétu
a vzdélavani v oblasti SMART ¢i moznosti seznamit se s relevantnimi pfiklady dobré praxe.
Ohledné konceptu Smart Villages se nepodafilo dohledat v Cesku realizované projekty ani
pfiklady dobré praxe. Z toho lze usuzovat, Ze koncept u nas jesté ani nezacCal. Vzhledem
k tomu, Ze EU zahdjila tento projekt v roce 2017, je jasné, Ze nejvétsi rozvoj Chytrého venkova

nas teprve Ceka.

Protoze se prace vénuje v praktické ¢asti méstu Chocen, které ma méné nez 10 000 obyvatel,
bude se implementace opirat o kompromisy na pomezi Smart City a Smart Village. Choceri je

totiz v mnoha ohledech kombinaci obou.

4 Priklady implementace Smart City v zahrani€i

méstech s rozvinutym systémem dopravy (VHD, sharingové sluzby) jsou pfilezitosti pro
uplatnéni Smart City odliSné od malych mést typu Chocné. Ackoliv u Smart City projektd je
zdurazfiovana Skalovatelnost, téZzko se budou implementovat smart prvky VHD ve mésté, kde

vvvvvv

Chocné.

4.1 L'Escala

Jedna se o méstecko na severovychodnim pobfezi Spanélska, které mélo k roku 2018
10 417 obyvatel [21]. Kvdli atraktivni poloze zde bé&hem turistickych sezén kazdorocné
dochéazelo k dopravnim kongescim kvuli mnozstvi vozidel hledajicich misto k zaparkovani.

V prvni fazi feSeni byly nainstalovany bezdratové detektory obsazenosti parkovacich mist

vvvvvv
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Data jsou v realném Case vyhodnocovana a poskytovana vefejnym i soukromym zafizenim.
Nasledné bylo ve mésté rozmisténo 7 kust PDZ, které informuiji pfijizdéjici fidiCe o aktualni
dostupnosti parkovacich mist na jednotlivych parkovistich. Tato opatfeni méla za nasledek
redukci dopravniho proudu zplUsobeného fidi¢i hledajici misto k zaparkovani o 30 %.
VedlejSimi benefity bylo snizeni emisi CO, 0 20 % a Cas straveny hledanim parkovaciho mista
se zkratil 0 20 %. Ve druhé fazi bylo senzory vybaveno jesté paté parkovisté a byl pfidan jeden
kus PDZ [22].

4.2 Saint-Sulpice-la-Forét

V tomto pfipadé jde o vesnici o 1 378 obyvatelich [23] v regionu Britanny na zapadé Francie.
Ackoliv je poétem obyvatel nevelka i v porovnani s Chocni, vzhledem ke Skalovatelnosti Smart
City feSeni je zde jeji uvedeni relevantni. Po 18 mésicich starosta diky uctu za vodu zjistil tnik
z vodovodniho potrubi. DalSim problémem se ukazala byt cena ostatnich energii, jejichz tempo
ristu dosahovalo 7 % roéné. Re$enim bylo rozmisténi 29 bezdratovych senzorl na distribuéni
sité vody, elektfiny a plynu, jez jsou schopny rozpoznat nahly unik vody/plynu a sledovat
spotfebu. Po sbéru a zpracovani Ize k vhodné reprezentovanym datim pfistoupit pomoci
mobilni aplikace, kde jsou pfistupné navrhy k optimalizaci spotifeby €i informace o pfipadném
uniku. Diky tomuto feSeni se podafilo snizit platby vesnice za energie o 20 % [24]. DalSimi
vyhodami bylo snizeni spotfeby energie, optimalizace provoznich nakladl a zvySeni efektivity
vyuzivani energetickych zdroju, ¢imz nepfimo doslo k snizeni emisi CO,. Vyuzitim lokalnich
dodavatelll hardware a software zaroven vesnice pomohla lokalni ekonomice a diky této

optimalizaci nakladu se ji investice vrati na Usporach nakladu na energie za pét let [25].

4.3 Forssa

Mésto leZici mezi tfemi nejvétSimi mésty Finska, které obyva 16 738 obyvatel [26]. Diky své
dobré dopravni dostupnosti a poloze uprostfed finské zemeédeélské krajiny je zde umistén
nejvétsi vyzkumny ustav zemédélsky a bioekonomicky ve Finsku. Tento faktor spolu
s prestéhovanim nékolika firem zabyvajicich se zpracovanim odpadl do blizkosti mésta vedl
k rozhodnuti, Ze se zde vytvofi skladkova oblast, ktera bude soucasti mistniho ekosystému
cirkularni ekonomiky. Recyklovany bio-material se pak pouziva ke vzniku zelenych
prostranstvi a k upravé krajiny v okoli mésta. Diky tomuto projektu zde vzrostlo povédomi
o efektivnim vyuzZivani zdroji a Smart City, ¢emuz odpovidaji vyzkumné a vyvojové aktivity,
a také koncentrace start-upu zaméfenych na cirkularni ekonomiku. Celkova zména mysleni
smérem k cirkularni ekonomice méla také vyznamny vliv na pozitivni pfijeti Smart City feSeni

jak vedenim mésta, tak jeho obyvateli [27].
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5 Priklady implementace Smart City v CR

Podobné jako v pfipadé implementace v zahraniéi, i v pfipadé CR byl pocet obyvatel obce
hlavnim kritériem. Dale byla zohlednéna naro&nost implementace, at’ uz financni &i personalni.
Nakonec byly vybrany nejméné komplikované projekty, jelikoz je v zajmu dlouhodobé
udrzitelnosti koncepce postupovat od jednoduchého ke komplikovanéjSimu. Vybér byl také
omezen poétem implementaci v Ceské republice, s ohledem na budoucnost a predpokladany
rozvoj Smart City je to v8ak do&asny problém.

5.1 Rigany

Mésto na jihovychodnim okraji Prahy s 16 167 obyvateli [7]. V roce 2015 se zde rozhodli vice
zapojit obany do chodu mésta. Pomoci hlasovaciho systému D21 umoznili obyvatelim
hlasovat o rGznych tématech. V tomto hlasovacim systému ma kazdy ucastnik vice hlasu,
muaze mit i hlasy negativni [28]. K hlasovani se pfistupuje pomoci webového rozhrani. Je ale
treba dodat, Ze registrovanych hlasujicich je 1 845 [29], coz pfedstavuje pouhych 11,4 % ze
v8ech jeho obyvatel. Z tohoto poznani plyne, Ze osvéta a vefejna propagace Smart City je
nutna, aby si ob¢ané feSeni osvojili a také aktivné vyuzivali. Otazkou pak zlstava, zdali je
takovato zpétna vazba od ob&anl hodnotna, jelikoz u€ast na hlasovani nevypovida nic

o informovanosti ohledné déni ve mésté.

5.2 Jesenik

Jesenik je okresni mésto s 10 977 obyvatel [7], které se nachazi na periferii Ceské republiky
v pohofi Jesenik. Je proto méné pfistupné b&éhem zimy a jeho dopravni dostupnost i v jinych
obdobich neni o mnoho lepsi. S tim souvisi také malé mnozstvi pracovnich pfilezitosti a slozita
dostupnost sluzeb. Mésto se proto pfihlasilo k pilotnimu testovani 5G siti, diky ¢emuz je
schopno nabidnout vysokorychlostni pfipojeni napf. pro implementaci prvkd 10T a Pramyslu
4.0 v mistnich firmach ¢i teleworkingu, jenz by naldkal kvalifikované odborniky k Zivotu
v Jeseniku, pfiemz mohou pracovat kdekoliv jinde na dalku. DalSim projektem bylo online
objednavani na ufad, které je mozné zaradit do sekce e-governmentu. Toto feSeni pfispiva
k vyS§Si efektivité mistni spravy a také zlepSuje zkuSenosti obant v komunikaci s ufadem.
Dal8im krokem se logicky nabizi moznost feSit véci online a nemuset na ufad vabec chodit.
Poslednim projektem realizovanym v tomto mésté byl participacni rozpocCet. Stejné jako
v pfipadé Ri¢an zde byla vyuzZita hlasovaci metoda D21 a bylo umoznéno ob&anim mésta
rozhodovat o tom, na jaké projekty se dostupna suma penéz vyuzije. Obdobny projekt byl
proveden i v mistni ZS, kde hlasovaly déti. Nejvétsim pfinosem participaéniho rozpoétu je
pfimé zapojeni ob&anl do chodu mésta a rozsSifovani povédomi o moznostech zlepSeni Zivota

v misté jejich bydlisté [28].
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5.3 Novy Ji¢in

Mé&sto ve vychodni asti CR s 23 151 obyvateli [7]. Diky $kalovatelnosti Ize nasledujici feseni
aplikovat i v mensim méfitku, mensi mésto — méné nadob. Z divodu rostoucich nakladd na
odpadové hospodarstvi se zdejsi radnice rozhodla ziskat riznorodé udaje o odpadu
produkovaném domacnostmi. Komunalni odpadové nadoby i nadoby domacnosti byly
osazeny QR kody, které obsahovaly data jako objem nadoby, umisténi, napinénost, hmotnost
Ci pocCet vyvozl. Pomoci analyzy téchto dat pak nasledné dochazi k efektivnéjSimu planovani
svozovych tras, coZ vede jak k ekonomickym usporam na pohonnych hmotach ¢i mzdovych
nakladech, tak i snizeni vlivu na Zivotni prostfedi. Dale to umoZfiuje radnici zaméfit se na
specifické skupiny obyvatel a podporovat je v tféidéni (napf. poskytnutim nadob na bioodpad)
nebo efektivnéji rozmistit nadoby po mésté. Ackoliv systém neni plné automaticky a spoléha
pfi analyze mnozstvi odpadu na lidsky faktor, toto feSeni je zakladem pro dalsi Smart City

inovaci €i pfipadnou automatizaci procesu nakladani s odpady [28].

6 Analyza strategického planu mésta Chocné

Jako podklad byl vyuzit nejnovéjSi dostupny strategicky plan mésta Chocné [30] zpracovany
pro obdobi 2016—-2020. Je vhodné zdulraznit, ze byla prodlouzena jeho platnost do roku 2023.
Jelikoz tato prace vznika v roce 2022 pfi stale pretrvavajici pandemii Covid-19, je proto potfeba
zohlednit, ze zpracovatelé pfed 7 lety nemohli pfedpokladat takto invazivni udalost, ktera
narusi plany rozvoje obce v podobé propadu pfijmu, ktery omezil jeji investicni aktivity. Dale
bude vypsano v druhé polovingé roku 2022 vybérové fizeni na zpracovatele nového
strategického planu mésta na obdobi 2024—-2026. VySe zminény strategicky plan je rozdéleny
do jednotlivych sekci a analyzuje mésto jako celek. Zameérem prace je jednotlivé sekce shrnout

a pak se detailngji vénovat oblastem zajmu této prace, jako je doprava nebo infrastruktura.

Mésto leZi ve vychodnich Cechéach na fece Tiché Orlici ve spravnim obvodu obce s rozsifenou
pusobnosti Vysoké Myto. Spravni oblast povéfeného ufadu Chocen zahrnuje 20 obci
s celkovym poctem az 14 000 obyvatel. Obec se potyka s pfirozenym ubytkem obyvatel a diky
imigraci (pfedevsSim za praci) je pocCet jejich obyvatel relativné stabilni, coz zplsobuje, ze
Chocen se nepotyka s plnymi disledky bludného kruhu Upadku z Obrazek 5. Nové pfichozi
obyvatelé se stéhuji pfedevsim do okolnich obci nebo na okraj mésta, coz ma za nasledek
jejich zavislost na IAD a pro mésto to znamena vétSi naroky na odstavné plochy i sluzby.
NejvétSimi zaméstnavateli jsou pramyslové podniky, napfiklad Autoneum CZ s.r.o.
(automotive), Oseva UNI a.s. (zemédélstvi) & ECOS Chocern s.r.o. (strojirenstvi). Tyto podniky

jsou pro Chocer vyznamnymi generatory cest a maji vliv na denni variaci dopravy.
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Stejny vliv ma potom fakt, Ze mnoho obyvatel dojizdi za praci do pfilehlych mést, napf. do
Vysokého Myta (IVECO a.s. — vyroba autobust) nebo do Usti nad Orlici (Rieter a.s. — vyroba
Vysokého Myta. Plan uvadi jako volné plochy uréené k zastavbé (at uz bytové €i obCanské
vybavenosti) sedm lokalit typu brownfield a &tyfi lokality typu greenfield. Vzhledem k vékové
struktufe obyvatel a obecnému trendu starnuti obyvatelstva je velkym problémem nedostatek
kapacity v Zafizeni socialni pécCe, kdy poptavka dramaticky pFfevySuje nabidku. Tato
skute€nost predstavuje pfilezitost pro terénni socialni sluzby a dopravni sluzby typu senior
doprava €i dovoz potravin a 1€kl az domu. Velkou vyhodou mésta je nadstandardni sportovni
vybaveni a mnozstvi sportovnich klubu a volnoCasovych spolki. Ve mésté neni zadny
vyznamny zdroj hluku a stav ovzdu$i je pomérné dobry, trend jeho znecistovani je sestupny.
Reka Ticha Orlice je oznagovana jako mirné znedisténa. Finanéni hospodafeni mésta Ize
oznacit za vyrovnané. Kriminalita ve mésté je nizka v porovnani s vy§8imi uzemnimi celky.
Mésto je také Clenem Mistni akéni skupiny Nad Orlici, svazku obci Region Orlicko-Tfebovsko
nebo také Destinacni spole¢nosti Orlické hory a Podorlicko. Nové se mésto stalo v roce 2021

Clenskou obci Mikroregionu Vysokomytsko.

o1 Zelezniéni doprava
Z dopravniho hlediska je pro Chocen stézZejni Zelezniéni doprava, jelikoZ méstem prochazi
dvoukolejna elektrifikovana trat €. 010, jeZ je soucasti I. a lll. Tranzitniho koridoru a tim padem
také Transevropské dopravni sité TEN-T. Zastavuji zde rychlikové spoje (R, Rx) i spoje
mezinarodni dopravy (EC, IC). Dale odtud vychazi jednokolejna neelektrifikovana trat’ €. 018
(smér Vysoké Myto a Litomysl) a jednokolejna elektrifikovana trat’ €. 020 (smér Tynisté nad
Orlici, Hradec Kralové a Velky Osek). U trati 8. 020 po&itd SZ s rekonstrukci stavajici
6.1.? pristavbou druhé tratové koleje, diky ¢emuz bude trat’ slouZit jako alternativa k pfetizenému
I. koridoru, zejména pak pro nakladni dopravu. Jako termin dostavby je uvadén rok 2028 [31].
Silni¢ni doprava
Méstem neprochazi Zzadna dalnice ani silnice |. tfidy, silnice 1/35 ale prochazi Vysokym Mytem
(vzdalenym cca 9 km). V roce 2026 se pocita s dostavbou Useku Vysoké Myto — Dzbanov
dalnice D35, jez bude pfedstavovat pro Choceri nejblizsi dalniéni napojeni pomoci pfivadéce
a nejdrazSim ze vSech planovanych pfivadécu v Pardubickém kraji, je pfedpokladano v roce
2027, tedy rok po dokon&eni dalni¢niho useku [32]. Nehledé na to, Zze na dostavbu chybi kraji
penize. Doprava sméfujici z dalnice smérem na Usti nad Orlici a Zamberk tak bude do jeho
dokonéeni prochazet méstem a hrozi riziko dopravnich kongesci. V roce 2028 se pfedpoklada

dokoné&eni kompletni severni vétve Ostrov — Mohelnice, jeZ propoji Cechy se severni Moravou
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[33]. Druhou silnici prvni t¥idy v okoli je silnice 1/14, jez prochazi Ustim nad Orlici (vzdalenym
cca 17 km). Hlavnimi silni€nimi komunikacemi Chocné jsou tedy silnice 11/315 a 11/317. Nejvice
vytizenym usekem je podle CSD 2020-21 ulice Pernerova v centru mésta, kdy zde intenzita
motorovych vozidel dosahovala 11 132 voz/24 h [34], coz predstavuje narust o 48,78 % za

poslednich 10 let.

Pési a cyklisticka doprava
Diky své nadmorské vysce 290 m. n. m. je Chocen vhodnou destinaci pro cyklistické stezky
zajistujici propojeni s ostatnimi obcemi. Méstem jich prochazi konkrétné pét, a to cyklotrasy
6.13C- 18 (Hlinsko — Ceské Petrovice), &. 182 (Moravska Trebova — Choceri), &. 181 (Novy Hradec
Kralové — Chocen), €. 4228 (Radhost — Brandys nad Orlici) a & 4230 (Vysoké Myto —
Sudslava) [35]. Navzdory popularité cyklistické dopravy v ramci méstské mobility zde neni
prilis rozvinuta cyklisticka infrastruktura (oddélené/samostatné komunikace pro cyklisty), coz
predstavuje vyznamnou pfilezitost. Chocen je velmi dobfe prostupna pésky, z jednoho konce
na druhy se da dostat i do pul hodiny. V roce 2022 se mésto stalo soucasti vedeni dalkové
cyklotrasy €. 8 Severni Magistrala (Liberec — Ostrava).
Doprava v klidu
o1 Mésto se potyka s nedostatkem parkovacich mist. Ke zlepSeni situace mély pfispét projekty
jako ,Revitalizace pfednadrazi — Terminal v zeleni®, ktery poskytl 114 parkovacich mist [8]
nebo zpoplatnéni parkovani v lednu 2020 na TyrSové namésti a v blizkém okoli za ucelem
zvyseni obratkovosti parkovacich mist a ,oziveni“ centra mésta. Momentalné radnice chysta
také koncepéni studii ,Uprava parkovani na Podhomoli“ [30], jez bude mit ale pouze lokalni
vliv. Parkovani vSak i nadale zUstava jednou z oblasti vyZadujici zlepSeni. Nové se v roce 2022
chysta uprava parkovani za radnici, kam budou i umistény nabijeCky pro elektromobily
6152V spolu s pfesunem smutecni siné do blizkosti Panské zahrady na misté bude vybudovano
i pFislusné parkoviste.
Dopravni obsluznost
Jelikoz v Chocni neni zfizena MHD, autobusové spojeni v ramci mésta je prostfednictvim
jednotlivych zastavek zajiStovano regionalni dopravou. Nelze vsak fict, ze svym rozmisténim
a obsluznosti nahrazuji MHD, pouze ji do velmi nizké miry supluji. Pocty spoju jsou nizké snad
az na spoje do Vysokého Myta, ale i tam je nelze vzhledem k vysoké provazanosti mést
a vysoké poptavce (dojizdéni za praci a vzdélanim, obec s rozSifenou plsobnosti) oznacit za
dostadujici. Zastavek je v Chocni celkem Sest: Choceni - Zel. st., Chocen - aut. st., Choceri —
kostel, Chocent — rozc. CKD, Chocefi — CKD a Chocefl — Na Bilé. S vyjimkou Zelezniéni

a autobusové stanice jsou vSechny zastavky umistény na silnicich 11/357 a 11/315.
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Graf autobusovych a vlakovych spoju
vyjizdéjicich z Chocné
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Graf 1: Spoje vyjizdéjici z Chocné [vlastni zpracovani v programu Excel]

Na Chyba! Nenalezen zdroj odkazu. Ize vidét dopravni obsluznost Chocné. Zdrojem dat byl
portal dopravnich spojeni idos.cz [36], jako pracovni den byla zvolena stfeda 16.2.2022, jako
vzorek vikendu byla pouzita sobota 19.2.2022 a zahrnuty byly pouze pfimé spoje. Z grafu je
patrné, Ze nejlepSi spojeni, zejména Zelezni¢ni, ma Chocen s Pardubicemi a Ustim nad Orlici,
jelikoz tato mésta propojuje I. tranzitni koridor. Spojeni s Vysokym Mytem je taktéz uspokojivé
a je zajistovano rovhomérné autobusovou i vlakovou dopravou. Naopak spojeni s Litomy3li je
neuspokojivé, aCkoliv mésto je srovnatelné velikosti a je pouze o asi 0 10 km vzdalengjsi nez
VM. Piimé propojeni s Hradcem Kralové je nepostalujici, ale cesta vlakem s jednim

prestupem v Pardubicich uz znamena 32 spoju v pracovni den, coz je velmi dobré Cislo [37].

6.2 Analyza navrhové &asti SPM
Navrhova Cast se sklada z péti pilifu:
Sluzby pro ob&any
Optimalizace dopravy

Kvalitni Zivotni prostredi

Efektivni a otevieny ufad

a > w b PRE

Podpora ekonomického rozvoje mésta
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Jako pro mésto vyhodny lze oznacit koncept tzv. zasobnik( aktivit, kdy si mésto necha
vypracovat rizné projekty, i kdyz na jejich realizaci nema v danou chvili finance. Jakmile zdroje
uvolni &i zajisti, mize se ihned prejit k jejich provedeni a predejde se tak zbytec¢nym

prodlevam.

V ramci prvniho pilife je navrhovana v souladu s nejnovéjsimi trendy terénni pecCovatelska
sluzba ¢&i senior doprava. DalSimi opatfenimi jsou stavebni Upravy jako pfesun obfadni siné,
nastavba MS a ZS nebo piistavba domu s pedovatelskou sluzbou. V zajmu uspory budoucich
nakladd by bylo vhodné napf. cost-benefit analyzou urcit, do jaké miry se vyplati udélat tyto
budovy inteligentni. Dale zminéna dopravni vychova mladeze je jisté zadanou pripravou pro
zivot dnesnich déti. P¥i pfipravé projektu by bylo na misté zvazit vyuziti modernich technologii
jako je virtualni realita (VR) nebo simulatory. Jako posledni navrh je zminéno posileni
bezpe€nosti mésta pomoci kamerového systému. Dle indexu kriminality je vSak v Chocni
kriminalita na pomérné nizké urovni ve srovnani s vy$Simi uzemnimi celky, proto nelze oznadit
toto opatfeni za nezbytné. Na druhou stranu kamery se daji vyuzit i k dalSim nez jen
dohledovym ucellim jako napfiklad monitoring obsazenosti parkovisté, sbér dat pro fizeni
dopravy Ci vefejného osvétleni [37]. Je tedy na vedeni mésta, jak posoudi vyuzitelnost kamer
ve svych podminkach a zdali se to ekonomicky vyplati. V navrhu vibec neni zminéno vyuziti
digitalnich nastroj0 napf. pro virtualni vystavy, pfednasky &i lekce nebo pro obecné
informovani vefejnosti, organizaci vefejného zivota, nakupovani az po telemedicinu &i praci na
dalku.

V oblasti dopravy mezi nejvétsi vyzvy pro mésto patfi feSeni dopravy v klidu, zvySeni
bezpecCnosti dopravy ve mésté a zachovani dobré dopravni obsluznosti. V planu jsou uz
konkrétni kroky jako zfidit odstavné parkovisté pro kamiony nebo podporu vlakového spojeni
Chocen — Vysoké Myto. Dale je v dlouhodobém vyhledu v planu pfipadna transformace
autobusového nadrazi v ul. Pernerova na zachytné parkovisté P+R, coz je v souladu
s modernimi trendy. Mezi novymi dopravnimi stavbami ma pro mésto absolutni prioritu stavba
pfivadéCe k dalnici D35. Stfednédobym cilem je podpora rozvoje nemotorové — pési
a cyklistické dopravy v podobé oddéleni cyklistd od automobilové dopravy ¢&i vybudovani
novych cyklostezek a jejich propagace, coz je krok, ktery déla ¢im dal tim vice mést. Zameér
zpoplatnit parkovani v centru mésta za ucelem zvySeni obratkovosti parkovacich mist
a snizeni atraktivity centra pro IAD byl jiz realizovan. V planu nejsou vibec zminény vyznamné
sméry, kam se doprava v dnedni dobé rozviji — elektromobilita, city logistika &i sdilena

ekonomika v dopravé.
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Pilif kvalitni zivotni prostfedi obsahuje opatfeni jako snizovani energetické naro¢nosti budov
v majetku mésta, kde Ize stejné jako v prvnim pilifi uvazovat o Upravé budov na inteligentni.
V ramci obnovy méstského mobiliafe by dobrym krokem byla optimalizace odpadového
hospodarstvi napf. pomoci chytrych kosu &i sbéru dat o napinénosti sbérnych nadob za ucelem
lepSiho planovani svozovych tras. Revitalizace mostl a lavek by mohla zahrnovat umisténi
senzor( sledujicich pevnost materialu a pfipadné excesy, které pomohou predejit nakladnym
opravam v budoucnu. Mezi jiz zrealizované projekty Ize zafadit zvySeni bezpe€nosti parkovani
u zamku, které bohuzel nezahrnovalo zadné prvky Smart City jako chytré smérovani Ci
sledovani obsazenosti parkovacich mist. DalSim hotovym projektem je revitalizace
pfednadrazi pro ktery plati stejné tvrzeni jako parkovani u zamku. Za chvalyhodny krok
respektujici sou€asny vyvoj Ize oznacit vypsani architektonické soutéZe na pfeménu vefejného
prostranstvi lokality Ostrov s pfedpokladanym vyuZzitim pro kulturni akce. V neposledni fadé
mésto planuje feSeni majetkovych pomérd méstskych brownfields za ucelem jejich dalSiho
vyuziti. Vzhledem ke zvySujicim se problémim s nedostatkem vody by bylo vhodné zaradit
vodni hospodafstvi v ramci mésta k prioritdm. Dale v planu absentuje méfeni napf. znecisténi
ovzdusi i feky a nasledujici vyuziti téchto dat. Snaha o sobéstacnost ve vyrobé elektrické

energie je také v soucasnosti trendem a v planu neni zminéna.

Efektivniho ufadu mésto planuje dosahnout pomoci opatfeni jako je spoluprace s okolnimi
obcemi (zejména s Vysokym Mytem), nebo zpracovanim koncepci v oblasti dopravy,
odpadového hospodarstvi, energetiky, zelené nebo méstského komunitniho planu. Konkrétni
vlastnosti planu nejsou specifikovany. V dokumentu je také uvedena véta ,Pfi rozvoji mésta
dbat na zasady udrzitelného rozvoje“, neni vsak jiz zminéno jakym konkrétnim zptsobem,
pfipadné mechanismus kontroly. Zjiz uskute€nénych projektu stoji za zminku Uspésny
redesign webovych stranek mésta &i zfizeni pozic méstského zahradnika a krajinného
architekta. Naopak upIné chybi plan digitalizace agendy a implementace e-governmentu,
evaluace hospodaieni a efektivity prace uradu, zavedeni sbéru a vyuziti dat a na to navazuijici
Internet of Things (I0T). Nadale se vliibec plan nezminuje o transparentnosti ¢i zabezpedeni
kybernetické infrastruktury mésta. Tento pilif ma nejvice nedostatki a nenaplfiuje potencial,

ktery se v feSeni této problematiky nabizi.

Posledni pilif Podpora ekonomického rozvoje mésta pocita s podporou cestovniho ruchu
(vyuziti nadstandardniho mnozstvi sportovist’ a feky Tiché Orlice pro rekreaci, cykloturistika),
vznikem mist vhodnych k podnikani, bydleni a celkovému rozvoji mésta. V ramci téchto
opatfeni prlibézné probiha pfiprava lokality VostelCice pro bytovou a rodinnou vystavbu. Dale
doslo k zafazeni Chocné na trasu dalkové cyklotrasy €. 14. Chocen se také spoluucastnila

pofadani olympiady déti a mladeze 2018.
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V opatfeni absentuje navrh propagace mésta a kulturnich akci (napf. pomoci socialnich siti)
a tim padem zvysSeni jeho turistické atraktivity. Dale neni zminén zpUsob zvySeni bytové
vystavby a udrzeni (pfip. zvySeni) poltu obyvatel (kromé rozvoje lokality Vostel€ice). Za
chvalyhodny krok Ize vtomto sméru poznamenat zamér vytvoreni databaze zajemcl
0 bytovou vystavbu. Poslednim zmifiovanym opatfenim je zlepSeni stavu infrastruktury ve
mésté a v prilehlych obcich, kde Ize napf. uplatnit rozmisténi zafizeni pro detekci netésnosti
vodovodniho potrubi ¢&i regulaci tlaku nebo aplikaci vhodného softwarového feSeni pro
eliminaci chyb pfi odectu ¢i nepfesnosti mérich. V ramci elektrickych siti se pak jedna napf.
0 rozvoj lokalnich distribu€nich soustav nebo smart grid feSeni, to znamena ovliviiovani jak
vyroby, tak spotfeby elektrické energie v realném &ase. Dokonéenym projektem je vystavba

(konvenéniho) vodovodu Biezenice — Hemze.

6.3 Prehled analyzy navrhové Casti SPM
V Tabulkach 1 a 2 [vlastni zdroj] se nachazi seznam vybranych projektd akéniho planu mésta

a nékteré chybéjici projekty vyplyvajici z reSerSe autora prace.

Seznam projektu

Nazev projektu Stav
Sluzby pro obcany
Senior doprava v
Terénni pecovatelska sluzba v

PFesun obfadni siné —

Dopravni vychova mladeze —
Zvysovani bezpecnosti ve mésté —
Digitalizace a vyuZiti modernich technologii ?
Teleworking & telemedicina ?

Kvalitni Zivotni prostredi
Vyuziti lokality Ostrov —
Outdoorovy prostor pro cviceni
Rekonstrukce zimniho stadionu
Revitalizace prednadrazi — Terminal v zeleni
Revitalizace mostu a lavek
Realizace nového mostu VostelCice
Zvyseni bezpecnosti a parkovani u zamku
Revitalizace méstskych rybnik( -
Efektivni vodohospodarstvi
Snaha o sobéstacnost ve vyrobé elektrické energie
Sbér dat a jejich vyuZiti (meteorologicka data, znecisténi)
Tabulka 1: Seznam vybranych projekti akéniho planu mésta Chocné . [zdroj: viastni]

NLNEN

<

M|V
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Podpora ekonomického rozvoje mésta

Vybudovani campingu

x

Oznaceni turistickych pamatek

Muzeum Jana Pernera

Vytvoreni databdaze zajemcl o bytovou vystavbu

SIx

Stavba startovacich byt

Ptiprava pozemk(l pro bytovou vystavbu — Vostelcice

<

Sjednoceni svozovych mist odpadu

Zvyseni efektivity energetické sité

Optimalizace dopravy

Podpora vlakového spojeni Chocen — Vysoké Myto

Koordinace autobusové dopravy

Zpoplatnéni parkovani

Prosazovani vystavby D35

Vybudovani cyklostezek a cyklotras

NLNEN

Cyklistické pruhy / oddéleni cyklistd od automobilové dopravy

Rozvoj elektromobility

Citilogistika

Potencial sharingu v dopravé

LSS ML C RV ]

Efektivni a otevieny urad

Zkvalitnovani informovanosti ob¢ant

Rozvoj meziobecni spoluprace

Méstsky komunitni plan

PIan odpadového hospodarstvi

Funkce zahradnika

Koncepce dopravy

Digitalizace agendy

Kyberneticka infrastruktura mésta a jeji bezpecnost

E-government

V99X KX (X

Legenda:

V realizaci

Nezrealizovano

Zrealizovano

Chybi v planu -> navrh autora

..g&x

Tabulka 2: Seznam vybranych projektt akéniho planu mésta Chocné 1. [zdroj: viastni]

28




6.4 SWOT analyza

SWOT analyza predstavuje zpusob posouzeni &ty faktorl predmétu naseho zajmu
— strenghts (silné stranky), weaknesses (slabé stranky), opportunities (pfilezitosti) a threats
(hrozby). Vyuziva se pro vytvoreni podkladl pro strategické planovani, stanoveni cill a sméra
rozvoje [38]. Vlastni SWOT analyza byla vypracovana za ucelem shrnuti analyzy navrhového
planu SPM se zakomponovanymi poznatky, pfi kterych bylo Cerpano zejména z literatury
Mésta budoucnosti [1] ohledné toho, co v méstském strategickém planu chybi a zhodnoceni
celkového stavu naplanovanych projektld. Nachazi se na Obrazek 6 [vlastni zpracovani].

Infografika byla vytvofena pomoci nastroje venngage.com [39].

SWOT ANALYZA SPM CHOCNE

« Nedostupnost bydleni « Ubytek obyvatel

« Nizky podil « Diisledky globélniho
nédjemniho bydleni oteplovén{

« Nedostatek « Ekonomicka krize
parkovacich mist « Nevyhovujici dopravni

« Vylidiiovani centra infrastruktura

meésta
Drobnd kriminalita

Ubytek stravovacich a
ubytovacich zafizeni

. : o)
STRENGTHS 0 OPPORTUNITIES

)

‘E’ WEAKNESSES

THREATS

« Dobré dopravni Dokonceni délnice D35

dostupnost « Rozvoj turistického
« Nizka ruchu
nezameéstnanost « Vyuziti brownfields &
« Vysoky podil zelenych greenfields
ploch « Priliv novych obyvatel
» Nizké znecisténi « Rozvoj kultury
zivotniho prostiedi » Obnova infrastruktury

« Sportovni vybavenost

Obrazek 6: SWOT analyza [vlastni zpracovani]
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7 Shrnuti

Na zakladé vySe uvedenych analyz byl k FeSeni vybran problém feseni prostoru v okoli nadrazi
ve mésté Chocen, které eliminuje nevyhodu nedostatku parkovacich mist a pfinese zlepseni
v fadé dalSich oblasti, jez budou zminény nize. V planech mésta je tato myslenka uvedena
v ramci projektu Koordinace autobusové dopravy v Tabulka 2 a mésto mezi své priority Fadi
feSeni nedostatku mist k parkovani ve mésté. V poznamce je poté zminéna moznost
transformace autobusového nadrazi v ul. Pernerova na zachytné parkovisté P+R
a transformaci autobusové stanice ul. Herzanka na autobusové nadrazi. Navrh bude
modifikaci této mySlenky, kdy stavajici stav zGstane zachovan (autobusové nadrazi v ul.
Pernerova), forma v8ak bude modifikovana a dojde k rozSifeni parkovani. Lze zde vyuzit
zkusenosti ze Spanélska z pfipadové studie mésta L'Escala, kde byl problém s nedostatkem
parkovacich mist b&éhem turistické sezény. V Chocni toto plati pro celodenni stani aut, kdy lidé
vyuziji viakové dopravy na cesté do zaméstnani &i na ufad. ReSeni povede k vy$§imu vyuziti
Zelezni¢ni dopravy, vét§imu pohodli cestujicich a efektivnéjSimu vyuZiti prostoru. Celé fedeni
Ize dle pozadavk( dale modifikovat (napf. v pfipadé zpoplatnéni stani — doplnéni zavorovych

systému apod.).

V Tabulka 3 [vlastni zdroj] Ize vidét jaké konkrétni oblasti SWOT analyzy ma navrh potencial
vyfeSit. Dojde kvice nez zdvojnasobeni poctu parkovacich stani vrezimu P+R
a usnadnéni prestupu z vlakové na navazujici autobusovou dopravu, tim bude pro cestujici
pfijemnéjSi pfes Chocen cestovat a vysledkem bude jejich vy3Si polet, coz muze nalakat
autobusové dopravce ke zlepSeni dopravni dostupnosti. VedlejSim efektem pak je rozvoj
turistického ruchu. Rekonstrukce také povede ke zvySeni bezpecnosti vSech ucastniku

provozu. Kromé& novych uUprav dojde i kobnové stavajicich a nevyhovujicich prvka

infrastruktury.
Revitalizace autobusového nadrazi
Nazev projektu
Strengths
Dobrd dopravni dostupnost v
Weaknesses

Nedostatek parkovacich mist v

Opportunities
Rozvoj turistického ruchu v
Obnova infrastruktury v

Threats

Nevyhovujici dopravni infrastruktura v

Tabulka 3: Resené oblasti SWOT analyzy [zdroj: viastni]
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8 Charakteristika lokality

8.1 Vnéjsi vztahy

Pfedmétna lokalita se nachazi v bezprostfedni blizkosti Zelezni€ni stanice Chocen. Z vychodu
a jihu je ohrani¢ena Pernerovou ulici, ze severu kolejistém Zelezni¢ni stanice Choceh a na
zapadé cyklostezkou se smiSenym provozem cyklistll a chodcl. V soucasné dobé Uzemi
slouzi jako autobusové nadrazi s péti zastavkami, parkovisté s 30 stanimi a prostorem pro
odstav autobusl. Parkovisté je na ulici Pernerova napojeno samostatnym obousmérnym
viezdem. Autobusové nadrazi je napojeno viezdem vedle parkovisté, ktery je osazen znackou
Bl zakaz vjezdu a dodatkovou tabulkou E13 stextem ,mimo dopravni obsluhy®. Ulice
Pernerova pak pokraCuje zapadnim smérem podél nové zbudovaného parkovisté az
k nadrazi, za kterym je ukonCena zakazem vjezdu. Ulice je tedy neprijezdna. Opacnym
smérem se pripojuje kfizovatkou tvaru T pFedimenzovanych parametr, které mohou
negativné ovliviiovat bezpecnost provozu, na Vysokomytskou ulici, coZ je hlavni komunikace
[1/317 prochazejici méstem, smérem do centra pod nazvem Pernerova. K vyznamnym zdrojlim
dopravy v oblasti patfi nadrazi s pfilehlym parkovidtém, posta, hotel & obvodni policejni
sluzebna. V pfipadé vyluk také k nadrazi zajizdi autobusy nahradni dopravy, které se otaci na
konci ulice. Dale je také vysoka frekvence cyklistl a chodct mezi ulici V Lipach a Zameckym
parkem, kam je pfistup zajistén podchodem pod kolejistém. Znazornéni polohy autobusového

nadrazi se nachazi na Obrazek 7. Pro ukazku byl vyuzit server mapy.cz [40].
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Obrazek 7: Poloha autobusového nadrazi v Chocni [40]
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8.2 Majetkové poméry
Na Obrazek 8 [41] je katastralni mapa podlozena ortofoto mapou Chocné, kde vidime nasi
oblast zajmu. Ke zmapovani majetkovych poméra bylo pouzito serveru cuzk.cz. [41]

l - [E HFH_/H E 5
Obrazek 8: Katastralni mapa v oblasti aut. nadr. (upraveno) [41]

Na Obrazek 9 [41] pak Ize vidét detail, ktery zahrnuje konkrétné parcely 1200/1, 1200/2,
1200/3, 1200/4, 1200/5, 1201/5, 1203/1, 1203/2, 1203/4, 2845/2, 2845/4 a 2750/4. Z téchto
parcel vliastni vSechny az na dvé mésto Chocen. Parcelu 2750/4, na které je silnice 11/317,
vlastni Pardubicky kraj a spravuje ji Sprava a udrzba silnic Pardubického kraje. Je tomu tak
proto, Ze dle zakona ¢&. 13/1997 o Pozemnich komunikacich v8echny silnice Il. a Ill. tfidy
v Ceské republice vlastni kraje [42]. Majitelem parcely 1203/1 (na Obrazek 9 zvyraznéna
modfe) je pak dopravce CSAD Usti nad Orlici, a. s. Realizace navrzenych opatfeni se bude
pfimo dotykat vSech tfi vySe zminénych subjektd, je proto potieba jejich vzajemna koordinace.
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Obrazek 9: Detail katastralni mapy v oblasti aut. nadr. (upraveno) [41]
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8.3 Stavajici stav

V soucCasné dobé je autobusové nadrazi tvoifeno péti zastavkami, kdy souéasti pouze dvou
Z nich je pristfeSek pro cestujici. Zminéné dva pfistfesky jsou ale ve Spatném technickém
stavu, viz. Obrazek 10 [vlastni fotografie]. Zbylé tfi zastavky tvofi jen stojany s vylepenymi
papirovymi jizdnimi fady. Nejsou zde dostatecné vyfeSeny pési vazby ani bezpe€nost chodcu.
Chybi zde také zazemi pro cestujici i pro fidice. Stav vozovky komunikace pro autobusy
v misté napojeni na ulici Pernerova je nevyhovujici. Dale ulice Pernerova svadi fidice k rychlé
jizdé diky svému smérovému vedeni, kdy je upIné rovna a svaZuje se smérem k nadrazi. To
predstavuje potencialni nebezpedi pro pfechazejici chodce a cyklisty, jelikoZ zde nejsou Zzadné
vhodné stavebni ¢&i jiné Upravy vedouci ke zklidnéni dopravy. Naopak frekvence chodcu
i cyklistu je zde velmi vysoka. Stavajici parkovisté ma kapacitu 30 PS (z toho jedno invalidni).
Podélné parkujici auta pfed vjezdem na parkovisté nemaji vyznaceny prostor pro to urCeny
napf. pomoci vodorovného znadeni. Sitka vozovky, at uz v prostoru pro autobusy & v ulici
Pernerova, je pfedimenzovana. Nazorny piehled situace najdeme ve vykresu stavajiciho stavu

v Priloze 1.

Obrazek 10: Soucasny stav mobiliafe autobusového nadraZzi [zdroj: viastni fotografie]
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Na Obrazek 11 [vlastni fotografie] se nachazi pohled z Pernerovy ulice severnim smérem, kde

jsou dva vjezdy — vlevo na autobusové nadrazi, vpravo na parkovisté. Lze zde také vidét

rozdilny povrch vozovky autobusového nadrazi a ulice. Vjezd na parkovisté vede pies chodnik

a neni nijak oznaceny. Fotografie na obrazcich 11 a 12 byly pofizeny 28.5.2022.

7 Es Ge)

Obrazek 11: Pohled na autobusové nadrazi z Pernerovy ulice [zdroj: vlastni fotografie]
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9 Sbér podkladovych dat

9.1 Pruzkum obsazenosti parkovist
Na Obrazek 12 [43] mlzeme vidét oznaceni parkovisté A a parkovisté B, na kterych byl

proveden prlizkum obsazenosti parkovacich stani dne v 8:00, v 15:00 a v 18:00 hodin, za
Ucelem prozkoumani soucasného stavu jejich vyuzivani. Vysledky prizkumu se nachazi

v Chyba! Nenalezen zdroj odkazu. [vlastni zdroj].

eAo

o )
Zamecky park A e
7 ”*
5
|
s A
=% & 3
- <
SN2 4 £ g
B -7 |
etz , 5
£ 77 G
P P ! Q@
o & -
e N 1
: T o ag P
S e .:‘ Femerova g
P # /, > *r} O — £
” A 5
” ’/ o 00 = e 3 s
7 oy o S, 9
> =) re o
S ’/, Z <L misto prizkumu
, £
7 ,/ o Nadrazni §
v @™ £
#
S 1
P $ t
i ‘\\ac\""i‘\ i~ ég gé
§ s
. § =
;.A‘ﬁ"'“\ £}

Obrazek 12: Oznaceni zkoumanych parkovist a mista prizkumu [43]

Ze zaznamenanych dat Ize odhadnout, Ze obé soucasna parkovisté jsou skoro plné obsazena
po cely den. Pfesné tato situace vytvafi pfedpoklady pro parkovani v rezimu P+R. Jinymi slovy
v pracovni den rano lidé pfijedou na parkovisté, zaparkuji automobil a pokracuji vlakem do

zameéstnani, vecer se vlakem vraci, nasednou do auta a odjedou domd.

Prizkum obsazenosti parkovist

Cas Pocet vozidel
parkovisté A (kapacita 30 mist) parkovisté B (kapacita 114 mist)
8:00 28 (obsazenost 93 %) 108 (obsazenost 95 %)
15:00 26 (obsazenost 87 %) 111 (obsazenost 97 %)
18:00 17 (obsazenost 57 %) 74 (obsazenost 65 %)

Tabulka 4: Obsazenost parkovist' [zdroj: vlastni]
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9.2 Pruzkum intenzity dopravy
Prazkum intenzit dopravy probé&hl na misté vyznaceném rdzovym &tvercem na Obrazek 12
[43], konkrétné na kfiZzovatce ulic Pernerova a Vysokomytska, ve stfedu 15.6. v Case

14:40 — 15:40, aby byl zjistén soucasny stav dopravy v okoli zajmové lokality.

V Tabulka 5 [vlastni zdroj] nize se nachazi naméfena data z dopravniho prazkumu
provedeného za slune¢ného pocasi ve vySe uvedeny den a ¢as. Je tfeba zdlraznit, Ze tento
usek patfi mezi nejvytizenéjsi v Chocni. Také je nutné upozornit na vzdouvani dopravniho
proudu v méfené hodiné pfi vyjezdu z kruhového objezdu na Vysokomytskou ulici. Kapacita
kiizovatky pak byla provéfena pomoci softwaru EDIP-Ka [44], kam byly dosazeny hodnoty
Zz Tabulka 5 [vlastni zdroj] a byl zohlednén fakt nejednoznacéného rozsifeni komunikace
Pernerova od nadrazi v délce 30 m. Protokol o vypoctu se nachazi v Pfiloze 5. Zavér je, ze
kfizovatka kapacitné vyhovuje a vSechny dopravni proudy dosahuji urovné kvality dopravy

(UKD) A. Grafické znazornéni intenzit — Pentlogram je pak k nalezeni v PFiloze 6.

Intenzity dopravy
Nazev
krizovatky: Chocen, Pernerova x Vysokomytska
komunikace Jizdy [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] .
[jvoz/h]
R (rovné) 4 4 308 43 1 5 401
Pernerova
P (vpravo) 4 2 30 0 5 0 42
Vysokomytska R (rovné) 1 3 474 68 2 9 618
L (vlevo) 0 0 16 0 2 0 19
Pernerova od |P (vpravo) 1 0 13 0 5 0 22
nadrazi L (vlevo) 3 0 a4 0 9 0 61

Tabulka 5: Dopravni intenzity na kfizovatce Pernerova x Vysokomytska [zdroj: viastni]

Legenda:

OA — Osobni automobil
NV — N&kladni vozidlo
NS — Nakladni souprava

Pro doplnéni, dle CSD 2020-21 v ulici Pernerova — Vysokomytskd, intenzita dopravy
dosahovala v pracovni dny az 11 000 voz/den. Dulezité je také zdlraznit intenzitu cyklistické
dopravy — vice jak 300 cyklo/den, coz je vyznamné Cislo. Ro¢ni Spi¢kova hodinova intenzita

dopravy pak dosahovala 1525 voz/hod. [34]
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10 Smart Parking

Jelikoz pfedmétem feSeni prostoru v okoli nadrazi je mimo jiné parkovani, byla provedena

dodate¢na reSerSe tématu Smart Parking a jeho zpUsobu technického feSeni.

Parkovani pfedstavuje pro mésta nejvétsi problém. Uvadi se, ze 25-30 % vozidel ve mésté se
pohybuje za uelem nalezeni parkovaciho mista. [45] Vezmeme — li v vahu, Ze 95 % svého
zivotniho cyklu auto stoji a neni vyuzivano ke svému hlavnimu u€elu — pfesunu z bodu A do
bodu B, problém je nasnadé. Chocen, jakoZto malé mésto tyto problémy spojené se skladbou
dopravniho proudu nema3, potyka se vSak s nedostatkem parkovacich mist obecné. Projevuje
se to pravé na feSeném Uzemi — v blizkosti Zelezniéniho nadrazi, kde lidé rano auto zaparkuiji,
pokracuji vlakem nejc¢astéji do prace, a vecer auto zase vyzvednou a jedou domu. Nejcastéji
se jedna o lidi z okolnich obci 3patné dostupnych VHD. Vefejny prostor ve méstech neni
nekonecny, ale je urleny jako misto pro zivot lidi, a ne jako misto pro odkladani jejich
dopravnich prostfedku. Lidi v méstech navic v budoucnu bude pfibyvat, pfedpoklada se, ze
v roce 2050 budou ve méstech zit 2/3 svétové populace. [46] O feSeni probléml spojenych

s parkovanim se snazi koncept Smart Parking.

Jadrem konceptu je snaha o co nejefektivnéjsi vyuZziti jiz stavajicich, ¢i nové vybudovanych
parkovacich mist pomoci telematickych systému a nasledné vhodnou organizaci dopravy.

Systémy Smart Parking Ize rozdélit na tfi druhy [47]:

1. Senzorové — Ize jesté rozdélit na senzory obsazenosti jednotlivych parkovacich stani,
které detekuji jeho aktualni obsazenost (nakladné feSeni) a senzory na vjezdu
a vyjezdu, které detekuji prujezd auta;
senzory obsazenosti Ize technologicky zajistit magnetickymi senzory (kontinualni
méfeni geomagnetického pole), infratervenymi senzory nebo ultrazvukovymi senzory.
K detekci vice parkovacich mist zaroven se poté pouZzivaji radary

2. Kamerové — pomoci softwarovych feSeni pocitaového vidéni rozpoznavaji budto
obsazenost parkovaciho stani nebo detekuji prujezd vozidla

3. Crowdsourcingové — spoléhaji na dobrovolné sdileni informaci o poloze, pfip.

parkovani uZivateli pomoci mobilni aplikace

Kazdé z uvedenych feSeni ma sva uskali a je vhodné do riznych typl prostfedi, coz je tfeba
zohlednit v kazdém jednotlivém projektu. Dllezitym faktorem je pak cena feSeni a cost-benefit
analyza navratnosti takového systému. Na systémy pak musi vzdy navazovat zajisténi
pfenosu dat ze senzord, jejich zpracovani a nasledna distribuce uzivatelim a dalSim

subjektum, jez by je mohly vyuzit (spravce komunikace apod.) [48].
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Prakticka ukazka konceptu se nachazi na Obrazek 13 Obrazek 13[49]. Schéma je ramcové a
nefesi jednotliva technicka feSeni jako napf. senzory nebo pfenos dat. V praxi feSeni funguje
na principu, kdy senzor pfedava informace o obsazenosti do centralniho serveru, ktery poté
na zadost zajemce o parkovaci misto v mobilni aplikaci odeSle pfislusné informace a naviguje
ho i na parkovisti pfimo na vybrané parkovaci misto (pfislusné dle velikosti parkovisté). Pfimo
v aplikaci uzivatel také zaplati. Nadstavbou takového systému pak mohou byt specialni
povoleni, napfiklad pro trvalé rezidenty, vozidla taxi sluzby nebo autobusy. Identifikace vozidla
by pak probihala pomoci ¢teni RZ a nasledném porovnani s RZ v databazich — black listem
(seznam vozidel, kterym vjezd neni povolen, napf. neplatii) nebo white listem (seznam
vozidel, kterym je vstup naopak povolen). Vramci vlastniho navrhu neni potfeba
implementovat vSechny Casti takového systému, jelikoZz parkovisté nebude zpoplatnéno, ale

podstata zUstava stejna. Nejdulezitéjsi je v€asné predani informace o obsazenosti fidi€i, ktery

potfebuje zaparkovat.
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Obrazek 13: Schéma konceptu Smart Parking [49]
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11 Navrhované reseni
PF¥i navrhovani byly pouzity TP 65 a TP 133. Dale byla pouzita norma CSN 73 6110

Projektovani mistnich komunikaci. V kombinaci s Terminalem v zeleni navrh splfuje
podminky normy CSN 736425-2 pro podet parkovacich mist v pfestupnich uzlech.
nachazi v Priloze 2, vykres situace dopravniho znaceni najdeme v Pfiloze 3 a vykres situace

vle¢nych kfivek v Pfiloze 4.

11.1 Dopravni Cast

Za ucelem zvySeni bezpec€nosti na kfizovatce tvaru T Vysokomytska — Pernerova byl navrzen
ostrivek rozdélujici komunikaci, ktery bude v Urovni vozovky zvyraznén dlazbou, aby bylo
mozné ho prejet v pfipadé jizdy vozidel IZS &i pfi pfepravé nadmérnych nakladi. Zaroven bude
cyklisti a chodcul je pak navrzen zvySeny pfejezd, jehoz ucelem je zpomaleni prijezdné
rychlosti vozidel a zvy3eni jejich bezpec€nosti. V reakci na dnesni stav, kdy vozidla parkuji pred
parkovistém podélné na chodniku i na vozovce, jsou navrzena tfi stani K+R v zalivu pfed
parkovistém uréena zejmeéna pro uzivatele parkovisté &i cestujici pokralujici na autobus. Vjezd
na parkovisté je konstruovan jako chodnikovy pFejezd, aby byla zajisténa navaznost na
chodnik pro pési a zaroveh byl umoznén vjezd na parkovisté. Bude zde také umisténa
dopravni znacka IP13d P+R parkovisté. Prujezdnost moznych konfliktnich mist byla ovéfena
v programu Autotrack pomoci vlie&nych kfivek, jeZ se nachazi v Pfiloze 4. Parkovisté disponuje
celkem 76 parkovacimi misty v reZzimu P+R, z toho €tyfi mista jsou vyhrazena pro invalidni
stani, pficemz se vychazelo z Vyhlasky &. 398/2009 Sb. § 4 Pozadavky na stavby pozemnich
komunikaci a vefejného prostranstvi [50], dale pak jedno stani pro motocykl a tfi vyhrazena
stani pro elektromobily, jelikoz je pocitano s instalaci dobijeci stanice, jejiz umisténi je
uvazovano Vv jejich blizkosti a jejiz dalSi podrobnosti se budou feSit v dalSim stupni
dokumentace. Dopravni rezim na parkovisti je vétSinové jednosmérny, kromé jizni sekce, kde
je provoz navrhovan obousmérné. Okolo parkovisté je veden chodnik smérem k nadrazi, na
néjz navazuje zvySeny pfechod pro chodce pfes komunikaci pro autobusy. Nasledné je
parkovisté oddéleno od vozovky zelenym pasem s vysazenymi vzrostlymi stromy. Nastupisté
pro cestujici je ostrovni Sifky 9 metrd a aby bylo bezpecné pfistupné chodcim, je umistén
pfechod pro chodce mezi nastupisté a schody s rampou smérem k nadrazi a Zameckému
parku. Dopravni rezim autobusového nadrazi je jednosmérny, pfi€emz na vnéjsi strané
vozovky od nastupisté se nachazi plocha pro odstaveni autobusl (na severu pro tfi autobusy
a na jihu pro dva). Nastupisté disponuje Ctyfmi zastavkami, coz je redukce o jednu zastavku

oproti sou¢asnému stavu. V sou¢asné dobé na autobusové nadrazi jezdi vice nez 70 autobusu
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denné, takze Ctyfi zastavky poskytuji dostatek prostoru i pro pfipadny rozvoj autobusové
dopravy v budoucnu, napf. pfidanim novych linek, zavedenim MHD apod. ZvySeni pohodli
cestujicich Ize dosahnout zastfeSenim nastupisté, jehoz stfecha by byla zelena, aby nebylo
negativné ovlivnéno okoli vznikem tzv. tepelnych ostrovl. Zelena stfecha zejména v letnich
mésicich ochlazuje okoli a zaroven plsobi dobrym estetickym dojmem. Pé&Si propojeni na
chodnik podél ulice Pernerova navazujici na Vysokomytskou zajiStuje misto pro pfechazeni.
Orientaci cestujicich v prostoru je tfeba zajistit napf. pomoci piktogramui na zemi ukazujicich
cestu k vlakovému nadrazi a do centra mésta. Celkovy zabor plochy autobusového nadrazi je
mensi nez v sou€asném stavu, proto je v navrhu situovana budova, kde mize byt umisténo
zazemi pro fidi€e a cestujici, pfipadné sluzby. Zaroven dojde k vice neZ zdvojnasobeni
souCasného poctu parkovacich stani, at uz dlouhodobych &i v rezimu P+R (30 vs. 76)
a zvysSeni komfortu cestujicich. Celkova uprava prostoru tedy povede ke zvy3eni atraktivity
vS8ech druhu dopravy. V kombinaci s jiz stavajicim parkovistém poskytne prostor prednadrazi
190 PS (dlouhodobych nebo P+R) a moZnost uschovy kol, coz napliuje hlavni pfedpoklady
k podpofe hromadné dopravy pfed dopravou automobilovou. ZkuSenosti ze Spanélského
mésta L'Escala naznaduiji, ze uskuteénénim projektu se dosahne snizeni emisi CO; a snizeni
¢asu straveného hledanim parkovaciho mista. Naopak nedojde k odebrani vozidel hledajicich
parkovaci misto z dopravniho proudu, jelikoz je zde vyznamny zdroj cest, a to zZeleznicni
a autobusovy uzel, coz v pfipadé Spanélského mésta neplati. Proto zde aut naopak mirné
pfibude diky vySSimu pocltu parkovacich mist. Aby byla zajisténa kompatibilita a nebylo
zbyte€¢né vymysleno jiné technicke feSeni se stejnym ucelem, bude detekce vozidel zajiSténa

stejné jako v pfipadé vedlejdiho Terminalu v zeleni.

11.2 Technické feSeni Smart Parking

Ve vjezdovém a vyjezdovém pruhu bude v kazdém umisténa jedna indukéni smycka, ktera
bude propojena datovym kabelem s PDZ na ulici Vysokomytska a vjizdéjici vozidla budou
odecitana z fixné nastavené kapacity parkovisté. Po prljezdu vozidla pfes vyjezdovou smycku
se volné misto opét pfi¢te. Podoba znaceni bude nasledujici: znacka IP 12 parkovisté P+R,
smérova Sipka E7b a poté pocet dostupnych parkovacich mist pro ,parkovisté A — vlak® a pro
,parkovisté B — bus®. Celkovy pocet takovychto souborll znaceni bude dva a jejich umisténi

nalezneme v Priloze 2.

11.3 Smart potencial

Jelikoz je koncept Smart City komplexni, rozSifeni parkovisté predstavuje Siroké moznosti

rozvoje pomoci dalSich prvkl. Dale bude uvedeno nékolik pfiklad.
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Znacky IP12 s ukazateli poctu volnych parkovacich mist budou pfipraveny na pfidani dalSich
ukazatell pro parkovisté, ktera v budoucnu mohou vzniknout v misté brownfieldu za nadrazim.
Pokud by se z hlediska vyuzitelnosti a investi¢nich naklad( projekt vyplatil, Ize v dané lokalité
uvazovat o vybudovani parkovaciho domu, coz by znamenalo efektivngjsi vyuziti plochy nez

pozemni parkovisteé.

V pfipadé pfesunu autobusoveho terminalu do ulice Na Herzance a rozSifeni parkovisté misto
prostoru pro autobusy je vhodné uvazovat umisténi vyhrazenych statni pro auta carsharingu
a vyhradit misto pro sdilena kola &i kolobé&Zky, jelikoZ tyto sluzby mohou byt ve mésté
zavedeny. Zejména bikesharing ma v Chocni potencial, jelikoZ podle dotazniku provedenym
mezi obyvateli 39 % respondentl uvedlo, Ze v Chocni dojizdi v ramci mésta do zaméstnani na
kole [30].

JelikoZ se souCasné autobusové nadrazi nachazi u paty naspu ulice Pernerova, pfedstavuje
uvolnéna plocha ziskana optimalizaci dle navrhu idealni misto pro odbavovaci jednopatrovou
budovu, ktera maze slouzit jako zazemi jak pro fidiCe, tak pro cestujici v podobé cekarny
a WC. Dale zde dava smysl umistit informaéni centrum pro nové pfijizdéjici turisty do mésta
a drobny obchod s potravinami. Autobusové terminaly v okolnich méstech srovnatelné
velikosti, jako je Litomy3l nebo Vysoké Myto, takovéto sluzby zajistuji. Tim dojde k naplnéni
potfeb prfestupniho uzlu jako celku, jelikoz souasné vlakové nadrazi témito sluzbami
nedisponuje. Budova bude vysSkové zarovnana s vySe zminénou ulici, jeji stfecha bude zelena
a tim padem budova splyne s mistem. Cast stfechy maze byt pokryta solarnimi panely pro
vyrobu elektrické energie pro ¢astecnou sobéstacnost a deStova voda ze stfechy nastupisté
i stavby bude uchovavana v retenénich nadrzich a po nalezité upravé bude slouzit pro potfeby
zazemi jako je WC nebo obchod. Stavba tedy bude diky témto a dalSim Uprava napf. fizeni

spotfeby energie apod. naplfiovat principy inteligentnich budov.

Kdyz cestujici vystoupi z autobusu, je tfeba zajistit, aby ho jasny a pFehledny informacni
systém dovedl, kam potfebuje. Proto budou zvenku na odbavovaci budové nainstalovany dvé
informacni tabule, které budou poskytovat online data — jedna tabule pro odjezdy a pfijezdy
vlakl a druha pro autobusy. Dale by bylo vhodné umistit do blizkosti nastupisté informacni
tabuli s mapou mésta, jeho zajimavostmi a zajimavostmi v okoli v pfipadé, Ze informacni
centrum v odbavovaci budové bude zaviené. Pokud ve mésté bude fungovat carsharing nebo
bikesharing, zajistovany at uz méstem ¢&i soukromym subjektem, pfipadné kombinaci,
poskytnuti informaci zahrnujicich mapu mésta s misty pro vyzvednuti/odloZeni pfislusnych
dopravnich prostfedkd a pokyny pro uzivani bude vhodné. Pé&Si navigace bude v podobé
piktogrami na chodniku navadéjicich turistu na vlakové nadrazi a do Zameckého parku

a smérem do centra mésta.
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Pokud se mésto Chocen rozhodné zavést MHD, je mozné vyclenit jednu zastavku pouze pro
pfijezdy a odjezdy méstskych spoju. Dale by také méstské hromadné dopravé byla dedikovana
samostatna informacni tabule s informacemi o odjezdech spoju. Nakonec by byla vhodna
mapa s umisténim zastavek ve mésté a jejich obsluznosti. Méstské spoje obsluhujici okolni
vesnice a okraje mésta budou synchronizovany s odjezdy vlaku a autobus(, zejména v ranni

a odpoledni Spicce.

Nakonec je mozné parkovisté zahrnout budto v jiz existujici aplikaci, nebo vytvofrit vlastni (coz
je ale mnohdy pfili§ nakladné), kde by bylo mozné si napf. rezervovat parkovaci misto za
drobny poplatek. Nakonec by mohla existovat méstska aplikace, kde by byly informace o vSech
druzich dopravy na jednom misté — odkladna mista pro bikesharingova kola, informace
o volnych mistech k zaparkovani na parkovistich v okoli terminalu ¢&i jinde ve mésté

v budoucnu, nebo odjezdy spoji MHD a trasy méstskych linek.

11.4 Prezentace vefejnosti a PR

Pfi realizace jakéhokoliv projektu ve mésté je nutné od pocatku zapojit Sirokou vefejnost.
Z dlouhodobého hlediska se tak zajisti hladSi pribéh celé stavby, pfedejde se obstrukcim
a stiznostem a stmeli to ob&any v komunitu, coz je jednim z hlavnich ukoll prosperujiciho
mésta. Mezi konkrétni metody mizeme zaradit usporfadani besed s ob¢any, dotaznikové
Setfeni i anketa nebo rlizné marketingové kampané na socialnich sitich. Obecna osvéta
o trendech v rozvoji mésta a nejnovéjSich moznostech je také Zadouci. Pokud se ob&ané citi
zapojeni do procesu planovani projektl ve mésté, mohou i sami pfijit s kreativnimi feSenimi.
PFi exkurzi do mésta Pisek, které je pilotnim méstem konceptu Smart City [51], jsem mél
problém0 dotazeni projektd do konce. Pokud je to v moznostech mésta, urcité je zadouci
vyClenit zaméstnance pouze na tuto ¢innost. Obecné plati, ze kazdou zménu je slozité prosadit
a nikdy se nelze zavdécit vSem. V takovych pfipadech je proto tfeba dbat na principy

utilitarismu, coz znamena co nejvétsi prospéch co nejvétSimu poctu lidi.
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12 Zpétna vazba vedeni mésta

NiZe je citovano stanovisko starosty Ing. Jana Ropka za mésto Chocer:

,Zvolené téma a rozsah prace hodnotime pozitivng, jelikoz nam jako predstavitelim
samospravy blize vysvétluje vyznam stale Castéji se vyskytujicich pojmd ,smart city"
a ,mobilita“® na konkrétnich pfipadech a opatfenich, a zarovei popisuje jejich pozici

v koncepc&nich dokumentech na statni €i evropské urovni.

Diky této praci se tak mohou osoby spjaté s ¢innosti mésta vhodné seznamit s konkrétngjSimi
obrysy konceptu smart city a ziskaji lepSi pfedstavu o vyznamnosti mobility v kontextu

malomésta. Prace tak muze do budoucna poslouzit jako jakysi interni edukacni material.

Vnimame zvolené téma implementace jako Siroké s vysokym potencialem k dalSimu rozvoji,
ktery vSak pfesahuje moznosti formatu bakalarské prace. Tato konkrétni prace v3ak na urovni
nasi samospravy podnitila diskuzi, a to je vzdy zakladnim vstupem pro pfipadnou realizaci

opatfeni.”
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13 Zaveér

Cilem této prace bylo nalezeni uplatnéni konceptu Smart City ve mésté Choceti. Uvod do
problematiky, pfedstaveni pojmu0 jako mobilita ¢i doprava bylo provedeno v teoretické ¢asti.
Dale byla pro nazornost zminéna jiz aplikovana feseni v podobné velkych sidlech v CR
i v zahranici. Prakticka implementace pak probéhla po analyze planu a problém( mésta, nacez
byly identifikovany ty, které Ize fesit pomoci konceptu Smart City. Z téchto problému byla ke
konkrétnimu navrhu vybrana revitalizace autobusového nadrazi, jelikoz ostatni problémy byly
odhadnuty jako méné vhodné z dlvodu neefektivhosti pro malé mésto nebo finanéni
naroc¢nosti pro vstupni investici i udrzbu. Nakonec byl v vahu vzat negativni pfistup ob¢an(
k zavadéni novych opatfeni, jak se ukazalo pfi zavedeni placeného parkovani na namésti za
ucelem zvySeni obratkovosti parkovacich mist a podpory jinych nez automobilovych druht
dopravy. Podoba parkovisté je nasledujici, pfed nim jsou pro snadny pfistup zfizena K+R
stani. Pocet volnych mist k parkovani je zobrazovan jiZ na hlavni komunikaci pfed vjezdem
k parkovisti, aby fidi¢ védél, jestli ma jesté moznost zaparkovat, nebo ma jet jinam. Technické
feSeni je velice jednoduché a efektivni, svému ucelu zde naprosto dostaCuje. Postup navrhu
byl nasledujici: nejdfive doslo ke zdokumentovani souasného stavu oblasti a k identifikaci
problém(, poté bylo navrzeno dopravni uspofadani oblasti v€etné jednotlivych opatfeni,
nasledné byl navrh doplnén o dopravni znaceni a nakonec byla jeho funkénost ovéfena
pomoci vleénych kfivek. Nakonec, aby byl vylou€en negativni vliv na kapacitu kfiZovatky
Vysokomytska x Pernerova, byl proveden dopravni priizkum a proveden kapacitni vypocet, po
jehoz vyhodnoceni byla tato moznost vyvracena. V posledni fadé byl jesté proveden prizkum
parkovani sou€asnych odstavnych ploch, ktery jasné dolozil, Ze dalSi parkovaci mista jsou
potfeba. Navrh feSeni byl projektovan jako studie a mize tedy slouzit jako podklad pro
skute¢nou realizaci. Po dobu vypracovani mésto poskytovalo zpétnou vazbu, at uz se jednalo
0 vize a plany do budoucna, sou¢asné problémy €i nazory na konkrétni oblast okolo nadrazi.
Z této zkuSenosti Ize konstatovat, Ze i pfedstavitelé stejného mésta se mezi sebou mohou lisit
v predstavach, jak Ize volné uzemi vyuzit, dle jejich priorit a nahledl. Dulezitymi predpoklady
pro uspésné feSeni podobnych nesouladl je pak snaha o konsenzus a prioritizace potfeb
mésta. Potencialni problém pro realizaci pak pfedstavuji majetkové poméry, kdy je tfeba v&as
komunikovat zamér s vlastniky pozemkd, jichz se to tyka, aby se pfedeslo konfliktim a byla
zajisténa transparentnost. Pomoci konceptu Smart City byl v této praci feSen pouze jeden
problém, ale i mésto velikosti Chocné ma nespocet dalSich problém( k feSeni, a proto

predstavuje vhodné misto pro pokracovani implementace konceptu Smart City do praxe.
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