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Seznam pouzitych zkratek

Zkratky, jez jsou obsahem analyzy, v seznamu uvedeny nejsou.

Zkratka Cesky Anglicky

ACARS Aircraft Communications
Addresing and Reporting System

AIP Letecka informacni pfirucka Aeronautical Information
Publication

AIRMET Airmen’s Meteorological
Information

AIREP Air Report

AMC Acceptable Means of Compliance

AMSL nad hladinou mofe Above Mean Sea Level

ASCII American Standard Code for
Information Interchange

ATPL Licence dopravniho pilota Airline Transport Pilot Licence

CAA Civil Aviation Authority

CEFR Spole¢ny evropsky referenéni Common European Framework of

ramec Reference

CPL Licence obchodniho pilota Commercial Pilot Licence

CHMU Cesky hydrometeorologicky Ustav

CR Ceska republika

EASA Agentura Evropské unie pro European Union Aviation Safety

bezpec&nost v letectvi Agency

EU Evropska unie European Union

FL letova hladina Flight Level

ft stopa (jednotka vzdalenosti)

GAMET General Aviation Meteorological
Forecast

GM Guidance Material

GML Geography Markup Language

GNSS Global Navigation Satellite System




Zkratka Cesky Anglicky

HTML HyperText Markup Language

HTTP HyperText Transfer Protocol

IATA Mezinarodni asociace leteckych International Air Transport

dopravcl Association
ICAO Mezinarodni organizace pro civilni | International Civil Aviation
letectvi Organization

IFR Pravidla pro lety podle pfistroj( Instrument Flight Rules

IMC Instrument Meteorological
Conditions

IWXXM International Weather Exchange
Model

km kilometr (jednotka vzdalenosti)

LAPL Licence pilota lehkych letount Light Aircraft Pilot Licence

m metr (jednotka vzdalenosti)

MD Ministerstvo dopravy

METAR Meteorological Aerodrome Report

NOTAM Notice to Airmen

OPMET Operational Meteorological Data

PANS Procedures for Air Navigation
Services

PIREP Pilot Report

PPL Licence soukromého pilota Private Pilot License

RLP Rizeni letového provozu

SIGMET Significant Meteorological
Information

SPECI Special Meteorological Report

TAF Terminal Aerodrome Forecast

ULL Licence pilota ultralehkych letount

UN Organizace spojenych narodu United Nations

URL Uniform Resource Locator

USA Spojené staty americké United States of America




Zkratka Cesky Anglicky
UTF Unicode Transformation Format
ucL Utad pro civilni letectvi
VFR Pravidla pro let za viditelnosti Visual Flight Rules
VMC Visual Meteorological Conditions
W3C World Wide Web Consortium
WMO Svétova meteorologicka World Meteorological Organization

organizace

WRNG Warning
XML Extensive Markup Language




1 Uvod

lych, aktualnich i nastanuvsich stavech ovzdusi zavisi letecky provoz vSude na Zemi, pficemz
na zmény a odchylky v téchto stavech je letecka doprava nejvice citliva. Sebemensi deviace,
které naznacuji zménu v poc€asi, mohou ovlivnit leteckou dopravu i na hodiny dopfedu, a s tim
i praci stovek &i tisict lidi v mnoha rdznych odvétvich letecké dopravy, at jde o samotné le-
tové posadky, operaéni dispecinky, planovaci oddéleni, provoz a dispecinky letist, handlingové

spole¢nosti, Fizeni letového provozu a s timto vyctem by bylo mozné pokracovat dale.

Proto je nezbytnou nutnosti, aby informace o stavech atmosféry, o pfedpokladanych zménach,
o jevech, jez by mohly ohrozit letovy provoz, byly pfedavany co nejsrozumitelnégji, co nejefek-
tivnéji, co nejjednoduseji, ovSiem s pfihlédnutim k pozadavku, aby adresované informace byly

vzdy dostacujici, ale omezené na nezbytné mnozstvi, aby nedochazelo k redundanci.

Z tohoto duvodu jsem se rozhodl ve své bakalaiské praci zaméfit na objekt, jehoz existenci
zna kazdy v letecké sféfe, ovsem jenom malokdo se zamysli nad jeho dulezitosti a sofistikova-
nosti. Meteorologické zkratky a zkratky v letectvi obecné jsou absolutni fenomén. Bez zkratek
si v dnesni dobé nelze letectvi vibec predstavit. OvSem i takovyto fenomén, a v sou€asnosti
i absolutni samoziejmost, je nutné podrobit analyze, pfi které bude mozné nahlédnout na to,
jak meteorologické zkratky vznikly a jak se vyvijely, jak v ramci svych systému funguji, a jejimz
hlavnim cilem bude porozumét jejich odliShostem v tvarech a jejich definicich v jednotlivych
zpravach, identifikovat potencialni nebezpeci a zhodnotit aktualni systém z hlediska bezpec-

nosti a spolehlivosti, jeho sou¢asny vyvoj a mozZnosti posunu v nasledujicich letech.
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2 Legislativa

Na spravé meteorologickych zprav a zkratek spolupracuje sou¢asné vice organizaci. Z organi-
zaci nadnarodnich je nutné jmenovat Mezinarodni organizaci pro civilni letectvi (ICAO) a také
Svétovou meteorologickou organizaci (WMO) — obé dcefiné organizace pod zastitou Organi-
zace spojenych narodd (UN). Dale pak organizace regionalni, mezi které se fadi napf. Agentura
Evropské unie pro bezpecnost v letectvi (EASA), nebo organizace statni ¢i federalni, at uz se
jedna o statni Cinitele a spravce civilniho letectvi, nebo o autority v oblasti meteorologie, napf.
pro Ceskou republiku t&mito autoritami jsou Urad pro civilni letectvi a Cesky hydrometeorolo-

gicky ustav.

V oblasti meteorologie je velmi provazana spoluprace mezi Mezinarodni organizaci pro civilni
letectvi a Svétovou meteorologickou organizaci, jejichz dokumenty jsou velmi ¢asto obsahové
shodné, nebo velmi podobné, pfipadné Dokumenty ICAO pouze doplriuji obsahové predpisy

a regulace WMO.

menty, jimiZ se zaobira také tato bakalarska prace. Jsou to:

* ICAO Annex 3 "Meteorological Service for International Air Navigation”
Annex 3 a jeho adaptace v jednotlivych spole€enstvich a ¢lenskych statech jsou zaklad-
nim dokumentem urCujicim standardy letecké meteorologie. Jeho zamérem je facilitace
v oblasti meteorologie, zakladni definice a pozadavky na subjekty operujici v civilni le-
tecké dopravé jako napf. problematika meteorologickych zprav, metodiky predpovédi po-

Casi a s tim spojenych méfeni.

Annex 3 je spoleéné s dalSimi 18 Annexy soucasti Umluvy o mezinarodnim civilnim letec-
tvi z roku 1944 v Eeskoslovensku legislativné zakofenénd jako Dohoda €. 147/1947 Sb.,
jez stanovuje zakladni legislativni ramec civilniho letectvi ve svété. Narodni verze Annexi
by mély co nejvice odpovidat originalnimu znéni daného Annexu, pficemz veskeré zmény

a odchylky musi byt zdlraznény.

* ICAO Doc 8896 "Manual of Aeronautical Meteorological Practice”
Dokument Mezinarodni organizace pro civilni letectvi, jenz se soustfedi na pozadavky
na meteorologicka pracovisté civilni letecké dopravy, na postupy pfi pozorovani, méfeni

a zpracovani dat a nasledné reportovani. Spole¢né s dokumentem WMO-49 "Technical

"Taktéz znama jako Chicagské umluva
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Regulations” dava entitdm v oblasti letecké meteorologie pfesny legislativni poklad pro

standardizované reportovani pocasi, at’ uz aktualniho, nebo probé&hlého ¢&i nastanuvsiho.

* WMO No. 306 "Manual on Codes”
Dokument Svétové meteorologické organizace s Cislem 306 je publikovan jakozto kom-
plexni manual k celosvétové pouzivanym kédim v oblasti meteorologie, m.j. i ke kédim
z oblasti letecké meteorologie, a je doplfiujicim dokumentem® k jednomu ze zakladnich le-
gislativnich pilitd WMO, a to dokumentu WMO No. 49 "Technical Regulations”. Dokument
je délen do nékolika Objemu (v originale Volume) a obsahuje definice danych kodu, jeva
jim nalezicich, informace k vyméné informaci mezi jednotlivymi entitami v meteorologické

sfére.

+ WMO No. 49 "Technical Regulations”
Dokument Svétové meteorologické organizace s Cislem 49 obsahuje zasadni informace
tykajici se technickych pozadavkl na meteorologicka pozorovani k zachovani standard(
méreni, pozorovani a reportovani vysledkd mezi jednotlivymi organizacemi, institucemi

a v8emi entitami participujicimi a spolupracujicimi v ramci WMO.

* ICAO Doc 10003 "Manual on the Digital Exchange of Aeronautical Meteorological
Information”
Dokument Mezinarodni organizace pro civilni letectvi Cislo 10003 zavadi do civilniho le-
tectvi format IWXXM, neboli International Weather Exchange Model, jednotny strojovy
format k pfedavani meteorologickych informaci v ramci letectvi v otevieném formatu XML
pro urcité typy zprav.
Dokument adresuje dalSi dokumenty spojené s tématem digitalizace a unifikace pfenosu

zprav v jednotném strojovém formatu, a to napf. Annex 3 nebo jiz vySe zminény dokument

WMO-306.

» ICAO Doc 8400 "ICAO Abbreviations and Codes”
Dokument také nazyvany PANS-ABC shrnujici veSkeré zkratky a kody a jejich vysvétleni

a popisy, jez jsou pouzivany v dokumentech Mezinarodni organizace pro civilni letectvi.

* ICAO Doc 4444 ”Air Traffic Management”
Dokument také znamy pod zkratkou PANS-ATM obsahujici pozadavky, postupy a vseo-

becné informace pro letové navigacni sluzby.

2Ptesnéji Annex |I.
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3 Meteorologické zpravy

Meteorologické zpravy jsou zakladnim pilifem pfenosu informaci o po¢asi a jeho vyvoji v letec-
tvi. Jde o systém efektivni, uzivatelsky nenaro¢ny a velmi jednoduse aplikovatelny na zpusoby
pfenosu informaci vyuzivané v dnesni dobé v civilni letecké dopravé. Zpravy jsou Cisté tex-
tové, tudiz je Ize jednoduse prenaset pfes aktualné vyuzivané zpusoby textové komunikace v
letectvi s vyuzitim datové nenaro¢nych zpusobl kédovani, napf. ASCIIE (viz Obrazek 1), jez je

v pfipadé systému ACARS vyuZit pro pfenos textu.

ASCII Code Chart

© ;1,23 ,4,5;1617 819 A B;C, D, |E|F
O| NUL | SOH [STX | ETX | EOT [ENQ | ACK |BEL| BS | HT | LF | VT | FF | CR | SO | SI
1|DLE |DC1|DC2 [DC3 |DC4 |NAK |SYN|ETB |CAN| EM [SUB|ESC| FS | GS | RS | US
2 ! A ENEEE ' ( Y | x| + | - - /
3le|1|2|3]|]4|5|6]|7]|8]9]|: il <[ =112
4 @|A|(B|C|D|E|F|G|H|]I|J|K|L|M|N|O
5flP|J]Q|R|[Ss|{TJUlVv|iw]|Xx]Y[|[zZ|[]|]N]|T1]|~]L_
6] - alb|c|d|e]|f|9]|h|i]j|k|1L]|m]|]n|o
7l p ]l gl r s t|lu|v]|w|x]|Yy]|z { | } | ~ |DEL

Obrazek 1 — Matice sedmibitového kédovani ASCII [1]]

Z4kladni meteorologické zpravy vyuzivané v letectvi jsou definovany v Annexu 3 a nasledné
adoptovany do legislativ jednotlivych statd a jejich autorit spravujicich civilni letectvi. OdliSnosti

v danych legislativach jsou rozebrany dale pfi podrobnéjsi analyze zkratkovych systému.

Funkce meteorologickych zprav je mozné rozdélit do jednoduchych kategorii nasledovné:

l. Zpravy reportazni
Tyto zpravy poskytuji pfedevSim informace o stavech, které probéhly, nebo aktualné pro-
bihaji, a to pfedevsim s cilem, aby mél uZivatel aktualni pfehled o situaci. Ve své podstaté,

jde o jednoduché shrnuti sou€asnosti/blizké minulosti.

a. Prehledové
Do této podkategorie bychom zaradili zpravy, jejichz vyznamem je pouze informovat
0 zakladnich stavech pocasi na daném misté, v dané oblasti — nap¥. teplota, tlak,

smér a rychlost vétru, oblacnost apod.

3ASCII neboli American Standard Code for Information Interchange je v zakladu sedmibitové textové kédovani

vyuzivané od roku 1967. [{]
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Tuto podkategorii zprav nejlépe vystihuje zprava METAR, jejimz cilem je, jak je vySe
zminéno, pouze poskytnout letové posadce prehled o aktualnim pocasi na daném

letisti v poslednich 30 minutach.

b. Vystrazné
V této podkategorii nalezneme zpravy s hlavnim ucelem varovat pfed nebezpe&nymi
jevy, které se aktualné vyskytuji, nebo se vyskytovaly a mohly by mit negativni vliv
na bezpecnost letu v dané oblasti.
Ze zprav sem muUzeme zaradit napfiklad zpravu AIREP, nebo také zpravu SPECI,
jejiz funkce je jak pfehledova, tak by se také dala oznacit jako vystrazna, jelikoz

upozornuje na nahlé zhorSeni meteorologickych podminek.

Il. Zpravy predpovédni
Hlavnim ucelem zprav z této kategorie je informovat letovou posadku ¢i dalSi uzivatele
o predpokladaném vyvoji po€asi v dané oblasti. Obsah téchto zprav je dilem vypoétd,
modell a pozorovani a nemusi odpovidat jevim ve skute¢nosti nastanuvsim. U téchto

zprav jde predevSim o jednoduché vyobrazeni blizké budoucnosti.

a. Prehledové
Hlavnim obsahem zprav z této podkategorie je nastinéni vyvoje pocasi v dané oblasti
v ur€itém ¢asoveém useku, nejCastéji ne delSim nez 48 hodin.

vvvvvv ”

GAMETH.

b. Vystrazné
Jak jiz nazev napovida, v tomto pfipadé jde o zpravy, jejichz hlavnim ukolem je varo-
vat pfed moznymi jevy, jez se mohou dle vypoctu a analyz vyskytnout v dané oblasti,
pro kterou je tato pfedpovéd vydana.
V pfipadé leteckych meteorologickych zprav jde pfedevsim o zpravy AIRMET a SIG-
MET, dale pak zpravy WRNG, nebo také zpravy varujici pfed jednotlivymi specialnimi

jevy.

Ackoliv se tyto kategorie mohou zdat jednoznacné definované, je Casté, Ze zpravy letecké me-
teorologie maiji tendenci se rozprostirat napfi¢ témito kategoriemi — napfiklad souc¢asti zpravy
METAR muze byt také kratkodoba predpovéd TREND, jez informuje uzivatele o signifikantnich

zménach v pocasi v daném misté v nasledujicich 2 hodinach.

4| prestoze obsahuje sekci s vystrahami na nebezpeé&né jevy, osobné bych zpravu GAMET zaradil do sekce

prehledovych pfedpovédnich zprav.
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3.1 Historicky vyvoj

Historicky vyvoj meteorologickych zprav je velmi shodny s vyvojem a zmé&nami provadénymi
v Annexu 3. Jelikoz je dostupnost dalSich jednotlivych historickych dokument( velmi omezena
(napf. dokument WMO-306 a dalSi), je pozornost v této ¢asti upfena na vyvoj a zmény v Annexu

3 a neni bran ohled na jeho narodni derivaty.

3.1.1 Obdobi pired rokem 1944

Uz pfi prvnim letu letounu Wright Flyer bylo Orvillovi a Wilburovi Wrightim jasné, ze chtéji-li
svUj prvni let motorem pohanénym letounem zvladnout Uspésné, budou potfebovat naklonnost
pocasi. A tak s pomoci US Weather Bureau (pfedchiddce dnesni National Weather Service) bylo
vybrano misto se silnym a stabilnim vétrem, aviatikiim znamé jako Kitty Hawk, North Carolina,

kde dne 17. prosince 1903 napsali prvni véty do motorové historie civilniho letectvi. [2]

S prudkym vyvojem béhem prvnich let 20. stoleti a s pfichodem prvni svétové valky zacala
byt letadla mnohem vykonnéjsi a letuschopnéjsi, coz pfineslo nutnost porozumét nejen pocasi
pfi zemi, ale také vlastnostem vzduchovych mas ve vétSich vySkach. Prikopnikem moderni
meteorologie ve smyslu pochopeni téchto trojrozmérnych pohybovych a fyzikalnich procesu
byl Nor Vilhelm Bjerknes, jeZ je oznaCovan za zakladatele moderni meteorologie a za otce
tzv. ,,Bergenské Skoly* podle jim zaloZzeného geofyzikalniho institutu na univerzité v Bergenu
v jihozapadnim Norsku. Zde béhem 1. svétové valky doslo k prvnim mapovanim front a tvofeny

byly také prvni srazkové mapy. [2]

Na konci 20. let zalozil Carl-Gustav Rossby, student Vilhelma Bjerknese, prvni privatni me-
teorologickou kancelar pro spole¢nost Western Air Express. Rossby vytvofil za pomoci sité
pozorovatelll a hlaseni z letadel prvni meteorologicka pozorovani, jez byla radiotelefonicky pre-
nasena mezi meteorologickymi kancelafemi. Na konci roku 1928 jiz téchto stanic, které pfeda-
valy informace hlavni kancelafi, bylo pfes 30, naCez je doplfiovala pozorovani z péti Clovékem

operovanych meteorologickych baléona. [2]

V této dobé byla meteorologicka pozorovani poskytovana letounim v ramci letecké spolec-
nosti, centralizovany systém nebyl zaveden. V pribéhu 30. let vSak po svéte zacaly vznikat
meteorologické kancelare, ve velkém nasledujici celosvétovy rozvoj civilniho letectvi, se vzni-
kem mnozZstvi aerolinek a rozvojem novych trati, destinaci a zvy3ujicim se objemem letecké

dopravy. Tomuto vyvoji vSak na nékolik let postavila zed druha svétova valka, jez urychlila vy-
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voj vojenské techniky a zpUsobila utlum civilni letecké dopravy.

3.1.2 1944-1955

Podpisem Chicagské umluvy 7. prosince 1944 byl zahajen proces vzniku Mezinarodni organi-
zace pro civilni letectvi. Tato organizace formalné vznikla 4. dubna 1947, kdy Chicagska umluva
a jejich 18 Dodatk(l veslo v platnost v 52 signatafskych statechE. Tento den je také dnem, kdy

vstupuje v platnost 1. edice Annexu 3, jez se vénuje pravé meteorologii. [3]

V prvnich letech existence Annexu 3, tj. od roku 1947 az 1954 bylo vydano 39 pozménova-
cich navrhGi a zmeén (anglicky Amendment), jez pfevazné upravovaly formu meteorologickych
kédl a upravovaly praktika pro predavani meteorologickych informaci z letound. Prvni verze
Annexu 3 zavadi zpravy Symbolic Form of Report for Aircraft (AERQ) a Symbolic Form of
Reports of Sudden Deterioration (MMMMM/BBBBBE) jako zpravy o stavu pocasi na letistich,
Symbolic Form of Reports for Aircraft other than from Meteorological Aircraft (POMAR), jez
zahrnuje informace, jez pfedavaiji pravidelnymi hlasenimi piloti z letount, Aerodrome Forecast
(TAM ETITAFOTE) jako pfedpovéd pocasi pro letisté a Symbolic Form of Code for Route/Flight
Forecast (ROMETIROFOTE). Zménou s Cislem 38 byl také zaveden format AIREP nebo Air
Report, jez byl vyuzivan pro hlaseni nahlého zhorSeni podminek a pro hlaseni vyskytu nebez-
pecnych jevl. Zména s Cislem 39 pak mirné upravuje kédovani jevd, jez bylo Ciselné, a tedy ne
pfimo uzivatelsky privétivé. Je to dano také faktem, Ze informace byly pilotlim stale pfedavany
dedikovanymi oddélenimi leteckych spolecnosti a zpravy byly pfevazné uréeny pro pfedavani

informaci mezi meteorologickymi stanicemi. [4, 2nd-3rd Edition, Amendment 37-39, 1951-1954]

Je nutné Fict, ze zpravy a meteorologické kody nebyly hlavnim kanalem pfenosu informaci.
Meteorologické informace bylo mozné prenaset mimo to i zpravami volné fedi, pfipadné Q-

kédy, anebo kombinaci zprav, volné feci a Q-kodu. [4, 3rd Edition, Amendment 39, 1954]

3.1.3 1955-1968

Rok 1955 a jeho zaCatek, pfesnéji 1. leden, uved! do platnosti Zménu &. 40 jiz 3. edice Annexu

3, na niz spolupracovala s Mezinarodni organizaci pro civilni letectvi také Svétova meteoro-

5V Ceskoslovensku zavedena jako Dohoda &. 147/1947 Sb., Umluva o mezinérodnim civilnim letectvi.
6Skupina MMMMM znaéi nahlé zhoréeni podminek, skupina BBBBB znadi zlep$eni podminek.
"Skupina TAMET znadi zpravu s vyskovymi informacemi v metrech, TAFOT ve stopach.

8Skupina ROMET znagi zpravu s vyskovymi informacemi v metrech, ROFOT ve stopach.
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logicka organizace a ktera méni systém meteorologickych zprav nasledovné: [4, 4th Edition,
Amendment 40, 1955]

* Jsou zruSeny zpravy ROMET a ROFOT a misto nich jsou zavedeny 3 typy zprav nahra-
zujici funkci téchto zprav, a to Route Forecast (ROFOR) pro pfedpovéd pocasi po trati,
Area Forecast (ARFOR) pro pfedpovéd pocasi v dané oblasti a Flight Forecast (FIFOR)

pro predavani predpovédi béhem letu.

» Jsou zruSeny zpravy TAFOR a TAMET. Letistni pfedpovéd dostava dvé nové formy, a to

pfedpovéd v plném rozsahu (TAFOR) a pfedpovéd v kédovani a zkracené formé (TAF).

* Zmén se dockaly také zpravy s oznaenim AERO a MMMMM/BBBBB, jejichz formy byly

mirné upraveny a byly redefinovany jejich nazvy.

Obrazek 2 — Zmény zaméfeni na nebezpecné jevy s vyvojem letectvi [2]

S pfichodem 4. verze Annexu 3, resp. se Zménou Cislo 43, vstoupila do letecké meteorologie
zprava Significant Meteorological Information neboli SIGMET, jez byla jednou ze zmén, ktera
vydrzela az do dnesnich dni. Oproti tomu nekonzistentnost doby je podtrzena vytvofenim for-
matd HIROF, HIARF a HIFIF, jakozto vySkovych pfedpovédi pro trat, oblast a let, ve Zméné 46,
jez byly Zménou 50 zruSeny a nahrazeny formaty PRORO, PROAR a PROFI se stejnou funkci,
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ovSem pouze s kédovanim vysky vztazené k tlakové hlading, ne letové hladiné ve stopach. Mezi

témito zménami je interval pouhé 4 roky. [4, 4th-5th Edition, Amendment 43-50, 1957-1964]

3.1.4 1968-2004

Rychly vyvoj letectvi, se kterym souvisely také nové pozadavky v reportovani pocasi (viz Obra-
zek 2), si vyzadal zasadni zménu v letecké meteorologii a zpravach s ni spojenych, jez nastala v
roce 1968, a to opét 1. ledna, kdy vstoupila v platnost Zména 54, 6. edice Annexu 3. Tato verze
byla pfelomova v nékolika ohledech. Byl vytvofen alfanumericky Kéd 4678, jez vznikl z pu-
zprav. V navaznosti na Kod 4678 je provedena také redefinice meteorologickych zprav AERO
a MMMMM/BBBBB, z nichz se staly zpravy METAR a SPECI v podobé velmi blizké dnesSnim
verzim téchto zprav. ZruSena byla letiStni pfedpovéd v jeji nezkracené formé a zachovana byla
pouze kodovana zprava TAF, jejiz kodovani bylo ztotoznéno se zpravami METAR a SPECI. Se
Zménou 57 v zafi roku 1971 byla do Annexu 3 zavedena také kratkodoba predpovéd TREND.
[4, 6th-7th Edition, Amendment 54-57, 1968-1971]

Po kompletni revizi Annexu 3 a implementaci dnes jiz neexistujiciho dokumentu PANS-MET
v bfeznu roku 1976 do 8. edice byly zruseny zpravy tratové, oblastni a letové pfedpovédi a je-
jich derivace s vyskou udavanou v tlakovych hladinach, pfi€éemz tyto zpravy byly nahrazeny ma-
povymi podklady, diagramy a v roce 1981 pfi implementaci Zmény 63 zavedenim shrnujiciho
meteorologického bulletinu. Formalni zmény ve formatu SIGMET jsou pak obsazeny v ramci
Zmény 66 z roku 1986. [4, 8th-10th Edition, Amendment 60-66, 1976-1986]

Poslednim vyraznéjSim milnikem v cesté meteorologickych zprav do podoby dnesni je zavedeni
zprav Airmen’s Meteorological Information neboli zpravy AIRMET a zpravy General Aviation
Meteorological Forecast neboli GAMET v roce 1995 v ramci Zmény 70 a vydani 12. edice
Annexu 3. Minoritni zmény meteorologickych koda a formatd zprav provazeji napf. Zménu 71
a vydani 13. edice v roce 1998, kdy byly uvedeny formaty Advisory a napf. kod jevu ice pellets
(zmrzly dést) byl zménén z PE na PL. [4, 12th-13th Edition, Amendment 70-71, 1995-1998]

3.1.5 2004-soucasnost

Dne 12. Eervence 2004 byla uvedena v platnost 15. edice Annexu 3, ktera pfinasi kompletni re-

strukturalizaci jeho obsahu. Dokument obsahuje nové a upravené definice pojm( odpovidajici
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standardim 21. stoleti. V soucasnosti jsou signifikantni zmény meteorologickych kodi nevi-
dané. NejnovéjSim praktikem, jeZ se tyka meteorologickych zprav a zkratek s nimi spojenych,
je International Weather Exchange Model, jehoz prvni verze uvedena do provozu v roce 2013
se 76. Zménou, tzn. 18. edici Annexu 3 zavadi poZzadavek vyuZziti XML/GMLE pfi pfedavani me-
teorologickych zprav METAR/SPECI, TAF a SIGMET. [4, 15th-18th Edition, Amendment 73-76,
2004-2014]

3.2 Aktualné pouzivané zpravy
3.2.1 METAR/SPECI

METAR neboli Meteorological Aerodrome Report (viz Obrazek 3) je zprava pravidelného hla-
Seni aktualniho stavu po€asi na daném mistg, nejCastgji letisti. Zprava je vydavana periodicky
jednou &i dvakrat za hodinu, a to v hodinovych, resp. ve tficetiminutovych intervalech, napf (.00

a .30, .20 a .50 atp.). Zprava by méla byt podle pozadavku ICAO vydavana nepfetrzité. [5]

SPECI neboli Special Report of Meteorological Conditions je zprava shodného kédovani se
zpravou METAR. Jedinou odchylkou od zpravy METAR je vydavani zpravy — tato zprava na-

hrazuje zpravu METAR v pfipadé nahlé zmény meteorologickych podminek. [5]

Hlavnimi aspekty po&asi sledované v téchto zpravach jsou smér a rychlost vétru, dohlednost,
mnozstvi a vySka oblacnosti nad letistém, poCasové jevy, teplota vzduchu a teplota rosného
bodu a aktualni tlak. Zprava také muze obsahovat doplikové informace v €asti poznamek
(RMK). [5]

METAR LKPR 121530Z 33009KT CAVOK 22/06 Q1023 NOSIG=
METAR BIKF 121530Z 36018KT 9999 FEW018 SCT110 BKN220 12/07 Q1001=

Obrazek 3 — Priklady zpravy METAR s/bez pfedpovédi TREND

Soucasti zpravy METAR muze byt také kratkodoba predpovéd TREND, jejiz ucelem je infor-
movat uzivatele o predpokladanych signifikantnich zménach ve stavu poc€asi v nasledujicich

2 hodinach. Zprava je kédovana identicky se zpravou METAR. [5]

%Vice k IWXXM a XML/GML v sekci [nternational Weather Exchange Model.
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3.2.2 TAF

TAF neboli Terminal Aerodrome Forecast (viz Obrazek 4) je predpovédni meteorologicka zprava
stejného kodovani jako METAR/SPECI. Zprava je vydavana pravidelné 4krat denné, a to v ¢a-
sech 00, 06, 12 a 18 hodin UTC s platnosti na 24 nebo 30 hodin, pfipadné je-li pfedpovéd platna

pouze na 9 hodin, musi byt vydavana kazdé 3 hodiny. [9]

Kodovani zpravy TAF je stejné jako zpravy METAR, jedinou vyjimku tvofi identifikatory zmény,

které udavaji, kdy a popfipadé na jak dlouhou dobu zména nastane atp. [5]

TAF LKPR 121100Z 1212/1318 33011KT CAVOK
BECMG 1220/1222 25008KT
TEMPO 1310/1316 31012KT=

TAF BIKF 1213437 1215/1315 01015KT 9999 FEW020 SCT045 TX12/1215Z TNO7/1309Z
BECMG 1217/1219 34008KT

TEMPO 1300/1315 BKNO12=

Obrazek 4 — Priklady zpravy TAF

Zpravy TAF pokryvaji stejné informace jako zpravy METAR a SPECI s vyjimkou udavani tep-

loty a tlaku. Tyto informace mohou byt uvedeny jako vyhled a doplfikova informace, napf. ¢as

3.2.3 SIGMET, AIRMET

Dvojice tvofena zpravou SIGMET neboli Significant Meteorological Information (viz Obrazek 5)
a zpravou AIRMET neboli Airmen’s Meteorological Information je dvojici zprav vystraznych,
které varuji pfed nebezpecnymi jevy objevujicimi se v atmosfére. Tyto zpravy bud vyskyt jevi

predpovidaiji, anebo reportuji jiz probihajici jevy, které byly reportovany. [5]

Rozdilem mezi zpravami SIGMET a AIRMET je pouze fakt, Ze zprava AIRMET je vydavana
pouze pro provoz do FL 100 (10 000 ft AMSL)@, tedy bere v potaz pfevazné jevy, které by mohly

'V piipadé horskych oblasti mize byt zprava AIRMET vydana az do FL 150, tzn. 15 000 ft AMSL. [5]
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ohrozit provoz v8eobecného letectvi. Zprava SIGMET oproti tomu informuje o nebezpeénych

jevech v ramci celého letového prostoru od FL 100.

WS0S31 LOWW 020717

LOVV SIGMET FO4 VALID 020730/020930 LOWW-

LOVV WIEN FIR SEV ICE (FZRA) FCST AT 0730Z WI N4857 E01534 - N4846 E01704 -
N4749 E01733 - N4717 E01506 - N4732 E01410 - N4814 E01606 - N4857 E01534 SFC/3000FT
STNR WKN=

Obrazek 5 — Priklad zpravy SIGMET

Zpravy SIGMET a AIRMET jsou vydavany na maximalné 4 hodiny, u zpravy SIGMET varujici
pfed sopeénym popelem a pred tropickymi cykldbnami maze byt jeji platnost prodlouzena az na

6 hodin. Jevy reportované v téchto zpravach ukazuje Tabulka 1. [4]

Tabulka 1 — Souhrn jevli zahrnutych ve zpravach SIGMET a AIRMET

Jev SIGMET AIRMET
bourky ANO ANO
bourkova oblacnost - ANO
tropické cyklony ANO -
turbulence ANO ANO
namraza ANO ANO
horska vina ANO ANO
prasna boufe ANO -
pise€na boure ANO -
sopecny popel ANO -
radioaktivni oblak ANO -
silny pfizemni vitr - ANO
slaba pfizemni dohlednost - ANO
zastfeni hor oblacnosti - ANO

Jevy obsazené ve varovani AIRMET jsou takto reportovany jiz pfi stfedni intenzité. Oproti tomu

jevy ve zpraveé SIGMET jsou reportovany pfi silné intenzité. Obecné plati, Ze je-li vydana zprava
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SIGMET, zprava AIRMET se jiz nevydava, neni-li potfeba pokryt jev, ktery zpravou SIGMET
neni pokryt — v tomto pfipadé vSak zprava AIRMET pokryva pouze zpravou SIGMET nepokryty

jev, aby se predeslo redundanci. [§]

3.2.4 Zpravy Advisory

Zpravy typu Advisory jsou v pfekladu z anglického jazyka zpravy poradni. Jejich uCelem je
uzivatele informovat o vyskytu meteorologickych jev(, které by mohly pfedstavovat nebezpeci
pro letovou posadku. Za jejich vydavani jsou zodpovédna dedikovana poradni centra (Advisory

Centres) pro dané jevy. [4]

Zpravy Advisory jsou psané zkracenou volnou fecifl a zaloZeny v Annexu 3 jsou nasledujici

formy:

» Tropical Cyclone Advisory pro varovani pfed vyskytem tropické cyklény, neboli speci-
fické tlakové nize s boufkovym systémem o rozmeéru od zhruba 100 az do 2000 kilometrQ
v priméru. Za informovani o vyskytech téchto jevu jsou zodpovédna centra TCAC neboli
Tropical Cyclone Advisory Centre, za jejichz provoz odpovidaji staty, které byly povéfeny

nebo prevzaly odpovédnost za jejich zfizeni.

* Volcanic Ash Advisory pro varovani pred vyskytem sopecného popela v atmosféie.
Staty, v jejichZ odpovédnych oblastech se nachazi sopky s aktivni vulkanickou ¢innosti,
zodpovidaji za zfizeni Volcanic Ash Advisory Centre (VCAC), jeZz odpovidaji za monitoro-

vani stavu sopecného popela v atmosfére.

» Space Weather Advisory pro varovani pied jevy kosmického pocasi, jez by mohly mit vliv
na kratkovinna radiova spojeni, satelitni komunikaci, systémy GNSS, pfipadné by mohly
posadku a cestujici vystavit zvySenému ucinku zafeni v letové hladingf2. Za informovani
a vydavani zprav ohledné kosmického pocasi jsou odpovédna centra SWAC neboli Space

Weather Advisory Centre.

VSechna centra maji povinnost monitorovat aktivitu 24 hodin denné a v co nejkratSim Case
predavat informace autoritam smluvnich statli, spolupracujicim organizacim a centriim. [5]

"Vice ke zkracené volné fedi v sekci

"2 Jelikoz kosmické po&asi neni jinak zahrnuto v Annexu 3, veskery poradni material pro poskytovani poraden-

skych informaci o kosmickém pocasi obsahuje dokument ICAO Doc 10100 "Manual on Manual on Space Weather

Information in Support of International Air Navigation”.
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3.2.5 GAMET

Zprava GAMET neboli General Aviation Meteorological Forecast je pfedpovédni zprava psana
zkracenou volnou fe€i vydavana pro lety v nizkych hladinach, obvykle do FL 100, pfevazné, jak
jeji nazev napovida, pro vSeobecné letectvi. Obsahuje véeobecné informace k vyvoji pocasi v

nasledujicim ¢asovém useku.

Vydavani zpravy neni povinné dle ICAQO, frekvence vydavani a ¢asy se pak take lisi dle jednot-
livych statu. Zprava by podle Annexu 3, Sekce 6.5.3 méla byt vydavana 4x denné se zaCatkem
platnosti nejméné hodinu od &asu vydani a platnosti 6 hodin. Uprava tohoto rozvrhu je na do-

hodé daného statu a danych autorit s uzivateli.

Zprava je rozdélena do 2 sekci. Prvni sekce obsahuje informace tykajici se nebezpeénych jevl
v atmosfére pro lety v nizkych hladinach jako podpora meteorologického zpravodajstvi pro pfi-
padné vydané zpravy AIRMET. Sekce druha poté obsahuje informace tykajici se vSeobecného
provozu v nizkych letovych hladinach, a to informace o vétru a teploté vzduchu v danych vys-

kach, nulovou izotermu, tlak a pfedpovéd jeho vyvoje, oblacnost a vyskyt tlakovych Gtvaru. [5]

3.2.6 ARS, PIREP

V pfipadé pozorovani nebezpeénych jevu za letu je posadka povinna informovat stanovisté fi-
zeni letového provozu, pfipadné stanovisté letové informacni sluzby pres hlasovou komunikaci,
pfipadné skrz datalinkové sluzby. Tato stanovisté jsou pak podle ICAO Doc 4444 povinna tato
hlaseni ve formé zpravy ARS neboli AIREP Special@ predat meteorologickému stanovisti zod-
povédnému za publikovani meteorologickych informaci, jez nasledné vydava zpravu SIGMET,

pfipadné hlaSeni ARS jinak distribuuje mezi uzivatele datalinkovych sluzeb. [§, 6]

Pfevazné v severni Americe je pak hlaseni z letadel publikovano jako zprava PIREP neboli Pilot

Report. Forma tohoto hlaSeni se lisi od formy ARS, ov8em ucelové vyuziti zpravy je totozné.

BAIREP neboli Aircraft Report jsou automatické zpravy zasilané letadlem obsahujici mimo jiné také zpravy o ak-
tualnim pocasi. Vice informaci k pravidelnym hlasenim z letadla je mozno dohledat v Hlavé 4, Sekci 12 dokumentu
ICAO Doc 4444.
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3.2.7 WRNG

Zpravy vystrazné neboli Warning, z toho také zkracenina WRNG, jsou zpravami vydavanymi
pfi jevech, jez se vyskytuji v blizkosti letidt, a to pfevazné vysoké rychlosti pfizemniho vétru,
silné boufky a jejich pravodni jevy, jez jsou obsazeny ve zpravach AD WRNG (z anglického
aerodrome) a stfihy vétru, jez jsou separatné pokryty zpravami WS WRND (z anglického wind
shear). [5]

3.2.8 MET REPORT, SPECIAL

Jde o zpravu pravidelného hlaseni, jez je vyuzivana pouze pro distribuci informaci na daném le-
tisti. Tato zprava obsahuje stejné informace jako METAR/SPECI, ovSem jeji forma se mirné lisi,
napf. obsahuje doplikové kédové informace k danym jeviim. Globalné se nevydava a pouziva

stejné kodovani jako distribuovatelné zpravy METAR a SPECI. [5]
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4 Lingvistika

V dorozumivani, at uz jde o jeho formu textovou &i hlasovou, hraje dllezitou roli forma a jeji pra-
vidla. Lingvistika je véda zkoumaijici pfirozeny jazyk v mnoha riznych disciplinach, ze kterych
se v tato prace vénuje pouze nékterym, a to tém, které se zabyvaji psanym textem, konkrétné

zkratkami, jejich tvorbou a vyuzitim. [[7]

Tato prace se na lingvistiku obraci, jelikoz jejim Ukolem je popis hlavnich aspektd zkracovani
slov, tvorby zkratek a lingvisticka pravidla, ktera je tfeba dodrzet, aby zkratka mohla byt plné

vyuzitelnou, plné funkéni jazykovou entitou.

4.1 Zkratka

Nad definici pojmu zkratka se v minulosti ani v sou€asnosti neshodnou lingvisti¢ti odbornici.
Této problematiky se dotyka velké mnozstvi literatury, nejen Ceské, ale také zahraniéni. Shrnuti
tohoto neustale probihajiciho boje neni jednoduché, ovSem aby bylo mozné z lingvistického
hlediska meteorologické zkratky néjak zhodnotit a rozfadit, rozhodl jsem se pro definici zkratky
a pristup ke ,.zkratkové lingvistice“ pfevzit od doktora Josefa Hrbacka, jehoz publikace Jazy-

kové zkratky v ¢estiné pro mne v této praci byla jednim z kli€ovych zdroju informaci. [8]

Termin zkratka podle Siroké teorie nelze definovat jednoznaéné. NejCastéji by se tato definice
dala shrnout tak, Ze zkratka je pomysiny ,nadatvar®, jenz obsahuje vSechny slovotvorné utvary,
jez vznikly zkracovanim a skladanim oddélenych ¢asti slov, at’ uz jednotlivych Ci vice slov. At jde
o zkratky grafické a zkratky graficko-fonické, mezi néz patfi napf. zkratkova slova i zkracena

slova. [10Q]

Pfipady, jeZ nejsou rozebrany, jsou zkracena slova a zkratkova slova. Zkracenymi slovy se
mysli slova, jejichz forma byla pouze pokracena, tudiz noveé slovo nevzniklo a nejde tedy o tvorbu
nového slova. V téchto pfipadech se jedna o jev, kdy je slovo senzacni zkraceno do slangové
formy senza. Vyznam slova zUstava nezménén, slovo je vyslovitelné a v nové formé. Zkratko-
vymi slovy jsou mySlena slova vytvorena abreviaci — zkracovanim — jejichz sloZenina se chova
jako mluvnicky utvar, jehoz &teni je mozné i jinak nez hlaskovanim a jez jde v mluvené formé
sklonovat, coz ovSem neni podminkou, aby bylo slovo klasifikovano jako zkratkové. V tomto

pfipadé jde napfiklad o zkratkové slovo UNESCOM, jehoz vyslovnostni forma [unesko] se v

14 Zkratkové slovo, jeZ vzniklo z nazvu United Nations Educational, Scientific and Cultural Organization.
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Cestiné chova jako podstatné jméno stfedniho rodu sklofiované podle vzoru mésto. [[10]

Tato slova a jejich vyskyty jsou v Eeském jazyce velmi bézné, je vSak nutné zminit, Ze hlavnim
komunikaénim jazykem v civilnim letectvi je jazyk anglicky. | pro ten jsou zkracena a zkratkova

slova bézna, principy tvorby u téchto Utvarl se nelisi.

Hlavnim stavebnim kamenem komunikace v leteckych meteorologickych zpravach jsou v drtivé
vétsiné vSak zkratky grafické. Ty se od zkratek graficko-fonickych lisi tim, Ze nejsou samy o sobé
klasifikovany jako slova. Zkratky graficko-fonické jsou na rozdil od zkratek grafickych, jez jsou

v podstaté pouze pismennymi znaky, jazykotvorné. [8]

Dulezitym pojmem, jez je potfeba v lingvistické roviné zminit, je znacka. Jelikoz je lingvisticka
spolecnost nejednotna, nelze ani v eském jazyce definovat pfesné, co je zkratka a co zkratka
neni. Néktefi z odborniku se poté domnivaiji, Ze zkratky grafické bez jakékoliv fonické vazby, by
mély byt ze skupiny zkratek vyjmuty, jelikoZz neprosly slovotvornym procesem a nemély by byt
lexikalné zafazeny. V tomto kontextu pak znacka je rovna definici zkratky grafické. Znacky poté
nemusi mit jen podobu pismennou (tzn. grafémovou), ale mohou byt i v podobé numerické, kdy

znak 1 je znackou pro Cislovku jedna, nebo také piktografické, kde $ je znackou pro dolar. [8]

Celkové, jak jiz bylo zminéno, jsou zkratkova véda, a i samotné déleni zkratek velmi komplex-
nimi zalezitostmi, k nimz bylo napsano jiz mnoho textl a pojednani, ovéem shoda mezi odbor-
niky na daném schématu definic, rozdéleni a celkovém pohledu na nazor, co je a neni zkratka,
v podstaté neexistuje. Z vySe psaného textu je vS8ak mozné pro Ucely této prace konstatovat
nasledujici: meteorologické zkratky by se tedy s jemnymi vyjimkami, které jsou zminény dale,
daly podle vySe uvedenych definic zafadit mezi zkratky grafické, pfi€emz na meteorologické

zkratky je v této praci takto nahlizeno.

Je také potieba zminit, Ze zkratkova tvorba se v indoevropskych jazycich signifikantné ne-
lisi. Jednotlivé jazyky maiji tendenci se pfiklanét k urcitému typu zkracovani, napf. v dobé to-
tality, vlady komunistické strany a ruské okupace Ceskoslovenska v letech 1948-1989 bylo
zvykem tvofit zkratkova slova po sovétském/ruském vzoru: Svazarm neboli Svaz pro spolu-
préaci s armadou versus slovo kolchoz (konix63) neboli kolektivnoje chozjajstvo (konnekmusHoe

x03s5licmeo). [10]

Anglicky a francouzsky jazyk, jez jsou ufednimi jazyky Mezinarodni organizace pro civilni le-
tectvi spole¢né s arabstinou, ¢instinou, rustinou a Spanélstinou, jsou zakladnimi kameny pro

zkratky v dnesni letecké meteorologii. Zkratkova ,politika“ téchto jazyku je velmi podobna Ces-
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kému jazyku s mirnymi odchylkami v aspektech, jez se v danych jazycich nevyskytuji (jako napf.

ohled na sklofiovani zkratkovych slov v ¢estiné). [8]

4.1.1 Tvorba zkratek

Z lingvistického hlediska je tvorba zkratek mozna nékolika zpUsoby, a to abreviaci a derivaci,
pfipadné kombinaci téchto dvou jevl a kompozici. Abreviace je vnimana jako pouhé zkracovani
daného slova. Derivaci je poté minéno odvozovani, tzn. odebirani ¢asti slov a jejich aranze
do novych slov. Kompozice je pak skladani, jez muze kombinovat oba jevy do novych slov.
Tento proces je vSak Casty pfevazné pro zkracena, potazmo zkratkova slova, a tedy se tématu

meteorologickych zkratek v letectvi vyhyba. [8]

VétSina z aktualné pouzivanych zkratek v letecké meteorologii vznikla Cisté abreviaci. Z pu-
vodnich slov byla vyjmuta pismena a tyto kostry byly spojeny s danymi slovy/jevy definicemi.
Dalo by se tedy Fici, Ze meteorologické zkratky jsou ve své podstaté pouze znacky, a to znacky

grafematické, v jednotkach pfipadl znacky piktografické.

41.2 Vyznam zkratky

Vztah zkratky a slova je pro jeji pouzitelnost velmi vyznamny pfevazné z toho d(ivodu, ze uziva-
tel by si sam mél pfi Cteni zkratky automaticky spojit, ke kterému slovu/souslovi/jevu samotna

zkratka odkazuje. Zkoumanim pochopeni a spojovani vyznamu se zabyva kognitivni lingvistika.

9]

Pfevazna Cast zkratek, jez vznikly pfirozenym vyvojem jazyka, ma tento vztah grafické formy
a vyznamu velmi pevny. S problémem nejednoznacnosti zkratky se potykaji pfedevsim zkratky
prejaté do daného jazyka z cizich jazyku, napf. rodily mluvéi ¢eského jazyka bude mit Sanci
limitné se bliZici nule zjistit vyznam zkratky efc. (et cettera neboli a tak déle) bez jakékoliv zna-
losti ciziho jazyka, nebo bez dalSiho kontextu, stala-li by tato zkratka v textu samostatné. Mezi
zkratky problematické z hlediska pochopeni vyznamu jsou pak zkratky uméle vytvorené, jde
pfevazneé o zkratky inicialové (napf. nazvy rliznych instituci) nebo zkratky vytvofené slangovou

Ci profesionalni skupinou. [8]

Pomeér zkraceni je také velmi dlilezitym parametrem pro spravné pochopeni zkratky a zachovani

vyznamu. NejefektivnéjSi zkraceni €asto u zkratek vyplyva z dlouhodobého pouzivani, kdy doslo
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k redukci na jadro zkratky odstranénim redundantnich znaku. V pfipadé souslovi a podobné
by zkratka ap. nebyla dostate¢né identifikujici, pfi€emz zkratka apodob. by jasné identifikujici
byla, ovSem zkraceni by nebylo az tak signifikantni a byla by kompromitovana efektivita vyuziti
zkratky. [8]

Znalost daného jazyka, jak jiz bylo zminéno, je zasadni predispozici pro uspésné vytvoreni
vztahu mezi zkratkou a samotnym vyznamem, at je jim slovo nebo skupina slov. Cim hlubsi
znalost jazyka uzivatel ma, tim Iépe ma moznost identifikovat pravy vyznam zkratky bez nutnosti
dohledavat si jeji definici, zvlasté jde-li o zkratky vytvofené derivaci z jednoslovnych vyrazd,

nebo souslovif. [8]

Da se tedy fici, Ze splfiuje-li zkratka nasledujici kritéria, jez jsou mezi sebou provazana a vza-

jemné se ovliviiuji, je mozné ji oznacit za zkratku efektivni.

+ Délka zkratky. Obsahuje-li zkratka nedostate¢ny pocet znakd, je zde nebezpeci misinter-
pretace, nebo dokonce absolutni neidentifikace vyznamu obsazeného zkratkou. Naopak
redundantni znaky nejsou vyznamové ovliviujici, ovéem je pak na hrané polemiky, zda

je lepsi vyuzit zkratku, nebo jeji vyznamovy zaklad v plné podobé.

» Graficka jednoznacnost. Je-li zkratka v ramci svého oboru/okruhu, jemuz nalezi, jedno-
znacna ve sméru slozeni grafému &i jinych znaku, je mozné ji oznacit za efektivni. Je-li

jeji graficka podoba zavadéjici v ramci daného okruhu, je nutné zkratku upravit.

* Vyznamova jednoznacénost. Je-li zkratka graficky postavena spravné, ovSem jeji vyznam
(zvlasté u zkratek uméle vytvofenych) nejednoznacny, efektivita pouziti zkratky klesa, je-

likoZ uZivatel je nucen nad vyznamem polemizovat.

» Jazykova provazanost. Zkratka je efektivni, je-li provazana s jazykem, ze kterého vy-
znam pochazi. Odkazuje-li cizojazy&na zkratka na vyznamovy obsah v jazyce uzivatele,

hrozi opét riziko misinterpretace.

Tato kritéria jsou v sekci aplikovana na zkratky letecké meteorologie.

5Souslovi je ustalené slovni spojeni tvoFici lexikalni jednotku, tzn. jednozna&né spojeni dvou a vice slov.
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4.2 Zkracena volna rec¢

Zkracena volna rec neboli v angli¢tiné Plain Abbreviated Language je forma psaného textu v
civilnim letectvi béZna nejen pro zpravy letecké meteorologie, ale také pro zpravy NOTAM a

dalsi formaty. [4]

Lingvistika tento pojem nezna. Zkracena volna fe€ by se dala definovat jako forma, ve které se
pouzivaji pouze zkracené formy slov, pfevazné slova zkracena o samohlasky mimo ty, jez stoji
na zacatku slov a souhlasky, jejichz odebranim neni kompromitovan vyznam zkracené formy

slova.

Vyuziti zkracené volné fedi je efektivni v ohledu psané komunikace, kde uzivatelé mohou vyne-
chat néktera pismena a celkové zpravy psat rychleji. Dale pak jsou zpravy kratsi a jednodussi
na datovy prenos. Problém zkracené volné feci je v jeji neuplné definici, kdy kazdé slovo mlize
byt zkraceno podle vlastni Gvahy uzivatele, ktery piSe zkracenou volnou feci, coz mize do zprav

vnést problém, kdy autor textu zamysli informaci jinak, nez si ji pfijemce interpretuje. [9]
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5 Zkratky v dnesSnich zpravach

Definovat néjaky zkratkovy systém, jenz by v sobé& zahrnoval veSkeré zkratky vyuZivané v le-
tecké meteorologii, by nebylo mozné. Problémem, ktery se vyskytuje v celé oblasti meteorolo-

gickych zkratek, jsou malé odchylky, které Ize v systému najit.

V nasledujici €asti prace jsou rozebrany "systémy”, jimiz se zkratkova politika v sou¢asnosti fidi.
Po vice nez 80 letech spoluprace na mezinarodni urovni jsou spolu systémy uzce provazany,

ov8em regionalné se vyskytuji odchylky, o kterych se pi$e v nasleduijici sekci [Analyzd.

5.1 Kod 4678

Tabulka kédu 4678 neboli Code 4678, také w'w’ nebo Significant Present/Forecasted Weather
Chart je soudasti Objemu |.1, Casti a — Alphanumeric Codes, presnéiji Sekce C, Oddilu b. do-
kumentu WMO-306. Tato tabulka je zakladnim kamenem pro kédovani vyzna&nych meteorolo-
gickych jevt do meteorologickych zprav OPMET (Operational Meteorological Data) — METAR,
TAF, SIGMET/AIRMET a GAMET. [12]

Tato tabulka rozdéluje 5 skupin, pfi€emz prvni 2 skupiny jsou kvalifikatory a zbylé 3 skupiny
obsahuji samotné pocasové jevy. VSechny zkratky jsou dvoupismenné s vyjimkou indikatora

ve skupiné 1. V nasledujicim textu si samotné skupiny a jevy v nich obsazené rozebereme.

5.1.1 Identifikatory intenzity a blizkosti

Prvni ze skupiny kvalifikatorti ma pouze 4 €leny, které jsou vyuzivany pro popis intenzity probi-
hajicich jeva, pfipadné pro jejich blizkost. Tyto znacky nemohou stat samostatné, jejich vyznam

se vaze ke zkratkdm z druhé Casti tabulky.

« — (Pomlckall®) - Light

Tato znacka popisuje nizkou intenzitu/silu jevu.

. + (Plusﬂ) - Severe
Znacka oznadujici vysokou intenzitu jevu, pfipadné u urcitych jevl (tromba/nalevkovy ob-

lak, rarasek) popisuje pokrocily stupen rozvinuti jevu.

"6anglicky Hyphen, v 7bitovém ASCII kédu oznadena hexadecimainé jako 2D
" anglicky Plus Sign, v 7bitovém ASCII kédu oznageno hexadecimainé jako 2B

30



* VC - In The Vicinity
Zkratka v pfekladu znamena v blizkosti. Udava se, je-li jev v blizkosti sledovaného perime-
tru, ale nezasahuje do néj, napk. v legislativé adoptované v CR je tento interval definovan

jako 8 az 16 kilometr(i od referenéniho bodu letisté.

Ctvrtym &lenem je prazdny/nulovy identifikator. Neni-li ze skupiny identifikatord intenzity pouzita

zadna znacka, je popisovany jev stfedni intenzity (Moderate).

5.1.2 Popisné identifikatory

V originale Descriptors jsou identifikatory pfimo popisujici dany jev. Jednotlivé identifikatory Ize

kombinovat pouze s urcitymi jevy, tato provazanost je definovana v dokumentu WMO-306. [12]

« MI - Shallow; BC - Patches; PR - Partial
Kody pro pfesnéjsi popisy mihy, v pfekladu v porfadi, v jakém jsou uvedeny: mélka (pod 6
ft), chuchvalce (mlha pokryva oblast nesouvisle) a ¢astecna (vrstva mlhy je souvisla, ale
ne pres celou pozorovanou oblast). Tyto identifikatory nemohou byt pouzity s jinymi kédy

meteorologickych jeva. [§]

* DR - Low Drifting; BL - Blowing
Indentifikator pro oznaceni jevd, jez jsou rozptyleny v atmosféfe, nizko zvifené, anebo
zvifené. Dohlednost je omezena, v pfipadé identifikatoru DR pouze v oblasti od zemé
do vysky o€i dospélého ¢lovéka, cca. 175 cm (6 ft) a nad tuto hladinu neni dohlednost
omezena. V pfipadé, Ze se jevy vyskytuji i nad touto hladinou, oznacuji se identifikatorem

BL.[5]

* SH - Shower(s)
Jako pfehariky jsou oznaceny srazky s kratkym trvanim a silnou intenzitou, ktera maze
ovSem kolisat. Jejich puvod je ¢asto v obla¢nosti se silnou konvekci, napf. cumulonimbus

congestus. Tento identifikator mize byt spojen pouze s identifikatory srazek.

* TS - Thunderstorm
Identifikator pro jevy souvisejici s boufkami. Jako jediny z této skupiny mize byt pouzit
i samostatné, je-li boufkové jadro pfitomno v oblasti pozorovani, ovSem nedoprovazi jej

zadné dalsi pocasové jevy kromé blesku v perimetru nebo slysitelného hfméni.
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* FZ - Freezing
Identifikator popisujici jevy s podchlazenou vodou s tendenci namrzat pfi kontaktu s letou-
nem a tvofit souvislou vrstvu ledu a zhorSovat tak letové vlastnosti letounu. Tento identifi-
kator se pouziva v kombinaci se srazkovymi identifikatory, a to v souvislosti s deStovymi

Ci snéhovymi pfeharikami, a také s mlhou.

5.1.3 Srazkové identifikatory

Srazky (v angli¢tiné Precipitation) mohou ovlivnit jak dohlednost, tak i bezpecnost letu tim, Ze
ovlivni vykonnost letadla, nebo v pfipadé srazek v pevném skupenstvi, mohou pfimo poskodit
letoun. Dale pak kapalné srazky pfi teplotach blizkych nule, anebo srazky podchlazené mohou

velmi rychle na letovych plochach vytvofit ndmrazu a nebezpecné ovlivnit vykony letounu.

* DZ - Drizzle
Identifikator pro mrholeni neboli hydrometeoricky jev, kdy z nizké obla¢nosti typu stratus
vypadavaji velmi malé vodni kapky o prdméru mensim nez 0,5 milimetru. Tento jev ma

sice vliv na dohlednost, sniZuje ji, ovSem ne tak signifikantné jako ostatni srazky. [[13]

* RA - Rain
Tento identifikator znaci dalSi z hydrometeorickych jev(, kdy srazky ve formé vodnich
kapek v priméru vétSich nez 0,5 milimetru vypadavaji z oblacnosti. Ma signifikantni vliv

na dohlednost, ktera se v pfipadé desté zkracuje pod 1 kilometr. [13]

* SN - Snow
Zkratka pro snih a snéhové srazky, kdy hlavnim aktérem hydrometeorického jevu je spe-

cificka forma ledovych krystalkd s velikosti nad 1 milimetr vypadavajici z oblaénosti.

* SG - Snow Grains
V prfekladu snéhova zrna jsou druhem snéhovych pfehanék, kdy nevyvinuté snéhové
vloCky vypadavaji z nizké oblacnosti, pfipadné se vyskytuji v mize. Tato snéhova zrna

jsou bila, ovalna a nemaji velikost vétsi nez v praméru 1 milimetr.

* PL - Ice Pellets
Jev pfirovnavany k malym kroupam, v ¢estiné zmrzly dést, je slozen ze zmrzlych malych
vodnich kapek, které vznikly roztatim snéhovych vlio€ek b&éhem padu do formy kapek, jez

nasledné pfed dopadem znovu zmrzly do formy malych &irych ledovych kuli¢ek.
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* GR - Hail; GS - Small Hail
Kroupy a krupky, jejichz indikatory jsou zde zminény, jsou srazky tvofené snéhovymi nebo
ledovymi hrudkami. Tyto hrudky jsou vétSi nez krupky zmrzlého desté a jejich vznik je
také odliSny — vznikaji pfi silném vzestupném proudéni v oblacich typu Cumulonimbus
(Cb) a padaji nasledné z velké vysky primérnou rychlosti okolo 45 kilometr(i za hodinul8,
Jde-li o hrudky mensi nez 5 milimetrd, pouziva se identifikator GS; pro hrudky vétsi nez

5 milimetrud jde o identifikator GR. [5, [13]

* UP - Unknown Precipitation
Tento identifikator, v pfekladu znamenajici neznamé srazky, 1ze pouzit pouze v pfipadé
automaticky generovanych zprav, kdy systém neni schopen rozeznat, jaké srazky se vy-
skytuji ve vzduchu. V tomto pfipadé pak zastupuje jakykoliv jev z této skupiny identifika-

tord.

5.1.4 Identifikatory snizeni dohlednosti

Dohlednost je jednim z kritickych poZadavku pro bezpecnost letu v civilni letecké dopravé, jeli-
koz se od jejiho aktualniho stavu odviji v tu chvili uzivané postupy. Nasledujici zkratky a kody

reprezentuji jevy, jeZz maji na dohlednost zasadni vliv.

Jevy, které zpUsobuji snizeni dohlednosti, jsou kédovany v nasledujici skupiné, v angli¢tiné

zvané Obscuration.

* BR - Mist; FG - Fog
Jev zvany koufmo, je obdobou mlhy, kdy se obla¢nost tvofi u zemé (kondenzovanim vod-
nich par) nebo klesla na nulovou vysku. Udava se, je-li dohlednost omezena na hodnotu

nizsi nez 5 kilometrd, ovéem ne mensi nez 1 kilometr. [5]

Miha, podobné jako koufmo, vznika kondenzaci vodnich par u zemé, pfipadné klesanim

oblacnosti na uroveri zemé, a zpUsobuje omezeni dohlednosti pod vzdalenost 1 km. [5]

* FU - Smoke; HZ - Haze
PFi koufi a zakalu dochazi k omezeni dohlednosti pevnymi ¢asteCkami o rliznych veli-
kostech (priimérné kolem 1 mikrometru) rozptylenymi ve vzduchu. V zavislosti na poctu

téchto Castic ve vzduchu a na omezeni dohlednosti je pak pojmenovan dany jev. V pfi-

'8P¥i velikosti jader okolo 5 milimetr(i v priméru.
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padé vyskytu téchto jevd je dohlednost sniZzena, reportuji se v8ak az pfi snizeni pod pét
kilometrd. [5]

V pfipadé koufe mohou byt ¢astice viditelné, jelikoz jejich puvod je ¢asto jako produkt
spalovani. V pfipadé zakalu jsou samotné ¢astice okem nerozpoznatelné, oviem viditelné

zkresluji barevné vnimani okolniho vzduchu. [13]

* VA - Volcanic Ash
Tento identifikator je vyhrazen pro hlaseni vyskytu sopecného popela v atmosfére. Infor-
muje uzivatele o vyskytu &astic, jejichz plivod je v sopecné explozi a které pfi kontaktu
se systémy letount mohou diky svému chemickému sloZeni jejich &asti poskodit. Castice

sopeéného popela nepresahu;ji velikost 2 milimetrd v priméru.

* DU - Widespread Dust; SA - Sand
Prach a pisek rozptyleny ve vzduchu mize také omezovat dohlednost. Rozdil mezi pis-
kem a prachem je ve velikosti jednotlivych &astic, kdy prachové &astice jsou menSi nez

¢astice pisku/pise¢na zrna.

5.1.5 Identifikatory ostatnich jevil

V této kategorii jsou uvedeny jevy, jejichz vliv na leteckou dopravu je z hlediska bezpeénosti
signifikantni, tudiz piloti a uzivatelé zprav musi byt o jejich vyskytu informovani, jelikoz pfi jejich

opomenuti by mohlo dojit k vyraznému ohroZeni letounu, posadky €i cestujicich.

* PO - Dust/Sand Whirls
Prachovy nebo pisecny vir, také zvany ,rarasek“ je jev, pfi némz dochazi k instabilité

vzduchu pfi zemi, jez se roztaci a pfibira lehké Castice prachu a/nebo pisku.

+ SQ - Squall
V Ceském nazvoslovi jev zvany hulava — kratkodoby jev vyskytujici se pfi pfechodu fronty,
jehoz hlavnim nebezpec€im pro leteckou dopravu jsou nahlé rychlé zmény sméru a rych-

losti vétru.

* FC - Funnel Cloud (Tornado or Waterspout)
Identifikator oznamuijici vyskyt rotujiciho nalevkovitého oblaku, a to jak tornada nad zemi,
tak vodni smrsté nad vodnimi plochami. Tento typ oblaku je spojen s boufkovou ¢innosti
(tj. oblaky typu cumulonimbus nebo cumulus congestus) a vyskytem cely/supercely. Ne-

bezpedi v pfipadé tohoto jevu je pfevazné v jeho moznosti pietvofit se v plné vyvinuté
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tornado, nebo také v pfitomnosti zminénych bourkovych jevu, které mohou tento jev do-

provazet - kroupy, stfih vétru, silné srazky atp. [13]

« 8S - Sandstrom; DS - Duststorm
K pise¢nym a prachovym bourim dochazi v pfipadé, Ze je pisek, resp. prach narazy vétru
z povrchu zemé rozptylovan do vzduchu (suspenze v pfipadé malych lehkych ¢astic do
70 mikrometrd, jez ve vzduchu poletuji) nebo pouze transportovan nizko pfi zemi tzv.

~poskakovanim® Castic (saltace). [14]

5.2 Koédovani ostatnich jevii mimo Kod 4678

V této Casti jsou rozebrany pfevazné pismenné a jiné kody, jejichz formatovani a vyznamy nepo-
kryva Kod 4678 dokumentu WMO-306. Jde pfevazné o modely a formaty obsazené v ostatnich
¢astech zprav METAR a SPECI, zpravach SIGMET a AIRMET a dal$i meteorologické zkratky
a jiné zkratky ve zpravach pouzivané, jejichz vyznam a format jsou nasledné rozebrany v Casti

prace vénujici se lingvistické analyze.

5.21 Vitr
V pripadé zprav METAR/SPECI je vitr kédovan jako skupina alfanumerickych znaku, z nichz

dllezitou skupinou pro tuto praci jsou kédy znadici jednotky rychlosti. Ty pro vitr jsou nasledovné

uvedeny v Tabulce 2.

Tabulka 2 — Kodovani jednotek rychlosti vétru [4]

zkratka vyznam preklad
KT knot(s) uzly
MPS meter(s) per second metry za sekundu
KPH kilometer(s) per hour kilometry za hodinu

Samotny standardni format pro kédovani rychlosti vétru je pak nasledujici: DDDVVUU, kde
skupina DDD numericky znaCi zemépisny smér vétru, skupina VV znadci rychlost a UU (podle

poctu pismen zkratky mohou byt i 3 znaky) znaci pouzité jednotky. [4]
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K tomuto formatu pak existuji nasledujici vyjimky:

* je-li smér vétru b&éhem pozorovani proménlivy@ jsou dodate¢né za standardni skupinou
numericky uvedeny dva extrémni sméry (AAA, BBB) s pismenem V (znacici anglicky

vyraz Variable, tzn. proménny) v nasledujcim formatu:
DDDVVUU AAAVBBB

* je-li smér vétru proménlivy a vitr vane rychlosti 3 kt a méné, anebo je smér vétru promén-
livy o vice nez 180 stupril, pak Ciselnou hodnotu ve skupiné DDD v plvodnim formatu

nahrazuje skupina VRB. Rychlost a jednotky se udavaiji stale stejné.
VRBVVUU

* prekrogi-li rychlost vétru béhem méreni primérnou hodnotu o0 5 kt2d, resp. 10 kt, musi byt
tato maximalni rychlost uvedena jako narazy vétru (anglicky Gusts/Gusting) pfidanim sku-
piny do standardniho formatu nasledujicim zplisobem, kdy G znadi narazy vétru a skupina

MM maximalni naméfenou rychlost. Zbylé ¢asti formatu zUstavaji stejné:
DDDVVGMMUU

* presahuje-li rychlost vétru hodnotu 99 kt, resp. 99 metrd za hodinu nebo 199 kilometra
za hodinu, znaci se tento jev identifikatorem P (Plus) vloZzenym do standardniho formatu

a Giselnou hodnotou 99:
DDDP99KT, resp. DDDP199KPH

* je-lirychlost vétru nizSi nez 1 kt, je cely format nahrazen kédovym slovem CALM (anglicky

vyraz pro klidny, analogicky pouzivano v ¢eské radiotelefonii ,,vitr klid*).

5.2.2 Dohlednost

Kddovani dohlednosti je zajisténo 4Ciselnou skupinou NNNN, kde je uvedena hodnota dohled-

nosti v metrech. S timto typem kédovani se vazou nasledujici podminky: [4]

* je-li dohlednost 10 km a vice, je ve skupiné uvedena hodnota 9999.

"®Pozorovany smér se pohybuje v rozsahu vétsim nez 60 stupfit a mensim nez 180 stupriti. [4]
20p|ati pouze v pripadé, kdy jsou uplatiiovany postupy pro snizovani hluku podle ICAO Doc 4444. [4]
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* je-li hodnota dohlednosti rozdilna v urCitém sméru, je uvedena hodnota prevladajici do-
hlednosti klasickou skupinou a k ni je doplnéna hodnota MMMM s dodatkem sméru D, ve

kterém je dohlednost odliSna, kde za smér D Ize dosadit pouze sméry z Tabulky 3.

NNNN MMMMD

Tabulka 3 — Kédovani smérl pouzivanych v reportovani dohlednosti [4]

vyznam preklad vyznam preklad
N North sever NE Northeast | severovychod
E East vychod NW Northwest severozapad
S South jih SE Southeast jihovychod
W West zapad SW Southwest jihozapad

Drahova dohlednost je specifickym prvkem, jez se reportuje v pfipadé poklesu dohlednosti na
urovni drahy pod hodnotu 1500 metra. Tato dohlednost je pak reportovana v nasledujici skupiné
RXX/VVVVT, kde R je identifikator drahové dohlednosti (anglicky Runway Visual Range neboli
RVR), XX zastupuje Cislo drahy, pro kterou je informace vydana, VVVV je hodnota v metrech

a T je indikator tendence z Tabulky 4. [4]

Tabulka 4 — Kédovani tendence vyvoje drahové dohlednosti [4]

zkratka vyznam preklad
U Upward zvysujici
D Downward snizujici
N No Change zZadna zména

5.2.3 Obla¢nost

Koédovani pokryti oblagnosti ve zpravach METAR/SPECI a TAF je zajisténo nasledovné podle
Tabulky 5:
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Tabulka 5 — Kédovani pomérového pokryti oblacnosti [4]

zkratka vyznam pocet osmin
SKC Sky Clear 0
FEW Few 1-2
SCT Scattered 3-4
BKN Broken 5-7
ovC Overcast 8

Spolecné s timto tfipismennym kédem je v kdédu zahrnuta také vySka spodni hranice oblaénosti
nad mistem méfeni (s vyjimkou kédu SKC, kdy se nevyskytuje oblaénost), a to pomoci vysky
ve stopach uvadéné ve stovkach stop. Standardni format je pak nasledovny: PPPHHH, kde
PPP znadi tabulkovy kéd odpovidajici pomérovému pokryti oblacnosti a HHH znacéi €iselnou

hodnotu vySky ve stovkach stop. [4]

Kdédovani se fidi nasledujicimi pravidly: [4]

* je-li vrstva nad urcitou jiz kddovanou vrstvou niz§iho pokryti, neudava se. Vyjimkou jsou
pouze vrstvy obsahujici oblaky typu cumulonimbus nebo cumulus congestus. Ty jsou s je-
jich vySkou zaklady kodovany vzdy, pfiCemz kéd je doplnén kédy CB, resp. TCU (towering

cumulus neboli anglicky nazev pro cumulus congestus).
HHHPPPCB nebo HHHPPPTCU

* neni-li pfitomna zadna obla¢nost, jez by mohla pfedstavovat riziko pro letové operace,
je cela skupina nahrazena zkratkou NSC (No Significant Cloud). Pouziti této skupiny je

mozna jen u reportl tvofenych lidsky obsluhovanou meteorologickou stanici.

* neni-li mozné rozeznat obla¢nost, jez se v misté pozorovani vyskytuje, je skupina nahra-
zena kédem NCD (No Cloud Detected). Pouziti tohoto kddu je mozné pouze u automaticky

generovanych zprav.

* je-li hlasena dohlednost 10 km a vy$Si ve vdech smérech, neni-li pfitomna provozné vy-
znamna obla¢nost (5000 ft nad letiStém a nize) a neni-li hlaSeno zadné vyznacné pocasi,
nahrazuje skupinu dohlednosti i oblagnosti kédové slovo CAVOK z anglického Cloud and

Visibility O.K. neboli oblacnost a dohlednost v poradku.
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Mimo tyto kody zprav METAR/SPECI a TAF jsou pouzivany také zkratky a kody (viz Tabulka 6)

pro popis obla¢nosti, napf. typu oblak, pfipadné dal$i popisné identifikatory. [4]

Tabulka 6 — Tabulka kédovani druhl oblaku, zleva od vysokého patra po nizké [4]

kéd vyznam kéd vyznam kod vyznam
Cl Cirrus AS Altostratus ST Stratus
CC Cirrocumulus AC Altocumulus SC Stratocumulus
CS Cirrostratus NS Nimbostratus
Cu Cumulus

Cumulonimbus (CB), jehoz kod byl jiz zminén vySe, je oblak protinajici vSechna vySkova patra.
Jeho kod se ve zpravach SIGMET/AIRMET a GAMET doplfiuje specifikaci (viz Tabulka 7), jak
se dany oblak vyskytuje. Jeho specifikem je totiz silné vertikalni proudéni a pfitomnost podchla-

zené vody, pfiéemz oba tyto jevy jsou pro letectvi nebezpecné. [4]

Tabulka 7 — Kédovani doplfikovych identifikatortl u oblaénosti typu cumulonimbus [4]

zkratka vyznam preklad popis
ISOL Isolated izolované jednotlivé CB
OCNL Occasional nahodilé vice CB, které jsou dobfe oddélené
vice CB s zadnymi nebo malymi
FRQ Frequent Casté
rozestupy

obsazené/ CB prorUstaji obla¢nosti, nebo se

EMBD Embedded
vloZzené nedaji rozeznat
5.2.4 Teplota

Kdodovani teploty je ve zpravach zajisténo pfevazné skupinou dvou Eislic. V pfipadé, Ze uvedena
hodnota je negativni, pfidava se ke skupiné €islic pismeno M pfed danou skupinu, napf. M01

znamenajici -1. [4]

Legislativa také v jednotlivych statech upravuje pfitomnost hodnoty nejvy$si a nejnizsi pfedpo-
vidané teploty v pfedpovédi TAF. Jejich kddovani je pak nasledujici: skupina maximalni teploty

je znaCena kdédem TX, minimalni poté TN, dale nasleduje hodnota teploty TT, den (DD), hodina
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(HH) a identifikator Zulu (Z). Skupina poté vypada nasledovné: [4]

TXTT/DDHHZ nebo TNTT/DDHHZ

5.2.5 Nebezpecné jevy mimo Koéd 4678

Nasledujici jevy jsou soucasti meteorologickych zprav, ovSem jsou oddéleny od Kddu 4678.
Tyto weather phenomena jsou pfevazné obsazeny ve zpravach SIGMET/AIRMET, GAMET
a pfipadné Advisory. [4]

+ Stfih vétru neboli windshear, kbdovany dvoupismennou zkratkou WS, je vétrny jev, kdy
se ¢elni nebo zadni slozka vétru narazové méni o vice nez 15 uzl(. Stfih vétru je nebez-
pecCny pfevazné pro letouny v nizkych vyskach leticich pfi rychlostech blizkych padové
rychlosti, napf. pfi pfistani, kdy nahla zména pravé vzdusné rychlosti mize byt pro letadlo

a posadku fatalni.

* Horska vina neboli mountain wave, kédovana zkratkou MTW je vétrny jev, kdy nabihajici
pohybuijici se vzduch je na navétrné strané vynasen a pfi idealni rychlosti vétru a teploté
vzduchu vytvari za zavétrnou stranou pohofi vinéni se silnymi vzestupnymi a sestupnymi

proudy.

» Turbulence se zkratkou TURB je jev, pfi kterém je proudéni vzduchu naruseno, vzduch
se pohybuje nepravidelné a v pfipadé letounu zplsobuje nevyzadané pohyby letounu ve
vSech smérech, nejcitelnéji vertikalné a pficné ke sméru letu. U zemé a v nizSich hladinach
je spojena pfedevsim s konvekci, pfipadné naruSenim proudéni vzduchu pfekazkami, ve
vzduchu, kdy pfitomnosti turbulence nenasvédcuje zadny z jevu, s nimz jsou turbulence
v nizSich hladinach spojeny (oblacnost, terén atp.). Velmi Casto se vyskytuje na rozhranich

pohybl vzduchovych mas, napf. na okraji jet-streamu. [13]

* Namraza neboli icing, zkraceno na ICE, je jev tvorby ledové vrstvy na povrchu letadla za
letu. Tento jev je pro letouny nebezpeény zvlasté narlistem hmotnosti, deformaci profilu,
a tedy zvySovanim odporu a snizovanim vztlaku. Vznika nejcastéji letem v podminkach,
kdy okolni vzduch obsahuje podchlazenou vodu, jez na letounu zamrza a vytvafi ledovou

vrstvu.
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Cara instability neboli squall line, kédovana jako SQL, je pas konvektivni oblagnosti ob-
lakd typu cumulus a cumulonimbus s vyskytem boufi. Tento jev provazi silné srazky, stfihy

vétru a dalSi typické projevy bourek.

Tropicka cykléna, v anglictiné tropical cyclone se zkratkou TC, je specificka tlakova nize
s bourkovym systémem o rozméru 100 az 2000 kilometrd v priméru, jez vznika v tropic-
kych oblastech ohfivanim vody do urcité hloubky, jejim odpafovanim a uvolfovanim la-
tentniho tepla pfi kondenzaci béhem konvekce. Tropicka boufe s sebou pfinasi vitr o rych-

lostech az 100-150 uzld, silné srazky a bourky. [13]

Zastreni hor oblaénosti neboli mountain obscuration se zkratkou MT OBSC je jevem ne-
bezpe&nym pro lety VFR a pfevazné v nizkych hladinach, kdy v pfipadé nizké obla¢nosti

mohou oblaka zahalit vrcholky hor, tzn. pro lety vSeobecného letectvi je zneviditelnit.

Snizena prizemni dohlednost a silny pfizemni vitr jsou pro zpravy AIRMET kédovany

jako SFC VIS a SFC WIND z anglickych vyrazu visibility (dohlednost) a wind (vitr).

5.2.6 Ostatni zkratky a kédy

V této sekci jsou zminény zkratky a kody, jejichz vyskyt je ve zpravach letecké meteorologie

bézny, ovSem jejich zafazeni do sekci vySe je nemozné. Jde pfevazné o jednotlivé zkratky

a kody znadici urcity stav. [4]

Kromé koédovani intenzity podle Kodu 4678 existuji také tfipismenné kédy pro indikaci sily nebo

intenzity daného jevu (viz Tabulky 8 a 9), pouzivané pfevazné ve zpravach zkracené volné feci.

Tabulka 8 — Koédovani intenzity jeva [4]

zkratka vyznam preklad Kod 4678
FBL Light slaba -
MOD Moderate mirna (zadny)
SEV Severe silna +
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Tabulka 9 — Koédovani vyvoje intenzity jev( [4]

zkratka vyznam preklad
WKN Weakening slabnouci
NC No Change beze zmény
INTSF Intensifying zesilujici

Nasledujici kédy jsou Castéjsi pro zpravy SIGMET/AIRMET a GAMET, kde jsou jevy doplnény

o dalSi zkratky informativniho charakteru: [4]

* FCST, OBS a REP
Tyto tfi zkratky indikuji, zda jsou jevy uvedené ve zpravé predpovidané (forecasted),

anebo pozorované (observed), anebo hlasené (reported).

* SFC a XXX
Identifikatory vztazené k vySce vyskytu jevu, kdy vySka se ve zpravach udava pirevazné v
letovych hladinach (flight level, FL) ve stovkach stop, pfipadné ve zpravach GAMET pro
niz8i vySky pod pfevodni hladinou ve stopach. Zkratky SFC a XXX indikuji extrémy, kdy
SFC neboli surface je indikator pro pfizemni jevy a vySku rovnou povrchu zemé a XXX

znaci vySky mimo sledovany rozsah zpravy, zpravidla nad, anebo pod.

+ SIGWX
Zkratka pro anglicky vyraz significant weather neboli vyzna&né pocasi. V pfipadé pouhého

WX jde pouze o slovo weather neboli po¢asi.

* PSYS
Tlakové utvary neboli pressure systems, jimiz se mysli pfevazné tlakové nize/vyse afronty,
jsou shrnuty pod touto zkratkou, pficemz takové vySe se oznacuji zkratkou H z anglického

high (vysoky) a nize zkratkou L z anglického low (nizky).

S odkazem na Kdod 4678 pracuje také kdédovani pocasi ve zpravach METAR/SPECI, které bylo
pfitomno pfed urcitou dobou a muze mit vliv na poc€asi, jez se aktualné vyskytuje. Tyto jevy jsou

koédovany stejné jako dle Kodu 4678 s pfidavnym kédem RE z anglického Recent. [4]

Nasledujici Tabulka 10 zahrnuje zkratky, jez jsou vyuzivany ve zpravach TAF a TREND pro

kédovani zmény podminek.
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Tabulka 10 — Koédovani indikatord zmény ve zpravach TREND, TAF [4]

zkratka vyznam popis
zména trvala, delSi nez 1 hodina a
BECMG Becoming
nastane v udaném intervalu
zména bude do¢asna, trvani bude ne
TEMPO Temporarily delSi nez 1 hodina a ne vice jak 50 % z
¢asového intervalu
zména nastane s danou
PROBxx With percentual probability
pravdépodobnosti
FM From zména nastane v daném &ase
TL Till zmeéna bude trvat do daného ¢asu
neni o€ekavana vyznamna zména
NOSIG No Significant Change
pocasi

Indikator NOSIG je vyuzivan pouze pro zpravy TREND.

Indikatory FM a TL jsou v Evropé ve zpravach TAF zfidkakdy vyuZzivany, funkci indikatoru FM
nahrazuje pfevazné indikator BECMG, indikator TL je poté nahrazen konstrukci s BECMG, kdy
je zdliraznéna zména pocasi k lep§imu, napf. BECMG 1607/1609 CAVOK, tj. nejdfive v 7 hodin

a nejpozdeéji v 9 hodin UTC dojde ke zlepSeni podminek natolik, aby bylo mozné je zakddovat

jako CAVOK.

Kédovani stavu drah neni v této praci zahrnuto, jelikoZ neobsahuje zkratky, jez by se daly z lin-

gvistického hlediska zanalyzovat. Kéd je Cisté Ciselny.

5.2.7 Technické indikatory

Mezi tyto zkratky a kddy jsou zafazeny ty, jez znali technické zalezitosti danych zprav. V ukaz-

kach jsou v ramci referenci pouzity zpravy METAR. [4]

» V pfipadé, Ze chybi jakakoliv hodnota u vétru, dohlednosti, drahové dohlednosti, po-

kryti a vySce oblacnosti v kddovych zpravach, je tato skuteénost zaznacena pomoci /

(lomitka), a to pro kazdy znak, jez chybi.

2anglicky Slash nebo Forward Slash, v 7bitovém ASCII kédu oznadeno jako 2F
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+ Chybi-li zasadni hodnoty, nebo zprava nemohla byt sestavena, nahrazuje veskeré hod-

noty identifikator NIL2Z, zprava pak vypada nasledovné:
METAR LKAA NIL

« Cas je ve zpravach uvadén v hodnot& UTC neboli Coordinated Universal Time, v ptekladu
Koordinovany svétovy ¢as. Tento €as je uzivan jako zakladni reference pro méfeni asu,
je nezavisly na rotaci Zemeé, vychazi z atomovych hodin. Ve zpravach je asova reference
uvadéna jednopismennym kédem za 4¢iselnou skupinou znaku, pfi¢emz zéné UTC nalezi

kéd Z (zulu). [15] Jina Casova pasma se neuzivaji.
METAR LKAA 011200Z ... =

+ Je-li zprava generovana automaticky, je tato skute€¢nost zaznamenana indikatorem AUTO

za ¢asem vydani.
METAR LKAA 011200Z AUTO ... =

» Do zprav je mozné pfidat poznamky, jez se fidi legislativou daného statu. Poznamky mo-
hou nasledovat az poté, co se ve zpravé objevi veSkeré informace vyZadované Annexem
3 a musi byt oddéleny identifikatorem RMK neboli Remark(s). Poznamkova ¢ast zpravy

musi byt psana kédované, pfip. velmi stru¢nou zkracenou volnou feci.
METAR LKAA 011200Z ... RMK ABCD =

« Upravy zprav jiz publikovanych oznaduji identifikatory AMD (Amendment, &esky zména)
a COR (Correction, Cesky oprava), kdy prvni ze jmenovanych je uzivan pouze u zprav TAF
a znamena upravu zpravy z ddvodu zmény meteorologickych podminek, druhy vyjadfuje

opravu Spatné zakdédované zpravy.

TAF AMD LKAA 0112002 ... =
METAR COR LKAA 011200Z ... =

» Konec zpravy znaci znak = (rovnitko@). Vyjimkou jsou zpravy NIL, u nichZ je kon€ici znak

redundantni.

2| dentifikator NIL mimo tento vyznam také znamena Z&dny, nulovy.
Banglicky Equals Sign, v 7bitovém ASCII kédu oznadeno jako 3D
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5.3 International Weather Exchange Model

Digitalizace jakoZto nedilna soucast 21. stoleti se dotkla také civilni letecké dopravy a pfimo
letecké meteorologie, a to zprav. Ze spoluprace Svétové meteorologické organizace a Mezina-
rodni organizace pro civilni letectvi vznikl tedy produkt, jehoz hlavnim cilem je pfinést do této
komunikace standard, jehoz dodrZzovani by usnadnilo praci s meteorologickymi daty pfedava-

nymi v ramci civilniho letectvi. [16]

IWXXM neboli International Weather Exchange Model je dopliujicim nastrojem pro jiZ existujici
postupy v ramci pfedpist Annex 3 a WMO-49, jez obsahuji zakladni postupy a definice pro stro-
jové predavani meteorologickych informaci. ICAO Doc 10003, jez je dokumentem implemen-
tujicim a definujicim IWXXM, zavadi postupy a pozadavky na pfedavani informaci v digitalni
podobé ve formatech XML a GML. [16]

PFi spusténi prvni verze IWXXM v fijnu 2013 byly do tohoto formatu zahrnuty pouze 4 zakladni
zpravy, a to METAR, SPECI, TAF a SIGMET. S vyvojem formatu az do jeho aktualni verze
(srpen 2022, verze 2021-2RC1@) jsou s puvodnimi zpravami zahrnuty také zpravy AIRMET,
Volcanic Ash Advisory, Tropical Cyclone Advisory a Space Weather Advisory. [[16]

International Weather Exchange Model je zalozen na formatech XML a GML, tzn. Extensive
Markup Language, resp. Geographical Markup Language. XML je znaCkovaci jazyk a zaroven
format datového souboru pro ukladani, pfenos a organizaci jakychkoliv dat. Format XML je
bran jako set pravidel pro kddovani dat, ktera nasledné zarucuji strojovou Citelnost i Citelnost

pro béZzného lidského uZivatele. Jeho hlavnim ucelem je jednoznacéné strukturovani dat. [17]

Format XML je open-source, tzn. jeho zdrojovy kdd je volné pfistupny pro kohokoliv. Tim je zaru-
¢ena bezplatnost, nezavadnost a adaptabilita oproti formatiim, jez jsou spravovany soukromymi
spole¢nostmi a jejichz zdrojové kody nejsou pristupné verfejné, velmi ¢asto i za nemalé finanéni
obnosy. Vyhodou je také fakt, Ze XML je spravovan mezinarodnim védeckym konsorciem W3C
(World Wide Web Consortium) pro spravu technologii World Wide Web, kromé XML také spe-
cifikaci HTML (HyperText Markup Language), HTTP (HyperText Transfer Protocol) nebo URL
(Uniform Resource Locator). Format GML je subformatem XML, tzn. je na jeho principu za-
loZen. Jde o format vyuzZivany pro vSeobecné a jednotné pfedavani geografickych informaci.
[17,18]

243 touto verzi bylo &islovani verzi zménéno, posledni verze &islovana klasickym formatem 1.0, 1.1, 2.0 atp. byla

verze 3.0 z Cervence 2018.
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Zavedeni formatu IWXXM v duasledku ovliviiuje uzivatele pouze tim, ze format pfi pfedavani
informaci mezi jednotlivymi meteorologickymi stanovisti zajiStuje jednoznacénost a spravnost
danych dat. To znamena, Ze eliminace chyb v ramci pfedavani mezi nekompatibilnimi systémy
je mnohem u€inngjSi a chyby jsou lépe identifikovatelné, jelikoZz napf. Spatné zadana hodnota

v systému nebude odpovidat formatu a nepljde odeslat.

5.4 Lokalni odliSnosti

Odlisnosti v systému meteorologickych zkratek zaloZzenych na lokalnich potfebach daného statu
je mnoho, ovSem vSechny staty jsou zavazany Dokumentem 7300 adoptovat pfedpisy ICAO co
nejpfesnéji dle originalniho znéni a pfipadné rozdily mezi narodnimi pfedpisy a predpisem ICAO

podle Clanku 38 ihned Organizaci nahlasit. [3]

NiZe jsou uvedeny lokalni odliSnosti vybranych stata?d a regionu ve zkratkach, jez se vyskytu;ji

v narodnich adaptacich predpisu Annex 328

* Australie
Zvlastnosti australské legislativy je zkratka INTER. Tato zkratka znamenajici intermittent
neboli v Eeském prekladu prerusovany, stfidavy je obdobou identifikatoru TEMPO. Znagi
velmi kratké zmény pocasi do 30 minut délky, jez v uvedeném ¢asovém okné dohromady
nepfekroCi jednu tfetinu celkového €asu. Tato zkratka je vyuzivana v Australii a oblasti

jihovychodni Asie. [19]

* Severni Amerika
Region severni Ameriky je specificky na rozsahlé zmeény oproti plivodnim znénim Annexu
3, kde ¢ast GEN 1.7 Letecké informacni pFiru¢ky (AIP) nabyva na objemu. V otmto regionu

Ize najit nasledujici odlisnosti: [20, 21]]

— ldentifikator CAVOK neni vyuzivan.

— Tlak je reportovan skupinou Gty Cislic v setinach palcu rtuti (inHg). Tato skute¢nost

je indikovana pismenem A misto pismene Q.

— Dohlednost je v USA a Kanadé reportovana ve statutarnich milich (zkratka SM),

25 Jejichz Letecké informadni prirugky jsou dostupné verejné.
Zpodminkou pro uvedeni téchto odli$nosti je jejich uvedeni v Letecké informaéni pirugce (AIP neboli Aeronautical

Information Publication) v sekci GEN 1.7

46



drahova dohlednost je poté reportovana ve stopach misto v metrech. Specialni iden-
tifikator neni pouzit.
— (pouze USA) ldentifikator chybéjicich hodnot (lomitko) neni vyuzivan u automatic-

kych stanic. Tato skute¢nost je uvedena v poli RMK zkratkou PWINO (ve vyznamu

Present Weather Is Not Observed neboli Aktualni po¢asi neni pozorovano).

— (pouze USA) Zkratka GR zahrnuje kroupy vSech velikosti, identifikator GS je pouzi-

van pro ledové krupky.

— (pouze USA) Je zavedena nova zkratka WDSPR ve vyznamu widespread, Cesky
rozsifeny, rozsahly. Pouziva se ve zpravach SIGMET/AIRMET pro popis boufkovych
systémdl.

— (pouze Kanada) Zkratka NCD je nahrazena zkratkou CLR (Clear, Eesky jasno).

— (pouze Kanada) Zkratka ISOL je nahrazena zkratkou ISOLD se stejnym vyznamem

a zakladem jako zkratka definovana v Annexu 3.

Absolutné nejvétsim rozdilem jsou v severni Americe pole RMK ve zpravach METAR.
Tato pole obsahuji dodate¢né informace, a to podrobné informace o vyznacném pocasi
(sopecny popel, bourky, blesky, kroupy), proménlivou vysku zaklady oblac¢nosti, dohled-
nost pozorovanou z fidici véZe apod. Jelikoz v8ak jsou tyto informace obsazeny v poli
poznamek, nevztahuje se na né zadny mezinarodni standard, a nejsou tedy zasadni pro

porozumeéni podle Standardd ICAO.

* Evropa
Nize jsou uvedeny odliSnosti v kddovani v PfiruCkach vybranych evropskych statd, jez

jsou verejné dostupné.

— Rakousko: Pfi reportovani oblacnosti jsou uvadény vdechny typy oblaénosti podle
této prace. Stanice vydavajici zpravy METAR na vnitrostatnich letistich
nepouzivaji identifikator CAVOK, dohlednost nad 10 kilometrd reportuji v jednotkach

kilometru ve skupiné XXKM. [22]

Odlisnosti bylo nalezeno velmi malo, mnoho statl se drzi standardizovaného znéni predpisl
ICAO pouze s mirnymi odchylkami (napf. nevydavani zpravy GAMET, pfip. jeji nahrazeni; re-
definice hodnot atp.), pfipadné staty nemaji AIP vefejné pfistupny skrze internetové stranky

(napt. Cinska lidova republika).
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6 Analyza

6.1 Dotaznikové Setfeni
6.1.1 Stavba dotazniku

Verfejné dotaznikové Setfeni bylo provedeno za i¢elem sbéru dat od uzivateld meteorologickych
zpray, a to jejich subjektivnich nazorl na zkratkovy systém v meteorologickych zpravach pouzi-
vanych v sou¢asnosti. Byli osloveni zaCinajici i profesné pokroili piloti, zaméstnanci v sektoru
civilni letecké dopravy, jejichZz pracovni €innost je spojena i s kontaktem s meteorologickymi

zpravami. Mezi tyto osoby byli zafazeni:

* fidici letového provozu,

+ dispecefi sluzeb INFO, RADIO apod.

» zaméstnanci meteorologickych kancelafri,

+ dispecefi leteckych spole¢nosti,

* letistni dispecefi,

« zaméstnanci statni spravy v oblasti civilniho letectvi (napt. UCL, MD CR),

* vyudujici v oblasti civilniho letectvi
a pripadné dalsi zaméstnanci, jejichz ¢innost je relevantni pro vyzkum. K dispozici jim bylo pole,
kde byla moznost uvést své povolani, je-li odliSné od povolani uvedenych v nabidce.

Cilem dotaznikového Setfeni bylo zjistit pfistup vefejnosti k systémam meteorologickych zkratek
ve zpravach, a to pfedevsim v jejich znalosti, jejich subjektivnim nazoru na jednotlivé zpravy
a systémy téchto zpray, jejich navrhy na pfipadné Upravy a jejich preference v oblasti Uprav

systémU meteorologickych zprav.

Dotaznik byl rozdélen do 3 &asti s rozdilnymi cili:

1. Zakladni udaje o respondentovi.

V této Casti byly sesbirany udaje o respondentovi tykajici se véku, vzdélani, aktualniho
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zaméstnani, zkuSenosti v letectvi a jazykovych znalosti. V pfipadé pilotl dotaznik rozvijel

i otazky na ziskané kvalifikace ¢i hodiny naletd.

Udaje v této &asti byly sbirany pro snadngjsi filtraci odpovédi v nasledujicich &astech

dotazniku, aby bylo mozné odpovédi analyzovat na zakladé faktora z této ¢asti dotazniku.

2. Zkusenosti respondenta s meteorologickymi zkratkami.
Druha ¢ast dotazniku byla zaméfena na samotné zkuSenosti respondenta s jednotlivymi
typy meteorologickych zprav, na jejich znalost, na znalost incidentd, jez se meteorologic-

kych zkratek tykaly.

Nasledujici otdzky byly sméfovany na respondenta a jeho okoli, cilené na chyby v inter-
pretaci zkratek Ci zprav, pfiCemz ¢ast byla ukon&ena kliCovou otazkou na nazor a vyhrady

vuci aktualnimu systému zkratek v letecké meteorologii.

3. Konkrétni pozadavky respondenta na meteorologické zkratky.
Posledni, tfeti ¢ast dotazniku obsahovala pouze dvé klicové otazky, jez jsou nize roze-
brany. Tato ¢ast méla za ukol zjistit spokojenost uzivatell meteorologickych zkratek s
aktualnim systémem a zmapovat, jakych kritérii by se mély zmény v systémech meteoro-

logickych zkratek tykat.

Hlavniho cile — dosaZeni potfebnych odpovédi na otazky, jichZ se dotaznik nejvice tykal — se

tykaly tyto nasledujici kliCové otazky (v pofadi, v jakém byly polozeny v dotazniku):

* Mate néjaké vyhrady k aktualnimu systému meteorologickych zkratek?
Tato oteviena otazka ve druhé Casti dotazniku slouzila pro pokryti v8ech témat, jejichz
problematika se mlze meteorologickych zkratek tykat, pfed pfechodem ke tfeti, tematicky
cilengjsi Casti dotazniku. K této taktice bylo pfistoupeno pravé proto, aby bylo zamezeno

navadéni respondentl k odpovédim, a tim také ovlivnéni objektivnosti dotazniku.

» Serad'te nasledujici parametry meteorologickych zkratek podle dulezitosti od nej-

Moznosti byly respondentem sefazeny sestupné dle priority. Vybér byl z nasledujicich

moznosti:

— srozumitelna a jasna kombinace vice zkratek, kdy spoji-li se zkratky do skupiny, ne-

mohou byt zaménény.

— délka zkratek, kdy délkou zkratky je myslen poCet znaku zkratky.
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— Citelnost a rozeznatelnost znaku, aby byla zajiSténa jednoznaénost kombinace znaku

k pfedeijiti misinterpretace v pfipadé Spatné viditelnosti, napf. v Seru.

— Intuitivni skladba zkratky, Cimz je mySleno provazani zkratky reprezentujici dany jev

s hazvem tohoto jevu.

— pritomnost jinych nez alfanumerickych znaku, pro pfipadné odliSeni, zjednoduseni
a rozSifeni moznych kombinaci znaku pro interpretaci jeva a doprovodnych indika-

tord.

— provazanost zkratek popisujicich podobné jevy, kdy prioritné pfi skladbé zkratky by

byl bran ohled na aspekt, ktery jev negativné ovliviiuje nejvice, napf. dohlednost.

» Zaskrtnéte odpovéd, souhlasite-li s nasledujicim tvrzenim.
V tomto pFipadé byla vybrana tvrzeni, jez detailngji popisovala celkovy systém meteoro-
logickych zkratek pouzivany v leteckych zpravach. Respondent mél moznost vybrat ne-
omezeny pocet tvrzeni, pfipadné zvolit, Ze nesouhlasi s Zadnym z nich. V pfipadé, ze
tvrzeni nebylo respondentem vybrano, nebylo brano jako tvrzeni nesouhlasné. Hodnotilo

se pouze plné ztotoznéni se respondenta s vybranymi tvrzenimi.

— Jsem proti Upravam systému meteorologickych zkratek.
Timto tvrzenim se respondent vyjadfuje, Ze upravy dle néj nejsou potieba z jakého-

koliv subjektivniho davodu, ktery nebyl dale zjistovan.

— Aktualni systém ma sice své nedostatky, ovSem nejsou nijak ohroZujici.
Respondent souhlasi s tim, Ze systém ma nedostatky, které ovSem nepfedstavu;ji

pro bezpecnost letectvi zavazné riziko.

— Aktualni nedostatky je mozné jednoduse vyrfesit zménou. S timto tvrzenim respon-
dent vyjadfuje nazorovy soulad se zménami ve zkratkovych systémech, ovSem nijak

nehodnoti aktualni stav téchto systémdu.

— Je potreba vytvorit systém, ktery bude stejny skrze vSechny meteorologické zpravy.
Respondent se ztotoznuje se sjednocenim do jednoho vSeobecného formatu sys-
tému meteorologickych zkratek skrze veSkeré pouzivané zpravy.

— Kazdy typ zprav by mél mit svuj vlastni zkratkovy systém, jelikoz kazdy typ zpravy se
zameéruje na néco jiného. Respondent navrhuje vytvofeni jednotlivych zkratkovych

systémul meteorologickych zprav, jejichz stavba se bude lisit dle typu zpravy.

50



6.1.2 Vysledky dotazniku

Dotazniku se zucastnilo 118 respondentd, pficemz do celkového vyhodnoceni bylo zahrnuto
116 odpoveédi. 2 odpovédi byly vyfazeny, jelikoz respondenti neméli Zadnou konexi s civilni
leteckou dopravou, a tedy jejich odpovédi byly irelevantni. Primérny vék respondent(i byl 26,78
roku, pfiemz nejpocetnéjsi skupinou respondentl byla skupina 18-24 let s dvoutfetinovym

podilem.

Tabulka 11 — Primarni rozdéleni respondentt podle profesniho zaméreni

[n] %
piloti 61 52,6
verejnost 55 47,4

Ze 116 respondentt 61 uvedlo, ze vlastni Prikaz zpUsobilosti ¢lena letové posadky (dale uva-
déno jako pilot), zbylych 55 respondentl uvedlo, Zze nevlastni, tzn. ze patfi do sektoru civilni

letecké dopravy jakozto odborna verejnost, viz Tabulka 11.

V ramci sekundarniho rozdeéleni, uvedeného v Tabulce 12, byla skupina pilotli tdzana na nej-
vyS$S$i dosazeny prukaz zpuUsobilosti, nasledné také na ziskané kvalifikace a typ letadla, pro
ktery byl vydan. Pfevazujici skupinou respondentl byli piloti letoun( s licenci PPL, pocetnymi
skupinami byli také piloti s licenci ULL a piloti dopravnich letounu s licenci ATPL, pfip. ATPL

frozen.

Tabulka 12 — Sekundarni rozdéleni pilotl podle typu letadla a Prikazu zpUsobilosti

[n] %
ATPL 4 6,6
[n] %

ATPL frozen 8 13,1

letoun 57 81,4
CPL 3 4.9

kluzak 10 14,3
PPL 32 52,5

vrtulnik 2 2,9
LAPL 2 3,3

vzducholod 1 1,4
ULL 9 14,7
jiné 3 4.9
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Celkové byl pilotni vzorek velmi rozmanity, co se tyCe kvalifikaci. Z 61 pilotd méla polovina
kvalifikaci NIGHT pro noc¢ni lety, zhruba tretina piloti méla kvalifikace na vicemotorové letouny
a na lety podle pfistroji, 6 pilotd uvedlo také kvalifikace lefového instruktora a jeden pilot také

kvalifikaci examinatora pilot(i a examinatora letovych instruktord.

Nalet se u pilotd pohyboval v hodnotach od 30 letovych hodin do 15 tisic letovych hodin. Pru-
mérna hodnota naletu byla 1060 hodin, medianova hodnota 164. Duvod tohoto rozdilu je ve
velkém zastoupeni respondentl s naletem v rozmezi 100-400 hodin, jichz se dotazniku zucast-

nilo 38.

V ramci sekundarniho rozdéleni u respondentl z fad odborné verejnosti méli respondenti na
vybér z danych pozic, pfipadné na doplnéni pozic, jez nebyly uvedeny v dotazniku. RozloZeni

je znazornéno v Tabulce 13.

Tabulka 13 — Sekundarni rozdéleni verejnosti podle uvedené role

[n] %
dispecink letecké spolecnosti 7 12,7
fidici letového provozu 8 14,5
student 15 27,4
vyucujici 8 14,5
zameéstnanec statni spravy 6 10,9
jina role 11 20

Mezi jiné role, jez se v dotazniku objevily, byli palubni privod¢i, technici udrzby, zaméstnanci
handlingovych spole¢nosti, dispecefi AFIS a zaméstnanci administrativnich spole€¢nosti puso-

bicich v letecké dopravé. Tyto role se vSak v dotazniku objevily maximalné dvakrat.

Dulezitym aspektem byly také jazykové znalosti respondentu, jejichz hloubka byla méfena
v pfipadé anglického jazyka stupnici ICAORT g stupnici CEFR v pfipadé francouzského, né-

meckého a ruskeho jazyka.

2Tyztazeno k hodnoceni jazykovych znalosti podle stupnice ICAO v Dopliku 1 Annexu 1 a Dodatku 1 Annexu 1.
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Tabulka 14 — Rozlozeni znalosti anglického jazyka u respondentu

piloti vefejnost celkové
[n] % [n] % [n] %
zadna 5 8,2 1 1,8 6 5,2
1-3 5 8,2 7 12,7 12 10,3
4 23 37,7 30 54,6 53 45,7
5 23 37,7 17 30,9 40 34,5
6 5 8,2 0 0 5 4,3

Tabulka 15 — Rozlozeni znalosti francouzského jazyka u respondentd

piloti verejnost celkové
[n] % [n] % [n] %
zadna 51 83,6 50 90,9 101 87,1
A1-B1 6 9,8 4 7,3 10 8,6
B2 2 3,3 1 1,8 3 2,6
C1 0 0 0 0 0 0
C2 2 3,3 0 0 2 1,7

Z vysledkl dotazniku je vidét, ze vétSina respondentl ma velmi silny jazykovy zaklad, co se
ty€e anglického jazyka (Tabulka 14). Skoro 85 % respondentd ma znalost na urovni B2 / ICAO

4 a vySsi, pficemz pouze 5,2 % respondentl nema znalost anglického jazyka zadnou.

Co se tyCe francouzskeého jazyka (Tabulka 15), je znalost velmi opagna. AZ na 2 respondenty
se znalosti rodilého mluvEiho, je celkova znalost francouzského jazyka velmi nizka, a to tak, ze

87,1 % respondentl nema znalost Zzadnou.

V Gvodu druhé ¢asti dotazniku vazané prevazné na zkusenosti respondenti byla poloZzena
otazka na praktickou a teoretickoul8 zkusenost respondentll se zpravami METAR/SPECI, TAF,
SIGMET, AIRMET, GAMET, AIREP/PIREP, WRNG a SNOWTAM.

BTeoretickou zkusenosti se mysli pouze jeji znalost, pfip. to, Ze si respondent uvédomuije jeji existenci a je scho-

pen popsat funkci zpravy, pfi€emz s ni do styku v profesnim zivoté nepfisel.
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Nejlépe dopadla zprava METAR/SPECI, s niz zkuSenost mélo pres 95 % respondentd, pficemz
74 % respondentl uvedlo i zkuSenost praktickou. Dobrych vysledk( dosahly také zpravy TAF
a zprava SNOWTAM, jejiz znalost uvedlo 89,5 %, resp. 82,8 % respondentl. Rozdil mezi vy-
sledky zprav TAF a SNOWTAM je takovy, Zze polovina respondentd, jez zaznacila v dotazniku
zpravu SNOWTAM, uvedla, Ze tato znalost je pouze teoreticka, zatimco pro zpravu TAF uvedlo

praktické vyuziti 73 % respondentd.

Z opacného spektra, nejnizsi znalost byla u zprav GAMET, AIREP/PIREP a WRNG, jejichz

neznalost uvedlo kolem 40 % respondentl. Prakticka znalost zpravy AIREP/PIREP byla ze

U pilotd byla znalost zprav v pfipadech METAR/SPECI, TAF a SNOWTAM nad hodnotou 95 %,
u zpravy METAR 98,4 %. Celkové znalost zprav neklesla po 80 %, nejhife dopadla zprava
WRNG a AIREP/PIREP, pfi¢emz opét prakticka zkuSenost se zpravou AIREP/PIREP byla nej-

nizsi.

U verejnosti byl rozptyl zkuSenosti mnohem vétsi. Zatimco zprava METAR/SPECI znalo 92,7 %
respondentl, u zpravy AIREP/PIREP, WRNG a GAMET byla znalost pouhych 30 %, prakticky
se pak se zpravou AIREP/PIREP setkalo jen 5,5 %. U ostatnich zprav se znalost pohybovala

v mezich okolo 50 %.

V navaznosti na zkuSenosti respondentl byla v dotazniku zakomponovana dal$i otazka na
nazor respondenta ve znéni ,Pfijdou Vam souc¢asné meteorologické zpravy...?“ s 10 moz-
nostmi zakonc&eni, u nichz bylo mozné zvolit, zda s nimi respondent souhlasi (Ano), nesouhlasi

(Ne), anebo nema jasny nazor (Nevim, nemohu se rozhodnout).

Respondenti se pfevazné shodovali oznatenim mozZnosti Ano v nazorech, Zze souCasné mete-
orologické zpravy oznacili za informacné hodnotné (87,9 %), standardizované (84,5 %), jedno-
znacné (81,9 %) srozumitelné a jasné definované (obé& 74,1 %). Naopak respondenti odmitli,
tim, Ze oznacili moznost Ne, Ze by dle jejich nazoru byly souCasné zpravy pfilisné zkracené
(72,4 %), anebo zavadéjici (71,5 %).

V pfipadé moznosti bezpecné nedoslo k tak silné afirmaci, kdyz tato moznost obdrzela 68 %
pozitivnich reakci. 27 % respondentl uvedlo, Ze si touto moznosti neni jisto a pouze 5 % uvedlo,

ze s touto informaci nesouhlasi.

Nejvétsi rozpor nastal v pfipadech moznosti pfekombinované a rozbité do mnoha druhi/typ

s vysledky nasledujicimi, zobrazenymi v Tabulce 16.
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Tabulka 16 — Vysledky u kritickych moznosti otazky 19

Ano. Nevim. Ne.

[n] % [n] % [n] %
pfekombinované 29 25,0 40 34,5 47 40,5
piloti 14 23,0 19 311 28 45,9
verejnost 15 27,3 21 38,2 19 34,5
rozbité do mnoha typu 46 39,6 32 27,6 38 32,8
piloti 24 39,3 13 21,4 24 39,3
verejnost 22 40,0 19 34,5 14 25,5

V pfipadé moznosti pfekombinované je mozné pozorovat vétsi neshodu u vefejnosti, kdy vy-
sledek je velmi vyrovnany, odpovidajici skoro rovnomérnému rozlozeni na tretiny. Naopak ne-
shoda u moznosti rozbité do mnoha druhi/typt panuje u pilotl, kde moznosti Ano i Ne zvolil

stejny pocet respondentu.

Prvni z kliCovych otézek byla oteviena otdzka ohledné vyhrad respondentu k systému zkratek.
Otazka byla povinna, tedy obdrzenych odpovédi bylo 116, z nichz 87 obsahovalo odpovéd, jez
se dala interpretovat jako bez vyhrad. DalSi odpovédi byly roztfidény podle povahy namitky

respondenta k systému meteorologickych zkratek (viz Tabulka 17).

Tabulka 17 — RozlozZeni charakteru vyhrad k systému zkratek

[n] %

definice pojmi 4 3,4
jazyk a plivod zkratek 9 7,8
organizace systému 15 12,9
technologické vyhrady 1 0,9
bez vyhrad 87 75,0

Respondenti se v pfipadech, kdy uvedli vyhrady, vyjadfovali nasledovné:

» Z vyhrad k definicim zkratek se respondenti shodli, ze definice ke zkratkam jsou Casto
komplikované dohledatelné, jsou nesourodé, ¢asto s mnoha vyjimkami a rozesety v riiz-

nych manualech.
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» Zvyhrad k jazykovému puvodu zkratek se respondenti stoprocentné shodli na neshodé
grafické podoby zkratek s jejich anglickou definici, a to pfevazné u zkratek Ml, BR a BC.

Skoro ve vSech pfipadech byl zminén puvod z francouzského jazyka.

» K organizaci systému méli respondenti vyhrady tykajici se pfedevsim velkého mnozstvi
zkratek, jez se v urgitych zpravach lisi a v ur€itych zpravach je pouzit stejny format. Opét

je zminéno rozbiti spravy systémua mezi rizné organizace a dokumenty.

» V pfipadé jediné technologické poznamky uvedl respondent nasledujici: ,,Systém zkra-
tek je zastaraly, moderni zptsoby pfedavani meteo zprav a jejich zobrazeni umoznuji

pfenos textu v plné podobé. Bylo by to takto uZivatelsky privétivéjsi.«

V pfipadé druhé kli¢ové otazky méli respondenti za Ukol sefadit vySe definované aspekty zprav
dle jejich uvazeni od nejdulezitéjSiho po nejméné dllezitou, a to pfifazenim hodnot od 1 do 6,

kde hodnota 1 byla pro nejdllezitéjsi aspekt.

Tabulka 18 — Pramérné poradi aspektd podle respondent

piloti verejnost celkové

provazanost zkratek
2,230 (1) 2,255  (2) 2,241
podobnych jevl

pfitomnost jinych nez
2,508 (2) 2,145 (1) 2,336
alfanumerickych znakd

Citelnost a rozlisitelnost
2,984 (3) 3,800 (4) 3,371

znaku
délka zkratek 4,016 ) 3,636 (3) 3,836
intuitivni skladba zkratky 3934 (4) | 3927 (9 3,931

srozumitelna a jasna
5,328  (6) 5,236  (6) 5,284

kombinace vice zkratek

Ve vysledcich, jez jsou uvedeny v Tabulce 18, jde vidét rozkol mezi piloty a vefejnosti, pficemz
ani jedna ze skupin nema poradi shodné s poradim, jez vyslo z celkovych vysledku. Skupina
pilotd upfednostniuje oproti celkovému pofadi intuitivni skladbu zkratky pred jeji délkou. Nao-
pak verejnost se pfiklani spiSe k zahrnuti jinych nez alfanumerickych znak( do zkratek oproti
celkovému vysledku, pfiCemz také uprednostiiuje délku zkratky nad Citelnosti a rozliSitelnosti

Jednotlivych znakd.
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Nejvétsi rozkol mezi skupinami lze pozorovat u parametru éitelnost a rozlisitelnost znakd, kde
primérna pozice se lisi o vice nez 8 desetin pozice. Oproti tomu nejvétsi shoda mezi skupinami

nastala u intuitivni skladby zkratky, kde rozdil mezi primérnou pozici byl pouhych 7 tisicin.

Posledni kliCova otazka byla orientovana na tvrzeni, s nimiz respondent souhlasi. JelikozZ bylo
mozné zvolit vice odpoveédi v dané otazce, je ke kazdé moznosti uveden pouze pocet a relativni
zastoupeni souhlasnych odezev k danému tvrzeni. Otazka byla také otazkou povinnou, tudiz
mél respondent moznost zvolit také odpovéd, Ze s zadnym uvedenym tvrzenim nesouhlasi,
k této moznosti se uchylilo pouze necelych 5 % respondentl. Zbyli respondenti zvolili alespor
jednu moznost, kdy pramérny pocet zvolenych tvrzeni byl 1,52 odpovédi na respondenta, jenz

zvolil jiné tvrzeni nez vSeobecné nesouhlasné.

Tabulka 19 — Pocty a poméry souhlasnych odpovédi s uvedenymi tvrzenimi

piloti verejnost celkové

[n] % [n] % [n] %

Aktudlni systém ma sice své
nedostatky, ovSem nejsou nijak 38 40,9 29 36,7 67 39,0

ohrozujici.

Aktualni nedostatky je mozné
20 21,5 20 25,3 40 23,3
jednoduse vylepsit zménou.

Je potfeba vytvofit systém, ktery bude
stejny skrze vSechny meteorologické 17 18,3 20 25,3 37 21,5

Zpravy.

Jsem proti upravam systému
13 14,0 6 7,6 19 11,0
meteorologickych zkratek.

Kazdy typ zprav by mél mit svij
vlastni zkratkovy systém, jelikoz 0 0,0 1 1,3 1 0,6

kazdy typ se zaméfuje na néco jiného.

Nesouhlasim s Zadnym uvedenym

tvrzenim.

Jak je vidét z Tabulky 19, Zadné z tvrzeni neziskalo vétSinovy souhlas. Nejvétsi pocCet respon-
dentu, pfesnéji 39 %, se pfiklonilo k moznosti, Ze systém sice ma nedostatky, ovSem nejsou

nijak ohrozZujici. Déle pak zhruba étvrtina respondentt souhlasi s tvrzenim, Zze aktualni nedo-
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statky je mozné vyfeSit jednoduchymi zménami, naproti tomu vSak 11 % respondentl vyjadfilo

svlj nesouhlas s Upravami systému meteorologickych zkratek.

| pfestoze byl zkouman souhlas respondentd s danymi tvrzenimi, je mozné se z vysledku 0,6 %
u tvrzeni Kazdy typ zprav by mél mit svij viastni zkratkovy systém, jelikoz kazdy typ se zaméruje
na néco jiného, a vysledkil pfedchozich otazek usoudit, Ze panuje spiSe nesouhlas s pfipadnym

hlub§im fragmentovanim systému meteorologickych zkratek.

6.2 Lingvisticky pohled

6.2.1 Jazykovy plivod zkratek

Jak jiz bylo zminé&no vy3e v sekci Lingvistikd, angliétina je hlavnim komunikaénim jazykem v ci-
vilnim letectvi. Regionalni odchylky mohou byt pfitomny, ovSem pfedpisy radiotelefonie a v pod-

staté cela legislativni zakladna ICAQ je postavena na anglickém jazyce. [3]

Ovsem ne stoprocentné. Existuji zkratky €i vyrazy, jejichz puvod neni z jazyka anglického, nybrz
z jazyka francouzského. Jde o malé mnozZstvi zkratek, které jsou kazdodenné pouzivany v Kédu

4678, ale i zkratky mimo né&j. Jde o zkratky uvedené v nasledujici Tabulce 20.

Téchto 7 nize uvedenych zkratek (mimo zkratku FBL), plvodem z roku 1968, veslo v platnost
v ramci Kédu 4678 jako nahrada za Ciselny Kéd 467729 Divod, pro¢ se WMO ve spolupraci
s ICAOQO rozhodly implementovat i zkratky s francouzskym puvodem, je nejasny a nepodafilo se

jej dohledat.

Patrné vyznamové nejkomplikovanéjsi zkratkou v ramci celého systému je zkratka BC, jejiz
puvod je ve slové banc, jehoz primarni vyznam je lavice, bfeh anebo mala duna (mysleno ja-
kozto pisec¢na duna malé velikost). Jen par francouzskych slovnikd se zminuje o pfeneseném

vyznamu, jeZ je definovan ve francouzském jazyce jako

(n) amas de matieres formant une couche plus ou moins horizontale

tzn. vrstva hmoty zformovana prevazné/plus minus souvisle horizontalné [24].

2%Ko6d 4677 nebyl zrusen, pouze byl nahrazen a v nezménéné podobé je vyuzivan mimo meteorologické zpravy i

v soucasnosti.
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Tabulka 20 — Tabulka kodl pochazejicich z francouzského jazyka [4, 23]

puvodni preklad vyznam pFekIad preklad
zkratka . .
slovo (FJ) | (FJ — AJ) | zkratky (AJ) (FJ — CJ) | (AJ— CJ)
BC banc - patches viz text vyse
BR brume mist mist kourfmo kourmo
FBL faible weak light slaby mirny
FU fumée smoke smoke kour, dym kour, dym
GR gréle hail hail krupobiti krupobiti
GS gresil small hail small hail krupky krupky
MI mince thin shallow tenky mélky
dust/sand prach, prachovy/
PO poussiére dust
whirls pisek pisecny vir

Naproti tomu u zkratek BR, FBL, FU, GR, GS, Ml a PO panuje pfevazné jasna konexe mezi
danou zkratkou a vyznamem francouzského vyrazu, z néhoz zkratky vychazi. U zkratky pro
identifikator mélky je vyznam anglického a francouzského terminu velmi podobny, stejné je
tomu tak i u identifikatoru pro prachové/pisecné viry, kdy je pouzit jev zvany synekdocha, pars
pro totoBd.

6.2.2 Zhodnoceni kritérii

Podivame-li se na zkratky pohledem podle kritérii, jez jsou zminény v sekci Lingvistikd, a to z
hlediska délky zkratky, grafické jednoznacnosti, vyznamové jednoznacnost a jazykové prova-

zanosti dostaneme se k nasledujicim poznatkiim a tvrzenim.

» VétSina zkratek je postavena efektivné.
Tvrzeni, jez je nutné uveést jako prvni, jelikoz po dobu existence Annexu 3 dosly zpravy

a jejich zkratky do stavu, kdy naprosta vétsina je stavéna podle lingvistickych poznatkd,

30pteklady jsou vyznamové, ne doslovné. Preklady v sloupci 5 jsou brany z pavodniho slova ve FJ, ve sloupci 6

ze sloupce 4 s vyznamovym vykladem zkratky v AJ.
31 Synekdocha neboli jazykova figura, pii které je vyznam prenesen z &asti na celek a naopak. Vyraz latinského

puvodu pars pro toto pak oznacduje pfenos vyznamu z €asti na celek. Opacny proces by byl nazvan totum pro parte,

v prekladu celek za ¢ast. [25]
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jez byly okrajové zminény v sekci Lingvistikd. Naprosta vétsina zkratek graficky a vyzna-
mové odpovida terminlim, jez zastupuji, a tak neni zadny problém s identifikaci danych
jevu uzivateli meteorologickych zprav. Zkratky jsou také stavény a zkraceny podle prvnich
slabik, pfipadné inicialové podle prvnich pismen viceslovného terminu, coz jsou nejefek-

tivnéjsi a nejintuitivnéjsi moznosti tvorby zkratek.

» Zkratky s ptivodem v cizim jazyce jsou méné efektivni a mohou byt problematické
prFi uceni.
Podkladem pro tvrzeni je fakt, kdy vétsina respondentd, ktefi uvedli problemati¢nost s ja-
zykovym plivodem, byli studenti a jejich vékova kategorie byla 18-24. Dale pak je nutné
zminit, ze podobnost terminl pro dané zkratky v anglickém a francouzském jazyce je
skoro nulova, s vyjimkou zkratky FU, kdy by se tato anglicky dala interpretovat jako fume
(dym). Zvlasté zavadéjici je pak graficka podoba zkratky Ml (shallow) s vyznamem zkratky

BR (mist). Tento jev byl v dotazniku zmifiovan vicekrat.

» Délky zkratek jsou odpovidajici v danych zpravach.
Kod 4678 vyuziva zkratky dvojpismenné, tedy pro zpravy METAR/SPECI a TAF ade-
kvatni, jelikoz jejich forma ma byt kratka, intuitivni a rychla pro zpracovani uzivatelem.
Zkratky pro zpravy SIGMET/AIRMET, GAMET jez nejsou omezeny délkou, ale stale je je-
jich forma brana jako kédovana, vyuzivaji i zkratky vétsi délky. Zpravy zkracené volné feci

pak pouzivaji kombinaci jiz zminéného vynechavani nadbyteénych samohlasek a kédu.

» Zkratky aktualné pouzivané jsou az na vyjimky mezi sebou graficky nezaménitelné.
Pokud zkratky stoji samostatné, je velmi tézké i pfi letmém pohledu si je mezi sebou
zaménit2. Az v pfipadé kombinaci je mozné si zkratky mezi sebou zaménit, a to pouze

ve vyjimecnych pfipadech, napf. BCFG vs BECMG.

V pfipadé zkratek GR a GS, jejichz vyznam je pfevazné podobny, stejné jako graficka po-
doba, by mohlo dojit také ke sjednoceni zkratek do jedné, pfi¢emz by velikost krup/krupek
byla nasledné sdélovana pomoci identifikatoru intenzity, napf. GR ponechat a GS nahradit

identifikatorem -GR.

» Zkratky se samohlaskami jsou méné efektivni, jsou-li samostatné stojici.
Tyto zkratky intuitivné pfipominaji slabiky a pusobi tak slovotvorné, tudiz stoji-li samo-
statné, mlze byt ob¢as slozité pro uzivatele je vyznamové oddélit od nasledujiciho ob-

sahu. Vyjimkou jsou slova, u nichz je zkraceni omezeno délkou (ij. slova, ktera jsou

32Né&které tyto moznosti zamény byly eliminovany v minulosti, kdy zkratky RE jakoZto recent a zkratka pro ledové

krupky PE byly graficky velmi podobné. Po zméné na zkratku PL tato podobnost vymizela.
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kratka). Napf. u zkratky RA (rain) by bylo zkraceni na formy R, pfip. RN zavadéjici, nebo
také zkratka VA (volcanic ash), jez je zkratkou inicialovou, a tedy v tomto pfipadé se na

ni tvrzeni pfimo neaplikuje.

 Vyuziti jinych nez alfanumerickych znaku je vhodné v pripadé kédovani intenzit,
pfipadné zaznacéeni technickych zalezitosti.
Vyuziti téchto znakl by nebylo dostateéné intuitivni, byly-li by uméle pouzity pro meteo-
rologické jevy — vyznam by byl az pfiliSné pfenasen. Jejich mnozstvi je pak znacné ome-
zeno. V pfipadé, ze by doslo k odstranéni alfanumerickych kodd, bylo by vhodnéjsi pouzit

grafické interpretace, jako napf. v mapach signifikantniho po€asi v meteo-bulletinech.

6.3 Bezpecénost z pohledu ICAO Doc 9859

Na kazdém systému v civilni letecké dopravé Ize nalézt aspekty, jez mohou byt nebezpeéné
a potencialné zpUsobit Skody. ICAO Doc 9859 "Safety Management Manual” je dokumentem,

jehoz ukolem je zajisténi bezpecnosti letectvi systematickymi opatfenimi.

Nebezpedi je stav/Cinnost/objekt s potencialem zpusobit zranéni osobam, poskozeni vybaveni,
staveb nebo materialu, anebo snizit schopnost vykonavat urcitou ¢innost. Riziko je pak nasle-

dek nebezpedi méfitelny hodnotami pravdépodobnosti a vaznosti. [26]

Ke zhodnoceni nebezpecénosti danych nedostatkl systému meteorologickych zkratek je pouzita
identifikace pomoci generickych nebezpeci, blizsi roztfidéni dle specifickych slozek nebezpedi.

Rizikova analyza potencialnich nasledku je poté uvedena u danych specifickych slozek.

Tabulka 21 — Tabulka rozdéleni nebezpeci v ramci systému meteorologickych zkratek

Generické nebezpedi Specifické slozky nebezpeci

Legislativni ramec Nevhodna definice zkratky

Nevhodny format/tvar zkratky

Lidsky faktor Spatna interpretace zkratky

Jde-li o specifické slozky legislativniho ramce z Tabulky 21, poté nevhodna definice zkratky
je jevem, jeZz se nevyskytuje v civilnim letectvim Casto. V soucasnosti je chyba podobného

razu velmi rychle podchycena v ramci schvalovacich legislativnich procesu. Vyskyt chyby je
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tedy v tomto pfipadé nepravdépodobny. Potencialnimi nasledky by v tomto pfipadé pak mohly
byt napf. nejasnosti ve vykladu zpravy a s nimi pfipadna zaména koédu, pficemz chyba by pfi
soucasnych kontrolnich mechanismech nedosahla vétSiho vyznamu nez napf. zaména milhy
za kourmo apod. V tomto pfipadé by se pak riziko dalo vyhodnotit jako nepravdépodobné a

zanedbatelné, tedy dle matice z Obrazku 6 kédové oznaceno jako 2E, coz je riziko pfijatelné.

| Safety Risk Sevarity

‘. Catastrophic Hazardous Major Minor Negligible
| Prabability A B D E

l Frequent 5

| Occasional 4

| Remote 3

i Improbable 2

| Extremely improbable 1

Obrazek 6 — Matice zhodnoceni rizik z dokumentu ICAO 9859 [26]

Nevhodny format/tvar zkratky je jev, jez se vyskytuje v aktualni formé systému zkratek, viz

IZhodnoceni kritéri|. Z tohoto specifického nebezpeci pak plynou potencialni nasledky jako mi-

sinterpetace, neporozuméni dané zpravé, zaména identifikatoru atp. Dale pak tyto zkratky, jez
nesplnuji lingvisticka kritéria, mohou byt slozité na nauc€eni, tzn. v pfipadé pilotd zacatecniku
mohou vyvolavat zbyteény stres a odvadét pozornost. Zkratky, jeZ zcela neodpovidaji lingvis-
tickym kritériim, jsou v ramci systému obsazZeny a problémy s nimi uvedlo v ramci dotazniku
27,6 % dotazanych, nejde tedy o zanedbatelné Cislo. Vzhledem k tomu, Ze zastoupeni toho
jevu je Casté a muze zpusobit i ohrozeni bezpecnosti letu (napf. letem do IMC za letu VFR), je
riziko dle matice oznaceno kédem 5E, coz je riziko tolerovatelne, k némuz by méla byt pfijata

rozhodnuti ke snizeni rizika, viz Obrazek 7.

Velmi provazany s predchozi slozkou je pak lidsky faktor a jeho specificka slozka — Spatna in-
terpretace zkratky. Spatnou interpretaci méze pak dojit k mnoha specifickym potencialnim na-
sledklim, jako napf. jiz zminované Spatné porozuméni zpravé, zaména identifikatord, jez mohou
ve svém kone¢ném dusledku byt predispozici pro letecky incident. Letecké incidenty, potazmo
nehody zplsobené misinterpretaci zkratek vSak nejsou ¢astym jevem, spiSe jevem extrémné
nepravdépodobnym. V tomto pfipadé je kédové oznaceni na urovni 1B, riziko akceptovatelné.
Jde-li 0 mensi ,prehlédnuti“ vedouci spiSe k nepfijemnostem za letu, je mozné pouzit kédové

oznaceni z pfedchozi specifické slozky nebezpeci, a to 5E, riziko tolerovatelne.
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Safety Risk
Safety Risk Index Range Description Recommended Action

INTOLERABLE Take immediate action to mitigate the risk or stop the
activity. Perform priority safety risk mitigation to ensure
additional or enhanced preventative controls are in place
to bring down the safety risk index to tolerable.

5D, 5E, 4C, 4D, 4E, 3B, 3C, 3D, TOLERABLE Can be tolerated based on the safety risk mitigation. It
2A,2B,2C, 1A may require management decision to accept the risk.

ACCEPTABLE Acceptable as is. No further safety risk mitigation
required.

Obrazek 7 — Rozdéleni kritérii podle miry mozné tolerance rizika z dokumentu ICAO 9859 [26]

VSeobecné zhodnotit systém meteorologickych zkratek je obtizné. Pro vhodnéjSi a pfesnéjsi
zhodnoceni a analyzu by bylo tfeba analyzovat jednotlivé zkratky podle pfesnéjsich, empiricky
zalozenych kritérii. Poznatky z této prace, jez by se daly zapracovat do doporuceni pro Upravu

legislativy, a tim také pro zmirnéni potencialnich rizik, jsou nasledujici:

« Uprava zkratek s ptivodem v jiném nez anglickém jazyce.
Redefinici zkratek s pomoci vyraz(i z anglického jazyka se zlepSi provazanost vyznam
mezi zkratkou a terminem. Dojde tak k odstranéni moznosti misinterpretace, a i zlepSeni
porozuméni systému u neexpertnich uzivatel(. Upravou by poté prosly zkratky, jichz se
tento problém tyka. Zbytek zkratek by zlstal zachovan ve formatu, v jakém je aktualné

nastaven, pfipadné by Upravy byly pouze kosmetického razu.

» Vytvoreni nové kédové tabulky, jez hromadné shrne veskeré meteorologické kédy.
Shrnuti vSech meteorologickych zkratek do jednoho systému, jez mlze byt spravovan
i vice autoritami, bude pro uzivatelskou orientaci jednodussi nez sou€asny stav, jez ne-
chava napf. Kéd 4678 pod spravou WMO a pfevazna dalsi Cast zkratek je rozprostiena
mezi dokumenty ICAO Annex 3, ICAO Doc 8400 a dalsi.

Kdédova tabulka by prevzala funkce vySe zminénych predpisli, mohla by byt doplnéna

o pfesné definice danych jevq, pficemz by se stala Dodatkem souc¢asti Annexu 3.

» Zvyseni vyuziti jinych nez alfanumerickych znakd.
U zkratek a kédu, jejichz vyznam jde vystihnout znaky, by bylo vhodné nahradit je znakem
kédovatelnym pomoci ASCII, pfipadné v ramci dalSiho vyvoje pomoci kédovani Unicode
UTF-883. Grafické zkratky/znacky jsou ve spojeni napf. s tendenénimi indikatory mnohem

intuitivnéjSi nez jejich znacky pismenné.

3 UTF-8 je soudasné nejrozsifen&jsim mezinarodnim kédovacim standardem. [27]
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7 Zaveér

Nelze popfit, ze systém meteorologickych zkratek v letectvi je funkéni. Tomuto tvrzeni nahrava
také fakt, Ze meteorologické zkratky podle badani autora nebyly pfi€inou Zadné vazné nehody
civilniho letounu. Tento systém efektivné napomaha civilni letecké dopravé po celém svété k
dosazeni vysoke urovné bezpecnosti vSech zucastnénych stran. Toho bylo dosaZeno vice nez

110 let trvajicim vyvojem pfizpusobujicim se aktualnim trendim a pozadavkum.

Oproti tomu je tfeba zminit, Ze systém neni dokonaly, na ¢emz se shodnou také uzivatelé, resp.
jejich vzorek, jez byl soucasti dotaznikového Setfeni. Celkové dotaznikové Setfeni ukazalo, ze
i pfestoze jsou uzivatelé spokojeni s informacéni hodnotou, jednoznacnosti a srozumitelnosti
zkratek, jejich nazor se znaéné rozbil pfi otdzce na pfekombinovanost a celistvost danych sys-

témau.

Organizace systému je tématem, jez se nese celou praci. Samotné zkratky jsou pfevazné kva-
litnim produktem, jak jiz bylo zminéno, dlouhotrvajiciho vyvoje, ovdem samotny systém me-
teorologickych zkratek a zprav jednoznacnost ob&as postrada. Je tézké fici, zdali koordinace
systému meteorologickych zkratek Svétovou meteorologickou organizaci a nasledné prebirani

Mezinarodni organizaci pro civilni letectvi, je vhodnym typem spoluprace.

Problematickym aspektem meteorologickych zprav a zkratek je také pouziti rozdilnych mérnych
jednotek v riznych svétovych oblastech. Je-li v silach Mezinarodni organizace pro civilni letectvi
drzet standardizované formy jednotlivych zprav, poté je vhodné, aby dané zpravy mély i obsah
stejny v danych Castech svéta a vymazaly se rozdily v jednotkach, tim padem i nutnost uvadét
jednotky, v nichZ je méfeni uvadéno. Tento krok by velice zjednodusil interpretaci naprostym

vypusténim zkratek, jez by netvofily graficky smog v dané zprave.

Velmi diskutabilnim bodem je také rozpor mezi vysledky dotazniku v otazce provazanosti zkra-
tek popisujicich urcity jev, jez by podle nazoru respondentd mély byt provazany spole¢nym
znakem, a otazce vnimani zkratek, jez by uméle vloZzeny znak mohl narusit a opét vnést gra-
ficky smog. Tuto otazku vSak ponechavam otevienou k dalSimu vyzkumu, jelikoz s aktualnimi

daty neni mozné zformulovat uspokojivé podloZzenou odpoveéd.

Prevazné nejkritictéjSim a nejzasadnéjSim tvrzenim vyplynuvsim z celé prace je nutnost odstra-
néni a redefinice meteorologickych zkratek s jazykovym puvodem jinym nez je anglicky jazyk.
Tyto zkratky zbyte€né vnasi nejistotu u (nejen) zacate€nickych uzivateld do kazdodennich ope-

raci. Tyto zkratky rozbijeji jednotu, jeZ je dodrzena u prevazné vétsSiny zkratek, ¢imz mohou
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narusit kontinuitu kognitivnich procesu, a jak jiz bylo zminéno vyse, odvést pozornost od jinych,

kritictéjSich ukonu.

Implementace poznatktl uvedenych v sekci [Analyza, jez byly v rdmci bakalarské prace navr-
zeny, by mohla pfispét vétsi efektivité a bezpecnosti z hlediska meteorologie v civilnim letectvi.
PFesto by se proti témto Uupravam dalo zasahnout argumenty o funk&nosti sou¢asného systému
a nadbytecnosti jakychkoliv Uprav. Vybér strany, jejiz nazor bude Ctenar zastavat, je Cisté na

jeho uvazeni.

KazZdopadné z pohledu do historie, a to vSeobecné — nejen na ¢ast vénovanou meteorologickym
zkratkam — je mozné vidét, ze vSechny systémy, vSechny entity, veSkeré lidské vytvory procha-
zeji kontinualnim vyvojem a evoluci. Je-li zde prostor pro vylepSeni, jez by mohla pfinést do
jistého systému jesté vySSi miru spolehlivosti, eliminovat chyby a zvysit tak bezpecnost, nabizi

se otazka...

Pro¢ tato vylepSeni ignorovat?
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Pfiloha 1.
Souhrnny seznam otazek
a nabizenych odpoveédi v dotazniku

Cast 1. Zakladni udaje o respondentovi.

Otazka 1. Vas vék
+ <18
+ 18-24
+ 25-30

31-40

41-50
* 51-60
* >60
Otazka 2. Jste pilot*ka?
Viastnite Prikaz zpdsobilosti letové posadky, nebo jste jej v minulosti viastnil*a?
» Ano.
* Ne. (pfesmérovani na otazku 9.)
Otazka 3. Va$e licence
Viyberte nejvyssi dosazenou licenci.
« LAPL
« PPL
« CPL

ATPL frozen

« ATPL

* jina (oteviena otazka)
Otazka 4. Typ letadla

* (A) - letoun
* (H) - vrtulnik
* (S) - kluzak

(

* (B) - balén



Otazka 5.

Otazka 6.

Otazka 7.

Otéazka 8.

Otazka 9.

Otazka 10.

* (As) - vzducholod

* jiny typ (ofeviena otazka)

VaS$e kvalifikace a osvédc¢eni (mimo SEP)

Vyberte kvalifikace a osvédceni, ktera mate Ci jste v minulosti méli (pokud je jejich
platnost omezena a jiz vyprsela).

* NIGHT

* IR

« SET

+ ME/MEP

* FI

* FE

* FIE

* jina kvalifikace (oteviena otazka)

Vas celkovy nalet (oteviena otazka, ¢iselna hodnota)

Uvedte v celych hodinach.

Vas nalet jako PIC (oteviena otazka, ¢iselna hodnota)

Uvedte v celych hodinach.

Vas nalet IR (oteviena otazka, ¢iselna hodnota)

Uvedte v celych hodinach. Nemate-li kvalifikaci pro lety IR, uvedte 0.

Vase hlavni role v letectvi (pouze pro resp. u Ot. 2: Ne)

Pokud mate vic zaméstnani/zajmu v letectvi, vyberte prosim pro Vas aktualné
* fidici letového provozu,

+ dispecefi sluzeb INFO, RADIO apod.

» zaméstnanec meteorologické kancelare,

+ dispecCer letecké spoleCnosti,

letistni dispecer,

« zaméstnanec statni spravy (napt. UCL, MD CR),

* vyucujici v oblasti civilniho letectvi

* jina (oteviena otazka)

Va$e dalSi role v letectvi (oteviena otazka)

Pokud mate i jina zaméstnani ¢i jiné zajmy v letectvi relevantni k tématu meteo-

rologie a meteorologickych zkratek a zprav, muzete je vypsat zde.



Otazka 11. VaSe jazykové znalosti
Viyberte prosim Vasi jazykovou uroveri ICAO u anglického jazyka a orientacni
urovernn CEFR u dalSich uvedenych jazyk(. V pfipadé, Zze mate certifikat urcité
Jazykové urovné, fidte se jim. V pripadé, Ze jazyk neoviladate, oznacte prosim 0.
Volba urovné od 0-6 (ICAO) a 0-A1-A2-B1-B2-C1-C2 (CEFR) u jazyku:
+ angli¢tina (ICAO)
+ francouzstina (CEFR)
* némcina (CEFR)
+ rustina (CEFR)
Otazka 12. Absolvoval*a jste vzdélani spojené s letectvim ¢i meteorologii nebo aktualné stu-
dujete?
Jedna se o jakékoliv stfedoskolské, vy$si odborné i vysokoskolské vzdélani v
oborech letecké dopravy ¢i meteorologie.
* Ano.
* Ne. (pfesmérovani na otazku 18.)
Otazka 13. VaSe prozatim nejvy8si dosazené vzdélani
* vyucen
+ stfedoSkolské s maturitou
» vysSSi odborné
* vysokoSkolské bakalarské
*+ vysokoSkolské magisterské
» vysokoSkolské doktorské
Otazka 14. Studujete aktualné?
* Ano.
* Ne. (pfesmérovani na otazku 18.)
Otazka 15. VaS$e aktualni studium
+ stfedni odborné
* stfedoSkolske

» vysSSi odborné

vysoko8kolské bakalarské

vysokoSkolské magisterské

» vysokoskolské doktorské



Otazka 16.

Otazka 17.

Vyberte prosim instituci

Viyberte prosim instituce, na kterych jste studoval*a/studujete, pfipadné do pole
“jina”napiste jiné nez vySe uvedene.

« Ceské vysoké ugeni technické

* Vlysoka Skola obchodni

« Zilinska univerzita / Vysoka $kola dopravni v Ziliné

» Technicka univerzita v KoSicich / Vysoka $kola technicka v KosSicich
* Univerzita obrany

* Univerzita Pardubice

* Vysoka skola banska - Technicka univerzita Ostrava

* Univerzita Karlova

» Masarykova univerzita Brno

* Mendelova univerzita Brno

* Univerzita Palackého Olomouc

* jina (otevriena otazka)

Obor vaseho studia (nepovinné, oteviena otazka)

Cast 2. ZkuSenosti respondenta s meteorologickymi zkratkami.

Otazka 18.

Setkal*ajste se teoreticky &i prakticky s nékterou z téchto meteorologickych zprav?
Praktickym pouZitim je myS$leno realné vyuZiti v leteckém provozu spojené s Vasi
letovou praxi (i pozemni). Teoretickym pouZzitim je mySleno napf. studium, ovsem
ne pfimo vyuZiti téchto zprav béhem praxe.

Vybér z moznosti Ano, prakticky i teoreticky, nebo Ano, pouze teoreticky, nebo
Ne u moznosti:

+ METAR/SPECI

« TAF

« SIGMET

« AIRMET

« GAMET

* AIREP/PIREP

+ WRNG

« SNOWTAM



Otazka 19.

Otazka 20.

Otazka 21.

Otazka 22.

Pfijdou Vam souCasné meteorologické zpravy...?

Vybér z moznosti Ano, nebo Nevim, nemohu se rozhodnout, nebo Ne u moznosti:
* jednoznaéné

* srozumitelné

* informacné hodnotné

* bezpelné

» pfekombinované

* pfilisné zkracené

* jasné definované

rozbité do mnoha druhl/typt

+ standardizované

» zavadéjici

Vybavite si né&jakou leteckou nehodu &i incident spojeny s chybami v interpretaci
textu, zkratek atp.?

Nemusi se jednat o udalost spojenou s meteorologii.

* Ano. (uvedte prosim let, pokud si vybavujete) (oteviena otazka)

* Ano, ale let si nevybavuiji.

* Ne.

Vybavite si néjakou leteckou nehodu ¢&i incident spojeny (i nepfimo) s dezinter-
pretaci meteorologickych zprav?

» Ano. (uvedte prosim let, pokud si vybavujete) (oteviena otazka)

* Ano, ale let si nevybavuiji.

* Ne.

Stalo se Vam (nebo nékomu ve Vasem okoli), Zze jste meteorologickou zpravu
interpretoval*a Spatné?

Jedna se o chybu, ktera méla viiv na prabéh letu, jeho pfipravu a pfipadné pro-
vedeni a vedla k incidentu.

* Ano, mné.

* Ano, nékomu v mému okoli (vyjma zaka ATO a DTO).

* Ne.

* Nevim. Neuvédomuiji si.



Otazka 23.

Otazka 24.

Otazka 25.

Jednalo se o chybu v interpretaci zkratek?

» Ano.

* Ne, jednalo se o... (ofeviena otazka)

* Nevim. Neuvédomuiji si.

Vzpomenete si na zkratku/y, u které jste mél*a/mate problém si zapamatovat jeji
vyznam, i Vas jeji tvar matl/mate?

* Ano, jedna se o... (oteviena otazka)

* Ne.

Mate néjaké vyhrady k aktualnimu systému meteorologickych zkratek? (oteviena
otazka)

ViypiSte prosim skutecnosti, které jsou pfi vasi praci dle Vaseho nazoru nepfi-

Jjemné, omezujici, nebezpecné Ci byste jinak chtél*a o nich dat védét.

Cast 3. Konkrétni pozadavky respondenta na meteorologické zkratky.

Otézka 26.

Otazka 27.

Sefadte nasledujici parametry meteorologickych zkratek podle dllezitosti

ddlezita)

* srozumitelna a jasné kombinace vice zkratek (napf. +TSSHRA)

+ délka zkratek (CB vs. CMLB)

» Citelnost a rozliSitelnost znakd (O/D/Q, P/F)

* intuitivni skladba zkratky

* pfitomnost jinych nez alfanumerickych znaku (+,- apod.)

» provazanost zkratek popisujicich podobné jevy (napf. ovliviiujici dohlednost s
pismenem V)

Za8krtnéte odpovéd, souhlasite-li s tvrzenim... (vice mozZnosti vybéru)

+ Jsem proti upravam systému meteorologickych zkratek.

» Aktualni systém ma sice své nedostatky, ovSem nejsou nijak ohroZzujici.

+ Aktualni nedostatky je mozné jednodu$e vylepsit zménou.

» Je potfeba vytvofit systém, ktery bude stejny skrze vSechny meteorologické
zpravy.

» Kazdy typ zprav by mél mit svuj vlastni zkratkovy systém, jelikoz kazdy typ
zpravy se zameéruje na néco jiného.

* (Nesouhlasim s Zadnym vySe uvedenym tvrzenim.)

Vi
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