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PROVOZNi KONCEPT TRATE DOMAZLICE - PLANA U M. L.

Bakalarska prace
srpen 2022
Jakub Pospisil

ABSTRAKT

Pfedmétem bakalafské prace ,Provozni koncept traté DomazZlice — Plana u M. L.“ je popis
stavajiciho stavu trati, analyza stavajiciho dopravniho konceptu a jeho nedostatk(i a stanoveni
omezujicich mist na dané trati, dale pak navrh nového provozniho konceptu a nezbytnych

uprav infrastruktury. Na zavér je navrh nového konceptu porovnan se sou¢asnym stavem.

KLICOVA SLOVA

Zelezni¢ni doprava, taktovy provoz, pfipoje, regionalni draha, kfizovani, zjednodu3ena

doprava, provozni koncept, DomaZlice, Plana u Marianskych Lazni

ABSTRACT

The subject of the bachelor thesis ,Operation Concept of the Domazlice — Plana u M. L.
Railway Line" is a description of the current state of the railway line, an analysis of the existing
operation concept and its weaknesses, and the determination of the limiting points on the
stated railway line, as well as a proposal for a new operation concept and necessary
infrastructure modifications. Finally, the draft of the new concept is compared with the status

quo.

KEY WORDS
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traffic, operation concept, DomaZlice, Plana u Marianskych Lazni
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1 Uvod

Sledovanym objektem této prace budiz ZelezniCni trat Spravy Zeleznic €. 184 (dle platného
KJR od 12.12.2021), respektive trat &. 717A (dle TTP) vedouci z Domazlic do Plané
u Marianskych Lazni pfes Pobézovice, Bélou nad Radbuzou, Bor a Tachov. V useku
Domatzlice — DomaZlice odbocna vyhybka €. 401 (dfive odbocka Pasecnice) tvori kratkou
peaz s trati &. 180 dle KJR (Plzefi hl.n. — Domazlice — Furth im Wald). Prakticky v celé své
délce vede podhifim Ceského lesa, coz se projevuje na sklonovych a smérovych
pomérech trati, které dasto neumoziiuji jizdu vy$simi rychlostmi. Oblast Ceského lesa je
poznamenana 2. svétovou valkou a naslednym zfizenim hrani¢niho pasma se zakazem
vstupu komunistickym rezimem v 50. letech 20. stoleti, mnoho sidel zde bylo kompletné
zni¢eno, z dalSich bylo vyhnano puvodni némecké obyvatelstvo a do téchto obci bylo
nastéhovano nové. Dodnes region trpi Fidkym zalidnénim, nedostatkem pracovnich
prilezitosti a v disledku toho i odlivem obyvatelstva bud do okoli Prahy &i Plzné, nebo
do Bavorska. Ur&itou vyjimkou jsou obce Trhanov, Klen&i pod Cerchovem, Postiekov
a Chodov, které patfi k tzv. chodskym vesnicim. Spolu s Domazlicemi tvofi oblast, kde
v obdobi pfed 2. svétovou véalkou bydlela jen mala némecka mensina (cca 10 %

obyvatelstva), do jisté miry tak tyto obce nejsou tolik vyvojem historie poSkozeny [1].

Vzhledem k problémum regionu a za ucelem rozvoje regionu je tedy cilem této prace
kvalitngéjSi obsluha doteného regionu Zelezni¢ni dopravou, zejména zrychleni dopravy
mezi vyznamnymi sidly leZicimi v blizkosti trati, a také zrychleni a zkvalitnéni Zzelezni¢niho
spojeni s Plzni. Nedilnou soucasti tohoto umyslu je také nalezeni dopravniho konceptu,
ktery ono zrychleni umozni bez zbyte€né velkého rizika nestability grafikonu a zaroven
bude pro cestujici vefejnost dostate¢né prehledny, srozumitelny a atraktivni. Jak
v Domazlicich, tak v Plané u Marianskych Lazni, je cilem zachovat pfestupni vazby na jiné
vlaky (v Domazlicich na expresy linky Ex6 smér Praha hl.n. a Minchen Hbf a osobni vlaky
smér Plzef hl.n. a Klatovy, v Plané u Marianskych Lazni na expresy linky Ex6 smér Praha
hi.n. a Cheb a spésné vlaky smér Plzen hl.n. a Karlovy Vary). RovnéZz nesmi byt

opomenuta nakladni doprava a nutnost jejiho zapojeni do provozniho konceptu.

Diky zavedeni nového konceptu bude mozné dosahovat vhodnéjSich jizdnich dob
z regionu smérem do a z Plzné, av8ak nikoliv jen v této relaci, ale dale i do DomaZlic,
Tachova, Boru a jinych vyznamnych mist v blizkosti trati. Oblast ma pomérné velky
(a nutno Fici, Ze stale nevyuzity) turisticky potencial diky pfirodé CHKO Cesky les, rychlejsi
spojeni tak nepfijde vhod pouze cestam do Skoly €i zaméstnani. Vzhledem k tomu, Ze viaky
jsou (a budou) v celé délce trati integrovany do systému IDPK, bude systém rovnéz

provazan s autobusovymi linkami.



Pro ilustraci je k praci pfilozena fotodokumentace jako samostatna pfiloha (Pfiloha 1),

ktera obsahuje i vSechny obrazky vyskytujici se v této praci.



2 Resené Gzemi

Trat €. 184 se nachazi v Plzefském kraji na uzemi okrest Domazlice (Usek Domazlice
—Béla nad Radbuzou zastavka) a Tachov (Usek TremesSné pod Pfimdou — Plana
u Marianskych Lazni). Na zapadni Casti obou okresli se nachazi statni hranice se
Spolkovou republikou Némecko. Okres Tachov ve své severni Casti navic sousedi
s Karlovarskym krajem. Okresy se nachazi v zapadni (resp. jihozapadni) ¢asti Plzeriského
kraje. Oba okresy se vyznacuji fidkym osidlenim (v pfipadé okresu Tachov jde dokonce o

v Tabulce 1. Pocet obyvatel se vztahuje k roku 2022.

Tabulka 1: Hustoty zalidnéni feSenych okresu,; autor na zakladé [2]

Domazlice | 54 391 1051,87 51,7 43 642 1027,25 42,484

Tachov 52 941 1378,68 38,4 40 403 1337,84 30,200

Z Tabulky 1 je zfejméa mira osidleni regionu, ktera je nizka i na poméry v ramci celé Ceské
republiky. Jednou z pfi€in je jiz zminéna situace v regionu po 2. svétové valce a obdobi
komunistické totality. Jedna se navic o odlehlé uzemi, daleko od hlavnich center (Plzen,

Praha) s ne zcela uspokojivym rozloZzenim pracovnich pfilezitosti, kulturniho vyZiti atd.

10



2.1.1 Okres Domazlice
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Obrazek 1: Okres DomaZlice: pfevzato z [3] a upraveno
Okres Domazlice se nachazi na zapadé Plzerniského kraje, na jihu a jihovychodé sousedi
s okresem Klatovy, na vychodé s okresem Plzen — jih a na severu s okresem Tachov.
Na jihozapadé poté sousedi se Spolkovou republikou Némecko. Mezi nejvétsi sidla okresu
patfi okresni mésto Domazlice, dale pak mésta a méstysy HorSovsky Tyn, Kdyné, Starkov,
Pobé&Zovice, Klen&i pod Cerchovem a B&la nad Radbuzou. Jak je uvedeno v Tabulce 2,
pomérné velka &ast obyvatel je soustfedéna do nékolika vétsich sidel. Data se vztahuji
k S¢itani lidu, domu a bytd 2011. Do souctu poctu obyvatel ve méstech nejsou zohlednéni
obyvatelé mistnich ¢asti, nebot se jedna o malé vesnice Casto nékolik kilometrd od

vlastniho mésta vzdalené.

Tabulka 2: Pocet obyvatel v sidlech okresu Domazlice k 1.1.2011; autor na zakladé [4]

Sidlo Pocet obyvatel | Podil z okresu
DomaZzlice 10 806 19,855 %
Kdyné 4070 7,478 %
HorSovsky Tyn 4001 7,352 %
Stankov 2744 5,042 %
Pobézovice 1432 2,631 %

Béla nad Radbuzou 1423 2,615 %
Klen&i pod Cerchovem | 1216 2,234 %
Celkem 25692 47,208 %
Okres celkem 54 423 -

11



Pracovni pfilezitosti se soustfedi do vétSich sidel okresu, zejména pak do Domatzlic,
jakozto regionalniho centra. Dale se pak nachazi primyslové podniky zejména ve Kdyni
a Vv HorSovském Tyné, zemédélska vyroba je soustfedéna pfedevSim do Meclova
a Stankova. Zakladni a matefské Skoly se nachazi ploSné ve vétSich sidlech, stfedni
odborné Skoly a stfedni odborna ucilisté pak v Domazlicich, Stafkové a HorSovském Tyné.
Gymnazium je umisténo v Domazlicich, vysoké Skoly se na Uzemi okresu nenachazi,

v Domatzlicich, obchody ve vétSich sidlech okresu.

Turisticky vyznamna jsou v domaZlickém okrese pfedevdim mésta. Znamé je historické
centrum mésta Domatzlic se Sikmou vézi, dale pak zamek v HorSovském Tyné a do jisté
miry i centrum Bélé nad Radbuzou. Za vyznamnou turistickou oblast |ze dale povazovat
i okoli tzv. chodskych vesnic (s centrem v Klené&i pod Cerchovem) s bohatou tradici, historii
a kulturou. Oproti tomu oblast Ceského lesa je spise méné znama, a i kdyz i ji turisté
navstévuiji, zejména ve srovnani se sousedni Sumavou stale velmi zaostava. Tato oblast
je navic prakticky vybydlena (tyka se pasu zapadné od Klengi pod Cerchovem, Pobé&Zovic
a Bélé nad Radbuzou): zde se jiz nachazelo za totality pasmo se zakazem vstupu a mnohé

vesnice zde byly kompletné zniceny.

Sit dopravni infrastruktury sestava z Zelezniéni a silniéni sit&. Zelezniéni traté na uzemi

okresu jsou vSechny jednokolejné a neelektrizované. Traté jsou uvedeny v Tabulce 3.

Tabulka 3: Seznam trati na tzemi okresu DomaZlice; autor na zakladé [5], [6]

. . Trasa na Uuzemi Maximalni tratova
Cislo dle KJR Trasa
okresu rychlost
Plzefi hl.n. — Domazlice — | Starkov — Ceska
180 100 km/h
Furth im Wald Kubice
Stankov —
182 Stankov — Pobé&Zovice . 60 km/h
Pobézovice
Domazlice — Tachov — Domazlice — Béla
184 Plana u Marianskych nad Radbuzou 60 km/h
Lazni zastavka
Domazlice — Klatovy — Domazlice —
185 _ o 60 km/h
Horazdovice pfedmésti Pocinovice

12



Spravce Zelezniéni infrastruktury, Sprava Zeleznic, s.o. planuje trat &. 180 (Plzes — Ceska
Kubice st.hr.), ktera je soucasti sité TEN-T, rekonstruovat, pficemz by se mélo jednat
o elektrizaci a zdvoukolejnéni v nékterych usecich. Dle Interaktivni mapy investi¢nich akci
[7] jsou novostavby uvazovany na maximalni rychlost az 200 km/h, rekonstrukce stavajici
traté (HolySov — Blizejov a Domazlice — Ceska Kubice st.hr.) az 115 km/h. Termin zahajeni
realizace je stanoven na rok 2025 (Domazlice — Ceska Kubice), resp. 2026

(Stod — Domazlice), byt dosazitelnost téchto termind je ponékud diskutabilni.

Silnicni sit’ je tvofena dvéma silnicemi I. tfidy (/22 a 1/26), nékolika silnicemi Il. tfidy a
mnozstvim silnic Ill. tfidy, které sit dopliuji. Na uzemi okresu se nenachazi Zzadna dalnice

ani silnice pro motorova vozidla. Vyznamné silnice jsou uvedeny v Tabulce 4.

Tabulka 4: Seznam vyznamnych silnic okresu Domazlice; autor na zakladé [3]

Cislo

silnice

Trasa Trasa na Uzemi okresu

Drazenov — Domazlice — Klatovy — _
1122 _ Drazenov — Kdyné — Libkov
Strakonice — Vodnany

s Plzen — Stod — HorSovsky Tyn — Ohucov — HorSovsky Tyn —
Folmava — Furth im Wald Drazenov — Folmava

DomaZlice — Srbice — Pfestice — .
11/183 . Domatzlice — Podévousy
Stahlavy — Rokycany

Svihov — Kdyné — V&eruby —
11/184 Kdyné — VSeruby
Eschlkam

11/185 Klatovy — Dolany — Kolove¢ — Stafikkov | Chocomysl — Kolove€ — Starikov

Drazenov — Klen&i pod Cerchovem —
11/189 Drazenov — Liskova
Liskova — Waldmiinchen

Ceska Kubice — V3eruby — Nyrsko — . .
11/190 . . Ceska Kubice — Plané
Zelezna Ruda — Hartmanice

11/192 Nyrsko — Pocinovice — Lou&im Pocinovice — Lou¢im
R Havlovice — Domazlice — HorSovsky | Havlovice — HorSovsky Tyn — Velky
Tyn — Stfibro — Zlutice Malahov
Havlovice — PobéZovice — Hostour —
11/195 Havlovice — Babice
Bor
11/196 PobéZovice — Meclov PobéZovice — Meclov

HorSovsky Tyn — Hostour — Béla nad .
11/197 . HorSovsky Tyn — Zelezna
Radbuzou — Zelezna — Eslarn

11/200 HorSovsky Tyn — Mifkov — Bor HorSovsky Tyn — Vidice
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2.1.2 Okres Tachov
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Obrazek 2: Okres Tachov: pfevzato z [3] a upraveno
Okres Tachov se nachazi na severozapadé Plzeriského kraje. Na zapadé sousedi
se Spolkovou republikou Némecko, na severu s Karlovarskym krajem (okresem Cheb),
na vychodé s okresem Plzen — sever, na jihovychodé kratce s okresem Plzefi — jih a na jihu
s okresem Domazlice. Mezi jeho nejlidnatéjsi sidla patfi kromé okresniho mésta Tachova
dale Stfibro, Plana, Bor, Chodova Plana a Kladruby. Opét je zde znatelna velka mira
soustfedéni obyvatelstva do nejlidnatéjSich sidel. Data o poctu obyvatel vychazi ze Scitani
lidu, dom( a bytd 2011 a opét do téchto hodnot nejsou zahrnuti obyvatelé mistnich ¢asti

téchto sidel. Data jsou uvedena v Tabulce 5.

Tabulka 5: Pocet obyvatel v sidlech okresu Tachov k 1.1.2011; autor na zakladé [4]

Sidlo Pocet obyvatel Podil z okresu

Tachov 12 159 22,813 %
Stfibro 7631 14,317 %

Plana 5128 9,621 %

Bor 2718 5,1 %

Chodova Plana 1627 3,053 %
Kladruby 1258 2,360 %

Pfimda 945 1,773 %
Celkem 31466 59,037 %
Okres celkem 53299 -
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Pracovni pfilezitosti jsou alokovany zejména ve vétSich méstech: primyslova vyroba
je soustfedéna v Tachové, Plané, Stfibfe, Pfimdé a v primyslové zéné Nova Hospoda
u Boru. Vétsi zemédélské podniky se pak nachazi v Tachové, v Cerno$ing, v Plané
a v Chodové Plané. Zakladni a matefské Skoly se nachazi ve vétSich obcich okresu,
stfedni Skoly pak v Tachové, Stfibfe, Boru a Plané. Nejbliz§i vysoka Skola se pak nachazi
v PIzni (ZCU). Urady jsou umistény v Tachové a St¥ibfe, nemocnice pak v Plané, pfi¢emz
okresni mésto Tachov nemocnici nema. Rovnéz okres Tachov nedisponuje nemocnici

vlastnénou Plzernskym krajem. Obchody se nachazeji ve vétsich sidlech okresu.

Mezi turisticky vyhledavané lokality okresu Tachov patfi bezesporu okoli vodni nadrze
Hracholusky u Stfibra, a také Konstantinovy Lazné a pivovar v Chodové Plané. Pro vylety
do pfirody je rovnéz vyhledavano okoli hradu Pfimda, ktery je povaZzovan za nejstarsSi
dochovany hrad v Ceské republice, a také rekreaéni stfedisko Sycherak u rybnika Chobot.
Prihrani¢ni oblast se Spolkovou republikou Némecko (zejména oblast zapadné od Pfimdy
a Tachova) je opét uzemim, které neni turisticky pfili§ navstévované, ackoliv pro to ma

pfedpoklady, a je takika vybydlené.

Zelezniéni sit okresu Tachov sestava z jedné traté elektrizované stfidavym proudem
25 kV 50 Hz (trat 178 dle KJR) a tfech neelektrizovanych trati. Na uzemi okresu jsou

vSechny traté jednokolejné. Traté jsou uvedeny v Tabulce 6.

Tabulka 6: Seznam Zelezni¢nich trati na Gzemi okresu Tachov; autor na zakladé [5], [6]

. . Trasa na uzemi Maximalni tratova
Cislo dle KJR Trasa
okresu rychlost
(Plzen hl.n.) — Priovany — Blahousty —
177 60 km/h
BezdruZzice Bezdruzice
Sulislav — Chodova
178 Plzeni hl.n. — Cheb 150 km/h
Plana
Domazlice — Tachov — TremesSné pod
184 Plana u Marianskych Pfimdou — Plana u 60 km/h
Lazni Marianskych Lazni
186 Bor — Svojsin Bor — SvojsSin 60 km/h
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Trat &. 178 je soucasti 3. tranzitniho koridoru ze zapadu na vychod republiky (Schirnding

— Cheb — Plzef — Praha — Pardubice — Olomouc — Ostrava — Karvina — Cadca). [8]

Patef silni¢ni sité okresu Tachov tvofi dalnice D5 a silnice 1/21. Dale sit tvofi silnice Il. tfidy

a doplriu;ji je silnice Ill. tFidy. VyCet dllezitych silnic v okrese Tachov je uveden v Tabulce 7.

Tabulka 7: Seznam vyznamnych silnic okresu Tachov; autor na zakladé [3]

Cislo -
- Trasa Trasa na Uzemi okresu
silnice
Praha — Plzen — Kladruby — Rozvadov
D5 _ Kladruby — Rozvadov
— Waidhaus
Bor-Nova Hospoda — Chodova Plana ; )
. L Bor-Nova Hospoda — Chodova
1121 — Cheb — FrantiSkovy Lazné — Bad )
Plana
Brambach

Havlovice — Domazlice — HorSovsky
11/193 ; » . Zhot — Kladruby — Stfibro — Trpisty
Tyn — Stfibro — Zlutice

Havlovice — PobéZovice — Hostoun —

[1/195 Dehetna — Straz — Bor
Bor
Zelezna — Pfimda — Tachov — Plana — Nova Ves — Pfimda — Tachov —
/198 Tepla — Touzim — Bochov Plana
- Holostfevy — Ostrov — Tachov — Holostfevy — Tachov — Pavluv
Pavlav Studenec — Barnau Studenec
11/200 HorSovsky Tyn — Mifkov — Bor Olesna — Bor

Jeneé — Krivoklat — Kralovice —
Konstantinovy Lazné — Plana —

11/201 Manétin — Plana — Broumov —
Broumov
Mahring
11/202 Kokasice — Zachlumi Kokasice — Zachlumi
Plzen — Nyfany — Kladruby —
11/203 Popov — Kladruby — BeneSovice

BeneSovice

Becov nad Teplou — Marianské Lazné . . . ..
Chodova Plana — Plana — Cernosin

11/230 — Plana — Stfibro — Stod — Prestice —
— Stfibro — Ostrov
Nepomuk
I Praha — Plzen — Stfibro — Bor — Sulislav — Stfibro — Bor — Pfimda —
Pfimda — Rozvadov — Waidhaus Rozvadov
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2.2 Okoli trati

Na obrazku nize je znazornéno trasovani zZeleznicni trati €. 184 v ramci regionu, okoli trati

je ohrani¢eno &ervenou barvou.

Chodova
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. Kokasice i
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u Marianskych Lazni; pfevzato z [3] a upraveno
Trat &. 184 zadina v Domazlicich. Zelezniéni stanice je zde umisténa v mistni &asti
Bezdékovské pfedmésti na jihovychodé mésta. Stanice slouzi zejména jako prestupni uzel
mezi vlaky a autobusy, pro svou polohu neni pfili§ vhodna pro obsluhu samotného mésta.
Tuto ulohu zastava zastavka Domazlice mésto, kam tato trat’ pokraCuje spolecné s trati
€. 180, a to smérem na zapad. A ackoliv zastavka Domazlice mésto je stale umisténa na
okraji mésta (tentokrat jiznim), dochazkova vzdalenost do centra mésta jiz vyhovuje o néco
vice. Do deseti minut chlize od zastavky Ize dojit napfiklad na Chodsky hrad, nebo do kina
Ci sportovniho arealu. Trat dale pokracuje (stale ovsem v obvodu Zst. Domazlice) smérem
na zapad. Za Domazlicemi (na byvalé odbocCce Pasecnice, dnes odbocna vyhybka ¢&. 401)
se traté rozdéluji: trat &. 180 smérem do Ceské Kubice je vedena dale na jihozapad, trat
€. 184 smérem do Plané u Marianskych Lazni na zapad a posléze se staci
k severozapadu. V blizkosti odbo¢né vyhybky se také nachazi zastavka Havlovice, ktera

je vSak od této domazlické méstské Casti vzdalena pfes dva kilometry. V jejim okoli
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se nachazi nékolik no¢nich podnikd, podil vyuziti osobnich vlakl zakazniky téchto podniki

neni autorovi znam.

Nasledujici zastavka Pila slouzi spiSe turistim a chatafum nez pravidelnym cestujicim.
V samotné obci bylo vroce 2011 pfihlaSeno k trvalému pobytu pouhych 55 obyvatel,
ov8em mnozstvi chat a rekreaCnich objektu je zde vysoké. Od zastavky se Ize lesnimi
cestami dostat na vrchol Cerchova, nejvy$si vrchol Ceského lesa. Trat se dale staci
k severozapadu a vstupuje mezi obce Chodov a Trhanov, kde je umisténa zastavka
Trhanov, ktera pini i funkci nakladisté. Zastavka je i diky moznosti pfestupu na autobusy
vyuzivana jak obCany Trhanova, tak Chodova a jedna se o jednu zfrekvencné

nejvyznamnéjsich zastavek na trati.

Po 2,5 kilometrech smérem na severozapad nasleduje dopravna Klené&i pod Cerchovem,
situovana na vychodnim okraji méstysu. Klen&i pod Cerchovem je centrem historické
oblasti tzv. Chodskych vesnic a jedna se o atraktivni turisticky cil, stejné jako sousedni
obec Postfekov, kde je zastavka umisténa na jihovychodnim okraji obce. Chodské vesnice
maji na poméry okresu ptekvapivé dobrou urovern obanské vybavenosti, kromé Trhanova
se ve vSech nachazi zakladni Skola, dale obchody, restaurace, rekreacni oblasti a muzea
pfipominajici chodské déjiny.

Trat dale postupuje severnim smérem, zacina mirné stoupat a vstupuje do méné
rozvinutych ¢asti regionu. Zastavka Novy Kramolin lezi na vychodnim okraji obce
s necelymi 250 obyvateli. Nasledujici zastavka Vlkanov je situovana pomérné daleko
od vlastni obce, vzdalenost k nejblizS§imu obydli ¢€ini 420 metrd smérem na zapad
po zpevnéné cesté. Dale trat pokraCuje naroCnym terénem severnim smérem
do Pobézovic, kde je umisténa pfipojna ZelezniCni stanice. Onou pfipojujici se trati
je regionalni trat &. 182 dle KJR ze Starikova a HorSovského Tyna. V pfednadrazi jsou
umisténa autobusova stanovisté a zamecky park. Samotna stanice je situovana pomérné
daleko od centra Pobé&Zovic: nachazi se na severovychodnim okraji mésta oddélena

od obytné zastavby.

V nasledujicim useku trat pfekonava narocny terén s velkym podélnym prevySenim, coz
se projevuje i na podélném sklonu trati, ktery v nékterych mistech Cini az 22 %o [10]. Tento
sklon spolu s vedenim trati ob€asnym lesnim porostem €ini tento usek narocnym zejména
v podzimnim a zimnim obdobi. Trat dale pokraCuje severozapadnim smérem
az k zastavce (s nakladistém) Muténin. Tato zastavka se nachazi velmi daleko od vlastni
obce (téméF 2 kilometry), je vS8ak mozny pfestup na navazny autobus pokracujici dale
do Muténina. Nasleduje dopravna Hostoun, ktera je situovana na vychodnim okraji

méstysu, pobliZz se nachazi fotbalové hfisté a pfirodni koupalisté.
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Dale trat sice stale stoupa, ovSem jiz mirnéji, nebot trat’ je vedena z Hostouné az do Bélé
nad Radbuzou udolim ficky Radbuzy severozapadnim smérem. Miji Svrzno (East méstysu
Hostouné), na jehoz jihozapadnim okraji je umisténa stejnojmenna zastavka, ke které
je umoznén pristup po nezpevnéné polni cesté a nasledné pokracuje dale k zastavce
Ujezd Svatého Kfize (mistni &ast mésta Bé&la nad Radbuzou). V blizkosti zastavky
se nachazi dosud ¢inny amfibolitovy lom Svrzno spole¢nosti Colas CZ, vytézeny lomovy
kamen je mj. mozné pfepravovat i po této trati, a to ze Zst. Pobé&Zovice. Nasledujici stanice
Béla nad Radbuzou je situovana pomérné daleko od mésta a centra mésta, lezi na jeho
jihovychodnim okraji, pobliz se nachazi pouze Eerpaci stanice a autobusové zastavky.
V zapadni €asti mésta pobliz mostu pfes Radbuzu se nachazi jesté zastavka Béla
nad Radbuzou zastavka, ktera zlepSuje pfistup obyvatellm zapadni poloviny Bélé

nad Radbuzou. V jeji blizkosti se rovnéz nachazi zficenina zamku a obchod.

Nasledujici usek do dopravny Tremesné pod Pfimdou, ktery vede udolim Bezdékovského
potoka je opét sklonové narocny, nebot trat pfekonava prevySeni 69 metrli na necelych
péti kilometrech. V TfemeSném trat’ vstupuje do okresu Tachov. Samotna dopravna lezi
na vychodnim okraji méstysu, i trat se poté staci k vychodu. Jizné miji Dubec (mistni ¢ast
Tremesného), kde je umisténa zastavka s pfistupem po silnici lll. tfidy a dale pokracuje
lesnim Usekem k zastavce Borek u Tachova. V blizkosti této zastavky se nachazi pomérné
vyznamny turisticky cil oblasti: rekreacni stfedisko Sycherak s rybnikem Chobot. PFistup
od samotného Borku (mistni ¢ast Straze) je zajistén po silnici lll. tfidy, od Borku je zastavka

dosti vzdalena (od centra 800 metr().

Trat dale pokracuje severnim smérem do dopravny Straz u Tachova. Samotna dopravna
je situovana na jihozapadnim okraji méstysu a v jeji blizkosti se nachazi hfisté a matefska
Skolka. Nasledujici zastavka, ackoliv je pojmenovana jako Bor zastavka, je nejblize borské
mistni ¢asti Novy Dvir. Pfistup k zastavce je po silnici Ill. tfidy, v blizkosti zastavky
je mozny prestup na autobusovou dopravu, nachazi se zde rovnéz nékolik rybnik(. Trat
je dale vedena severnim smérem a prochazi vychodni ¢asti mésta Bor. Samotna
Zeleznicni stanice Bor je umisténa na severnim okraji mésta, v blizkosti obchodniho domu
Penny Market, penzionu a restaurace. Ve vzdalenosti 300—-350 metru od Zelezni¢ni stanice
se nachazi rovnéz autobusovy terminal. Bor je pfipojnou ZelezniCni stanici, pfipojujici

se trati je trat' &. 186 dle KJR ze Svojsina.

Nasledujici zastdvka Doly je situovana na severnim okraji stejnojmenného sidla, mistni
Casti Boru. Po mimouroviiovém kfizeni s dalnici D5 pokraduje trat severozapadnim

smérem k dopravné Staré Sedlisté, ktera se nachazi na jihovychodnim okraji méstysu,
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pficemz vzdalenost do jeho centra Cini zhruba kilometr. V blizkosti dopravny se nachazi

restaurace a nakladisté.

PFi postupu dale severozapadnim smérem trat miji obce Staré Sedlisté a Castkov.
Nasledujici zastavka Pernolec se nachazi necelych 300 metr( jizné od stejnojmenné
vesnice (mistni ¢ast Castkova). K zastavce vede pfistupova nezpevnéna a neosvétlena
cesta mezi loukami nebo po silnici 11/198. Dale se trat vine narocnym terénem k Malému
Rapotinu, mistni ¢asti mésta Tachova. V blizkosti zastavky se nachazi Jirsky rybnik
(Strambéad) a pramyslové podniky Rotarex a Strojplast, do t&chto podnik(i je zausténa
i vle€ka. Soubézné s touto vle€kou trat’ pokracuje k zastavce Tachov zastavka (mistnimi
oznacovana jako ,Tachov, dole*), kde vleCka usti do trati, tudiz v prostoru zastavky
je situovano predavkové kolejisté vle€ky. V blizkosti zastavky se nachazi zidovsky hibitov,
nékolik obchodu, autobusové zastavky a zpevnéna plocha, oznacena jako parkovisté, kde
je mozné odstavit vozidlo a dale pokracovat vlakem (princip P+R). Nasledujici usek
do zst. Tachov je veden naroCnym terénem, nachazi se zde dva mosty (jednim z nich trat
prekonava feku Mzi), trat je vedena v obloucich o malém poloméru (190 metr()
a prekonava prevyseni 56 metrll na zhruba 3,1 kilometrech ¢ili sklonové poméry jsou zde
nepriznivé [3]. Trat je takto vedena po vychodnim okraji mésta Tachova do uvratové
zeleznicni stanice Tachov. V blizkosti této stanice se nachazi cela fada vyznamnych cild,
mezi nimi napfiklad obchodni domy Tesco a Lidl s Iékarnou, dale pak autobusova stanice,
Statni pozemkovy ufad a posta. | zde, i kdyZz v menSi mife, je mozné zaparkovat osobni
automobil v blizkosti Zelezniéni stanice a dale pokragovat vlakem. Zst. Tachov je zaroven

nejvys$sim bodem celé trati s nadmorskou vySkou 531 m.n.m. [3].

Trat se po uvrati v Tachové stacCi k severovychodu a dale pokraCuje k zastavce
Tachov — Biletin, tato zastavka je ovSem od stejnojmenné tachovské mistni ¢asti vzdalena
vzdalena zhruba 500 metrQ. V blizkosti zastavky se rovnéz nalézd motokrosovy areal.
V sou€asné dobé neni tato zastavka obsluhovana zadnym osobnim vlakem z divodu
dlouhodobé téméfr nulového obratu cestujicich. DalSi zastavka, Lom u Tachova,
je situovana na zapadnim okraji obce. Zhruba 900 metrd je od zastavky vzdalena i jiz
zminéna tachovska mistni ¢ast Biletin. Lom u Tachova je obci, kde neexistuje autobusova
vefejna doprava, vlakova zastavka je proto jedinou moznosti pfepravy vefejnou dopravou
do této obce. Dale je trat vedena severovychodnim smérem az do stanice Plana
u Marianskych Lazni, kde je tato trat ukon&ena a zausténa do trati & 178 dle KJR
(Plzeh hl.n. — Cheb). V blizkosti Zzelezni€ni stanice umisténé na jihozapadnim okraji mésta

se nachazi autobusova zastavka pro pohodInéjsi dostupnost centra Plané.
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Pomoci Tabulky 8 jsou znazornény jednotlivé tarifni body na trati Domazlice — Tachov
— Plana u Marianskych Lazni. Pfedmétem je pfedevSim vycet téchto tarifnich bodd, dale
analyza dochazkové vzdalenosti k centru sidla a k nejblizS§imu domu v ramci sidla (pokud
se zastavka ¢&i stanice nachazi v bezprostifedni blizkosti obytné zastavby, je tato hodnota
nulova). Dale je v tabulce znazornén primeérny denni obrat cestujicich a dale moznost
pfestupu na navaznou autobusovou dopravu. Jako ,obtizny prestup® je definovan prestup
o délce mezi 300-500 metry. Nad 500 metrt neni moznost pfestupu uvazovana. V tabulce
.28t" reprezentuje Zelezni¢ni stanici, ,zast.“ zastavku, ,D3" dopravnu D3 a ,nz" zastavku

s nakladistém.

Tabulka 8: Tarifni body traté 184, autor na zakladé [3], [4], [9]

5 , Dochazkova .
Dochazkova . - Prestup
, . vzdalenost Pocet
Nazev Statut vzdalenost L ey Obrat na
K k nejblizSimu obyvatel
centru d autobus
omu
Domazlice Zst. 1400 m 0Om 92 10806 Ano
bemerdics zast. 780 m om 160 10806 Ano
mesto
Havlovice zast. 2800 m 150 m 5 191 Ano
Pila zast. 350 m 100 m 10 55 Ne
400 m 100 m 552
Trhanov nz ey, (WhrElne) el (Chodov Ano
1000 m 430 m 770)
(Chodov) (Chodov)
Klenci pod D3 800 m om 63 1216 Ano
Cerchovem
Postrekov zast. 700 m 0Om 33 1121 Ne
Novy Kramolin | zast. 600 m 0Om 14 249 Ne
Vlkanov zast. 680 m 420 m 6 122 Ne
Pobézovice Zst. 1000 m 70 m 77 1432 Ano
2400 m
(Muténin); 228
- 890 m 1900 m (Horousany
ATl nz (Horou$any); (Muténin) 2 15) Al
730 m (Erazim 3)
(Erazim)
Hostouf D3 550 m om 38 917 AT,
obtizné
Svrzno zast. 200 m 50 m 3 120 A,
obtizné
Sl ST | 700 m 160 m 8 182 A,
Krize obtizné
=l e Fst. 560 m 220 m 65 1423 Ano
Radbuzou
Béla nad
Radbuzou zast. 640 m Om 15 1423 Ne
zastavka
Ueimens (e | g 820 m om 13 258 (A%
Primdou obtizné
Ano,
Dubec zast. 250 m 110 m 1 33 v
obtizné
ey zast. 800 m 480 m 7 42 Ne
Tachova
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Dochazkova DB @ Prestup
. , vzdalenost Pocet
Nazev Statut vzdalenost ) wxy Obrat na
k nejblizSimu obyvatel
k centru d autobus
omu
Sy D3 650 m om 25 711 Ne
Tachova
. 1000 m 660 m
Bor zastavka zast. (Novy Dvirr) (Novy Dvir) 4 51 Ano
Bor sst. 730 m om 70 2718 (ALY,
obtizné
Doly zast. 340 m 90 m 89 Ano,
obtizné
Staré Sedlisté D3 1000 m Om 32 836 Ne
Pernolec zast. 560 m 280 m 1 62 Ne
, , Ano,
Maly Rapotin zast. 270 m Om 4 63 obtizna
Tachov zast. 1200 m Om 35 12159 Ano
zastavka
Tachov Zst. 900 m 70 m 280 15159 Ano
Tachov — 550 m 400 m _
Biletin 2ast | (vilemov) | (Vilémov) v | e ticmen) NG
550 m 0Om
(Lomu (Lomu
T;?:rr?osa zast. Tachova) Tachova) 45 (B“:&S 30) Ne
920 m 820 m
(Biletin) (Biletin)
Plana u
Marianskych zst. 1300 m Om 219 5128 Ano
Lazni
2.3 Popis trati

Zelezniéni trat &. 717A (dle gislovani spravce infrastruktury), resp. trat' &. 184 (dle KJR)
je jednokolejna neelektrizovana trat (regionalni draha) nachazejici se na zapadé
Plzeriského kraje. Je dlouha 88,104 kilometrt [10], jeji nejvétsi podélny sklon €ini 22 %o.

naopak nejvyssi bod trati (v Zst. Tachov) v nadmofrské vySce 531 m.n.m.

Jedna se o trat stavénou dle tzv. Zakona o zvelebeni zeleznictvi nizSiho fadu (ze dne
17.12.1882). Tento zakon umozrioval investorim pozadovat finanéni pfispévek od statu,
pokud byl schopen prokazat vynosnost své planované drahy. Jako prvni byl 16.1.1895
otevien usek traté z Tachova do Plané u Marianskych Lazni, kde se napojil na tehdy jiz
existujici trat z Plzné do Chebu. Pfestoze byl navazujici usek z Tachova do Domazlic
projektovan jiz od roku 1880, otevieni se tento tratovy usek dockal az 1.8.1910. Tento
tratovy usek byl financovan pomoci statni garance (nikoliv finanéni vypomoci Zemé Ceské,
jak bylo obvyklé), Zemé Ceska oviem také pomohla vykoupenim akcii. Jedna se o nejdelsi

trat’ postavenou za pomoci statni garance. Roku 1925 byla cela trat zestatnéna (spolu
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s tratémi SvojSin — Bor a Startkov — PobéZzovice) s vyjimkou useku Tachov — Plana u

Marianskych Lazni, ktery byl zestatnén az roku 1946 [11].

Trat je v ZzelezniCni stanici Tachov vedena uvrati. Je to dano historicky (Usek z Tachova
do Plané u Marianskych Lazni je o 15 let star8i, nez usek z Tachova do DomaZlic), a taktéz
pomaha pfekonat nepfiznivé sklonoveé poméry v dané lokalité. V dobé platnosti GVD 2022
jsou vS8ak vedeny osobni vlaky pfimo z DomazZlic az do Plané u Maridanskych Lazni,

pficemz Gvrat témto vlaklm trva tfi minuty pfi nasazeni vratnych souprav.

Dne 1.7.2018 byla cela trat zafazena do Integrované dopravy Plzenského kraje (IDPK),

a to cela trat soucasné. Nize je na Obrazku 4 znazornéno rozvrzeni tarifnich zén v ramci

traté.
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Obrazek 4: Znazornéni tarifnich zén IDPK v
ramci trati ¢. 184; pfevzato z [12] a upraveno

2.3.1 Osobni doprava na trati

Na trati &. 184 dle KJR jsou v soudasné dobé& provozovany predevsim zastavkové osobni
vlaky, a to jak vcelé délce trati zDomazlic do Plané u Marianskych Lazni, tak
i ve zkracenych variantach (Domazlice — Béla nad Radbuzou; Béla nad Radbuzou — Plana

u Marianskych Lazni; Tachov — Plana u Marianskych Lazni a Domazlice — Pobé&zovice).

V Tabulce 9, Tabulce 10, Tabulce 11 a Tabulce 12 jsou znazornény odjezdy vlaki
z jednotlivych Zelezninich stanic: nejdfive pro pracovni dny a poté pro soboty, nedéle

a statem uznané svatky.
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Spoje znazornéné v tabulkach €ervenou barvou jedou v pracovni dny, soboty a vybrané
statem uznané svatky, tj. nejezdi v nedéli; jednda se o dva ranni pary spoju mezi

Planou u Marianskych Lazni a Tachovem.
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Tabulka 9: Odjezdy osobnich vilak( na trati €. 184 v pracovnich dnech smér DomaZlice; autor na zakladé [13]

Smér Domatzlice, pracovni dny
O (il - Belanad | popssovice | Domazlice
' Lézm’y Radbuzou
hodina odjezd pfijezd | odjezd | pfijezd | odjezd | pfijezd | odjezd pfijezd
4 36 55 56
5 08 58 24 51 27
6 14 31 1050 | 1151 |48
7 08 24 28 56 22
8 08 24 29 59 27
9 08 24 22 23 54
10
11 08 24 28 01 20 21 52
12 29 30 49 50
13 08 24 28 21
14 08 24 34 29 30 49 53
15 08 24 28 41 24
16 08 24 29 51
17 08 24 28 14 15 47
18 08 24 29 51
19 08 24 14 15 47
20 58
21 08 24 31 27
22 58
23 14

Tabulka 10: Odjezdy osobnich vlak( na trati ¢. 184 v nepracovnich dnech smér DomaZlice; autor na

z4kladé [13]
Smér Domazlice, nepracovni dny
Plana u o
Zst. | Marianskych Tachov e PobéZovice | DomaZlice
Lazni Radbuzou
hodina odjezd pfijezd | odjezd | pfijezd | odjezd | pfijezd | odjezd prijezd
4
5 08 58 24
6 14
7 08 24 28 01 20 21 52
8 08 24 29 59
9 08 24 28 22 23 54
10 08 24 40
11 08 24 01 20 21 52
12
13 08 24 28 01 20 21 52
14 29
15 08 24 28 01 20 21 52
16 08 24 29
17 08 24 28 01 20 21 52
18 08 24 29
19 08 24 01 20 21 52
20
21 08 24 31
22 58 31
23 14
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Tabulka 11: Odjezdy osobnich viak( na trati ¢. 184 v pracovni dny ve sméru Plana u Marianskych Lazni;
autor na zakladé [13]

Smér Plana u Marianskych Lazni, pracovni dny

, B&l4 nad HENEIL
Zst. | Domatzlice PobéZovice Tachov Marianskych
Radbuzou e
Lazni
hodina odjezd prijezd | odjezd | pfijezd | odjezd | pfijezd | odjezd prijezd
4 44
5 28 00 44
6 13 45 52 20 32 48
7 23 53 11 20 22 32 48
8 28 59 29 32 48
9 00 21 27
10 07 38 39 59 29 32 48
11 20
12 15 47 52 29 32 48
13 11 20 32 48
14 15 47 52 29 32 48
15 30 11 20 32 48
16 15 0146 | 0252 | 22 29 32 48
17 13 32 48
18 15 47 52 32 48
19 13 27
20 15 46 52 29 32 48
21 12
22 35 32 48
23 06

Tabulka 12: Odjezdy osobnich vlak( na trati ¢. 184 v nepracovnich dnech ve sméru Plana u
Marianskych Lazni; autor na zakladé [13]

Smér Plana u Marianskych Lazni, nepracovni dny

. : : B&l4 nad HENEND
Zst. | Domatzlice PobéZovice Tachov Marianskych
Radbuzou Lazni

hodina odjezd pfijezd | odjezd | pfijezd | odjezd | pfijezd | odjezd pfijezd

4 44

5 27 28 0044

6 29 32 48

7 20 32 48

8 06 37 38 58 29 32 48

9 27 32 48

10 07 38 39 59 29 32 48

11

12 06 37 38 58 29 32 48

13 20

14 06 37 38 58 29 32 48

15 20 32 48

16 06 37 38 58 29 32 48

17 32 48

18 06 37 38 58 32 48

19 27

20 15 46 52 29 32 48

21 12

22 32 48

23
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Z predeslych tabulek je mozno provést analyzu osobni dopravy v sou¢asné podobé (platnost
GVD 2022). Vétsina spoju jak v pracovni, tak nepracovni dny je v Plané u Marianskych Lazni
(dale ,Plané®) fixovana na polohu X:48 na pfijezdu a X:08 na odjezdu. Tim je zajiSténa
navaznost na expresni linku Ex6 jak smér Praha, tak smér Cheb, a také na spésné vlaky
Plzen — Karlovy Vary v obou smérech. Vyjimku zde tvofi spoje pfijizdéjici do Plané v 5:00
a 5:44 (0Os 7250 a 7252); u prvniho spoje vznika navaznost na IC 553 do Plzné a Prahy (odjezd
z Plané v 5:05 a u druhého spoje vznika teoreticka navaznost na Os 7353 do Marianskych
Lazni, Chebu a Karlovych Varu: tento spoj odjizdi z Plané v 5:46, navaznost funguje i opacnym
smérem na Sp 1661 (99661) do Plzné, ktery odjizdi z Plané v 5:56. Opaénym smérem jsou
odchylné vedeny vlaky Os 7253 (odjezd v 5:58) a Os 7267 (odjezd v 22:58). V pfipadé
ovlak IC linky Ex6 stejnym smérem; u Os 7267 je tato anomalie dana absenci pfipoje

ve sméru do Plzné v Plané (Os 7267 vaze pouze na IC 554 smérem do Chebu) [13], [15].

V prestupnim uzlu Domatzlice jsou osobni vlaky fixovany na pfiblizné polohy L:50 (vazba
na linku Ex6 smér Praha hl.n. a Minchen Hbf) a L:20 (vazba na osobni vlaky linky P3 smér
Plzen hl.n.) na pfijezdu. Na odjezdu jsou pak osobni vlaky fixovany v pfibliznych polohach
S: 15 v pracovnich dnech a S:08 o vikendech a statem uznanych svatcich. V rannich
a odpolednich hodinach funguje i pfestupni navaznost mezi osobnimi vlaky linky P33
(Tachov — Domatzlice) a vlaky linky P23 (Domazlice — Klatovy). Nékteré osobni vlaky téchto
dvou linek (napf. v pracovni dny Os 7225 a Os 17551) sdileji stejné vozidlo, nebot se jedna o
navoz/odvoz motorové jednotky z/do depa Klatovy. Odli§né ¢asové polohy pfijezdl viaku linky
P33 do Domazlic (a odjezdy vlakli z Domazlic) jsou dany predevsim vazbami na osobni viaky
linky P3 z/do Plzné&, které maiji kvili dopravni technologii na trati &. 180 (dle KJR) nepravidelné
minutové polohy rovnéz. DalSim faktorem je dopravni technologie na trati &. 184, pfedevsim
kfizovani v jednotlivych stanicich a dopravnach D3. Odchylné od vétSiny vlakl na trati jsou
vedeny posilové osobni vlaky Os 7241 (pfijezd do Domazlic v 8:27), Os 7242 (odjezd
z Domatzlic v 7:23), Os 7223 (pfijezd do Domazlic v 6:48) a Os 7226 (odjezd z DomazZlic
v 15:30); jedna se o posilové spoje ve Spi¢kach pracovnich dnu. Vecerni vlaky z Domazlic
do PobéZovic a opacné (Os 7245: pfijezd do Domazlic v 21:27 a Os 7246: odjezd z Domazlic
v 22:35) slouzi jako navoz motorového vozu na trat Pobé&Zovice — Starikov a opacné. Jako
jediny par vlakd na ftrati ¢. 184 je tedy veden se samoobsluznym zpusobem odbaveni

cestujicich, ktery je na trati Pob&Zovice — Starikov (trat &. 182 dle KJR) zaveden [13], [14].

V Tabulce 13 jsou uvedeny podcty vlakll v pracovnich a nepracovnich dnech jedouci
v jednotlivych relacich. Hodnoty jsou zjednoduSené: neuvaZzuji se zde statni svatky a dny

v blizkosti statnich svatku, kdy nékteré vlaky nejezdi.
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Tabulka 13: Pocet viaku v jednotlivych relacich trati ¢. 184, autor na zakladé [13]

Pocet Pocet vlaku
vlakd tam zpét Pocet vlaki tam Pocet vlaku zpét
VvV pracovni | v pracovni | v nepracovni dny Vv nepracovni dny
dny dny
5 6 2 0
. . 8 (soboty) 9 (soboty)
6 (nedéle) 7 (nedéle)
2 1 4 6
3 4 5 7
2 2 0 0

Nize jsou dale pfilozeny dva grafy (Obrazek 5 a Obrazek 6). Prvni ukazuje pocet part osobnich

vlakl v jednotlivych Usecich trati €. 184 v pracovnich dnech, druhy je pak vztazen na soboty.

O nedélich je vedeno méné vlakl v useku z Tachova do Plané u Marianskych Lazni, a to o

dva pary. V nepracovnich dnech je veden neparovy osobni viak z Plané u Marianskych Lazni

do Tachova (hodnota paru vlakl proto neni celé €islo).

16
14
12

Pocet parl osobnich vlaku

o N B O

DomaZlice -
PobéZovice

Pocet parl osobnich vlakd na trati ¢. 184 v

pracovnich dnech

PobéZovice - Béla Béla nad Radbuzou -

nad Radbuzou

15
11
10 9
I 7

Tachov - Pland u

Tachov Marianskych Lazni

Dotceny Usek

Obrazek 5: Pocet parti osobnich viaku na trati ¢. 184 v pracovnich dnech; autor na

zékladé [13]
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2 Pocet parl osobnich vlakl na trati ¢. 184 o
o ,
> sobotach
E
£ 16 14,5
S 14
2
w 12
o
:é 10
£ 8 7 7 5
6
4
2
0
Domailice - PobéZovice - Béld Béla nad Radbuzou - Tachov-Plandu
PobéZovice nad Radbuzou Tachov Marianskych Lazni

Dotceny usek
Obrazek 6: Pocet part osobnich viak( na trati ¢. 184 o sobotach; autor na zakladé [13]

V pracovnich dnech je v Useku Tachov — Plana u Marianskych Lazni veden provoz v intervalu
60 minut s nékolika vynechanymi spoji v sedle a ve vec€ernich hodinach. TémérF stejny interval
je poté dodrzen i v nepracovnich dnech, pouze o nedélich a uritych statnich svatcich nejsou

vedeny prvni dva ranni spoje.

V useku Tachov — Béla nad Radbuzou jsou vlaky vedeny v intervalu 120 minut s nékolika
odchylkami (posilovy Os 7209 v pracovni dny — pfijezd 15:41 do Bélé nad Radbuzou;
vynechané spoje ve vecernich hodinach). Podle stejného intervalu jsou spoje vedeny
i v nepracovnich dnech, rozdil je zde zejména v trasach vlakd: v nepracovnich dnech
je naprosta vétSina vlaku vedena jen z Bélé nad Radbuzou do Plané u Marianskych Lazni:

pfestup v Bélé nad Radbuzou mezi vlaky od Plané a do Domazlic trva 32 minuty.

Mezi Bélou nad Radbuzou a Domazlicemi je interval nepravidelny, ve $pi¢kach jezdi zhruba
jeden vlak za hodinu, v sedle &ini interval zhruba 120 minut. V nepracovnich dnech je dodrZzen
pravidelny interval 120 minut, pfiCemz naprosta vétSina spoju jede pouze v relaci

Domazlice — Béla nad Radbuzou a zpét s prestupem v Bélé nad Radbuzou.

Mimo osobni vlaky je v soboty v letni sezoné (14.5. — 24.9.) zaveden turisticky spésny viak
Sp 1296/1297 ,Cesky les*, vedeny z Plzné pres Stfibro do Svojsina, dale po trati &. 186
(dle KIJR) do Boru a po trati & 184 (dle KJR) do Bélé nad Radbuzou. Vlak pfijizdi
do Bélé nad Radbuzou v 9:50 a odjizdi v 17:20 a mezi Bélou nad Radbuzou a Borem tvofi
doplnék k osobnim vlakiim. Vlak nezastavuje na zastavce Bor zastavka z duvodu absence

turistickych cill v okoli a nizké poptavky po pfepraveé v okoli zastavky.

Dopravcem osobnich viaku je dle platné smlouvy do prosince 2023 (a dle dalSi smlouvy platné

do prosince 2033) [16] spole¢nost Ceské drahy a.s., dopravcem spé&sného viaku ,Cesky les®
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je spole¢nost GW Train Regio a.s. Na osobnich vlacich jsou v sou¢asnosti v provozu motorové
vozy fady 810 a motorové jednotky fady 814. Na sp&sném vilaku ,Cesky les* dopravce
nasazuje motorovou jednotku fady 845 puvodem z Némecka, ktera rovnéz jezdi na rychlikové
lince R25 z Plzné do Mostu.

V nasledujicim roce se dle navrhu jizdniho fadu pro rok 2022/2023 nepfedpokladaji Zadné

vyrazné zmény v provoznim konceptu [31].

2.3.2 Nakladni doprava na trati

Dle NJR pro GVD 2022 jsou na trati &. 184 provozovany 3 pary manipulaénich vlak(, konkrétné
Mn 76170/76171 z Domazlic do Tachova a zpét, dale Mn 87800/87801 z Domatzlic
do Bélé nad Radbuzou a zpét a Mn 87461/87462 z Tachova do Plané u Marianskych Lazni
azpét [17]. Tyto vlaky jezdi podle potifeby (Mn 87800/87801 obvykle 2x — 3x tydné,
Mn 87461/87462 zpravidla 1x — 2x tydné), jejich zatéz sestava povétdinou ze dfeva. Mimo
NJR jsou dale v provozu nakladni vlaky ad hoc zejména do nakladisté Trhanov, kde je hlavni
pfepravovanou komoditou dfevni §tépka a dale do zst. Pobézovice, kde se naklada kamenivo

Z lomu Svrzno spolec¢nosti Colas CZ.

Pro nakladni dopravu je zde nékolik omezujicich faktord. Pfedevsim v okoli trati ubyva ¢innych
podniku, které by vytvarely poptavku po nakladni pfepravé, a ty stavajici voli vzhledem
ke stavu infrastruktury, celkové pfepravni dobé a mensi mife flexibility radéji silni¢ni dopravu.
Na trati €. 184 je normativ délky pro nakladni vlaky stanoven na 156 metrt, coz ini zhruba 7 az
8 vozul dle délky: dale se jiz tak nizka tratova rychlost pro nakladni viaky v useku Staré Sedlisté
— Tachov jesté snizuje na 30 km/h [10]. Trat ma navic pro nakladni vlaky naroéné sméroveé a

sklonové pomeéry (poloméry smérovych obloukt az 190 metr a podélny sklon az 22 %o).

VNVK jsou zfizeny ve vSech stanicich (PobéZovice, Béla nad Radbuzou, Bor, Tachov)
a dopravnach D3 (Klenci pod Cerchovem, Hostoun, Treme$né pod Pfimdou, Straz u Tachova,
Staré Sedlisté). Tyto jsou navic k dispozici i na nakladistich Trhanov a Muténin. VNVK
v Postfekové a Novém Kramoliné jiz byly vytrhany, v jejich pivodni poloze jsou vybudovana

nova nastupisté.

V Tabulce 14 je uveden prehled vlecek, které usti do traté €. 184, v€etné Udajl o vlastnicich

a provozuschopnosti viecky.
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Tabulka 14: Seznam vieCek usticich do traté ¢. 184, autor na zakladé [18], [19], [20], [21], [22], [23]

Lokace Vlastnik Provozuschopnost

zastavka nakladisté Trhanov Pfeifer Holz s.r.0. Trhanov ano, ale vyuziva se
VNVK
zst. Pobézovice Primagra a.s. ne
zastavka nakladisté Muténin Primagra a.s. ano
Zst. Béla nad Radbuzou Ceské drahy a.s. ano
Zst. Bor Primagra a.s. ano
Zst. Bor Karpem a.s. HorSovsky Tyn ne
dopravna D3 Staré Sedlisté Primagra a.s. ano
Sira trat' v useku Tachov —
Staré Sedlisté (u zastavky Alfa Plastik a.s. Tachov ne
Tachov zastavka)
zst. Tachov Ceské drahy a.s. ano
ot T Jednota, spotfebni druzstvo e
Tachov

2.3.3 Technicky popis trati

Trat byla jiz od po¢atku budovana dle parametri tehdejSich ,lokalkovych zakon(“, a navic
v pomérné nepfiznivém terénu. Tomu je poplatné trasovani trati, které je charakteristické
velkym pocétem smérovych obloukli o malém poloméru (az do 190 metr(l), které omezuiji
maximalni rychlost na 50 km/h a vysokymi hodnotami podélnych sklont v jednotlivych usecich
(a@Z 22 %o v Useku Vlkanov — Muténin). Zelezniéni svréek na vétsiné trati v soucasné dobé
pochazi z 80. let 20. stoleti, zejména tedy kolejnice tvaru S49 spolu s dfevénymi praZzci
s upevnénim pomoci zebrovych podkladnic. Misty se téz objevuji misto dfevénych prazcu
betonové prazce SB8P. Zvlastnosti této trati jsou do jisté miry manipulaéni koleje a vlecky,
které velmi Casto zUstaly s korytkovymi ocelovymi prazci, a taktéz starSimi kolejnicemi,
napfiklad vleCka Alfa Plastik v Tachové je dosud vybavena kolejnicemi tvaru A z 50. let 20.
stoleti. Kolejnice z této doby se ale vyskytuji i v dopravnich kolejich, napf. v dopravné Staré

Sedlisté, jak je ukazano na Obrazku 7.
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A v o8 ; - ; AN .

Obrazek 7: Kolejnice tvaru T z roku 1959 v dopravné D3- Staré edliété; éutor

Nové se nékteré useky vybavuji novéjSimi kolejnicemi 49E1, betonovymi prazci B91S a
je zfizovana bezstykova kolej (napf. na jafe 2022 byl takto upraven usek Béla nad Radbuzou
— Béla nad Radbuzou zastavka). V roce 2017 probéhla v useku Tachov — Plana u Marianskych
Lazni komplexni rekonstrukce trati, pfi niz doSlo ke kompletni obnové odvodnéni, byla zfizena
bezstykova kolej, trat byla osazena novymi kolejnicemi 49E1 a ocelovymi prazci typu Y.
Rovnéz byl u nékterych obloukl zaveden nedostatek prevyseni Cili je zde mozné dosahovat
s urcitymi vozidly rychlosti 55 km/h misto 50 km/h. Na ostatnich Usecich je stav trati uspokojivy,
s vyjimkou useku Staré Sedlisté — Tachov, kde je z ddvodu nevyhovuijiciho technického stavu
traté sniZena rychlost na 50 km/h, u ndkladnich vlakd na 30 km/h [10] a v dobé& mistniho Setfeni
v Cervnu 2022 zde spravce infrastruktury zavedl nékolik pomalych jizd. Omezuijici je taktéz
dvojice mostl v Tachové mezi Zst. Tachov a zastavkou Tachov zastavka, kde je tratova

rychlost omezena na 30 km/h.

V ZelezniCnich stanicich Bor a Béla nad Radbuzou, ve vSech dopravnach D3
(Klengi pod Cerchovem, Hostouri, Tfemesné pod Pfimdou, Straz u Tachova, Staré Sedlistg),
v zastavce s nakladistém Muténin, v prostoru zastavky Havlovice (obvod Zst. Domazlice)
a v prostoru pfedavkového kolejisté vleCky v prostoru zastavky Tachov zastavka je na této trati

zavedena maximalni rychlost 40 km/h z divodu zabezpeleni ru¢né stavénych vymén.
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Vyjimkou je zst. Tachov, kde je rychlost omezena na 30 km/h z divodu nedostate¢né
mezipfimé mezi vyhybkami, dale pak zst. Pobézovice, kde je mozné pfi jizdé pfimym smérem
dosahnout rychlosti 50 km/h a konec¢né nakladisté Trhanov, kde je jak z divodu zabezpecéeni
vymén, tak kvuli nevyhovujicim rozhledovym pomérim na pfilehlych Zelezni¢nich prejezdech

rychlost omezena na 20 km/h.

Na trati je v useku Domazlice odb. vyh. &. 401 — Tachov provoz fizen podle piedpisu SZDC D3
a pomoci pfislusnych provadécich nafizeni. Jako TZZ tak zde slouzi radiové spojeni SRD —
TRS, jako nahradni spojeni Ize pouzit tratovy telefon, ovdem pouze v useku Domazlice — Bor.
Jako nouzové spojeni je vyuzivano verejnych mobilnich siti. Jako dirigujici jsou ustanoveny
zeleznicni stanice Pobézovice a Bor, vypravéi v téchto stanicich soubézné s vykonem sluzby
vyprav€iho vykonavaji i funkci dirigujiciho dispecera. OhlaSovaci povinnost dirigujicimu
dispeCerovi plati ve vSech dopravnach D3. Strojvedouci navic obsluhuji prostfednictvim
dalkového ovladace PZS a kontroluji jeho ¢innost v km 11,495; 28,882 a 41,340 (v blizkosti
dopraven D3 Klengi pod Cerchovem, Hostouri a Tfeme$né pod Pfimdou). V piipadé potfeby
je povoleno v dopravné D3 Straz u Tachova, kde se nachazi pouze jedna dopravni kolej,
kfizovat s pomoci viezdu na manipulacni kolej €. 2. Vyhybka €. 9 na tachovském zhlavi Zst. Bor
je dlouhodobé mimo provoz, kfizovani se provadi pouze s vyuzitim vyhybky €. 1 na bélském

zhlavi.

V Gseku Tachov — Plana u Marianskych Lazni je provoz fizen podle pfedpisu SZ D1 a je zde
vybudovano TZZ 3. kategorie (automatické hradlo) bez oddilovych navéstidel s pocitaci

naprav. Je mozné telefonické spojeni s CDP Praha a PPV Cheb.

Ve stanicich Béla nad Radbuzou, Bor a Tachov je zfizeno SZZ 1. kategorie (tabule na klice).
Stanice Béla nad Radbuzou neni vybavena odjezdovymi navéstidly, stanice Bor je vybavena
skupinovymi navéstidly pouze na tachovském zhlavi (jak smérem na SvojSin, tak smérem
na Tachov) a konecné Zst. Tachov je vybavena skupinovymi navéstidly na zhlavi pro oba
sméry. V téchto Zelezniénich stanicich tedy neni povolena vyprava vlaku navéstidlem.
Zelezniéni stanice Pob&Zovice je vybavena SZZ 2.kategorie (TEST) s elektromagnetickymi
zamky, nachazi se zde rovnéz odjezdova navéstidla na obou zhlavich. SZZ neumoznuje
v Zelezni¢nich stanicich souasné vlakové cesty vyjma soucasnych odjezdl. Vyjimkou
je zst. Pobézovice, kde se ale moznosti sou€asnych vjezdl viaki od Domazlic a Starikova
nevyuziva z dlivodu kfizeni vlakovych cest (vlak od Starikova zastavuje na koleji €. 1, zatimco
vlak od Domazlic zastavuje na koleji €. 4) [18], [19], [20], [21], [22], [23].

V Tabulce 15 jsou vypsany Zelezni¢ni pfejezdy, které z divodu nevyhovujicich rozhledovych
pomérl pro silniéni vozidla omezuji tratovou rychlost. Pomicka v kolonkach znadici rychlost

pres prejezd znaci, ze pfejezd neomezuje v daném smeéru tratovou rychlost.
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Tabulka 15: Seznam Zelezni¢nich pfejezd( omezujicich tratovou rychlost; autor na zakladé [10], [22], [23]

Rychlost ve
Identifikacni | Kilometricka . Rychlost ve sméru
S ooloha [km] Blizky tarifni bod sméru Plana e
[km/h]
[km/h]
P688 7,304 Pila 30 30
P691 8,750 Trhanov - 20
P692 8,956 Trhanov 20 20
P694 9,440 Trhanov 40 -
P698 13,997 Postfekov 40 -
P699 14,291 Postrekov 20 30
P713 30,505 Hostoun 30 -
P721 36,288 Béla nad Radbuzou 40 30
P723 37,339 Béla nad Radbuzou zastavka 30 30
P729 40,380 TremeSné pod Pfimdou 30 35
P732 42,296 TremeSné pod Pfimdou - 40
P733 43,288 Dubec 30 -
P734 43,471 Dubec 50 -
P738 47,634 Borek u Tachova - 50
P739 48,200 Borek u Tachova 30 -
P740 48,558 Borek u Tachova - 30
P753 56,907 Bor - 25
P754 57,334 Bor 20 =
P762 65,275 Staré Sedlisté 15 20
P766 68,493 Pernolec 30 30
P770 71,023 Maly Rapotin 30 30
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Dale je v Tabulce 16 uveden vycet technického vybaveni jednotlivych tarifnich bodu, véetné
sluzeb poskytovanych cestujicim. U zelezni¢nich stanic je délka nastupnich hran vztahovana
k nastupistim popofadé ve sméru od vypravni budovy. U zst. Domazlice jsou uvazovana pouze

v

184. Ve vSech stanicich mimo

ta nastupisté, ktera vyuzivaji osobni viaky na ftrati ¢.

zst. Plana u Marianskych Lazni se nachazi uroviova nastupisté.

Tabulka 16: Technicky popis tarifnich bod( traté ¢. 184; autor na zakladé [18], [19], [20], [21], [22], [23], [24], [25]

Délka Vyska .
0 . ra r r r Is DaISI
o Kilometricka | nastupni | nastupni | . :
Tarifni bod PristfeSky | Osvétleni | vybavenia
poloha [km] hrany hrany )
sluzby
[m] [mm]
rozhlas, el.
cekarna tabule,
. ve ) kamery,
Domazlice 168,066 90 +/- 200 ) ) vybojky ; )
vypravni obcerstveni,
budové pljcovna
jizdnich kol
Domazlice 169,446
. 60 550 plechovy vybojky rozhlas
meésto
veranda
. byvalé ) kolejové
Havlovice 6,127 60 +/- 200 vybojky
vypravni rozvétveni
budovy
vefejné
Pila 7,355 52 +/- 200 zdény obecni
osveétleni
veranda
byvalé kolejove
Trhanov 9,026 61 +/- 200 LED
vypravni rozvétveni
budovy
veranda
Klen¢i pod byvalé
. 11,587 61; 61 +/- 200 ) ; vybojky
Cerchovem vypravni
budovy
Postrekov 14,110 60 +/- 200 zdény vybojky
Novy
; 16,244 60 +/- 200 plechovy vybojky
Kramolin

35




Délka Vyska ..
. . ra ra rs r e Dals'
. Kilometricka | nastupni | nastupni | L )
Tarifni bod PristfeSky | Osvétleni | vybavenia
poloha [km] hrany hrany .
sluzby
[m] [mm]
vefejné
Vlkanov 17,446 60 +/- 200 drevény obecni
osvétleni
cekarna
rozhlas, el.
ex 96; 84, ve
Pobézovice 21,353 +/- 200 LED tabule,
42 vypravni
obcerstveni
budové
veranda
L. byvalé o kolejove
Muténin 27,406 57 +/- 200 . . vybojky o
vypravni rozvétveni
budovy
veranda
. byvalé )
Hostoun 29,379 53; 53 +/- 200 ) ) vybojky
vypravni
budovy
Svrzno 31,312 55 380 betonovy vybojky
Ujezd
Svatého 32,995 55 +/- 200 plechovy vybojky
Kfize
Cekarna
Béla nad 71; 71; ve
35,582 +/- 200 , ) LED
Radbuzou 33 vypravni
budové
Béla nad
Radbuzou 36,724 50 380 betonovy LED
zastavka
. . . veranda
TremesSneé
byvalé o
pod 41,719 56; 53 +/- 200 ) ) vybojky
vypravni
Pfim
oLl budovy
Dubec 43,493 53 +/- 200 plechovy | neosvétleno
Borek u
47,158 60 +/- 200 plechovy | neosvétleno
Tachova
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Délka Vyska ..
. . ra ra rs r s Dals'
- Kilometricka | nastupni | nastupni | L )
Tarifni bod PristfeSky | Osvétleni | vybavenia
poloha [km] hrany hrany .
sluzby
[m] [mm]
veranda
Straz u 60; 65 (u byvalé _
50,864 +/- 200 ) ; vybojky
Tachova MNK) vypravni
budovy
Bor
; 53,930 62 +/- 200 zdény neosvétleno
zastavka
cekarna
64, 64; ve
Bor 57,518 +/- 200 vybojky
35 vypravni
budové
Doly 61,370 47 +/- 200 plechovy | neosvétleno
veranda
Staré byvalé _
. 64,253 66; 100 +/- 200 : ; vybojky
Sedlisté vypravni
budovy
Pernolec 68,414 51 +/- 200 betonovy | neosvétleno
Maly
) 70,995 53 +/- 200 zdény neosveétleno
Rapotin
veranda
Tachov byvalé kolejové
72,428 62 +/- 200 : ; vybojky . ;
zastavka vypravni rozvétveni
budovy
pokladna,
11,736 Cekarna
rozhlas, el.
(staniCeni 67; 67, ve )
Tachov +/- 200 vybojky tabule,
smérem od 33 vypravni .
pujéovna
Plané) budové
jizdnich kol
Tachov
_ 9,548 33 +/- 200 betonovy | neosveétleno
— Biletin
veranda
Lomu byvalé
6,648 41 +/- 200 ) ; vybojky
Tachova vypravni
budovy
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Plana u

Lazni

Marianskych

412,621

78
(bocni);
300

(ostrovni)

550

cekarna
ve
vypravni
budové

vybojky

rozhlas, el.

tabule,
pokladna,
kamery,

obcerstveni

PozZadavky vyhlasky €. 398/2009 Sb. o obecnych poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové

uzivani staveb spliuji pouze tarifni body Domazlice mésto, Vlkanov, Béla nad Radbuzou

zastavka a Plana u Marianskych Lazni.
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3 Nedostatky sou¢asného stavu

3.1 Dlouha jizdni doba osobnich viaku

Na trati &. 184 dle KJR osobni vlaky zvladaji usek z Domazlic do B&lé nad Radbuzou nejrychleji
za 51 minutu: u vlaku, které maji ve stanicich a dopravnach vétsi pobyty kvali kfizovani ale
jizdni doba saha i k 60 minutam. Pro cely usek z Domazlic do Plané u Marianskych Lazni
dlouhy 88 kilometrl je pak stanovena jizdni doba v rozmezi 136—161 minut, coz v extrémnim
pfipadé Cini pramérnou cestovni rychlost 32,8 km/h. P¥i¢inou takto nizké cestovni rychlosti
je zejména trasovani trati a s tim souvisejici nizka tratova rychlost (50-60 km/h), ktera je jesté
dale snizovana lokalnimi propady rychlosti zejména z divodu nedostateénych rozhledovych
pomeérl na Zzelezni¢nich prejezdech zabezpelenych vystraznym kfizem. Navic se jedna
z velké &asti o trat fizenou dle predpisu SZDC D3, na kterych je legislativni tpravou rychlost
omezena na 60 km/h nezavisle na stavu svrSku a trasovani trati (vyhlaSka 177/1995 Sb.
Stavebni a technicky fad drah). Dale je dlouha jizdni doba zplsobena pobyty v Zelezni¢nich
stanicich a dopravnach D3, at uz kvdli kfizovani s vlakem opa¢ného sméru, nebo kvili lepsi
navaznosti na navazné vlaky v koncové stanici, kam by jinak vlak pfijel pfili§ brzy. Svdj podil
také nese nasazeni motorovych jednotek fady 814, které kvuali svym vlastnostem
(obzvlast skute€nosti, ze maji jedno hnaci dvojkoli z celkové Ctyfech, pficemz to se nachazi

na jednom z koncu vozidla) neumozriuji dynamické rozjezdy a snadné;jSi kraceni jizdnich dob.
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3.2 Nepravidelny interval u osobnich viaku

Zejména v useku Domazlice — Béla nad Radbuzou v pracovnich dnech nelze hovofit
0 zavedeném pravidelném intervalu. Frekvence spoju ve 3Spice je zhruba jeden viak
za hodinu, ov8em minutovymi polohami se spoje od sebe zcela liSi, coZ je pro cestujici
vefejnost matouci a rovnéz vede k vyuziti vétSiho poctu mist, kde je mozné kfizovani vlakd,
coz na trati fizené dle predpisu SZDC D3 vyzaduje zvy$enou pozornost provoznich
zameéstnancu. Nepfijemné pro cestujici vefejnost jsou také Casové mezery mezi spoji
v pozdnich odpolednich a vec€ernich hodinach v iseku Béla nad Radbuzou — Tachov, kde

Casova mezera mezi vlaky Cini az 4 hodiny [13].

3.3 Nizka frekvence cestujicich v useku Béla nad Radbuzou - Bor

Ackoliv u traté ¢. 184 byla béhem mistnich Setfeni zjiSténa pomérné velka mira variability
poptavky cestujicich napfi¢ useky a ¢asovymi obdobimi, usek Béla nad Radbuzou — Bor
se jevi jak z provedenych verifikacnich prizkumd, tak po konzultaci se zastupcem
objednavatele dopravy, jako frekvenéné slaby: jen malokdy zde dochazi k obsazeni spoju
v tomto Useku vice nez 10 cestujicimi na vlak, a to obzvlasté v zimnim obdobi, kdy je zde
minimalni turisticka poptavka. Jedna se o velmi fidce osidlenou oblast, navic se zde nachazi
lom spadovosti (jizni Cast oblasti spaduje na Domazlice, kdezto severni ¢ast na Tachov),
a tedy tato oblast lezi v maximalni vzdalenosti od center [4]. Tomu odpovida i interval, ktery

i ve Spi¢kach pracovnich dnu €ini 120 minut, pouze s jednim vloZzenym parem spoju.

V Tabulce 17 a Tabulce 18 jsou uvedeny hodnoty poctu cestujicich, které byly autorem
zaznamenany béhem provedenych dopravnich prizkumu. Hodnoty u jednotlivych prazkuma
reprezentuji vzdy pocet cestujicich, ktery z daného tarifniho bodu odjizdél, s vyjimkou
koncovych stanic. V zavorce za hodnotou poctu cestujicich je uveden pocet cestujicich, ktery

v daném tarifnim bodé vystoupil (znaménko ,-“) a nastoupil (znaménko ,+“).

Verifikaéni priizkumy jsou vzhledem k vysoké variabilité poptavky a vybéru jednotlivych spoja
(vlaky byly voleny dle ¢asovych poloh v jednotlivych usecich — zaméfeni na dopravni Spicku
a sedla v jednotlivych Usecich) spiSe ilustraéniho charakteru, u vétsiny spoju ale Ize pozorovat
nizky absolutni pocet cestujicich ve vlacich v useku Béla nad Radbuzou — Straz u Tachova
— Bor (i pfesto, Zze napfiklad Os 7204 by mél byt v tomto useku spoj jedouci v obdobi dopravni
Spicky do Skol). Naopak napfiklad Os 7212 v useku z Domazlic do Pobé&zovic a i Os 7225
opacnym smérem vykazovaly vysoce nadprimérnou vytizenost s pfihlédnutim k charakteru
okoli a stavu trati. U Os 7201 je dobfe patrna variabilita poptavky (rozdil mezi 30.5. a 9.6.). Pro
tuto trat je rovnéz typicka Casta vyména cestujicich a pfevazujici usekova frekvence. Rovnéz
je zde patrny silny vliv narazové frekvence cestujicich. Jako relevantni je v praci uvazovano

stanovisko objednavatele dopravy k poctu cestujicich a obratu na zastavkach.
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Cas odjezdu z vychozi
stanice

Tabulka 17: Pfepravni prizkumy v osobnich viacich smér Plana u Marianskych Lazni; autor

6: 13 14:15 8:28 14:15 6:13
34;
+kocarek
70
(+36)
69
(-2/+1)
69
59
(-10)
70
(-5/+16)
61
(-9
54
(-7
53
(1)
4 36 9 53 5
(-8) (-8/+30) (-4/+5) (-15/+15) | (+1)
3 33 9 5
(-1) (-3)
3 26 8 4
(-1/+1) (-13/+3) (-1) (-1)
3 26 8 4
4 23
(+1) (3) 8 4
5 5
(-3/+4); 5 7 (-2/+3);
+ jizdni (-18) (-2/+1) + jizdni
kolo kolo
8 1 8 5
(+3) (-4) (+1)
14 10
(+6) . (+2) >
14 1 10 5
9 6
14 ! (1) (+1)
11 5 12 5
(-7/+4) (+4) (+3) (-2/+1)
12
(+1) 5 12 5
10 4
@ o | (o
kolo: (-1/+6) (-6/+5) - jizdni
+ kocarek =
10 10 11 4
14
12 8
(-2/+5); 4
(+2) (-2) +kotarek
10
12 8 14 (+6)
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12

14

?_8), 8 10
= ko,c':érek ((1/41) 4]
22
3 10
_ . (-9/+21);
) e - kocarek
7 19
(+1) 10 (-3)
4 10 19
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Tabulka 18: Prepravni prizkumy v osobnich viacich smér DomaZlice; autor

Os 7205 Os 7201 Os 7201 | Os 7209 | Os 7211 | Os 7205
_ 26.5.2022 | 30.5.2022 | 9.6.2022 | 9.6.2022 | 9.6.2022 | 10.6.2022
Cas odjezdu
Z vychozi 11:08 7:08 7:08 14:08 15:08 11:08
stanice
Plana u
Marianskych 9 12 27
Lazni
9
Lom u Tachova (-2/+2) 12 27
10
5 (-8/+6); 11
Tachov (-8/+4) + jizdni (-18/+2)
kolo
15
Tachov (+10); 11 11
zastavka +2X (-1/+2) (-2/+2)
kocCarek
2 g 13 12 10
Maly Rapotin -2) (+1) -1)
Pernolec 13 12 10
. i 11 (-2); 13 9
Staré Sedliste | |, "\ srek (-1/+2) (-3/+2)
Doly 11 13 9
13 8 11
Bor (-1/+3) (-7/+2) (-2/+4)
11
Bor zastavka (-2); 8 11
-1x koCarek
252 10 7 5
Straz u Tachova (-3/+2) (-2/+1) (-6)
Borek u 9 6 3
Tachova (-1) (-1) (-2)
5
9 3
Dubec -1)
Tfemesné pod 9 4 2
Pfimdou (1) (1)
Béla nad 9 5
Radbuzou i 2(-2)
zastavka (1) (+3)
B&la nad 4 ST Y 9
Radbuzou (-5) kjok) (-1/+5)
Ujezd Svatého | 3 0 .
KFize (-1) (-1)
. 8
Svrzno 3 0 1)

" 9 2 15
Hostoun (+6) (+2) (-1/+8)
v . 3 16

Muténin 9 (+1) (+1)
6
.y 16 57 11 18
Pobézovice . (-2/+4);
(+7) (-2/+4) (-1/+5); kocarek | (6/+8)
VIkanov 57 11 18
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15

57 11 (-3)

59 14 16

(+2) (+3) (+1)
17

60 (-2/+5); 13

(-1/+2) -1x (-3)
kocarek

66 23 13

(+6) (+6) (-3/+3)

68 24

(+2) (+1) 1

68 24 13

35 11 13

(-33) (-13) (-3/+3)
11;

35 -1x 13
kocarek

27
(-5/+5)

(-6/+13)

66
(-1/+18)

67

25
(-43/+1)

25
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3.4 Prenaseni zpozdéni na osobni vliaky v uzlu Domazlice

Expresni vlaky linky Ex6 (Praha hl.n. — Plzefi hl.n. — Domazlice — Minchen Hbf) maji
v souCasné dobé (a predpoklada se, ze i v nasledujicich letech budou mit vzhledem
k pfedpokladané vylukové Cinnosti na trati Praha — Beroun) nelichotivou bilanci dodrzovani
grafikonu vzhledem k Cetné vylukové &innosti a ¢etnosti mimoradnych udalosti na trati Praha
— Beroun. DalS§im faktorem je také kapacita traté Plzefi — Domazlice — Schwandorf: trat
je jednokolejna s provozem osobnich vlaku v intervalu 60 minut mezi Plzni a Domazlicemi.

Problémy se nevyhybaji ani némecké strané trati.

Cetna zpozdéni ov8em ovliviiuji i osobni vlaky v trase Domazlice — B&la nad Radbuzou
— Plana u Marianskych Lazni, na které se v dlisledku ¢ekani na zpozdény vlak linky Ex6
zpozdéni pfenasi a tim negativné ovliviiuji funkci dalSich &asti systému, napfiklad navaznou

autobusovou dopravu do menSich obci nebo viaky opacného sméru.

Nize je na Obrazku 8 a Obrazku 9 ilustrovan pfiklad pfenaseni zpozdéni mezi vlaky EC 360
a Os 7208 v Domazlicich.

Plzef hln 8:58 (pfij.) 4 1 6 1 1 0 0 0
Plzefi hin 9:11 (ad).) 4 0 1 1 1 0 0 0
Plzen-Jizni Predm.  9:13 (odj.) 4 0 1 1 1 0 0 0
Plzen-Skvriiany 9:13 (odj) 4 0 1 1 1 0 0 0 —— 10:07 (0dj.) sl als lololas
Vejpmice 9:17 (pii).) 4 0 1 © 2 0 0 0 em——— ST s ol ola
Vejpmice 9:17 (adj) 4 0 6 1 2 0 0 0 omazice mesto a
Tiugna 9:19 (odj.) 4 0 0 1 2 0 o0 o Domazlice mésto 10:10 (odj.) 4 1 1 1 (1] (1] (1]
NyFany 9:22 (pfij.) 4 0 0 3 0 0 ©0 O Domazlice-Pasetnice  10:14 (odj.) 4 1 2 (1] (1] (1] (1]
Nyfany 9:22 (adj) 4 0 06 3 0 0 0 0 Havlovice 10:15 (pfij.) 4 1 2 0 0 0 o0
dngi 9:25 (od1.} S N S N (N Havlovice 10:15 (odj.) 4. 0 2 1 0 0 o0
Chotégov vihybna  9:28 (odj.) 4 0 0 3 0 0 0 0 _

Pl 10:17 (pfij. 4 1.1 1 0 0 o
Chotéfov u Stoda  9:29 (odj.) 4 0 1 2 0 0 0 0 ‘e (Dr‘{)
Stod 9:32 (odj.) 4 0 1 2 0 0 0 0 Pila 10:17 (odj.) 4 0 2 1 0 0 0
Hradec u Stoda 9:34 (adj) 4 0 1 2 0 0 0 0 Trhanov 10:19 (pfij.) 4 0 2 1 0O 0 O
Holysov 9:38 (pii}) 4 0 1 2 0 0 0 0 Trhanov 10:19 (odj.) 4 0 2 1 0 0 o
Helysov 9:39 (odj.) 4 0 1 2 0 0 0 0 Klenéi pod Cerchovem 10:23 (pfij.) 4 1.2 0 0 0 0O
G riiera = S ) S U U I O O SR R0 Klengi pod Cerchovem  10:24 (odj.) 4 1 1 1 0o 0o o
Stafikov 9:44 (ad).) 4 0 1 2 0 0 0 0 = : =
Staftkov-Vrinov 9:45 (odj.) 4 0 1 2 0 0 0 0 RoSHECDY 10:27 (pfij.) R IR U T MO O RO
Osvradin 9:47 (0dj.) 4 0 1 2 0 0 0 0 Postrekov 10:27 (odj.) 4 0 2 1 0 (1] (1]
Radonice vwhybna  9:53 (pfi}.) 4 0 1 2 0 0 0 0 Novy Kramolin 10:31 (pfij.) 4 1.2 0 o 0 O
Milavée 9:53 (adj) 4 0 1 2 0 0 0 0 Newy Kramolin 10:31 (odj.) 4 1.1 1 0 0 o
Radonice vihybna  9:53 (adj) 4 0 1 2 0 0 0 0 Vikanov 10:33 (0fi) alalzlolelole
Demazice 2:59 (pfi.) 4 0 1 2 0 0 0 0 T — 1T (o) o T v T R R
Blizejov 10:01 (odj.) 5 2 06 0 0 0 0 0 . =
Domazice 10:01 (odj.) 3 1 1 2 0 0 0 0 Pob&Zovice 10:38 (pii).) gi|i|1]ec 0]

Obrazek 8: Zpozdeni vliaku EC 360 ve dnech Obrazek 9: Zpozdéni viaku Os 7208 ve dnech 11.7.
11.7.-17.7.; prevzato z [26] a upraveno 17.7; prevzato z [26] a upraveno

Z prilozenych obrazkl je patrné, Zze béhem tydenniho obdobi od 11.7. do 17.7. mél vlak
EC 360 ve tfech dnech ze sedmi zpozdéni vétsi nez 10 minut, které se nasledné ve stejném

poctu pfeneslo i na Os 7208 (tfikrat ze sedmi dni mél tento vlak zpozdéni vétsi nez 5 minut).
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4 Navrh nového provozniho konceptu

Pro trat €. 184 byly navrzeny Ctyfi varianty provozniho konceptu pro pracovni dny a jedna
varianta pro soboty, nedéle a statem uznané svatky. Proveditelnost jednotlivych konceptl byla
provéfena pomoci software FBS z TU Dresden. VSechny varianty si do ur€ité miry vyzadaji
stavebni upravy infrastruktury, které budou dale popsany v kapitole 5. Vzhledem k vyznamu
trati, jakoZto regionalni jednokolejné trati prochazejici fidce osidlenym uzemim, vSak byly
z infrastrukturnich uprav vylou€eny pfelozky: uvazovano je s dosazenim PZS na Zeleznicnich
pfejezdech omezujicich tratovou rychlost a instalaci JOP a vyhybek se samovratnymi
pfestavniky do dopraven D3 a zZelezni¢nich stanic. K zrychleni vlaki na trati rovnéz muaze
poslouzit koncept s vrstvou spéSnych vilakd (tedy projizdéni zastavek s nizkym obratem

je uvazovano s motorovym vozem Stadler RS1 (fada 840/841 u CD).

V Tabulce 19 jsou znazornény hodnoty Casovych uspor oproti sou€asnému stavu pfi zavedeni
jednoho z danych opatfeni (osazeni zelezni¢nich prejezdi PZS, nasazeni vozidla fady 841
a projizdéni frekvencné slabych zastavek). Pfi vypoctu jizdnich dob v programu FBS bylo
uvazovano s 6% jizdni pfirdzkou rovnomérné rozmisténou béhem celé doby jizdy. Doba
pobytl v dopravnach D3 a Zelezni¢nich stanicich byla stanovena na jednu minutu, s vyjimkou
Zelezni¢ni stanice Tachov, kde je z duvodu uvraté zapotifebi minut tfech. V zastavkach byla
stanovena doba pobytu na 0,5 minuty (u frekventovanych zastavek); 0,4 minuty (u zastavek
na znameni s vétsi frekvenci cestujicich) a 0,2 minuty u zastdvek na znameni s nizkou
frekvenci cestujicich. Hodnota brzdicich procent byla stanovena na 95 % vrezimu P
u motorové jednotky fady 814 a pro motorovy viz fady 841 byly hodnoty brzdicich procent

stanoveny na 119 % v reZzimu R a 161 % v rezimu R+Mg.

Ve varianté ,projizdéni zastavek® se uvazuje s projizdénim téchto zastavek: Havlovice, Pila,
Vlkanov, Muténin, Svrzno, Ujezd Svatého Kfize, Doly, Pernolec a Maly Rapotin. Zastavka
Tachov — Biletin je projizdéna vSemi vlaky jiz v sou€asnosti, proto je projizdéni této zastavky

uvazovano u vSech vilaku.
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Tabulka 19: Porovnani ¢asovych tspor jednotlivych opatieni; autor na zakladé viastni tvorby v FBS

Zfizeni PZS : , :
L Jizdni doba Domazlice — Uspora oproti
: Projizdéni u .
Vozidlo : Plana u Marianskych Lazni vychozimu stavu
zastavek | ZelezniCnich . :
L [min] [min]
prejezdl
814 ne ne 140,9 0
814 ne ano 134,2 6,7
814 ano ne 134,7 6,2
814 ano ano 127 13,9
841 ne ne 136,1 4.8
841 ne ano 129,4 11,3
841 ano ne 130,9 10
841 ano ano 124 16,9

Z vysledkl tabulky Ize vyvozovat pomérné velké Casové uspory pfi zavedeni vSech tfech
opatfeni (pfi sniZzeni hodnoty jizdnich pfirazek v nékterych usecich je mozné dosahnout
se ,spésnymi“ vlaky systémové jizdni doby 120 minut). Proti realizaci tohoto konceptu oviem
mluvi dva faktory. Prvnim je podstatné zhorSeni dopravni obsluznosti v sidlech, ktera by vliak
nové projizdél (nejpalCivéji by se to projevilo v Pile, ktera nema autobusovou dopravni
obsluznost). Druhym faktorem je nedostatecné zkraceni jizdnich dob pro pfimé vlaky
z Domatzlic do Plané: pro navazani vlakd v obou koncovych uzlech i v nepracovnich dnech
by bylo zapotfebi systémové jizdni doby zhruba 100 minut (vyjezd z Domazlic v L:15 a pfijezd
do Plané v S.48; opa¢né odjezd z Plané v S:08 a pfijezd do Domazlic v L:50). V opacném
pripadé by vlak na jednom konci bud pfijel zbyte€né brzy, nebo by musel v nékteré stanici
(z ddvodu lomu spadovosti by byla vhodna Zst. Béla nad Radbuzou) vy&kat do doby vhodnéjsi
pro pfijezd do cilové stanice. Z tohoto divodu je v souCasné dobé vhodnéjSi zachovat
zastavovani vlakll na vS8ech stavajicich zastavkach s vyuzitim rezimu ,na znameni“ spolu
s nasazenim vozidel typu RS1 (nebo i jinych modernich jednotek, napf. vyhledova fada 847),
osazeni Zelezni¢nich prejezdl PZS a minimalizaci pobytu pfi kfizovani vliakd. PFi této varianté
lze dosahnout systémové jizdni doby 129,4 minuty, pfi snizeni jizdni pfirazky v ur€itych
usecich i méné, coz je dostate€na hodnota pro zavedeni provozniho konceptu varianty €. 1,

ktera bude dale predstavena.

Pro navrh provozniho konceptu bylo dale vyuZito dat S¢itani domd, lidu a bytd 2011, z jehoz
hodnot byla sestavena Tabulka 20 a Tabulka 21. V tabulkach je uveden pocet denné

dojizdéjicich osob z daného sidla do jiného sidla.
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Tabulka 20: Denni dojiZzdka z obci podél trati ¢. 184 v okrese DomaZlice; autor na zékladé [4]
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Tabulka 21: Denni dojizdka z obci podél trati ¢. 184 v okrese Tachov; autor na zakladé [4]
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Z Tabulky 20 a Tabulky 21 je mozné vypozorovat pomérné malou miru spadovosti danych
sidel na krajské mésto Plzen: naopak pomérné velkou ¢ast dojizdky tvofi relace, které je trat
¢. 184 schopna zajistit, tedy Usekové vazby (napf. Tachov — Bor; Klené&i pod Cerchovem
— Domatzlice atd.). Region Chodska je charakteristicky vazbami napfi¢ jednotlivymi sidly
(Domazlice, Trhanov, Chodov, Klené&i pod Cerchovem, Postiekov). Z tabulek je rovnéz ziejmy
lom spadovosti v useku Béla nad Radbuzou — TfemesSné pod Pfimdou, ackoliv existuje i urcité

mnozstvi dojizdéjicich z Bélé nad Radbuzou do Boru.

Tyto hodnoty vSak limituje datum jejich pofizeni (hodnoty jsou jiZz pfes deset let staré), a také
nerozliSovani dojizdky z jednotlivych mistnich &asti obce do obce, v pfipadé trati €. 184 tak
nelze rozlisit data z Havlovic, Pily, Svrzna, Ujezdu Svatého Kfrize, Dubce, Borku u Tachova,
Nového Dvoru, Doll, Pernolce a Malého Rapotina. Z divodu data pofizeni dat o denni

dojizdce existuje pfedpoklad celkové zmény charakteru dojizdky ve prospéch Plzné.

Na zakladé dat ze Scitani domd, lidu a bytd 2011, dat z realizovanych verifikaénich prizkum
a konzultace s objednavatelem dopravy byly stanoveny priority navrhu nového dopravniho
konceptu. Témi jsou: zajisténi pfimého spojeni co nejvice sidel na trati (z divodu silné usekové
frekvence cestujicich), oboustranna vazba na vlaky do a z Plzné v koncovych stanicich
(zajisténi spojeni s Plzni, potazmo i s Prahou) a zrychleni viakt v jednotlivych Usecich bez

nutnosti nadmérného projizdéni zastavek.

4.1 Varianta €. 1 pro pracovni dny

Tato varianta predpoklada se zavedenim zakladni vrstvy osobnich viakd z Domazlic do Plané
z PIzné. Do Plané pfijizdéji v L:45 a je umoznén pfestup na spésné vlaky smér Plzer a Karlovy
Vary. Zpét z Plané vyjizdi v L:08 (po pfestupu z expresu linky Ex6) a do Domazlic pfijizdéji
v L:15 (vazba na osobni viaky linky P3 do Plzné). Interval téchto vlaku je pravidelny a Cini
120 minut. Tyto vlaky jsou v urc€itych Usecich doplnény vrstvou posilovych osobnich viaka.
Posilové vlaky v useku Plana u Marianskych Lazni — Tachov jsou vedeny v S:45 (pfijezd)
a S:08 (odjezd), doplnuji tedy usek Plana u Marianskych Lazni — Tachov na interval 60 minut
a v Plané zajistuji navaznost na expresy linky Ex6 pfi sméru jizdy z Tachova a na spésné vlaky
Plzen — Karlovy Vary pfi jizdé smérem do Tachova. V ranni a odpoledni SpiCce jsou tyto spoje
prodlouzeny az do Boru (pfijezd S:55, odjezd S:00). Posilové viaky jsou vedeny i v Useku
Domazlice — Béla nad Radbuzou. Zde ovSem vlivem odjezd( vlaki ze Zst. Domazlice
a nevhodné poloze mist vhodnych ke kfizovani vlak{ neni docileno pravidelného intervalu.
VétSina spoju pfijizdi do Domazlic v L:54 a odjizdi v S:14. Tvofi tedy pfFipoj k viakim linky Ex6
do Prahy, Plzné a Mnichova. Interval ve Spi¢kach tak v useku Domazlice — Béla nad Radbuzou

¢ini jeden vlak za hodinu, ovéem ve skladbé pfiblizné 90—-30—90 minut.
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Tato varianta neni vhodna pro provoz v nepracovnich dnech z divodu absence pfipoju
zakladni vrstvy osobnich vlaka v zst. Domazlice. Pravidelné kfizovani osobnich viakl
je navrhovano v zst. Pobézovice, Béla nad Radbuzou, Tachov, v dopravné D3 Hostoun

a v nové navrhované vyhybné Havlovice.

Vyhodou této varianty je docileni kratSich jizdnich dob v jednotlivych usecich napfi€ celou trati
u osobnich vlaku zakladni vrstvy a zachovani pfimého spojeni sidel na trati v kombinaci
s prestupnimi vazbami v obou koncovych stanicich. Nevyhodou je vy$Si turnusova potfeba
vozidel a vedeni posilovych osobnich vlaki Domazlice — Béla nad Radbuzou, kdy v tomto
sméru dochazi k dlouhému pobytu v dopravné D3 Hostouri (15 minut) z didvodu kfizovani
s protijedoucimi posilovymi osobnimi vlaky (alternativou je ukoncéeni téchto posilovych viak
jiz v dopravné D3 Hostoun nebo zst. PobézZovice, ¢imz zaroven klesne turnusova potfeba o
jedno vozidlo). Pro realizaci této varianty je nutné zfizeni vyhybny Havlovice na misté dnesni

zastavky a byvalého nakladisté.

4.2 Varianta €. 2 pro pracovni dny

V ramci této varianty je navrhovan koncept rozlomeni vozebniho ramene Domatzlice — Plana
u Marianskych Lazni v Bélé nad Radbuzou. V useku Domazlice — Béla nad Radbuzou
tvofi tedy pfipoj k expresni lince Ex6 smér Praha a Mnichov. Tyto vlaky jsou vedeny v intervalu
120 minut a ve $pi¢kach jsou doplnény o posilovou vrstvu osobnich viaku, ktera do Domazlic
pfijizdi u vétSiny spoju v L:11 a odjizdi z Domazlic v L:23. Posilové osobni vlaky tvofi s témi
zakladnimi v tomto Useku interval zhruba 70-50-70 minut. V useku Béla nad Radbuzou — Plana
u Marianskych Lazni je organizace dopravy shodna jako v pfipadé varianty 1, jen zakladni
vrstva osobnich vilakl z a do Plané u Marianskych Lazni je ve vétSiné pfipadu ukoncena jiz
v Bélé nad Radbuzou (pfijezd S:23, odjezd S:29). Nékteré vlaky jsou ve sméru do Domazlic
vedeny z Plané u Marianskych Lazni az do Domazlic v celé trase pfimo. Koncept posilovych

osobnich vlakl z Plané u Marianskych Lazni do Tachova a Boru je shodny s variantou 1.

Pravidelné kfizovani osobnich vlaku je navrhovano v zst. Pobé&zovice, Tachov, de facto i v Zst.

Béla nad Radbuzou a déle v dopravné D3 Klenéi pod Cerchovem.

Vyhodou této varianty je menSi naro¢nost z hlediska infrastrukturnich uprav (neni nutna
vystavba zadné nové vyhybny), vedeni vétSiny vlakl bez zbytecné dlouhych pobytu
spojeni z oblasti okresu Domatzlice do Tachovska (i kdyz Caste¢né je zachovana moznost
prestupu do 15 minut, nebo pfimé jizdy) a do jisté miry nevhodna ¢asova poloha odpolednich

posilovych osobnich viaki smérem z Domazlic (dochazi k rozvazani pfipoju na linku P3).
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4.3 Varianta €. 3 pro pracovni dny

Jedna se o variaci varianty pfedchozi, pfi¢emz usek DomaZlice — Béla nad Radbuzou byl
ponechan bez vyraznéjSich zmén konceptu. V useku z Bé&lé nad Radbuzou do Plané
u Marianskych Lazni je navrzena zakladni vrstva osobnich vlakd v intervalu 120 minut, ktera
z Bélé nad Radbuzou vyjizdi v L:29 a pfijizdi v S:30. Do Plané u Marianskych Lazni tyto vlaky
prijizdi v L:45 a odjizdi zni v S:07. Posilové osobni vlaky rovnéz v intervalu 120 minut
(pfi pravidelném intervalu 60 minut mezi vlaky v Useku Plana u Marianskych Lazni — Tachov

vvvvv

az do Boru (pfijezd L:55, odjezd L:59).

Navrhovana pravidelna kfizovani osobnich vlakl se nachazeji na stejnych mistech, jako

v pfedchozi varianté. Navic je navrhovano kfizovani osobnich viakl zakladni vrstvy v zst. Bor.

Tato varianta ma oproti pfedeslé mensi turnusovou potiebu vozidel (5), nevyhodou je ztrata
prestupnich vazeb v Bélé nad Radbuzou ve sméru do Domazlic Cili uplna ztrata pfimého

spojeni Domazlicka s Tachovskem.

4.4  Varianta €. 4 pro pracovni dny

Tato varianta je de facto modifikaci stavajiciho provozniho konceptu. Je zalozena na zakladni
vrstvé osobnich vlaki Domazlice — Plana u Marianskych Lazni, které jsou navrhovany
na a z expresu linky Ex6 do Prahy, Plzné a Mnichova. Do Plané u Marianskych Lazni viaky
pfijizdi v S:48 a odjizdi z ni v L:08, zde je mozny pfestup na expresni linku Ex6 smér Praha,
Plzeri a Cheb. Na trase maji vlaky vzhledem k navy$ené jizdni dobé stanoveny del3i pobyty
v Tachové, Hostouni a Bélé nad Radbuzou. Pobyt v Hostouni je stanoven kvuli kfizovani
s posilovymi osobnimi vlaky a rovnéz jako zamezeni brzkému pfijezdu do Domazlic. Posilové
osobni vlaky v useku Domazlice — Béla nad Radbuzou jsou vedeny vétSinové tak, Ze pfijizdi
do Domazlic ve $pi¢kach v L:16 a odjizdi v L:30, &imz tvofi pfipoj na osobni vlaky do a z Plzné
(zde ovSem ne vzdy, zejména v odpolednich hodinach). Je zaveden i jeden neparovy ranni
vlak s pfijezdem do DomaZlic v 5:46. Posilové osobni vlaky z Plané u Marianskych Lazni
do Tachova jsou vedeny celodenné v intervalu 120 minut, a to tak, ze tyto vlaky do Plané
pfijizdi v L:48 a odjizdi z ni v S:08. Ve Spic¢kach jsou tyto posilové vlaky vedeny az z/do Boru,
kam pfijizdi v S:52 a odjizdi z ngj v L:01.

Pravidelna kfizovani osobnich vlak( jsou navrhovana v Zst. Tachov a PobéZovice
a v dopravnach D3 Staré Sedlisté a Hostoun. Sou€asné je pro kfizovani zakladni a posilové

vrstvy osobnich vlakd nutné zfizeni vyhybny v prostoru dnesniho nakladisté Trhanov.
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Vyhodou této varianty je zachovani vazby na obou koncovych stanicich na expresni linky, coz
zaroven umoznuje aplikaci této varianty i v nepracovnich dnech, coz, jak je uvedeno dale,
je také navrhovano. Je zachovano pfimé spojeni Domazlicka s Tachovskem a soucasné
nedochazi v Usecich s vétSi Usekovou frekvenci cestujicich k prodlouzeni jizdni doby.
Nevyhodou je dlouha jizdni doba pfi dlouhych relacich na trati, a taktéz nutnost vystavby
vyhybny v Trhanové, ackoliv diky ni nedochazi k znatelnému kraceni jizdnich dob. Rovnéz
v useku Domazlice — Béla nad Radbuzou i nadale dochazi k nepravidelnosti intervalu (115—
45-115 min.) a u nékterych posilovych osobnich viakii smérem z Domazlic taktéz dochazi

k rozvazani pfipoje na linku P3.

4.5 Varianta pro soboty, nedéle a statem uznané svatky

Jedna se o upravenou variantu €. 4 pro pracovni dny, kdy dochazi k ruSeni posilovych
osobnich vlakl v useku Domazlice — Béla nad Radbuzou a z Plané u Marianskych Lazni jsou
vSechny posilové osobni vlaky vedeny pouze do Tachova. Diky tomu nedochazi k dlouhym
Domazlic (v L:40), jelikoz nedochazi k zadnému kfizovani v Trhanové. Casové polohy véech
vlaku v Plané u Marianskych Lazni a odjezdy osobnich vlakti z Domatzlic zlistavaji stejné, jako

v pifedeslé varianté.

Pravidelna kfizovani jsou navrhovana v zst. Tachov a vdopravnach D3 Hostoun

a Staré Sedlisté.

Tato varianta umozni pfima spojeni napfi¢ celou trati a navaznosti na linku Ex6 v obou
koncovych stanicich. Jistou nevyhodou jsou pobyty v Zst. Tachov a Béla nad Radbuzou,
u vikendové dopravy vSak byl tento aspekt vyhodnocen jako méné zavazny, nez kdyby
se jednalo o vlaky jedouci v pracovnich dnech. Tato varianta nevyzaduje vystavbu Zadnych

mist pro kfizovani vlak( nad ramec stavajicich.

4.6 Nakresné jizdni rady jednotlivych variant

NJR vSech variant jsou pfiloZzeny k této zpravé jako samostatné grafické pfilohy (PFiloha 4.1
— Pfiloha 4.5). Jednotlivé spoje jsou barevné vyznaCeny: barva reprezentuje soupravu, ktera

spoj v navrhu vykonava. PfiloZen je taktéZ soudasny NJR pro rok 2022 [17].
4.7 Reseni kolizi se stavajicimi vlaky

4.7.1 Kolize s vlakem Os 7406: varianty 1, 2, 3, 4

VSechny varianty nového provozniho konceptu pro pracovni dny neni mozné provozovat bez
upravy polohy viaku Os 7406 (Plzen hl.n. 6:53 — Domazlice mésto 8:16). Pfi ponechani

souCasnych Casovych poloh by totiz tento vlak odjizdél v nedostateCném odstupu
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od navrhovanych osobnich viaki smér Béla nad Radbuzou (napfiklad u varianty 2 by Os 7406
jel pouhou jednu minutu po Os 7230, coz neni mozné, nebot Os 7230 touto dobou jesté
nemine cestové navéstidlo u zastavky Domazlice mésto. U vSech variant je navrhovano
posunuti odjezdu viaku Os 7406 ze zst. Domazlice o 3 minuty pozdéji (tedy v 8:17), coz jiz

umozni bezpecnou jizdu obou vlaki. Kolize obou vlakovych cest je znazornéna na Obrazku
10.

11.23 55| 13 11 55 13

-/

Obrazek 10: Kolize viak(i Os 7406 a Os 7230, autor na zakladé [14] a vlastnich navrhi

4.7.2 Kolize s vlaky Os 7408, 7412, 7420: varianta 4

v

U navrhované varianty provozniho konceptu €. 4 je problematicka poloha dalSich tfech
osobnich vlakl vedenych vtrase Plzefi hl.n. — Domazlice mésto. Napfiklad Os 7408
(Plzeh hl.n. 8:20 — Domazlice mésto 9:28) sice do zastavky Domazlice mésto dojede
bezpelné, souprava od tohoto vlaku ale poté jede zpét do stanice DomaZlice jako soupravovy
vlak, pficemz tento nema dostateCny prostor pro pfijezd do Zst. Domazlice, nebot v 9:30
odjizdi v navrhu Os 7232 do Bélé nad Radbuzou. Situace je analogicka i pro Os 7412
a Os 7420. Jelikoz mezi odjezdem téchto tfech koliznich vlaki a odjezdem navrhovych
osobnich vlaki smér Béla nad Radbuzou ze Zst. Domazlice je navrzena ¢asova mezera
4 minuty, navrh pocita se zkracenim vlaku Os 7408, 7412 a 7420 v zst. Domazlice, kde bude
umoznén piestup na vlaky smér Béla nad Radbuzou, které taktéz obsluhuji zastavku

Domazlice mésto. Kolize téchto vlakl je znazornéna na Obrazku 11.
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4.7.3 Kolize s vlakem Os 5777: varianta 5

Obrazek 11: Kolize viakt Os 7408 a Os 7232; autor na zakladé [14] a vlastniho navrhu

U navrhu nového provozniho konceptu pro soboty, nedéle a statem uznané svatky vznika
problematicka situace mezi vlakem Os 5777 (Schwandorf 17:09 — Domazlice 18:23)

a navrhovym Os 7226 do Plané u Marianskych Lazni s odjezdem v 18:15 z Domatzlic. Pfi

stavajici Casové poloze Os 5777 by doslo k Celni srazce téchto dvou vlaki mezi zastavkou

Domatzlice mésto a odboénou vyhybkou €. 401, jak ukazuje Obrazek 12.
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Obrazek 12: Kolize viak( Os 7226 a Os 5777, autor na zakladé [14] a vlastniho navrhu

V tomto pfipadé je navrzen posun odjezdu Os 5777 ze Zst. Ceska Kubice o 3 minuty pozdsii

(az v 18:14 namisto v 18:11): tento posun umozni vlaku Os 7226 odjet ze zastavky Havlovice

a tim uvolnit trat’ vlaku Os 5777.
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5 Navrh nezbytnych uprav infrastruktury

Pro zavedeni vSech zde zminénych provoznich konceptll na trati ¢. 184 je nutné provést
nékolik stavebnich uprav infrastruktury, nebot sou€asna infrastruktura pro tyto koncepty neni
pfipravena a neumoznuje jejich realizaci. Zejména se jedna o odstranéni propadl rychlosti
na Zelezni¢nich pfejezdech, a to instalaci PZS (optimalné se zavorami pro vétsi bezpecnost
na prejezdech) ¢i jinym zlepSenim rozhledovych poméra v okoli prejezdu tak, aby nedoslo
k propadim rychlosti na 1540 km/h. Dale se jedna o osazeni dopraven D3 vyhybkami
se samovratnymi prestavniky, nebot tyto jsou i pfi sou€asnych podminkach schopny umoznit
vyrazné zkraceni intervalu kfizovani v jednotlivych dopravnach. Ve dvou variantach konceptu
je navrhovana vystavba nové vyhybny na misté stavajicich nakladist ¢i nepouzivanych viecek
(Trhanov, Havlovice). V neposledni fadé je pro vSechny varianty uvazovana instalace nového
cestoveho navéstidla na trati €. 180 mezi zastavkou DomaZzlice mésto a odbocnou vyhybkou

¢. 401 (byvala odbocka Pasecnice).

5.1 Instalace cestového naveéstidla v iuseku Domazlice mésto —
Havlovice

Jedna se o prvek, ktery je pro zavedeni vétSiny z navrhovanych konceptu prvkem velmi
podstatnym, nebot’ umoZiuje sniZzeni nasledného mezidobi mezi osobnimi viaky z Bélé nad
Radbuzou a vlaky EC z Mnichova. V souc¢asném stavu by musel osobni vlak od Bélé nad
Radbuzou odjet z odbo¢né vyhybky €. 401 smérem do Domazlic nejpozdéji 5-6 minut pred
pfijezdem vlaku linky Ex6 z Mnichova, nebot v useku od odbocné vyhybky ¢&. 401
az po zastavku Domazlice mésto se nenachazi zadné dalsi navéstidlo. Jizdni doba osobniho
vlaku v tomto uUseku ¢&ini v navrhu necelych 6 minut, jizdni doba expresu linky Ex6 &ini
v sou€asnosti 4 minuty. Pfi drobném zpozdéni osobniho vlaku by tak mohlo dojit bud
k zbyte€nému zpozdéni vlaku linky Ex6 za osobnim vlakem, nebo v horSim pfipadé
k upfednostnéni jizdy vlaku linky Ex6 do Prahy a rozvazani pfipoje v Domazlicich. Nehledé
na skute¢nost, ze nékteré varianty provozniho konceptu by se zminénymi jizdnimi dobami
a pfijezdy do Domazlic nebyly realizovatelné ani teoreticky (napf. ve varianté 4 pfijizdi osobni
vlaky od Plané u Marianskych Lazni v L:56, coz je pfili§ pozdé, nebot vlak EC z Mnichova by
pak musel nejméné minutu stat pfed odbocnou vyhybkou, nez by osobni vlak vyjel z Domazlic

— mésta).

Vzhledem ke skuteCnosti, ze cely usek od vyhybky €. 38 Zst. Domazlice az po odboCnou
vyhybku €. 401 (byvalou odbocku Pasecnice) spada do obvodu Zst. Domazlice, nabizi se jako
feSeni instalace nového cestového navéstidla v obou smérech, a to z divodu umoznéni

nékterych variant provozniho konceptu (umoznéni pozdéjSich pfijezdu osobnich vliaki do
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vyckani odjezdu zpozdéného vilaku linky Ex6 z Prahy a celkové z divodu moznosti vétsi
flexibility Fizeni provozu pfi vétsich zpozdénich & mimoradnych udalostech. Usek mezi
navéstidly Lc 91 (za zastavkou Domazlice mésto) a Lc 92 (u odbo&né vyhybky €. 401) je dlouhy
4,183 km [24]. Za optimalni tedy autor povazuje umisténi nového cestového navéstidla tak,
aby tento usek pfiblizné pulilo, tedy zhruba v kilometru 171,5 traté €. 180, obdobné v sudém

sméru (zde zhruba v kilometru 171 traté ¢. 180).

5.2 Vybaveni PZS prejezdi omezujicich tratovou rychlost

Na trati €. 184 se nachazi velké mnozstvi Zelezni¢nich prejezdl zabezpecenych pouze VDZ
A32a (Vystrazny kfiz pro zelezni¢ni prejezd jednokolejny). Dvacet jedna pFejezdu (uvedeny
v Tabulce 15) pak vice ¢i méné omezuje tratovou rychlost. Tyto pfejezdy tim prodluzuji jizdni
dobu osobnich vilakl, kladou zvySené naroky na spotfebu paliva ZelezniCnich vozidel
a v zastavénych oblastech jsou pfi€inou zvySené hlukové zatéze vlivem houkani Zelezni¢nich
vozidel.

Navrh provozniho konceptu pocita s opatfenimi ke zvySeni tratové rychlosti u vSech prejezdd,
které omezuji tratovou rychlost. S timto rychlostnim profilem byly vypoéteny jizdni doby
v software FBS. Pro jizdu osobnich vlakl (tedy téch, které zastavuji ve vSech zastavkach)
v8ak nemaji pfilis vliv prejezdy, které omezuji tratovou rychlost tésné pred zastavkou
¢i dopravnou, nebot' vlak jiz snizuje rychlost na pfijezdu do zastavky (dopravny), a také
prejezdy v kratkém mezizastavkoveém useku. Na zakladé analyzy jizdni doby a rychlostniho
profilu v programu FBS byly vybrany pfejezdy, kde jsou navrhovana opatfeni dulezita pro
dosazeni potifebnych jizdnich dob. V tomto seznamu jsou zahrnuty i pfejezdy, které vedou
pfes pozemni komunikace s vySsi intenzitou provozu a jejich osazeni PZS je tedy i v zajmu
bezpec€nosti silni¢niho i Zelezni€niho provozu (napf. P699, P766). Tyto pfejezdy jsou zahrnuty
v Tabulce 22. Dale jsou pfiloZzeny i rychlostni profily pfed a po rekonstrukci prejezdu (Obrazek
13, Obrazek 14) a dale porovnani jizdnich dob osobnich vlaki na trati bez realizace
navrhovanych opatfeni u Zelezni€nich prejezdl a s jejich realizaci (Obrazek 15, Obrazek 16).
Leva kfivka reprezentuje osobni vlak vedeny motorovou jednotkou fady 814, prava kfivka pak

osobni vlak vedeny motorovym vozem fady 841.
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Tabulka 22: Seznam prejezdu navrZenych k opatfenim; autor na zakladé [10], [22], [23] a viastni tvorby v FBS

P691 8,750 Trhanov - 20
P692 8,956 Trhanov 20 20
P699 14,291 Postrekov 20 30
P723 37,339 Béla nad Radbuzou zastavka 30 30
P724 37,531 Béla nad Radbuzou zastavka 30 30
P729 40,380 Tfemesné pod Pfimdou 30 35
P733 43,288 Dubec 30 -

P739 48,200 Borek u Tachova 30 -

P740 48,558 Borek u Tachova - 30
P753 56,907 Bor - 25
P754 57,334 Bor 20 -

P762 65,275 Staré Sedlisté 15 20
P766 68,493 Pernolec 30 30
P770 71,023 Maly Rapotin 30 30
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Obrazek 13: Rychlostni profil traté ¢. 184 pred realizaci opatreni u prejezdi (smér Plana u Marianskych Lazni);
vlastni tvorba v FBS
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Obrazek 14: Rychlostni profil traté &. 184 po realizaci opatreni u prejezdt (smér Plana u Marianskych Lazni);
vlastni tvorba v FBS
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Obrazek 15: Jizdni doby osobnich viakt na trati bez realizace opatfeni u prejezdd; viastni

tvorba v FBS
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Obrazek 16: Jizdni doby osobnich vlakt na trati s realizaci opatfeni u prejezdd; viastni

tvorba v FBS
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Z Obrazku 15 a Obrazku 16 je viditelny rozdil v jizdni dobé& osobnich vilakl po trati bez
realizace a s realizaci navrhovanych opatfeni u Zelezni¢nich prejezd(. Napfiklad v useku
Staré Sedlisté — Tachov, kde se nachazeji tfi zelezniCni prejezdy navrzené k osazeni PZS
(P762, P766, P770) Cini tento rozdil 1,1 minuty (motorovy viz fady 841), respektive 1,2 minuty
(motorova jednotka fady 814). Tento rozdil navic tvofi jen prvni dva jmenované pfejezdy:
prejezd P770 u zastavky Maly Rapotin je umistén v tésni blizkosti zastavky, jizdni dobu proto
omezeni rychlosti pfed nim pf¥ili§ neovlivni. Druhym pfikladem budiz pfejezdy P753 a P754
v useku Bor zastavka — Bor. Jedna se o dva prejezdy mezi Strazi u Tachova a Borem, ktery
omezuji tratovou rychlost, a to na 20 km/h smérem do Plané (P754) a na 25 km/h smérem do
Domazlic (P753). Oprava téchto prejezdl (ve smyslu instalace PZS) zkrati jizdni dobu

osobnich vlakl o 0,6 minuty nezavisle na vozidle.

NiZze jsou vyobrazeny dva jmenované prejezdy navrzené k Upravam: pfejezdy P692
v Trhanové (Obrazek 17) a P762 ve Starém Sedlisti (Obrazek 18).

Obrazek 17: Omezeny rozhled na prejezdu P692 v Trhanove, autor
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Obrazek 18: Omezeny rozhled na prejezdu P762 ve Starém Sedlisti, autor

V Tabulce 23 je uveden hlavni divod omezeni tratové rychlosti a navrh opatfeni pro konkrétni

Zeleznicni prejezd.
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Tabulka 23: Navrhy opatfeni na jednotlivych Zelezni¢nich prejezdech; autor na zakladé [3] a mistnich Setfeni

Identifikacni | Kilometricka L Hlavni davod . .
. Blizky tarifni bod . : Navrh opatieni
Cislo poloha [km] omezeni rychlosti

P691 8,750 Trhanov Ostry uhel kfizeni Instalace PZS

Prekazky ve vyhledu Instalace PZS se
P692 8,956 Trhanov ; )
(ploty, domy) zavorami
Prekazky ve vyhledu Instalace PZS se
P699 14,291 Postrekov
(ploty, domy) zavorami
Béla nad Radbuzou | Ostry Uhel kfizeni, trat | Instalace PZS nebo
P723 37,339
zastavka vV zafezu vyoseni MK
Béla nad Radbuzou
P724 37,531 Trat v zafezu Zruseni prejezdu
zastavka
Tfemesné pod . L
P729 40,380 i Ostry uhel kfiZeni Instalace PZS
Pfimdou
P733 43,288 Dubec Ostry uhel kfizeni Instalace PZS
. Instalace trvalych
P739 48,200 Borek u Tachova Trat' na naspu ;
zavor
P740 48,558 Borek u Tachova Trat v zafezu Instalace PZS
Ostry uhel kfizeni,
P754 57,334 Bor prekazky ve vyhledu Instalace PZS
(ploty, stromy)
P762 65,275 Staré Sedlisté Trat' v zafezu Instalace PZS
Instalace PZS se

P766 68,493 Pernolec Ostry uhel kfizeni . _

zavorami

P770 71,023 Maly Rapotin Trat v zafezu Instalace PZS
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5.3 Snizeni intervalu kfizovani v zeleznic¢nich stanicich a
dopravnach D3

Kfizovani na ftrati ¢. 184 v souCasné dobé probiha jak v zelezni¢nich stanicich, tak
v dopravnach D3. S vyjimkou zst. Pobézovice jsou vSechny zelezni¢ni stanice vybaveny SZZ
1. kategorie, tedy tabule s kli¢i od ru¢né stavénych vymén. V téchto stanicich tedy neni mozné
docilit sou€asnych vjezdu vlakl. V kombinaci s nastupistnimi intervaly, dobou manipulace
s vyhybkami a dalSimi provoznimi Ukony (jako odhlaska, nabidka, pfijeti vlaku vyprav&im,
ohlaSeni konce vlaku vyhybkafem, postaveni navéstidel vyprav&im) je u téchto stanic

dosahovano intervalu kfizovani nejméné 4,5 minuty, jak je ukazano na obrazku nize. [27]

Cas | Pofadi Uken Vykonava | Cas [min] ("jasnvc'f névaznost
i 2 3 4 5 6
1 Néavrat do DK 7 7v:2‘prav€1' 0,20 |
2 | Ohlaen konce viaku \’,\"_}jybk ar 0.25 L
3 \")'{mény {2) do zakladni yhybkat 120
ta polohy . : B
i 4 Néawvéstidlo do zékladni — 0,10
i polohy - ]
5 | Odhiaska vypravei 0.25 L1
6 |Nabidka, pFijeti vypravii 0,25 LI
4 Rozkaiz k postaveni VC vipravi 005 L
pro odjezd 2. vlaku 4
Postaveni vymén (2) pro hybkar 120
b2y B ogjesd 2. vizkn vyhybker '
i
9 P?sl_avfex)j odjezdového e —— 0.10 1 :
ndvéstidia !
| 10 |Chizek vlaku a viprava vypravei 0,30 B ”WH
| 1y Celkem 4.10 —......._.—-J
L -

Obrazek 19: Doby jednotlivych tkon( pfi kiizovani viaku; prevzato z [27] a
upraveno

Pro Zelezni¢ni stanici Pobé&zovice plati, ze je vybavena SZZ 2. kategorie, ovSem pouze
prostfednictvim zabezpe&ovaciho zafizeni TEST. Z NJR je patrné, Ze nejkratsi Casova mezera
mezi pfijezdem prvniho vlaku a odjezdem druhého vlaku do stejného prostorového oddilu Cini
3 minuty (mezi vlaky Os 7205 a Os 7210). V zelezni¢ni stanici Bor je z divodu dlouhodobé
nefunkéni krajni vyhybky na tachovském zhlavi nutno kfizovat pouze pfes zhlavi bélske,
disledkem je tedy kratky interval kfizovani (2 minuty), ovSem také dlouhy pobyt jednoho
z vlakl, nebot’ tento musi po odjezdu druhého vlaku posunovat pfes bélské zhlavi na kolej,

ze které odjel vlak opaéného sméru.

Pro snizeni intervall kfizovani a pobytd osobnich vlak( ve stanicich pfi kfizovani
je navrhovano zfizeni JOP v ZelezniCnich stanicich, kde dochazi k pravidelnému kfizovani
vlakl. V Tabulce 24 je uvedeno, u kterych stanic pfi které varianté je uvazovano se zavedenim
JOP.
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Tabulka 24: Vybaveni stanic JOP v jednotlivych variantach,; autor

Pobézovice | Béla nad Radbuzou Bor Tachov
Varianta 1 JOP JOP JOP
Varianta 2 JOP JOP
Varianta 3 JOP JOP JOP
Varianta 4 JOP
Varianta pro
nepracovni dny

Aplikace tohoto rozhrani mezi dopravnim zaméstnancem a zabezpec€ovacim zafizenim mimo
jiné umozni sou€asné odjezdy osobnich vlaku a kratsi interval kfizovani v jednotlivych
Zelezni€nich stanicich az na 1 minutu, za urc€itych okolnosti i na ,,0“ minut i zapornou hodnotu.
Tim je sledovano zkraceni pobytu osobnich vlakl ve stanicich, tedy snizeni celkovych jizdnich
dob.

V dobé platnosti GVD 2022 probiha pravidelné kfizovani osobnich vlakd taktéz v dopravnach
D3 Klenéi pod Cerchovem, Hostouri a Tfemes$né pod Pfimdou. V t&chto dopravnach obsluhu
vyhybek provadi vlakvedouci kfizujicich se vlaku (technologie je rizna, napfiklad pfi kfizovani
v dopravné Tiremesné pod Pfimdou provadi obsluhu vyhybek, a tedy i postaveni viakové cesty
pro protijedouci vlak vlakvedouci prvniho vlaku; pfi kfiZzovani v dopravné Hostour obsluhu
provadi vlakvedouci obou vlaki a nékdy zde dokonce dochazi k vyméné vlakového
personalu). Nejkratsi interval kfiZzovani vykazuje v souCasné dobé dopravna Hostour, a to
4 minuty [17]. Naopak v dopravnach D3 Klenéi pod Cerchovem a Tfeme$né pod Pfimdou &ini
interval kfizovani 6 minut a pobyt prvniho vlaku v téchto dopravnach &ini 7, resp. 8 minut.
Interval kfiZovani je uvazovan mezi pfijezdem prvniho vlaku a odjezdem druhého viaku do

téhoz prostorového oddilu, jak uvadi Obrazek 20, kde je interval kfiZzovani znazornén zelenou

oy
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Obrazek 20: UvaZovany interval kfiZovani; pfevzato z [17] a upraveno
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Pro zkraceni téchto pobytu, intervalu kfizovani, a tedy i celkovych jizdnich dob je pro v§echny
dopravny D3, kde je navrzeno pravidelné kfizovani osobnich vlakl, navrhovana instalace
krajnich vyhybek se samovratnymi pfestavniky (tyto jsou dnes jiz vyuzivany napf. v dopravné
Bavorov). V Tabulce 25 je znazornén vycet jednotlivych dopraven, pro které je instalace
vyhybek se samovratnymi pfestavniky planovana pfi uvazeni dané varianty. V tabulce jsou
uvedeny i nové zfizené vyhybny Havlovice a Trhanov, které budou dale popsany v nasledujici

podkapitole.

Tabulka 25: Viybaveni dopraven vyhybkami se samovratnymi prestavniky dle variant; autor

: Klenéi pod . Staré

Havlovice Trhanov | x P Hostoun ey

Cerchovem Sedlisté
Varianta 1 Samovr. samovr.
Varianta 2 samovr.
Varianta 3 samovr.

Varianta 4 sSamovr. sSamovr. samovr.

Varianta pro
’ samovr. samovr.
nepracovni dny

Variantou je rovnéz prevedeni traté pod Fizeni dle pfedpisu SZ D1 s instalaci DOZ do nové
vzniklych vyhyben Havlovice a Trhanov a zaroven také do dnes neobsazenych dopraven D3,
kde je navrhovano pravidelné kfizovani vlakd. Tato varianta pfispéje ke zvySeni bezpeénosti
Zelezniéniho provozu oproti fizeni dle pfedpisu SZDC D3, jeji nevyhodou je ovsem velka

investi¢ni narocnost v poméru k vyznamu traté.

5.4 Vystavba novych vyhyben

Pro realizovani dvou variant (konkrétné varianty 1 a varianty 4) je nezbytna vystavba novych
vyhyben. Vyhybny jsou navrhovany v mistech, kde se dnes jiz nachazi kolejové rozvétveni
z diivodu existence VNVK nebo vleckové koleje (at uz funkéni, &i nikoliv). Tyto vyhybny jsou
nutné z davodu zachovani €asovych poloh osobnich vlaki v kombinaci s nutnosti jejich
kfizovani a neexistenci vhodné alternativy (Usek z Domazlic do Klen&i pod Cerchovem
je 11,4 kilometru dlouhy bez moznosti kfizovani). U obou vyhyben je pfedpokladano zachovani
fizeni provozu na trati podle pfedpisu SZDC D3. Dispoziéni schémata obou vyhyben, jak
ve stavajici podobé&, tak vnavrhu jsou pfilozeny jako samostatné pfilohy

(PFiloha 5.4.1 — Pfiloha 5.4.4.). Rozméry nastupist jsou navrhovany dle normy CSN 73 4959
IE

5.4.1 Vyhybna Havlovice

Tato vyhybna je nutna pro realizaci provozniho konceptu varianty 1. Stavajici dopravni kolej
€. 401 je doplnéna o kolej €. 402, ktera bude pro tento ucel zdopravnéna, rovnéz bude nutné

zruSeni nakladaci rampy. NavrZzeno je uspofadani se dvéma vnéjSimi nastupisti doplnénymi
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0 jeden uroviiovy centralni pfechod ve sméru od pristfesku. Stejné jako ostatni dopravny bude
tato vyhybna vybavena vyhybkami se samovratnymi pFestavniky. Stavajici podoba této

zastavky je vyobrazena na Obrazku 21 a Obrazku 22.

i
e

&)

Obrazek 21: Stavajici podoba zastavky Havlovice, pohled na nastupisté; autor
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Obrazek 22: Stavajici stav zastavky Havlovice, pohled na rampu; autor

5.4.2 Vyhybna Trhanov

Tato vyhybna je potfebna pro realizaci provozniho konceptu varianty 4. VNVK zde bude
zachovana v sou€asné poloze, tato se totiz vyuziva namisto vlieCkové koleje, ktera je provozni,
nybrz nevyuzivana. Tato vleCkova kolej je v navrhu zdopravnéna a vyuzivana pro kfizovani
osobnich vlaku. Navrh pocita s vybudovanim nového vnéjSiho nastupisté pro smér Domazlice
na misté byvalé rampy firmy Pfeifer Holz s.r.o., ktera bude zruSena. Nastupisté pro smér Plana
u Marianskych Lazni je nutné ponechat puvodni. Bezbariérovy uroviovy pfechod je v navrhu
umistén u byvalé vypravni budovy, ataktéz je vhodné vybudovani nového chodniku od

nastupisté pro smér Domazlice do obce Chodov.

Zde je ale nutné vyrovnani (vykup pozemku a soucinnost) se spole¢nosti Pfeifer Holz s.r.o.,
nebot’ ta je vilastnikem viecky a pozemkl na misté dnes$ni rampy. Vyhybna je v navrhu
vybavena vyhybkami se samovratnymi pfestavniky. Stavajici stav je vyobrazen na Obrazku 23
a Obrazku 24.
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" Obrézek 24: Stavajici stav zastavky
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5.5 Zavedeni nedostatku prevyseni v obloucich na trati

Na trati €. 184 se nachazi velké mnozstvi oblouktd o malych polomérech (190-210 metru), coz
limituje rychlosti vlaki projizdgjici témito oblouky. Céste¢né zrychleni provozu na trati
by mohlo umoznit zavedeni nedostatku pfevySeni v dotéenych smérovych obloucich.
Nedostatkem prevySeni se rozumi rozdil mezi teoretickym pfevySenim pro dany oblouk
a navrzenym (zde doporuéenym) prevySenim pro oblouk o daném poloméru. Hodnoty

teoretického a doporu¢eného prevySeni je mozné zjistit podle nasledujicich vztahu:

11,8 * v?
“« TR

7,1 % v?
Dy1 = R

kde Deq pFedstavuje teoretické prevySeni [mm], Dni doporuéené pfevySeni [mmy], v navrhovou

rychlost [km/h] a R polomér smérového oblouku [m].

Pfi uvazovani navrhové rychlosti 60 km/h a poloméru oblouku 190 metru je tedy hodnota
teoretického pfevyseni 223,6 mm, hodnota doporu¢eného prevyseni pak 134,5 mm. Rozdil
téchto hodnot (nedostatek prevyseni |) tedy pak €ini 89,1 mm. Standardni hodnota pro
nedostatek prevySeni je timto pfekrocena, ale nepfesahuje mezni hodnotu (ta Cini pro tuto
rychlost 100 mm). Problematicka je vS8ak hodnota maximalniho dovoleného prevyseni pro
oblouky o malém poloméru, kterou Ize zjistit ze vztahu uvedeného nize:

R—-50
<
1,5

kde D reprezentuje hodnotu nejvyssiho dovoleného pfevySeni [mm] a R hodnotu poloméru
kruznicového oblouku [m]. Po dosazeni poloméru oblouku R = 190 metru je zfejma hodnota
nejvysSiho dovoleného prevySeni, ktera Cini 93,3 mm. Nedostatek prfevysSeni v tomto pfipadé
(rozdil teoretického a maximalniho dovoleného prevySeni) by pak €inil 130,3 mm, coz jiz
pfesahuje maximalni hodnoty (ale jen velmi t&ésné, hodnota pfevySeni | = 130 mm je pouZitelna

pro vozidla, jejichz hmotnost na napravu nepfesahuje 18 tun). [28]

PFfi uvazovani oblouku o poloméru 200 metrd, nedostatkem prevySeni | = 130 mm
a navrhovanym pfevySenim D = 100 m (nejvySSi mozné pfevySeni pro tento polomér oblouku)
je dle vzorcu na pfedchozi strané mozna maximailni rychlost 62,436 km/h, po zaokrouhleni
60 km/h. Tato rychlost je ovSem dosaZitelnd pouze vozidly, ktera mohou vyuzit tento
nedostatek prevySeni a jejichz hmotnost na napravu nepfesahuje 18 tun. Vzhledem k vyuziti
maximalni hodnoty by také dochazelo k vysokému opotfebeni zelezni¢niho svrsku a nutnosti

jeho dukladné a pravidelné udrzby. Pfi prdjezdu obloukem o délce 100 metrl by tedy pfi zfizeni
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tohoto nedostatku prevySeni doSlo k Uspore jizdni doby o 1,2 sekundy (pfi stalé rychlosti
50 km/h vlak tuto vzdalenost ujede za 7,2 sekundy; pfi stalé rychlosti 60 km/h stejnou
vzdalenost ujede za 6 sekund).

Zvyseni tratové rychlosti v téchto obloucich tedy nepfinasi vyznamné zkraceni jizdnich dob:
realizace nedostatku prevySeni v obloucich ale mGze pomoci napfiklad vytvofenim jizdni

prirazky a tim stabilizaci grafikonu.
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6 Porovnani se souéasnym stavem

6.1 Jizdni doby

Pro ucel porovnani navrzenych variant provozniho konceptu s konceptem sou¢asnym bylo
stanoveno nékolik porovnavacich kritérii. PfedevSim se jedna o jizdni dobu mezi jednotlivymi
sidly na trati &. 184, déle: jizdni dobu do krajského mésta Plzné&, interval v jednotlivych
tratovych Usecich, potfebny pocet vozidel, pocet viakokilometrd, stabilitu grafikonu a investiéni
narocnost pro provedeni Uprav potfebnych k zavedeni provozniho konceptu. V Tabulce 26 a
Tabulce 27 je znazornéno porovnani jizdnich dob pfi zavedeni jednotlivych variant provozniho

konceptu. Jizdni doby v tabulkach jsou uvedeny v minutach.

Tabulka 26: Porovnani jizdnich dob sou¢asného stavu a nového provozniho konceptu pro smér do Plzné; autor
na zakladeé [13, [14], [15] a vlastnich navrhd

111-115
51-57 31-37 62—69 47-54 | 84-117 N

(60 Cesky les)
47-52 29-31 56 45 80-124 | 109-112
47-49 27-29 56 45 81-123 | 109-112
47-49 27-29 56 45 81-123 | 109-112
49-70 30-34 56 47-59 | 84-127 | 108-123
54 33 56 59 97 123
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Tabulka 27: Porovnani sou¢asného stavu a nového provozniho konceptu pro smér z Plzné; autor na zakladé [13],
[14], [15] a vlastnich navrhi

109-113
52-58 30-32 | 60-69 | 46-52 87-108 “

(61 Cesky les)
47-66 28-32 |57 43-47 95-110 | 106-108
47-51 28-32 |57 43-47 94-106 | 106-108
47-51 28-32 |57 47-50 94-106 | 110-111
49-51 29-31 |56 44-59 93-116 | 105-122
49 29 56 59 93 122

V porovnani se souCasnym stavem je tedy patrné zkraceni jizdnich dob zejména v useku
Béla nad Radbuzou — Tachov ve v3ech variantach navrhu provozniho konceptu. Ke zkraceni
jizdnich dob v ramci traté ¢. 184 dochazi i v ostatnich usecich. Jizdni doby do a z Plzné

zUstavaji u vétSiny variant podobné tém stavajicim, nebo jsou mirné nizsi (o 3—4 minuty).

K v8eobecnému prodlouzeni jizdnich dob do Plzné dochazi pfi aplikaci varianty 1 pro cestu
z Pobézovic do Plzné a zpét, nebot v ramci této varianty zakladni vrstva osobnich vlakul linky
P33 navazuje v Domazlicich na osobni vlaky linky P3, nikoliv na expresni linku Ex6. Tyto jizdni
doby se prodluzuji o 15-20 minut. Ve Spic¢kach pracovnich dnud a v nepracovnich dnech
do a z PIzné. Varianta 1 ov8em pfinasi kratSi jizdni dobu po celém useku traté &. 184, a to
vCetné useku prochazejicim zst. Béla nad Radbuzou (u zakladni vrstvy osobnich vilak(). Tato
varianta je tedy vhodna pfi vétsi usekové frekvenci cestujicich, méné vhodna je naopak pfi

velké frekvenci cestujicich do a z Plzné (v useku Domazlice — Béla nad Radbuzou).
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Varianta 3 neni vhodna k aplikaci pfi vétSim poctu tranzitujicich cestujicich pres zst. Béla nad
Radbuzou, nebot zde dochazi k uplnému rozlomeni vozebniho ramene a pfestupni doby
v obou smérech pfesahuji 60 minut. U varianty 2, kde je také vozebni rameno &astecné
rozlomeno, jsou pfestupni doby ve Spi¢kach pracovnich dnu nizsi, ve sméru do Domazlic jsou
vedeny tfi pfimé vlaky. Tyto varianty jsou vhodnéjSi v pfipadé, Ze pocet cestujicich do

a z Plzné pifesahne pocet cestujicich jedoucich pouze v ramci traté ¢. 184.

Varianta 4 je do jisté miry kompromisnim navrhem: zachovava pfimeé vlakové spojeni v ramci
celé traté ¢. 184 a zaroven tyto vlaky na obou koncich vazou na expresni linky do Plzné.
To se ovSem projevuje dlouhymi pobyty v Zst. Tachov, Béla nad Radbuzou a v dopravné D3
Hostoun. Tato varianta je tedy vhodna k aplikaci v pfipadé vét§iho mnozstvi cestujicich
tranzitujicich pfes Bélou nad Radbuzou smérem do Boru, a taktéz pro cesty do a z Plzné
Z oblasti jizni ¢asti traté. Naopak je nevhodna pfi vétSim tranzitu cestujicich pfes zst. Tachov

a dopravnu D3 Hostouni, nebot' zde vlak svym pobytem enormné prodluzuje jizdni dobu.

Vikendova varianta 5 pfinasi oproti stavajicimu stavu pfima spojeni na celé trati €. 184
a zkraceni jizdnich dob v usecich Domazlice — Béla nad Radbuzou a Béla nad Radbuzou
— Tachov. K prodlouzeni jizdni doby dochazi naopak v Useku Plana u Marianskych Lazni — Bor

(tranzit pfes zst. Tachov, kde je navrzen pobyt 18 minut).

6.2 Interval arozsah provozu

V porovnani se souCasnym stavem dochazi u v8ech variant nového provozniho konceptu
k zavedeni pravidelného intervalu 120 minut v Useku Béla nad Radbuzou — Bor (v sou¢asném
stavu existuji v odpolednich hodinach vynechané spoje). Rovnéz u v8ech variant dochazi
k posileni provozu v useku Bor — Tachov: v navrhu je ve Spi¢kach pracovnich dnu zaveden
interval 60 minut (vztazeno ke stanici Plana u Marianskych Lazni). Dosud je zde zaveden
interval 120 minut s vynechanymi spoji v odpolednich hodinach. Interval v useku Tachov
— Plana u Marianskych Lazni je nové stanoven na 60 minut celodenné (v sou€asnosti existuji
vynechané spoje v sedle pracovnich dnl a ve ve€ernich hodinach). V useku Domazlice — Béla
nad Radbuzou je provoz zachovan pfiblizné v plvodnim rozsahu (jeden vlak za hodinu
ve Spi¢kach pracovnich dnd, interval 120 minut v sedle pracovnich dni a ve vecernich
hodinach). Za stavajiciho stavu ani v navrhu provozniho konceptu neni ovSem 3pickovy
interval pravidelny (z davodu €asovych poloh navaznych vlakd v zst. Domazlice a poloh
dopraven s moznym kfizovanim vlaku). Nejméné pfizniva je z pohledu pravidelnosti intervalu
varianta 1, kde dochazi v useku Béla nad Radbuzou — Domazlice k zavedeni intervalu 39-81-
39 minut smérem do Domazlic a 35-85-35 minut ve sméru do Bé&lé nad Radbuzou. O néco

e

pFiznivéjSi alespon ve sméru do Bélé nad Radbuzou je varianta 4 (interval 75-45-75 minut).
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U varianty 2 a varianty 3 dochazi shodné k navrhu intervalu 44-76-44 minut smérem

do Domazlic a 50—70-50 minut smérem do Bélé nad Radbuzou.

V nepracovnich dnech je navrhovan celodenni interval 120 minut v useku Domazlice — Tachov
a 60 minut v useku Tachov — Plana u Marianskych Lazni. V sou€asné dobé je v nepracovnich
dnech zaveden interval 120 minut v useku Domazlice — Tachov, v useku Béla nad Radbuzou
— Tachov ale existuji vynechané spoje. V useku Tachov — Plana u Marianskych Lazni je nyni

zaveden interval 60 minut, okolo poledne a ve vecernich hodinach pak 120 minut.

V Tabulce 28 a Tabulce 29 je znazornén rozsah provozu v jednotlivych Usecich za
soucasného stavu a ve vSech variantach navrhu provozniho konceptu. V Tabulce 28 je uveden
¢as odjezdu prvniho vlaku toho dne z vychozi stanice definovaného useku, v Tabulce 29 jsou

pak vyznaceny €asy odjezdu posledniho vlaku toho dne z vychozi stanice uréeného useku.

Tabulka 28: Porovnani ¢asu odjezdu prvniho viaku v daném useku; autor na zakladé [13] a vlastnich navrhu

Domazlice —
Béla nad Tachov — Plana u
Béla nad Bor — Tachov
Radbuzou — Bor Marianskych Lazni
Radbuzou
tam zpét tam zpét tam zpét tam zpét
Soucasny stav —
6:13 4:36 6:20 7:55 6:54 7:28 4:44 5:08
pracovni dny
Varianta 1 5:39 4:28 4:29 6:52 4:00 5:26 4:30 5:08
Varianta 2 5:23 4:27 4:29 6:52 4:00 5:26 4:30 5:08
Varianta 3 5:23 4:27 4:29 6:59 4:11 6:33 4:41 5:08
Varianta 4 6:15 4:24 5:19 6:08 4:01 5:41 4:42 5:08
Soucasny stav — 4:44 (so) | 5:08 (so)
8:06 7:01 5:27 7:55 6:01 7:28
nepracovni dny 6:31 (ne) | 7:08 (ne)
Varianta 5
6:15 4:46 5:19 6:08 5:49 5:41 4:30 5:08
(vikendova)
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Tabulka 29: Porovnani ¢asu odjezdu posledniho viaku v daném useku; autor na zakladé [13] a vlastnich navrhi

Béla nad
Domazlice — Béla Tachov — Plana u
Radbuzou — Bor — Tachov :
nad Radbuzou Marianskych Lazni
Bor
tam zpét tam zpét tam zpét tam zpét
Soucasny stav — | 20:15 18:51
19:27 21:57 | 20:01 21:31 | 22:32 22:58
pracovni dny 22:35 20:56
Varianta 1 21:40 20:28 | 20:29 21:52 | 21:00 21:26 | 21:30 22:08
Varianta 2 22:13 21:08 | 20:29 21:52 | 21:00 21:26 | 21:30 22:08
Varianta 3 22:13 21:08 | 18:29 20:59 | 19:00 21:28 | 20:29 21:08
Varianta 4 22:15 20:46 | 19:19 20:08 | 19:49 19:41 | 21:30 22:08
Soucasny stav —
20:15 19:01 | 19:27 21:57 | 20:01 21:31 | 22:32 22:58
nepracovni dny
Varianta 5
: : 20:15 18:46 | 19:19 20:08 | 19:49 19:41 | 21:30 22:08
(vikendova)
Cervené vyznadéené vlaky jedou pouze do/ze Zst. Pob&Zovice.

Vzhledem k souc¢asnému stavu dochazi tedy k rozSifeni provozu osobnich vlak( prevazné
v rannich hodinach. Naopak zejména v nepracovnich dnech je navrhovano ukoncéeni provozu
osobnich vlakl dfive, nez je tomu v soucasnosti z divodu olekavané snizené poptavky
cestujici verejnosti. Tuto poptavku mize napfiklad vykryt autobusova linka IDPK v rezimu

,ha zavolani®.

Pro provoz vlaku podle navrhu provozniho konceptu varianty 1 je zapotfebi Sesti vozl
a provozni zalohy, ktera bude vykonavat jeden ranni spoj. Varianta 2 je o néco uspornéjsi, zde
je zapotfebi vozu pét a jednu provozni zalohu pro vykonani jednoho paru spojd, varianta 3
si vyzada péti vozl (bez nutnosti vykonat spoj provozni zalohou). A kone¢né, v pracovnich
dnech je pro provoz varianty 4 potfeba péti vozl a jedné provozni zalohy pro vykonani jednoho
neparoveého spoje. V sou¢asné dobé je v pracovnich dnech na provoz osobnich viakd na trati
€. 184 potreba Sesti voza [13],[30].

O vikendech a statem uznanych svatcich si provoz osobnich vlakl na trati €. 184 vyzada
Ctyfech voz(, stejny pocet vozu je potfebny i pro provoz podle navrhu varianty 5 pro nepracovni

dny.

V Tabulce 30 je znazornén pocet vlakokilometrt, které ujedou vlaky za jeden pracovni den a
jednu nedéli, a to jak pfi stavajicim dopravnim konceptu, tak pfi provozu dle vSech zde

predstavenych variant navrhu nového provozniho konceptu.
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Tabulka 30: Prehled ujetych dennich viakokilometrt jednotlivych variant a stavajiciho stavu; autor na zakladé [9],
[13] a vlastnich navrhd

Vlakokilometry denné
Stavajici stav v pracovni dny 1637
Varianta 1 2313
Varianta 2 2050
Varianta 3 2336
Varianta 4 2289
Stavajici stav v nedéle 1310
Varianta 5 (vikendova) 1664

U vétSiny variant tedy dochazi k narustu denné ujetych vlakokilometr( oproti sou¢asnému

stavu, coz je u nékterych variant kompenzovano mensim potfebnym pocétem vozidel.

6.3 Investicni narocnost

Oproti sou¢asnému stavu byly u vS8ech navrZzenych variant nového provozniho konceptu
uvazovany investi¢ni akce s cilem zlepSeni stavu sou€asné dopravni infrastruktury. VSechny
navrzené varianty pocitaji s realizaci opatfeni u Zelezni¢nich prejezdl omezuijicich tratovou
rychlost podle popisu v podkapitole 5.2. U vSech variant je navic pfedpokladano zfizeni

cestového navéstidla priblizné v kilometru 171 traté &. 180 dle KJR.

U v8ech variant nového provozniho konceptu (v€etné té vikendové) je predpokladano
s vybavenim JOP ZelezniCnich stanic, kde je planovano pravidelné kfizovani. Z tohoto
Zelezni¢nich stanic, u varianty 2 s dosazenim JOP u dvou stanic a nejméné naroéna je pak

varianta 4., kde je v navrhu JOP dosazeno pouze v jedné stanici.

Rovnéz u vsech variant je dale nutné vzhledem k snizeni pobytl v dopravnach D3 jejich
osazeni vyhybkami se samovratnymi pfestavniky. Nejvice jich vyzaduje provoz podle
varianty 4 (osazeni dvou dopraven D3 a vybudovani jedné nové vyhybny) a varianta Cislo 1
pfedpoklada s osazenim jedné dopravny D3 a vybudovanim jedné nové vyhybny. Nejméné
narocné jsou vtomto ohledu varianty 2 a 3, které vyzaduji osazeni jedné dopravny D3
vyhybkami se samovratnymi prestavniky. Provoz podle vikendové varianty 5 pfedpoklada
s osazenim dvou dopraven D3 témito vyhybkami, do jisté miry tak neguje Usporny efekt

variant 2 a 3.

Investi€né naro¢néjsi je zavedeni konceptu varianty €. 1, nebot’ ta prfedpoklada s realizaci

vyhybny v misté dnedni zastavky Havlovice, coz si vyzada instalaci dvou vyhybek se
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samovratnymi prestavniky, dale zruSeni dneSniho nakladisté, vybudovani dvou vnéjSich
nastupist (pro smér Plana u Marianskych Lazni na misté dneSniho nakladisté), a také

bezbariérového uroviiového pfechodu k nastupisti pro smér Domazlice.

konceptu, nebot u ni je nutna realizace vyhybny v prostoru dnedni zastavky s nakladistém
Trhanov. Tato stavba si vyzada instalaci dvou vyhybek se samovratnymi pfestavniky, zruSeni
dnesni rampy v arealu firmy Pfeifer Holz s.r.o. a zde zfizeni bo¢niho nastupisté pro smér
Domatzlice. Pro smér Plana u Marianskych Lazni je nutné ponechani stavajiciho uroviiového
nastupisté. Dale je pfedpokladano zfizeni uroviiového bezbariérového pfechodu pres trat na
nastupisté smér Domatzlice, a také s vybudovanim chodniku od nastupisté smér Domazlice do
Chodova. Vzhledem k nutnosti vykupu pozemkl od firmy Pfeifer Holz s.r.o. a nutnosti
soucinnosti této firmy ve véci nakladani na stavajici VNVK se jedna o ¢asové a finanéné

naroc¢nou variantu.
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7 Zaver

Cilem této prace bylo poukazat na moznosti zavadéni nového provozniho konceptu na trati
Domatzlice — Plana u Marianskych Lazni. Soucasny stav je nevyhovujici zejména pro cestujici
vramci této traté (usekova frekvence cestujicich), a to z dlvodu dlouhych jizdnich dob
a dlouhych pobytl pfi kfizovani vlakl. Dasledkem tohoto stavu je pak nizka frekvence

cestujicich, zejména v useku Béla nad Radbuzou — Bor.

Cilem je pfedevsim zrychleni provozu na této trati s minimalizaci rizika nestability grafikonu,
dale nabidka atraktivniho, srozumitelného a prehledného intervalu osobnich vlaku bez

vyrazného omezeni provozu nakladnich vlaku.

V prvni ¢asti (druhé kapitole) byla analyzovana feSena oblast, tedy okresy DomaZlice a Tachov
v Plzefiském kraji a jejich dopravni infrastruktura. Nasledné pak bylo popsano okoli trati,
v€etné moznych zdrojl a cilt poptavky po prepravé. Analyze rovnéz podlehla poloha zastavek,
jejich vzdalenost od center obci, nejblizSich obydli a dostupnosti pfipadného prestupu
na navaznou autobusovou dopravu. Dale byla trat zasazena do historického kontextu a byl
popsan provoz osobni dopravy, v€etné analyzy intervalu, ¢asovych poloh jednotlivych spojl
a dalS$i navazné vlakové dopravy v koncovych stanicich. Nasleduje analyza provozu
nakladnich vlak( na trati, v€etné popisu mist vhodnych k nakladce a vlecek napojujicich se
do traté. Posledni Cast kapitoly se vénuje popisu trati z technického hlediska: trat byla stavéna
v dobé platnosti tzv. ,lokalkovych zakon(“ a tomu je poplatné trasovani trati. Analyzovany byl
pfedevSim stav zelezniCnich pfejezdu, souCasné tratové a stani¢ni zabezpelovaci zafizeni,

omezujici faktory pro tratovou rychlost a technicky stav tarifnich bodu trati €. 184.

Druha ¢&ast (tfeti kapitola) je vénovana popisu problematickych okolnosti souasného
provozniho konceptu. Nevyhovuijici je pfedev§im nizka cestovni rychlost, zpusobena nizkou
tratovou rychlosti a dlouhymi pobyty v Zelezni¢nich stanicich a dopravnach D3 pfi kfizovani
vlak(l. V neposledni Ffadé pusobi problémy také nepravidelny interval osobnich vlaku
s dlouhymi ¢asovymi mezerami v useku Béla nad Radbuzou — Tachov. Provoz na trati rovnéz
negativné ovliviuje pfenaseni zpozdéni z vlaku EC linky Ex6 (Praha hl.n. — Minchen Hbf)

na osobni vlaky na trati ¢. 184.

Treti Cast (Ctvrtd kapitola), jakoZto navrhova Cast prezentuje navrhy nového provozniho
konceptu. Vzhledem k vysledkim analyzy denni dojizdky dle S¢&itani lidu, domu a bytt 2011
a konzultace se zastupcem objednavatele dopravy byly stanoveny priority navrhu: zajisténi
pfimého spojeni co nejvice sidel na trati, oboustranna vazba na vlaky do a z Plzné
v koncovych stanicich (zajisténi spojeni s Plzni, potazmo i s Prahou) a zrychleni viakl

v jednotlivych Usecich bez nutnosti nadmérného projizdéni zastavek. Navrzeny byly Ctyfi
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varianty nového provozniho konceptu pro pracovni dny a jedna pro soboty, nedéle a statem
uznané svatky. Varianta 1 preferuje pfimé spojeni obou koncovych stanic bez dlouhych pobytu
a tim umoznuje zrychleni vlakd v ramci traté ¢. 184. Oproti tomu varianta 2 je konstruovana
prioritné pro spolehlivé a rychlejsi spojeni sidel na trati €. 184 s Plzni, neumoziuje jiz ale tak
komfortni propojeni Domazlicka s Tachovskem. Varianta 3, jakozto varianta 2 se zménénou
polohou vilakll v useku Béla nad Radbuzou — Plana u Marianskych Lazni, je variantou
umoziujici spolehlivé propojeni sidel na trati €. 184 s Plzni pfi uspofe potfebnych vozidel.
Pfimé spojeni Domazlicka s Tachovskem ale neni u této varianty navrhovano. Posledni,
kompromisni varianta 4 nenabizi atraktivni cestovni rychlost v celé délce trati, zachovava vSak
pfimé spojeni mezi vSemi tarifnimi body na trati, a také vazby na obou koncich traté na
expresni linky do Prahy, Chebu a Mnichova. Ztéto varianty je poté zpracovan navrh

provozniho konceptu pro nepracovni dny.

Pro konstrukci jednotlivych grafikon(l vlakové dopravy a ovéfeni navrzenych jizdnich dob byl
pouzit program FBS z TU Dresden. Pfi vypoctu bylo vyuzito linearni pfirazky k jizdé 6 %,
pobyty byly stanoveny plo$né na 1 minutu v dopravnach D3 a zelezni¢nich stanicich mimo
zst. Tachov. V zastavkach na znameni byly pobyty stanoveny na 0,2 minuty nebo 0,4 minuty
podle frekvence cestujicich. V zastavkach v rezimu stalého zastavovani bylo pouzito doby
pobytu 0,5 minuty. Hodnota brzdicich procent byla stanovena na 95 % v rezimu P u motorové
jednotky fady 814 a pro motorovy vuz fady 841 byly hodnoty brzdicich procent stanoveny na

119 % v rezimu R a 161 % v rezimu R+Mg.

Ctvrta &ast (pata kapitola) se vénuje potfebnym infrastrukturnim Gpravam. U véech variant jsou
navrhovana opatfeni na ZelezniCnich prfejezdech omezujicich tratovou rychlost, dale
je pocitano s instalaci cestového naveéstidla mezi zastavky Domazlice mésto a Havlovice, diky
kterému bude mozZné zkraceni nasledného mezidobi mezi vlaky v useku Domatzlice
— Domatzlice odboc¢na vyhybka & 401. V Zelezni¢nich stanicich a dopravnach D3, kde
je navrhovano pravidelné kfizovani a kde by dochazelo kdlouhym pobytiim vlakd
je navrhovana instalace JOP (pro Zelezni¢ni stanice), respektive vyhybek se samovratnymi
pfestavniky (pro dopravny D3). Pro realizaci varianty 1 je dale nutna vystavba nové vyhybny
Havlovice na misté dnesni zastavky, coz si vyzada zdopravnéni VNVK, zruSeni rampy
a vystavbu dvou bo¢nich nastupist. Variantu 4 nelze vzhledem k poloham vlaku realizovat bez
vystavby vyhybny Trhanov, ktera je situovana v misté dneSni zastavky s nakladistém.
V navrhu je pocitano s vystavbou boéniho nastupi$té s ponechanim plvodniho,
zdopravnénim vleCky a zruSenim nakladaci rampy a vystavbou novych pfistupovych cest
k novému nastupisti. Pro realizaci této varianty je ale nutna soucinnost vlastnika vleCky

a pozemku, na kterém se nachazi rampa. Posledni podkapitola je vénovana moznosti zfizeni
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nedostatku prevySeni ve smérovych obloucich na trati; tato moznost ovéem neumozriuje

vyznamnéjSi zkraceni jizdnich dob, naopak zvySuje naklady na udrzbu.

V paté Casti (Sesté kapitole) je pak shrnuto a porovnano vSech pét variant navrhu nového
provozniho konceptu se sou¢asnym stavem, a to z hlediska jizdnich dob, intervalu, rozsahu

provozu, vlakokilometr( ujetych za jeden den a investiéni naro¢nosti jednotlivych variant.

Diky vypoctu jizdnich dob prostfednictvim programu FBS bylo prokazano, ze i na infrastrukture
fada 814 a s projizdénim zastavek s nizkou frekvenci cestujicich neni dosazeno takové jizdni
doby, ktera by umoznila pfimé spojeni mezi Domazlicemi a Planou u Marianskych Lazni tak,
aby byly vlaky v obou koncovych stanicich navazany na linku Ex6 a znamenala by zvyseni
cestovni rychlosti. K tomuto by bylo potfeba dosahnout jizdni doby zhruba 100 minut, coz pfi
stavajicich tratovych rychlostech a fizeni dopravy podle predpisu SZDC D3 nelze. Z tohoto
divodu bylo upusténo od plvodné planované koncepce s rychlou vrstvou spéSnych vlaku
a byla upfednostnéna kvalitnéjSi obsluha vSech sidel na trati se zvySenim cestovni rychlosti

v jednotlivych usecich traté.

Pfenaseni zpozdéni z vlaku linky Ex6 na osobni vlaky na trati &. 184 je v navrhu redukovano
delsi pfestupni dobou v zst. Domazlice a jizdnimi pfirazkami jak v mezistani¢nich Usecich, tak

prostfednictvim pobytu v nékterych dopravnach.

V useku Béla nad Radbuzou — Plana u Marianskych Lazni byl v navrhu zaveden pravidelny a
atraktivni interval. Z ddvodu nevhodnych poloh dopraven s moznosti kfizovani a ¢asovych
poloh navaznych vlaku na trati €. 180 totéz v Useku Domazlice — Béla nad Radbuzou nebylo

mozné zavest.

Vzhledem k pfevazujici usekové frekvenci cestujicich, jizdni dobé pfimych osobnich viakd
zakladni vrstvy bez dlouhych pobytl, mensi pfestupni dobé v Plané u Marianskych Lazni pfi
cesté do Plzné a ponechani vazeb v uzlu Domazlice na vSechny vlaky, autor doporucuje i pres

zminéné nedostatky variantu 1.

Pro zpracovani grafikond viakové dopravy jednotlivych variant bylo vyuzito programu FBS
z TU Dresden, pro technicky popis trati pak materialt spravce infrastruktury, jako jsou stani¢ni
fady a provadéci nafizeni pro trat fizenou podle predpisu SZDC D3. Grafikony a dispoziéni
schémata byly zpracovany v programu Autodesk AutoCAD 2023, obrazky byly upravovany
pomoci desktopové aplikace Fotky v operacnim systému Windows 11. Vyuzito bylo rovnéz
norem vénujicim se parametrdm GPK a nastupistim. Materidly poskytla Fakulta dopravni
CVUT v Praze.
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VéFim, ze poznatky z této prace pouziji i ve své nasledujici praci a rovnéz jsou napomocny k

praktickému feSeni provozniho konceptu na trati Domazlice — Plana u Marianskych Lazni.
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Denni dojizdka z obci podél trati €. 184 v okrese Tachov..........cccccevvvvveeviinnnnns 49
Seznam piejezdl navrzenych k opatfenim...........cccoooviiiiiiiiiiiiiieens 58
Navrhy opatfeni na jednotlivych Zelezninich pfejezdech......................cs 62
Vybaveni stanic JOP v jednotlivych variantach.............cccccco 64
Vybaveni dopraven vyhybkami se samovratnymi pfestavniky dle variant......... 65
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Tabulka 27:

Tabulka 28:
Tabulka 29:

Porovnani jizdnich dob sou€asného stavu a nového provozniho konceptu pro

Porovnani sou¢asného stavu a nového provozniho konceptu pro smér z Plzné

.......................................................................................................................... 72
Porovnani €asu odjezdu prvniho vlaku v daném Useku ............ccccceeiiiieennnnnnnns 74
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Tabulka 30: Prehled ujetych dennich viakokilometru jednotlivych variant a stavajiciho stavu

Seznam priloh

Cislo Nazev

1 Obrazky a fotodokumentace

4.1 Grafikon navrhu nového provozniho konceptu — varianta 1
4.2 Grafikon navrhu nového provozniho konceptu — varianta 2
4.3 Grafikon navrhu nového provozniho konceptu — varianta 3
4.4 Grafikon navrhu nového provozniho konceptu — varianta 4
4.5 Grafikon navrhu nového provozniho konceptu — varianta 5
4.6 Nakresny jizdni fad pro dobu platnosti GVD 2022

5.4.1 Dispozi¢ni schéma zastavky Havlovice — plvodni stav
5.4.2 Dispozi¢ni schéma zastavky Havlovice — navrh

5.4.3 Dispozi¢ni schéma zastavky nakladisté Trhanov — pavodni stav
5.4.4 Dispozi¢ni schéma dopravny D3 Trhanov — navrh
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