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Predmétem bakalai'ské prace je primarné posouzeni rozdill v energetické narocnosti pri
zajisténi provozu na 97 km dlouhé Zelezni¢ni relaci KoSice - Humenné hnacimi vozidly
sriznymi typy pohonti, a pripadna optimalizace provozniho konceptu, ktera je nékterymi
vozidly uskutecnitelna. Specifikum této relace je, Ze Cisté technicky zahrnuje dvé vzijemné
odlisné casti, a to sklonové obousmérné narocny tisek KosSice - Banovce nad Ondavou, ktery je
elektrizovany stejnosmérnou soustavou 3 kV, a naopak neelektrizovany usek z Banovcl do
Humenného, ktery ma ale sklonové i smérové velmi piiznivé poméry. Caste¢né je toto dano
historicky, a to provazanosti s elektrizaci hlavniho dvoukolejného tahu z KoSic vychodnim
smérem do prechodové stanice Cierna nad Tisou a také s vystavbou a dodate¢nou elektrizaci
Sirokorozchodné trati Haniska pri KoSiciach - Matovce - Uzhorod. Urcitd nehomogenita
zZeleznicni sité pravdépodobné vychazi navic i z predchoziho vyvoje, kdy jeji nejvychodnéjsi cast
zlstala zavisla na peazi pres uzemi, které na roky 1938 - 1945 pripadlo Madarsku, takze
propojeni se zbytkem slovenské sité bylo narychlo doplnéno novostavbou trati (PreSov -)
KapuSany - Strazske, realizovanou jesté v priibéhu druhé svétové valky. Naopak intenzivné
budovana ekonomicka vazba na tehdejsi Sovétsky svaz po skonceni tohoto konfliktu urychlila
proces zkapacitnéni a elektrizace Zelezni¢ni sité z KoSic vychodnim smérem mimo nejvétsi
okresni mésta. Logickym paradoxem v porovnani s technickymi parametry a kapacitou drahy
pak je skutecnost, ze velikost obsluhovanych sidel prakticky roste se vzdalenosti od krajské
metropole.

Autor prace vychazi z velmi peclivé provedené analyzy obsluhovaného tzemi, ktera by
sama o sobé svym rozsahem vyhovovala pozadavkim na bakalaiskou praci. Velkym kladem jsou



disponibilni vysledky oficidlnich prepravnich prizkumi, na které se da v dalSich dvahach
navazovat. Detailné je zmapovan i technicky stav stavajici Zelezni¢ni infrastruktury.

Na teoreticky uvod do problematiky jednotlivych druhi alternativnich pohond navazuje
popis skutecného pripravovaného projektu na elektrizaci zbyvajictho useku Banovce nad
Ondavou - Humenné, ktery je ve fazi tésné pred realizaci. Skutec¢né se tak z hlediska zmapovani
provoznich Uspor nabizi porovnani klasické elektrizace v plném rozsahu se stavajicim stavem
a s nékterou z alternativ. Tou se v soucasné dobé ukazuje byti bud' vozidlo polozavislé trakce
s bateriovym pohonem (BEMU), nebo vozidlo s vodikovymi ¢lanky (HMU).

V ramci prace student provadél energetické vypocty simulacemi pomoc softwaru FBS,
jejichZ podrobné vysledky jsou soucasti samostatné prilohy, pficemZz zakladni vystupy jsou
pireneseny primo do kapitoly o vysledném porovnani jednotlivych druht pohoni jak absolutné,
tak relativné prepoctem na sedadlo. Zajimavé je, Ze vodik pri vypoctu celkové spotreby energie
na obéh vychazi vtomto porovnani dokonce htlre, nez dieselovy pohon, zatimco mirné
nejvyhodnéji (a to i oproti vozbé s bateriovym pohonem) se jevi klasicka zavisla trakce. Ta bude
mit zatim vZdy vyhodu s dostupnosti velkého mnoZstvi vozidel a nabizené kapacity sedadel.
Autor pak spravné uvadi nevyhodu vodikového pohonu spocivajici ve slozité dostupnosti jeho
Cisté formy, a to jak z hlediska vyroby, tak z hlediska distribuce na plnici mista. Otazka jeho

vevs

Soucasti prace je i navrh Uprav provozniho konceptu, jehoz klicovou vlastnosti je
zkraceni celodenniho taktu 120 min na polovinu a neprechdzeni na jiné linky, coZ i pti méné
kapacitnim vozidle BEMU dokaze zachovat celodenni pozadavky na obsaditelnost a zaroven
maximalizovat efektivitu vyuziti vozidel i personalu.

Vzhledem Kk pripravenému projektu na elektrizaci useku Banovce nad Ondavou -
Humenné, ktery v prosazované varianté zahrnuje i kolejové tupravy a modernizacni zasahy
v dalsich profesich, by stalo za porovnani jednotlivych druhd pohonti také promitnuti novych
smérovych pomért po provedené elektrizaci, pfipadné by zajimavou samostatnou tlohou mohlo
byt porovnani investicnich a provoznich nakladli elektrizace stejnosmérnou a stridavou
elektrickou trakci, kdy druha varianta ma byt v podminkach CR i SR cilovym stavem. Necht je
toto namétem pro pripadnou navazujici diplomovou praci.

Dilo hodnotim velmi pozitivné nejen zdlvodu velmi strukturovaného a peclivého
pristupu jeho autora, ale také z toho diivodu, Ze téma je velmi aktualni a stale viici Sirsi odborné
i laické verejnosti nabizi spiSe otazky nez odpovédi a zaroven mnoho prostoru pro ucelové
zkreslujici informace, tak snadno dnes zneuzitelné. Student jednoznacné prokazuje, Ze se
v technické strance problematiky orientuje. Rozsah prace i jeji kvalita vysoce prevysuje
standardni naroky na vystup bakalarského studia. Kpraci nemam dopliujici dotazy ani
pripominky a jen potvrzuji, Ze podobna analyticka dila pro urcita témata Zelezni¢ni sektor
postrada, tedy ocenuji ji jako velmi piinosnou.



Bakalarska prace plné respektuje zadsady zadani a je z ni jiZ citit zdjem autora o dotCenou
problematiku. Celkové je dilo diistojnym zavére¢nym vystupem studia na CVUT v Praze Fakulté
dopravni. Student splnil zadanou tilohu a praci klasifikuji znamkou A (VYBORNE).

V Praze dne 29. srpna 2022 Ing. Martin Vanék, Ph.D.
Sprava Zeleznic, statni organizace
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