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Hodnocení závěrečné práce:

1. Splnění zadání IorPálně i odborně. (0 – 30)
+odQocHQo MH taNp sSlQČQt staQovHQpho ctlH SUicH a cHlNovp v\SUacoviQt s ohlHdHP Qa zadaQp tpPa. 
([cHlHQtQČ sSlQČQp zadiQt PĤåH Eêt ohodQocHQo Pa[LPilQtP SoþtHP EodĤ. 9 SoPČUu Uozsahu þistL v 
zadiQt, NtHUi QHQt zcHla vhodQČ þL ~SlQČ zSUacoviQa, MH hodQocHQt odSovtdaMtctP zSĤsoEHP sQtåHQo.  

2. Úroveň teoretické části a využití dostupné literatury. (0 – 30) 
3osuzoviQa MH UHlHvaQtQost tHoUHtLcNp þistL N zadiQt, Uozsah UHãHUãt a s\stHPatLcNp usSoĜidiQt zMLãtČQêch 
SozQatNĤ. 3ĜHvaåuMH�lL doslovQp SĜHvzHtt tH[tĤ, hodQocHQt MH sQtåHQo aå o �� EodĤ �za SĜHdSoNladu dodUåHQt 
autoUsNêch SUiv�. 'ĤvodHP SUo sQtåHQt cHlNovpho hodQocHQt MH dilH QHdostatHþQê vêEČU tHoUHtLcNêch 
SozQatNĤ, lLtHUatuU\ a zdUoMĤ.  

3. Rozsah realizačních prací (SW, HW), aplikovaných vědomostí a znalostí, 
úroveň metodologického zpracování a závěrů práce. (0 – 30) 
&HlNHP �� EodĤ PĤåH Eêt udČlHQo za vHlPL NoPSlH[Qt a EHzch\EQou SUicL vhodQou N SuElLNoviQt. 7HQto 
asSHNt sH SosuzuMH zHMPpQa z hlHdLsNa vêzQaPu SUo oEohacHQt tHoUHtLcNêch SozQatNĤ a Pi SUaNtLcNê 
vêzQaP. 2EzvliãtČ SozLtLvQČ MH hodQocHQo v\tvoĜHQt PodHlu, 6: SUoduNtu a tpå tHchQLcNi UHalLzacH, 
valLdovaQê SUovozQt SostuS QHEo PHtodLNa. =a dUoEQp PHtodoloJLcNp QHdostatN\ MH hodQocHQt sQtåHQo aå o � 
EodĤ. 1HNoQzLstHQtQost zSUacoviQt s tHoUHtLcNêPL vêchodLsN\ a QHMasQê þL QH zcHla odEoUQê PHtodoloJLcNê 
SĜtstuS vHdH NH sQtåHQt PLQLPilQČ o �� EodĤ. 'alãt sQtåHQt hodQocHQt lzH udČlLt za QHdostatHþQou dLsNusL N 
zivČUĤP. 

4. Formální náležitosti a úprava práce (úroveň psaní, označení struktury textu, 
grafy, tabulky, citace v textu, seznam použité literatury apod.). (0 – 10) 
+odQocHQ\ Msou foUPilQt QilHåLtostL z SohlHdu dodUåHQt SUavLdHl o SsaQt, atULEutĤ zivČUHþQêch SUact, tM. 
foUPitoviQt tH[tu, stUuNtuU\ SUicH, sHzQaPu SouåLtp lLtHUatuU\, v\EavHQostL EaNaliĜsNp SUicH JUaf\ a 
taEulNaPL, zSĤsoEu cLtoviQt. =a QHdodUåHQt MHdQotlLvêch SUavLdHl MH sQtåHQo Pa[LPilQt hodQocHQt o � Eod\ za 
Naådê QHUHsSHNtovaQê atULEut. 5ovQČå za vêsN\t JUaPatLcNêch ch\E, SĜHNlHSĤ a QHvhodQp st\lLstLN\ a 
tHUPLQoloJLH sH sQLåuMH hodQocHQt o �±� Eod\. 9 SUicL E\ sH PČla oEMHvovat SouzH staQdaUdQt odEoUQi 
tHUPLQoloJLH a to zHMPpQa v Maz\cH SUicH �MH tĜHEa hodQotLt schoSQost v\MadĜovat sH tHchQLcNêP Maz\NHP ± � 
Eod\�, JUaf\ Msou tvoĜHQ\ dlH staQdaUdQtchzisad �� Eod\� a stHMQČ MaNo taEulN\ Msou oSatĜHQ\ lHJHQdou, 
vãH MH MH v QLch þLtHlQp �� Eod\�, Msou dodUåHQa cLtaþQt SUavLdla dlH ,62��� a ,62����� �� Eod\�.  
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Kritéria hodnocení bakalářské práce

Zadání je splnČno a každý bod zadání má jasný odraz ve zpracované práci

OPONENTA



Celkové hodnocení ~rovně v\pracování:

$ �vêEornČ� % �velmi doEĜe� & �doEĜe� ' �uspokoMivČ� ( �dostatečnČ� F �nedostatečnČ�
Počet EodĤ: 100 - �0 8� - 80 �� - �0 �� - �0 5� - 50 � 50

pozn.:�prosím uvećte komentáĜ odĤvodĖuMící hodnocení.

práci hodnotím vêãe uvedenêm klasifikačním stupnČm 

KoPentář:
3okXd potřebXMete větší prostor pro posXdek� přiloåte 9áPi v\tvořený posXdek k toPXto IorPXláři Mako přílohX�

Jméno a pĜíMmení:  t Podpis:

'atum:
2rJanizace:

1) Prezentujte grafy 7, 9, 19 a 20 (vertikální rychlost a odchylka GS před a po úpravě procesu) tak, že na osu x 
vynesete vzdálenost k prahu dráhy, označte body, kde měly být vysunuty vztlakové klapky. Pokud je to možné, též 
označte body, kde byly klapky skutečně vysunuty.

2) Prováděli piloti, kteří se účastnili experimentu, přiblížení opakovaně? Je možné, že během experimentu 
docházelo ke zlepšení jejich pilotáže?

Autor v bakalářské práci sestavil model procesu přistání, kterým identifikoval čtyři možné ztráty a tři nebezpečí a stanovil 
bezpečnostní omezení u vybraných indikátorů. Na prvních 20 letech na simulátoru bylo odhaleno překračování limitů o dvou 
indikátorů, proto bylo nutné zavést zmírňující opatření upravit proces přiblížení. Během následujících 20 přiblížení došlo pouze 
k ojedinělému překročení limitů.

Je zřejmé, že autor pracoval s velkým nasazením a pečlivostí. Předkládaná bakalářská práce je velice rozsáhlá, avšak není 
dobře členěna, a to zásadně snižuje její čitelnost. Autor volně kombinuje rešerši a jím zvolené metody. Kapitola 6 „Zpracování 
dat“ obsahuje metody výsledky a část diskuse, ačkoliv model vytvořil již v kapitole 4. Hypotézy stanovené v kapitole 5 jsou 
formulovány dosti subjektivně, lze však akceptovat, že naplňují cíl práce. 

Metody jsou dobře navrženy. Pro prezentaci výsledků je poněkud nevhodně (jak sám autor uvádí) zvolen čas od zahájení 
experimentu. Část výsledků je prezentována „uletěnou vzdáleností“ výrazně názornější by však byla „vzdálenost k prahu 
dráhy“. Chápu autorovu snahu sdělit čtenáři obrovské množství informací, které jeho téma skrývá. Velice mě potěšil nadpis 
kapitoly 8 „Shrnutí“, avšak i v této kapitole autor předává další nové informace.

Obdobná analýza autorem zvolených indikátorů je využívána v běžné provozní praxi i bez STPA. Bakalářskou práci tak lze nad 
rámec zadání považovat za nezávislé ověření současných postupů pomocí STAMP modelu. 
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