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Hodnocení závěrečné práce:

1. Splnění zadání or álně i odborně. (0 – 30)
od oc o  ta  s l  sta ov ho c l  c  a c l ov  v acov  s ohl d  a zada  t a. 
c l t  s l  zad   t ohod oc o a l  o t  od .  o u ozsahu st  v 

zad , t   zc la vhod   l  z acov a,  hod oc  od ov da c  z so  s o.  

2. Úroveň teoretické části a využití dostupné literatury. (0 – 30) 
osuzov a  l va t ost t o t c  st   zad , ozsah  a s st at c  us o d  z t ch 
oz at . va u l  doslov  vz t  t t , hod oc   s o a  o  od  za d o ladu dod  

auto s ch v . vod  o s  c l ov ho hod oc   d l  dostat  v  t o t c ch 
oz at , l t atu  a zd o .  

3. Rozsah realizačních prací (SW, HW), aplikovaných vědomostí a znalostí, 
úroveň metodologického zpracování a závěrů práce. (0 – 30) 

l   od   t ud l o za v l  o l  a zch ou c  vhod ou  u l ov . to 
as t s  osuzu  z a z hl d s a v z a u o o ohac  t o t c ch oz at  a  a t c  
v z a . zvl t  oz t v   hod oc o v tvo  od lu,  odu tu a t  t ch c  al zac , 
val dova  ovoz  ostu  o tod a. a d o  todolo c  dostat   hod oc  s o a  o  

od . o z st t ost z acov  s t o t c  v chod s  a as    zc la od o  todolo c  
stu  v d   s  l  o  od . al  s  hod oc  lz  ud l t za dostat ou d s us   

z v . 

4. Formální náležitosti a úprava práce (úroveň psaní, označení struktury textu, 
grafy, tabulky, citace v textu, seznam použité literatury apod.). (0 – 10) 

od oc  sou fo l  l tost  z ohl du dod  av d l o sa , at ut  z v ch ac , t . 
fo tov  t tu, st u tu  c , s z a u ou t  l t atu , v av ost  a al s  c  af  a 
ta ul a , z so u c tov . a dod  d otl v ch av d l  s o a l  hod oc  o  od  za 
a d  s tova  at ut. ov  za v s t a at c ch ch , l  a vhod  st l st  a 

t olo  s  s u  hod oc  o  od .  c   s  la o vovat ouz  sta da d  od o  
t olo  a to z a v az c  c   t a hod ot t scho ost v ad ovat s  t ch c  az    

od , af  sou tvo  dl  sta da d chz sad  od  a st  a o ta ul  sou o at  l dou, 
v    v ch t l   od , sou dod a c ta  av dla dl   a   od .  
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Celkové hodnocení rovně v pracování:

 v orn  velmi do e  do e  uspoko iv  dostatečn F nedostatečn
Počet od : 100 - 0 8  - 80  - 0  - 0 5  - 50  50

pozn.:�prosím uve te komentá  od vod u ící hodnocení.
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Ko entář:
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atum:
r anizace:

1) Prezentujte grafy 7, 9, 19 a 20 (vertikální rychlost a odchylka GS před a po úpravě procesu) tak, že na osu x 
vynesete vzdálenost k prahu dráhy, označte body, kde měly být vysunuty vztlakové klapky. Pokud je to možné, též 
označte body, kde byly klapky skutečně vysunuty.

2) Prováděli piloti, kteří se účastnili experimentu, přiblížení opakovaně? Je možné, že během experimentu 
docházelo ke zlepšení jejich pilotáže?

Autor v bakalářské práci sestavil model procesu přistání, kterým identifikoval čtyři možné ztráty a tři nebezpečí a stanovil 
bezpečnostní omezení u vybraných indikátorů. Na prvních 20 letech na simulátoru bylo odhaleno překračování limitů o dvou 
indikátorů, proto bylo nutné zavést zmírňující opatření upravit proces přiblížení. Během následujících 20 přiblížení došlo pouze 
k ojedinělému překročení limitů.

Je zřejmé, že autor pracoval s velkým nasazením a pečlivostí. Předkládaná bakalářská práce je velice rozsáhlá, avšak není 
dobře členěna, a to zásadně snižuje její čitelnost. Autor volně kombinuje rešerši a jím zvolené metody. Kapitola 6 „Zpracování 
dat“ obsahuje metody výsledky a část diskuse, ačkoliv model vytvořil již v kapitole 4. Hypotézy stanovené v kapitole 5 jsou 
formulovány dosti subjektivně, lze však akceptovat, že naplňují cíl práce. 

Metody jsou dobře navrženy. Pro prezentaci výsledků je poněkud nevhodně (jak sám autor uvádí) zvolen čas od zahájení 
experimentu. Část výsledků je prezentována „uletěnou vzdáleností“ výrazně názornější by však byla „vzdálenost k prahu 
dráhy“. Chápu autorovu snahu sdělit čtenáři obrovské množství informací, které jeho téma skrývá. Velice mě potěšil nadpis 
kapitoly 8 „Shrnutí“, avšak i v této kapitole autor předává další nové informace.

Obdobná analýza autorem zvolených indikátorů je využívána v běžné provozní praxi i bez STPA. Bakalářskou práci tak lze nad 
rámec zadání považovat za nezávislé ověření současných postupů pomocí STAMP modelu. 
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