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Seznam pouzitych zkratek

SDZ - svislé dopravni znaceni

VDZ - vodorovné dopravni znaceni

TP - technické podminky

CSN - ¢eské technické normy

OOSPO - osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
CR - Ceska republika

TEN-T — Transevropska dopravni sit



1. Uvod

Tématem této prace je zvySeni bezpecnosti chodcl a cyklistli v lokalité pfilehlé k arealu
parkovisté nejvétsiho zameéstnavatele v okoli mésta Vysoké Myto, firmy lveco Czech
Republic. Resena lokalita byla vybrdana na zakladé podnétu vedeni mésta, které
konstatovalo v predmétné lokalité nevyhovujici Groven bezpecnosti zejména z pohledu
nejzranitelnéjsich Gcastniku provozu, tedy pésich a cyklistli. Skladba dopravniho proudu
v oblasti pretrvava v pfiblizné obdobné formé v pribéhu celého roku. Denni variace
dopravy v oblasti pfitom naznacuji, ze v ¢ase vymén smén ve firmé se rapidné zvysuje
intenzita vozidel a pési dopravy. Tyto dva druhy dopravy nasledné vzajemné interaguji
adochazi ke vzniku konfliktnich situaci. Hlavnim cilem této prace je zvySeni udrovné

bezpecnosti dopravy primarné z pohledu pé&sich a cyklistl. Sekundarnim cilem je souc¢asné

celkové zvySeni bezpecnosti a plynulosti provozu v FeSené oblasti.

Cilem této prace je vytvoreni variantniho feSeni stavebniho a dopravné organizac¢niho
provedeni oblasti, které povede ke zvySeni bezpecnosti pésich a cyklistl. Za timto ticelem
byly aplikovany systematické nastroje pro ziskani dopravné-inzenyrskych dat. Konkrétné
se jednalo o zjisténi intenzit vozidel a péSich ve Spickové hodiné, kterd je svym casem
a hodnotami specificka vzhledem k okolnim vliviim v feSené lokalité. Nejvétsim vlivem
je pravé pfitomnost arealu firmy Iveco Czech Republic, ktera vyraznym zptisobem ovliviiuje
dopravni situaci v feSené lokalité. Rovnéz byla vyhodnocena data o nehodovosti v feSené
lokalité, ktera slouzi jako dalSi vstupni parametr pro nasledny dopravné-inzenyrsky navrh

zmén v zadaném uzemi.

Uvod prace je vénovan obecnému popisu mésta Vysoké Myto, véetné jeho Sirdich vztah.
Nasledné je detailné predstavena feSend oblast. Jedna se o popis souc¢asného stavu,
analyzu nehodovosti, zjisténi intenzity dopravy a stanoveni prognézy dopravy v oblasti.
Stézejni ¢asti prace je pak navrh variantniho feSeni stavebniho a dopravné organizacniho
provedeni lokality. Zavérem jsou popsany navrzené varianty, které byly pro tuto oblast

vytvoreny a které jsou v pfilohou této prace.



2. Mésto Vysoké Myto, soucasny stav dopravni situace a jeho Sirsi

vztahy

2.1 Popis polohy mésta

Vysoké Myto je obec srozSifenou pusobnosti lezici v Pardubickém kraji, okres
Usti nad Orlici. Jedna se o $esté nejlidnatéjsi mésto Pardubického kraje a tieti nejlidnatéjsi
mésto okresu Usti nad Orlici s celkovouroziohou 42,027 km? [1] a s populaci
12 007 obyvatel [2]. Nachazi se v udoli feky Louéna s primérnou nadmoiskou vyskou
300 m. n. m. a s nejvyssim bodem Buckiv kopec o vysce 315 m. n. m. Geomorfologicky
se mésto rozpina mezi Svitavskou pahorkatinou, Vychodolabskou tabuli a Orlickou tabuli.
Konkrétné se nachazi v podcelku Louéenska tabule [1]. M&sto se nachazi pfimo na silnici

I/35 mezi Hradcem Kralové a Mohelnici, ktera mésto rozdéluje na dvé casti. Dale vede

méstem jednokolejna Zelezniéni trat €. 018 z Chocné do Litomysle [3].

Pod mésto také patii obce Brte¢, Domoradice, Knifov, Lhiita, Svafef a Vanice [1].

oy . e - Wragec T i —
g =2 Kralove N

Plze

Obréazek 1 Celkovd mapa CR [4]



Obréazek 2 Mapa Vysokého Myta [4]

2.2 Historie mésta

Mésto bylo zaloZzeno pfed rokem 1265 Pfemyslem Otakarem Il. na davné obchodni stezce,
kterd se pozdéji stala zndma jako Trstenickd a spojovala Cechy s Moravou. Z toho také
pravdépodobné vzniklo jméno, kterézto odkazovalo na vybirané myto ve mésté [5]. Pozdé&ji
se stalo vénnym méstem €eskych kraloven a tento status méstu ztistal. Mésto diky tomuto
statusu zvySovalo svij vliv v okoli i celém Ceském krélovstvi. Bylo a stéle je na jedné
z hlavnich tepen z Cech na Moravu. Béhem historie bylo mésto nékolikrat vydrancovano,
vyhotelo a postihla ho morova epidemie. Od druhé poloviny 18. stoleti slouzilo jako
posadkové mésto pro cisafskou armadu, pozdéji Ceskoslovenskou a mezi lety 1968 a 1990

ji nahradila sovétska armada [6]. Ta za sebou nechala materidlni a ekologickou spoust.

V 30. letech 20. stoleti proslavili mésto na poli automobilismu Josef Sodomka,
ktery spolupracoval se vSemi vyznamnymi vyrobci automobil(i té doby na vyrobé karosérii
vozidel. Sodomkovy karosérie byly obdivovany po celé Evropé a mély je v oblibé vyznamné
osobnosti té doby. V té dobé zacal také vyrabét vlastni autobusy na podvozcich ostatnich

automobilek [7].

Po valce dochazelo k pomalému rlstu dilen, ktery byl ukoncen znarodnénim v roce 1948.

Tim vznikla Karosa, statni podnik, ktery zakladal na Sodomkovych Gspésich [7]. Karosa

se specializovala na vyrobu autobusl a stala se jedinym ceskoslovenskym vyrobcem
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autobusi. Pozdé&ji se kvyrobé& az do osamostatnéni pfidala i hasi¢ska technika [8].
Vzhledem k velikosti vyroby se stala hlavhim zaméstnavatelem v okoli a doted' viastni
vétsSinu primyslovych casti ve mésté. Vroce 1993 doslo k privatizaci podniku spojenim
s francouzskou firmou Renault. V roce 1999 vznikl spole¢ny holding lveco a Renault Irisbus
a od roku 2007 byl podnik pfejmenovan na lveco Czech Republic, vyrabé&jici autobusy

znacky lveco Bus [8].

2.3 lveco Bus (Ilveco Czech Republic)

Iveco Czech Republic patfi mezi nevyznamnéjsi firmy Ceské republiky a je nejvétsim
vyrobcem autobusi v Evropé. Firma vyrabi meziméstské a pfiméstské autobusy Crossway
a turistické autobusy Evadys [9]. Kroku 2021 bylo vyrobeno ve Vysokém Myté
50 000 autobusl typu Crossway [10] ve vSech variantach a kazdy den se vyrobi pfiblizné
20 autobust v riznych modifikacich a motorizacich [9]. Za rok 2019 (pfed pandemii) bylo
vyrobeno 4612 autobust a roce 2021 4365 autobust [11]. | pfes problémy bé&hem

pandemie se vyroba vratila na Groven témér pred touto krizi.

Jedna se o nejvétsSiho zaméstnavatele v okoli, ktery zaméstnava pres 3900 pracovnik
pfimo v zavodé a vice jak dalsich 1700 pracovnich mist vytvaii po celé republice [10].
Diky této firmé a dalSich dilezitych pracovnich pfileZitosti ve mésté, dojizdélo za rok 2011
do Vysokého Myta 2822 dojizdéjicich alespon jednou za tyden. AvSak denné dojizdélo
pouze 670 lidi. Vétsina dojizdé&jicich bylo z Chocné v poctu 390 a denné 101 [12]. Soudasné
je ve mésté zaméstnano 5543 zaméstnanci, tudiZ Ilveco pfedstavuje vétsinu pracovni

nabidky ve mésté [13].

s vz

Cely vyrobni zavod ve Vysokém Myté je rozdélen na dvé casti, tzv. horni a dolni ¢ast. Horni
Cast je podstatné vétsi a vjezd na parkovisté pro zaméstnance se nachazi v lokalité FreSené
v této bakalarské praci. Jak bude v této praci dale uvedeno, vétsinovy provoz v této lokalité
nastava pfi stfidani ranni a odpoledni smény mezi 14 a 15 hodinou, mezi dojizdénim
zaméstnancl na parkovisté Iveco Czech Republic dochazi k atlumu dopravy viesené
lokalité. Vyroba v této c¢asti ma velky vliv na dopravu v feSené lokalité a doprava se fidi

podle zac¢atkl a konci smén v zavodé.
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2.4 Infrastruktura pro pozemni dopravu

2.4.1 Silnice l. tFidy

V okoli mésta Vysoké Myto jsou dvé silnice I. tfidy [14]. Jedna z nich je silnice 1/35,
ktera vede od polskych hranic pres Liberec, Hradec Kralové, Moravskou Trebovou
a Mohelnici, kde je rozdélena dalnici D35 az do Lipniku nad Becvou, kde se napoji na dalnici
285,032 km a z toho je 40,032 km vedenych jako silnice pro motorova vozidla [15]. Silnice
vede pfimo pres mésto Vysoké Myto a rozdéluje ho na dvé témeér stejné velké casti. Tvori
liniovou bariéru ve mésté pro viechny obyvatele, coz je zakladni problém mésta, ktery
muze vyfeSit az planovany obchvat D35. Ten pfevede veskerou tranzitni dopravu na dalnici
a ulevi méstu od hluku, emisi a zvySi bezpecnost ve mésté se snizenim intenzity dopravy.
Soucasné se zlepSi celkova dopravni situace, ktera je dnes ve Spickach kriticka. Tato silnice
je hlavni paterni komunikace celostatniho vyznamu, je soucasti sité TEN-T jako nahrazujici
komunikace [16] a také je na ni vedena evropska silnice E442 [14]. Silnice tvofi alternativu
pro cesty z Cech na Moravu k délnici D1. Ro¢ni primér dennich intenzit viech vozidel
ve mésté na této komunikaci za rok 2020 je 20 711 voz/den a v okoli mésta je tato hodnota
prakticky totoznd [17], tudiZ se jedna z drtivé vétdiny o tranzitni dopravu, kterd neni

v v oz

ve mésté zadana.

V roce 2015 doSlo ke zprovoznéni okruzni kfizovatky na jihovychodnim vjezdu do mésta,
¢imz se zlepSila moznost napojeni na silnici pro obyvatele a hlavné moznosti bezrizikového
levého odboceni z vedlejsi komunikace [18]. Mezi lety 2018 a 2019 doslo k opravé celého
vedeni silnice 1/35 pfes mésto pod vedenim jak Reditelstvi silnic a délnic, tak mésta. Doslo
k vytvofeni nového svételného fizeni na dvou kfizovatkach a nového svételné fizeného
pfechodu. Dale vytvofeni pfipojovaciho pruhu zleva a zlep3eni bezpeénosti pfechodu [19].
Celda rekonstrukce byla vytvofena tak, aby zlepSila situaci pro obyvatele mésta

do zprovoznéni planovaného obchvatu.

Dalsi silnici I. tfidy v okoli je silnice 1/17, ktera vede z Caslavi pfes Chrudim do Zamrsku,
kde se napojuje na silnici 1/35 s celkovou délkou 57,094 km [15]. Tam byla v roce 2021
vytvorena nova okruzni kfizovatka zajistujici bezpecné napojeni silnice prvni tfidy do druhé
silnice stejné kategorie [20]. Silnice 1/17 ma roéni pramér dennich intenzit za rok 2020

u iseku napojeni na silnici 1/35 6 142 voz/den [17].
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2.4.2 Silnice ll. tFidy

Pfes mésto Vysoké Myto vede pouze jedna silnice Il. tfidy. Jedna se o silnici 11/357,
ktera vede z Chocné pies Vysoké Myto do Bystfice nad PernsStejnem. Silnice ma délku
66,7 km [21] a tvofi hlavni pfijezdovou cestu pro dojizdéjici z okolnich mést a vesnic.
Tato silnice ma také dulezity vyznam v dopravé ve mésté, kde se jedna o druhou
nejzatizenéjsi silnici ve mésté hned po silnici I/35. Na zac¢atku své trasy v Chocni ma rocni
primér dennichintenzit 5 961 voz/den a ve Vysokém Myté ve vyusténi do silnice
1/356 711voz/den [17]. Tento vliv ma hlavné diky kvalitnimu spojeni s Chocni
(kde se nachazi zelezniéni uzel), dale diky dojizdé&jicim pracovniktiim do firmy Ilveco Czech
Republic a také diky kvalitnimu spojeni dale pftes silnici 11/312 v Chocni na silnici 1/14,

ktera tvofi dalsi dileZitou tepnu okresu Usti nad Orlici.

2.4.3 Silnice lIL. tFidy
Pro mésto jsou celkem 4 dilezité silnice lll. tfidy. VSechny tyto silnice pouze pfivadi

do mésta obyvatele okolnich obci a prakticky nema Zadny jiny dllezity dopravni vyznam.

e 1l1I/357 4 — spojuje silnice 11/315 a 1l/357 kfizovatkou na vychodé mésta

o 1lI/357 6 — spojuje silnice 11/317 vedouciz Chocné se silnici ll/357 kfizovatkou pobliz
centra mésta

e 111/305 23 spojuje silnice 1/17 a 1/35, ve mésté se napojuje nové zfizenou svételné

fizenou kfizovatkou na silnici /35

1117357 11 spojuje silnice 11/356 a silnici 11/357 vidlicovou kfizovatkou tésné pfed hranici

maésta [14]
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Obrazek 3 Mapa silni¢éni sité Vysokého Myta a okoli [22]

2.4.4 Planovanavystavba - D35

Ackoliv se v Pardubickém kraji posledni dobou dost stavélo a stavi, jediné planované
stavby, které prakticky ovlivhi mésto Vysoké Myto jsou stavby tykajici se dostavby dalnice
D35 a jejiho privadéce. Cast dalnice bude povaZovdna také jako obchvat mésta

a tato stavba vysoce ovlivni dopravu ve mésté a okoli.

Dalnice D35 az do roku 2021 existovala pouze mezi Mohelnici a Lipnikem nad Becvou,
kde dochazi k napojeni na nejvytizenéjsi dalnici D1 [23] [21]. Plivodné se jednalo
o rychlostnisilnici R35 a méla tak byt navrzena v celé své délce, byla takto navrzena od roku
1993 v podobé, jaké ji zname dnes. V roce 2016 doslo k pfevedeni vsech rychlostnich silnic
na dalnice druhé tfidy, pokud spliovaly uréité podminky. Od té doby je R35 pfevedena
na dalnici druhé tiidy D35 [24] [25].

V roce 2021 doslo ke zprovoznéni tseku D35 Opatovice — Casy (stavba E2) [23]. Tato stavba
byla zprovoznéna témér soucasné s okruzni kfizovatkou silnic 1/17 a 1/35 v Zamrsku.
Stavba probéhla takto paralelné hlavné proto, Ze po zprovoznéni dalsi ¢asti iseku D35 Casy
- Ostrov (E3) dojde k pfesunu veskeré dopravy z dalnice a na silnici 1/17. Tato kfiZzovatka
byla jiz del3i dobu povaZovana za pfilis nebezpeénou a nevyhovujici [26]. KfiZovatka
by tedy byla uzkym hrdlem, ktera by tvofila dlouhé kongesce. Stavba E3 jiz probiha od roku
2018 a méla by byt zprovoznéna v prtiibé&hu roku 2022 [23].
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Vroce 2023 ma dojit k zac¢atku praci hned na c¢tyfech udsecich budouci D35. Jedna
se o stavby D35 Ostrov — Vysoké Myto (E4), D35 Ostrov — Vysoké Myto, tunel Homole (E11),
D35 Vysoké Myto — DZbanov (E5) a D35 DZbanov - Litomysl (E6). Stavby E4 a E11
jsou propojené a nemize byt zprovoznéna jedna bez druhé. Stavba E5 je taky jinak
nazyvana jako dlouhodobé ocekavany obchvat Vysokého Myta. Tento obchvat je pro mésto
nejdilezitéjsi dopravni stavba, bez které mésto trpi tranzitni dopravou. Vsechny ctyfi
stavby by mély byt dokonceny podle planu vroce 2016 kromé stavby E6, ta by méla

byt zprovoznéna v roce 2027 [23].

DalsSi planovanou vystavbou, ktera ovlivni provoz ve Vysokém Myté a soucasné i souvisi
s planovanou dalnici je pfivadéc na dalnici D35 jakozZto pfelozka silnice 11/312. Soucasné
by se jednalo o severni obchvat mésta, ktery by prfevedl provoz ze severovychodni ¢asti
silnice 11/357 a doSlo by tedy k propojeni silnice 11/312, pres kterou vede dal provoz
na silnici 1/14, pfimo na novou dalnici [27]. Timto by se prakticky témérF veskera tranzitni

doprava prevedla mimo mésto na obchvaty.

Tento planovany pfivadé¢ budi v obyvatelich Chocné rozpaky a soucasné se jedna
o mimofadné drahou stavbu se Sesti mostnimi objekty a dvéma estakadami o celkové cené
vyhodnocené k zafFi 2021 pires 1,885 miliardy. | tak je momentalné zacatek stavby

napldnovan na rok 2024 [27][28].
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Obrazek 5 Detail stavby E5 [23]

2.4.5 Cyklisticka doprava

Mésto, vzhledem ke svému témér jednotnému vyskovému profilu v tdoli feky Loucné
nachazejici se v podcelku Loucenské tabule ma pfijatelné podminky pro cyklistickou
dopravu, maximalni vyskové rozdily jsou kolem 20 vyskovych metrd. Déle diky nevelké
rozloze se celé mésto nachazi v 15minutové dojizdkové vzdalenosti pfi pouziti jizdniho

kola [29].

Méstem vedou celkem tfi cyklotrasy s oznacenim €. 18, €. 4192, €. 4230, vSechny cyklotrasy
se setkavaji v historickém centru (ndmésti) [4]. Cyklotrasa 18 vede z Hlinska do Ceskych
Petrovic. Jedna se o oblibenou cyklotrasu s rekreacnim vyuzitim, ktera témér polovinu
své trasy vede udolim fFeky Orlice a méstem Vysoké Myto vede zjihozapadu
na severovychod. Do mésta je pfivedena silnici treti tfidy, kde je navedena nasilnicill/357,
vede pres historické centrum mésta a z mésta je vyvedena kvalitni samostatnou nedélenou

stezkou pro chodce a cyklisty smérem na Chocefi [30] [4].

Cyklotrasa 4192 vede z Trzku u LitomysSle pies Vysoké Myto do Sezemic. Tato trasa zacina
na kfizovatce s cyklotrasou 4021, ktera vede do Litomysle, pokracuje do Vysokého Myta,

kde je vedena kolem nevefejného mezinarodniho a vefejného vnitrostatniho letisté (LKVM)
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po samostatné nedélené stezce pro chodce a cyklisty a je vedena pfes historické centrum
dale soubézné s cyklotrasou 18 po silnici 11/357 a z mésta je vyvedena po silnici treti tfidy
[31][4].

Cyklotrasa 4230 vede zVysokého Myta pres Chocen do Sudslavy. Trasa zacina
v historickém centru mésta, vede severni trasou do Chocné a je nejméné atraktivni, vede
po silnicich tfeti tfidy a nemda zadné cyklistické opatieni [32] [4]. Tato cyklotrasa
se da pouzit jen pro pfivadéni cyklistl z vesnic na trase na kvalitnéjsi cyklistické trasy

nebo do mésta Vysoké Myto Ci Chocen.

2.4.6 Pésidoprava

Pési doprava je zakladni druh dopravy ve mésté. Diky malé rozloze mésta je vétSina mésta
v dochazkové vzdalenosti 45 minut, avsak vétSina dileZitych mist pro obyvatele
jsou pobliz centra mésta, které je pro vétSinu obyvatel v20minutové dochazkové

izochroné [4]. Diky rekonstrukci silnice 1/35 v roce 2019 je pé&si doprava jesté vice atraktivni

i pfi nutnosti pfekonani této vytizené komunikace [19].

VétSina sluzeb, historické centrum a pracovni pfilezitosti se nachazeji ve vychodni ¢asti
mésta vcetné vétSiny Skol a sportovnich lokalit. Zatimco na zdpadni strané mésta
se nachazi pfevazné obytné oblasti [4], tudiZ pFfekonani této liniové bariéry jakou tvofi
silnice 1/35 je velice casté a vznikaji pfes ni silné p&si vazby a proudy. Vytvoreni dvou
svételnych kfizovatek, jednoho svételné fizeného prechodu pro chodce a Giprava ostatnich
pfechodli pres tuto silnici zvySila bezpecnost pésich ucastnikli dopravy, ale nejvyssi
bezpecnost bude zajisténa az po dobudovani obchvatu mésta a prevedeni tranzitni

dopravy z mésta.

2.5 Verejna hromadna doprava

v s

2.5.1 Zelezni¢ni doprava

Méstem vede jedna Zeleznié¢ni trat s oznaéenim 018 vedouci z Chocné do Litomysle [3].
Jedna se o regionalni jednokolejnou neelektrifikovanou trat se zjednodusenym fizenim
drazni dopravy podle piedpisu D3 [3], ktera zajistuje spojeni se Zelezni¢nim uzlem v Chocni.
Tato trat je obsluhovdana mezi Chocni a Vysokym Mytem po vétsSinu dne v hodinovém taktu
[33]. Celkem jsou ve mésté dvé dopravny D3 — Vysoké Myto a Vysoké Myto mésto. Vlakova

zastavka Vysoké Myto mésto je umisténé v centru mésta a pro viaky pouze mezi Vysokym
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Mytem a Chocni je zastavkou konecnou. Ackoliv trat nevypada moc atraktivnég,
jedna se prakticky o nejlepsi spojeni pro cestujici vyuzivajici zelezni¢ni dopravu v dalsSich
fazich své cesty a pro dalkové cesty diky pfimym prestuplim na rychlikové a expresni viaky.
Pies Chocen vede Zelezni¢ni trat 010 také oznacdovana jako 1. a 3. Zelezni¢ni koridor [3].
Smér na Litomy3l je méné obsluhovan sintervalem vétsinu dne 2 hodiny [34].
Timto smérem tudiZ netvofi nijak zvlast konkurenceschopnou dopravu vidi individualni

dopravé, coz vyrovnava autobusova doprava.
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Obrézek 6 Mapa Zelezniéni sité v Pardubickém kraji [35]

2.5.2 Autobusova doprava

Ve mésté se nachazi autobusové nadrazi a 9 autobusovych zastavek [4]. Tyto zastavky
nejsou soucasti méstské hromadné dopravy a jsou obsluhovany rliznymi linkami autobusd,
kdy daleZitost zastavek se lisi. NejdaleZitéjsi je autobusové nadrazi, které je momentalné
obsluhovano 21 autobusovymi linkami s riznymi pocty spoji béhem dne a s riznymi
intervaly (i v rdmci jednotlivych linek) [36]. Autobusové nadrazi ma jedno pfijezdové a osm
odjezdovych stani a vSechny meziméstské |linky, ddalkové i regionalni,
stavi na autobusovém nadrazi [36]. Vzdalenost mezi autobusovym nadrazim a Zelezniéni
zastavkou Vysoké Myto mésto je pfiblizn& 350 metrl (asi 5 minut chlize) a navaznost
jednotlivych druhi dopravy neni zajisténa [4]. Autobusové zastavky jsou rozmistény

po celém mésté, avsak diky fidké obsluze téchto zastavek rliznymi linkami a spoji nemaji

zadny prakticky vliv na obsluhu mésta.
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2.6 Shrnuti dopravy ve mésté

Doprava ve mésté je celkové na mensi mésto s dvanacti tisici obyvateli, dle ndzoru autora,
adekvatné zpracovana v ramci limitaci. Mezi tyto limitace patfi problémy mensiho mésta,
které neuspokoji vSechny potieby obyvatel a hlavni evropsky tah vedouci skrz mésto
tvofici bariérovy efekt. | tak by se ale mohla zlepSit cyklisticka infrastruktura,
ktera ve mésté prakticky neni. Velké mnozstvi obyvatel ma moznost vyuzivat cyklistickou
dopravu po mésté, avsak momentalné nepatii mezi atraktivni zplsob dopravy. Jakékoliv
zlepSeni cyklistické infrastruktury ve mésté ma velky potencidl zvysit poCet obyvatel
vyuzivajici jizdni kolo k dopravé po mésté, ¢imz by se mohlo ulehdit ulicim mimo hlavni
tah 1/35. Nejvétsi vliv by toto mélo pfi odpoledni Spi¢ce, kdy dochazi ke stfidani smén
v lokalnich firmach. V tu dobu se béhem pul hodiny kompletné zméni dopravni situace
v celém mésté. Dalsi moznosti na zlepSeni dopravni situace by bylo zavedeni vice
autobusovych spojl, které by béhem zaéatki a koncl smén obsluhovaly autobusové

zastavky po mésté.
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3. Reéena oblast

3.1 Popis oblasti

Zadana oblast byla vybrana z divodu nedostate¢ného zajisténi bezpecnosti pésich
ucastnikG dopravy pfi pfistupu zaméstnanci do firmy lveco Czech Bus a zakaznik(
do obchodniho fetézce Lidl, ktera byla takto urCena Odborem dopravnich a spravnich
agend méstského lGrfadu ve Vysokém Myté. K mozZnosti zpracovani této oblasti doSlo
po osobni domluvé svedouci odboru. Celd prace je zpracovana bez zadnych dalSich
podminek mésta, jen podle dostupnych informaci z oficidlnich strdnek mésta a dalSich

poskytnutych informaci.

Resena oblast se nachazi v severovychodni ¢asti Vysokého Myta na tfech ulicich. Jedna
se o ulice Prazskda, Dobrovského a Karosarskda. Ulice Karosarska byla feSena témér celd
i s pfistupem na parkovisté firmy lveco Czech Bus, ktera patfi do vlastnictvi mésta. V této
ulici nebyla fe3ena pouze k¥iZovatka s ulici Hradecka (silnice 1/35), ktera byla mezi lety 2018
a 2019 zrekonstruovana a zménéna na svételné fizenou kfizovatku. Ulice Dobrovského
je feSena od jihu do odsazené kfizovatky s ulicemi Slunec¢nda a Karosarska vcetné. Dale
nebylo potieba fesSit tuto ulici vzhledem kjiz zpracovanému projektu meésta 320
Revitalizace ulice Sluneéna [37], ktery soudasné fesi pasy pro pési v ulici Dobrovského
vedouci do FeSené oblasti ze severni strany. Ulice Prazska je feSena z vychodni ¢asti
do kfizovatky s ulici se stejnym jménem (pouze pfiblizn& 50 m) a to véetné mirné upravy

parkovisté na Prazském predmésti s pfistupem ze stejné ulice.

=

VYSOKE MYTO

WL b sy i < MESTO

PRAZSKE
PREDMESTI

Obrézek 7 Mapa oblasti [4]
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Na Obrazku 8 je zaznacena feSena oblast v detailu vcetné zaznacenych vyznamnych mist
a zdroj@, cilG dopravy, které pfimo i nepfimo ovliviiuji tuto préci. Cisla 1 az 5 jsou jednotliva
parkovisté, kterd maji pfistup zulic vzadané oblasti. Cislo 1 je vefejné parkovisté
s placenym stanim od pondéli do patku mezi 6 a 18 hodinou av sobotu mezi 6 a 12 hodinou
o kapacité pfriblizné 45 mist. Parkovisté Cislo 2 a 3 jsou soukroma parkovisté firmy lveco
Czech Republic, které vyuzivaji zaméstnanci ve vedeni firmy. Obé maji kolem 30
parkovacich mist. Cislo 4 je pfistupova cesta také na parkovisté firmy lveco Czech Republic
o kapacité pfriblizné 570 mist, které je ale uré¢eno pro zameéstnance ve vyrobni hale, ze které
je pristup pfimo na toto parkovisté. Toto parkovisté byva béhem pracovnich dni dle
leteckych snimki alesporni ze tii ¢tvrtin vyuzito. Cislo 5 je parkovi$té obchodniho fetézce
Lidl o kapacité pfiblizné 120 mist. Parkovani zde je zdarma po dobu 90 minut. Cislo 6

je administrativni budova vedeni firmy lveco Czech Bus. U Cisla 7 za¢inaji mensi obchody,

které jsou po celé ulici Prazska. Pod Cislem 8 je zndazornén samotny obchodni fetézec Lidl.

Na jizni strané jsou vidét silnice 1/35 a 11/357, které pfimo sousedi s feSenou oblasti. Ulice
Dobrovského vede na sever do primyslové oblasti, ktera je zdrojem tézké nakladni
dopravy a na parkovisté autobust. Autobusy i téZké nakladni vozy vyuZivaji pro pfistup

obé ulice, Karosarskou i Dobrovského.

g
s
Q

Obréazek 8 Mapa oblasti s vyznamnymi misty (podklad mapy.cz [4]

21



3.2 Detailni popis oblasti

Detailni zobrazeni oblasti v¢éetné specifikace SDZ, VDZ a jednotlivych druhl povrchi
je zpracovano v pfiloze 1.1 Soucasny stav feSené oblasti. Podklady pro tuto pfilohu
apfilohy 2.1 a 2.2 byly poskytnuty Odborem vnitfnich véci mésta Vysoké Myto,
se souhlasem vedouciho Odboru rozvoje mésta Vysoké Myto, pouze pro ucely této

bakalarské prace.

Obréazek 9 Leteckd mapa ifesené oblasti [29]

3.2.1 Vjezd do oblasti z jizni strany

Pfistup z jizni strany do oblasti je ze silnice 11/357. Tato silnice, jak jiz bylo zminéno vySe,
ma v této &asti intenzitu 6 711 voz/den [17]. Jedna se o stykovou kfiZzovatku s uréenou
prednosti v jizdé svislym dopravnim znacenim. Hlavni komunikace vede na silnici 11/357.
Na hlavni komunikaci se nachazi jeden fadici pruh pro smér pfimo a jeden pro smér vievo
na vedlejSi komunikaci. Na vedlejsi komunikaci jsou dva fadici pruhy, kazdy pruh je pro jiny
smér. Jednd se o kratké fadici pruhy o délce 20 m sVDZ V9a ,Smérové Sipky".
Tato kfiZzovatka prosla v poslednich letech rekonstrukci, kdy doslo ke kanalizaci kfiZzovatky

a nakolmeni vyusténi vedlejsi komunikace na hlavni.

Zajimavosti je vyuziti prostoru v severni ¢asti vznikly kanalizaci kfizovatky. Toto misto

je momentdlné vyuzito jako jednosmérné podélné kratkodobé parkovani pro pfiblizné



6 vozidel s omezenim casu parkovani na 15 minut. Jedna se o byvalou komunikaci,
ktera takto vedla pfed rekonstrukci a pfi rekonstrukci doslo k zachovani povrchu. Doslo

v rv

jen oddéleni od okolnich komunikaci dlazbou o Sifce jednoho metru a s ndjezdem okolo
dvou centimetri. Toto vyuziti je dost netradi¢ni a mizZe mast fidi¢e. Stavebni usporadani
a uprava sice tuto situaci vylepSuje, avSak stale by bylo lepsi tuto plochu vyuzit jinym
zplUsobem. Jedna z mozZnosti muliZe byt ¢isté jako zelena plocha, ktera nebude pro fidice
matouci nebo dalsi zmoznosti by mohla byt jednosmérna komunikace pro cyklisty,
diky které se cyklisté vyhnou kfizovatce. Jiz v souc¢asné dobé dochazi k vyuziti této plochy
k pfimému prijezdu cyklisty a ke zkraceni jizdy. Vzhledem k vedeni cyklostezek timto
prostorem by bylo toto vyuziti vhodné. Po celé délce ulice Prazska se nachazi parkovaci

wr_ s

pruh slouzici k podélnému parkovani, takZe téchto 6 parkovacich mist neni nutné zachovat.

Obrazek 10 Pohled z oblasti na silnici 1l/357 Obrazek 11 Detail kratkodobého parkovisté v misté
(zdroj: autor) byvalého vedeni komunikace 357 (zdroj: autor)
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3.2.2 Veiejné parkovisté v jizni €asti oblasti (Prazské predmésti)

Toto parkovisté je zaznaceno na Obrazku 8 pod Cislem 1.V kapitole 2.1 je popsdano omezeni
placeného stani a jeho kapacita. Parkovisté je prakticky rozdéleno na dvé c¢asti. Jedna cast
je na jizni casti komunikace a druhd na zapadni strané s vjezdem ve smérovém oblouku

(na zadatku ulice Dobrovského).

Jizni ¢ast parkovisté ma pfriblizné 30 parkovacich mist, pfiblizné 10 jich je v hlavnim
dopravnim prostoru komunikace ve stylu parkovaciho pasu. DalSich pfiblizné
20 parkovacich mist je v oddéleném prostoru mimo pozemni komunikaci s jednim hlavnim
a jednim vedlejSim vjezdem. Od pozemni komunikace je oddélen chodnikovou plochou
po celé délce parkovisté. Hlavni vjezd je na vychodni &asti a uUsti do Fadicich pruht
kfizovatky z kapitoly 2.2.1. Pobliz vjezdu na parkovisté smérem do této kfizovatky vede
chodnikova plocha, ktera konci u vozovky, ale neni zajisténa zadna ndvaznost. Prakticky
se jedna o slepou chodnikovou plochu bez vyuziti. VedlejSi vjezd je na rozmezi mezi jizni
a zapadni ¢asti parkovisté a je tvoren snizenou chodnikovou plochou. Tento vjezd slouzi
hlavné pro popelaiské vozy, které obsluhuji kontejnery na odpad umisténé na vychodni
strané parkovisté. Pfistup na vedlejSi vjezd neni nijak omezen, avSak neni ani nijak
zvyraznén, takze nebyva vyuzivan osobnimi vozy. Vyuziti osobnimi vozy by bylo nevhodné
vzhledem k charakteru vjezdu, ktery je na chodnikové plose. V misté vedlejSiho vjezdu

je umisté&no VDZ V 12b ,Zluté zkiizené ¢ary" pro vyznaceni zakazu stani v daném misté.

Zapadni ¢ast tohoto parkovisté ma kapacitu pfiblizné 15 parkovacich mist a neni jakkoliv
zpoplatnéno ¢i omezeno. Vjezd je jeden rozsahly ze smérového oblouku pozemni
komunikace. Parkovisté ma Sikmy tvar a nedochazi k vyuziti plného potencidlu plochy,
protoze v nejzazsi ¢asti se nachazi sjezd na soukromy pozemek a parkovani tam neni
mozné. Vzhledem k nedokonalému ohranic¢eni plochy pro parkovani mize dochazet
ke stani vozidel ve vozovce ve smérovém oblouku. Parkovaci mista nejsou znazornéna
vodorovnym dopravnim znacenim a soucasné nejsou v oblasti Zzadna vyhrazena stani pro
vozidla pfepravujici osoby téZzce pohybové postizené. Po vétsiné obvodu parkovisté jsou
vedeny pasy pro chodce o Sifce 3 m. V zapadni ¢asti této lokality se nachazi rampa vedouci
k podchodu, ktery prekondva komunikaci 1/35. Kpodchodu vede i schodisté,

které je umisténo v jizni ¢asti. Okoli parkovisté je vyuzito pro zelené plochy, které vizualné

oddéluji tento prostor od silnice 1/35 a vytvareji klidné prostredi.
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Obrazek 12 Pohled na PraZské predmésti — pohled Obrazek 13 Pohled na PraZské predmésti — pohled
na jizZni ¢ast parkovisté smérem ke kfiZovatce 357 na zépadni &ist parkovisté od PK (zdroj: autor)
(zdroj: autor)

3.2.3 Ulice Dobrovského

Ulice Dobrovského zacina ve smérovém oblouku, kde navazuje na ulici Prazska a celou svou
délkou se svazuje v mirném sklonu. Zapadni ¢ast parkovisté z kapitoly 2.2.2 ma vjezd
na hranici této ulice a na vychodni strané ulice se nachazi velka chodnikova plocha z Zivice
o rozmérech pfiblizné 20 x 30 m. Tato plocha je oznacena jako odpocivka a pfipomina malé
namésticko. Uprostied se nachazi osamoceny strom slavickami a na strané pobliz
komunikace se nachdzi na malém zeleném prostranstvi trafika. Na odpocivce se na dvou
mistech nachazi snizeny obrubnik s nespravné provedenym varovnym pasem. Snizeny
obrubnik je vytvofen pro lepsi pfistup na jizni parkovisté a ddle v narozi, kde navazuje
na pas pro chodce vedouci pobliz zapadni casti jizniho parkovisté. Timto smérem také

vedou silné pési vazby, které sméruji z ulice Prazska do obchodniho fetézce Lidl.
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Na odpocivku samovolné navazuje soukromé parkovisté firmy lveco Czech Republic
o kapacité priblizné 30 parkovacich mist, které je na Obrazku 8 znazornéno pod cislem 2.
Parkovisté je od odpocivky oddéleno kvétinaci a dalsimi zabranami branicimi v prtijezdu

na odpocivku, avSak neni vyskové ani povrchem rozliSeno.

Mezi parkovistém a vozovkou vede na pravé strané pas pro chodce o Sifce pfiblizné
1,5 metru, na ktery navazuje postranni délici pas o Sifce 2 m do prvni poloviny parkovisté.
Na pasu pro chodce se vyskytuje snizena obruba z byvalého sjezdu na parkovité,
ktery byl pfesunut o 12 metri severné. Momentalni sjezd je vytvoren z zZivi¢ného povrchu,
ktery prerusSuje chodnikovou dlazbu a dava tim psychologickou pfednost vozidlim.
Na Zivicném povrchu jsou také pozistatky VDZ V 7a ,,Pfechod pro chodce" ve sméru pasu

pro chodce.

7 v v

Pas pro chodce na pravé strané komunikace pokracuje o stejné Sifce az k dalSimu sjezdu,
ktery je na Grovni budovy mezi parkovistém ¢islo 2 a 3 (podle Obrazku 8). Na to plynule
navazuje sjezd na parkovisté Cislo 3 s jednotné snizenou obrubou o délce pfiblizné 15 m.
Sjezd je vytvoren z chodnikové dlazby a je zvyraznén VDZ V 7a ,Pfechod pro chodce".

Na severni strané sjezdu se nachazi nespravné provedeny varovny pas.

v sy

Na tento sjezd navazuje pds pro chodce o Sifce pfiblizné 2 m s postrannim délicim pasem
oddélujicim pas pro chodce a parkovisté. Pas pro chodce je ukoncen kfizenim s ulici
Slunecna. Na narozi kfizovatky se nachdzi snizend obruba s varovnym pasem umoziujici
prekonani komunikace pouze jednim smérem. Na opacné strané se nachazi nespravné

provedeny pas pro chodce s nizkou obrubou a bez varovnych pasa.
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Obrazek 14 Ulice Dobrovského, pohled z jihu na Obrazek 15 Ulice Dobrovského, pohled z jihu na
sever — odpocivka a parkovisté Iveco Czech sever — pohled ulici (zdroj: autor)
Republic (zdroj: autor)

Druha strana ulice Dobrovského je tvofena pasem pro chodce riznych kvalit povrchu, Sifek
a s mnozstvim sjezdd. NejnizSi hodnota Sifky pasu pro chodce je kolem 1 m a nejvyssi
je kolem 2,5 m, avsak priimérna hodnota se pohybuje kolem 1,75 m. Povrch je tvofen Zivici
a dlaZbou rtiznych tvart a kvality. Z vétSiny se jedna o stary o rozbity povrch. Mezi pasem
pro chodce a komunikaci se nachazi postranni délici pas také riiznych sifek po celé délce
ulice. V této c¢asti se nachazi celkem 6 sjezdli na soukromé pozemky. Sjezdy jsou také
tvofeny pomoci riiznych materiall, kvalit, Sifek a zplisobu vedeni pfes pas pro chodce.
Na téchto sjezdech dochazi ke stani vozidel na pravidelné urovni a jejich blokovani pasu
pro chodce diky éemuz se pds pro chodce stava neprtichozi a chodci musi pfejit na druhou
stranu komunikace, aby mohli pokracovat v chtizi. Kvuli tomu vznikaji silné pési proudy
prechazejici komunikaci v jizni a severni c¢asti ulice, které nejsou nijak usmérnény, maji
vétSinou Sikmy smér a jsou zdrojem problematickych situaci. Toto také dokazuje vySlapana

stezka vytvofena €astou aktivitou chodcli v postrannim délicim pase pfed prvnim sjezdem.

Po celé délce ulice Dobrovského je zakaz zastaveni dan SDZ B 28 ,Zakaz zastaveni” na obou
stranach komunikace. Vzhledem k Gzké Sifce komunikace a pohybu vétSich vozidel

je nezbytny.

27



Obrazek 16 Ulice Dobrovského, pohled ze severuna  QObrézek 17 Ulice Dobrovského, pohled ze severu na
Jjih — ukazka provedeni pasu pro chodce se sjezdy na  jih — stezka vytvorena chodci v postrannim délicim
zépadni strané komunikace (zdroj: autor) pasu (zdroj: autor)
3.2.4 Odsazena k¥iZzovatka ulic Dobrovského, Slunec¢na a Karosaiska
Kfizeni ulic Dobrovského, Slune¢na a Karosaiska je tvofeno odsazenou kfiZzovatkou.
Pfednost je tvofena SDZ a hlavni komunikaci je ulice Dobrovského. Vedlejsi ulice Slune¢na
a Karosarska jsou na opacnych stranach ulice Dobrovského a hrany téchto ulic jsou od sebe
vzdaleny pfiblizné 5 m. Cela kfizovatka je v mirném svazujicim se sklonu, ktery se zvysuje
za hranici kfiZovatky. Znazornéni pravého tvaru kfiZzovatky (odsazena kfizovatka) je pouze
na dodatkovych tabulkach na hlavni komunikaci, na ostatnich vétvich je tvar kfizovatky

znazornén nespravné nebo zcela chybi.

=

V jizni Casti kfizovatky se nachazi ulice Slunec¢na, ktera je prvnich 50 m do sjezdu
k mistnimu autoservisu vedena jako obousmérna, avSak dale je jiz jednosmérna
s provozem smérem zvychodu na zdpad. Od hrany kfizovatky ke sjezdu je umisténo
kratkodobé parkovisté s kapacitou ¢tyrfech parkovacich mist s omezenim na 15 minut
pro obsluhu mistni Skolky. Vzhledem k planované rekonstrukci ulice Slune¢na a pasu
pro chodce v ulici Dobrovského smérem na sever od této kfiZovatky vroce 2022 [37],
nebude tato ¢ast v praci ddle feSena. Vyfez z projektu mésta 320 tykajici se této prace

je zobrazen na Obrazku 18.
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Obrézek 18 Vyfez ze situaéniho vykresu projektu 320 (zdroj: Odbor rozvoje mésta Vysoké Myto)

Druhou vétvi kfizovatky je ulice Karosarska, ktera se také nachazi v feSené oblasti. Jedna

v wrw

se o rozlehlou kfizovatku a ulici, ktera ma v nejuzsim bodé Sifku 10 m. Toto je dano nutnosti
schopnosti projeti tézkych nakladnich vozidel. Kfizeni dvou nakladnich vozidel i tak neni
mozné zajistit, a to vzadné ze tfi vétvi téchto dvou ulic, odboceni pfivésové soupravy
z vedlejsi komunikace na hlavni neni mozné realizovat bez zasahovani do protismérného

pruhu.

Obrazek 19 Odsazena kfiZovatka ulic Dobrovského, Obrazek 20 Odsazena kfiZovatka ulic Dobrovského,
Slunecna a Karosarska — pohled z jihu na sever Slunecna a Karosaiska — pohled ze severu na jih
(zdroj: autor) (zdroj: autor)
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3.2.5 Vjezd do oblasti z jihozapadni strany (z ulice Hradecka)

Na jihozapadni strané tvofi vjezd do oblasti prlise¢na kfizovatka ulic Vraclavska, Hradecka
a Karosafska. Ulici Hradecka vede silnice 1/35 s intenzitou 20711 vozidel denné&[17] ajedna
se o nejvytizenéjsi komunikaci ve mésté. Ulici Vraclavska vede silnice 111/305 23, ktera dale
vede smérem k vesnici Vraclav. Tato prlisecna kfizovatka byla mezi lety 2018 a 2019
rekonstruovana a zménéna na svételné fizenou kfizovatku. Ve vSech ramenech kfiZzovatky
je vzdy pro kazdy smér jeden fadici pruh o délkach okolo 50 m s VDZ V 9a ,Smérové Sipky".
Jedna se o velkokapacitni kfizovatku, ktera umoziuje snadné odboceni do vsech smért
bez deldiho zdrzeni [38]. Tato kfiZovatka také umoziiuje bezpeéné pfekonani komunikace

pro chodce, ktefi jdou z ulice Prazska do obchodniho fetézce Lidl a naopak.

Vzhledem k nedavné rekonstrukci kfizovatky, tato oblast také nebude v praci feSena.

Obrézek 21 Svételné fizena kriZovatka ulic Hradecka, Karosafska a Vraclavska (pohled z ulice Karosaiska)
(zdroj: autor)
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3.2.6 Ulice Karosaiska

Ulice Karosariska je na jihu také nové zrekonstruovdana, a to véetné fadicich pruhl. Na pravé
strané (pfi pohledu zjihu) se nachazi 4 sjezdy, které umoZiuji nejen vjezd vozidel
nasoukromy pozemek, ale i stani vozidel. Posledni sjezd (nejsevern&jsi) vede
ke kamenosochaistvi, kde dle vlastniho pozorovani autora c¢asto stoji lehkda nakladni

vozidla v jizdnim pruhu a blokuji jeden ze dvou fadicich pruhi kfiZovatky ulice Karosarska.

Na levé strané se nachazi pas pro chodce o Sifce pfiblizné 2,5 m na ktery navazuje
parkovisté obchodniho Ffetézce Lidl, které je znazornéno v Obrazku 8 pod Cislem 5. Sjezd
na parkovisté se nachazi v severni ¢asti ulice a je tvofen Zivicnym povrchem. Kviili sjezdu
je prerusena chodnikova dlazba a na dlazbé je vytvofen signdlni a varovny pas,
i kdyZ se nejednd o prfechod ale o sjezd, i tak maji tyto prvky nesprdavné provedeni.
Za sjezdem pokracuje pdas pro pési o Sifce pfiblizné 3 m a od vozovky je oddélen postrannim

délicim pasem o Siifce okolo 2,5 m.

Tato cast ulice je zakoncena stykovou kfizovatkou se stejnojmennou ulici a neoznacenou
Casti ulice vedouci ke kapacitnimu parkovisti firmy Iveco Czech Republic. Na Obrazku 8
se jedna o sjezd pod cCislem 4. Tato stykova kfizovatka mda zalomenou pfednost urenou
SDZ a hlavni komunikace vede po ulici Karosaiska neboli z jihu na vychod a opacné. Z ulice
Karosarska vedouci z jihu na sever vedou do kfizovatky dva fadici pruhy, kazdy pro jeden
smér odboceni. Tato kfizovatka je velice rozlehla a stejné jako kfizovatka v kapitole 2.2.4
je takto rozlehla kvili provozu tézkych nakladnich vozidel. Avsak i s provozem néakladnich
vozidel s pfivésem je tato kfizovatka rozlehla a je zde identifikovan dopravné-
bezpecnostni deficit v podobé psychologické prednosti v jizdé. Vzhledem k zalomené
prednosti vjizdé a zadné stavebni upravé kfizovatky, ktera by ji implikovala, je tato

kfizovatka pro fidice matouci.

Na jizni strané ulice Karosarska vede pas pro chodce o pfiblizné Sifce 3 m a kondci
v kfizovatce, takze chodci jsou nuceni pfechazet komunikaci pfes tfi pruhy, vozovku o Sifce
témér 14 m v kfizovatce, kde zvysuji neprehlednost situace. Pravé tudy vedou nejsilnéjsi
pési vazby v oblasti, protoZze smérfuji pfimo do firmy. Na vnéjsi strané stykové kfizovatky
dochazi k ¢astému ilegalnimu stani riznych vozidel jesté vice nezprehlednujici situaci
(v celé ulici Karosaiska vedouci z vychodu na zapad je zakazano zastaveni pomoci SDZ B 28

.Zakaz zastaveni”). Vétve kfiZzovatky ulice Karosaiska a neoznaéené ulice jsou dostateéné
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velkoryse dimenzované tak, aby tam mohlo stat tézké nakladni vozidlo a vSechna vozidla
mohla neovlivnéna projet kfizovatkou, ale stdle se jednda o nezadouci efekt pfilis rozhlehlé
kfizovatky. Na stejné strané kfizovatky se vyskytuji neadekvatné provedena rozdélena

svodidla bez vyskovych ndbéht, ktera jsou soucasné ve Spatném stavu.

Obrazek 22 KfiZzovatka v ulici Karosarska pfi pohledu z jihu na sever vcetné ilegalniho stani vozidel
(zdroj: autor)

Ulice Karosarska vedouci z vychodu na zapad ma na délku pfiblizné 50 m a vozovka
je Siroka kolem 10 m. Jedna se o ulici z kapitoly 2.2.4 a je dimenzovana na provoz tézkych
nakladnich vozidel. Avsak Sifka 10 m v celé délce a rozlehlé kfizovatky vytvareji problémy
v provozu ostatnich GcastnikQ provozu a na né neni bran potaz v Zzadném dal$im feseni

této ulice.
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Obrézek 23 Ulice Karoséaiskd — pohled z jihu na sever Obrdzek 24 Ulice Karosaiska — pohled ze zdpadu na
(zdroj: autor) vychod (zdroj: autor)

Neoznacena ulice vedouci ke sjezdu na parkovisté lveco Czech Republic je zdrojem a cilem
nejvétsiho mnozstvi dopravy v oblasti. Pfesnéji se jedna o celé parkovisté, ale do oblasti
usti jen tato ulice. Parkovisté ma kapacitu okolo 570 parkovacich mist a byva z velké
vétdiny vyuZito bé&hem pracovnich smén vtéto vyrobni &asti firmy (kapitola 2.1).
Uz jen ztohoto odhadu se da fict, Zze oblast v ranni Spickové hodiné musi pojmout
minimalné 350 vozidel a béhem vymény smén v odpoledni Spickové hodiné jesté vice
a to béhem kratkého Casového obdobi. Toto bude dale potvrzeno v kapitole vénujicimu
se dopravnimu prizkumu. Ulice dale vede do vyrobni haly firmy a slouzi také k zasobovani

této c¢asti vyrobni haly, avSak byva vyuzivan hlavné lehkymi nakladnimi vozidly.

Toto parkovisté vzniklo mezi lety 2015 a 2018 a s tim doslo i k rekonstrukci kratké ulice
vedouci do kfizovatky v ulici Karosarska. Momentalné ma vozovka vedouci na parkovisté
Sifku okolo 7 m a pas pro pési okolo 3 metri. Méstu patfi pfiblizZné 15 m této ulice, zbylou

Cast vlastni firma lveco Czech Republic.
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Obrazek 25 parkovisté Iveco Czech Republic z Obrazek 26 pohled na neoznacenou ulici vedouci
leteckého pohledu [29] k firmé (zdroj: autor)

34



4. Nehodovost oblasti

Vzhledem kzaméfeni této prace, zvySeni bezpecnosti chodcli a cyklisti v oblasti,
bylo potieba ziskat data o nehodovosti. Data byla vybrana pro celou oblast z webu Centra
dopravniho vyzkumu [39]. Obdobi, ze kterého byla data ziskana, bylo 10 let, tedy od &ervna

2012 do cervna 2022 pro ziskani dlouhodobéjsiho pohledu na nehodovost.

Celkem je za toto obdobi evidovano 19 nehod, z toho 4 byly srazky s chodcem. Dvé srazky
s chodcem skoncily s tézkym zranénim. VSechny nehody s tézkym zranénim byly srazky
s chodcem, zadné umrti vtéto oblasti vieSeném obdobi nenastalo. Nejvice

bylo evidovanych srazek s vozidlem zaparkovanym, odstavenym, s celkovym poctem 11.

Béhem vlastniho pozorovani pfi dopravnim prizkumu a dalSich inspekcich mista bylo
zaznamenano vicero skoronehod stupné 1., 2. a 3. Nehodam bylo zabranéno hlavné diky
pomalé rychlosti vozidel projizdéjicich stykovou kfizovatkou a vozidly odbocujicimi v ulici
Dobrovského. Dle pozorovani autora je nejvétsi problém pro chodce absence mist, kam by
chodec byl naveden pro bezpecné prekondni komunikace. A to jak v hlavnich pésich
proudech v ulici Dobrovského, tak v ulici Karosarska pobliZz sjezdu na parkovisté lveco
Czech Bus. Z dlivodu absence téchto mist chodci pfechdzeji komunikace bez Zadné ochrany

a v mistech kde je fidi¢i neocekavaji.

-

Dobrovského

>
Lo
c@é

Obrazek 27 Mapa nehodovosti v oblasti (zdroj: nehody.cdv.cz s podkladem mapy.cz [4, 39])
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Na Obrazku 27 jsou zaznamenana jednotlivd mista, kde doslo k nehodam. Cerveny
bod znazornuje tézké zranéni, oranzovy lehké zranéni a zeleny nehodu bez zranéni.
K nejvice nehodam dochazelo v oblastech jizniho parkovisté a odsazené krizovatky
Karosarska, Dobrovského a Slunec¢na. V obou shlucich nehod se vyskytuji dvé srazky
s chodcem. MnoZstvi nehod pobliZz parkovisté muize byt zapfi¢inéno nutnosti couvani

do jizdniho pruhu s nedostate¢nymi rozhledy a pohybem chodci mezi vozidly.

V misté nedostatec¢né zndzornéné zalomené prednosti v jizdé a silnych pésich vazeb v ulici
Karosaiska je oproti ulici Dobrovského minimum zaznamenanych nehod. Toto mize byt
dano tim, Ze se jedna o smérovy oblouk, kde vozidla musi jet pomalu nebo protoze fidici

a chodci tuto lokalitu dobfe znaji a védi, na co si davat pozor.
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Tabulka 1 Nehodovost oblasti [39]

Datum Cas Popis nehody Pfi¢ina nehody Nejhorsi nasledek
3.8.2012 (patek) 10:35 srazka s vozidlem jiny druh nespravného bez zranéni
zaparkovanym, zpusobu jizdy
odstavenym
12.12.2012 (stfeda) &as srazka s vozidlem nezvladnuti fizeni bez zranéni
neznamy zaparkovanym, vozidla
odstavenym
19.3.2014 (stfeda) 13:26 srazka s vozidlem nezvladnuti fizeni bez zranéni
zaparkovanym, vozidla
odstavenym
23.9.2014 (atery) 17:20 srazka s chodcem fidi€ se pIn& nevé&noval lehké zranéni
fizeni vozidla
22.10.2014 (stfeda) 8:35 srazka s chodcem nespravné otaceni nebo tézké zranéni
couvani
30.1.2015 (patek) &as srazka s vozidlem jiny druh nespravného bez zranéni
neznamy zaparkovanym, zpusobu jizdy
odstavenym
16.3.2015 (pondaéli) 10:00 srazka s chodcem fidi¢ se pIn& nevé&noval t&zké zrané&ni
fizeni vozidla
10.6.2015 (stfeda) 8:10 srazka s vozidlem nezvladnuti fizeni bez zranéni
zaparkovanym, vozidla
odstavenym
16.11.2016 (stfeda) 12:30 srazka s pevnou fidi¢ se pIlné nevénoval bez zranéni
prekazkou fizeni vozidla
21.4.2017 (patek) 9:7? srazka s vozidlem nespravné otaéeni nebo bez zranéni
zaparkovanym, couvani
odstavenym
13.6.2017 (atery) 18:25 srazka s jedoucim proti pfikazu dopravni lehké zranéni 3x
nekolejovym vozidlem znacky SDZ P4 ,Dej
pfednost v jizdé"
12.7.2017 (stfeda) 12:2? srazka s vozidlem fidi¢ se pIné& nevénoval bez zranéni
zaparkovanym, fizeni vozidla
odstavenym
12.7.2018 (étvrtek) 16:40 havarie nezvladnuti fizeni lehké zranéni
vozidla
1.12.2018 (sobota) &as srazka s vozidlem vyhybanibez bez zranéni
neznamy zaparkovanym, dostatec¢ného bocniho
odstavenym odstupu (vile)
9.7.2019 (atery) &as srazka s vozidlem nespravné otaéeni nebo bez zranéni
neznamy zaparkovanym, couvani
odstavenym
9.10.2019 (stieda) cas srazka s vozidlem nespravné otaceni nebo bez zranéni
neznamy zaparkovanym, couvani
odstavenym
5.5.2020 (itery) 9:45 srazka s pevnou fidi¢ se pIné nevénoval bez zranéni
prekazkou fizeni vozidla
5.3.2022 (sobota) 8:55 srazka s pevnou fidi¢ se pIn& nevénoval bez zranéni
prekazkou fizeni vozidla
18.3.2022 (patek) 5:30 srazka s chodcem jiné nedani pfednosti lehké zranéni
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5. Dopravni prizkum

Vzhledem k nedostatku dat o dopravé v oblasti, dopravnich vztazich a pésich vazeb,
byl proveden vlastni dopravni prizkum vybranych lokalit. Tento priizkum probéhl podle
zasad provedeni vlastniho prizkumu v TP 189 [40] dne 4. 11. 2021 a pozdé&ji byl kvli
technickym problémdm proveden dopliujici prizkum dne 15. 6. 2022 a 16. 6. 2022.
K potfebam prace byla jako dilezita urCena data pouze o Spickové hodiné dvou kfiZovatek
v oblasti. Konkrétné se jedna o smérové prizkumy stykové kfiZovatky v ulici Karosafiska
(kapitola 2.2.6) a odsazené kfizovatky ulic Karosaiska, Dobrovského a Sluneéna (kapitola

2.2.4). Prizkum byl na obou kfiZzovatkach proveden v jeden den.

5.1 Prizkumdne 4. 11. 2021

Podle TP 189 se spravné maji vlastni dopravni prlizkumy provadét pouze v mésicich duben,
kvéten, €erven, zafi a fijen [40]. Aviak tento priizkum byl proveden na za&atku listopadu,
coz by vzhledem k vlastnostem oblasti nemélo nijak ovlivnit data. Doprava v celé oblasti
je nejvice ovlivnéna funkci firmy Iveco Czech Republic, ktera funguje neustale
aznadvatydny vroce, kdy je vyhldasena celozavodni dovolena. Vtomto dni
byl dle informaci pracovnikli provoz firmy neovlivnén a tudiz z prlizkumu byla ziskana
relevantni data o provozu v oblasti. Zddné dopravni omezeni nebo jiny vliv na dopravu

v oblasti nebyl zaznamenam.

Dopravni prizkum byl proveden ve ¢tvrtek s teplotami okolo 13 °C a zatazenou oblohou.
K prtizkumu byly pouzity kamery zapaj¢ené z Mobilni laboratofe pro dopravni analyzy
(Mobilab) [41] umistnéné na sloupech vefejného osvétleni. Prlizkum byl nasledné
zpracovan zpétné ze zaznamu. Casy prizkumu ke ziskani sSpickové hodinové intenzity
dopravy byly vzhledem ke znalostem provozu v oblasti uréeny na hodiny 5:00 az 7:00
a 13:00 az 15:00. Tyto cCasy byly urceny, navzdory zdsadam TP 189, protoze ranni sména
ve firmé lIveco Czech Republic zac¢ind v6:00 a odpoledni sména zacdina ve 14:00,
tudiz by se doporucené casy minuly nejvétsimu vykyvu dopravy v oblasti. Ztohoto
prizkumu vznikla data Spickové hodinové intenzity vozidel, cyklistd a chodci véetné jejich
smérovosti na stykové kfizovatce a na odsazené kfizovatce doslo k ziskani stejnych dat,

avSak pouze pro tfi ramena kfiZzovatky — ulice Karosairska a Dobrovského.
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Pro zajisténi ziskani dat na kazdou kfizovatku smérovaly dvé kamery umisténé na jednom
sloupu verejného osvétleni. AvSak obé kamery mifici na odsazenou kfizovatku selhaly,
takZe zaznam z této kiizovatky nebyl zajistén. Diky spravnému umisténi kamery na stykové
kFizovatce, ktera mifrila smérem ze zapadu na vychod s vyhledem na celou ulici Karosarska
a i na odsazenou kfizovatku, se tak podafilo data zodsazené kfizovatky ziskat,
avsak bez hodnot v ulici Slune¢na, kterd na tomto zdbéru nebyla vidét. Kvili témto

problémum byl proveden dopliiujici smérovy prizkum jiz jen ve zjisténé spickové hodiné.

5.2 Prizkumdne 15.6.2022

Kvali problémim vzniklym s provedenim celkového vlastniho prizkumu 4. 11. 2021
popsanym vyse, byl proveden dopliujici smérovy prizkum k ulici Slune¢na. Tento prizkum
probéhl ve stfedu za slune¢ného pocasi s teplotami okolo 25 °C, jiz jen ve Spickové hodiné,
ktera byla uré¢ena pfedchozim prlizkumem a to mezi 14 a 15 hodinou. Ziskani dat probé&hlo

osobnim s¢itdnim v redlném case na misté.

5.3 Prizkumdne 16.6. 2022

Po domluvé svedouci prace, bylo rozhodnuto provést jesté jeden doplfiujici prazkum.
Tento prizkum se tykal sjezdu na parkovisté obchodniho fetézce Lidl v ulici Karosarska
a tykal se pouze pohybl mezi timto sjezdem a stykovou kfiZovatkou v ulici Karosafska.

Ostatni data nebyla pro potieby této prace potreba.

Prizkum probihal ve stejném pocasi, €ase a stejnou metodou, jako pfedchozi prizkum

v ulici Slunecna.
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Obréazek 28 Lokality ze kterych doslo ke séitani (podklad: mapy.cz [4])

Na Obrazku 28 jsou znazornény jednotlivé lokality ze kterych doSlo ke scitani.
Pod ¢islem 1 a 2 byly umistény kamery pfi priizkumu ze dne 4. 11. 2021 a jejich smér.
Je zde vidét, jak bylo mozné dosahnout netiplného secteni odsazené kfizovatky pomoci

kamery z lokality 1 pfi neziskdni dat z kamer v lokalité 2.

Z mista Cisla 3 byl proveden smérovy priizkum ze dne 15. 6. 2022 a z mista 4 prizkum

dvou smérd dne 16. 6. 2022.

5.4 Zpracovanidat z prazkumu

Prazkumy byly provddény za u€elem ziskani $pi¢kové hodinové intenzity vozidel v oblasti.
Vzhledem k charakteru oblasti se pfevazejici smér proudli méni podle toho, zda sména
ve firmé lveco Czech Republic zadina, nebo konéi, avsak béhem priizkumu bylo zjisténo,
Ze $pickova hodina je mezi 14:00 a 15:00, kdy projelo stykovou kfizovatkou 582 vozidel
(véetné cyklistd) a 185 chodci. Pro odsazenou kfiZzovatku se konkrétni hodnoty vozidel lisi
podle toho, zda se zapodita dopliujici priizkum. Ten nemtiZe souhlasit s daty ziskanymi
béhem prvniho prtizkumu, ale pfiblizné odpovida namérenym hodnotam. Z prvniho
prizkumu bylo ale zjisténo, Ze i pro tuto kfiZovatku je $pi¢kova hodina mezi 14:00 a 15:00.
Diky tomu byl dopliiujici prlizkum proveden pouze ve $pickové hodiné. Soucasné vzhledem

ke znalosti lokality a funkci ulice Slunecna bylo jasné, ze tato ulice nebude mit na dopravu
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v oblasti velky vliv a takto kratky zkoumany interval bude dostacujici. Toto se také
potvrdilo béhem prizkumu, kdy ulici projelo za hodinu celkem 52 vozidel a cyklista. Toto
je dano kvili jednosmérnému charakteru komunikace z velké casti ulice, Zadné pfimé
napojeni na vétsi vyznamnéjsi komunikaci a Zadné dulezité zdroje a cile v této ulici nebo
v blizkém okoli nejsou. Vulici se nachazi pouze Skolka a autoservis, které svym

charakterem nejsou zdrojem velkého mnozstvi dopravy.

Pro zjednoduseni, vzhledem k problémim pf¥i prlizkumu, se odsazena kfiZovatka rozdéli
na dvé stykové podle provedenych prizkumiu. Prvni ¢ast jsou ulice Dobrovského a ulice
Karosaiska s prvnim priizkumem a druha cast jsou ulice Dobrovského a Slunec¢na s druhym

prizkumem.

Prvni &ast odsazené kfizovatky méla pfi prvnim prizkumu pohyb 494 vozidel a cyklistt
a 185 chodcli béhem Spickové hodiny. Druha cast kfizovatky méla béhem druhého

prizkumu 380 pohybt vozidel a cyklistd a 140 chodcl.

5.4.1 Pohyby vozidel a cyklistii v jednotlivych kFiZzovatkach

Ve stykové kfizovatce v ulici Karosaiska jsou ve Spickové hodiné prfevazejici proudy vozidel
z parkovisté Iveco Czech Republic (388 vozidel) ve sméru pfimo (226) a ve sméru
vpravo (162). Druhym nejvyznamnéjsim smérem je z vychodni &asti ulice Karosarska smér
doleva na jih (103). Do obchodniho fetézce Lidl béhem 3pi¢kové hodiny smé&fovalo
77 vozidel a cyklistd, z néj do stykové kfiZzovatky odbocovalo 42 vozidel a cyklistli. Takto
vypadaji pohyby v kfizovatce pouze béhem 3Spickové hodiny, mimo tento cas prevazuji
sméry po hlavni komunikaci. Obchodni fetézec Lidl otevira v 7:00, takze se ranni Spicky
nijak nedotyka. Soucasné bylo zjisténo, Ze navzdory primyslovému charakteru oblasti

a okoli se v oblasti nepohybuje pfiliSs mnoho velkych nakladnich vozidel, celkem projelo

celou oblasti za hodinu jen 7 lehkych nakladnich vozidel a 2 velka nakladni vozidla.

,y vz

V prvni ¢asti odsazené kfizovatky jsou vidét prevazujici sméry z ulice Karosaiska do ulice
Dobrovského obéma sméry (300). Na jih smé&fovalo 165 vozidel a na sever 135 vozidel.
Na sever od oblasti se nenachazi zadny velky zdroj dopravy, ale vede tam jednosmérna
komunikace vedouci na silnici 11/357, ktera mize byt vyuzivana jako zkratka pro vozidla

smeérfujici na sever, ale jiz ne v opa¢ném sméru.
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V druhé Casti odsazené kfizovatky je vidét prevazujici proud po hlavni pozemni komunikaci
v ulici Dobrovského. Nejvice vozidel a cyklisti sméfuje ze severu na jih (205) a z jihu
na sever (123). Do ulice Sluneénad sméfovalo pouze 25 vozidel a obracené 27 vozidel.
Tato ulice je brana jako nevyznamna. Pfi porovnani vysledkl obou priazkumu kiiZovatky
je vidét, Ze ackoliv byly oba prizkumy provedeny v jiné ro¢ni obdobi a za jiného pocasi,
hodnoty zlstavaji pfiblizné stejné. Toto také dokazuje, Ze oblast je nejvice ovlivhéna
fungovanim firmy lveco Czech Republic. Mimo dopravni Spicku, projede celou oblasti
za hodinu pfiblizné kolem 100 vozidel v prevazujicich smérech, které nejsou shodné
se Spickovou hodinou, ale koresponduji s uréenim hlavnich a vedlejSich komunikaci

v oblasti.

Na Obrdazku 29 je znazornén zjednoduseny zatéZzovy diagram Spickové hodinové intenzity
vozidel v oblasti, uplny zatézovy diagram intenzit je k vidéni v pfiloze 3.1 Zatézovy diagram
soucasnych intenzit dopravy 3pi¢kové hodin (stykova kfizovatka) a 3.2 Zatézovy diagram

vyhledovych intenzit dopravy $pi¢kové hodiny (stykova k¥iZovatka).

Dobrovskeho
10

. K.:n:si’sk]is Karosarska 135j 4_/ Ve
—Es .
= \\lf r/ “ i\\y <ﬁ\\ N
R |
] ‘ 1
“ x Dobrovského
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205 | e

Karosafskd / )
2
U

Sluneéna

‘ Dobrovskeho

Obrazek 29 Zjednoduseny zatéZovy diagram intenzit Spi¢kové intenzity vozidel a cyklistii v oblasti
(vlastni obrazek)
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Graf 2 Pocet kfiZovatkovych pohybli v odsazené kiiZovatce v &ase
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5.4.2 Pésidopravav oblasti

Kvili zaméfeni této prace byla pfi dopravnich priizkumech zaznamenavana nejen vozidla
a cyklisti, ale i chodci ke zjisténi silnych pésich vazeb. Pfi prizkumu bylo zjiSténo,
e nejcastéji se chodci pohybuji po trasach znazornénych v severni ¢asti Obrazku 30.
Pé&sivazby v jizni ti obrazku nebyly zjistény priizkumem, ale jedna se o jediné mozné
dalsi cesty chodcd pfi pohybu voblasti pfi sméfovani do obchodniho fetézce Lidl

nebo dale na zapadni ¢ast mésta.

P¥i priizkumu bylo zjiSténo, Ze ve stykové kfiZzovatce se chodci nej¢astéji pohybuji z oblasti
pokracuji ddle na vychod a musi znovu prekonat komunikaci v ulici Dobrovského.
Chodcl sméfujicich na sever neni mnoho (11), vétsina sméfuje na jih (119). Pfi pfekonani
ulice Dobrovského chodci prechazeji neorganizované, ale casto vyuzivaji vySlapanou

stezku v postrannim délicim pase znazornénou na Obrazku 17.

Obrézek 30 Silné pési vazby (podklad: mapy.cz [4])
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Smérovost cyklistické dopravy je shodna s dopravou automobilni a neni v oblasti
pfilis vyznamna. Nejvice cyklistli sméruje ze sjezdu parkovisté firmy Iveco Czech Republic
do ulice Karosaiska smérem na vychod (23) a pokraéuji dale ulici Dobrovského smérem

na jih (24).

5.5 Prognéza dopravy

Pro zjisténi vyvoje dopravy v oblasti byla provedena prognéza dopravy pro rok 2046
protuto oblast ze ziskanych dat zpriazkumt. Koeficienty vyvoje intenzit dopravy
byly ziskany zTP 225 [42]. TP 225 nejsou zaméfeny na vyvoj dopravy na méstskych
komunikaci, ale hlavné pro mezioblastni vztahy a pro dalnice, silnice I. tfidy, Il. tfidy
alll. tfidy. Pro tuto oblast byly vzaty hodnoty z Pardubického kraje, silnice Ill. tfidy
se vzdalenosti nad 20 km od krajského mésta. Koeficient pro osobni automobily byl 1,113,
pro lehké nakladni automobily 0,817 a pro téZzka nakladni vozidla 1,118. Vzorovy protokol
pro progndézu intenzit dopravy metodou jednotného soucinitele vyvoje je k nalezeni

v pfiloze 3.5. Cyklisté byli v této prognéze pocitani do osobnich automobil.

Problém této progndzy nenijen v tom, ze pro tuto komunikaci nejsou dostupné koeficienty,
ale soucasné i fakt, Ze vyvoj dopravy v oblasti zalezi na vyvoji primyslu a vyrobnich
kapacitach firmy lveco Czech Republic. Tudiz by se doprava v oblasti neméla nijak vyrazné
ménit, dokud by nedoSlo ke zméné i ve vyrobé firem nachazejicich se v oblasti a na sever

od oblasti.

Na Obrazku 31 je zndzornén zjednoduseny zatézovy diagram intenzit Spickové hodinové
intenzity vozidel v oblasti pro rok 2046 podle prognézy dopravy, Uplny zatézovy diagram
intenzit je k vidéni v pfiloze 3.3 Zatézovy diagram vyhledovych intenzit dopravy Spi¢kové
hodiny (stykova k¥iZovatka) a 3.4 ZatéZovy diagram vyhledovych intenzit dopravy $pi¢kové
hodiny (odsazena kfiZzovatka). Je vidét, Ze vzhledem k malému mnoZstvi vozidel ve

vychozim stavu, v progndze se stav dopravy prakticky nijak vyznamné nezménil.

Pro chodce prognéza nebyla provedena vzhledem k nedostatku dat. Avsak bylo shledano,
Ze prognéza chodcl neni potieba vzhledem k charakteru oblasti a mnozstvi chodci ve
Spi¢kové hodiné. Stejné jako vozidel, mimo Spi¢kovou hodinu je mnoZstvi chodci v oblasti

minimalni.
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6. Popis navrzenych variant zpracovani oblasti

Pro tuto praci byly navrzeny 2 varianty upravy oblasti pro zvySeni bezpecnosti chodcl
a cyklistli pfi udrzeni kapacity celé oblasti, prijezdnosti viech vozidel a rozhledovych
pomérul. Prajezdnost vSech druhti vozidel byla ovéfena pomoci vle¢nych kfivek ve vsech
¢astech oblasti dle TP 171 [43]. Prajezdnost pfivésovych souprav byla zachovana
bud'stavajici, nebo velkorysejsi. K ovéfeni vie€nych byl pouzit software Vehicle Tracking
od firmy Autodesk. Obé varianty byly zpracovany tak, aby jejich implementace nebyla
extrémné financné ndroc¢nd, nijak vyrazné se nezménil vyznam oblasti, byla zvySena
bezpecnost pfevazné chodcli, doslo ke zklidnéni dopravy oblasti, nebylo potieba
vykupovat pozemky a kacet stromy. Vykresy se nachazi v pfiloze 2.1 Navrh uprav zadané
oblasti ve Vysokém Myté — Varianta 1 a 2.2 Navrh uprav zadané oblasti ve Vysokém Myté —
Varianta 2. Pro obé varianty byly vytvoreny pficné fezy, které jsou pro obé varianty stejné
a které byly zhotoveny i pro soucasny stav ve stejném misté pro porovnani. Jedna

se o prilohy 1.3 az 1.6 pro soucCasny stav a pfilohy 2.3 az 2.6 pro obé& navrzené varianty.
6.1 Varianta 1

6.1.1 Vjezd do oblasti z jizni strany

Vjezd do oblasti zjizni strany zGstal stejny jako je v souc¢asném stavu. U této stykové
kfizovatky nebylo kromé mirné rozlehlosti shledano nic, co by vyzadovalo upravu.
Rozlehlost kfizovatky musela ziistat stejna vzhledem k provozu rozmérnych vozidel, fadici
pruhy pomahaji kapacité kfizovatky, rozhledové poméry jsou adekvatni a béhem 10 let

zde nedoslo k Zadné zaznamenané nehodé.

NedoSlo ani k pfepracovani kratkodobého parkovisté vtéto lokalité kvdli relativné
neddvné rekonstrukce této kfizovatky. Toto kratkodobé parkovisté ma ale potenciadl
byt jednosmérnou komunikaci pro cyklisty, jak jiz bylo zminéno v kapitole 2.2.1 a hodilo
by se to i kvali cyklotrasam, které touto oblasti vedou, avsak uspofadani komunikace tomu
neodpovida. Dale by s tim byla potifeba upravit celou ulici Prazska, aby méli cyklisti vlastni
pruh pro cyklisty (v tomto pfipadé nejlépe ochranny pruh) nebo alespoii piktogramovy
koridor pro cyklisty. Soucasné by bylo potieba vytvofit cyklistickou infrastrukturu

i na druhé strané komunikace.
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6.1.2 VefFejné parkovisté v jizni Easti oblasti (Prazské predmésti)

Parkovisté zlistalo ve svém zakladu stejné tak, jako je v soucasnosti. Nejvétsi zménou
je vyména povrchu parkovisté, které by znazornovalo odliSnou dopravni funkci této casti.
Soucasné bylo navrzeno VDZ V4 ,Vodici ¢ara" znazornujici ohrani¢eni bezpecnostniho
odstupu jizdniho pruhu a samotného parkovisté a ohraniceni pojizdénych ploch v ramci
jizdniho pruhu. DalSi vyznamnou zménou bylo odstranéni chodnikové plochy vedouci

z parkovisté do stykové krizovatky, které nemélo zadnou funkci a mohlo lakat chodce

Co se tyCe fyzické upravy parkovisté, tak nedoslo k zadnym velkym zménam. Nejvyraznéjsi
je pridani vysazenych ploch pfi vjezdu na parkovisté ohranicujici tento prostor a omezujici
parkovani v téchto ¢astech parkovisté. Zlepsi se tim prehlednost a uspofadani parkovisté.
DalSizménou bylo zaobleni ostrych hran chodnikové plochy v ramci parkovisté, diky cemuz
se zlepsi udrzba komunikace. Dale byla vytvofena vy3sSi a Iépe pozorovatelnd hrana
vedlejsiho vjezdu, aby byl opravdu vyuzivan jen popelarskymi vozy a ne osobnimi vozy.
Pro cyklisty byl vytvofen vétsi ndjezd v iplném rohu zapadni casti jizniho parkovisté,
aby byl pro né lepsi pfistup do podchodu. Touto trasou vedou cyklostezky, proto je feSen
najezd alespon timto zplsobem. Pas pro chodce vedouci podél doml u této casti

parkovisté byl rozSifen ze 2 na 3 m.

Co se tyce dopravniho znaceni, tak bylo pfidano po celém parkovisti VDZ V 10b ,Stani
kolmé" o $ifce 2,5 m pro vyznaceni parkovacich mist dle SN 73 6056 [44]. Nejspi$ timto
doSlo ke snizeni poctu parkovacich mist, protoze parkovisté je v soucasné dobé vyuzivano
bez zadného fadu. Dale byla navrzena celkem 4 vyhrazena stani pro vozidla pfepravujici
osoby tézce pohybové postizené, tedy o jedno vice nez je podle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb.

potieba [45]. K nim bylo navrZzeno potfebné VDZ a SDZ.

Dale by bylo nejlepsi zachovat zelein v oblasti a vysazet dalsi, aby doSlo k psychickému

oddéleni této celé oblasti od silnice 1/35, ktera je zdrojem hluku a emisi.

Parkovisté bylo takto v témér stejné podobé zachovano pro snizeni nakladd spojenych

s rekonstrukci a snahou zachovat lokalitu v podobé blizici se soucasnému stavu.

v oaw s

Ze mnoho nehod se stiva pravé na tomto parkovisti (celkem 7 za poslednich 10 let),
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takze se vramci oblasti jedna nehodovou lokalitu. Vétsiné nehod se neda zabranit,
jedna se o nehody s nizkymi Skodami spojenymi s parkovistém. AvSak dalSim nehodam
spojenym s kolmym parkovanim fyzicky neoddélenym od hlavniho dopravniho prostoru
by se jiz dalo zabranit. Proto by jako dalsi alternativa parkovani mohlo byt fyzické oddéleni
od hlavniho dopravniho prostoru, tedy celkové prfepracovani parkovisté. S tim by se mohlo
zménit vedeni pasu pro chodce jak v prostoru parkovisté, tak v prostoru predmésti, zménit
hlavni vjezd na vjezd pobliz smérového oblouku, propojeni obou ¢asti parkovisté v jednom
fyzicky oddéleném prostoru, zménu misto pro kontejnery na odpadky a dalSich dilcich

uprav.

6.1.3 Ulice Dobrovského

Na odpocivce byla provedena zména povrchu z zZivice na chodnikovou dlazbu pro jednotné
provedeni povrchu prostoru pro pési v celé oblasti. Pro oddéleni odpocivky od komunikace
byl pfidan délici pas v narozi. Snizena chodnikova plocha usnadiujici pfistup na parkovisté
z predchozi kapitoly byla zanechana a rozsifena na 6 m pro pfipadny pfistup zasobovani
do mistnich obchodt. Varovny pés byl proveden podle €SN 73 6110 [46]. Odpocivka byla
oddélena od parkovisté Iveco Czech Republic délicim pasem se zeleni vzniklym propojenim

dvou jiz existujicich. Strom a trafika byla zachovana.

v rv

Dale byl pfidan pfechod o Sifce 4 m a délce 6 m hned za narozim vedouci z této odpocivky
véetné véech nélezitosti podle €SN 73 6110 [46] (SDZ, VDZ a prvky pro OOSPO). Tento
prechod sjednocuje pési proudy sméfujici do obchodniho fetézce Lidl anebo dale
na severozapad prechazejici tuto komunikaci do jednoho mista. Ke smérovani chodct
slouzi také postranni délici pas na obou stranach komunikace sousedici s prechodem.

Pfechod je mirné odsazen od pulvodni snizené chodnikové plochy smérem na sever

v = s

Odpocivka ztlistala z vétsiny stejnd, aby byla zachovana podobnost a vyuzitelnost oblasti,
ale mohla by byt celkové predélana. Problémem celkového predélani jsou pfistupy
k obchodiim, pfistupy na pasy pro chodce v ulicich Dobrovského a Prazska a moZnost

prfekonani komunikace v ulici Dobrovského smérem do obchodniho rfetézce Lidl.

v sy

V navrhu byla dale upravena Siftka komunikace v ulici Dobrovského od zacatku ulice

do odsazené kfizovatky na 6 m, aby bylo mozZzné na obou stranach komunikace rozsi¥it
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v sy

pas pro chodce. Pas pro chodce na pravé strané byl rozSifen na 2 m a na levé strané na Sirku
mezi 2,5 a 3 m. Dale byl na obou strandch sjednocen povrch pasu pro chodce, zménén styl
sjezdl tak, aby pas pro chodce zlistal nepferuseny a vjedné vyskové urovni vcetné

spravného provedeni prvkii pro OOSPO.

Pred odsazenou kfizovatkou ulic Dobrovského, Slunec¢na a Karosarska byl navrhnut dalsi
prechod pro chodce v misté silnych pésich vazeb. Pfechod vznikl v misté narozi kfizovatky
s ulicemi Dobrovského a Slunec¢na a soucasné vede pres misto vysSlapané chodci
postrannim délicim pasem. Timto se zajisti jednotné misto prechazeni komunikace
pro chodce v této ¢asti oblasti. Pfechod byl navrzen o Sifce 4 m a s délkou v ose prfechodu
6,5 m. Tento prvek byl navrzen se vSemi nalezitostmi pro provedeni pfechodu pro chodce
dle CSN 73 6110 [46] a to véetné vodiciho pasu, ktery je zde umistén kvili malému

poloméru oblouku pasu pro chodce na jedné strané.

T

Zména ve znaceni nastala na pravé strané u posunuti SDZ B 28 ,Zakaz zastaveni” o pfiblizné
5 m, aby byla zachovana minimalni vzdalenost mez SDZ IP 6 ,Prechod pro chodce”
aB 28 ,Zakaz zastaveni”podle TP 65 [47]. Déale bylo odstranéno IP 12 ,Vyhrazené
parkovisté” s dodatkovymi tabulkami upozorfujici na soukromé parkovisté firmy lveco
Czech Republic v misté Cislo 3 na Obrazek 8. Toto SDZ zde bylo umisténo zbytec¢né
vzhledem k blizkosti (10 m) stejného SDZ a dodatkovych tabulek pfimo u zminéného
parkovisté. Znacka P 2 ,Hlavni pozemni komunikace” sE 2d ,Tvar dvou kfizovatek"
byla pfemisténa pfiblizné 12 m smérem od kfizovatky, aby byla zajisténa minimalni
vzdalenost SDZ P 2 ,Hlavni pozemni komunikace" a IP 6 ,Pfechod pro chodce”. Na druhé
strané komunikace doslo k odstranéni SDZ B 28 ,Zakaz zastaveni” v ndrozi odsazené
kfizovatky. Vtomto misté neni vzhledem k blizkosti kfizovatky a nové navrzeného
pfechodu pro chodce podle zdkona 361/2000 Sb. [48] dovoleno zastavit a stat,
proto by zde toto SDZ bylo prebytecné. Dale bylo posunuto SDZ B 28 ,Zakaz zastaveni”,
které bylo umisténo v misté nové navrzeného prechodu pro chodce o pfiblizné 10 m.

Soucasné bylo odstranéno SDZB 28 ,Zakaz zastaveni’, které se zde opakovalo

s predchozim SDZ.
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6.1.4 Odsazena kfizovatka ulic Dobrovského, Slunecna a Karosarska

Odsazena kfiZzovatka zlistala viceméné stejna jako je v sou€asnosti. Doslo k Gpravé dvou
narozi kvali ztzeni ulic Dobrovského a Karosarska, avsak priajezdnost zistala stejna.
Byl pfidan dopravni stin (VDZ V13 ,Sikmé rovnobézné ¢ary"), ktery bude pojizdén
nakladnimi vozidly s navésem, proto byl navrzen ve formé pojizdéné dlazdéné plochy.
Rozhledy soucasné kfizovatky nebyly feSeny, je predpokladano ze vyhovuji a tudiz
i v této nové varianté by mély vyhovovat. Pokud dojde k ovéreni rozhledd a nevyhovovaly
by, mélo by stacit navrhnout SDZ P6 ,Stij, Dej pfednost v jizdé!" misto P4 ,Dej pfednost
v jizdé" dle CSN 73 6102 [49].

Znaceni na kfiZzovatce =zlstalo také stejné, avsak v ulici Karosaiska dodatkova
tabulka E 2b ,Tvar kfizovatky” byla zménéna na E 2d ,Tvar dvou kfizovatek” tak,
aby znazornovala pravy tvar kfizovatky jako odsazenou a ne jako stykovou.
Ackoliv bylo fe€eno, Ze ulice Slunec¢nd nebude v této praci feSena, tak kSDZ P 4 ,Dej
prednost vjizdé" byla doplnéna dodatkova tabulka E 2d ,Tvar dvou kfizovatek"
s odpovidajicim tvarem odsazené kfizovatky. Bylo pfidano VDZ V 2b ,Podélna cara
prferusovana”, které znazornuje hlavni komunikaci a to jak na vétvi ulice Karosarska,

tak na vétvi ulice Slunecna.

Dale je v ulici Dobrovského v severni vétvi SDZ P 2 ,Hlavni pozemni komunikace"” s E 2d
~Tvar dvou kfizovatek” vzdaleno vice jak 40 m od kfiZovatky, toto neodpovida TP 65 [47].
SDZ bylo posunuto blize ke kfizovatce. Ve vykresu soucasného stavu toto SDZ neni

znazornéno, protoze se nachazi mimo feSenou oblast.

6.1.5 Vjezd do oblasti z jihozapadni strany (z ulice Hradecka)
Kfizovatka ulic Hradecka, Vraclavska a Karosarska nebyla v této praci vzhledem k nedavné

rekonstrukci a celkovému dobrému reSeni kfizeni ulic nijak feSena.

51



6.1.6 Ulice Karosaiska

Navrh pravé strany komunikace (smérem od vjezdu z jihozapadni strany) zlstal stejny
jako v soucasnosti. Vzhledem k mnozZstvi fadicich pruhli a snaze zachovat moZnost
vyuzivat oblast jako dosud nebylo potieba nic ménit. Leva strana komunikace ziistava také
stejna az do sjezdu k parkovisti obchodniho fetézce Lidl. Zdsadni zménou je pfepracovani
sjezdu na parkovisté na tzv. pojizdény chodnik. Tento prvek se sklada z pasu pro chodce,
ktery zlistava na jedné vyskové urovni a z obou stran tohoto pasu je vytvoren najezd
z chodnikové dlazby, ktery tvofi zpomalovaci prah podle TP 85 [50] a pfedstavuje tGplnou
pfednost chodci, jak by to mélo u sjezdu byt. Soucasné jsou po stranach pasu pro chodce
vytvoreny varovné pasy, které mohou byt pouzity jako uméla vodici linie pro OOSPO. VysSka
tohoto prvku by méla byt spravné podle pasu pro chodce, avsak kvlli nutnosti prijezdu
téZkych ndkladnich vozidel by mél byt navrZzen pro udrzeni prijezdnosti. Kvilli tomuto
prvku byl zacatek fadiciho pruhu pro odboceni vpravo do prlisecné kfizovatky posunut
pfiblizné o 10 m a zlepSeno fazeni do pruhu. V soucasné dobé radici pruhy zacinaji v misté

sjezdu na parkovisté a toto mtiZze mit matouci efekt.

K zasadni zméné v ulici Karosarska dosSlo ve stykové kfizovatce s komunikaci vedouci
na parkovisté firmy lveco Czech Republic. Vzhledem k silnym p&sim proudim pfechazejici
tuto kfizovatku ve sméru zvyhodu na zdpad a opacné, byl navrzen v téchto mistech
pfechod pro chodce. Tento pfechod nedéleny by byl pfilis dlouhy, proto dosSlo k jeho
rozdéleni ochrannym ostriivkem. Jedna jeho ¢ast vede pfes dva fadici pruhy o délce 6,5 m
v ose pfechodu, ochranny ostrivek sdélkou 2,5 m a druhd cast pfechodu ma v ose
délku 5 m. Prfechod je odsazen od hrany kfizovatky od vnitini hrany kfizovatky
o pfiblizné 7 m a jeho $itka je 4 m a byl navrzen véetné viech nélezitosti podle CSN 736110
[46]. Pfechod pro chodce pferusuje fadici pruhy, ale nijak by nemél ovliviiovat jejich funkci.
Odsazeni pfechodu od kfizovatky umoziuje mit kratSi vzdalenost pro prechazeni a stani
vozidel vfadicim pruhu pro smér vlevo za prechodem. Jednou znevyhod odsazeni
pfechodu je prodlouzeni trasy pro chodce. Aby chodci neprechazeli v narozi kfiZzovatky
pfed samotnym pfechodem a ochrannym ostrivkem, byly navrzeny do narozi smérové
sloupky omezujici vstup chodcli do vozovky. Smérové sloupky fyzicky nezabrani
pfechazeni mimo pfechod, ale mély by psychologicky zaptlisobit. Pokud by ¢asto dochazelo

k pfechazenim mimo prechod, mohou se nahradit ochrannym zabradlim.
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V této ¢Easti byly také lehce upraveny fadici pruhy, protismérny jizdni pruh (ze sméru
od kfizovatky) a dopravni stin (VZD V 13 ,Sikmé rovnobézné ¢ary") k vytvoreni bezpeéného
pfechodu. Kapacita pruhd bude timto mirné snizena, ale vzhledem k usporadani prednosti

by toto nemélo ovlivnit tdroven kvality dopravy v kfizovatce.

Stykova kfizovatka jako celek byla kanalizovdna, a to hlavné zménou uhlu pfipojeni
vedlejSi komunikace a jejim mirnym ziGZenim. Dale bylo pfidano VZD V 4 ,Vodici ¢ara"
aV 2b ,Podélna cara prerusovana” na vnéjsi okraj hlavni komunikace a V 2b ,Podélna cara
pferusovana” i na vnitini stranu pro hlavni smér z vychodu na jih podle TP 133 [51].
Zménou Uhlu a mirnym zizenim vedlejsi komunikace vzniklo misto bez vyuziti.
V tomto prostoru byla navrzena jednosmérna komunikace pro cyklisty, ve sméru z ulice
Karosarské z vychodu na vedlejSi komunikaci na parkovisté lveco Czech Republic.
Tato cyklistickd komunikace byla navrzena na Sitku 1,5 m vcéetné SDZ C 8 ,Stezka
pro cyklisty” podle TP 179 [52] a dale byl ve sméru trasy vytvoien piktogramovy koridor

pro cyklisty s piktogramy zobrazenymi i na vyhrazené cyklistické komunikaci.

Priijezdnost kfizovatky vsech vozidel byla zachovana i pfi zGZzenich nékterych pruhd.
Pro zachovani prtijezdnosti byl navrzen pojizdény dopravni stin z dlazby u ochranného
ostrivku a pojizdény zvyseny povrch u nové vytvorené vysdzené plochy v kfiZovatce
obsahujici jednosmérnou komunikaci pro cyklisty. Pro zamezeni stani vozidel na této plose

je doporuceno umisténi smérovych sloupkt na této plose zndzornéné ve vykresu.

Ulice Karosarska, vedouci vychodnim smérem, zlstala v€etné pasu pro chodce témér
stejna jako v soucasnosti. Doslo k mirnému zuzeni vozovky o pfiblizné 2,5 m v nejuzsim
misté, avSak v obou kfizovatkach zlstava témér stejné Siroka. Ve sméru zvychodu
nazapad je vjizdnim pruhu navrzen piktogramovy koridor pro cyklisty vedouci

na vyhrazenou cyklistickou komunikaci.

Znaceni v ulici proslo mirnou zménou, co se tyc¢e SDZ tak P 2 ,Hlavni pozemni komunikace"
bylo posunuto blize ke kfizovatce a byla pozménéna dodatkova tabulka E 2b ,Tvar
kfizovatky" za tvar vice odpovidajici kfizovatce a to na obou vétvich hlavni komunikace.
Na jizni strané byla P 2 ,Hlavni pozemni komunikace" pfiliS daleko od hrany kfizovatky
(okolo 50 m) a bylo posunuto na vzdalenost 25 m od kfiZovatky. Souéasné bylo posunuto

SDZ IP 19 ,Radici pruhy” na za¢atek dopravniho stinu, tedy na misto zacinajicich fadicich
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pruhtli. Toto SDZ bylo posunuto hlavné za ucelem udrzeni minimalniho rozestupu mezi
SDZP 2 ,Hlavni pozemni komunikace” a IP 19 ,Radici pruhy” a P 2 ,Hlavni pozemni
komunikace” je jiz takto nejdale, co mulze byt. Dale byl ochranny ostrivek osazen
SDZ C4a ,Prikazany smér objizdéni vpravo"z obou stran, doslo ke zméné dodatkové
tabulky na vedlejsi komunikaci za vice odpovidajici tvaru kfizovatky a bylo zruSeno
SDZ P 3 ,Konec hlavni pozemni komunikace”, které zde bylo navic. Misto tohoto SDZ bylo
umisténo SDZ IP 19 ,Radici pruhy”, které zobrazuje fadici pruhy jesté pred dalS$im
rozvétvenim, které nastava o dalSich pfiblizné 25 m dal. Toto dalsi rozvétveni neni

ve vykresu jiz znazornéno.

Vodorovné dopravni znaceni bylo pfepracovano, a to hlavné pfidanim mnoha prvku.
V fadicich pruzich vedouci do stykové kfizovatky byly pfidany dalSi smérové Sipky
(VDZ V 9a ,Smérové Sipky"), upraven dopravni stin (V 13 ,5ikmé rovnobézné ¢ary"), pro levé
odboceni na sjezd parkovisté obchodniho fetézce Lidl bylo pfidano VDZ V 2b ,Podélna cara

prferusovana”, které vice znazornuje vedeni hlavni komunikace. Pfidani VDZ v kfizovatce

pouzité ke kanalizaci bylo jiz zminéno a cyklistické piktogramy také.

6.2 Varianta 2

Varianta 1 a 2 si jsou velice podobné, témér veskeré hrany, SDZ a VZD zistava stejné.
Zasadni a prakticky i jediny rozdil mezi témito variantami je navrzeni v celé feSené oblasti
zoény 30. Zéna 30 byla feSena podle TP 218, kde se nedoporucuje pouzivani prechodi
pro chodce a podporuje se pouzivani zklidiiovacich prvki [53]. Toto bylo implementovano
zaménou vsech prfechodli pro chodce mistem pro pfechazeni véetné VDZ V 7b ,Misto
pro pfechazeni” a vulici Dobrovského byly navrzeny dlouhé zpomalovaci prahy
integrované s misty pro prechazeni. Zpomalovaci prahy byly navrzeny podle TP 85
narychlost 30 [50], ale jejich vy3ka a sklon ramp by mél umoziiovat jizdu téZkych
nakladnich automobilli. Dale by povrch zpomalovacich prahl pouZivanych chodci

mél byt pouzit ze stejnych materialli jako navazujici pasy pro chodce a mély

by byt i na stejné vySkové urovni.

Jiné zklidnujici prvky by se nedaly pouzit pro bezpecné prechazeni chodcli a soucasné
aby umoziovaly prijezd tézkych nakladnich vozidel, proto byly zvoleny dlouhé

zpomalovaci prahy.
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7. Zavér

V této praci doslo k vytvoreni navrhii pro zlepseni bezpecnosti chodcl a cyklistli v feSené
oblasti, ktera byla vybrana podle podnétu od vedeni mésta. Oblast vykazuje specificky
charakter dopravy, ktery je dan pfitomnosti arealu nejvétsiho vyrobce autobusi v Evropé
a nejvétSiho zaméstnavatele v okoli mésta Vysoké Myto firmy lveco Czech Republic.
V prtibéhu prace doslo k popisu vlivu této firmy na mésto, k popisu dopravy ve mésté
a popisem vybrané feSené oblasti. Dale pro tGcely prace bylo potreba realizovat dopravni
prizkum a jeho zpracovani, a to vCetné vytvoreni kartogramii a prognézy dopravy.
Vzhledem k charakteru prace pro zvysSeni bezpeclnosti byla provedena i analyza

nehodovosti celé oblasti.

7 vz

V praktické casti doslo k navrzeni dvou variant, které svym charakterem zvySuji pfredevsim
bezpecnost chodctli a také cyklistli. Zakladnim principem bylo zklidnéni dopravy, vytvoreni
bezpecnych tras pro prekonani komunikaci a sjednoceni mist k prechazeni. Dale doslo
ke zlepSeni funkce komunikaci v oblasti, a to vytvofenim samovysvétlujici komunikace
a kanalizaci kfizovatek. Byly vytvorfeny i pficné fezy, a to jak vsoucasné situaci,

tak v navrzenych variantach ve stejnych mistech.

Obé navrzené varianty se od sebe stavebné moc nelisily, feSeni zlistalo témér totozné ve
hranach Varianty 1 i ve Varianté 2 avSak dopravné organizacnim feSenim se liSi vyrazné.
Varianta 2 s navrzenou zénou 30 zvysuje bezpecnost chodcli vyraznéjsim zplsobem svym
charakterem snizenim rychlosti v celé oblasti a zklidhovacimi prvky. Samotné prechody
ve varianté 1 nezajisti uplnou bezpecnost chodcl, jen dojde k usmérnéni pé&sich proudu.
Ve stykové kfizovatce byl nutny ochranny ostriivek pro chodce, jenZ zvy3Suje bezpecnost
chodcl a soucasné zklidiiuje dopravu, ktery je pfitomny v obou variantach. Dale zlepseni
vedeni pasti pro chodce a jejich kfizeni se sjezdy, které jsou v soucasnosti feSeny rtizné
a nepreferuji pési dopravu. Vcelé oblasti byly zachovany zakazy zastaveni,
jak je tomu v soucasnosti a zejména ve stykové kfizovatce by se mohl vynucovat oproti
soucasnému stavu mnohem Iépe touto stavebni Gpravou. Bohuzel stani na pasu pro pési
vulici Dobrovského se takto neda =zabranit, musely by prichodnost zajistovat

bezpecnostni slozky penalizaci.
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Kazda z variant je né¢im charakteristicka a ma své vyhody a nevyhody. Problém prvni
varianty je nezajisténi Uplné bezpecnosti chodci, které by vynucovalo zpomaleni vozidel,
které je pro bezpecnost chodctli nejdilezitéjsi. Ve druhé variantné jsou problémem pravé
zpomalovaci prahy, které zhorsuji prijezdnost tézké nakladni dopravy a cyklistd.
Vzhledem ktomu, ze zpomalovaci prvky jsou jen vulici Dobrovského, tézka doprava
by se presunula do ulice Karosarska a doslo by ke zméné vedeni dopravy a zatizeni stykové
kfizovatky. Tudiz je tézké urcit, jaka z variant by byla lepsi. Prvni varianta je lepsi
pro veskerou dopravu v oblasti a druha zlepsuje pési dopravu vyraznéjsim zpasobem
na Ukor ostatnich druhd dopravy. Vzhledem k nutnosti zachovat prlijezdnost vSech druhi
dopravy kvili charakteru oblasti, byla by lepsi prvni varianta, ktera tvofi nejlepsi

kompromis mezi vSemi druhy dopravy.

Déle je moZna kombinace obou variant, napfiklad spojeni zpomalovacich prvkl a pfechodu
pro chodce, mit druhou variantu bez SDZ IZ 8a ,Z6na s dopravnim omezenim" ¢i jakakoliv
jind povolend kombinace prvkli obou variant. Dalsi mozZnosti by byla jiZ avizovana
velkorysa varianta, které by ménila celkovy vzhled oblasti a jeji funkci, zejména jiné feSeni
jizniho parkovisté v ulici Prazska a odpocivky v ulici Dobrovského. Toto FfesSeni jiz nebylo

v rozsahu prace, avSak mohla by pfispét k lepSimu celkovému feSeni oblasti.
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