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PROPOJENI SILNIC D8 A 1/15 V OBLASTI PODRIPSKA

bakalarska prace
srpen 2022
Karen Davtian

ABSTRAKT

Pfedmétem bakalarské prace ,Propojeni silnic D8 a 1/15 v oblasti Podfipska“ je popsat
a analyzovat stavajici stav silnice 11/240 a identifikovat nehodovost a dale zhodnaotit stav silnice
I/9 a jeji alternativni propojeni. Na zakladé této analyzy chci popsat a navrhnout novou silnici
I. tfidy, ktera bude prochazet zajmovym Uzemim mimo obce a zajisti propojeni dalnice D8
a silnice 1/15.

Kliéova slova: silnice, obchvat, intenzita, kfizovatka.

ABSTRACT

The subject of the bachelor thesis ,Connection of roads D8 and 1/15 in the Podfipsko area" is
to describe and analyze the current state of road 11/240 and identify accidents. Further evaluate
the condition of the I/9 road and its alternative connections. Based on this analysis, describe
and design a new I-class road that will pass the area of interest outside the city territory and
ensure the connection of the D8 motorway and the I/15 road.

Key words: road, bypass, intensity, intersection.
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1. Uvod

Tématem bakalarské prace je propojeni dalnice D8 a silnice /15 v oblasti Podfipska. Dalnice
D8 je ceska dalnice vedouci od Prahy severozapadnim smérem pies Lovosice a Usti nad
Labem ke statni hranici Cesko/N&mecko (Krasny Les/Breitenau), kde se voln& napojuje na
némeckou dalnici A17. Dalnice D8 zacdina na severnim okraji Prahy nedaleko obce Zdiby a
kon&i severozapadné od krusnohorské vesnice Krasny Les v okrese Usti nad Labem. Dalnice
D8 méFi celkem 94 km. [1] Silnice 1/15 je silnice v severnich Cechéach, jeZ probiha pfiblizné
zapadovychodnim smérem tzv. ,zahradou Cech* — spojuje Mostecko a Litomé&ficko v
Usteckém kraji s Ceskolipskem v kraji Libereckém. Zejména pro okres Litomé&fice predstavuje
tato komunikace hlavni regionalni dopravni osu ve sméru zapad-vychod. Vede od Mostu po
jiznim upati Ceského stfedohofi (na velké &asti své trasy pravé silnice 1/15 tvofi jizni hranici
chranéné krajinné oblasti), pfes Trebenice, Lovosice, Litoméfice a Usték a kondi pobliz
Zahradek u Ceské Lipy; jeji celkova délka &ini 72,866 km [2].

Nova silnice . tFidy zajistuje propojeni Usteckého a Libereckého kraje. Navrhova komunikace
I. tfidy bude prochazet vedle obci Roudnice nad Labem, Védomice, Cernéves, Chodouny,

Polepy, HruSovany, Libinky, Jistérpy, Chotinéves.

Diivodem vybudovani nové komunikace je spojeni a integrace Usteckého a Libereckého kraje.
Bude provedena analyza stavajiciho stavu dopravni infrastruktury v feSené oblasti, zejména
u silnice 11/240 a silnice 1/9. V bakalarské praci budou vyhodnocena data o nehodovosti. Podle
normativii RSD bude odhadnuta pfedpokladana cena nové komunikace. Je tfeba posoudit,
jestli uzemni plany feSenych obci pocitaji s nAvrhem novych pozemnich komunikaci.
V poslednich letech doSlo k vyznamnému narlstu dopravy. Silnice 11/240 prochazi pres
zajmové Uzemi a spojuje dalnice D8 a silnice 1/15. Na zakladé dat CSD je vidét, ze intenzita
dopravy se béhem 6 let zvysila pfiblizné o 10 % [3]. Navrhova komunikace by méla zajistit
spojeni vyznamnych budoucich dopravnich cilG na tzemi — spalovna EME, pila Stéti a stanice
Roudnice nad Labem — a byt alternativou silnice 1/9, ktera se nachazi vychodnéji od
predpokladané budouci silnice I. tfidy a spojuje dalnici D8 a silnici I/15. Nova silnice I. tfidy by
nemeéla prochazet obcemi v zajmovém Uzemi, ale méla by zajistit jejich obchvat. Nova silnice
. tfidy by méla byt spojena s okolnimi obcemi, které se vyskytuji na daném tUzemi. V zavislosti
na charakteru Uzemi a v mistech, kde nelze pfekonat vySkovy rozdil, byly mély byt zfizeny bud

mostni objekty, nebo tunely.



V préci budou popsany charakteristiky zajmového Uzemi. Cilem prace je navrhnout silnici,
ktera by snizila zatéz vedlejSich komunikaci a propoijila by dalnici D8 se silnici I/15 a zaroven

by umoznila obsluhu infrastrukturné dilezitych mist.



2. Charakteristika reSeného uzemi

Navrzena pozemni komunikace |. tFidy leZi v Usteckém kraji v okrese Litomé&fice pfiblizné
55 kilometr( od Prahy (obradzek 1). Zacatek pozemni komunikace lezi v nadmorské vysce
240,09 m n.m., jeji konec se nachazi v nadmofiské vysce 207,93 m. n.m. Navrzena silnice lezi

v pahorkovitém tzemi.
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Obrézek 1 — Poloha okresu Litoméfice na mapé CR( zdroj: [4])

2.1 Ustecky kraj

Ustecky kraj se nachazi na severozapadé Cech. Na severozapadé hraniéi s Libereckym
krajem, na jihovychodé s Karlovskym krajem a Plzefiskym krajem, na jihu se StfedoCeskym
krajem. NejdelSi spole€nou hranici ma s némeckou spolkovou zemi Sasko na severu. Pocet
obyvatel &ini 798 898 [5]. Ustecky kraj se fadi na paté misto podle poétu obyvatel a na Sesté
misto podle rozlohy. Rozloha &ini 5 339 km? [6]. Ustecky kraj je rozdélen na 7 okrest: D&g&in,

Chomutov, Litomé&Fice, Louny, Most, Teplice a Usti nad Labem. [7]



Na hranici s Némeckem se nachazeji Krudné Hory, které pokracuji az do Karlovarského kraje.
Na severni hranici pfechazi pasmo hor v Chranénou krajinnou oblast Labské piskovce
s unikatnimi skalnimi mésty, soutéskami a vézemi az 400 m n. m. Ve vnitrozemi vynika

sopecéné Ceské stfedohofi s nejvy$sim vrcholem MileSovkou. Misto, kde Labe u Hrenska

2.2 Okres Litomérice

Okres LitoméFice je tfeti nejlidnatéjsi okres v Usteckém kraji [5]. Na jihozapadé s okresem
Louny, na severozapadé s okresem Teplice a na severu s okresy Usti nad Labem a Dé&g&in. Na
severovychodé hranigi s okresem Ceska Lipa Libereckého kraje, na jihovychodé a jihu

s okresy MéInik a Kladno StfedoCeského kraje (obrazek 2).

L

Obrazek 2 - Okres Litoméfice na mapé CR(zdroj: [9]

Dopravni podminky okresu jsou dany pomérné dobrym zelezni¢nim spojenim s celym tGzemim
republiky i se zahrani¢im, k hlavnim tratim patfi Praha—Dé&cCin a Lysa nad Labem — Litoméfice
—Dé&cin (obé s navaznosti na hraniéni pfechody do SRN) a dale trat Lovosice—Liberec.
V okrese je rovnéz husta silniéni sit, v niz nejddlezitéjsi misto zaujima dalnice D8. Reka Labe,
jejiz tok prochazi okresem z jihovychodu na severozapad, nabizi moznost lodni pfepravy nejen

tuzemské, ale az k Severnimu mofi [10].

2.3 Obce

2.3.1 Mésto Roudnice nad Labem

Mésto se nachazi na levém bfehu feky Labe v okrese Litoméfice. Roudnice nad Labem se

rozklada na ploSe 16,67 km? [11]. Na pravém biehu Labe je mala vodni elektrarna se ¢tyfmi
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turbinami s dosazitelnym vykonem 3,2 MW. Pfes mésto vede Zelezni¢ni koridor Videfi—Praha

—Drazdany—Berlin.

Méstem prochazi patefni komunikace: silnice 11/240 (Praha / Kralupy nad Vltavou — Velvary —
Roudnice nad Labem. Vedle Roudnice nad Labem se nachazi dalnice D8. Mésto je zatizeno
automobilovou osobni dopravou. Podle celostatniho scitani dopravy 2020 maximalni denni
intenzita ¢ini 11621 [voz/h] [3].

Mésto ma méstskou autobusovou dopravu. Autobusova linka &islo 368 jezdi jen v pracovnich

dnech [12]. V mésté je autobusové nadrazi, které se nachazi na Karlové namésti.

V Roudnici nad Labem se nachazi nadrazi, které lezi na severu mésta. Na vedlejsi trati jsou
zastavky Roudnice nad Labem — Bezdékov, Roudnice nad Labem — Hracholusky a Roudnice

nad Labem mésto.

2.3.2 Obce Védomice, Cernéves, Chodouny, Polepy, HruSovany

Libinky, Jistérpy, Chotinéves a Libésice

Obec Védomice lezi na pravém biehu feky Labe severné od Roudnice nad Labem. Ve
Védomicich zije 916 obyvatel [5]. Jedna se o rekreacni oblast, jez nabizi fotbalova hfisté,
plavecky bazén, baseballové hfisté, tenisové kurty, kanoistiku, veslafskou a jachtafskou
lodénici. V obci je autobusova doprava. Ve Védomicich jezdi autobusy linky 681, 636, 685
[12].

Obec Cernéves s 228 [5] obyvateli nachazi skoro 4 km od mésta Roudnice nad Labem. Na
stavajici silnici 11/240 se nachazi autobusova zastavka Cernéves rozcesti, pies kterou jede
autobus cislo 684 [12].

Obec Chodouny se nachzi pfiblizné 5,7 km severné od Roudnice nad Labem. V obci zije 662
[5] obyvatel. Obci prochazi autobusova linka Cislo 684 [12], které spojuje obec Roudnice nad

Labem s Litoméficemi.

V Polepech zije 1300 [5] obyvatel. Pfes obec vede silnice 11/240. V Polepech jezdi autobusy
Cislo 625, 636 a 626 [12].

Obec HruSovany se nachazi pfiblizné 11 km severozapadné od obce Stéti a zZije zde 541
[5] obyvatel. Projizdi zde linkovy autobus &islo 626 a 636 [12].

11



Libinky se nachazi 2,5 km na severovychod od Polep. Zije zde trvalo 127 [5] obyvatel a jezdi

zde jen autobus Cislo 636 [12].

Jistérpy je mala vesnice a €ast okresu Polepy. Nachazi se asi 1,5 km na jih od Chotinévsi.

Prochézi zde silnice 11/240. V Jistérpech jezdi autobusy ¢&islo 636 [12].

Chotinéves je mala obec, kde Zije jen 214 [5] obyvatel. Obec je chranéna jako vesnicka
pamatkova zéna. Na vychodé od Chotinévsi vede silnice 11/240, jezdi po ni autobus Cislo 636
[12].

V mésté LibéSice zije pfiblizné 1500 [5] obyvatel. Obci prochazi silnice 1/15 a silnice 11/240.
Jezdi tady autobusy Cislo 636, 624 a 631 [12].
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3 Sifsi vztahy

3.1 Silnice

silnici I/7 se silnici 11/262. Pfes feSené Uzemi prochazi silnice 11/261, ktera zadina ve mésté
Lib&chové ve Stredodeském kraji a konéi v D&&iné v Usteckém kraji. V obci Polepy silnice
[1/261 napojuje na silnici 11/240, ktera vede z Loun a kon¢i napojenim na silnici 1/16. Vedle

mésta Roudnice nad Labem silnice 11/246 napojuje na silnici 11/240.

Je zde i 8 silnic Ill. tfidy. Silnice I11/24067 spojuje dalnice D5 s obci Chotinéves. Silnice
[11/24068 a silnice 111/24069 spojuji obec Drahobuz Strazisté se silnici 11/240. Silnice 111/24064
spojuje silnici 111/26111 se silnici 11/240. Silnice 111/24063 spojuje silnici 111/24065 se silnici 11/240.
Silnice 11/24065 miti od obce Cernéves, prochazi obci Lounky a napojuje se na silnici 11/240.
Silnice 111/24053 spojuje silnici 111/24054 se silnici 1/240 a prochazi obci KySkovice. Silnice
[11/24618 spojuje silnici 1/246 se silnici 1/240 v obci Roudnice nad Labem. Silnice 111/24047

spojuje obec Vrazkov se silnici 1/240 a prochazi obci Kleneg.
3.2 Zeleznice

Roudnice nad Labem je Zeleznicni stanice ve stejnojmenném mésté v okrese Litoméfice ve
Usteckém kraji pfimo pfi bfehu feky Labe u méstského mostu. LeZi na dvoukolejné
elektrizované trati 090 a jednokolejné neelektrizované trati 096 (Roudnice nad Labem —
Straskov trati Roudnice nad Labem — Zlonice) [13]. Dale se ve mésté nachazeji zelezni¢ni
zastavky Roudnice nad Labem mésto, Roudnice nad Labem-Bezdékov a Roudnice nad
Labem-Hracholusky [13].

Zelezniéni stanice v Polepech, ve které zastavuji jen osobni vlaky, lezi na dvoukolejné
elektrizované trati 072 (Lysa nad Labem — Dé&c¢in) [13]. LibéSicemi prochazi jednokolejna

nelektrizovana trat &islo 087 (Lovosice — Ceska Lipa) [13].
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4. Popis souc¢asného stavu

V dané lokalité uz existuje komunikace, ktera spojuje dalnici D8 se silnici I/15, a to silnice
11/240. V této kapitole je popsana silnice 1/9, ktera lezi vychodné od mésta Roudnice nad
Labem, spojuje dalnici D8 se silnici I/15 a jeji zatéz by mohla byt ¢aste€né nahrazena novou

navrhovanou komunikaci.
4.1 Silnice 11/240

Silnice 11/240 zag&ina v Praze a prochazi Stfedogeskym a Usteckym krajem. V FeSeném Gzemi

lezi jen 24,5 km.

Je vidét, Ze silnice 11/240 prochazi pfes centrum mésta Roudnice nad Labem. Silnice 11/240 je
patfeni linka obce a spojuje ji s dalnici D8. Na daném Useku se nachazi 5 okruznich kfizovatek.
Na jihu mésta silnice 11/240 se kfizi se silnici 11/246 a tvofi zde ¢tyframennou okruzni
kfizovatku. Na dal$i okruzni tfiramenné kfizovatce dochazi k protnuti se silnici 11/24047. Vedle
Purkyfiova namésti dochazi ke kfizeni se silnici [I/246H. Dal lezi tfiramenna okruzni
kiizovatka, zleva se pfipojuje silnice 111/24618 a ze severu na jih vede silnice 11/240. Silnice
[1/240 vede pres feku Labe pies Spindlerdiv most. Na vychodé od obce Vé&domice lezi stykova
kiizovatka, na danou silnici navazuje silnice 111/24053, ktera vede do Kyskovic. Po opusténi
mésta na autobusové zastavce Cernéves rozcesti se nachazi stykova kfizovatka, ktera spojuje
obec Cernéves se silnici 11/240. Silnice 11/240 prochézi obci Chodouny, v jejimz centru leZi
stykova kfizovatka. Silnice 11/240 se kfizi se silnici 111/24060, ktera spojuje obec Lounky s obci
Chodouny. Severozdpadné od obce Polepy je stykova kfizovatka silnice 11/240 a silnice
[11/24055, ktera dal vede do Lounku. V Polepech je prlisecna kfizovatka, ktera lezi pred
zelezni¢nim prejezdem. Je tady kfizeni silnice 11/240 se silnici I11/24063 a silnici II/261. Silnice
1I/261 spojuje obec Litoméfice s obci Polepy a silnice 111/24063 vede do Zahofan. V obci
HruSovany lezi stykova kfizovatka, ze zapadu se napojuje silnice 111/24064. Dal silnice 11/240
vstupuje na Gzemi obce Chotinéves, kde se kfizi se silnici 111/24067. Silnice 111/24067 prochazi
pfes celou obec Chotinéves a navazuje na silnici 111240, ktera se dal kfizi se silnicemi lll. tfidy
24069 a 24068. V obci LibéSice se silnice 11/240 napojuje na silnici I/15 (obrazek 4).
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Obréazek 3 — Silnice 11/240 u obce Polepy (zdroj: vlastni fotodokumentace)
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4.2 Silnice 1/9

Silnice 1/9 je silnice . tfidy spojujici Prahu, Neratovice, MéInik, Ceskou Lipu, Novy Bor
a Rumburk. Dale pokraCuje pfes hrani¢ni pfechod Rumburk/Ebersbach-Neugersdorf do
Saska.

Silnice 1/9 propojuje dalnici D5 se silnici 1/15. Zacina to od mimouroviové kfizovatky
nachézejici se u obce Sedlec. Dal silnice 1/9 prochazi obci Neratovice, u obce Libis$ je napojena
na silnici 11/101. Dal silnice mifi na sever pfes feku Labe a prochazi centrem mésta Mélnik.
V mésté Mélnik se napojuje na silnici I1/273, silnici 111/2731 a na silnici 11/246. Od Mélniku silnice
vede podél feky Labe do obce Libéchov,dal prochazi mnoha riznymi malymi obcemia v mésté
Zahradky je spojena se silnici /15 (obrazek 5).

Z vysledkl CSD je vidét, Ze intenzita od mimouroviiové kfizovatky do Meélniku je
14839 voz/hod, z toho 3523 voz/hod jsou TNV [3]. Za Mé&lnikem se intenzita vozidel snizila na
4017 voz/hod, z toho 745 jsou TNV [3].
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Obrazek 5 — Silnice 1/9(zdroj [14])
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5. Nehodovost

Nehodovst je jeden z dulezitych faktort pfi navrhovani pozemnich komunikaci. V obodobi od
1.1.2012 az 31.12. 2021 doslo na silnici 11/240 k 635 dopravnim nehodam [15].

Na grafu Cislo 1 je vidét, Ze v daném obdobi bylo 550 dopravnich nehod pouze s hmotnou
Skodou, 66 nehod s nasledky na Zivoté nebo zdravi (lehké zranéni), 18 nehod s nasledky na
zivoté (tézka zranéni) a jedno usmrceni (graf 1) [15].

Statistika nehod

m Usmrceni 1 m Tézké zranéni 18

Lehké zranéni 66 = Bez zranéni 550

Graf 1 — Statistika nehod na silnici 11/240

Nejvétsi pocet DN byl v mésté Roudnice nad Labem. Silnice 11/240 je pritahem a prochazi
pFes centrum mésta. Na jihu obce doSlo k jedné DN s usmrcenim, a to 3. 5. 2015 (nedéle) ve
14:05. Hlavni pfic¢inou DN je nepfizplsobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky,
fidi¢ jel pfilis rychle v smérovém oblouku. Z 285 DN v obdobi 1. 1. 2012 az 31.12. 2021 bylo
vozididla. Na obrazku obrazku Cislo 6 je vidét nehodovost v mésté Roudnice nad Labem
(obrazek 6).
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Obrazek 6 — Nehodovost na silnici 11/240 v mésté Roudnice and Labem(zdroj: [15])

viwv s

10 let nedoslo k zadné nehodé s usmrcenim ani s t€Zkymi nasledky na zdravi. Z 65 DN jen

9 bylo s nasledky na zdravi, a to pouze s lehkym zranénim.

Nejéastéjsi druh DN v obcich Cernéves a Chodouny predstavuje srazka slesni zvéfi.
Dlvodem toho je, Ze komunikace prochazi mimo obce a podél lesa. Celkovy pocet DN
v Cernévsi &ini 59, z toho 35 je srazka s lesni zvéfi. V pfipadé 36 nehod nemél fidi& na nehodé
vinu. V Cernévsi se bé&hem daného obdobi uskuteénily 4 DN, pfi nichZ do$lo k t&zkym
zranénim. V jednom pfipadé Slo o nehodu s lesni zvéfi, v ostatnich pfipadech byl vinikem

nehody fidi€¢. V Chodounech doslo k 95 nehodadm, z toho v 37 §lo o srazku s lesni zvéfi.

V obci Polepy byl vdaném obdobi tézce zranén jen jeden ¢&lovék, druhem DN byla srazka

s chodcem, fidi¢ se pIlné nevénoval fizeni. DoSlo k 11 nehodam s lehkymi zranénimi.

V Chotinévsi stejné jako ve Védomicich nedoSlo k zadné DN s tézkymi nasledky na zdravi

nebo k usmerceni. NejcastéjSi druh DN je srazka s prekazkou.
V LibéSicich se v daném Useku uskutecnily jen 3 DN s hmotnymi Skodami.

V tabulce &islo 1 jsou uvedeny DN podle druhu.
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Tabulka 1 — Nehody podle druhu zranéni

Pocet | Usmrcené | TéZce zranéné | Lehce zranéné
Druh nehody

nehod | osoby osoby osoby
Srazka s jedoucim nekolejovym 270 0 3 51
vozidlem
Srazka s vozidlem zaparkovanym, 65 0 0 1
odstavenym
Srazka s pevnou prekazkou 99 1 4 10
Srazka s chodcem 23 0 8 12
Srazka s lesni zvéri 115 0 0 0
Havarie 52 0 1 17

Z vysledkul je vidét, Zze nejvétSi pocet DN byl zpusoben

vozidlem, doSlo k nejvétSimu poctu lehkych zranéni osob.

srazkou s jedoucim nekolejovym

Nejvaznéjsi druh DN predstavuje

srazka s chodcem, tento druh DN obsahuje nejvétsi pocCet té€Zce zranénych osob. Druhy

nejvétsi poCet DN byl zplsoben srazkami s lesni zvéfi, ale b&éhem nich zadna osoba nebyla

zranéna. Podle grafu 1 Ize usuzovat na to, Ze kvali malym rychlostem vozidel nedochazi

k velkému poctu dopravnich nehod s nasledky na zdravi. VétSinou se jedna jen o DN

s hmotnou Skodou.
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6. Uzemni plany

NavrZzené nové pozemni komunikace by mély byt v souladu s uzemnimi plany v feSeném
uzemi. Obsah uzemniho planu je nasledné zavazny pro rozhodovani v uzemi, pfedevsim
v ramci Uzemniho fizeni. Pfi navrhovani nové komunikace byly zohlednény uzemni plany obci:
Roudnice nad Labem, V&domice, Cernéves, Chodouny, Vrbice, Vrutice, Polepy, Chotinéves

a Libésice.

V Uzemnim planu mésta Roudnice nad Labem prevladaji zemédélské plochy, které se
nachazeji na severozapadé a na jihovychodé mésta. Z UP je vidét, Ze vétSina obyvatelstva
bydli v rodinnych domech. Primyslové zény se nachazeji na okraji mésta. Na vychodé jsou
umistény plochy zelené. Na jihovychodé mésta se nachazeji plochy rekreace a zahradkové
osady. Podle tzemniho planu je vidét, Zze v mésté Roudnice nad Labem je uréené plocha pro
vybudovani nové pozemni komunikace. Uzemni rezervu mésta je vidét na obrazku 7. Uzemni
rezerva prochazi mimo mésto a nezasahuje do obytnych zon. Uzemni rezerva prochazi
vétSinou pres zemédeélské plochy. Trochu zasahuje plochy rekreace a plochy zelené, ochranné

a izolaéni. Dochazi ke kfizeni s cyklistickou trasou.
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Obrézek 7 — Uzemni rezerva v UP mésta Roudnice nad Labem(zdroj: [16])
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Na jihozapadé obce Védomice jsou zemédeélské plochy, na severu jsou lesnaté plochy. Na
jihovychodé se nachézeji plochy jak zemédélské, tak i lesni. Jak je vidét z obrazku 8, tzemni
plan obce V&domice také umozriuje vystavbu nové pozemni komunikace. Uzemni rezerva lezi
mimo obytné plochy a nezasahuje do obce. Uzemni rezerva prochazi pres zemédélské a lesni

plochy.

zemni rezerva

Obrazek 8 — Uzemni rezerva v obci Védomice(zdroj [17])

Podle UP planu obce Cernéves je vidét, Ze bude postaveno hodné& novych rodinnych domd.
Na vychodé jsou lesni plochy, vétsi &ast tzemi zaujimaji zemédélské plochy. V obci Cernéves
na misté nové silnice . tfidy je stavajici silnice 11/240, kter4 bude nahrazena novou navrhovou

komunikaci.

V UP Chodoun jsou vétsinou zemé&délské plochy, na jihu se rozkladaji plochy lesni. Na rozdil
od pfedchozi obce jsou zde vidét plochy technické infrastruktury.V Chodounech neni ur€ena
zadna uzemni rezerva a je tady takeé kfizeni se sou¢asnou silnici 11/240. Navrhova komunikace

prochazi pfes lesni a zeméledélské plochy obce Chodouny.

Na jihu obce Vrbice se nachazeji lesni plochy, stejné jako i v ostatnich obcich zde pfevladaji

zemeédélské plochy. Na severozapadé bude vybudovan koridor ER6-vedeni 400 kV TR
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Vyskov— TR Babylon. Nova komunikace prochazi tzemim Vrbice, kde neni pfedpokladana

zadna uzemni rezerva pro silnice. Navrhova silnice trochu zasahuje zemédélské plochy tzemi.

Vétsi ¢ast obce Vrutice zaujimaji zemédélské plochy. Na severozapadé je budouci koridor
venkovniho vedeni elektrické energie VVN 400 kV (TR VySkov — TR Babylon). Ve Vruticich
dochézi ke kfizeni se silnici 11/261 a s Zelezni¢ni trati Cislo 72. Nova komunikace zasahuje jen

do zemédélskych ploch a kfizi se s dvéma polnimi komunikacemi.

V obci Polepy prevladaji zemédélské plochy. Na severu obce lezi lesni plochy. Na vychodé
néavrhova komuniakce prochézi Polepy. Budouci koridor venkovniho vedeni elektrické energie
VVN 400 kV (TR VysSkov — TR Babylon). Do obce HruSovany komunikace prochazi chmelnici,

dal nova silnice |. tfidy vede vychodnéji od HruSovan Libinek.

Z UP obce Chotinéves je vidét, Ze velkou &ast tvofi plochy zemé&délské a trvalé travni pororsty.
Vedle obce Chotinéves a Jistérpy jsou v navrhu nové rodinné domy. Vedle Chotinévsi je
v planu budovani skladu. V Chotinévsi navhrhovd komunikace prochazi lesnimi

a zemédélskymi plochami a dochazi ke kfizeni s polnimi cestami.

V UP obce Lib&Sice velkou &ast tvofi lesni plochy, které se rozkladaji pfevazné na
severu,kolem jsou zemédélské plochy. V LibéSicich poditaji s vybudovanim 2 novych
obchvatli. Nova silnice I. tfidy konéi v LibéSicich vede zde jen zemédélskymi plochami.
Navrhova komunikace se zde napojuje na budouci komunikaéni obchvat silnice 1/15, viz

obrazek 9.
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Obrazek 9 — Vyrez z UP planu obce Libésice(zdroj: [18])



Podle Uzemnich planGd vySe uvedenych obci muzeme Fict, Zze ne vSechny pocitaji
s vybudovanim nové pozemni komunikace. Uzemni rezervy maji jen Roudnice nad Labem
a obec Védomice, v nékterych obcich nova navrhova komunikace navazuje na stavajici silnici
[1/240. Budou muset probéhnout zmény Gzemnich plani tak, aby byla moznost postavit novou

silnici 1. tfidy.
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7 Navrh

Bude popsan postup pfi navrhovani komunikace. PFi navrhovani by hodnoty mély byt bud
snizovany, nebo zvySovany tak, aby zajistily co nejlepSi provozni podminky. Pfi navrhovani
byly pouzity CSN 73 6101, CSN 73 6102, CSN 73 6110, TP 170 a TP 255.

7.1 Ur€eni navrhové kategorie

Denni intenzita silnice 11/240 na useku od mimourovriové kfizovatky do mésta Rodnice nad
Labem €ini 11621 [voz/den] [3]. Denni intenzita silnice 11/240 na Useku od Karlova nameésti do
stykové kfizovatky, kde se silnice 11/240 schazi se silnici 11/261, Cini 8882 [voz/den] [3]. Silnici
I/9, ktera spojuje dalnici D8 a silnici I/9, projede v riznych Usecich pfiblizné 5000 [voz/den]
[15]. Je zifejmé, ze Cast aut z vySe popsanych silnic pojede pfes novou vybudovanou silnici,

proto byla vybrana nejvyssi pfipustna intenzita 10 000 [voz/den] (tabulka 2).

Tabulka 2 — Rozpéti arovriovych intenzit ke stanoveni kategorijniho typu silnic a dalnic(zdroj: [19])

Pozemni  Kategorijni Rozmezi intenzit dopravniho proudu v obou smérech [1000 voz/24h)

komunikace W o 10 20 30 40 50 60 70 | 80

D335 EEONERRE RN RN TR NN ——
D275 FERRRR RN RN RN

Dalnice
D 26,0 IRRR NN RN —
D255 IERRRRR RN LN ——
D215 N ——
S 260 EORRRRR RN RN ——
5255 EORRRRR RN T RN NN ——
S245 TRRRENN RN —
S5 (asey |

\ I

Silnice S20.75 sl i

. tidy 5 1525
5135
s115°
595

Silnice S95

Il. tFidy S75
575

Silnice

I, tigy 565
54

30 40 50 &0 70 80

" Rozpdtl droviovich intenzit § 11.5 v uspolidani 2+1 o obdobnd jako 5 135
I Rozpdtl rowfovych intenzit pro poladovans stupnd Grovid kality dopeany
BUREN  Rozpéti trowhavych intenzit pro patadované stupné drowné kvality doprany

Pro intenzitu 10 000 [voz/h] vyhovuje silnice I. tfidy S 9,5.

Navrhova rychlost se uruje podle tabulky Eislo 3 a pro tento typ komunikace &ini 90 km/h.
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Tabulka 3 — Uréeni navrhové rychlosti(zdroj: [19])

Kategorijni typ Navrhova rychlost [km/h]
D335 D275 DaS26,0,DasS 25,5 130
S245 110
DaS21,5 110
S 20,75 90
S 15,25 110
S 13,5 90
| S115;595;,S7,5, 56,5 90
| S 4,0 30

7.2 Uréeni poloméru smérovych obloukl

Existuje nékolik druhti smérovych oblouku:

Prosty kruznicovy oblouk;

v
v" Kruznicovy oblouk s pfechodnicemi;
v" Pfechodnicovy;

v

Slozeny [19].

PFi ndvrhu byl pouzit kruznicovy oblouk s pfechodnicemi a prosty kruznicovy oblouk. Poloméry

obloukl byly pouzity pro navrhovou rychlost 90 km/h (tabulka 4).
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Tabulka 4 — Nejmensi dovolené poloméry obloukl v zavislosti na navrhové rychlosti a dostfedném sklonu(zdroj:

[19])
Nejmensi dovoleny polomér [m]® pfi nejmensim dostfedném skionu Polomér
nevyzadujici
Va [km/h] dostfedny
25% | 3% 4% 5% 6% 7% 8% | Skion[m]’
130 1650 1540 1310 1080 840 - - 2420
120 1400 1300 1100 900 690 - - 2060
110 1150 1070 900 730 560 - - 1740
100 950 890 750 610 470 - - 1440
90 570 540 480 420 355 - - 1160
80 450 430 380 330 280 - - 920
70 350 330 290 250 205 - - 705
60 250 240 210 185 160 130 - 515
50 175 170 150 130 110 90 - 360
40 110 105 95 85 75 65 50 230
30 64 61 60 52 44 34 27 130
*  Poloméry smérovych obloukd musi zajistit délku rozhledu pro zastaveni

7.3 Ur€eni poloméru vyskovych oblouk.

Podélny sklon se uréuje podle tabulky &islo 5, podéIny sklon zalezi na tzemi. Uzemi maze byt
rovinaté, pahorkovité nebo horské.

Rovinaté tzemi — maximalni sklon terénu je 5 %.
Pahorkovité Uzemi — maximalni sklon terénu je 15 %. [19]

Z podélného profilu byl zméfen maximalni podélny sklon terénu, ktery ¢ini 7,5 %. To znamena,
Ze dané uzemi je pahorkovité. Z tabulky Cislo 5 je vidét, jaky muze byt maximalni podélny
sklon trasy podle urcitého uzemi a pro urcitou komunikaci. Pro komunikace S 9,5 a pro
pahorkovité uzemi €ini maximalni podélny sklon 6 %.
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Tabulka 5 — Maximalni podéiné sklony v zavislosti na Gzemi (zdroj: [19])

Kategorijni typ silnice podélny sklon (5) podle dzemi [%]
nebo dalnice rovinaté pahorkovité horské
D335 D275 3 4° 4.5°
D260, D255 3.5 4.5 5"
D215 3,5 45 (az6") 6
5260,5255 5245 3.5 4.5 (a2 6°) &
5215, 5 20,75, 5 15,25 4 4.5 (a2 6%) &
$135 5115 45 6 7.5
5095 4.5 & 8
575 4,5 7
565 7 8
540 10 1 12
*  Pfekroteni hodnoty je vazano na souhlas pfislusného silniéniho spravniho Gfadu.
Vy&Sich hodnot lze pouit v pfipadech, kdy zvy3eni cbjemu zemnich praci nadmérné zvysi ekonomickou
naroénost feSeni nebo by se nadmérné zvEtsilo trvalé odné&” " litni nebo chranéné zemadélské pudy. Soutasné
j& viak nulné pii pouZiti vétsich sklonl poscudit zvySenou @ ™ :bu pohonnych hmot a bezpeénost dopravy.

Minimalni polomér vySkovych obloukl se uréuje podle navrhové rychlosti. Minimalni polomér
vySkového vrcholového oblouku se uréuje podle tabulky Cislo 6. Nejmensi dovoleny polomér
pro zastaveni pfi navrhové rychlosti 90 km/h je 5 550 km, nejmensi doporuéeny polomér pro
predjizdéni je 29 000 m.

Tabulka 6 — NejmenSi dovolené a doporucené vrcholové oblouky(zdroj: [19])

pfi navrhové rychlosti (vi) [km/h]
Ry [m]

130 120 110 100 90 80 70 60 50 40 30

nejmensi dovoleny

pro zastaveni * 1700011500 8300 [ 7900 | 5500 | 3300 | 2100 | 1200 | 650 350 150

nejmensi
doporuceny pro - - - - 2900020000 12000 7000 | 4000 - -
predjizdéni ®

Mensi poloméry |ze pouZit za podminky, Ze bude v podélném profilu prokazano spinéni rozhledu na délku D

Predjizdéni Ize umoznit i u mensich polomért vypuklych vy$kovych obloukl, nez jsou uvedeny v tabulce, ale je
nutné prokazat v podélném profilu rozhled na délku 4x Do

Minimalni vySkovy polomér udolnicového oblouku se ur€uje podle tabulky Cislo 7. Nejmensi
doporuceny polomér vySkového udolnicové oblouku pro navrhovou rychlost 90 km/h je

3500 m a nejmensi dovoleny polomér je 2700 m.
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Tabulka 7 — Minimalni doporuc¢ené a dovolené poloméry tdolnicovych obloukt (zdroj: [19])

pfi navrhové rychlosti (v,,) [km/h]
Ry [m] ®
130 120 110 100 90 80 70 60 50 40 30
nejmensi
doporuceny © 7000 | 6000 | 5000 | 4200 | 3500 | 2800 | 2000 | 1500 | 1200 | 1000 | 700
nejmensi
dovoleny 6000 | 5000 | 4000 | 3400 | 2700 | 2100 | 1500 | 1000 700 400 200

Mensi poloméry Ize pouZzit za podminky, Ze bude v podéiném profilu prokézano spinéni rozhledu na délku
D

° Nejmensi doporuéené hodnoty R, se na mezinarodnich silnicich a dalnicich povaZzuji za nejmensi dovolené

7.4 Navrh klopeni

Silnice se klopila podle osy jizdniho pasu. Stfechovity pficny sklon jizdniho pasu se klopi
zasadné nejdfive podle osy jizdniho pasu az do dosazeni jednostranného pficného sklonu,
potom se v pfipadé potfeby klopi dale podle osy. Pro oblouky, které maji polomér v rozmezi
570 m do 1160 m, byly klopeny na 2,5% jednostranny sklon. Pro oblouky s polomé&rem vySSim
nez 1160 klopeni nebylo provadéno. Pro oblouk s polomérem 550 m byl vybran jednostranny
sklon 2,8 %.

Pro klopeni byla vybrana dopru€ena rychlost klopeni As = 0,6 (tabulka 8).

Tabulka 8 — Sklony vzestupnice v zavislosti na navrhové rychlosti(zdroj: [19])

Navrhova max. As [%] dop. As [%] | Min. As [%]
rychlost
[km/h]
a'<425m |a >4,25m a'<425m |a >4,25m
<50 1,2 1,4 0,6 0,1*a’ 0,07 * a'
60 az 70 1,0 1,2
80az90 |07 0,85 (= max. 2s)
100az 130 |- 0,7

Podle vzroce byla spocitana délka vzestupnice.
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Kde je

As — sklon vzestupnice v %;

p1 — pficny sklon jizdniho pasu na zacatku vzestupnice v % (v€etné znaménka);
p2 — pfi¢ny sklon jizdniho pasu na konci vzestupnice v % (v€etné znaménka);
L., — délka vzestupnice v m;

a’ — vzdalenost vnéjSiho okraje klopeného jizdniho pasu od osy klopeni v m.
7.5 Navrh prechodnice

Klopeni se provadi v pfechodnici, jez zajistuje plynuly pfechod od pfimky k oblouku. Nej¢astgji
se prechodnice navrhuje ve tvaru klotoidy.
PFechodnice byla navrZzena podle zakladni rovnice
A’=L.R
Kde
L — délka pfechodnice v m, od zadatku s polomérem Ro = « k libovolnému bodu s polomérem
Ro
A — parametr klotoidy v m

Podminka ve vztahu k poloméru smérového oblouku

Ro

Minimalni délka prechodnice se musi rovnat bud navrhové rychlosti v m, nebo délce

vzestupnice. Doporuceni délky pfechodnice jsou vidét v tabulce €islo 9.

Tabulka 9 — Doporucené délky prechodnic(zdroj: [19])

Rovm 100 200 300 500 1000 1500 2 000 3000 4 000 5000
Lvm 60 80 100 120 160 210 290 430 500 550

7.6 Navrh konstrukéni vozovky

Navrh konstrukce vozovky se fidi podle TP 170. Velmi dilezity parametr pfedstavuje navrhova
uroven konstrukce vozovky, coz je pfedpokladany vyvoj poruSovani vozovky, ktery je v TP 170
vyjadfen pfipustnou plochou vyskytu konstrukénich poruch na konci navrhového obdobi. Pro

silnici I. tfidy plati navrhova uroven poruSeni vozovky DO (tabulka 10).
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Tabulka 10 — Navrhové drovné poruseni vozovky(zdroj: [20])

Navrhova Dopravni vyznam Ocekavana trida Plocha
uroven pozemni komunikace dopravniho |s konstrukénimi
poruseni &SN 73 6101. SN 73 6110 zatizeni poruchami
vozovky CSN 736114 " %
Dalnice, rychlostni silnice, rychlostni mistni
DO komunikace, silnice |. tfidy S, LI <1
Silnice 11. a Ill. tfidy, sb&rné mistnf
D1 komunikace, obsluzné mistni komunikace, I, IV, Vavil <5
odstavné a parkovaci plochy
Obsluzné mistni komunikace,
nemotoristické komunikace, V, VI
D2 odstavné a parkovaci plochy <25
Docasné komunikace,
ucelové komunikace IV az VI

Z vysledkl celostatniho scitani dopravy byla zjiSténa prlimérna denni intenzita provozu
téZkych nakladnich vozidel (TNV). Podle TP 225 byla zjiSténa intenzita téZkych nakladnich

vozidel ve vyhledovém roce (TNVi). TP 225 obsahuje koeficienty vyvoje intenzit dopravy na

silni¢ni siti do roku 2055 pro ¢asové horizonty po péti letech. Vychozim horizontem je rok 2022.

Pozemni komunikace jsou €lenény podle kategorii na dalnice, silnice 1., Il. a lll. tfidy, dale

podle jejich vzdalenosti od hranic krajského mésta — do 20 km a nad 20 km. P¥i navrhu nové

budovanych vozovek trvalého charakteru je stanoveno navrhové obdobi na 25 let.

Nové preloZka se nachazi vice nez 20 km od krajského mésta (Usti nad Labem). Pro vypodet

TNV je potfeba znat koeficient vyvoje intenzit dopravy, jenz byl pro Ustecky kraj. vybran podle

tabulky cislo 11.

Tabulka 11 — Koeficienty vyvoje intenzit dopravy pro tézka vozidla(zdroj: [21])

C - Tézka vozidla

kategorie silnice dalnice I. tfida I1. Trida III. TFida
vzdal. od kr. mésta do20km | nad20km | do20km | nad20km | do20km | nad20km | do20km | nad 20 km
2016 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
2020 1,06 1,05 1,06 1,05 1,05 1,04 1,05 1,05
2 2025 1,12 1,11 1,11 1,10 1,10 1,08 1,09 1,09
kS| 2030 1,18 1,17 1,16 1,15 1,15 1,12 1,14 1,13
2 2035 1,24 1,22 1,20 1,20 1,19 1,15 1,18 1,17
% 2040 1,29 1,27 1,24 1,23 1,22 1,17 1,21 1,20
~ 2045 1,33 1,31 1,27 1,27 1,25 1,19 1,24 1,22
2050 1,37 1,35 1,30 1,29 1,28 1,20 1,26 1,24
2055 1,40 1,38 1,32 1,32 1,30 1,21 1,28 1,25

Pro dané TNV byla vybrana tfida dopravniho zatizeni (TDZ) (tabulka 12).
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Tabulka 12 — Tfidy dopravniho zatiZeni(zdroj: [20])

Tfida dopravniho zatizeni TNV, "
S? > 7 500
| 3501 - 7500
I 1501 - 3500
I 501 - 1500 |
v 101 - 500
V 15 - 100
\ < 15

Jelikoz nebyly provedeny zadné geotechnické a hydrologické prlizkumy, byl vybran nejlepsi

typ podlozi PIll, DO — N-5 (nebezpené namrzavé podlozi) [20].

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11+ 40 mm CSN EN 13108, CSN 73
6121

Asfaltovy beton pro lozni vrstvu AC. 16+ 60 mm CSN EN 13108, CSN 73
61211

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACp 60 mm CSN EN 13108, CSN

16+ 736121

Smés stmelena cementem SC C 160 mm CSN 73 6121, CSN EN
13285 Ed, 2

Stérkodrt SDa 250 mm CSN 73 6121, CSN EN
13285 Ed, 2

Celkem 570 mm

7.7 Mostni objekty a tunely

V této bakalarské praci byly mostni objekty a tunel nakresleny jen schematicky. Cela trasa
obsahuje 3 mosty, 1 nadjezd a 1 tunel. Nadjezd lezi vedle obce Polepy v misté kfizeni
Zeleznice s novou silnici I. tfidy. Prvni most lezi na jihozapadé od Polep a vede pfes jezero
Mala Blata a Ustecky potok, jeho délka &ini 177,00 m. Druhy most se nachazi v misté adoli
feky Labe a v misté kfizeni se zeleznici. Délka tohoto mostu je 510,00 m v maximalni vysce

31 m. Dal$i most je v misté udoli toku Cepele v délce 300 m.

Tunel je umistén vedle obce Libinky, kde dochazi k strmému stoupani a nasledné klesani

terénu. Délka tunelu ¢ini 490 m.
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7.8 Odvodnéni

Novéa navrzena pozemni komunikace se v nékolika mistech protind s vodnimi toky, a proto
tam byl navrzen propustek. Studeny potok se nachazi na jih od Libé&Sic, novad navrzena
komunikace prochazi ho 2krat, a to vedle stavajici vidlicové kfizovatky a jihozapadné od obce
Chotinéves. Na jihu od obce Polepy silnice prochazi nékolika potoky, jako jsou napfiklad

Blatensky, Obrtka a Zahorecka strouha. Koryta potokl by se méla prohloubit.

Mezi obci Libinky a HruSovany tvofi pozemni komunikace bariéru, v daném misté je dlouhé
strmé klesani, které €ini 4,1 %, proto byl propustek zfizen v udolnicovém oblouku ve stani¢eni
5894,50 m.

V této bakalarské praci se nefesily pfikopy. V dalSich fazich by se pfikopy musely prohloubit,
aby byl dodrzen minimalni podélny sklon 0,5 %. V mistech, kde je sklon vétsi nez 3 %, by
muselo byt navrzené zpevnéni pfikopu, jehoz dno pfikopu by mélo lezet minimalni vzdalenosti

0,2 m od pfilehlé plané [19].

7.9 Navrh krizovatek

7.9.1 Druhy kfizovatek

Nova navrhova komunikace se kfizi s ostatnimi silnicemi v feSenym Uzemi. Pozemni
kfizovatky jsou navrhovany s uhlem kfizeni 75° az 105°, aby rozhledové trojuhelniky nebyly
stinény plochou mrtvého Uhlu. Existuje nékolik typl uroviiovych kfizovatek, které je vidét na
obrazku cislo 10 [22].

prusecna stykova vidlicova

odsazena hvézdicova

Obrazek 10 — Typy drovriovych kfizovatek (neokruznich)(zdroj: [22])
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Pro navrh nové kfizovatky se pouzije typ prlsecné, odsazené nebo stykové kfizovatky, proto

byly vtéto bakalarské praci navrzeny jen pruseCné a stykové kfiZzovatky. Navrhova

komunikace se kfizi se silnicemi Il. tfidy, Ill. tfidy a s polnimi komunikacemi. Polomér

kruznicovych obloukul okraja jizdniho pruhu silnic byl vybran 8 m (tabulka 13).

Tabulka 13 — Nejmensi poloméry kruZnicovych obloukt okraju jizdniho pruhu silnic podle druht vozidel v m(zdroj:

[22])
Nejmensi Ro vm
Vozidlo
dovoleny doporuceny
5,00 6,00 osobni a dodavkovy automobil
7,00 8,00 maly a stiedni nakladni automobil, linkovy autobus
9,00 10,00 velky nakladni automobil, dalkovy autobus, navésova souprava
12,00 15,00 kloubovy autobus, pfivésova souprava

7.9.2 Umisténi krizovatek

Nova navrhova komunikace prochazi docela velkou oblasti, proto je nutné fesit jeji napojeni

na jiné silnice 1., lll. tfidy nebo polnich cest. Je nutné zajistit kvalitni spojeni na jiné obce nebo

na dulezité pozemni komunikace v dané oblasti.

V mistech, kde dochazi ke kfizeni se silnicemi jakékoli tfidy, budou umistény dopravni znacky

upravujici pfednost. Minimalni vzdalenost mezi kfizovatkami pro silnici I. tfidy podle normy
CSN 73 6101 je 1,5 km (tabulka 14).

Tabulka 14 — NejmenSi dovolené vzdalenosti kiizovatek(zdroj: [22])

Vzdalenost kfizovatek v km?*

na silnicich
na dalnicich
smérové smérove nerozdélenych
rozdélenych 1. tridy Il thidy | . tidy
4,0 25 15 05 025

-

U rekonstrukel silnic a dalnic se vzdalenost KiZovatek fesi s pfihlédnutim ke stavajicimu
stavu a zajisténi obsluZnost Gzemi

Polni cesty se napojovat na silnici I. tfidy nesmi, autor této bakalarské prace feSil napojeni jen

silnic 1. a lll. tfidy, napojeni polnich cest nebo zména jejich vedeni by se feSila v dalSich fazich

[22].

Nejvhodnéjsi umisténi kfizovatky (zejména urovriové) ve smérovém vedeni trasy je v pfimé a

v plochych smérovych obloucich. Nevhodné je umisténi stykové kfizovatky na vnitini strané
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smérového oblouku s malym polomérem. Nejvhodné&jSi umisténi kfizovatky ve vySkovém

vedeni trasy je ve vydutém zaobleni podélného profilu a v pfimkovém sklonu do 3%. [22]

75°< a< 105° R 2 R, oblouku s jednostrannym
pficnym sklonem p = 2,5%

f\\” }‘\“ b Y

\
\
R\
\
\

a) z hlediska smérovych poméru

® o

b) z hlediska vyskovych pomérti

Obrazek 11 — Priklady vhodné polohy krizovatky (zdroj: [22])

Kfizovatka K1 se nachazi na zaCatku trasy, zde dochazi ke kfizeni nové navrhové komunikace

s budoucim obchvatem obce LibéSice a byla navrzena stykova kfizovatka.

Kfizovatka K2 se nachazi severovychodnéji od obce Chotinéves, stavajici silnice 11/240 bude
v tomto misté pferuSena a napojena na novou silnici I. tfidy. Kfizeni silnic 24069 a 24068 by
se mélo posunout. Od nového kfizeni silnic Ill tfid 24069 a 24068 silnice by byly napojeny na
silnic 11/240. Vzdalenost mezi kfizovatkami K1 a K2 &ini pfiblizné 680 m, coz je menSi nez 1,5
km. Ale tato kfizovatka by zajistila propojeni Libinky, Jistérpy a Chotinéves, proto by se v tomto

pfipadé méla uplatnit vyjimka. V daném misté byla navrzena prisecna kfizovatka.

Kfizovatka K3 lezi severovychodnéji od obce Polepy a zde dochazi ke protinani se silnici

11/261, ktera dal vede do Vrutic. V daném misté byla navrzena prisec¢na kfizovatka.

Priblizné ve staniceni 8,308 00 km se nachazi kfizovatka K4. V tomto misté silnice 11/240 se

napojuje na novou navrhovou komunikaci, a zde byla zfizena stykova kfizovatka.

Na severovychodé od Chodoun se nachazi stykova kfizovatka K5. Tady je kfizeni silnice 11/240
s novou navrhovou komunikaci. V useku mezi novymi kfizovatkami K4 a K5 stavajici silnice

[1/240 bude nahrazena novou silnici I. tfidy.

Na jihovychodé od obce Chodouny se nachazi kfizovatka K6. Zde dochazi ke kfiZzeni s novou

navrhovou komunikaci a byla zde zfizena stykova kfizovatka.
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Na severu od Védomic se nachazi dalSi kfizovatka, a to K7, zde dochazi ke protnuti se
stavajici silnici 11/240. V daném misté byla navrzena stykova kfizovatka. V Useku mezi novymi

kfizovatkami K6 a K7 bude stavajici silnice 11/240 nahrazena novou silnici I. tfidy.

V uzemni studii vefejné dopravni infrastruktury v misté kfizeni se silnici 111/24048 a 111/24056
byla navrzena mimourovnova kfizovatka K8. Z divodl pohledovych pomérl a s ohledem na
krajinny rdz se navrhova komunikace nachazi v zafezu. V daném misté se jedna o kfizeni
rozdilnych druht charakteru dopravnich proudd. Po silnicich 111/24048 a 111/24056 vétSinou
jedou z pfedmeésti do Roudnice nad Labem, na nové silnici I. tfidy bude prevladat tranzitni
doprava. Silnice 11l/24056 bude pferuSena novou silnici I. tfidy a bude napojena na silnici

111/24048, a to vstficné proti severni kfizovatkové vétvi [23].

U Podlusek se nachazi kfizovatka K9, zde dochazi ke kfizeni se silnici 11/246. Soucasna

stykova kfizovatka nachazejici se vedle navrzené prusecné kfizovatky by méla byt zrusena.
7.10 Spojeni s budoucimi cili

Nova silnice I. tfidy by zaroven umoznilo leps$i propojeni budoucich dopravnich cilG v Gzemi,

jedna se o spalovnu EME, pilu Stéti a stanici VRT v Roudnici nad Labem.

Na severu obce Stéti se nachazi pila Labe Wood, ktera se specializuje na pofez mékkého
jehliénatého dfeva. Vyrobni kapacita pily je 1 milién kubika kulatiny roéné [24]. Na pilu Stéti se
nebude muset jet pfes obce Chotinéves, Jistérpy, Libinky a HruSovany ze severu a pfes
Roudnici nad Labem, Chodouny a Polepy z jihu, protoze nova pozemni komunikace nebude
prochézet obcemi. Z Polep by se pfes silnici 1/261 dalo dostat do pily Stéti. Tato trasa je

oznacena Cislem 1 v pfiloze 1.4.

Elektrarna Mé&lnik je ze v8ech vyroben CEZ nejblize Praze — lezi pfiblizné tinact kilometr pod
soutokem Labe a Vlitavy. Sklada se ze tFi technologickych celkd EME I, EME II, EME Il
vybudovanych postupné jako komplex kondenzacnich elektraren spalujicich hnédé uhli
dopravované vlaky ze severoCeskych a zapadoCeskych dolu [25]. V pfiloze 1.4 je vidét, ze
nova navrhova silnice kon€i u Podlusek a tam se napojuje na silnici 11/246. Na silnici 11/246
v Useku Roudnice nad Labem — Mélnik se napojuji silnice 11/24621 a silnice 111/24636, které

zaji$tuji spojeni se spalovnou EME. Tato trasa je oznagena gislem 2 v pfiloze 1.4.

Na jihozdpadé mésta Roudnice nad Labem vedle sjezdu dalnice D8 na silnici 11/240 bude lezet
stanice VRT. Novy terminal bude slouzit jako pfestupni uzel mezi ostatnimi druhy vefejné

a individualini dopravy v regionu. Uvedeni do provozu bude podle pfedpokladu v roce 2030
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[26]. Do stanice VRT, ktera se bude nachazet vedle mimourovriové kfizovatky dalnice D8 a
silnice 11/240, se nebude muset jezdit pfes vySe zminéné obce, protoZe nova navrhova

komunikace zajistuje obchvat téchto obci. Tato trasa je oznaena Cislem 3 v pfiloze 1.4.

Lze usoudit, Ze nova navrhova komunikace by zlepSila propojeni budoucich dopravnich cil(
v feSeném Uzemi. Diky silnici by dopravni prostfedky nemusely jet obcemi, a proto by doprava

byla plynulejsi a rychlejsi.
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8. Odhad nadkladu

Odhad naklad(l se provadi v této bakalarské praci podle normativii RSD. Na webové strance
RSD je zvéfejnén sbornik agregovanych poloZzek pro ocefiovani staveb pozemnich
komunikaci u projektovych dokumentaci ve stupni DUR a DSP. Sbhorniky agregovanych
polozek jsou zpracovany pro rozhodujici skupiny stavebnich objektu, jejichz stavebni naklad
predstavuje 80 % a vice z ceny staveb [27]. Pro dany navrh byl pouzit sbornik DUR.

Pro silnici | tfidy nedélené — kryt z kameniva obalovaného Zivici — cena za m? ¢ini 3879 K¢.

Polozky, které jsou zahrnuty do této ceny, jsou vidét v tabulce Cislo 15.

Tabulka 15 - Datové zakladna pro sestaveni nakladu staveb z trovné DUR - aktualizace 2021 - jimky, retencni

nadrze, oploceni, zdi a stény (zdroj:[27])

JKSO Objekt MJ Primeérna Definice standardu
cena [K¢]
822 227 N | Silnice I. t¥idy | m? 3879 K¢ * kompletni zemni prace v rozsahu
nedélené — kryt 40m?/m .
_ tF. 1 =75 % zeminy
z kameniva Af. Il — 20 % zeminy
obalovaného A 1 =5 % zeminy
o -ulozeni nevhodného vykopku na
Zivicl skladky v&etné poplatku

-Uprava plané a podlozi vapnénim
-sejmuti ornice

-Uprava podlozi vapnénim
-ulozeni sypaniny do nasypu a do
aktivni zony z vhodnych material(
-podkladni vrstvy

-obrusné a lozni vrstvy
* balené asfaltové smési tl. 150

mm

-zemni krajnice

-zpevnéni krajnic z recyklovaného
materialu

-svodidlo silniéni ocelové a
sméroveé sloupky — 50/50 %

-svislé a vodorovné dopravni
znaceni

-kompletni odvodnéni — trativody,
zpevnéné pfikopy, propusty

zed opérna vysky 2 m, délky

10 m monolitickou betonovou

Celkova plocha silnice bez uvazovani tunelu a mostnich objektu ¢ini 431086,272 m?. Celkova
pfedopokladana cena silnice je 1 672 183 649 K¢.
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Na dané silnici se vyskytuji 3 mosty a 1 nadjezd. Z katalogu DUR pro mosty byl vybran druh
mostu, ktery je vidét v tabulce €islo 16. Odhad vypoctu vychazi ze silnice S 11,5 a byl zvolen
po spole¢né konzultaci s vedoucim této bakalarské prace. Most, ktery prochazi pres feku
Labe, je velmi nestandardni konstrukce a kone¢na cena musi byt zpfesnéna vlastnim navrhem
tohoto mostu. Plocha mostnich objektd ¢ini 10755,178 m?, celkova pfedpokladana cena je
404 674 327,428 KE&. Odklady se podcitaji jen orientacné.

Tabulka 16 — Datova zakladna pro sestaveni nakladu staveb z trovné DUR - mosty pozem.kom., mosty a lavky

pro chodce- (zdroj:[27])

JKSO Objekt MJ Primérna Definice standardu

cena [K¢]

821 112 | Mosty — pozem | m? 37626 K& | -most pro S11,5

-opéry zalozeny plosné

-pilife zaloZeny hlubinné

nosna konstrukce * opéry z betonu (25/30, C30/37)

N kom — vodorovna

monolit bet. -podil = 30/70 %
o * pilife z betonu (C30/37, C40/50)
nepfedpjata -podil = 70/30 %
novostavba -nosna konstrukce z betonu
C30/37
-izolace NAIP

-vozovka dvouvrstva

-Fimsy z betonu (monolit C30/37
prefa C40/50) — podil = 80/20 %,
§.1,5m a 0,8m

-ocelové mostni zabradli

-mostni svodidlo

.zabradelni svodidlo

-elasticky mostni zavér

-ocelovy mostni zaveér, posun do
60 mm

-elastomerova mostni loziska

prfechodova oblast s pfechodovou

deskou

Celkova naklady bez uvazovani tunelu ¢ini 2 076 857 977 K&.
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Zaver

Cilem bakalarské prace bylo navrhnout silnici I. tfidy, ktera by zajistila propojeni dalnice D8
a silnice 1/15, prochazela by obchvatem obci lezicich v zdgjmovém Uzemi a zajistila by
propojeni Uzemi na budouci dopravni cile. V dané bakalarské praci byly popsany dotéené
obce v feSeném uzemi, jimiz bude prochazet ndvrhova komunikace. Byla provedena analyza
SirSich vztahQ, pfi niz byly popsany sméry, kam je mozné jezdit z daného Uzemi, byla

zhodnocena jak silniéni, tak i Zeleznicni sit.

V analyze soucasného stavu byl popsan usek silnice 11/240. Dany usek se nachazel mezi
mimouroviovou kfizovatkou nachazejici se u mésta Roudnice nad Labem a obci LibéSice.
Komunikace 11/240 bude ¢aste¢né nahrazena novou pozemni komunikaci. Byl také popsan
usek silnice 1/9, ktery se nachazi vychodnéji od silnice 11/240 a spojuje silnice 1/15 u Libéchova
s dalnici D8 u Jestfebi. Nova navrhova komunikace by mohla byt alternativou stavajici silnice

I/9. Zatéz by CasteCné mohla byt pfevedena na novou navrhovou komunikaci.

Byla provedena analyza nehodovosti stavajici silnice 11/240, pfi které byly odhaleny Useky
s velkym poc¢tem DN. Nejvétsi hustota DN se nachazi v mésté Roudnice nad Labem. B&éhem

analyzy se zjistilo, Ze nejbezpelnéjsi Useky se nachazeji u obci Védomice a Chotinéves.

V dané bakalarské praci byla provedena analyza uzemnich plant dotéenych obci, pfi niz bylo
odhaleno, Ze ne v8echny obce pocitaji s vybudovanim novych pozemnich komunikaci.
S vybudovanim nové dopravni infrastruktury pocitaji jen mésto Roudnice nad Labem a obec
Védomice. Ostatni obce nepoditaji s postavenim nové pozemni komunikace, proto bude nutné

zménit uzemni plany téch obci.

V 7. kapitole byl popsan navrh nové silnice |. tfidy. Na zakladé intenzit komunikace 11/240
a komunikace 1/9 byla uréena navrhova kategorie silnice a navrhova rychlost. Dana pozemni
komunikace obsahuje jen 4 mostni objekty. V mist&, kde nebylo mozné prekonat jednoduse
vysSkovy rozdil, byl zfizen tunel. Pfes danou komunikaci prochazi potoky, proto byly zfizeny
propustky. V mistech kfizeni navrhové komunikace se stavajicimi komunikacemi byly
navrzeny schematicky bud stykové, nebo prasecné kfizovatky. V mistech, kde nebylo mozné
dodrzovat pfislusné parametry kfizovatky, byla navrzena zména vedeni stévajicich
komunikaci. Bylo popsano napojeni nové silnice I. tfidy na budouci dopravni cile, jimiz budou

spalovna EME, pila Stéti, stanice VRT Roudnice nad Labem.

Byl proveden odhad naklad( dle normativii RSD podle sborniku DUR. Byla spoé&itana plocha

silnice a mostu, odhad nakladl tunelu se v této bakalarské praci neresi.
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PFi projektovani nové navrhové komunikace byl pouzit program Autodesk CIVIL 3D. Pfi
zpracovani vykresové dokumentace byl pouzit program Autodesk Autocad, textova ¢ast byla

zpracovana v Microsoft Word a tabulky a grafy byly vytvofeny v Microsoft Excel.

Nova silnice I. tFidy zajisti integraci Libereckého a Usteckého kraje. Navrhova komunikace by
zvysila mobilitu dotéenych obci a pfispéla by k rozvoji v dané oblasti. Diky tomu, Ze navrhova
komunikace leZzi mimo obce, sniZily by se dopady na Zivotni prostfedi. Nejvétsi spotfeba paliva
vozidel je pfi zpomaleni a zrychleni. Silnice 11/240 vede pfes obce, a proto vozidla kvali SSZ
kiizovatkdm nebo pfed Zelezniénim pfejezdem musi zpomalovat a znovu zrychlovat, coz
zpusobuje hluk a zvySuje emise CO». Nova navrhova komunikace by zlepSila kvalitu Zivota

obyvatel v dané oblasti.
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