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Abstrakt: Prace pojednava o problematice dopravy vklidu a organizaci dopravy

v méstské Casti Rakousky tabor v Milovicich. V této souvislosti je zde mozné nalézt
metodiku prizkumu dopravy v klidu, pro ziskani potfebnych dat o kapacité a vyuziti
parkovacich ploch a ploch pozemnich komunikaci. V ndavaznosti na vysledky prizkumu
se prace zaobira schematickymi ndvrhy opatfeni pro zklidnéni dopravy a také navrhy
zabyvajici se dopravou v klidu. Ztéchto schematickych navrhi je jeden zpracovan
v detailu.
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Abstract: The thesis deals with the problem of parking organizations and the traffic
layout in the Rakousky tabor district in Milovice. In this context, it is possilble to find here
a methodology of parking survey for obtaining the necessary data on the capacity and
use of parking areas and road areas. Following the results of the survey, the work deals
with schematic proposals for traffic layout measures as well as proposals dealing with
parking organizations. One of these schematic designs is elaborated in detail.
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1 Uvod

1 Uvod

Stdle se zvysujici automobilismus ve spole¢nosti ma nesporné vyhody v podobé volnosti
pohybu, flexibilité, obsluhy i jinak hife dostupnych Gzemi a jisté by se naslo i dalsi. Avsak
zvysujici se pocet automobilll ma také negativni dopady na spolecnost. Negativni jevy
je mozZno pozorovat predevsim ve méstech. Jednd se napfiklad o pfeplnéni uli¢niho
prostoru, nedostatek parkovacich mist nebo tfeba dopravni kongesce. Je potfebné
zabyvat se eliminaci negativnich jevi automobilismu a rozvijet ho tak, aby byl predevsim

dobrym sluhou pro spole¢nost.

Tato prace se zabyva mistni ¢tvrti Rakousky tabor ve stfedoceskych Milovicich. Redend
¢tvrt se nachazi v centru Milovic a je tvofena pfedevsim bytovymi domy, fadovymi domy
a novostavbami modernich bytovych a panelovych domu. Ve ctvrti se také nachazi
nékolik chatrajicich budov, které jsou pozistatkem vojenské historie této Ctvrti. Ve Ctvrti
se postupné zvySuje pocet nelegdlniho vyuzivani ploch pozemnich komunikaci, a to
pfedevsim k stani vozidel. Tento negativni jev je podporovdn postupnou pfestavbou
chatrajicich budov na nové bytové domy, coz pfivadi do Ctvrti vétSi mnozstvi lidi. S tim

také souvisi rychle se zvysujici ndaroky na parkovaci mista.

Cilem bakalarské prace je navrh opatfeni v organizaci dopravy a dopravy v klidu, ktera
povedou k eliminaci negativnich jevi( v feSené oblasti. Grafické zpracovani je provedeno
v pocitacové aplikaci Autodesk ve formatu DWG a nasledné prevedeno do formatu PDF.

pro lepsi pfistupnost Siroké vefejnosti.

Prace je tvofena ve spoluprdci s méstem Milovice, kterym byly poskytnuty potifebné
mapové podklady dané lokality a poZzadavky pro zpracovani navrhu. PoZzadavky mésta

jsou respektovany a zohledriovany pfi tvorbé navrhu.



2 Charakteristika reSeného Uzemi

2 Charakteristika reSeného Gzemi

Bakalarska prace se zabyva dopravnim feSenim meéstské ¢asti v Milovicich, a proto je
potfeba se slokalitou seznamit. Mésto Milovice se nachazi ve Stfedoleském kraji
v okrese Nymburk asi 40 km severovychodné od Prahy. Poloha Milovic v(di ostatnim
blizkym méstim je zachycena na Obrazek 1. Pocet obyvatel v Milovicich rychle stoup3,
predevsim kvUli rychlému spojeni s Prahou, a vsoucasnosti Zije v Milovicich 12 460

vy,

obyvatel. To fadi Milovice na 17. nejlidnatéjsi mésto ve Stfedoceském kraji. [1]

e Chotétow B = n Kosik
N 16 | p / A
\ L Bysice T & IS =\
\ > o e s Lusténice Rc¢
< e =S _#" Dolni Slivno Zdétin & )
. e/ : +\, Smilovice Mcely =
““‘ Cedcelice ! Benélky EIE "ﬁ Poucen .
> MacefiZ nad Jizerou | }
7 Véetaty \ =
P O\ Disy \ Hruby 2 KFinec
S \ Jesenik /7
| . N /
Kostelec . N y Netfebi
nad Labem, = ‘. e { etfebice
) e Lysa \
Brandys nad Labem- “*=--<._.nad Labem ¢, Nymburk
*y  -Stara Boleslav. - T e e P
oot | /a Celakovice Pty #
/ - + nad Labem Kogtf"ﬂa‘y / N
p Drevéice 7S g nad Labem ! *__Podébrady
I} 5\
Sadska A Za .

Obrazek 1 — Vyrez z mapy Stredoceského kraje; dostupné z portdlu: mapy.cz

Milovice maji vyraznou vojenskou historii z 20. stoleti, kterd ovlivnila sou¢asnou podobu
mésta. Na pocatku 20. stoleti se ve mésté usadila Rakousko-uherskd armada, nasledné
ji vystfidali vojaci z Eeskoslovenské armady za 1. republiky. Za dob druhé svétové valky
némecti vojaci rozsifili vojenské prostory o dalsi Uzemi, a nakonec se v oblasti Milovic
usidlili sovétsti vojaci, ktefi zde zlstali az do roku 1991. Pozlstatky po jejich pfitomnosti

zUstaly v Milovicich a jeho okoli az do sou¢asnosti. [2]

2.1 Rozlozeni mésta a jeho dopravni obsluha

Mésto Milovice je rozdéleno se Cleni na 4 oblasti. Stfed Milovic se nazyva Mlada, tato
oblast je vyznac¢ena na Obrdzek 2 a spadd do ni i feSené Uzemi Rakousky tabor. K oblasti
Mladéa pak na vychodé pfiléhaji Staré Milovice. DalSi oblast se nazyva Bozi Dar, kterd se
nachazi severovychodné od centra Milovic a dominuje mu predevsim byvalé vojenské

letiSté. Oblast Benatecka Vrutice je samostatna vesnice, kterd lezi zapadnim smérem od

9



2 Charakteristika reSeného Uzemi

meésta. Vesnice se vsak diky aglomeraci postupné propojuje s méstem. Severné od
meésta se pak nachazi pfirodni rezervace Pod Benateckym Vrchem. Jihozdpadné od

mésta se rozprostiraji mokrady a tliné Josefov.

Predmeérice
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Bozi Dar
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1
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i
227
1531] 800 1600 2400 Vaper
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Obrazek 2 — Oblast Mlada, Milovice; dostupné z portalu: mapy.cz

Pro Milovice je vyznamna silnice 11/332, kterd slouzi méstu jako hlavni pritah. Tato silnice
vytvafi jihozdpadnim smérem spojeni Milovic a Lysé nad Labem, kde se napojuje na
silnici 117272, ktera je spojnici dalnic D10 a D11, a vychodnim smérem spojeni se silnici
[1738. Hlavni sbé&rnou komunikaci tvofi ulice Armadni. Déle se da také ze paterni
komunikaci povaZovat silnice 11/332. Mezi dalSi vyznamné komunikace v Milovicich pat¥i
ulice Ostravska, dale také ulice Topolova a TyrSova, které vedou k zabavnimu parku
Mirakulum a ulice Italska a U Rozvodny, které funguji jako paralelni trasa k silnici 11/332
smérem na Lysou nad Labem. Intenzity vulici Armadni dosahuji intenzity az
7 000 voz/den, a proto je v planu rekonstrukce ulic Vrutickd a U Rozvodny, do kterych
bude po jejich rekonstrukci pfevedena ¢ast dopravy z ulice Italska. Do téchto smérl ma
byt doprava intuitivné navddéna planovanou okruzni kfizovatkou. [3] Vefejné parkovaci
plochy se nachdzi predevsim v ¢asti Mlada. Parkovaci plochy se nachdzi u panelovych
dom a jsou uréeny zejména mistnim obyvatelim. Malé odstavné parkovisté se nachazi
i uvlakového nadrazi. V ¢asti Starych Milovic se vefejné parkovaci plochy témér

nenachazi. Této oblasti dominuji rodinné domy, a tak vefejné parkovaci plochy nemaji

10



2 Charakteristika reSeného Uzemi

velké opodstatnéni. AvSak parkovdni mimo parkovaci plochy je v Milovicich téméf
nemozné. VétSina komunikaci je Uzka, a tedy neni mozné vyuzit pfebyvajici plochy pro

podélné nebo jiné typy parkovani.

Z pohledu Zelezni¢niho vede z Milovic jednokolejna, elektrizovana trat ¢islo 232 do Lysé
nad Labem, kde se napojuje na trat 072 vedouci do Usti nad Labem a také na, pro
obyvatele Milovic, vyznamné;jsi trat 231 ktera je spojenim mést Kolin — Nymburk — Lysa

nad Labem — Praha.

V soucasnosti vedou méstem dvé cyklotrasy. Prvni cyklotrasa soznacenim 0037
ma celkovou délkou asi 22 km a vede z Kdraného do Milovic, kde kon¢i v ¢asti Bozi Dar
u letisté. Tato cyklotrasa prochazii feSenou oblasti Rakouského tabora. Druha cyklotrasa
nese oznaceni 8149 a vede z Benatek nad Jizerou do Lysé nad Labem. Jeji délka je asi
20 km. Obé cyklotrasy vedou po komunikacich spolu s motorovou dopravou. Vyjimku
pak tvofi pfiblizné 560 m dlouha cyklostezka ,V Liskach." Vedeni cyklotras a kratké

cyklostezky je mozno vidét na Obrazek 3.
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Obrazek 3 — Turisticka mapa Milovic a okoli; dostupné z portalu: mapy.cz

Méstska hromadna doprava i regiondlni doprava v Milovicich je zaintegrovdna do
systému PID, konkrétné& spadé do zény 4. MHD v Milovicich je zajisténa autobusy. Uzemf
obsluhuje linka 430, kterd je doplhovana pfiméstskymi a regiondlnimi linkami.
Obsluhovany jsou predeviim lokality sidlist a od centra vzdalen&jsich oblasti. Redené
Uzemi Rakouska tabor se pak nachazi v blizkosti Zelezni¢ni trati, zaroven se nachazi

i vdochazkové vzdalenosti od méstského Gradu a ndkupnich domu. Nejblizsi zastavka

11



2 Charakteristika reSeného Uzemi

této oblasti se nachdzi pravé na hlavni komunikaci pfed méstskym Ufadem, pfesnéji na

nameésti 30. ¢ervna.

V Milovicich se také nachazi jiz zminéné letisté, které v minulosti slouzilo vojenskym
Ucellim. Pro provoz slouzily betonové pojezdové drahy a pro vzlety a pfistani betonova
draha 09/27. V soucCasné dobé se VPD 09/27 nachazi mezi byvalymi pojezdovymi
drahamioznacenych CaD. Dnes je toto letisté vyuzivano pfedevsim sportovnimi letadly
spadajici do ultralightové kategorie anebo malymi jednomotorovymi letadly typu
Cessny 150a 172 a jim podobnych typ0. Aredl letisté BozZi Dar se také vyuziva k poradani

sportovnich a kulturnich akci.

2.2 Vyznamné cile

Milovicky park Mirakulum laka do Milovic v poslednich letech ¢im dal vice, nejen ¢eskych,
turistd. Park, ktery zalozil vroce 2012 ¢esky podnikatel Jifi Antos, se stal kazdoro¢nim
lakadlem predevsim pro rodiny s détmi. Ro¢né park navstivi asi 300 000 navstévnik(l, pro
které je pfipravena fada atrakci v€éetné vodniho svéta, dfevéného hradu, farmy nebo
lesniho mésta. Z architektonického hlediska je park velice Setrné zasazen do plivodniho
prostfedi a skvéle vyuziva mistni podminky. Park se navic rozprostird nedaleko pfirodni
rezervace, kde Ziji stdda divokych koni, zubrl a praturl. Rezervace je dalsi lakadlo
Milovic. Zabavni park ma pro své navstévniky pfipraveny 4 parkovaci plochy. Organizaci
parkovani pomdhaji zajisStovat brigadnici, ktefi smé¥fuji vozidla k volnym parkovacim
mistlm tak, aby parkovisté byla zapInéna postupné. Rezervace se nepotyka s velkym

poctem navstévnikd, a proto k ni vedou pouze nezpevnéné cesty pro pési.

Velké mnozstvi lidi 1dkd do Milovic také kazdorocni hudebni festival Votvirak, ktery se
kona na milovickém letiSti. Tento hudebni festival tradi¢né otvira festivalovou sezénu
a je velkym lakadlem pro mladsi i starSi generace. Na milovickém letisti se pak porfada
nékolik mensSich akci, diky kterym do Milovic zavita vétSi mnozstvi lidi. Pro navstévu
festivalu vyuziva velka ¢ast navstévnikl predevsim Zelezni¢ni dopravu. Automobily pak
mohou vyuzit vyhrazené prostory pro parkovani v aredlu letisté, ale Casto se stava, ze

vozidla zaplnii ulice, které se nachazi pobliz letisté.
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2 Charakteristika reSeného Uzemi

2.3 Rakousky tabor

Redend ¢&tvrt Rakousky tadbor se nachdzi vcentru Milovic voblasti nazyvana Mlada,
arozprostirda se od Namésti 30. ¢ervna smérem k Italskému hibitovu. Na Obrazek 4 je

feSend oblast ohrani¢ena ¢ervené.

Bakalarska prace se zabyva ulicemi Rakouskda, KasStanova, Zatopkova, Pod Lesem

a malym kouskem ulice Italska. Re$end oblast méa rozlohu asi 21 600 m2. [4]
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Obrazek 4 —Mapa oblasti Rakouského tabora a jeho okoli; dostupné z portalu: mapy.cz

Rakousky tabor uz z ndzvu naznacuje, Ze byl postaven za dob Rakouska-Uherska. Ctvrt
byla vystavéna rakousko-uherskymi vojaky jesté pred 1. svétovou valkou. Domy mély
ikonicky bilo-¢ervené barvy a byly uréeny rakousko-uherskym vojenskym ddstojnikdm.

Nékteré domy se v pivodni podobé nachazi dodnes. [5]

V soucasné dobé& Rakousky tabor prochazi zménami. Nékteré chatrajici budovy jsou
rekonstruovany a predélavany na bytové domy. V oblasti jsou vystavovany také nové
bytové domy, coz pfivadi dalsSi obyvatele do této lokality. Da se predpokladat, Ze dalsi
chatrajici a opusténé budovy rekonstruovany a pocet obyvatel se bude zvySovat. Tomu
ale neodpovida stav komunikaci a stav vefejnych prostor. V oblasti se nachazi pouze dvé
vefejné parkovaci plochy a nékolik soukromych ploch, které patfi k jednotlivym bytovym

domUm. Proto mésto Milovice planuje revitalizaci celé oblasti. Tato revitalizace je ve fazi
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urbanistické studie zpracovana architektonickym studiem Ul [6]. V rdmci pldnovanych
Uprav se mésto Milovice rozhodlo i pro celkové zklidnéni dopravy, zménu organizace
a navyseni poctu parkovacich mist. Zména organizace a Uprava parkovani také reaguje

na negativni trend nelegalniho vyuzivani vefejnych ploch pro odstaveni vozidel.

14



3 Legislativa projektovani mistnich komunikaci

3 Legislativa projektovani mistnich komunikaci

Pro spravné provedeni ndvrhu je potfeba sezndamit se slegislativou zabyvajici se
projektovanim mistnich komunikaci. Ceska legislativa ma né&kolik zakond, vyhlasek
a norem, které se zabyvaji problematikou pozemnich komunikaci, dale jen PK, mistnich
komunikaci, provozu na PK, Uzemniho planovani a dalSimi podobnymi. NiZe jsou
popsany nejvyznamnéjsi dokumenty tykajici se tzemniho planovani, PK a provozu na
nich. Podrobnéji je rozebrana problematika témat souvisejici s mistnimi komunikacemi,

kterymi se prace vyhradné zaobira.

Zakon 183/2006 Sb., o uzemnim planovani a stavebnim fadu, jindy téZ zkrdcené nazyvan
stavebni zakon. Tento zdkon upravuje ve vécech Uzemniho planovani cile a ukoly
Uzemniho planovani, nastroje Gzemniho planovani a dalSi souvisejici pfedméty. Dale ve
vécech stavebniho fadu upravuje zejména povolovani staveb a jejich zmén. Tento zdkon

bude od roku 2023 nahrazen zdkonem stavebnim 283/2021 Sb. [7]

Zakon 13/1997 Sb. ve znéni pozdéjsich predpisi neboli Zdkon o pozemnich
komunikacich, zpracovava pfislusné predpisy EU a upravuje kategorizaci pozemnich
komunikaci, jejich stavbu podminky uzivani. Ddle se zabyva pravy a povinnostmi
vlastniklG PK a jejich uZivatell. Pravé tento zdkon déli PK na dalnice, silnice, mistni

komunikace a G&elové komunikace. [8]

Mistni komunikace je, dle vySe zminé&ného zdkona, definovana jako verejné pristupna PK,
slouzici pfevdzné mistni dopravé na izemi obce. Dale udava déleni mistnich komunikaci,

a to na zakladé jejich dopravniho vyznamu, uréeni a stavebné technického vybaveni.

Zakon 361/2000 Sb. ve znéni pozdéjsich predpisli neboli Zdkon o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakonl, zpracovava pfislusné predpisy EU
a upravuje prava a povinnosti Gcastnikl provozu na PK, pravidla provozu na PK a jiné

dalsi. [9]

Dalsimi neprdvnimi dokumenty, jsou normy a technické podminky. Pro tuto praci byly
vyuZity poznatky ztechnickych norem CSN 736056 ,Odstavné a parkovaci plochy
silni¢nich vozidel” a CSN 73 6110 ,Projektovani mistnich komunikaci,” tento zdkon také

definuje pési a obytné zény."
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Provedeni dopravniho prizkumu pak vychazi z TP 189, vydanych Ministerstvem dopravy
v zafi 2018. TP stanovuji zptisob a metody dopravniho prlzkumu, dale stanovuji, kdy se
maji prlizkumy provadét, rozlisuji rzné druhy prizkumu. Mimo automobilovou dopravu

resi i problematiku dopravnich prlizkumi pési a cyklistické dopravy, pfipadné jejich

kombinace. [10]

Zklidiujici prvky dopravy jsou pak predmétem TP 85 ,TP 85 — zpomalovaci prahy.”
Poznatky ztéchto TP jsou vyuzity pfi feSeni problematiky zklidnéni dopravy a jsou

aplikovany pfedevsim v grafickém zpracovani detailniho navrhu. [11]

Dale jsou pro tuto praci vyznamné TP 135. , TP 135 — Projektovani okruznich kfizovatek
na silnicich a mistnich komunikacich” definuji zdkladni pojmy tykajici se okruznich
kfiZzovatek, zabyvaji se jejich projektovanim a udavaji zakladni parametry a rozméry.
SlouZi jako rozsitfeni a upfesné&ni normy CSN 73 6102 a zarovef na tuto normu navazuji.

[12]

3.1 Koncept sdileného prostoru

Nékteré zahrani¢ni legislativy, jako napfiklad legislativy Némecka, Polska ¢i Nizozemi,
umoznuji pro zklidnéni dopravy vyuzit koncept sdileného prostoru. Tento koncept
poprvé predstavil jiz v70. letech 20. stoleti nizozemsky dopravni inZenyr Hans
Monderman. ,Koncept sdileného prostoru odstraniuje ,tradicni” rozdéleni ulice Cci
verfejného prostranstvi na oddélené ,zdony" pro jednotlivé druhy dopravy, odstrariuje
prvky regulace jednotlivych druhi dopravy (dopravni znaceni, svételnou signalizaci
apod.), a naopak vytvafi podminky pro pfirozené chovani a vzajemnou interakci v§ech
uZivatell prostoru zaloZenou na principu pfirozeného lidského chovani a vzdjemné
ohleduplnosti, kdy Zadny z médd dopravy neni nadrazeny. Typickym obecnym znakem
sdilenych prostori je volny pohyb vsech uZivateli (chodcd, cyklistG i motorovych
vozidel), kdy vzdjemnd interakce je zaloZena na o&nim kontaktu a vzdjemné ,dohodé&”.
To vkonecném disledku vede ke zvyseni bezpecnosti vsech uZivatelG sdileného
prostoru i kvyraznému oZiveni spolecenské a ekonomické funkce ulice Ci vefejného
prostranstvi. V podstaté se jedna o ndvrat k plivodnimu vnimani ulice. Ulice totiZ neni
Cisté dopravni infrastrukturou, ale mistem s mnoha funkcemi.” [13] Tento koncept

graficky zndzorfiuje Obrazek 5.
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Obrazek 5 — Pred a po zavedeni sdileného prostoru, dostupné z portalu: https://moderniobec.cz/sdilene-
prostory-emancipuji-vsechny-druhy-dopravy/

| pfes velkou popularitu a funk&ni pfiklady ze zahranici neni koncept sdileného prostoru
v Ceské legislativé zakotven, a proto je tfeba se pfi zklidfiovani ulic stale drZzet norem a TP
platicich pro Ceskou republiku. V tomto sméru se jednd o moZnosti obytné zény, zény 30
a pési zény.

Obytnd zéna je zdéna, kde je umoznén volny pohyb chodcl a hra déti v hlavnim
dopravnim prostoru. Ridi¢ musi dbat zvy$ené opatrnosti pfi jizdé v této oblasti, zaroven
jsou chodci povinni umoznit vozidldm volny prdjezd. [14]

Zéna 30 je zbéna, kde je maximalni dovolend rychlost 30 km/h, jednotlivi Gc&astnici
provozu jsou od sebe oddéleni tak, jak je béZné v provozu na mistnich komunikacich.
[15]

Pési zéna je zoéna, kde je umoznén volny pohyb chodc(, hra déti na vozovce je dovolena
i v hlavnim dopravnim prostoru. Vjezd je povolen pouze vozidlim vyznadenym v dolni
¢asti SDZ (1Z6a). Vozidla vSak nesmi ohrozit chodce a pokud to situace vyzaduje, jsou
povinna i zastavit. V p&Si zéné plati maximalni dovolenad rychlost 20 km/h. Stani vozidel
je umoznéno pouze na mistech vyznacenych jako parkovisté. [14]

Pro lokdIni zklidnéni dopravy se pak vyuziva pficnych prahl, dlouhych prah,

svo

zpomalovacich polstafli a jinych podobnych zafizeni. Dale se pro zklidnéni muze
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vyuzivat smérovych Sikan, kdy je fidi¢ nucen prudce zménit smér jizdy. MozZnosti
smérové Sikany jsou rizné, mimo jiné vjezdové brany, pouzivané ¢asto na vjezdu do obci,
nebo tfeba rozdéleni parkovacich ploch po stranach vozovky na kratsi Useky a jejich
umisténi stfidavé po jedné a druhé strané vozovky. Toto opatfeni ma pak nejvétsi efekt
v jednosmérnych komunikacich. Dale se m{zZe vyuzivat jevu optického nebo i fyzického

zUzeni vozovky. Tento jev plsobi na fridi¢e spiSe psychologicky.
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4 Analyza stavajiciho stavu

Soucasna organizace byla analyzovana prizkumem v terénu a nasledné vyhodnocena.
Prizkumem bylo zjisténo, Ze oblast se, az na nékolik vyjimek, skldada z obousmérnych
komunikaci. Obousmérné komunikace vyhovuji pozadované Sifce pro obousmérny
provoz, avsak pouze za predpokladu, Ze na komunikacich se nenachazeji nelegalné
parkujici vozidla. Jednosmérnd komunikace je okolo bytového domu nachdzejici se na
ulici Kastanova. Dalsi jednosmérna komunikace je c¢ast ulice KaStanova umisténa
zapadné od ulice Pod Lesem a tfeti jednosmérnd komunikace je ¢ast ulice Rakouska
v obytné zéné. Jednosmérné komunikace téz splfiuji poZzadované Sitky, avSak za
podminky, Ze na ulicich neparkuji vozidla, mimo mist pro parkovdni uréena. Tato
podminka se tyka pfedevsim druhych dvou jmenovanych jednosmérnych komunikaci.
Grafické vyhodnoceni dopravni organizace je zpracovdno v Pfiloze 1.2. Navrh feSeni
zklidnéni oblasti a situace s parkovanim a nevyhovujici Sitkou komunikace je rozebran

v kapitole 5.2.

Stav soucasného parkovani byl taktéz zjistén predbéznym prlzkumem v terénu, na
jehoz zakladé byl vytvofen pasport stavajicich parkovacich ploch. Grafickému
zpracovani odpovida Pfiloha 1.3. Tento pasport slouzi jako vychozi podklad pro prizkum

dopravy v klidu.

Re$end oblast byla rozdélena do 5 oblasti. 4 oblasti rozdéluji vefejné parkovaci plochy
a mista a do 5. oblasti spadaji soukromé parkovaci plochy a mista. Tyto plochy jsou
nadale rozc¢lenény do dil¢ich &asti, které uz jsou tvofeny konkrétnimi seskupenimi
parkovacich mist v dané ulici, jeji ¢asti nebo skupiné kratSich ulic. Pfiloha 1.1. ukazuje
zplsob prifazeni jednotlivych parkovacich ploch a mist do jednotlivych zén. Rozdéleni
do jednotlivych zén bylo provedeno pro jednoznaéné vyhodnoceni poptavky po
parkovacich mistech a obratovosti vozidel. Celkovy pfehled vyuZzivanych parkovacich
stani v zavislosti na geometrickém uspofadani Ctvrti Rakousky tabor je znazornén

v Pfiloze 1.3.

4.1 Opatreni pro zklidnovani dopravy

Celd fesena oblast je plosné zklidnéna SDZ IP 25 (z6éna 30) a zdkazem vjezdu ndkladnich
vozidel. Toto opatfeni bude zavedeno z divodu vyssiho pohybu chodcl. Zarover oblast

je tvofena jen zobytnych domd, nepropojuje dopravné vyznamné komunikace
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a v oblasti se nenachéazi Zzddné verejné instituce, obchody ani volnodasové vyuzivané

objekty, které by zvySovaly pohyb vozidel v oblasti.

Za dalsi prvek zklidnéni by se dal s nadsdzkou povazovat i stav komunikaci, ale jinak

zadné zklidnujici prvky v oblasti nenachazi.

4.2 Dopravni problémy Rakouského tabora

Jako nejvétsi problém je identifikovano nelegalni vyuzivani PK k parkovanivozidel. Tento
jev zplsobuje fadu probléma, jako napfiklad omezeni pfi prijezdu vozidel IZS, nebo az
jeho znemoznéni,omezenirozhledl v kfizovatkach a vyjezd(i z pozemki nebo blokovani
pfistupu vefejnym ¢i soukromym objektim. Obyvatelé jsou pak za tento prestupek
pokutovani. Nasledky se pak podepisuji na vztahu mistnich obyvatel s vedenim mésta

ataké na celkové atmosfére. Obrazek 6 a Obrazek 7 zachycuji dopravni upofadan

v feSené oblasti.

Druhym nedostatkem je Sitka a smérové vedeni komunikaci v dané lokalité. Komunikace
jsou Siroké a bez vyraznych smérovych lomU, coz svadi fidi¢e k pfekracovani povolené

rychlosti.

Na zakladé téchto zjisténi jsou navrZzeny uUpravy tak, aby co nejvice zmirnily tyto

negativni jevy.
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©SEne as. |2 7. 298

Obrazek 6 — Ukazka dopravniho usporadani a parkovani v ulici Rakouska; dostupné z portalu: mapy.cz

.
OSzEmE, as. |2 7. 2008

Obrazek 7 — Ukazka dopravniho usporadani a parkovani v ulici Kastanova; dostupné z portalu: mapy.cz
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5 Kompletni prizkum zaméfreny na dopravu v klidu

Vyhodnoceni situace prlzkumu dopravy v klidu, ktery byl v rdmci této studie proveden
ve Ctvrti Rakousky tabor v Milovicich. Prlzkum byl proveden v typicky pracovni den,
Ctvrtek, vlistopadu 2021 a zahrnoval doby parkovani vozidel od 05:00 az do 19:00.
Vyhodnocen byl prlibéh obratovosti vozidel, stanoveni po¢tu a podild typl uzivateld

parkovani (rozdéleni na rezidenty, navstévniky a jiné).

5.1 Zakladni charakteristika a cile prizkumu

Doprava v klidu se zaobird parkovdnim (odstavenim vozidla mimo jizdni pruhy na
parkovaci stdni na dobu omezenou) a odstavenim vozidel (odstavenim vozidla mimo
jizdni pruhy na parkovaci stani na dobu neomezenou). Prizkumem dopravy v klidu se

zjisti redlna obsazenost parkovacich ploch a nelegdlni vyuzivani PK k parkovani.

Spravna interpretace namérenych dat pak muze vést ke komplexnimu pochopeni
problému v dané lokalité, a tedy i k volbé vhodného feseni.V namifeSené lokalité jednim
z dUlezitych aspektl interpretace dat je zjisténi divodu, pro¢ k nelegdinimu parkovani
dochdzi. Tato informace a spravné zvoleny postup feSeni pak vede kodstranéni

negativniho jevu.

Jak jiz bylo zminéno mésto Milovice se potykd s narlstem poctu obyvatel a tim
i s narlstem poctu vozidel, avsak kapacita parkovacich mist zGstdvd neménna.
Nedostatecnd kapacita pak vede k nelegalnimu parkovani, které zplsobuje fadu rizné
zavaznych problému. Za nejzadvaznéjsi problém se da povaZzovat omezeni, v extrémnich
pfipadech aZz znemoznéni, prljezdu vozidel I1ZS. Déle prekdazi rozhledu na kfizovatkach
a vyjezdech, blokuji pfistupy do ufadd, instituci a budov, vytvafi fadu dalsich prekazek
a zpUsobuji neplynulost provozu. Proto se mésto rozhodlo na zhorSujici se situaci

reagovat.

Cilem prizkumu bylo zjistit kapacitu legalnich verejné pfistupnych parkovacich ploch,
zjisténi, ktera mista na PK jsou vyuzivdna k nelegdlnimu stani, pocty vozidel v fesené
oblasti a jejich pohyb. Po vyhodnoceni ziskanych dat byla snaha o co nejpresnéjsi

popsani problému a vytvoreni ndvrhu feseni, ktery eliminuje negativni jevy.

Vysledky prizkumu poslouzi jako podklad pro navrh organizace a regulace dopravy

v klidu a navrhu novych parkovacich mist v lokalité Rakousky tabor.
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5.2 Obecné zplsoby provadéni prizkumu dopravy v klidu

Pro stanoveni potifeb dopravy vklidu je nutné zjistit pozadavky na parkovaci plochy

v jednotlivych oblastech. Prlizkumy dopravy v klidu Ize provadét nékolika zpUlsoby:

) na zakladé poctu vjizdéjicich a vyjizdéjicich vozidel ze zkoumané oblasti,
° zapisem registracnich znacek vozidel na sledovaném uUseku v pravidelnych
¢asovych intervalech (zpravidla po 1 h),

. s¢itanim kordonu.

S ohledem na rozlohu oblasti a rozloZzeni parkovacich ploch byla zvolena metoda zapisu
registrac¢nich znacek. Registra¢ni znacka vozidla je unikdtni, neopakujici se znak pro
kazdé jediné vozidlo. Do pfedpfipravenych archd byly zapisovany SPZ, kéd diléi ¢asti
oblasti a ¢as (jen celd hodina). Ze zdokumentovanych Gdaji bylo mozno urdit pfibliznou
délku doby parkovani a vyuZiti parkovacich stani (tzv. obratovost). Vysledky s¢itani pak
slouzily jako zdroj pro urleni dalSich Gdajd jako je cdasovy prlbéh obsazenosti
parkovacich mist, primérnd délka parkovani (krdtkodobé, sttedn&dobé, dlouhodobé),
obrat parkujicich vozidel a jejich pocet za ¢&asovy interval ($pi¢ka/sedlo/doba

prizkumu).

5.3 Parametry realizace priizkumu dopravy v klidu

Zakladni ¢asovy interval byl zvolen pro celou oblast stejny, a to 1 h. Kazdy scitac prosel
pridélenou oblast 1krdt béhem 1 hodiny. Do pfipravenych archl zapsal poZzadované
Udaje. Zapisovana byla vSechna vozidla bez rozliseni, kde byla vramci diléi oblasti
odstavena. Podminkou pro zapis bylo jen, aby se dané vozidlo nachazelo ve zkoumané

oblasti a bylo dvoustopé.

Kazdy zdznamovy arch byl uréen pro jednu konkrétni oblast. Na archu byl uveden kéd
oblasti a tabulka pro zaznamenani potfebnych Gdaji v logickém a prehledném pofradi.
Do archli se zaznamenavala celd SPZ parkujiciho ¢i odstaveného vozidla a ¢as v celych

hodindach, kdy tam vozidlo stalo.

Unikatnost registra¢ni znacky vozidla umozniuje pfesné uréeni mista a ¢asu parkovani

vozidla.

Przkum dopravy v klidu za uGcelem zjisténi stavajici redlné obsazenosti parkovacich

mist, obratu vozidel adélku jejich stani byl proveden ve <c&tvrtek 11.11.2021.
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Zaznamenavani trvalo vdobé od 05:00 do 19:00. Meteorologické podminky v dobé

prizkumu byly proménlivé, bylo oblac¢no az zataZzeno s destivymi pfeharikami.

5.4 Zpusob vyhodnoceni prizkumu dopravy v klidu

Jak jiz bylo zminéno vyse, vyhodnoceni vychazelo z rozdéleni do jednotlivych ¢&asti, kdy
jedna cast odpovidd jedné souvislé parkovaci ploSe, pfipadné tésné sdruzenym
parkovacim plochdm, parkovacim zdalivim nebo pruhdm (Pfiloha 1.1). Déleni bylo

zachovano pro vSechny grafy souvisejici s témito oblasti.

Ziskana data zaznamenand na arSich papiru byla pfepsana do digitalni podoby, a to
konkrétné do tabulek v programu MS-Excel. Digitdlni data byla vyhodnocena pomoci

grafického vystupu v podobé grafd.

Za ucelem zdakladniho rozdéleni rlznych uzivatellG dopravy v klidu byly definovany

pocateéni podminky. Uzivatelé byli rozdéleni do tfi, niZze uvedenych, skupin:

° rezidenti — v grafech oznaceni jako ,rezidenti”
o podminka pro rezidenty byla takova, Ze se jejich vozidla béhem prizkumu
vyskytovala v dané oblasti prvni nebo posledni hodinu prizkumu
) obyvatelé dojizdéjici na misto parkovani za Uclelem cesty do zaméstnani —
v grafech oznaceni jako ,denni dojizdéni"
o podminka pro tuto skupinu byla, Ze jejich vozidla v dané lokalité stala alespon
8 hodin a zdroven tim, Ze jejich vozidla se nevyskytovala ve zkoumané oblasti
prvni a posledni hodinu prizkumu
. ostatni, zpravidla mistni obyvatelé Milovic nebo blizkého okoli — v grafech oznaceni
jako ,ostatni (mistni)"

o) jako ostatni uzivatelé byli oznacleni vsichni, ktefi se nezaradili mezi

2 pfedchazejici popsané skupiny

5.5 Zpulsob zpracovani vysledki prizkumu

Vysledky prlzkumu dopravy v klidu byly zpracovany graficky a vystupem je nékolik grafd
popisujici oblasti, do kterych bylo celé feSené Uzemi rozdéleno, tak i Uzemi jako jeden
celek. DGvod pro rozdéleni oblasti byla jeho rozsahlost, dale rozbiti oblasti na mensi
urbanistické celky parky a zeleni, coZz zplisobuje nerovhomérnost obydlené zastavby

i vefejnych parkovacich ploch. Dalsim dOvodem byl i velky pocet soukromych
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parkovacich ploch, patficich k jednotlivym domuim. Diky témto skute¢nostem se situace

s dopravou v klidu mize v jednotlivych oblastech znacné lisit.

Na dil¢i oblasti bylo pohlizeno s ohledem na jejich uréitou homogenitu a dochazkovou
vzdalenost k parkovacim plochdm a mistim, a proto byly posuzovany prevazné

samostatné. Zjisténé zavéry jsou uvedeny v dalsi kapitole.

5.6 Vysledky prtizkumu

Jak jiz bylo popsano vyse, vystupem z prlzkumu jsou grafy reflektujici ziskand data

z prizkumu.

5.6.1 Celkova obsazenost parkovacich mist v Case

PribéZznou obsazenost posuzované lokality osobnimi automobily v ase béhem dne
v celé oblasti znazorfiuje Graf 1 (¢ervenou carou je na tomto grafu pak vyznacena
maximalni kapacita parkovacich mist v této v oblasti, kterd &ini 387 parkovacich mist).
Pocet mist pro celou oblast je dostacujici. Z grafu je vidét, Ze po dobu prizkumu bylo

v celé oblasti alespon 50 volnych parkovacich mist.
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Graf 1 — Celkova obsazenost parkovacich mist v Case, cela oblast

Graf 2 znazoriuje pribéznou obsazenost posuzované lokality osobnimi automobily
v ¢ase béhem dne v oblasti A. Celkovy pocet legalnich parkovacich mist v oblasti A znaci

cervena cara. Maximalni kapacita je tedy 111 automobill. V grafu je patrnd vysoka
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obsazenost vrannich hodinach, kdy pfi zjisténé nejvétsSi obsazenosti zbyva v oblasti
pouze 9 volnych parkovacich stani. V pribéhu dne je kapacita parkovacich mist
dostacujici. Vyssi obsazenost parkovacich mist vychazi zfejmé z faktu, Ze v oblasti se
nachazi bytové domy, které nemaji vlastni vyhrazené parkovaci plochy. Obyvatelé
bytovych dom{ jsou pak nuceni parkovat na vefejnych parkovacich plochach.
U bytovych domu v ulici Rakouska se nachazi kapacitni parkovaci plocha, kterd pojme az

67 automobill a vyznamné tak zvysuje pocet mist v oblasti A.
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Graf 2 — Celkova obsazenost parkovacich mist v ¢ase, oblast A

Graf 3 znazoriuje pribéznou obsazenost posuzované lokality osobnimi automobily
v ¢ase béhem dne v oblasti B. Celkovy pocet legalnich parkovacich mist v oblasti B znadi
cervena c¢ara. Maximalni kapacita je tedy 82 automobilll. Z grafu je patrné, Ze zvlasté
v rannich hodinach je pocet legalnich parkovacich mist nedostatec¢ny, aiv priibéhu dne
se oblast potyka se znac¢né vysokou obsazenosti parkovacich mist. Vyssi obsazenost
v této oblasti vychazi z nelegalniho vyuzivani PK k parkovani. K nelegalnimu parkovani
pak dochazi nejspise z potfeby mistnich obyvatel parkovat pobliz svych domda. Toto je

podporovano dostatec¢nou Sitkou komunikaci.
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Graf 3 — Celkova obsazenost parkovacich mist v ¢ase, oblast B

Graf 4 znazorfiuje pribéznou obsazenost posuzované lokality osobnimi automobily
v ¢ase béhem dne v oblasti C. Celkovy pocet legalnich parkovacich mist v oblasti C znaci
c¢ervend cara. Maximalni kapacita je tedy 119 automobill. V grafu je patrnad vyssi
obsazenost vrannich hodinach. V pribéhu dne je pak obsazenost nizsi a v oblasti je

dostatek volnych parkovacich mist.
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Graf 4 — Celkova obsazenost parkovacich mist v ¢ase, oblast C
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Graf 5 znazoriuje pribéznou obsazenost posuzované lokality osobnimi automobily
v ¢ase béhem dne v oblasti D. Celkovy pocet legdlnich parkovacich mist v oblasti C znadi
cdervena cara. Maximalni kapacita je tedy 75 automobill. V grafu je patrnd nejvyssi
obsazenost ve vecernich hodinach, coz u pfedchozich oblasti neplatilo. Zaroven je
obsazenost parkovacich ploch v oblasti nizsi. Tento jev je zplisoben fidkou zastavbou,
kterd je tvofena prevazné zrodinnych domd, které disponuji vlastnimi parkovacimi

plochami.
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Graf 5 — Celkova obsazenost parkovacich mist v ¢ase, oblast D

Pro vSechny vefejné plochy, u kterych byl zjistén vyskyt nelegalniho parkovani, byl
vytvofen graf popisujici tuto problematiku. Graf 6 tedy zndzornuje celkovy pocet
nelegalné parkujicich vozidel v celé oblasti. Cervend ¢ara v grafu pak zna¢i maximalni
pocet zjisténych ploch, kde je mizZe dochazet k nelegalnimu parkovani. Z grafu je vidét,
Ze az 84 vozidel nelegdlné parkuje na PK. V pribéhu dne se pak tento pocet pohybuje

vrozmezi 53-71 vozidel, coZ i tak je vysoké Cislo.
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4 B
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Graf 6 — Celkovéd obsazenost parkovacich mist v Case, nelegalni parkovani, celd oblast

Z grafl ¢asové obsazenosti je mozno vyvodit, Ze celd oblast ma dostate¢nou kapacitu
parkovacich mist, ai dil¢i oblasti, vyjma oblasti B, stale disponuji alespoin malou rezervou
ivcéase nejvétsi obsazenosti. Oblast B se pak jako jedind potykd snedostatkem
parkovacich mist a pfi ndvrhu Uprav je potfeba navysit kapacitu parkovacich mist pro
tuto oblast. Z Graf 6 popisujici nelegalni parkovani pak v kontextu vychazi, Ze nelegdlni
parkovani je zplsobeno spiSe lenosti a pohodlnosti mistnich obyvatel, ktefi chtéji
parkovat v blizkosti svych domovd{, nez nedostatkem parkovacich mist. Z interpretace
dat je mozné vyvodit riziko pfekroCeni maximalni kapacity parkovacich ploch v celé
oblasti, predevsim vbrzkych rannich a pozdnich velernich hodindch, a to za

pfedpokladu, ze by vSechna vozidla vyuzivala legalnich ploch.

5.6.2 Podily vozidel podle typt uzivatelli v ¢ase

Graf 7, Graf 8, Graf 9, Graf 10, Graf 11 a Graf 12 zndzoriuji relativni proporce mezi
jednotlivymi skupinami uZivatell v procentech. Grafy jsou zpracovany jak pro celou
oblast, tak i pro jednotlivé dil¢i oblasti. Definice jednotlivych uZivatell je popsana

v kapitole 5.4.
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Graf 7 — Podily vozidel podle typl uZivatel( v Case, celd oblast
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Graf 8 — Podily vozidel podle typu uZivateld v ase, oblast A
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Podily vozidel podle typt uzivateli v Case
oblast B (stred - Kastanova + Pod lesem + Rakouska)
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Graf 9 — Podily vozidel podle typu uZivateli v ase, oblast B
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Graf 10 — Podily vozidel podle typ( uZivateli v Case, oblast C
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Graf 11 — Podily vozidel podle typt uZivateli v ¢ase, oblast D
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Graf 12 — Podily vozidel podle typl uZivatell v Case, nelegaini parkovani, cela oblast

5.6.3 Prijezdy, odjezdy a obratovost vozidel

Grafy uvedené vtéto kapitole zndazorfuji vyvoj poctu vozidel pfijizdéjicich do,
a odjizdéjicich z posuzovanych lokalit, a také celkovou obratovost vychéazejici z odjezdl
a prijezdd. Grafy zachycuji ¢asovy Usek odpovidajici dobé prlzkumu, Graf 13 pak
znazorfiuje oblast jako celek, Graf 14 znazoriuje oblast A, Graf 15 zndzoriuje oblast B,
Graf 16 zndzorfiuje oblast C, Graf 17 zndzoriuje oblast D. Graf 18 pak zndazornuje

pfijezd/odjezd/obrat z oblasti vyskytu nelegdlniho parkovani.
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Graf 13 — Prijezdy, odjezdy a obratovost vozidel, cela oblast
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Graf 14 — Prijezdy, odjezdy a obratovost vozidel, oblast A
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Graf 15 — Prijezdy, odjezdy a obratovost vozidel, oblast B
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Graf 16 — Prijezdy, odjezdy a obratovost vozidel, oblast C
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Graf 17 — Prijezdy, odjezdy a obratovost vozidel, oblast D
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Graf 18 — Prijezdy, odjezdy a obratovost vozidel, nelegalni parkovani, cela oblast
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5.6.4 Soukroma a vyhrazena parkovaci mista

Vyhrazenda a soukroma parkovaci mista jsou vyhodnocena zvlast. U téchto ploch je cilem
zjistit jejich obsazenost v celé oblasti (Graf 19) a dale obsazenost jednotlivych Gsekd.
Obsazenost jednotlivych oblasti je zndzornéna relativnim porovnanim obsazenosti

vyhrazenych ploch pro kazdou oblast. Toto porovndni zndzoriuje Graf 20.
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Graf 19 — Celkova obsazenost vyhrazenych parkovacich mist v Case, cela oblast
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Graf 20 — Porovnani relativni obsazenosti vyhrazenych parkovacich mist
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6 Metodika zpracovani navrhi

Navrhy pro zlepSeni dopravni situace v Rakouském tabofe vychazi jednak z reakce na
zjisténé problémy tak i z pozadavk( mésta na feseni ndvrhl. Navrhy jsou zpracovany

v souladu s legislativou, ktera je popsana v kapitole 3.

Jako nejvétsi problém v oblasti je identifikovdno nelegdlni parkovani na PK. Tento
problém je v ndvrhu eliminovan s ohledem na pozZzadavek mistnich obyvateld parkovat
v blizkosti svych domovd. Proto je v navrzich snaha o zlegalizovani nelegdlnich mist.
Legalizace mist je mozZno docilit zménou organizace dopravy tak, aby ulice splfiovaly
pozadovanou Sitku pro prljezd vozidel. Tyto Upravy vychazi ze znalosti normy
CSN 73 6110. Zasady navrhu novych parkovacich mist vychazi CSN 73 6056. Vyuzity jsou
také rozméry pro jednotlivé typy parkovani, které tato norma udava. Pouzité rozméry pro
podélné parkovaci stani udava Tabulka 1, pro kolmé stani Tabulka 2 a pro Sikmé stani
Tabulka 3.

Zakladni Sirka Délka Délka Sifka
stani stani krajniho stani jizdniho pruhu
a[m] b[m] b, [m] c[m]

2,00 575m 5,25 3,75

Tabulka 1 — normativni rozméry podélnych parkovacich stani

Zakladni Sirka Délka RozSiFeni Sifka
stani stani krajniho stani jizdniho pruhu
a[m] b [m] d[m] c[m]

2,50 500m 0,25 6,00

Tabulka 2 — normativni rozmér kolmych parkovacich stani

RozsiFeni Sifka
Zakladni Skutecna Délka Skutecna
krajniho jizdniho
Sifrka stani Sifrka stani stani délka stani
stani pruhu
a[m] g[m] b [m] b-e[m] d[m] c[m]
2,90 2,50 5,20 4,70 0,25 0,50

Tabulka 3 — normativni rozméry sikmych parkovacich stani
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VySe popsany postup fesSeni zaroven fesi hlavni poZzadavek mésta. DalSi problémy
azmeény jsou provedeny taktéz v souladu s legislativou, technickymi normami a TP, tak
aby byla zajisténa bezpelnost provozu na PK, pfispivaji ke zklidnéni komunikaci

a zamezuji nelegalnimu parkovani.
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7 Navrhy opatreni v souvislosti s optimalizaci dopravy ve Ctvrti
Rakousky tabor

Pro grafické zpracovani vSech navrhi je jako podklad pouzita technickd mapa Milovic,
poskytnutda meéstem pro potieby bakaldfské prace. Tento dokument je internim
dokumentem mésta a neni vefejné dohledatelny [16]. Vyfez z technické mapy je mozno
vidét na Obrazek 8. Ddale je pouzita katastrdlni mapa Milovic, kterd je podloZena
k technické mapé. Katastrdlni mapu zobrazuje Obrdzek 9. Mapa katastru nemovitosti je
vefejné dostupna na webovych strankdch CUZK [17]. Vechny ndvrhy jsou zpracovany
pomoci Autodeskové aplikace AutoCAD, ve formatu DWG. V tomto formatu jsou i pouzité
mapové podklady. VeSkeré grafické vystupy jsou pfilohou této priace a pro lepsi

uzivatelskou pfistupnost jsou prevedeny do formatu PDF.

Obrazek 8 — Vyrez z technické mapy mésta Milovic; dostupné: interni podklad mésta Milovic
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Obrazek 9 — Mapa katastru nemovitosti — Milovice; dostupné z: https://services.cuzk.cz/dgn/ku/

V optimaliza¢ni a ndvrhové Casti dopravné inzenyrské studie jsou zpracovany navrhy
organizace dopravy v nékolika variantach. Tyto varianty jsou graficky zpracovany
v pfilohdch 2.1 az 2.8. Na zakladé navrh{ organizace dopravy byly zpracovany Upravy
stavajicich parkovacich ploch a mist a ndvrh novych. Tyto ndvrhy jsou graficky

zpracovany v pfilohach 3.1, 3.2, 3.3 a 3.4.

7.1 Kritéria zohlednéna pfi navrhu
Problematiky, které jsou zohledriovany pfi tvorbé& navrhd jsou popsany nasledujicich
podkapitolach.

7.1.1 Vlastnictvi pozemki a soucasny stav

Pfi zpracovani navrhu je kladen diraz, aby veskeré navrhy a Upravy probihaly (pokud

mozno) na pozemcich mésta Milovice. Zaroveri je bran ohled na stavajici infrastrukturu

Y

finan¢ni naro¢nosti. V ramci navrhu je snaha zachovat stavajici zeleh v co nejvétsi mire.
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7.1.2 Rozhledova pole a prijezd vozidel 1ZS

Nové parkovaci plochy a mista a Uprava stavajicich jsou navrzeny v ndvaznosti na navrh
organizace dopravy tak, aby zachovavaly poZadované Sitkové usporfddani, tedy
minimalni prdjezdnou Sitku 3 m. Takto navrZzené komunikace by mély zajistit plynuly
prijezd vozidel I1ZS i s parkujicimi vozidly, nebo s pfipadné protijedoucimi vozidly ve
stejném jizdnim pruhu na mistech, kde neni jiny mozny vyjezd. Dale ndvrh zohlednuje

potfebna rozhledova pole pred kfizovatkou nebo vjezdem na mistni komunikaci.

7.1.3 Finance

Dopravné inZenyrska studie zohledniuje i pozadavek financ¢ni stranky. Je pozadovano,
aby ndvrh byl proveden s co nejmensim zdsahem do rozpoctu mésta, avsak aby byl
splnén pozadavek navySeni parkovacich ploch. Nejvyraznéji se toto kritérium projevi

v estetice, kdy jsou potfebné rozhledy zajistény balisetami, namisto stavebnich tGprav.

7.2 Kritéria nezohlednéna pfi navrhu

Bakalarska prace nefesi problematiku inZenyrskych siti. Dlvodem pro vynechani této
problematiky je, Ze prace je zpracovavana jako koncepcni dokument ve formé dopravné
inZenyrské studie. Mésto Milovice také nevyZaduje zabyvat se touto problematikou.
Avsak prace feSi ndvrh s urcitou rezervou a omezuje tim riziko, Ze by redlna potreba
dopravy nebyla uspokojena, pokud by nékteré plochy nemohly byt realizovany z divodu
kolize sinzenyrskymi sitémi. Dale neni zohlednéna problematika dopravniho zatizeni
komunikaci. Pfedpoklada se, Ze intenzity na komunikacich v Rakouském tabofe jsou

nizké a zména organizace intenzity vyrazné nezvysi.
7.3 Varianty navrhu

Problematika organizace dopravy je schematicky rozpracovanav 8 navrzich. Tyto navrhy
vychdzi ze 4 primarnich moZnosti feSeni dané oblasti. Dile pak je ke kazdému
primdrnimu ndvrhu zpracovdna podvarianta A a B, ktera feSi dopravné organizacni
obsluhu velkokapacitni parkovaci plochy v ulici Rakouska. Tyto schematické navrhy jsou
graficky zpracovany v pfilohdch 3.1 az 3.8. Vnavaznosti na dopravné organizacni
varianty jsou vytvofeny schémata feSici dopravu v klidu. JelikoZz navrzené dopravné
organizacni varianty umoznuji pro nékteré varianty stejné feSeni dopravy v klidu, jsou
vytvofeny pouze 2 hlavni ndvrhy, které jsou dale zpracovdny podvariantach A a B. Navrh

dopravy v klidu obsahuje celkem 4 navrhy, které jsou graficky zpracovany v pfilohach 3.1
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az 3.4. Pro detailni zpracovani je pak vybran jeden dopravné organizacni navrh a jemu
odpovidajici ndavrh dopravy v klidu. O vybéru detailné zpracovaného navrhu rozhoduje
meésto Milovice. Obrdzek 10 ukazuje zpracovani navrhU organizace dopravy, toto
zpracovani je v plné kvalité soucasti pfiloh 2.1 az 2.8. Obrazek 11 ukazuje zpracovani

navrhl dopravy v klidu, toto zpracovani je v pIlné kvalité soucasti priloh 3.1 az 3.4.

Obrazek 10 - Schematické Ffeseni organizace dopravy — varianta 2B; zdroj: autorka
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Obrazek 11 — Schematické rfeseni dopravy v klidu — varianta 1+2+3 B; zdroj: autorka

7.3.1 Charakteristika dopravné organizacnich navrh

Dopravné organiza¢ni navrh vychazi z pozadavku zklidnit dopravu v co nejvétsi mozné
mife a zdroven umoznit co nejlepsi dostupnost vSech mist v feSené oblasti. VSechny
4 zakladni varianty maji spole¢ny zaklad a liSi se pouze v dopravné organiza¢nim feSeni
¢asti ulice Rakouska, a to konkrétné v Uuseku od kfizovatky Kastanovd — Rakouska do
Urovné vjezdu na parkovaci plochu umisténou naproti bytovému domu. Zmeéna
organizace je provedena tak, aby nebyl vyrazné ztizen vstup, resp. vystup, do/z oblasti
azaroven tak, aby vSechny ¢&asti feSené lokality byly bezproblémové dostupné.
Grafickému zpracovani dopravné organiza¢niho ndvrhu a jeho jednotlivym variantdm

odpovidaji pfilohy 2.1 az 2.8.

Ve

7.3.2 Zakladni charakteristika variant a popis jejich spolecnych c¢asti

VSechny varianty shodné feSi dopravni organizaci v ulici Rakouskda véetné vsech jejich
Casti, vyjma kratkého Useku zpracovaného ve variantach A a B. Dale pak v ulici Kastanova
véetné vSech jejich ¢asti. Kratky Usek ulice Italska, ktery se nachdazi v feSené oblasti a ¢ast
ulice Zatopkova, ktery je spole¢ny pro vSechny varianty v iseku od kratké slepé ulice

napojujici se pravé do této ulice az po napojeni na ulici Rakouska.
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Z pohledu organizace dopravy vyzZaduji vSechny varianty stavebni Upravy. VSechny

varianty poditaji svystavbou dvoupatrového parkovaciho domu. Dolni patro bude

napojeno zulice ltalskd jednosmérnou komunikaci smérem do parkovaciho domu

a vyjezd bude veden do ulice Rakouska3, kterd je kolma na ltalskou. Horni patro bude

napojeno novou, obousmérnou komunikaci, ktera vznikne u kfizovatky ulic Rakouska —

Rakouska. Vramci vystavby nové komunikace bude kfiZovatka prestavéna na MOK.

Obousmeérna komunikace bude slouzit jako vjezd i vyjezd do horniho patra parkovaciho

domu.

Slovni popis navrZzené organizace, kterd je spole¢na pro videchny varianty navrhu:

. Ulice Rakouska

O

O

O

O

vuseku od prisecné krizovatky KasStanovd - Rakouskd je navrZena
jednosmérna komunikace ve sméru od kfizovatky k ulici CSA,

v Useku od velké parkovaci plochy ke stykové kfiZzovatce s komunikaci Gstici
na ulici Italska je navrzena jednosmérna komunikace ve sméru od parkovaci
plochy do kfizovatky,

u prlisecné kfizovatky je nové navrzena komunikace vedouci do horniho patra
pldnovaného parkovaciho domu,

je navrzena prestavba prisecné kfizovatky ulic Rakouska — Rakouska na MOK
s 5 rameny,

vSechna ramena vedouci z MOK jsou obousmérna,

nové navrzena komunikace vedouci z Italské do spodniho patra parkovaciho
domu je navrzena jako jednosmérnd. Komunikace vede parkovacim domem
a usti do ulice Rakouska,

ulice ltalskd je navrzena jako obousmérna komunikace,

slepé rameno ulice Rakouska je obousmérné a dale od stykové kfizovatky
s ltalskou smérem kstykové kfizovatce sulici Rakouskd je navrzena
komunikace jednosmérn3,

Usek od stykové kfizovatky s ulici Zatopkova je az po rozdéleni obousmeérn3,

vrozdélenije levé rameno jednosmérné a pravé obousmérné.

Ulice Kastanova

jednosmérna komunikace v Gseku od ulice CSA po za¢atek Fadovych domd za
parkem,

komunikace okolo bytového domu je jednosmeérna,
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o od zacatku fadovych domi ke kfizovatce s ulici Rakouskd je komunikace
obousmérna,

o Usek od ulice kfizovatky Pod Lesem po kfiZzovatku s ulici Rakouska vedouci od
MOK je jednosmérny,

o Usek od ulice kfizovatky Pod Lesem po kfizovatku sulici Rakouskd na
severozapadeé oblasti je jednosmérny,

o vSechna slepa ramena ulice Kastanova jsou obousmeérn3,

o Cast ulice Kastanova, jez vede mezi bytovymi a Fadovymi domy, pfiléhajicim
k ulici Rakouska, je na vjezdu do oblasti naviena jako obousmérna, kvuli

parkovacim mistlm, avsak dale pokracuje jen jako jednosmérna.

7.3.3 Rozdily v dopravné organizacnich variantach a jejich popis

4 primarni nadvrhy nabizeji riznd dopravné organizacni feSeni pro ulice Zatopkova, a to
v Useku od jejiho slepého konce az po usek napojeni kratké slepé ulice. Dale nabizeji
rzné fedeni pro ulici Pod Lesem, a to od jejiho za¢atku u ulice CSA aZ po napojeni na
Zatopkovu. Kazda ze 4 variant se nadéale déli na A a B z dlivodu navrhu dvou variant pro

obsluhu parkovaci plochy v ulici Rakouska

Stavebni Upravy odpovidaji popisu v kapitole 7.3.2. Navic varianty 2A a 2B pocitaji se
stavebni Upravou pfirodni cesty vseverni Casti feSené oblasti, ktera je pfirodnim

propojenim ulic Pod Lesem a Zatopkovou.

Slovni popis variant A a B:
. Varianta A
o Usek od prlsecné kfizovatky ulic Rakouska — Kastanova vedouci k parkovaci
ploSe v ulici Rakouska je jednosmérny.
. Varianta B
o Usek od prlisecné kfizovatky ulic Rakouska — Kastanova vedouci k parkovaci

ploSe v ulici Rakouska je obousmérny.
Slovni popis 4 zdkladnich variant:
. Varianta O:
o ulice Pod Lesem je obousmérnj,

o ulice Zatopkova od slepého konce az po slepé rameno je obousmérn3,

o od slepého ramene az po kfizovatku s ulici Kastanova je jednosmérny.
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. Varianta 1:

o ulice Pod Lesem je jednosmérna od CSA aZ ke stykové kfizovatce s ulici
Zatopkova,

o Zatopkova je od slepého konce do stykové kfizovatky se ulici Pod Lesy
obousmeérna,

o) od stykové kfizovatky je ulice Zatopkova jednosmérna az po kfizovatku s ulici
Kastanova.

. Varianta 2:

o ulice Pod Lesem je jednosmérnd od CSA aZ ke stykové kfizovatce s ulici
Zatopkova,

o Zatopkova je od slepého konce po pfirodni cestu obousmérna,

o pfirodni cesta je prestavéna na mistni komunikaci a organizacné je
usporadana jako jednosmérna od Zatopkovy k ulici Pod Lesem,

o Zatopkova od stykové kfizovatky v ulici Pod Lesem az po pfirodni cestu je
jednosmérna,

o Zatopkova je obousmérna v kratkém useku pfed bytovym domem a jemu
nalezejicimi parkovacimi misty,

o Zatopkova je od bytového domu dale jednosmérna az po kfizovatky s ulici
Kastanova.

. Varianta 3:

o ulice Pod Lesem je jednosmérna od CSA aZ ke stykové kfizovatce s ulici
Zatopkova,

o je navrzenad nova jednosmérna komunikace vedouci od ulice Zatopkova
a napojujici se na jednosmérnou komunikaci v ulici Kastanova vedouci okolo
bytového domu,

o Usek Zatopkovy od stykové kfizovatky sulici Pod Lesem je aZz po nové
navrzenou komunikace jednosmérny,

o Usek Zatopkovy ulice od nové navrzené komunikace do slepého konce je
obousmeérny,

o Zatopkova je obousmérna v kratkém useku pred bytovym domem a jemu
nalezejicimi parkovacimi misty,

o Zatopkova je od bytového domu dale jednosmérnd az po kfizovatku s ulici

Kastanova.
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7.3.4 Zmény v organizaci dopravy a v mistnich komunikacich

Jelikoz vétSina komunikaci je vsoucasné dobé obousmérnd, tak jednotlivé navrhy
zasahuji do soucasného stavu ve vétsi i mensi mife. Nejmensi zmény obsahuje varianta
OA a druhé nejmensi zmény varianta OB. O néco mensi zmény pak obsahuje varianta TA
a 1B. Vyraznéjsi zmeény v organizaci poté zpracovavaji varianty 2A a 2B a také 3A a 3B.
V téchto variantach dochdzi kvyraznéjsSim organizaénim i stavebnim dpravam

v porovnani s ostatnimi variantami.

7.4 Redeni dopravy v klidu

Navrh variant dopravy v klidu je zpracovan ve 2 hlavnich variantach a 2 podvariantach
A a B. Tyto varianty vychazi z ndvrhu organizace dopravy a snazi se v co nejvétsi mozné
mife zlegalizovat parkovaci stani, kterd jsou vsoucasné dobé vyuzivdna mistnimi
obyvateli i pres riziko postihu. JelikoZz varianty 1, 2 a 3 umoznuji stejné nebo velice
podobné moznosti ndvrhu dopravy v klidu, jsou tyto ndvrhy spojeny do jednoho feseni.

Navrhy jsou zpracovany schematicky v pfilohach 3.1-3.4.

7.4.1 Charakteristika variant a jejich popis

Navrh parkovacich mist a ploch vychazi znormy CSN 73 6056 ,Odstavné a parkovaci
plochy silni¢nich vozidel." V této normé jsou uvedeny tabulky s rozméry parkovacich
stani pro osobni vozidla. Tyto tabulky jsou popsdny v kapitole 3. Parkovaci mista byla
navrzena v mistech, ktera splfuji minimalni Sirku pfilehlého jizdniho pruhu/pasu, pro
podélnd, $ikmda a kolma stani, uvedenou vnormé& CSN 73 6056. Norma ddle uvadi

rozméry pro lehka uzitkova vozidla, avSak tato ¢ast nebyla v praci vyuzita.

Parkovaci diim byl navrzen pouze schematicky, bez dodrzeni postupl a znalosti normy

CSN 73 6058 ,Jednotlivé, fadové a hromadné garaze.”

Varianty dopravy v klidu jsou zpracovany schematicky. Varianty A a B se lisi v nabidce
parkovacich mist v oblasti, kterd je vdopravné organiza¢nich schématech feSena ve
stejnych variantdch. Varianta O a varianta 123 se liSi pfedevSim v mozZnosti feSeni

parkovacich mist v ulici Pod Lesem.

Slovni popis parkovacich mist a ploch v jednotlivych ulicich:
. ulice Rakouska
o) je navrzeno 99 novych parkovacich stani ve variantach A,

o je navrzeno 87 novych parkovacich stani ve variantach B,
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o je zachovano 200 parkovacich mist ve vSech variantach.
o ulice KaStanova
o je navrzeno 81 novych parkovacich stani ve vsech variantach,
o) je zachovano parkovacich mist 182 mist ve vSech variantach.
o ulice Italska
o) je navrzeno 6 novych mist ve vSech variantach.
. ulice Zatopkova
o neni navrzeno zadné nové misto ani v jedné z variant.
. ulice Pod Lesem
o) ve variantach OA a OB neni navrZzeno zadné nové parkovaci misto,
o ve variantach 123A a 123B je navrzeno 5 novych mist.
. navrh parkovaciho domu
o v dolnim patfe je navrzeno 26 parkovacich mist,
o) v hornim patfe je navrZzeno 26 parkovacich mist.

7.4.2 Princip umistovani parkovacich mist a dalSi opatfeni pro zklidnéni
dopravy

P¥i navrhu parkovacich mist je uplatfiovan princip smérové Sikany v co nejvétsi mozné
mife. Smérovou Sikanou je mysleno umisténi parkovacich mist stfidavé na opac¢nych
stranach komunikace. Komunikace fyzicky vybocuje ze své osy tak, aby byl fidi¢ pfinucen

vybocit, pfipadné snizit rychlost z dGivodu bezpecného prijezdu.

Dalsim prvkem zklidnéni dopravy je dlouhy zpomalovaci prdh umistény na dvou
vjezdech do oblasti. Jeho ndvrh vychazi z technickych podminek ,TP 85 — zpomalovaci
prahy.” Jeho tvar je lichob&znikovy. Sitka je zvolena 4 m pro pfipad, Ze by v budoucnu byl

doplnén o pfechod pro chodce. Najezdové rampy maji délku 1 m.

Dale se da za zklidfujici prvek, dle popisu v TP 135 — Projektovani okruZnich kfizovatek
na silnicich a mistnich komunikacich, povazovat navrzena MOK. TP 135 fikaji: ,MOK se
tedy navrhuji pfedevsim jako zklidhujici prvek dopravy, nikoliv jako prvek, ktery by mél

feSit kapacitni problémy na silni¢ni siti."

Jelikoz je cilem zklidnéni dopravy, zlstava Zéna 30 v platnosti pro celou oblast.
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8 Vybér variant a zpracovani detailu

Schematicky zpracované varianty byly pfedloZzeny méstu Milovice. Vybér varianty
vychazel predevsim z ndvrhl dopravné — organizacnich. Zvolena byla varianta 2B, tedy
zjednosmérnéni ¢asti Zatopkovy, rekonstrukce pfirodni cesty a obousmérnd obsluha

parkovaci plochy v ulici Rakouska.

8.1 Vybér varianty

Detailni zpracovani je provedeno pouze u varianty preferované méstem Milovice.
Detailni navrh je graficky zpracovan v pfilohach 4.1 — 4.17. Pfiloha 4.0 poté znazorfuje

rozdéleni oblasti do jednotlivych vyfezl v kterych jsou detaily zpracovany.

Celd oblast je rozdélena do jednotlivych vyrfezl, které jsou néasledné zpracovany
v méfitku 1:500. Detaily zpracovavaji moznost umisténi VDZ a SDZ v oblasti v zavislosti

na navrzenych Upravach.

Jak jiz bylo zminéno a popsano vysSe, veSkeré Upravy a ndvrhy vychdazeji znorem

CSN 736056 a CSN 73 6110 a technickych podminek.

8.2 Zpracovani detailu

Pro navrh parkovani je vyuZita norma CSN 73 6056 pro rozméry parkovacich mista norma
CSN 73 6110 pro zajisténi rozhledl. Oznaceni parkovacich mist je pak zajisténo SDZ

a VDZ, které odpovida predepsanym rozmeérdim

Navrh miniokruzni kfizovatky vychazi z definice v technickych podminkach TP 135, ktera
fika: ,Miniokruzni kfizovatka je Urovriova kfiZzovatka, jejiz vnéjsi prdmeér D < 23 m.
Navrhuje se vzdy se zpevnénym stfedovym ostrovem (vyjimeén& muize byt vyznacen
pouze opticky). Zakladni filozofii je usmérnit a zpomalit projizdéjici vozidla. Ma
podobnou charakteristiku jako okruzni kfiZovatka, kde vSak projedou po okruznim pasu
pouze osobni vozidla, pfipadné dodavky. Prljezd vétSich vozidel je umoZnén stejné jako
na prlisecné kfizovatce, tj. pfes stfedovy ostrov. Zpravidla je pfejezdny stfedovy ostrov

tvofen krytovou vrstvou z jiného materidlu (kdmen, beton) neZ okruzni pas. [12]"
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8 Vybér variant a zpracovani detailu

Navrzena miniokruzni kfiZovatka je navrZzena o vné&jsim priméru D=16 m. Pfejezdny

stfedovy ostrov ma primér d=5,80 m.

Navrh parkovaciho domu vychéazi pouze z normy CSN 73 6056 a je feden pouze jako ndvrh
parkovacich ploch vdvou Urovnich. Rozméry a dalsi stavebni parametry parkovaciho
domu, vychézejici znormy CSN 73 6058, nejsou feSeny a jsou ponechdny

k budoucimu feseni.
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9 Zavér

O Zaveér

Prace méla za cil navysit pocet parkovacich mist a zavést opatfeni pro zklidnéni dopravy
v méstské ¢asti Rakousky tabor na lzemi mésta Milovic. Snahou prace bylo i snizit pocty
nelegalniho parkovani na PK. Navrhy pro zklidnéni dopravy a pro jeji organizaci jsou
vzajemné provazané a dopliuji se. Organiza¢ni navrhy dovoluji zavést nova parkovaci
mista v Usecich na kterych doposud dochdzelo knelegdlnimu parkovani, a naopak
organizacni navrhy pomadhaji svym provedenim zklidriovat dopravu. Dale jsou pro
zklidnéni dopravy na vybranych mistech navrZzeny dlouhé prahy, které jsou fyzickou

prekazkou a donuti fidi¢e zpomalit.

Oproti souc¢asnému stavu nové navrzené varianty zklidiuji dopravu i snizuji pocet
nelegalné vyuzivanych ploch. Zaroven nijak vyrazné neomezuji dostupnost jednotlivych

cilG v oblasti a ponechavaji je volné pfistupné.

Tento ndvrh byl na poZzadavky mésta Milovice zpracovavan tak, aby finanéni naro¢nost
navrhu byla co nejnizsi, aviak dle mého ndazoru je tento pozZadavek je vrozporu
s vizudlné pfrivétivym zpracovdnim a celkovym dobrym vzhledem dané lokality. Pokud
by se uskutecnila planovana revitalizace feSené oblasti, nebylo by od véci do revitalizace
zahrnout i rekonstrukci povrchu vozovky, namisto baliset, které jsou navrZzeny v této
praci pro zachovani rozhledd a zamezeni parkovani na rizikovych mistech, zrealizovat
vzhlednéjsi betonové ostrlivky a zrealizovat pasy pro chodce. Propojeni navrhi zklidnéni
aorganizace dopravy s planovanou revitalizaci vefejnych prostor by mohlo mit za

nasledek celkové zatraktivnéni celé oblasti, zvySeni spokojenosti mistnich obyvatel.
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