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Abstrakt

Pfedmétem bakalafské prace ,Navrh uspofadani a organizace dopravy ve vybranych
usecich ulice Topolova v Milovicich® je navrh nového uspofadani ulice Topolova
v Usecich, ke kterym nalezi domy €. p. 943 a €. p. 994, se zohlednénim potfeb mistnich
obyvatel v oblasti parkovani, bezpecnosti a zklidriovani dopravy s vyuzitim organizace
dopravy pomoci jednosmérnych ulic a zfizeni zéon 30 nebo obytnych zén, prvki
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Abstract

The subject of the bachelor thesis ,Layout and traffic organization of chosen parts of
Topolova street in Milovice® is a proposal for a new layout of Topolova street in the
sections to which the houses of the descriptive number 943 and 994 belong, taking
into account the needs of local residents in the part of parking, safety and traffic
calming, using the organization of traffic using one-way streets and the establishment
of Zones 30 or Residential zones, elements of traffic calming and determining places

for parking vehicles.
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1 UvVOD

V Uvodu bakalarské prace bude stru¢né seznameni s historii mésta Milovice, ktera by méla

slouzit jako porozuméni k dané problematice.

Nasledné budou rozebirany jednotlivé navrhy v rozsahu zadani bakalafské prace. V prvni &asti
bude analyza sou¢asného stavu a navrh nového uspofadani Useku ulice Topolova, ke kterym
nalezi domy €. p. 943 az €. p. 994. Navrh bude feSen v rezimu ,Zéna 30 a ,Obytna zona®,
na zakladé realnych potfeb obyvatel v dané oblasti dopravy v klidu i v pohybu a zklidnéni
a bezpecnosti dopravy. Organizace dopravy bude navrzena v podobé jednosmérnych ulic
s cilem optimalizovat cesty mistnich obyvatel, zajistit bezpe&nost dopravy a optimalizovat
prujezdnost oblasti. Navrhnout propojeni mistnich komunikaci v Useku podél pozemku s parc.
¢. 1401/152.

Dale navrzeni propojeni ulic Habrové a Javorové novymi jednosmérnymi komunikacemi

severozapadnim a severovychodnim smérem s ulici Lesni.

V zavérec€né Casti bude navrzeni dopravniho opatfeni k zamezeni priijezdu ulici Lesni v Useku
mezi domy €. p. 1001 a €. p. 1025 ze strany jinych uzivateld nez rezidentd. Navrh bude
obsahovat zachovani obousmérného provozu v daném uUseku a eliminovat prijezd vozidel

smeéfujicich od/do Pensionu Lesni.

Navrh oblasti ulice Topolové je v zavéru doplnén o piedpokladanou cenu, dle Datové zakladny
pro sestaveni nakladil staveb z urovné DUR — aktualizace 2021 — mistni komunikace I. tF. a ll.

tf. na zakladé konstrukce vozovky.

Analyza stavajiciho stavu je zdokumentovana fotografiemi, které vznikly v ramci osobniho
prizkumu, listopad 2021. Jednotlivé navrhy danych oblasti budou popisovany za pomoci
upravenych pfiloh, které tvofi situacni vykres. Vykres byl vytvofen v programu AutoCAD 2022

spolecnosti Autodesk.

2 MESTO MILOVICE

2.1 Historie mésta

Prvni pisemné zminky pochazeji ze 14. stoleti, kdy se zde nachazelo zemanské sidlo
pod nazvem ,Villa Milewicz“. Rytifi z Milovic nosili ve svém erbu, podle stfedovékych prament,
sru na zeleném pozadi, podle heraldiky ma symbolizovat bohatstvi lest v daném regionu.

Soucasny znak mésta je pravdépodobnym motivem stfedovékého erbu, viz. obr. 1. [1]



Obrazek 1
znak mésta Milovice [1]

Ve 20. stoleti se v Milovicich nachazel vojensky prostor v méstské ¢asti Mlada, zfizeném jiz
za Rakousko — Uherska. Po invazi vojsk Varsavské smlouvy do Ceskoslovenska v roce 1968
zde mélo zazemi az 100 000 sovétskych vojakl a jejich rodinnych pfislusnikd. V roce 1991
doslo k odchodu poslednich vojaku, kdy se ve mésté uvolnilo velké mnozstvi bytd a doslo
k prudkému narlstu civilniho obyvatelstva. Dodnes je ve mésté patrna pocetna ruska

i ukrajinska mensina. [1]

Po roce 1991 bylo zapotfebi se vyporadat s pozustatky vojenského materialu a rozsahlého
komplexu budov, ktery slouzil vojenskym ucéelum. V sou€asnosti Ize vidét, Ze ve mésté se
vyskytuji budovy bez jakéhokoli uzZitku, ale nékteré se prestavély pro komeréni ucely, jako
napfiklad zdbavni park Mirakulum.

2.2 Soucasnost

Mésto Milovice se nachazi v okrese Nymburk ve StfedoCeském kraji, severovychodné
od Prahy s dojizdkovou vzdalenosti 52 km. Na jih, ve vzdalenosti 4 km, se nachazi Lysa nad

Labem a jihovychodné, ve vzdalenosti 12 km, Nymburk, viz. obr. 2. [2]
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Obrazek 2
poloha Milovic v ramci StfedoCeského kraje [2]

Milovice jsou tvofeny Ctyfmi méstskymi ¢astmi: Benatecka Vrutice (Z), Bozi Dar (SV), Milovice

(V) a Mlada (stfed). Re$ena lokalita se nachazi v méstské &asti Mlada, viz. obr. 3. [2]
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Obrazek 3
méstska ¢ast Mlada [2]
Mé&sto lezi mezi dvéma dalnicemi D10 (Praha — Turnov) a D11 (Praha — Vychodni Cechy),
které zaijituji kvalitni dojizdku do Prahy. Mé&stem prochazi dvé silnice Il. tFidy 11/272 Cesky
Brod — Béla pod Bezdézem a 11/332 Lysa nad Labem — Krchleby. [1]

Ve meésté konci zelezni¢ni trat 232 Lysa nad Labem — Milovice, jedna se o jednokolejnou

elektrizovanou trat’ s pfimym spojenim do Prahy. [1]



3 Popis reseni

Vysledny navrh oblasti mezi domy €. p. 943 az €. p. 994 v ulici Topolova a ostatnich oblastech
obsazenych v praci byly navrhovany za pomoci Technickych podminek a Technickych norem.
Proto je v praci uvedena kapitola, ktera obsahuje definici, provozni podminky a atributy Obytné
zony a Zony 30, které by mély slouzit jako porozuméni k vyslednému navrhu a pfipadné

vysvétleni Clovéku, ktery v této problematice neni znaly.

Dulezity faktor pfi navrhu bylo navrzeni prvkd pro Osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace, dale OOSPO, viz. 3.1.3 Prvky pro OOSPO.

3.1 Charakteristika Obytné zény a Zény 30

3.1.1 Obytna zéna

,Obytna zobna je charakterizovana jako mistni (pfipadné ucelova) komunikace funkcni
podskupiny D1 — komunikace se smiSenym provozem. Buduji se ve stavajicich i novych

obytnych souborech a slouzi pfimé obsluze vsech objektl za stanovenych podminek provozu.

Cilem navrhovani obytné zdény je prizplsobeni provozu vozidel pobytové funkci prilehlé

zastavby Ci prostoru.

V obytné zéné se vSichni dcastnici provozu déli o spolecny prostor. Pobytova funkce této

komunikace prevlada nad funkci dopravni. To je zduraznéno jejim stavebnim reSenim.

Provozni podminky

Zakladni provozni podminky vyplyvaji z ustanoveni § 12 a § 39 zékona ¢&. 361/200 Sbh.:
e [idi¢ smi jet rychlosti nejvyse 20 km/h,

e [idi¢ musi dbat zvySené ohleduplnosti vici chodcum, které nesmi ohrozit; v pfipadé

nutnosti musi zastavit vozidlo,
e stani je dovoleno jen na mistech oznacenych jako parkovisté,
e chodec smi vyuZivat obytnou zénu v celé jeji Sifce,

e jsou povoleny hry déti pfimo v dopravnim prostoru,

chodci i hrajici si déti musi umoznit vozidlum jizdu,
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e pfivjizdéni z obytné zény na jinou pozemni komunikaci musi dat fidi¢ pfednost v jizdé.
Atributy
Mezi zakladni atributy obytné zony patfi:

e Smiseny provoz — vSichni uzivatelé (fidi¢i motorovych vozidel, cyklisté a chodci) sdileji
spolecny dopravni prostor. Z prislusnych ustanoveni zakona ¢. 361/2000 Sb. vyplyva,

Ze se jedna o prostor se zvyhodnénim pésiho provozu.

e Jedna vyskova uroven — prostor mistni komunikace je reSen zpravidla v jedné
vySkové drovni. Oddéleni dopravniho a pobytového prostoru je provedeno opticky
(odlisny povrch), v odivodnénych pripadech i fyzickymi zabranami (obrubnik,

chodnikové sloupky apod.).

e Usmérnéni pohybu vozidel pomoci stavebnich uprav — pohyb vozidel je omezen
provedenymi opatfenimi pro regulaci rychlosti (Sikana, ztZeni, zpomalovaci prah
apod.), ktera neumozni jet rychlosti, jez by svymi moznymi ddsledky ohroZovala
bezpecnost ostatnich uzivatell. Fyzicka opatreni slouzici jako prvek dopravniho

zklidriovani jsou soucasti obytné zény.

e Vyznaceni dopravnimi znackami — obytna zéna je na zacatku oznacena dopravni
znackou €. IP 26a ,Obytna zéna“ a na konci dopravni znackou €. IP 26b ,Konec obytné
zény*“. Uvnitf obytné zény se dopravni znacky pouZivaji pouze v oduvodnénych

pfipadech.

e Stavebni uprava vjezdu — oznaceni zacatku obytné zény dopravnim znaenim samo
0 sobé nestaci. Vjezd i vyjezd musi byt stavebné upraven zpusobem, ktery

Jednoznacné upozorni na odliSnost dopravniho reZimu v obytné zéné.

e Vylouceni zbytné dopravy — z provozu v obytné zéné musi byt vylou¢ena doprava
vzhledem k obytné zéné prijezdna. To musi byt feSeno navrhem organizace dopravy
v SirSi oblasti, zejména navrhem vhodné sité obsluznych komunikaci, na které obytné

zOny navazuji.

e Nadrazenost pobytové funkce nad funkci dopravni — je (cCelné zuZovat Sitku
dopravniho prostoru ve prospéch pobytovéeho prostoru. Nedilnou soucéasti navrhu
obytné zbny jsou prvky zvySujici pobytovou kvalitu zény (mista pro sezeni, hfisté,
feSeni zelené apod.). Je velkou chybou tyto prvky opomijet ve snaze sniZit naklady.

Bez nich se z obytné zény stava pouze komunikace s omezenou rychlosti jizdy.
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e Moznost her i v dopravnim prostoru — specifikem obytné zény je moznost umistovat

plochy pro hru i do dopravniho prostoru.

o Zelen — kvalitni zeleri je nejen nezbytnym estetickym prvkem, ale i dilezitym nastrojem

zklidriovani dopravy.

e Stani je dovoleno pouze na mistech oznacenych jako parkovisté — parkovani

v obytné zéné je umoznéno pouze na uréenych mistech.” [3]
3.1.2 Zbéna 30

.Zo0na 30 je ohrani¢ena oblast obce nebo mésta, jejiz zaCatek je oznacen dopravni znackou
¢. IP 25a ,Zéna s dopravnim omezenim®“ a konec je oznacen dopravni znackou ¢. IP 25b
,Konec Zény s dopravnim omezenim®. Zénu tvori soubor zpravidla obsluznych komunikaci
s pfevahou pobytové funkce. V celé Zéné 30 smi Fidi¢ jet rychlosti nejvySe 30 km/h, chodci

a hrajici déti musi pouZivat chodnik, ¢lenéni prostoru na vozovku a chodnik je zachovano.
Plati pfednost zprava na stykovych Ci prisecnych kfizovatkach. [4]
3.1.3 Prvky pro OOSPO

Na zakladé vyhlasky €. 398/2009 Sb. o obecnych technickych poZzadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb byly v navrhované oblasti navrzeny prvky pro orientaci OOSPO.

[3]

Prvky byly pfevazné navrhovany v mistech Zony 30, kdy dochazi ke vstupu nevidomého
do vozovky za uc€elem prechodu na protéjsi chodnik. V pfipadé, Ze vzdalenost mezi dvéma
chodniky byla vétsi nez 8 m, byla navrhnuta vodici linie. [5] [6]

V mistech vjezdl na pozemek v Zéné 30, dochazi ke snizeni silniéni obruby, proto v téchto
mistech byl doplnén varovny pas v Sifce 0,4 m. Snizena hrana ve vykresu znamena preruseni
Cary charakterizujici hranu, viz. obr. 4. V pfipadé zvySené krizovatkoveé plochy v pfiloze €. 1.5,
obr. 18, byly navrzeny varovné pasy z dlvodu stejné vySkové urovné zvySené plochy
a chodniku, viz. obr. 5. [5] [6]

V mistech, kde dochazi k cesté mimo feSenou lokalitu jako napf. u nové navrzené komunikace
vedle parcely €. 1401/152, viz. obr. 18, byl navrhnut varovny pas, ktery ma signalizovat

ukonc&eni Obytné zény a pfipadny vstup do hlavni komunikace na ulici Topolova. [5] [6]

12



Obrazek 4
snizena hrana s pferusenou €arou a varovnym pasem

Obréazek 5
prvky OOSPO ve zvySené kfizovatkové plose
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3.2 Prehled pouzité literatury

PFi navrhu se vychazelo z Ceské technické normy, a to piedevsim:
o CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci
o CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silniénich vozidel

Nasledné z Technickych podminek Ministerstva dopravy:

TP 58 Sméroveé sloupky a odrazky — Zasady pro pouzivani

e TP 65 Z&sady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
o TP 85 Zpomalovaci prahy

e TP 103 Navrhovani obytnych a péSich zén

e TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni

e TP 218 Navrhovani zén 30

Norma CSN 73 6110 slouZila predevsim pro podminky, které je tfeba spinit ohledné
bezpecnosti OOSPO v nové navrzené oblasti, dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. o obecnych

a technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb. Nasledné pro uréeni
rozmérl pro vyhybny osobnich automobilt a minimalniho prdjezdného rozméru pro slozky 1ZS
(3,5m). [6]

Norma CSN 73 6056 byla vyuzita pro navrzeni parkovacich mist. V navrhu byly navrzeny

kolmé, podélné a Sikmé stani.

e Podélna stani byla navrzena v rozmérech 2,00 x 5,75 m, délka krajnich stani byla

rozSifena o 1 m. [7]

o Sikma stani byla navrzena pod Uhlem 60° a rozmérech 3,10 x 5,20 m, kdy krajni stani

jsou roz8ifena o 0,25 m. [7]
e Kolma stani byla navrzena v rozmérech 2,80 x 5,00 m. [7]

TP 58 byly vyuzity pro spravné pouziti balisetll Z 11h [8]
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TP 65 slouzily pro definovani a pouziti dopravnich znaéek, které se v ieSené oblasti

nachazely/nachazeji nebo byly pfidany. [9]

TP 85 byly vyuzity pro ureni rozmérud zpomalovacich prahl a polstara, které byly umistény

na vjezdech/vyjezdech Obytné zény.

e Byly navrzeny dlouhé zpomalovaci prahy lichobé&znikového tvaru. Délka prahu byla
navrZzena na minimalni hodnotu 5 m, v€etné ndjezdovych ramp, a Sife v zavislosti
na prljezdné Sifce. Sklon najezdové rampy se navrhuje na zakladé nejvyssi dovolené
rychlosti vozidel, a proto v FeSenych lokalitach, kde je nejvySSi dovolena rychlost

20-30 km/h by navrzeny sklon najezdoveé rampy mél byt 1:10 — 1:20. [10]

e Zpomalovaci polstare lichobéznikového tvaru byly navrzeny tak, aby splfiovaly
zakladni rozméry a vzdalenosti mezi silni¢énim obrubnikem a pol$tafem a dvou polstara
vedle sebe dle TP 85. Z dlivodu vétsiho vyskytu a kombinace jednoho ¢i dvou polstari

zde nebudou uvedeny rozméry. Zakladni rozméry jsou 1,5-2,0x 1,5 - 3,0 m. [10]

TP 103 a TP 218 slouzily jako zakladni podklad pro navrzeni dopravnich rezim( feSené oblasti,

jsou povazovany za urCitou inspiraci, jak pfistoupit k navrhu. [3] [4]

TP 133 byly vyuzity pfedevSim ve vykresové Casti pro spravné zakresleni vodorovného

dopravniho znaceni u Pensionu Lesni. [11]
3.3 Vymezeni reSenych lokalit na stavajici uliéni siti

Vymezeni veskerych feSenych lokalit na zakladé zadani je uvedeno na obr. . 6 a 7,
kde oranZovou barvou jsou vyznaceny stavajici komunikace v feSené oblasti a modrou barvou

jsou vyznadeny nové komunikace, viz. 1 Uvod.
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4 NAVRH NOVEHO USPORADANI ULICE TOPOLOVA

4.1 Analyza stavajiciho stavu

Resena lokalita se nachazi v intravilanu v méstské &asti Milovic — Mlada. Samotna ulice
Topolova zabira pomérné velkou oblast, proto umisténi feSené lokality je definovano domy
C.p. 943 az €. p. 994. Do feSené oblasti vedou v tuto chvili celkové 4 pfijezdové cesty, 2 z ulice

Topolova a 2 z ulice Lesni, rozmezi jejich Sifek je 5-7 m.

V feSené lokalité je zakazan vjezd nakladnim vozidlim mimo dopravni obsluhy, viz. obr. 9,
coz je i vysledkem navrhu. V puvodnim stavu byl pouze jeden jednosmérny provoz, definovan
informativni provozni svislou dopravni znackou (dale jen ,SDZ*) €. IP 10a ,Slepa pozemni
komunikace®, jenz byla zruSena a nahrazena SDZ €. IP 4b ,Jednosmérny provoz® ve stejném

sméru. Na obr. 8 Ize vidét plivodni a nové navrzené dopravni usporadani. [9]

\
]
W

L
uso\ ¥

Obrazek 8
modre plvodni dopravni usporadani; ervené nové navrzené dopravni usporadani [2]
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Obrazek 9
soucCasna svisla dopravni znacka ¢. B 4 s dodatkovou tabuli E 13

Svrchni konstrukci vozovky pfijezdoveé cesty z ulice Topolova do feSené oblasti tvofi zamkova
dlazba. Ve sméru blize k ulici Armadni (pro orientaci viz. obr. 7, Sipka sméfuje smérem k ulici
Armadni, tento zplsob popisu byl pouzit z divodu rozsahlé ulice Topolova) je komunikace
zpevnéna zamkovou dlazbou v délce asi 74 m a ve vzdalenéjSim vjezdu asi 96 m, kdy o 10 m
presahuje vjezd k bytovému komplexu nachazejicim se v dané lokalité. Konstrukce téchto
vozovek zlistane nezménéna. Zbyla ¢ast oblasti a pfijezdy z ulice Lesni jsou tvofeny starou
asfaltovou a nezpevnénou komunikaci, v nékterych ¢astech s vrstvou Stérku, které bude tfeba
upravit a zpevnit, viz. obr. 10 a 11. Sitka prajezdnych prostort je v rozmezi 5-9 m v zavislosti

na daném misté.

Obrazek 10 Obrazek 11
stara asfaltova komunikace nezpevnéna komunikace

Lokalita je jiz zastavéna rodinnymi domy, nékteré vjezdy na pfilehlé parcely jsou stavebné

upraveny mistnimi rezidenty, viz. obr. 12 a 13. Tyto objekty byly v situaénim planu
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zaznamenany, a podle nich se odvijela vysledna podoba navrhu. Cilem bylo dojit k co

nejmensim zasahim do téchto staveb a k jejich nejvétSimu respektovani, coz bylo spinéno.

Obrazek 12 Obrazek 13
stavebni Upravy rezidentd stavebni Upravy rezidentu

4.2 Popis navrzeného resSeni

Pro pfehlednost popisu navrhu se bude postupovat na zakladé poradi pfiloh, tedy pfilohy
€. 1.2 a 1.3, viz obr. 14 a 15. Stavajici stykova kfizovatka, kde hlavni sbérna komunikace
(ul. Topolova) vedouci smér Mirakulum (viz. obr. 7) kategorie S 7,5 navazuje na vedlejsi
rameno kfizovatky, které tvori komunikaci s dopravnim usporadanim vedoucim ven z Obytné
zony, dle prilohy €. 1.2. Stavajici konstrukce vozovky (zamkova dlazba) a pfilehlého chodniku
se ponecha nezménéna. Stykovou kfizovatkou uvnitf feSené oblasti konéi, a zarover zalina
nové navrzena Obytna zéna, ktera rovnobézné kopiruje hlavni komunikaci, s ohledem
na stavajici stavebni Upravy pfed pozemky mistnich rezident(. V této ¢asti Obytné zény je
navrzena obousmérna komunikace, kde na zakladé TP 103 Navrhovani obytnych a péSich
z6n jsou navrzeny zklidhujici prvky — zpomalovaci polstare, dle TP 85 Zpomalovaci prahy
a zUzeni vozovky na nejmensi dovoleny prijezd slozek 1ZS 3,5 m, dle CSN 73 6110
Projektovani mistnich komunikaci, doplnény o vyhybny pro dosazeni obousmérného prujezdu.
U pfilehlych parcel bylo snahou umistit co nejvice moznych podélnych parkovacich stani
spole¢né s pobytovym prostorem umisténym pfedevsim u branek na pozemek a elektrickych
skfini. [3] [6] [10]
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Obrazek 14
pfiloha ¢. 1.2
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Obrazek 15
pfiloha ¢. 1.3
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V pfiloze €. 1.4, viz. obr. 17, Ize vidét propojeni hlavni komunikace (ul. Topolovou) s feSenou
lokalitou jesté jednou pfijezdovou cestou, vedle parc. €. 1401/152, ta byla navrZena
i s ohledem na stavajici zelen, viz. obr. 16. Na zakladé TP 103, zde byl navrZzen zpomalovaci
prah, z divodu zpomaleni vozidel jedoucich z hlavni komunikace. Tato ¢ast je také Obytnou
zoénou, proto se i zde a na nasledujici pfiloze €. 1.5, viz. obr. 18, vyskytuje zuzeni vozovky
spole¢né s vyhybnami a s celkové 5 podélnymi parkovacimi misty a 7 Sikmymi parkovacimi
misty pod uhlem 60°. Stavajici stav je zpevnén asfaltem v Sifce cca 9 m, viz. obr. 10 a 16.
V ramci zklidhovani dopravy byla Sifka zredukovana a doplnéna o zelené pasy s vegetaci,
viz. obr. 17. [3] [6] [7] [10]

P e

Obrazek 16
stavajici stav vedle parc. €. 1401/152

o =
(e ¢

Obrazek 17
pfiloha €. 1.4
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Vjezd do feSené oblasti z ulice Lesni, pfiloha €. 1.5, viz. obr. 18, ktera je v dopravnim
usporadani hlavni komunikaci, je jiz charakterizovana jako Zéna 30 vyznaCena SDZ &. I1Z 8a
»Z6na s dopravnim omezenim®. Ve vzdalenosti 10 m od mista stykové kfizovatky byla
navrzena zvySena kfizovatkova plocha, z divodu zklidnéni dopravy a pfechodu mezi hlavni
komunikaci, Obytnou zénou a Zénou 30, dle TP 218. Sou€asné byl navrzen chodnik, ktery
plynule navazuje na stavajici, v Sifce 2 m, ktery je i souc€asti Zény 30, dle TP 218. Znovu
i vtéto Casti byl bran ohled na stavajici zelen, stavebni uUpravy rezidentt a OOSPO.
Parkovacich mist v této ¢asti neni mnoho, jelikoz to nedovolovaly stavebni prvky rezidentl
a stavajici zelen. [4] [9]

i Bl D

Obrazek 18
priloha ¢. 1.5

Pfiloha €. 1.6 plynule navazuje na pfilohu €. 1.5, viz. obr. 19, zde je tfeba zminit stavajici zidku,
v pfiloze €. 1.6, vyznacena jako stavajici hrana, ve stavajici situaci ohranicuje prljezdny
prostor, v navrhu je zapotfebi jeji demolice, nejedna se o zadny stavebni prvek rezidentd,
nezasahuji do navrhu a neplni Zadnou funkci. Nasledné bylo navrzeno zuzeni vozovky
na nejmensi dovoleny prujezdny rozmér 3,5 m, doplnéné o zpomalovaci pol$tar za ucelem
zklidnéni dopravy. [3] [6] [10]
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Obrazek 19
priloha ¢. 1.6

V pfiloze €. 1.7, viz. obr. 20, dochazi ke zméné ze Zény 30 na Obytnou zdénu, proto zde byl
jako pfechod zén umistén zpomalovaci prah. Zde se nachazi objekt — 4 panely, které nijak
nepfekazi navrhu a v soucasné situaci pravdépodobné pini funkci jako parkovaci stani,
v navrhu neni toto misto povazovano jako parkovaci misto, pro funkénost navrhu neni tfeba
jej odstrarniovat, ale pro vystavbu nové konstrukce vozovky, by to bylo vhodné. Dale se zde
vyskytuje stykova kfizovatka, ktera ma jednosmérny provoz smérem k hlavni komunikaci,
pro lepSi orientaci navazuje na pfilohu €. 1.2, obr. 14, a je zakoncena 2 zpomalovacimi polStari.
Jedna se o nejuzsi Cast oblasti, Sitka mezi parcelami je 5 m, proto zde nebyly navrzeny zadné
stavebni Upravy, a protoze se jedna o pomérné strmy svah dol na konci byly umistény vyse
zminéné zpomalovaci polstafe. Pfipadny opacny smér jednosmérné komunikace nebyl

navrzen z divodu vyskovych pomér. [3] [10]
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Obrazek 20
pfiloha €. 1.7
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V pfiloze €. 1.8, viz. obr. 21, zacina Obytna zéna, ktera je navrzena na zakladé stejnych prvki
jako v predchozich pfilohach obsahujici Obytnou zénu, tedy alespon 2 podélna parkovaci
mista, pobytovy prostor a zelené pasy doplnéné o prvky zklidriujici dopravu. Pfechod mezi

Zonou 30 a Obytnou zénou je vyznacen 2 zpomalovacimi polstafi a zpomalovacim prahem.

[B141[71[10]
28
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Obrazek 21
pfiloha €. 1.8

Pfiloha &. 1.9, viz. obr. 22, navazuje jako Zéna 30 na Obytnou zénu, kdy je zde ponechan
obousmérny provoz a navrzen chodnik v Sifce 2 m a 4 podélnymi parkovacimi misty. Vyskytuje
se zde stykova kfizovatka, upravena dle potfeb navrhu tzn. respektovani elektrické skfiné
a potfeby chodniku. Pravé rameno kfizovatky je charakterizovano obousmérnym provozem
prevazné pro potfeby rezidentl pfilehlé parcely €. 1401/30. Nasledné je pouze jednosmérny
provoz od ulice Lesni. Levé rameno, sméfujici ven z feSené lokality na hlavni komunikaci

a je navrzeno v obousmeérném provozu. [4] [7]
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Obrazek 22
pfiloha €. 1.9

Pfiloha €. 1.10, viz. obr. 23, je pokracovanim pfilohy &. 1.9, obr. 22, a tedy obousmérnym
levym ramenem piedchozi stykové kfiZzovatky. NavrZzeny jsou 4 podélné parkovaci stani
a vyskytuje se zde dalSi stykova kfizovatka, ktera slouzi pro vjezd do bytového komplexu, ktery
neni souc¢asti navrhu. V &asti vjezdu do bytového komplexu je jiz stavajici konstrukce vozovky
(zdmkova dlazba), ve vykresu zakresleno jako Zdna 30, neni tim my$leno, Ze je navrZzena nova
konstrukce vozovky, ale pouze vyskyt Zony 30. Navrzené SDZ & P 2 ,Hlavni pozemni
komunikace®, dava pfednost vozidlim jedoucim od hlavni komunikace (ul. Topolova), pfed
vozidly vyjizdéjici z bytového komplexu. Tato pfednost vozidel jedoucich od hlavni pozemni
komunikace je jiz stavajici, SDZ ¢&. P 6 ,St0j, dej pfednost v jizdé!“, ale bylo zapotiebi o tom

informovat i vozidla jedouci ve sméru k bytovému komplexu. [7] [9]
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Obrazek 23
pfiloha €. 1.10
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Pfiloha &. 1.11, viz. obr. 24, je rozSifenim pfilohy &. 1.10, obr. 23, s rozdilem napojeni Zény
30, neboli napojenim feSené lokality na stavajici hlavni komunikaci ul. Topolové. Ruseni SDZ
¢. P 6 ,StUj, dej prednost v jizdé!", je z dlivodu rozsifeni stavajici vozovky na priijezdny prostor
6 m, sodstupem 1 m od pfilehlé parcely, na které probiha vystavba betonového plotu,
a ohledem na pfipadnou kolizi plotu s vystavbou vozovky. Navrzeny byly 2 podélné parkovaci
stani, vicero podélnych parkovacich stani, v této lokalité, by neumozfiovalo dodrzeni minimalni
Sitky komunikace pro obousmérny provoz v Zéné 30 (5 m), a byl bran ohled na vyjezdy
z jednotlivych parcel. Stavajici chodnik je ponechan v Sifce 1,5 m bez zmény, pouze byly

vyznaceny vjezdy a navrZzeny prvky pro OOSPO. [4] [6] [7] [9]

)

Obrazek 24

pfiloha &. 11
Pfiloha €. 1.12, viz. obr. 25, je posledni pfilohou primarni ¢asti celého navrhu, ktera navazuje
na pfilohu €. 1.9, obr. 22, jako pravé rameno stykové kfizovatky. Popisuje napojeni z ulice
Lesni na feSenou lokalitu v jednosmérném provozu s navrzenym chodnikem v Sifce 2 m
a dovolenou rychlosti 30 km/h SDZ & B 20a ,NejvysSi dovolena rychlost”. Pfed parcelou

€. 1401/30 je pfechod na Z6nu 30 spole¢né s vystraznou SDZ €. A 9 ,Provoz v obou smérech®.

[61[9]

Zdavodnéni a popis prvkd pro OOSPO je uvedeno v 3.1.3 Prvky pro OOSPO.
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Obrazek 25
priloha ¢. 1.12

5 PROPOJENi ULICE HABROVE A JAVOROVE S ULICi LESNi

5.1 Analyza stavajiciho stavu

Navrh stavebniho usporadani ulice Habrové, parcely €. 1401/36 az 1401/30 a ulice Javorové
parcely €. 1401/25 az 1401/22 nejsou pfedmétem bakalaiské prace. V tomto navrhu doSlo
pouze k navrzeni jednosmérnych komunikaci, viz. obr. &. 7 a 26, spojujici danou oblast s ulici
Lesni. V souCasné chvili je napojeni ulice Habrové s ulici Lesni feSeno nezpevnénou
komunikaci a prijezd omezen dvéma zahrazovacimi sloupky. Soucasny stav vozovky, ve vyse
uvedenych ulicich, je feSen zpevnénou konstrukci komunikace, kdy svrchni &asti je asfalt
a prljezdny prostor je ohrani¢en silni¢nimi obrubami. Vyskytuje se zde $ikmé parkovani pro 3
osobni automobily, viz. obr. 28. Napojeni z ulice Javorové na ulici Lesni v tuto chvili neexistuje,

ani po nezpevnéné komunikaci. Parcela ¢ 1401/29 ma vjezd na pozemek v navrhujici

komunikaci, jenz byl zaznamenan a je na néj bran ohled.

Na obr. ¢ 22 je modrou Sipkou vyznacen soucCasny prujezdny smér, Cervenou Sipkou

vyznacéeny nové prujezdné sméry na ulici Lesni.
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Obrazek 26
dopravni usporadani ulic Habrova a Javorova na ulici Lesni [2]

5.2 Popis navrzeného reseni

V pfiloze €. 1.13, viz. obr. 27, bylo navrZzeno napojeni na ulici Lesni, na které byla doplnéna
SDZ ¢. P 2 ,Hlavni pozemni komunikace®, jelikoz zde v sou€asné chvili chybi a SDZ €. B 24a
,Zakaz odbogovani vpravo®. Sitka prijezdného prostoru nové komunikace byla navrzena
na Sitku 4,5 m s ohledem na vyskyt stromd. Napojeni na ulici Lesni je feSeno jako stykova
kfizovatka se smérem jizdy do obou smérd ulice Lesni. Zahrazovaci sloupky budou
odstranény a stavebné nové vznikla komunikace bude plynule navazovat na stavajici stav,
pfipadné na nové vznikly stav, ktery neni pfedmétem bakalarské prace. Spojeni ulic Javorové
a Habrové je feSené jednosmérnou komunikaci. [6] [9]

E 3
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Obrazek 27
priloha ¢. 1.13
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Priloha €. 1.14, viz. obr. 28, popisuje pfevazné soucasny stav ulice Javorové spole¢né s nové
navrzenou jednosmérnou komunikaci smérem Kk ulici Lesni. U parcely €. 1401/29 byl bran
ohled na vjezd na pozemek. Podél parcely byly navrzeny 2 podélna parkovaci mista
pro pfipadné parkovani rezident(i dané parcely. Podélné stani je rozdéleno vysazenou plochou

s vegetaci. [3] [7]

Obrazek 28
priloha ¢. 1.14

V pfiloze €. 1.15, viz. obr. 29, je nové navrzené napojeni na stavajici komunikaci ulice Lesni
se 4 stfidavymi podélnymi parkovanimi a vysazenou plochou s vegetaci, z ddvodu zklidnéni

dopravy a psychologické motivace ke snizeni rychlosti prijezdu vozidla. [3] [7]

@ @

Obrazek 29
priloha ¢. 1.15
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Nové navrzené komunikace jsou definovany jako Obytna zéna. Vyskyt prvki pro OOSPO,
varovny pas v Sifce 0,4 m, je z dlivodu informovani a omezeni nevidomého k pokracovani jeho

cesty, z divodu opousténi Obytné zény a vyskytu hlavni komunikace ulice Lesni. [3] [6]

6 NAVRH NOVEHO DOPRAVNIHO ZNACENIi ULICE LESNi -
VYJEZD OD PENSIONU LESNi

6.1 Analyza stavajiciho stavu

V Milovicich se nachazi zabavni park Mirakulum. Neéktefi navstévnici voli pobyt v parku
na dobu vice nez jeden den, a proto vyhledavaji v Milovicich zafizeni, kde by mohli pfespat,
jednim z nich je Pension Lesni. Cesta od pensionu k Mirakulu vedla pfes Obytnou zénu mezi
domy €. p. 1001 a &. p. 1025, coz se rezidentum danych dom( nelibilo, jelikoz zde byla zvySena
intenzita dopravy, narUst hluku a snizeni bezpec&nosti. Proto byla na vyjezdu z Pensionu Lesni
umisténa zakazova SDZ & B 24a ,Zakaz odbolovani vpravo®, ktera nebyla Fidici
respektovana, chtéli vyuzit kratSi cesty, skrz Obytnou zénu. Jednosmérna komunikace skrz
Obytnou z6nu zavedena nebyla, z divodu nesouhlasu rezidentl vySe zminénych domd,

viz. obr. 6, 7 a 30. [9] Zpomalovaci prah na obr. 31, 32 a 33 je stavajici.

\ Pension Lesni :

Mirakulm -
timto smérem .« =

Loy

% Losy

X

Obrazek 30
oblast feSeni [2]
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6.2 Popis navrzeného reseni

Stavajici stav komunikace byl zachovan, navrhlo se pouze dopravni uspofadani za pomoci
SDZ a feSenim tzv. ,zobackem“ zamezujici pravé odboceni ve sméru od pensionu. Byly
navrhnuty 2 varianty provedeni ,zobacku®. 1. varianta je navrhnuta na zakladé vodorovného
dopravniho znaceni a umisténi balisetl Z 11h. 2. varianta je navrhnuta za pomoci plastové
silni¢ni obruby, ktera bude ohraniCovat stejnou plochu jako vodorovné dopravni znaceni

a vypInéna bude kac&irkem, viz obr. 31 a 32. [8] [9] [11]

Obrazek 31
pfiloha €. 1.16; varianta 1 — balisety

Obrazek 32
pfiloha €. 1.17; varianta 2 - plastovy silni¢ni obrubnik
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Provérfeni vleCnych kfivek automobilu a vozidla pro svoz komunalniho bylo provedeno,
viz. pfiloha €. 1.18, obr. 33. Provedeni zachovava obousmérny prljezd do/z obytné zény
bez zasahu do puvodniho stavu komunikace a okoli. Byl zachovan min. prijezd 3,5 m

pro slozky IZS v misté ,zobacku“ a hrany vozovky. [6]

Proveéfeni vle€nych kfivek bylo provedeno v programu AutoCAD 2022 za pomoci nastavby
Autodesk Vehicle Tracking 2022.

RegaEs

n

Mgy

:
7
&

Obrazek 33
pfiloha €. 1.18; vlecné kfivky automobilu a vozidla pro svoz komunainiho odpadu

7 PREDPOKLADANY HRUBY ODHAD FINANCNICH NAKLADU

V zavérecné fazi prace bude uveden predpokladany hruby odhad finanénich nakladu
pro realizaci rekonstrukce feSené oblasti ulice Topolova a pfipojeni ulice Habrové a Javorové
k ulici Lesni. Finance na upravu mista kfizeni u Pensionu Lesni nebyly zapocitany, jelikoz se
jedna o pouhé dosazeni dopravniho znaceni a nebude dochazet k vétSimu zasahu do vnéjsiho

povrchu komunikace.

Pro zjisténi ceny bylo zapotfebi urcit plochu, které se bude rekonstrukce tykat. Ta byla uréena
z vykresu, kdy se seCetly veSkeré plochy, které charakterizuji komunikaci a chodnik,

viz. tabulka 1.
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Vysledna cena se uréi vynasobenim plochy a primérnou cenou za 1 m? ziskané z Datové
zakladny pro sestaveni nakladu staveb z urovné DUR — aktualizace 2021 — mistni komunikace

I. tF. a ll. tF. [12] Soubor veskerych stavebnich praci je uveden v tabulce 2 — Definice standardu.

Vysledna plocha uprav

Ulice Plocha komunikace [m?] *Plocha chodnik [m?]
Javorova x Habrova 629,6398 -
Topolova 5541,0698 845,03
Tabulka 1

celkova plocha uprav v feSenych oblastech

*Plocha chodniku se nezapocitava do vysledné &astky, je pouze orientacni a v nasledné cené
je chodnik zohlednén, viz. Datova zakladna pro sestaveni nakladl staveb z urovné

DUR - aktualizace 2021 — mistni komunikace . t¥. a Il. tf. [12]

Datova zakladna pro sestaveni naklada staveb z trovné DUR - aktualizace 2021
— mistni komunikace l. tf. a Il. ti.

Prim.
JKSO Objekt MJ cena Definice standardu
[K<]

*kompletni zemni prace v rozsahu 10 m3/m
- tf. 1 80% zeminy

- tf. 1 20% zeminy

*ulozeni nevhodného vykopku na skladky
Komunikace mistni I. v€etné poplatku

tFidy — kryty *Uprava plané

: 2 .| *uloZeni sypaniny do aktivni zény
Z kameniva m 1722 KE z vhodnych material(

ObalovanéhO 2iViCI' *podkladni Vrstvy

intravilan *obrusné a lozni vrstvy

*asfaltové balené smési tl. 110 mm

*svislé a vodorovné dopravni znaceni
*kompletni odvodnéni — trativody, propusty
*chodniky Sife 2,5 m po obou stranach
*kompletni zemni prace v rozsahu 10 m3/m
- tf. 1 80% zeminy

- tf. 11 20% zeminy

*ulozeni nevhodného vykopku na skladky
Komunikace mistni I. Yjﬁﬁgﬁa"gg’ﬁg‘“

822 253 tridy — kryt dlazdény 2 | 9135 K& | “uloZeni sypaniny do aktivni zény

N2 — novostavba — m C |z vhodnych materiall

intravilan *podkladni vrstvy

*obrusné a lozni vrstvy

*asfaltové balené smési tl. 110 mm

*svislé a vodorovné dopravni znaceni
*kompletni odvodnéni — trativody, propusty
*chodniky Sife 2,5 m po obou stranach

822 257
N2

Tabulka 2
vybrané mozné varianty realizace komunikace [12]
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Vysledna cena, bez zapoditani rizik a inflace

JKSO Objekt Vysledna cena
Komunikace mistni I. tfidy —
822 257 N2 kryty z kameniva 9 541 267 K&

obalovaného zivici intravilan

Komunikace mistni I. tfidy —

822 253 N2 kryt dlazdény — novostavba 11 831 413 K&
— intravilan

Tabulka 3

ceny moznych variant realizace

Vysledna cena byla vypoétena bez =zahrnuti inflace a rizik, jejichz ureni zalezi
na kompetentnéjSim ohodnoceni. Autor prace neni tolik znaly s ohodnocovanim staveb
a nasledné urc€eni rizik by mohlo byt tim ovlivnéno, proto ve vysledné praci k uréeni rizik
nedochazi.

8 ZAVER

Cilem této studie bylo navrhnout nové uspofadani ulice Topolova v usecich mezi domy
C. p. 943 az €. p. 994, se zohlednénim potfeb mistnich obyvatel v oblasti parkovani,
bezpeénosti a zklidhovani dopravy s vyuzitim organizace dopravy pomoci jednosmérnych ulic
a zfizeni zén 30, prvk{ zklidhiovani dopravy a stanoveni mist pro odstavovani vozidel. Navrh
propojeni ulic Habrova a Javorova novymi jednosmérnymi komunikacemi severozapadnim
a severovychodnim smérem s ulici Lesni. Navrh opatfeni k zamezeni prijezdu ulici Lesni mezi

domy €. p. 1001 az €. p. 1025 ze strany jinych uzivatel( nez rezidentd.

Pfi navrhu se bral ohled na stavajici stavebni Upravy okolo domu rezidentl, vjezdy
na pozemek, stavajici vegetaci, vpusté kanalizace a pfistup k elektrickym skfinim. Byla
navrzena nova jednosmérna mistni komunikace v useku podél pozemku s parc. ¢. 1401/152.
V celé feSené oblasti mezi domy €. p. 943 az &. p. 994 byly navrzeny prvky Obytné zény
a Zony 30 - zpomalovaci prahy a polstare, zdzené vozovky, stfidavé parkovani, vyhybny,
chodnik v Sifce 2 m a prvky pro OOSPO. Vymezeno nékolik podélnych a Sikmych, pod uhlem
60°, parkovacich stani. Navrhnuta regulace dopravy s jednosmérnymi mistnimi
komunikacemi. Byla provedena uprava svislych dopravnich znacek — rusSeni a navrzeni
novych, tak aby odpovidala zadani. V navrhu se nepocita se stavebni Upravou jiz stavajicich

komunikace, jejiz svrchni ¢ast tvofi zamkova dlazba.

Propojeni ulice Habrova a Javorova s ulici Lesni navazuje na stavajici stav mistni komunikace,
ale nijak nezasahuje do stavajiciho stavu. Obé komunikace jsou jednosmérnymi ven z ulic

Habrova a Javorova. Pfi napojeni ulice Javorové na ulici Lesni byl bran ohled na vjezd
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na pozemek s parc. €. 1401/21 a byly navrzeny stfidava parkovaci mista z dlvodu zklidnéni

dopravy. Obé ulice jsou navrzeny jako Obytné zény.

Navrh opatfeni k zamezeni prujezdu ulici Lesni v iseku mezi domy ¢&. p. 1001 a &. p. 1025 byl
proveden navrhnutim tzv. ,zobacku“ ve 2 variantach. V 1.varianté za pomoci vodorovného
dopravniho znaceni a balisetd. Ve 2. varianté za pomoci plastovych silni€nich obrub, tvar,
ktery vytvofi bude vyplnén kacirkem. Prijezd byl provéfen vieCnymi kfivkami — automobil

a vozidlo pro svoz komunalniho odpadu.

Predpokladany hruby odhad finan¢nich nakladd byl stanoven na 9541 267 K& — kryt
z kameniva obalovaného Zivici a 11 831 413 K& — kryt dlazdény — novostavba. V téchto

cenach neni uvedena inflace a rizika, které vyslednou cenu zvysi.

Situacni vykres byl vytvofen v programu AutoCAD spoleCnosti Autodesk, vie€né kfivky byly
provedeny v nastavbovém programu AutoCADu Vehicle Tracking 2022. Text byl sepsan

v programu Microsoft Office Word.

VéFim, Ze veSkeré dovednosti a znalosti, které jsem ziskal pfi realizaci bakalarské prace

a samotného navrhu, vyuziji pro nasledné zpracovani diplomové prace a vyuziti v praxi.
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