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Abstrakt
Autor: Vojtéch Dlouhy

Nazev prace: Propojeni 11/117 a D5 mezi obcemi Strasice a Medovy Ujezd

Skola: Ceské vysoké ugeni technické v Praze
Fakulta: Fakulta dopravni
Rok vydani: 2022

Kliéova slova:  silnice 11/117, studie, Strasice, Medovy Ujezd

Predmétem této bakalafské prace je navrhnout trasovani komunikace propojujici obec
StraSice a Medovy Ujezd. V prvni €asti je provedena analyza zgjmového uzemi, kterou je mimo
jiné definovani problému spojenych se stavajici komunikaci. Dale je popsana problematika
vedeni objizdnych tras pfi uzavirkach €i rekonstrukcich v dot€ené oblasti. Druha &ast se
zabyva dopravnim prizkumem a jeho vyhodnocenim. Zavérecna treti ¢ast pojednava o

navrzené trase, jejim technickym charakteristikam a vztahu k tzemné planovaci dokumentaci.

Abstract

Author: Vojtéch Dlouhy

Title of thesis: Linking II,/ 117 to D5 motorway between municipalities Strasice and
Medovy Ujezd

University: Czech Technical University in Prague

Faculty: Faculty of Transportation Engineering

Year of publication 2022

Key words: road 11/117, study, Strasice, Medovy Ujezd

The aim of this assignment is to design a communication between municipalities StraSice and
Medovy Ujezd. First section of the assignment focuses on an analysis of the area of interest,
which among others is to define issues of the current communications. Additionally, this section
describes bypass road issues during the construction works on nearby roads. The second
section focuses on conducting a traffic survey followed by an analysis of the results. The last
section describes the design of the new road, its technical characteristics and its connection

to spatial planning.
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1 SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

CSD

CUzZK

CHKO
KN
OA
ORP
PD
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PP
PP

RPDI

Sbz
SUS PK
SRN
TDZ
TNV

TP

uP

USES

Celostatni scitani dopravy
Cesky UFad zeméméFicky a katastralni
Ceska republika

Ceska technicka norma
Chranéna krajinna oblast
Katastr nemovitosti

Osobni automobil

Obec s rozSifenou pUsobnosti
Projektova dokumentace
Pozemni komunikace
Pfirodni pamatka

Pfirodni park

Roéni pramér dennich intenzit
Reditelstvi silnic a dalnic
Svislé dopravni znaceni
Sprava a udrzba silnic Plzefiského kraje
Spolkova republika Némecko
Tfida dopravniho zatizeni
Tézké nakladni vozidlo
Technické podminky

Uzemni plan

Uzemni systém ekologické stability



2 UvOoD

Predmétem této bakalafské prace je realizace vyhledavaci studie propojeni obci StraSice
a Medovy Ujezd. Navrh této komunikace je zamyslen s cilem zkvalitnéni nejen dopravni
dostupnosti pro véechny uZivatele, ale i eliminace tranzitni dopravy v obci Medovy Ujezd, kde
je prujezd vozidly znacné komplikovany a do jisté miry nebezpecény. Navrh se snazi co nejvice
vyuzit stavajicich komunikaci tak, aby nové realizovana komunikace méla co nejmensi vliv na

krajinny raz a celkové zivotni prostfedi a zaroven doslo k minimalizace zemnich praci.

Téma prace vzeslo z navrhu SUS PK, p. 0. Samotna organizace vnima toto propojeni jako
dllezité z nékolika duvodu. Jednim z hlavnich jsou majetkové poméry stavajici komunikace,
jelikoz se jedna o starou panelovou komunikaci patfici Ceské republice, resp. ji spravuje
Ministerstvo obrany CR. Tudiz neni adekvatné udrZovana (zejména v zimnim obdobi) a
vzhledem k tomu, Ze neni ve spravé SUS, nelze ji pouzit pro vedeni objizdnych tras, coz je

velmi omezujici pfi rekonstrukcich silnic v dotéené oblasti.

Dal$im davodem je poptavka po odpovidajicim komunikaénim propojeni, které by vyuzili
zejména obyvatelé obce StraSice, jejichz cesty vedou bud za praci do Myta, nebo dale
s vyuzitim dalnice D5. Obecné Ize fici, Ze poptavka po této komunikaci se postupné zvySuje

a tlak na jeji realizaci se s demografickym vyvojem regionu mlze stupriovat.

Neméné vyznamnym diivodem je i zklidnéni dopravy v obci Medovy Ujezd. Na prétahu obci
se vyskytuje kratky usek, ktery ma velmi uzky prajezdny profil, jenz maze byt problematicky
pro rozmérna nakladni vozidla. Samotny odklon tranzitni dopravy by pfinesl zminéné zklidnéni

dopravy a také zvySeni bezpecnosti.

SoucCasny stav stavajici komunikace je vzhledem Kk jejimu stafi za hranici Zivotnosti.

Komunikace je ve Spatném technickém stavu, ktery se postupem €asu zhorSuje.

Tato prace v sobé zahrnuje nékolik ¢asti, které jsou spolu uzce provazany. Poznatky z analyzy
feSené oblasti byly hloubé&ji popsany a pfispély k samotnému navrhu. Data z provedeného
dopravniho prizkumu vedla k ur€eni navrhové kategorie a tfidy dopravniho zatizeni. To vSe

bylo nasledné vyuzito pro smérové a vyskové feSeni navrhované komunikace.

Vysledkem této prace jsou rovnéz pfilohy znazorfujici stavajici stav v€etné napojeni na
stavajici dopravni sit, smérové i vySkové vedeni trasy navrzené komunikace a podrobny vypis

dotéenych pozemkau.



3 ZAJMOVE UZEMi

Uzemi fe$ené v ramci této studie se nachazi na pomezi stfednich a zapadnich Cech v okrese
Rokycany, ktery je soucasti Plzefského kraje (viz obrazek 1). Je vymezeno na severu obci
Medovy Ujezd a na jihu pak Strasicemi. Tuto oblast z hlediska geomorfologie fadime do
Brdské vrchoviny, pfi uz§im vymezeni pak do StraSické vrchoviny. Georeliéf je zde pomérné
heterogenni. PfevySeni v této oblasti dosahuje hodnoty 150 m. NejvyS$Sim bodem je vrch Bila
skala, jehoz nadmorska vyska ¢ini 659 m. Hodnoty prevySeni a nejvy$siho bodu jsou pak
charakteristické pro plochou vrchovinu. VétSina délky navrhované komunikace prochazi
Pfirodnim parkem Trhon. Krajina je vétSinové tvofena lesem, jen malou cast zabira

zemeédélska puada. [1] [2]
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Obrazek 1 - Mapa Plzeriského kraje s vyznacenim okresu Rokycany (vlastni zpracovani)

3.1 Okres Rokycany

Okres Rokycany je jednim ze 7 okresu Plzefiského kraje. Rozklada se v jeho vychodni ¢asti.
V Plzeniském kraji sousedi s okresy Plzen-sever, Plzefi-mésto a Plzenfi-jih. Dale okres sdili
hranici se StfedoCeskym krajem. Mezi sousedni okresy ze StfedoCeského kraje patfi okres
Rakovnik, Beroun a Pfibram. Jak uz z nazvu vyplyvd, okresnim méstem jsou Rokycany.

Rokycany jsou zaroven i jedinym ORP v tomto okresu. Na Uuzemi okresu se nachazi 68 obci.

Se svoji rozlohou 656,6 km’ se jedna o druhy nejmenSi okres v Plzenském kraji. PoCet
obyvatel dosahuje 48 931 (udaj k 31. 3. 2022) a tim se fadi na posledni misto v kraji.

Na zakladé znamé rozlohy a poc€tu obyvatel Ize ur€it hustotu obyvatelstva, ktera Cini



74,5 obyvatele na 1 km2 Jedna se o pomérné nizkou hodnotu v porovnani s primérem CR,
jenz ma pfibliznou hodnotu 133 ob./km2. Takto nizka hodnota je ovlivnéna nékolika faktory.
Jednim z nich jsou pfirodni podminky v regionu, ktery je z pohledu geomorfologie pomérné
Clenity, coz Ize vnimat jako negativni faktor v souvislosti s rozvojem sidel. Zaroven ¢ast uzemi
zabiraji velkoplo$na chranéna uzemi CHKO Kfivoklat a CHKO Brdy. CHKO Brdy vznikla v roce
2016 transformaci byvalého Vojenského Ujezdu Brdy. V oblasti se henachazi zadna obec a je

tedy zcela neosidlenou. [3] [4]

Ulohou obou zmin&nych chranénych krajinnych oblasti je zejména ochrana a zachovani
tamnich ojedinélych biotopl s vysokou mirou biodiverzity. Zaroven jsou vSak i vyznamnymi cili
turistd. Pfedevsim pak Brdy jsou diky svému charakteru, kdy se v minulosti jednalo o vefejnosti
zcela zapovézenou oblast, velmi atraktivni, a to jak v lété, tak v zimé, kdy za dobrych
snéhovych podminek lakaji pfiznivce béZeckého lyZovani. Oblast Kfivoklatska je pak zvlasté
cenénd pro sveé bohaté listnaté lesy a pestrou krajinu, ktera je geologicky velmi vyznamna.

Lze zde nalézt velké mnozstvi zkamenélin.
3.2 StraSice

Obec StraSice lezi priblizné 11 km vychodné od obce Rokycany nedaleko hranice Plzefiského
a Stfedoceského kraje. V obci Zije 2 519 stalych obyvatel (Udaj ke dni 1.1.2022). Struktura

sidla je pomérné Clenita, avSak s postupnym rozvojem obce se stava kompaktnéjsi. [5]

Vzhledem k velikosti obce se zde nachazi zakladni obanska vybavenost. Zastupuje ji
zakladni Skola, matefska Skola, posta, informacni centrum, bankomat, pohostinstvi a sportovni

areal.

StraSice byly diky své poloze na okraji Vojenského ujezdu Brdy (dfive tézZ vojensky vycvikovy
prostor Jince) sidlem arméady. Vznikl zde vojensky utvar VU 5049, jehoZ pogatek saha az do
roku 1935. Aredl byl v provozu az do roku 2004, kdy jej Armada CR opustila. V sougasné dobé

se zde nachazi mimo jiné muzeum dopravy. [6]
3.3 Medovy Ujezd

Obec Medovy Ujezd se nachazi zhruba 9 km severovychodné od Rokycan a pfiblizné 5 km
severné od obce StraSice. Jedna se o malou vesnici s celkovym poétem 252 obyvatel
(k 1. 1. 2022). Je €lenéna na dvé Casti, a to na horni Medovy Ujezd, nebo také Na drahach a

na dolni Medovy Ujezd, jinak nazyvan jako Prdhon, z nichZ Prihon je &asti nejstarsi.

Prvni dochovana pisemna zminka se datuje do roku 1336. Na uzemi obce se nachazi nékolik



pamétihodnosti. Mezi né patfi zachovala roubena staveni nebo zdéna kaple se zvonici
Z pocatku 19. stoleti. [6] [7]

3.4 Sirsi vztahy v Gzemi

Zajmové Uuzemi se nachazi mezi dvéma silnicemi Il. tfidy. Silnice 11/605 byla puvodné silnici .
tfidy spojujici Prahu s Plzni a dale vedouci az k hrani¢nimu pfechodu Rozvadov/Waidhaus
(SRN). Po dokonc&eni dalnice D5 se tato komunikace stala silnici Il. tfidy. Nyni ma primarné
regionalni vyznam a zajistuje spojeni mezi jednotlivymi obcemi v blizkosti dalnice. Presto se
v8ak jedna o pomérné silné zatiZenou komunikaci. Dle CSD zroku 2020 byla v useku

Svojkovice-Myto naméfena intenzita 6325 voz/den.

Silnice 11/117 ma svdj pocatek v obci Zebrak a prochazi pfes Hofovice, dale pokraduje
jihozapadnim smérem pres StraSice a Blovice. Jeji konec se nachazi pfiblizné 5 km pred
Klatovy na kfizeni se silnici [1/191. Tato komunikace je oproti silnici 11/605 vyrazné méné
zatizena. Dle CSD z roku 2020 byla intenzita v useku MiroSov-StraSice stanovena na 2291

voz./den.

Dalnice D5 predstavuje hlavni dopravni tepnu v regionu. Spojuje Prahu s Plzni a pokracuje
k hranicim se SRN. Prochazi okresem v rozsahu témér 26 km. Zarover je soucasti evropskych
silnic E48 a E50. Ve vztahu k feSené oblasti jsou dulezité exity Myto (EXIT 50) a Cerhovice
(EXIT 41).

Dale se zde nachazi i fada silnic lll. tfidy. Jednou z nich je silnice 111/11721 vedouci od kfizeni
se silnici /605 u obce Myto pres Medovy Ujezd, odkud pokraduje aZ ke zmifiované panelové
cest&. Medovy Ujezd a Holoubkov pak spojuje silnice 111/11722. Za zminku jist& stoji i silnice
/11719 a 111/1179. Tyto dvé komunikace tvofi spojeni silnic 11/605 a II/117 pfes Cheznovice.

Na obrazku 4 jsou znazornény vyznamné smeéry presahujici vymezené uzemi.

Uzemim také prochazi Zelezniéni trat &. 170 spojujici Prahu a Plzef. Jedna se o soudast
lll. tranzitniho Zelezniéniho koridoru. Trat’ je vyuzZivana jak osobni, tak nakladni dopravou.
Blizko Medového Ujezdu se nachazi zelezni¢ni zastavka Holoubkov, ktera je obsluhovana

osobnimi viaky.
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Obrazek 2 - Silni¢ni sit zajmového tzemi (vlastni zpracovani)

3.5 Zivotni prostredi

Zivotni prostiedi je mnozina vech sloZek Zivé i nezivé prirody, ktera nas ovliviiuje. Jednotlivé
segmenty vzajemné interaguji a vytvareji vazby, které jsou nezbytné pro Zivot a jeho vyvoj na
Zemi. Hlavni slozky tvofici zivotni prostfedi jsou ovzdusi, voda, pada, horniny, organismy,
ekosystémy a energie. Nedostatek nebo absence i pouze malé Casti ze segmentd muze
zapfricinit jeho ohrozeni €i postupnou degradaci. Proto bychom jako spole¢nost méli vyvijet

shahu a zivotni prostfedi chranit.

3.5.1 Kategorie chranénych uzemi

Ochrana Zivotniho prostredi je v CR definovana zakonem ¢&. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody
a krajiny. Tento zakon se zabyva obecnou ochranou Zivotniho prostfedi a zaroven se zabyva
i zvlasté chranénymi izemimi. Ta jsou specificka v pfisn&jSim rezimu ochrany, ktery je vztazen
na konkrétni uzemi s pfesnym plodnym vymezenim. Rozdéluji se na zakladni dvé skupiny,

a to velkoplo$na a maloplo$na. [8]
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Kategorie chranénych uzemi:

¢ Narodni park (NP)
¢ Chranéna krajinna oblast (CHKO)
¢ Narodni pfirodni rezervace (NPR)
+« Pfirodni rezervace (PR)
¢ Narodni pfirodni pamatka (NPP)
< Pfirodni pamatka (PP)

3.5.2 Pfirodni park (PfP)
Jedna se o samostatnou kategorii ochrany krajiny, jejimz cilem je chranit krajinny raz

s vyznamnymi krajinnymi prvky a kulturné-pfirodni charakteristiky urcitého mista Ci oblasti. [8]
3.6 Ochrana pfirody v zajmovém uzemi

V dotéené lokalité se nachazi tato chranéna uzemi

.0

CHKO Brdy;

PfP Trhon;

PiP Radeg¢;

PP Medovy Ujezd.

R/
0.0 L)

X3

%

X3

%

3.6.1 P¥irodni park Trhon

Pfevazna ¢ast navrhované komunikace pfimo prochazi Pfirodnim parkem Trhon nachazejicim
se ve Strasické vrchoviné. Rozloha lGzemi ¢ini 45 m? a rozprostirda se mezi Rokycany,
Holoubkovem, Cheznovicemi a StraSicemi. Nese jméno po stejnojmenném vrcholu, ktery
nalezneme v centralni ¢asti chranéného Uzemi. Jeho rozloha ¢ini 45 km?a byl vyhlaSen v roce
1979. Pfedmétem ochrany jsou zachovalé pfirozené porosty bukovych doubrav, které jsou
domovem ¢i stanovistém fady zivocCichul a rostlin. Z nich se zde vyskytuje napfiklad konvalinka

pustik obecny nebo kuliSek nejmensi. [1]
3.7 Uzemni systém ekologické stability

Uzemni systém ekologické stability (USES) je dlleZitym nastrojem, jehoz cilem je podpofit &i
stabilizovat ekologickou rovnovahu v krajiné. Je to také systém transportni, nebot v krajiné
vytvaii rozsahlou propojenou strukturu ekologicky hodnotnych ploch, diky které je umoznéna
migrace zivodichu, &imz dochazi k stabilité a rozvoji pfirozeného genofondu. USES je tvofen

biokoridory a biocentry, jenz se déli dle vyznamu na lokalni, regiondlni a nadregionalni. [10]
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3.7.1 Biokoridor

Biokoridor je prostor v krajiné, ktery primarné slouzi k migraci zivoCichll. Tomu odpovidai jeho
Sitka, ktera je vymezena napf. v Uzemnich planech. Biokoridory tedy primarné neumoznuji
dlouhodobou existenci rozhodujici ¢asti organismud. V praxi se mize jednat o vyhrazeny

prostor pro migraci ptactva mezi jednotlivymi biocentry. [9]

3.7.2 Biocentrum
Biocentrum je biotop &i soubor biotop v krajing, které svoji velikosti a stavem zajistuji trvalou
existenci pfirozeného & pozménéného ekosystému. Uloha biocenter je tak zachovani

pfirozenych stanovist rostlin a zivocicha. [9]

USES

NadregionaIni biocentrum - koncepce (2019 8 ek
Osa regionélniho biokorid UTP USES CR (1996

My
= . L on
Regionalni biokoridor - UTP USES CR (1996)
One 2

Regionalni biocentrum - UTP USES CR (1996
Osa nadregionalnih okoridoru - UTP USES CR (1996 R

e Stratic

adregionaIni biokoridor - UTP USES CR {1996

Dob
Nadregionéinf biocentrum - UTP USES CR (1996) Hedd

Obrézek 3 - USES v zajmovém tzemi (zdroj: [11])

3.8 VIliv stavby na zivotni prostredi

Vzhledem ke vztahu navrhované trasy a dil€ich chranénych uzemi (pfirodni park, biocentra,
biokoridory) je nezbytné béhem dal3i projektova pfipravy a samotné realizace pfijmout takové
postupy a pravidla, ktera zajisti, Zze stavba nebude mit zasadni vliv na dotéené krajinné celky
a nenarusi krajinny raz. Tyto postupy a pravidla museji byt v souladu s platnou legislativou

a musi byt konzultovany s organy ochrany pfirody.
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4 ANALYZA STAVAJICIHO STAVU

Stavajici komunikace byla zfizena v dobach po Il. svétové valce, kdy se ve Strasicich sidlici
vojensky utvar (VU 5049) stal zazemim pro mechanizované vojsko. Jejim G&elem bylo
propojeni arealu vojenského utvaru a zeleznini stanice v obci Holoubkov, kde byla tézka
vojenska technika prekladana z vlaku a pokracovala po této komunikaci do vojenského arealu.
Zdejsi byvalé kasarny se nachazely nedaleko velmi rozsahlého vojenského Ujezdu Brdy, ktery

fve v

a leteckou strelnici. [6]

Aby komunikace dokazala pfenést ucinky €astych pfesunu velmi tézké vojenskeé techniky, byla
zhotovena z betonovych prefabrikovanych desek. Vzhledem ke svym u&elim byla komunikace
navrzena pomérné velkoryse, coz doklada jeji Sifka, ktera se mnohdy pohybuje nad 10 m. Jeji

celkova délka mirné pfesahuje 8 km.

Smeéroveé a vySkové vedeni bylo navrZeno tak, aby splnilo pozadavky tehdej$iho provozu. Na
trase se nachazeji dlouhé pfimé useky, mezi které jsou vioZzeny smérové oblouky o velmi
malych polomé&rech. Vyskové vedeni sestava z Useku s relativné velkym prevysenim. Usek je
totiz veden pfes pomérné vyrazny masiv Bilé skaly, ktera je soucasti StraSické vrchoviny.
Hodnota vySkového bodu zacatku useku (u pramyslového arealu v Holoubkové) cini
436 mn. m., poté trasa kontinualné stoupa az do sveého nejvy$Siho mista, které lezi
v nadmorské vySce 615 m, poté nasleduje klesani do vojenského objektu ve StraSicich,

kde usek konci. Areal se nachazi v nadmoiské vysce 520 m.

Obrazek 4 - Stavajici stav (vlastni fotodokumentace)
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V soudasné dobé& je prostor, na kterém se nachazi téleso komunikace, majetkem Ceské
republiky, resp. jej spravuje Ministerstvo obrany CR. Komunikace v$ak jiz del$i dobu neslouzi
svému puvodnimu Ucelu, tedy k pfesunlim vojenské techniky. Diky tomu neni komunikace
nikterak udrzovana, coz pfinasi zna¢né komplikace zejména v zimnim obdobi. Nabizi se tedy
fedeni, které spodiva v prevedeni komunikace do vlastnictvi Plzeriského kraje tak, aby ji SUS
mohla spravovat a méla moznost provadét rozsahlé investi¢ni akce, napf. vystavbu nové

komunikace.
4.1 Stavajici stav

Vzhledem ke stafi stavajici komunikace je jeji technicky stav zcela nevyhovujici. Vozovka
vykazuje celou fadu defektu v celé jeji délce. Mezi Casto se vyskytujici poruchy vozovky patfi
vytluky, koroze povrchu a plosSny rozpad povrchu. Hrany desek jsou opryskané, coz vede k
tomu, ze mezi jednotlivymi deskami dochazi ke zvétSovani spar, coz mlze pfi jizdé vést
k poSkozeni vozidla. Dale se v betonovych panelech objevuji jak pficné, tak podélné trhliny.
Mezi jednotlivymi panely jsou vloZena pryZova tésnéni, ktera jsou jiz ve velmi Spatném stavu
a neplni svij ucel (obrazek 5). Zaroven se na mnoha mistech diky absenci tésnéni ve sparach
drzi voda a nedcistoty, coz degradaci povrchu podporuje. Dal$i zavadou je absence odvodnéni.
PFikopy na stranach vozovky jsou zanesené a porostlé vegetaci do takové miry, Ze jiz nejsou

patrné a vozovka plynule pfechazi do okolni krajiny. [9]

Obrazek 5 - Deformace tésnéni pficné a podélné spary (vilastni fotodokumentace)

| pfes to, Zze je komunikace s jistou davkou opatrnosti sjizdna pro vétsinu vozidel, fada fidicu
voli ¢asto delSi trasy, napf. pfi cestach ze Strasic do Myta pfes Cheznovice, jelikoz stavajici
technicky stav ,tankovky“ je natolik nevyhovujici, Zze z obav o poSkozeni svych vozidel jizdou

po degradované vozovce panelové cesty vyuzivaji delSich tras.
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DalSim problémem je sjizdnost v zimnim obdobi. Jak uz bylo uvedeno v pfedchozi kapitole,
nékteré useky komunikace maji pomérné znacny podélny sklon. Jeho hodnoty zejména
v blizkosti sedla pod vrchem Bild skala dosahuji az 12 %. Zarovenn nadmorska vysSka
v nejvysSim bodé komunikace dosahuje 615 m n. m. Panuje zde tedy pomérné chladné
podnebi, coz v zimnich mésicich zplUsobuje vyraznéjSi snéhové srazky. V pfipadé snéhové
pokryvky se pak komunikace stava neprujezdnou pro vétSinu vozidel. V minulosti zde jiz
nescCetnékrat doslo k uviznuti nakladniho automobilu ve snéhu. Diky velkému pfevySeni se
zacCatek trasy muze jevit jako sjizdny se zvySenou mirou opatrnosti. NejvySSi partie vSak

mohou byt pokryty snéhem, a to mlze fidi¢e prekvapit.
4.2 Prajezd pies obec Medovy Ujezd

Na pratahu silnice 111/11721 v obci Medovy Ujezd se nachazi usek, kde je velmi tzky prijezdny
profil. Volna Sitka komunikace se zde pohybuje na urovni 3 metru. Toto misto se nachazi mezi
domy s €.p. 3 a 126. Zuzeny Uusek ma délku pfiblizné 55 m. Jednim z probléml je, Zze zadatek
zUZeni je situovan v mirném smérovem oblouku a neni vidét na celou délku tohoto useku.
Proto zde dochazi k situacim, kdy se v tomto Useku setkavaji dvé protijedouci vozidla, ktera

se vS§ak nemohou vyminout a jedno z nich je nuceno usek uvolnit vycouvanim na jeho pocatek.

V pfipadé vybudovani navrhované komunikace by inkriminovanym mistem projizdélo vyrazné
méné vozidel, nebot' s jeji realizaci by se zlepSila dopravni dostupnost jednotlivych €asti
Vozidliim mificim od Strasic a obyvateldm ,Horni“ &asti Medového Ujezdu se tak pFimo

nabidne nové vybudovana komunikace.

Obrézek 6 - Zuzeny prijezd obci Medovy Ujezd (vlastni fotodokumentace)
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Mezi dalSi pfinosy odklonéni dopravy na nové vybudovany obchvat patfi snizeni hlukové
z4téZe na obyvatele Zijici v ,Dolni* &asti Medového Ujezdu, kterou generuji predevsim vozidla
v brzkych rannich a pozdnich vec€ernich hodinach, kdy lidé cestuji za praci, nebo se vraci do

svych domova.
4.3 Chybéjici propojeni Strasic s D5

Vzhledem k tomu, Ze se StraSice nachazeji pomérné nedaleko od dalnice D5, je zde silna
poptavka po této relaci. Obyvatelé Strasic i okolnich obci Casto vyuzivaji dalnici D5 diky jeji
dostupnosti pro cesty, at' uz do zaméstnani, ¢i za jinymi cili na denni bazi. Budouci zvySenou
poptavku ovliviiuje hned nékolik faktor(. V pfipadé realizace zamyslené komunikace by se
vzhledem k nabidce nové kapacity spojeni prakticky ihned vyrazné zvysila intenzita dopravy.

Tento jev je oznaCovan jako dopravni indukce.

Dopravni indukci Ize chapat jako vztah mezi kapacitou dopravni infrastruktury a objemem
dopravy, ve kterém plati pfima zavislost. Tedy ¢im vice prostoru danému druhu dopravy
poskytneme, tak adekvatné tomu se zvysi jeho objem a zaroven i podil. Jinymi slovy, kazda
nové vybudovana komunikace, ktera pfinese lepsi dopravni obsluznost i zkrati dobu jizdy,

ma potencial pfitahovat automobilovou dopravu a zaroven po ni zvySovat poptavku.

Provoz, ktery se na nové komunikaci objevi, je v zasadé dvojiho druhu. Jedna se o dopravu
pfesmérovanou, ktera na tuto novou komunikaci pfechazi z jiné trasy. V pfipadé této ulohy se
muze jednat o pfesmérovani dopravy na relaci mezi Strasicemi a Mytem, kdy velka ¢ast Fidicl
v souCasné dobé vyuziva deli trasu pfes Cheznovice, jelikoz trasa je pro né z hlediska
komfortu vyhodné&jsi. Po vybudovani navrhované komunikace by teoreticky vSichni fidi¢i za&ali
vyuzivat tuto trasu namisto stavajici pfes Cheznovice. Druhou sloZkou je pak takova doprava,
ktera se dfive vubec neuskutechovala, ale po vytvofeni nové nabidky s lepSimi vlastnostmi ji
zacCala vyuzivat. Konkrétné by nova komunikace mohla oslovit fidi€e i ze vzdalengjSich obci.
Jedna se zejména o obce MiroSov a Dobfiv, pro které tim mize vzniknout alternativa pro
spojeni s dalnici D5 pfi cestach smérem na Prahu oproti stavajici trase pres Hradek u Rokycan
a Rokycany. Nova komunikace maze byt pro obyvatele uvedenych obci zajimavou moznosti
diky uspofe Casu i cestovni vzdalenosti. Pro urCeni teoretické poptavky nejen ze Strasic, ale i
z okoli, by bylo optimalni vyuzit nastroji pro predikci vyhledovych intenzit, tedy modelu.
Jednim z takovych nastroji by mohl byt gravitatni model, ktery je pomérné snadnym
nastrojem oproti ostatnim druhim modell, které vyZaduji vice vstupnich dat, jejichz ziskani

vyzaduje provedeni rozsahlych dopravnich prizkuma, napf. kordonového. [9]
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4.4 Absence uvazované komunikace ve vztahu k tvorbé objizdnych tras

K jednomu z nejvyraznéjSich problému, ktery se tyka nejenom samotnych obyvatel obce
Medovy Ujezd, ale i fidi¢d a SUS PK, dochazi v pfipadé uzavirky &i rekonstrukce silnice /117
nebo 11/605. Vzhledem k tomu, Ze komunikace spojujici Strasice a Medovy Ujezd neni ve
vlastnictvi SUS PK, nelze ji vyuzit jako objizdnou trasu. To s sebou pfinasi fadu komplikaci,

zejména délku objizdnych tras.

Mezi limitujici omezeni patfi také trat &. 170 spojujici Prahu s Plzni. Usek prochazejici
zajmovym uzemim byl v obdobi 2009-2013 rekonstruovan v ramci zaméru ,Optimalizace trati
Zbiroh — Rokycany“. Soucasti realizace zaméru byla i obnova mostnich objektll a podjezdu.
Rada z nich v3ak nedisponuje odpovidajicim prdjezdnym profilem, zejména volnou vyskou
podjezdu. Dle CSN 73 6201 je vyska prajezdniho prostoru u silnic Ill. tfidy stanovena na
4,50 m. V zgjmovém uUzemi se nachazi pouze jeden takovy podjezd, ktery tuto podminku
splfiuje. Jedna se o mimourovriové kfizeni zeleznicni trati €. 170 a silnice 111/11721 nedaleko
obce Medovy Ujezd. Podjezd pod trati byl v rdmci zminéné rekonstrukce upraven a vyska
prujezdniho prostoru Cini 4,60 m. Jedna se tedy o jediné misto v Useku trati z Rokycan do
Kafizku, kde je mozny prujezd pro vSechny kategorie vozidel bez omezeni. DalSim mistem
bez omezeni priijezdu je Uroviiovy zelezni¢ni pfejezd P284 v obci Kafizek. V Rokycanech je
pak mozné kfizovat trat podjezdem na silnici 11/183 (vySka 4,2 m), dale v ulici Pivovarska,
kterou vede silnice 111/11724 (bez omezeni). [14] [15]

Navrhovani objizdnych tras komplikuje rovnéz nedostate¢na hustota takové silni¢ni sité
v zajmovém uzemi, kterou je mozné vyuZit pro pfevedeni nakladni dopravy. Obvyklym
divodem byva nedostate¢na unosnost mostu &i Sitkové pomeéry komunikace. To v disledku

znamena, Ze navrzené objizdné trasy jsou oproti béZnym vyrazné delsi.

Predmétem zkoumani bylo stanoveni délky objizdnych tras za stavajiciho stavu a po realizaci
uvazované komunikace za situace, zZe dojde k uzavieni silnice 11/117. K méfeni byla vyuzita
webova aplikace Mapy.cz, konkrétné jeji nastroj pro planovani tras. Posuzovany byly dvé

varianty uzavirek zminéné komunikace.

Analyzovany byly jak trasy pro osobni automobily (OA), tak pro téZzka nakladni vozidla (TNV).
Zpravidla jsou objizdné trasy kratsi, jelikoz OA mohou vyuzit podjezdl pod Zelezni¢ni trati,

které maji menSi prudjezdni prostor, nez jaky potfebuji TNV.

pozn. v dobé tvorby této bakalafské prace probihaji na silnici [1/605 dvé uplné uzavirky (viz
nasledujici obrazky). Pfi analyze nebyl na tento faktor bran zfetel, jelikoz se jedna o do€asny

stav.
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4.4.1 Porovnani €. 1-uzavirka komunikace 11/117 mezi obcemi Strasice a Dobfiv
Pro prvni porovnani byla zvolena uzavirka mezi obcemi Strasice a Dobfiv. Jako referencni
body pro prvni porovnani bylo zvoleno kfizeni silnice 11/117 se silnici 111/11723 ve StraSicich a
kfizeni silnic 11/605 a 111/11724 v Rokycanech. Zvolena mista byla uréena tak, aby

reprezentovala obvyklé dopravni chovani.
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Uzavirka 11/117 mezi Strasicemi a Dobfivem
typ trasy délka trasy [km]
bez uzavirky 12,9
s uzavirkou — stavajici stav (OA) 20,8
s uzavirkou — stavajici stav (TNV) 24,3
s uzavirkou — vyhledovy stav 17,3

Tabulka 1 - porovnani ¢. 1 - délka objizdnych tras

Objizdna trasa pfi uzavirce silnice 11/117 mezi StraSicemi a Dobfivem za stavajiciho stavu je
pro TNV o 11,4 km delSi oproti béZnému stavu. To pfedstavuje narlst o 88 %. Pfi€inou takto
vyrazného narlstu je nutnost vedeni objizdné trasy pfes Kafizek, kde se nachazi uroviovy

zeleznicni prejezd. Pro OA je trasa delSi o 7,9 km a je mozné trasu vést prfes Cheznovice.

4.4.2 Porovnani €. 2 — uzavirka komunikace 11/117 v useku StrasSice — kfizeni
/117 a 111/11719

V druhém porovnani byla provedena analyza objizdnych tras pfi uzavirce silnice 11/117 v Useku

ze Strasic po kFizeni silnic 11/117 a 111/11719. Referenénimi body bylo zvoleno kfiZeni silnice

[1/117 se silnici 111/11723 v obci StraSice a kfizeni silnic 11/605 a 111/23210 v obci Myto nedaleko

dalni¢niho exitu (EXIT 50). Uvazované propojeni téchto dvou bodl reprezentuje obvyklé

dopravni chovani.
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Obrazek 10 - Porovnani ¢. 2 - stavajici stav bez uzavirky (zdroj: [16])
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Obréazek 11 - Porovnani ¢. 2 - vyhledovy stav s uzavirkou (zdroj: [16])

Na obrazku 10 je znazornén Usek uvazované uzavirky silnice 11/117. Zaroven jsou zde
zobrazeny dvé varianty trasy mezi StraSicemi a Mytem. DelSi trasa vedouci pfes Kafizek je

uréena pro TNV, zatimco krat3i Seda trasa je uréena pro OA.
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Uzavirka lll/117 mezi StraSicemi a kfizenim silnic 11/117 a 11/11719
typ trasy délka trasy [km]
bez uzavirky — stavajici stav (OA) 10,6
bez uzavirky — stavajici stav (TNV) 14,1
s uzavirkou — stavajici stav (OA) 17,3
s uzavirkou — stavajici stav (TNV) 24,2
s uzavirkou — vyhledovy stav 8,1

Tabulka 2 - Porovnani ¢. 2 - délka objizdnych tras

Z provedené analyzy vyplyva, Ze navrhované objizdné trasy pro rlizné kategorie vozidel jsou
vyrazné delSi, nez za stavajiciho stavu z diivodu chybéjici infrastruktury a dalSich omezeni,
ktera maji vliv zejména na TNV. Duvody byly shrnuty v kapitole 4.4 Absence uvazované

komunikace ve vztahu k tvorbé objizdnych tras.
4.5 Zaveér provedené analyzy

Na zakladé provedenych dil€ich analyz je zfejmé, Ze vybudovani uvazované komunikace ma
vyrazny p¥inos jak pro fidie, tak i pro SUS. Diky ni dojde k vyraznému zkraceni objizdnych
tras v pfipadé uzavirky silnice I1/117.
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5 DOPRAVNI PRUZKUM

5.1 Motivace a popis dopravniho prizkumu

Cilem tohoto prizkumu bylo zjistit hodnoty intenzity dopravy predevsim v relaci mezi Medovym
Ujezdem a Mytem. Diivodem pro primarni zjist&ni dat z této relace je hypotéza, Ze pfevaznou
Cast intenzit zde tvofi tranzitni doprava, ktera by po vybudovani uvazované komunikace
vyuzivala jeji celou délku ¢i mensi ¢ast, diky Eemuz by doslo k eliminaci prijezdu vozidel pfes
stted Medového Ujezdu. Komunikace mezi Medovym Ujezdem, Mytem a dalnici D5 je
spadovou pro nékolik zdrojovych oblasti. Tou nejvyznamngjsi je obec StraSice, ktera diky své

velikosti generuje nejvy3si poptavku po tomto spojeni.

Dopravni prtizkum byl proveden v béznou pracovni stfedu, a to 3. listopadu 2021 na jediném
stanovisti, které se nachazi na kfizovatce silnic 111/11721 a 111/11722 v obci Medovy Ujezd. Na
stanovisti byla naistalovana jedna kamera, ktera zabirala cely prostor kfizovatky. Ziskany
video-zaznam byl nasledné podroben analyze, ke které byl vyuzit software Data From Sky na
automatické scitani vozidel od spoleCnosti RCE systems s.r.o. Na zakladé nastaveni
vijezdovych a vyjezdovych bran definovanych v zabéru program vygeneroval matice
prepravnich vztah( pro jednotlivé kategorie vozidel. Ze ziskanych hodnot byla pomoci vypocta

stanovena hodnota RPDI.

"
.

Obrazek 14 - Misto provadéni dopravniho prizkumu (zdroj: [16])
Prizkum probihal od 6:00 do 23:00. Takto rozsahlé ¢asové obdobi bylo zvoleno vzhledem
k dojizdkam do zaméstnani. Mimo jiné se v obci Myto nachazi pobocka spolecnosti Carrier
Refrigeration Operation Czech Republic s.r.o., ktera je vyznamnym zaméstnavatelem ve
zdejSi oblasti. Jelikoz je zde sménny provoz se stfidanim pracovnich smén, byl zvolen zminény
interval prazkumu, aby byla zachycena zvySena intenzita dopravy pfi dojizdkach do

zaméstnani
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Obrazek 15 - Schéma pro vyhodnoceni prizkumu (vlastni zpracovani)

PFi prizkumu byla zohledfiovana skladba dopravniho proudu za ucelem stanoveni denni
intenzity dopravy. Tato hodnota pak byla vyuZita pro vypocet RPDI. Naméfena data tedy byla
rozdélena podle druhll vozidel dle TP 189.

Déleni druhu vozidel dle TP 189 [17]

osobni automobily;
motocykly;

nakladni automobily;
autobusy;

nakladni souprava;

O X » 2 2 0

jizdni kola.

Béhem pruzkumu nebyl bran zfetel na jizdni kola, jelikoz se obvykle jednalo o kratké cesty
mistnich obyvatel v ramci obce. Dale pfi prizkumu nebyly zachyceny motocykly a nakladni
soupravy. Vysledné hodnoty z prizkumu byly rozdéleny do tabulek (tabulka 4) dle uvedenych

druht vozidel, které byly pfi prdizkumu zachyceny.

O - osobni automobily N - nakladni automobily A - autobusy
Do Do Do
A B C A B Cc A B C
A 235 29 A 43 3 A 3 0
Z B 217 122 z B 25 16 z B 3 0
Cc 31 107 Cc 1 17 Cc 0 0

Tabulka 3 - Zji§téné hodnoty z priazkumu dle jednotlivych druhd vozidel
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5.2 Stanoveni ro¢niho priméru dennich intenzit dopravy (RPDI)

Na zakladé dat ziskanych z provedeného dopravniho prizkumu byl proveden piepocet na
hodnotu RPDI.

Stanoveni odhadu hodnoty RPDI z vysledku kratkodobého priuzkumu se provede pro kazdy

druh vozidla x:

RPDIL, = Iy " kmakay " kerppr

kde

RPDI: odhad RPDI z vysledkl kratkodobého prizkumu pro kazdy druh vozidla x;

In intenzita dopravy daného druhu vozidla zjisténa v dobé priizkumu [voz/doba prizkumul;

kim.a prepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé prizkumu na denni intenzitu dopravy
v den prizkumu [-];

ka: prepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni prmér dennich
intenzit [-];

ki rpDI prepoctovy koeficient tydenniho priméru dennich intenzit dopravy na roc¢ni pramér

dennich intenzit.

Vysledna hodnota ro¢niho priméru dennich intenzit dopravy pro vozidla se urci souctem

jednotlivych ro€nich priméru dennich intenzit dopravy pro jednotlivé druhy vozidel.

RPDI = Z RPDI,
X

Na zakladé vypoctl RPDI pro jednotlivé kategorie vySla celkova hodnota RPDI 508 voz./den.
5.3 Uréeni vyhledovych intenzit

Pozemni komunikace se obvykle navrhuji podle intenzity dopravy, ktera je v daném useku
komunikace predpokladana 20 let po zprovoznéni daného Useku, coZz odpovida roku 2045.
Pro stanoveni vyhledovych intenzit byla pouzita metoda podle TP 225. Podle podminek

uvedenych v TP 225 byla vybrana metoda jednotného soucinitele vyvoje.

Po provedeni vypoctl uvedenou metodou byla stanovena vyhledova intenzita pro rok 2045
712 voz./den.
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6 NAVRHOVE PRVKY TRASY

P¥i zpracovani tohoto projektu byly vyuzity platné normy a technické podminky, které stanovuiji
podminky navrhu kazdé pozemni komunikace. Jelikoz tyto dokumenty nejsou pravni normou,
neni proto nezbytné nutné se jimi zcela fidit. To ovSem plati za podminky, ze pfi pouziti jinych
hodnot pfi navrhu, nez jaké doporuCuje norma ¢&i technické podminky, je zachovana
bezpecénost vSech ucastnikll provozu na pozemni komunikaci. Pouziti jinych hodnot je také

vhodné adekvatné zddvodnit.

Pro navrh byly vyuzity CSN 73 6101, CSN 73 6102 a TP 170.
6.1 Navrhova kategorie

Na zakladé vypocitané hodnoty vyhledové intenzity dopravy, které vzesly z vyhodnoceni
dopravniho prlizkumu a nasledného pfepoctu je nutné stanovit navrhové charakteristiky
uvazované komunikace. Hodnota vyhledové intenzity &ini 712 voz./den. Na zakladé toho byla

dle Tabulky 4 zvolena navrhova kategorie S 6,5.

Tabulka 5 — Rozpéti tiroviiovych intenzit ke stanoveni kategorijniho typu silnic a dalnic

‘ Pozemnl Kalegnrijni I Rozmezi intenzit dopravniho proudu v obou smérech [1 000 voz/den]
(komunikace WP g [ 710 | J20 | [30 | 40 | [0 | (60 | |70 | 80
D335 | | llllIlillllllillllllillll!lh—l
| D275 lllllllllllululll_ : :
| Délnice 3 N S SIS -
| D 26,0 ||||u|h|||nin|||— | | |
‘ D255 . | ' ’IIIIIIIIIIIIIIIIIII— | ]
‘ D215 Ilil_ i | | |
= T { T f i f f i
$26,0 llillllllllll!llll__; l
5255 | n||||||||||nh||||_ | |
5245 | 1 lll'lllllli‘— | ' |
‘ f— 4 — 4§ i - . . 4
s5215 | ||1l— | : | | ‘
R R | i
‘ Since | S2075 _ T l_ : Co
I tricy $15.25 | : | [ | [
|
s1s || | |w o | | | |
| : } I 4 - 1 4+——1 1
s115° | III_ ‘ | | [ | [
595 b | ! | [ | I
T 3 = =
Silnice 595 || A0 s | | | | | |
LY sz | i I I | I
I I 1 T 1 T
875 | "I'— \ | | | | |
Silnice |
ey |~ S65 mml || l | l i |
s4 + | | i
‘ o 10 120 30 40 |50 60 (70 80
® Rozpéti Groviiowych intenzit S 11,6 v uspofaddni 2+1 je obdobné jako § 13,5
mm— Rozpéi 0 yeh intenzit pro stupné trovn® kvality dopravy

BRRR R Rozpdti droviievich intenzit pro paZadované stupné Grovnd kvality dopravy

Tabulka 4 - Rozpéti urovriovych intenzit ke stanoveni kategorijniho typu silni a dalnic (zdroj: [18])
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Komunikace kategorie S 6,5 je smérové nerozdélena dvoupruhova silnice s volnou Sitkou 6,5

m. Navrhové prvky pro tuto kategorii byly ureny z Tabulky 5.

b Silniéni koruna 6,50 m
a Jizdni pruh 2,75 m
e Nezpevnéna krajnice 0,50 m
Navrhova kategorie Sitka [m]
Pismenny b Navrhova rychlost & R e
znak [m] [kmm]
s 6,5° 90 2,75 0,00 0,50
S 7.5 90 3,00 0,25 0,50
S 9.5 80 3,50 0,75 0,50
S 11,5° 90 3,50 1,75 0,50
a  Zakladni hodnota bez rozéifeni ve smérovém oblouku.
b Navrhuje se pfi intenzité silniénfho provozu do 1 000 voz/den, pfi maximalnim podilu
pomalych vozidel < 10 %.
¢ |Lze modernizovat na uspofadani 2+1 podle tabulky 3.

025m e c| a |
—HE -

Tabulka 5 - Navrhové kategorie dvoupruhové silnice (zdroj: [18])

Obréazek 16 - Dvoupruhova silnice (zdroj: [18])
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6.2 Navrhova rychlost

Navrhova rychlost je vztazena k navrhoveé kategorii a nejvySSi dovolené rychlosti. Dle tabulky

3 byla v navaznosti na zvolenou navrhovou kategorii S 6,5 ur€ena rychlost 90 km/h.

Kategorijni typ Navrhova rychlost [km/hj
D335 D275 Das5260,DasS255 130
S245 110
DaS215 110
820,75 20
§15,25 110
S13,5 90
$115,595,87,5,565 90
54,0 30

Tabulka 6 - Navrhové rychlosti pro kategorijni typy silnic a dalnic (zdroj: [18])

Hodnota navrhové rychlosti je nezbytna i pro dalSi postup pfi navrhovani jednotlivych
navrhovych prvkd a sou€asti pozemni komunikace. Dle dané navrhové rychlosti se navrhuiji

napfi. smérové oblouky. Navrhova rychlost ma také vliv na klopeni komunikace. [18]

6.2.1 Mezni rychlost
Mezni (dosazitelna) rychlost v je nejvys8i uvazovana dosazitelna rychlost, kterou je schopno
motorové vozidlo projet bezpelné, za pfijatelné miry komfortu, smérovym vedenim trasy

pozemni komunikace.

Mezni rychlost vin se vypocita podle vzorce:

Um = 3,6 y/gn Ro* (f +0,01-p) = /127 -Ry(f + 0,1 p)

kde

Vm mezni rychlost v km/h;

Ro polomér smérového kruznicového oblouku v m;

f soucinitel pfi¢ného tfeni (f = 0,25);

p dostfedny pfi¢ny sklon, pokud je ve smérovém oblouku opaény pfi¢ny sklon, dosazuje se do
vzorce zaporna hodnota v procentech;

On normalni tihové zrychleni (gn = 9,81 m/s?).

Vypocet mezni rychlosti byl pouzit u oblouku Rg (viz Tabulka 9). Jedna se o smérovy oblouk o
velmi malém poloméru (R = 75 m). Bylo proto nutné urcit, jaka je mezni hodnota rychlosti pro

tento oblouk. ZjiSténa hodnota vm = 54,37 km/h. Vzhledem k takto nizké mezni rychlosti a
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malému poloméru smeérového oblouku bude nutné v dalSim stupni PD navrhnout odpovidajici

dopravné-bezpec€nostni opatfeni, napf. vhodné SDZ.
6.3 Minimalni poloméry smérovych oblouku

Norma CSN 73 6101 rozliSuje 4 typy smérovych obloukl na zakladé jejich geometrickych

parametr(:

X3

% Prosty kruznicovy

X3

% Kruznicovy s pfechodnicemi

7
L4

Slozeny

.0

» Pfechodnicovy

Pfi navrhu této komunikace byly zvoleny prosté kruznicové oblouky a kruznicové oblouky
s pfechodnicemi. Pfevaznou vétSinu tvofi kruznicové oblouky s pfechodnicemi, které jsou

symetrické a maji tvar klotoidy.

Minimalni polomér oblouku vychazi ze stanovené navrhové rychlosti a pfiéného sklonu
komunikace (kapitola 7.5). Hodnoty minimalniho poloméru smérového oblouku pro jednotlivé

varianty dostfedného sklonu uvadi Tabulka 7.

Nejmensi dovoleny polomér [m]? pfi nejmensim dostfedném sklonu Polomér
v [km/h] _ nz;:rzﬁaeddﬁ;ci
25% % | 4% 5% 6% 7 % 8% sklan [m]®
130 1650 1540 1310 1080 840 - - 2420
120 1400 1300 1100 2900 680 - - 20860
110 1150 1070 900 730 560 - - 1740
100 950 890 750 810 470 - - 1440
a0 570 540 480 420 385 - - 1160
80 450 430 380 330 280 - - 820
70 350 330 290 250 205 - - 705
60 250 240 210 185 160 130 - 515
50 175 170 150 130 110 90 - 360
40 10 106 | 9 | 85 75 65 50 230
30 B4 61 60 52 44 ! 34 27 130
#  Poloméry smérovyich obloukd musi zajistit délku rozhledu pro zastaveni podle tabulky 10 a 8.17.

Tabulka 7 - Nejmens$i dovolené poloméry smérovych obloukt (zdroj: [18])

Pro vSechny uvedené navrhové rychlosti je zaroven ur€en i minimalni polomér nevyzadujici
dostfedny sklon. Pfi navrhu byla tato podminka uplatnéna u oblouku Rs, jehoz polomér je 1200

m.
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6.4 Prechodnice

Prechodnice je soucasti smérovych oblouku. Vklada se bud mezi pfimou a kruznicovy oblouk
nebo mezi dva stejnosmérné kruznicové oblouky rdznych polomérd. Hlavnim ucelem
prechodnice je zajisténi plynulého prfechodu mezi pfimou a kruznicovou Casti smérového
oblouku. Na vzdalenosti pfechodnice se postupné méni jeji kfivost, kdy jeji maximalni hodnota
odpovida hodnoté kfivosti kruznicové ¢asti smérového oblouku, ktera je konstantni. Obvykle

se navrhuje ve tvaru klotoidy.

Pfechodnice musi splfiovat vztah:

—<A<R
3_ - O

kde A je parametr pfechodnice a Ro je polomér smérového oblouku. Zakladni rovnice

klotoidické pfechodnice ma tvar:
LRy, = A% = konst.

Délka pfechodnice L se doporu€uje navrhovat v zavislosti na velikosti poloméru kruznicového

oblouku v hodnotach podle Tabulky 8.

Ro [m] 100 200 300 500 1000 | 1500 |2000 3000 | 4000 | 5000
L [m] 60 80 100 120 160 210 290 430 500 550

Tabulka 8 - Doporucené délky pfechodnice L (zdroj: [18])
6.5 Pri€ny sklon
PFiény sklon komunikace plni dvé dulezité ulohy. ZajiStuje odvodnéni vozovky a pomaha

eliminovat ucinky odstfedivych sil, které plsobi na vozidlo pfi prijezdu smérovym obloukem.

Pri¢ny sklon se déli na stfechovity a dostiedny.
PFi¢ny sklon stfechovity se navrhuje na celé délce pfimé a jeho hodnota odpovida 2,50 %.

Dostfedny sklon je pak navrhovan ve smérovych obloucich kvuli eliminaci odstfedivych sil, jak
je uvedeno vySe. Provadi se tak, Ze se vnéjsi body na krajnici komunikace zvySuji nebo snizuji

vzhledem k niveleté, aby bylo dosazeno pozadovaného dostiedného sklonu.

Dulezitym pojmem, ktery se tyka klopeni je vzestupnice. Je to délka pfechodnice, na které
probiha pfeklapéni vozovky ze standartniho stfechovitého sklonu na uroven pozadovaného

dostfedného sklonu. Minimalni sklon vzestupnice je definovan vztahem:
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As = .
LVZ

kde
As sklon vzestupnice v %;
12 pFicny sklon jizdniho pasu na za¢atku vzestupnice v % (v€etné znaménka);
D1 pficny sklon jizdniho pasu na konci vzestupnice v % (v€etné znaménka);
L,, délka vzestupnice v m;
a' vzdalenost vnéjSiho okraje klopeného jizdniho pasu od osy klopeni v m.

Ze vzorce pro vypocet sklonu vzestupnice As mizeme vyjadfit vztah pro délku vzestupnice:

|p2 — P4l
va = As -a’

Délka vzestupnice zavisi na sklonu vzestupnice As. Laicky fe€eno nam udava rychlost

preklapéni vozovky. Podélny sklon vzestupnice As se ur€i pomoci Tabulky 9.

Névrhova rychlost max. As [%] min. As [%]
dop. As [%]
k] a<425m a>425m g<425m | a>425m
<50 12 1.4
60az70 1,0 12 007 -8
0,6 01-a '
80az90 07 0,85 (< max. As)
100 az 130 - 07

Tabulka 9 - Podélné sklony vzestupnice (zdroj: [19])
6.6 Podélny skion

Pro stanoveni maximalniho podélného sklonu, ktery Ize na dané komunikaci navrhnout je

nutné nejprve stanovit, jakym typem z hlediska Clenitosti trasa prochazi.

Uzemi z hlediska izemnich podminek délime na:

X3

%

uzemi rovinaté — pfirozené sklony terénu zpravidla nepfevysuji hodnotu 5 %;

3

%

uzemi pahorkovité — pfirozené sklony terénu nepfevysuji hodnotu 15 %;

3

%

uzemi horské — horské hibety, hifebeny, soutésky a srazy, jejichz svahy maji sklony

strmé&jSi nez 15 %. [18]
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Komunikace prochazi StraSickou vrchovinou, kterou Ize definovat jako pahorkovité Uzemi.
Tabulka 10 urduje maximalni podélny sklon v pahorkovitém Gzemi pro navrhovou kategorii
S6,5nas=8%.

Kategorijni typ silnice podélny sklon (s) podle uzemi [%]
nebo dalnice rovinaté pahorkovité horské
D 33,5;D 27,5 3 40 4,5°
D 26,0; D 25,5 35 45 52
D215 35 4,5 (az 68°)
$26,0;5255;,5245 35 4,5 (a2 6°)
$ 21,5, 820,75, 515,25 4 4,5 (a2 6°)
§$13,5;5115 45 6 7,5
595 45 8 8
S75 45 7 9
56,5 7 8 9
S4,0 10 11 12
2 Pekrodeni hodnoty je vazano na souhlas pfisludného silniéniho spravniho tiadu.
b Vy&&ich hodnot Ize pouzit v pfipadech, kdy zvySeni objemu zemnich praci nadmérné& zvysi ekonomickou
naro&nost fedeni nebo by se nadmeémé zvétsilo trvalé odnéti kvalitni nebo chranéné zemédélské pldy. Sou-
¢asné je véak nutné pfi pouziti vétsich sklond posoudit zvySenou spotfebu pohonnych hmot a bezpeénost dopravy.

Tabulka 10 - Nejvétsi dovolené sklony kategorijnich typ( silnic a dalnic (zdroj: [18])
6.7 Konstrukéni vrstvy vozovky

Pro dlouhou Zivotnost pozemni komunikace je zasadni spravna volba skladby a mocnosti
konstruk&nich vrstev. Zajisti se tim odolnost komunikace proti rychlé degradaci pfi zatézovani
vozidly. Nejprve je nutné stanovit navrhovou uroven poruseni vozovky s ohledem na dopravni
vyznam komunikace. Ta vyjadfuje pfedpokladany vyvoj poruSovani vozovky, ktery je vyjadien
pfipustnou plochou vyskytu konstruk&nich poruch na konci navrhového obdobi. Pro navrh
konstrukci vozovek je stanoveno navrhové obdobi 25 let. BEhem tohoto obdobi nema byt

vozovka zesilovana nebo rekonstruovana. [19]
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Navrhova Dopravni vyznam Ocekavana tfida Plocha
uroven pozemni komunikace dopravniho |s konstrukénimi
poruseni &SN 736101, SN 736110 zatizeni poruchami
vozovky ’ CSN 736114 " %
Dalnice, rychlostni silnice, rychlostni mistni
DO komunikace, silnice I. tfidy S, LI, <1

Silnice 11. a Ill. tfidy, sbérné mistni komuni-
D1 kace, obsluzné mistni komunikace, I, v, vavil <5
odstavneé a parkovaci plochy

Obsluzné mistni komunikace,
nemotoristické komunikace, V, VI
D2 odstavné a parkovaci plochy <25

Doc¢asné komunikace,
ucelové komunikace IV az Vi

Tabulka 11 - Navrhova uroveri poruseni vozovky vzhledem k dopravnimu vyznamu pozemni
komunikace (zdroj: [19])

Pro stanoveni tfidy dopravniho zatiZzeni je nezbytné stanovit hodnotu TNV« Ta vyjadfuje
pramérnou denni intenzitu tézkych nakladnich vozidel (TNV) pro vS8echny jizdni pruhy
v navrhovém obdobi. BEéhem dopravniho prizkumu v§ak zadna TNV nebyla zaznamenana.
Jelikoz trasa uvazované silnice neni oficialni komunikaci patfici do spravy SUS & RSD,
neexistuji proto data z celostatniho scitani dopravy ani z jinych podobnych priizkumu. Nejsou
teda k dispozici Zadna data, ktera by mohla byt vyuzita pro vypocCet hodnoty TNV, ktera je

nezbytna pro stanoveni TDZ.

Byl tak stanoven odhad TNV a to na zakladé telefonickych dotazll, které sméfovaly na
zastupce firem, které v dotcené lokalité provozuji priimyslové arealy, které jsou obsluhovany
pravé TNV. Jedinou firmou, kam pravidelné jezdi nakladni soupravy byla MECO-DREYV spol.
s. r. 0. Ta uvedla, Ze v jejim arealu odbavi fadové nékolik desitek nakladnich souprav tydné.
Tato nakladni vozidla do zminéné firmy dopravuji i odvazi dfevo. Intenzita je také ovlivnéna

ro¢nim obdobim a obdobim vegetaéniho klidu, kdy se nemuze tézit dievo.

Na zakladé zpétné vazby ze zminéné spolecnosti tak byla stanovena TDZ V. Pro mozny
presnéjSi odhad intenzity TNV by bylo nutné vytvofit dopravni model, ktery by dokazal

predikovat hodnoty intenzit TNV na uvazované komunikaci.

Trida dopravniho zatizeni TNV, Y
s > 7 500
I 3501 - 7500
Il 1501 - 3500
11l 501 - 1500
A" 101 - 500
’ Vv 15 - 100 1
VI < 15

Tabulka 12 - TFidy dopravniho zatizeni (zdroj: [19])
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Navrhové arovni poruSeni vozovky D1, tfidé dopravniho zatizeni V a druh podlozi odpovida
skladbé vozovky z katalogového listu TP 170 DO-N-1-V-PII. [19]

ACO 11 asfaltovy beton pro obrusné vrstvy 40 mm
ACP 16+ asfaltovy beton pro podkladni vrstvy 60 mm
MZzZK mechanicky zpevnéné kamenivo 150 mm
SDs $térkodrt min. 150 mm
celkem min. 400 mm
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7 VLASTNIi NAVRH TRASY

V této bakalafské praci byla navrzena trasa mozného propojeni obci Medovy Ujezd a Strasice
v nasledujicim popisu je podrobné popsano jak vySkové, tak smérové vedeni trasy. Trasa je

navrhnuta v kategorii S 6,5 a celkova délka €ini 6,607 05 km.
7.1 Smeérové vedeni

Pfi navrhu smérového vedeni byla z velké ¢&asti kopirovana stavajici panelova cesta.
V blizkosti obce pak trasa prochazi uzemim tak, aby nezasahovala do zastavénych uzemi

a respektovala Uzemné planovaci dokumentaci.

Pocatek trasy se nachazi severovychodné od obce StraSice v blizkosti sou¢asné prisecné
kfizovatky silnice 11/117 a panelové cesty. Poatek byl oproti stavajici komunikaci posunut do
nové stopy z dlivodu zajisténi vhodného uhlu kfizeni dvou PK. V idealnim pfipadé je tento uhel
pravy, jinak musi splfiovat podminku, kdy se jeho velikost nachazi v intervalu 75° < a < 105°.
Z pocate¢niho stanieni trasa pokraCuje kruznicovym obloukem o poloméru 150 m, ktery
pfimo navazuje na kfizeni silnice 11/117 s navrhovanou komunikaci. Dale trasa pokracuje
pfimym usekem o délce 417,13 m, na ktery navazuje pravostranny oblouk o poloméru 380 m
a délce 67,29 m, kterym se trasa mirné staci na sever. Po 260,11 m pfichazi dalSi oblouk o
velkorysém poloméru 1200 m a délkou 91,04 m. Za timto obloukem nasleduje nejdelSi pfimy
usek trasy. Jeho délka €ini 1 611,41 m. Déale na trase nasleduje kombinace tfi smérovych
oblouku. Krajni pravostranné smérové oblouky maji polomér 600 m. Vnitfni levostranny oblouk
ma polomér 400 m, ke kterému se na jeho vnéjSi strané pfipojuje silnice I11/11721 vedouci
z Medového Ujezdu. Vnéjsi smérové oblouky maji zamérné vétsi poloméry z ddvodu, aby
fidi¢e upozornily na moznost dalSich smérovych oblouku. DalSim ddvodem je podminka, kdy
po delSim pfimém useku by nemél nasledovat smérovy oblouk o malém poloméru. Po uvedené
kombinaci tfi smérovych oblouku trasa pokracuje pfimym usekem o délce 209,78 m nasleduje
pravostranny smérovy oblouk o poloméru 480 m, ktery miji éast Medového Ujezdu zvanou ,Na
drahach®. V misté smérového oblouku se nachazi prisecna kfizovatka. Ke komunikaci se
pfipojuje na vnitfni strang mistni komunikace vedouci z Medového Ujezdu. Na vnéjsi strané
vyustuje ucelova komunikace, ktera zajistuje pfistup na okolni pozemky. Dale trasa pokracuje
pHimym Gsekem o délce 242,05 smérem na sever kolem obce Medovy Ujezd. Nasleduje
pravostranny smérovy oblouk o poloméru 400 m a délce 392,09 m. Timto obloukem prochazi
silnice 111/11722 spojujici Medovy Ujezd a Holoubkov. Za smé&rovym obloukem trasa mifi
vychodnim smérem severné& od obce Medovy Ujezd a zaroveri se piiblizuje k Zelezniéni trati
€. 170. Po pfimém useku o délce 307,21 m nasleduje posledni smérovy oblouk. Jeho polomér

¢ini 75 m. Konec oblouku se nachazi v podjezdu pod zminénou zelezni¢ni trati. K trase se na
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vné&jsi strané smérového oblouku pfipojuje silnice 111/11721 od obce Medovy Ujezd. Stavaijici
smérové vedeni této silnice bude muset byt v budoucnu nahrazeno pielozkou. Posledni
smérovy oblouk ma velmi maly polomér. Smérové vedeni je v zavéru trasy komplikovano
umisténim podjezdu pod zelezni¢ni trati a rozmisténim Uuzemnich rezerv pro bydleni v ramci

tzemniho planu Medového Ujezdu.

Seznam smérovych obloukut
. . Polomér | Délka oblouku | Délka prechodnic | Dostfedny sklon
Poradi Smeér

[m] [m] [m] [%]
R1 levostranny 150 64,97 - 4,00
R2 pravostranny 380 67,29 100 6,00
Rs levostranny 1200 91,04 - -
R4 pravostranny 600 207,58 125 2,50
Rs levostranny 400 318,28 110 6,00
Rs pravostranny 600 381,23 125 2,50
R7 pravostranny 480 242,84 120 4,00
Rs pravostranny 400 392,09 110 6,00
Ro levostranny 75 90,59 50 6,00

Tabulka 13 - Seznam smérovych oblouk(

7.2 VysSkové vedeni

Trasa se nachazi v pahorkovitém uUzemi. Pro navrhovou kategorii S 6,5 vedenou
v pahorkovitém tzemi plati dle CSN 73 6101 maximalni hodnota podélného sklonu rovnajici
se 8,00 % (viz Tabulka 10). Minimalni hodnota podélného sklonu ¢ini 0,50 %.

Seznam vyskovych obloukt
Poradi typ R [m] T [m] y [m]
1 tdolnicovy 12 000 209,999 1,837
2 vrcholovy 5 500 302,530 8,320
3 vrcholovy 12 000 150,197 0,940
4 tdolnicovy 12 000 149,845 0,936
5 tdolnicovy 12 000 209,893 1,836
6 vrcholovy 5 500 123,526 1,387
7 udolnicovy 12 000 269,878 3,035

Tabulka 14 - Seznam vy$kovych obloukt
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8 Porovnani navrhu s uzemné planovaci dokumentaci

8.1 Uzemni planovani

K tomu, aby organy vefejné spravy, tedy stat, kraj Ci obce efektivné vyuzivaly uzemi, ktera
spravuji, musi jej systematicky rozclenit a definovat, k jakému ucelu bude dana &ast uzemi
slouzit. Organy verejné spravy dbaji na to, aby bylo uzemi rozvijeno ve prospéch ob¢anu, ale
zaroven i s ohledem na Zivotni prostfedi. Proces, ve kterém organy stanovuji, jakému ucelu

budou jednotlivé ¢asti uzemi slouzit se nazyva uzemni planovani.

Vysledkem uzemniho planovani je zavazny dokument vydany organem statni spravy, ktery
koordinuje budouci vyvoj tzemi. Uzemni planovani se provadi na nékolika Grovnich. V kazdé
z nich pak organy vefejné spravy vydavaji jiny typ nastroje uzemniho planovani. Na urovni
kraje se jedna o zasady tizemniho rozvoje (ZUR), v pfipadé obce je jim tizemni plan (UP) nebo

regulacni plan (RP). [20]
8.2 Zasady uzemniho rozvoje

Jde tedy o typ uzemné planovaci dokumentace, ktera uréuje a reguluje budouci vyvoj na uzemi
celého kraje. Definuje zakladni poZadavky na efektivni a hospodarné usporadani uzemi kraje,
vymezuje plochy a koridory nadmistniho vyznamu a stanovuje pravidla jejich vyuziti. Zasady
uzemniho rozvoje jsou zavazné pro pofizovani a vydavani uzemnich planu, regulaénich planu

a pro rozhodovani v uzemi. [20]
8.3 Uzemni plan

Jde také o druh uzemné planovaci dokumentace, ktery definuje zakladni koncepci rozvoje
obce. Uréuje plo$né a prostorové usporadani funkénich ploch a koridord. Uzemni plan je
vydavan obci a zahrnuje celé jeji katastralni Uzemi. Dokument je podfizen politice Uzemniho
rozvoje a musi byt v souladu se ZUR. Zarover je zavazny pro pofizeni a vydani regulaéniho
planu zastupitelstvem obce, pro rozhodovani v uzemi, zejména pro vydavani uzemnich
rozhodnuti. [20]

8.4 Navrzena trasa ve vztahu k uzemné planovaci dokumentaci

Pfi navrhovani komunikace byl kladen zfetel na umisténi trasy tak, aby byla v souladu jak

s tzemnim planem Medového Ujezdu, tak i se Zasadami uzemniho rozvoje Plzefiského kraje.

Pfevazna Cast trasy, pfiblizné tfi ¢tvrtiny, je umisténa do lesniho porostu. Neni zde tedy Zzadna
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kolize, ktera by limitovala trasovani komunikace.

Trasa je na Uzemi Medového Ujezdu vedena zcela mimo zastavéné Uzemi. Kratky usek
navrhované komunikace na severnim okraji obce v8ak protina oblast, ktera je dle UP
rezervovana jako ,Uzemi bydleni v rodinnych domech venkovského typu a individualni
rekreace®. Severngji od uvazované trasy se nachazi zelezni¢ni koridor (trat' €. 170) tvofici
vyraznou bariéru, kterou Ize prekonat v jediném misté, a to v Urovni mimouroviiového kfizeni
zelezni¢ni trati a silnice 111/11721, jelikoz se zde nachazi podjezd s vySkou prajezdniho
prostoru 4,6 m. Jak uz bylo uvedeno vyse, podjezd je jednim z mist v Sirokém okoli, kde mohou
TNV prekonat zminénou Zelezni¢ni trat. Z tohoto diivodu neexistuje Zadna jina varianta vedeni
trasy, ktera by se vyhnula oblasti navrhované pro vystavbu rodinnych domd. Zasazena plocha
ma vSak v Sir§im kontextu nepatrny vyznam a pfipadné prosazeni koridoru trasy touto oblasti
by nemélo byt provazeno zvySenym odporem, nebot je evidentni celospoledensky pfinos
navrhované komunikace. Detailni znazornéni vedeni trasy v UP Medovy Ujezd je k vidéni

v pfiloze €. 4.

Dne 25. 5. 2021 probéhlo jednani ve véci pfipravy navrhu Aktualizace &. 3 Zasad uzemniho
rozvoje Plzefiského kraje a zamérU na silnicich Il. a lll. tfidy. P¥i této pfilezitosti doSlo ke zméné
vedeni koridoru, ktery je vyhrazen v ZUR pro navrhovanou komunikaci. Aktualizovany koridor

byl v ramci této prace maximalné respektovan.

$D11721/01 - napojeni Strasic na dalnici | KORIDOR BUDE CASTECNE ZMENEN

N Zménény koridor neni ve stfetu se zastavénym Gzemim obce Medovy Ujezd.

Obrézek 17 — Zména vedeni koridoru SD11721/01 v ZUR PK (poskytnuto SUS PK, p.o.)
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9 POSOUZENiIi MAJETKOVYCH POMERU

Analyza a pfiprava vyporadani majetkovych poméru je jednim ze zakladnich pilifa pfipravy

stavby pred jeji vlastni realizaci. Z posouzeni majetkovych poméru plyne pocet dotéenych

parcel a zjisténi majitelt téchto parcel.

Posouzeni bylo provedeno na zakladé porovnani polohy a plochy zaboru stavby ve vztahu
k dotéené parcele. Dil&i informace byly ziskany z aplikace Geoportal CUZK s pomoci nahlizeni

do KN. Zaborem se rozumi takova plocha, kterou zabira v tomto pfipadé téleso komunikace.

[21]

Navrhovana stavba zasahuje svym télesem celkem 84 parcel na 3 katastralnich uzemich.

Celkova plocha zaboru stavby ¢ini 106 042 m2,

Detailni soupis vSech dotenych pozemki je sou€asti pfilohy 7.

, Pocet dotcenych Celkova plocha
Vlastnik . 2
parcel zaboru [m?]

Plzerisky kraj, Skroupova 1760/18, Jizni Pfedmésti, 4 1003
30100 Plzen
Ceska republika 15 17657
Mésto Myto, Namésti 109, 33805 Myto 1 249
Obec Medovy Ujezd, &. p. 14, 33701 Medovy Ujezd 14 9269
Soukromi vlastnici 49 77864

Tabulka 15 - Seznam vlastnik( dotéenych pozemku

Plocha zaboru pozemkt jednotlivych viastnikd [m?]

1003

17657 l 249

9269 |

e 1003

77864 '

Graf 2 - Celkova plocha zaboru pozemkd jednotlivych viastniku
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10 ZAVER

Tato bakalarska prace byla iniciovana Spravou a Udrzbou silnic Plzefiského kraje, p.o. Cilem
bylo analyzovat sou€asny nevyhovujici stav a definovat problémy, které s sebou pfinasi. Mezi
nejvetsi problémy patfi absence alternativni komunikace, dopravni zatéz spojena se zvySenou
arovni hluku v Medovém Ujezdu, technicky stav stavajici komunikace a komplikované
majetkopravni poméry. Projekt se zaméril pfedevSim na nalezeni optimalniho vedeni trasy
oblasti tak, aby byly eliminovany vySe uvedené problémy. Z nové komunikace budou mit
pfinos v8echny dotéené strany. Jedna se o obyvatele Strasic a Medového Ujezdu, fidice
vyuzivajici nového alternativniho spojeni i spravce komunikace (SUS PK). Ten tak bude moci

lépe zmirnit komplikace pfi nutnych uzavirkach €i rekonstrukcich.

Prace byla rozdélena do nékolika ¢asti. V prvni doSlo na analyzu Uzemi, ziskani podkladu,
které poslouzily k navrhovani trasy a podnétl, jez vzeSly z diskuse s dot€enymi stranami,
napfiklad se zastupci SUS PK, nebo pani Jaroslavou Sramkovou, starostkou Medového

Ujezdu.

Druha ¢ast se tykala dopravniho prizkumu, jeho analyzou, na zakladé které pak vzesla data,

ktera byla vyuzita pfi navrhovani technickych parametrii komunikace.

Ve treti Casti jsou uvedeny technické specifikace navrhované komunikace. Je zde podrobné

popsano vyskove i smérové vedeni €i klopeni trasy.

V zavéreCné sekci byla navrZzena trasa porovnana s uzemné planovaci dokumentaci. Trasa
respektuje vymezeny koridor v ZUR PK a je umisténa v ramci UP Medového Ujezdu tak, aby
nebranila dalSimu rozvoji této obce a zaroven se vyhyba zastavénému uzemi. Dale byla

vyhodnocena analyza majetkovych poméru v€etné soupisu dotéenych parcel.

Propojeni /117 a D5 mezi obcemi Strasice a Medovy Ujezd bylo v rdmci této bakalaiské prace
realizovano v navrhové kategorii S 6,5. Ke zvoleni této kategorie doSlo na zakladé
provedeného dopravniho prlzkumu. Data ziskana z dopravniho prizkumu bohuzel nejsou
zcela relevantni, nebot’ typ prizkumu a termin jeho realizace se v pozdéjSim kontextu ukazal
jako chybny. Piepolet pro vyhledové intenzity proto nemusi odpovidat realité, coz by
v koneéném dusledku mohlo znamenat, Ze navrzené technické parametry budou
poddimenzované. Toto tvrzeni je opfeno o nékolik faktl. Stavajici komunikace je neoficialni,
tudiz Fada Fidi¢l tuto trasu mine, jelikoz pfi vyuziti palubnich navigaci je tato zafizeni budou
navigovat po jiné trase. Dale je komunikace ve Spatném technickém stavu a mnoho fidi¢u

z tohoto dlivodu pro svoji cestu vyuziva jinych delSich, pfesto kvalitnéjSich tras. Z toho vyplyva,
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ze optimalnim typem prazkumu by byl kordonovy, ze kterého by bylo mozné identifikovat ta
vozidla, ktera vyuzivaji sice jinou trasu, ale v pfipadé realizace navrhované komunikace by
zvolila praveé ji. Nevyhodou takového prizkumu je jeho naro€nost. Klade vysoké naroky na

techniku a logistiku celého prizkumu.

Aby mohly byt vyhledové intenzity stanoveny co nejpfesnéji, bylo by nutné zkombinovat
robustni kordonovy prizkum s tvorbou gravitaéniho modelu, ktery by pfinesl informaci o
teoretické poptavce po pfepravé. Pfed provedenim samotného gravitaCniho modelu je vSak
zasadni provést detailni analyzu poptavky po bydleni a mozZnost zastavitelnosti uvazovaného
uzemi, pfedevdim ve StraSicich, pfipadné i v dalSich obcich (Dobfiv, MiroSov). Kombinaci
téchto dvou uloh je realné ziskat po pfepocteni hodnot pomérné pfesny odhad vyhledovych

intenzit, ktery je mozné dale vyuzit pfi ur€ovani navrhovych charakteristik komunikace.

Vy$kové a smérové vedeni z velké &asti respektovalo stavajici komunikace. Usek od stanigeni
km 5,000 00 je pak veden ve zcela nové stopé, ktera lemuje obec Medovy Ujezd po jeho

zapadni az postupné jizni strané.

Autor této prace doporucuje do budoucna provést nové stanoveni vyhledovych intenzit, ke
které by mél byt v idealnim pfipadé vyuzit kordonovy dopravni prizkum spojeny s analyzou
vyvoje poctu obyvatel v dot€ené oblasti, poptavce po bydleni a gravitathim modelu. Pro
podrobné;jsi zpracovani projektu je také nezbytné nezapomenout na pési a cyklisty a vytvofit
pro né vhodnymi prostfedky mista, kde realizovanou komunikaci bezpecné pfekonaji, aby

nedochazelo k nezadoucimu bariérovému efektu v krajiné.
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