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Bakalafska prace, Pecky — severni obchvat

D.1 Prognoza intenzit dopravy

1. UVOD

Progn6za intenzit dopravy byla provedena podle ,TP 225 Prognéza intenzit
automobilové dopravy“ na zakladé intenzit z celostatniho scitani dopravy v letech 2016 a
2020. Jedna se o scitaci usek €. 1-32979 na silnici 11/329 mezi kfizovatkou se silnici 11/32913
a hranici okresu Kolin — Nymburk. Pouzity byly hodnoty z téchto dvou scitani dopravy, aby se
predeslo ovlivnéni vysledkt zpusobenému pandemii Covid-19 a dalSimi okolnimi vlivy.

Nejdfive byly intenzity dopravy ze scitani v roce 2016 pfepocteny podle TP 225 na rok
2020 a tyto byly porovnany se sc&itanim v roce 2020. Celkovy pocet vozidel byl po pfepoctu ze
scitani v roce 2016 na rok 2020 niz8i nez ve scitani dopravy v roce 2020. Naopak mnozstvi
tézkych vozidel vylo vyssi. Proto bylo pro dalSi postup progndzy provedeno ,sjednoceni téchto
vysledku, kde pocty osobnich a lehkych nakladnich vozidel byly prevzaty ze séitani v roce
2020 a pocty tézkych nakladnich vozidel byly pfevzaty ze scitani dopravy vroce 2016 a
prepocteny na rok 2020.

Nasledné byly tyto hodnoty uvazované jako vychozi stav v roce 2020 pfepocteny podle
TP 225 na dva vyhledové stavy: Rok 2030 (doba uvedeni obchvatu do provozu) a 2055 (konec
Zivotnosti navrhované komunikace). Tyto hodnoty byly dale v projektu vyuziti k ureni
navrhové kategorie silnice a k navrhu konstrukce vozovky. Vysledné intenzity dopravy pro rok
2055 jsou 5422 vozidel za 24 hodin v obou smérech, z toho 951 tézkych vozidel.
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Scitani dopravy 2016 {s£.asek: 1-3297)
Roéni pramér dennich intenzit dopravy | LN SN [ SNP| TN | TNP [ NSN | A | AK TR | TRP| TV | © [7] sv [y
RPDI - viechny dny [voziden | 319 79 s 109 18] &7| 41 0] 0] 6| 664|3045] 27| 3736 \\.‘-\
hy
LN SN SNP N TNP | NSN A AK TR TRP v o M sV "\
RPDI - pracovni den (Po-P3) | vozfden 395 93 5] 135 23 111 7 0 0 7 822 | 3218 25| 4065
RPDI - volné dny {mimo svatky) | voziden 129 32 2 44 B8 27 25 0 0 2 267 | 2614 32| 2913
Hodinova intenzita dopravy v sV
Padesatirazova intenzita dopravy [ vazih a1 524
Spitkova hodinova intenzita dopravy | vozih 52 504
Tézka nakladni vozidla - TNV [ [ ™V
Hodnota TNV [ voziden | | 499
Intenzita dopravy pro hiukové a emisni vipocty OA NA NS |Celkemn
Roéni pramér intenzit. den (08-18) voziden 2431 471 7| 2989
———||Roéni primér intenzit. vefer (18-22) voziden 413 30 10 458
Roéni pramér intenzi, noc (22-06) voziden 224 53 12 289
==+ Emise [ | 0A [ INA | TNA | NS | BUS [Celkem
Roéni Epickava hodinova intenzita dopravy | voz/n | | 439 48| 28| 18] 6| 535
[ acli|| Koeficienty nerovnomémnosti dopravy [ | alfa | beta [ gama| PS
R Koeficient nerovnomérnosti dopravy | | o68| oo00| 000 | 54-46
Intenzita cyklistické dopravy | [
Cyklisticka doprava [cykdorden] 466

Obréazek &.1 — vysledky CSD 2016, zdroj RSD
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Celostétni séitani dopravy 2020: S&iténi dopravy - dataz r. 2020

Cislo séftacihe dseku

Podateéni lokalizacni Usek s&itaciho Gseku

Koncovy lokalzaéni Osek séitaciho Gseku

Staniceni zacatku stitacho Gseku na lokalizaénim Geeku (m)
Staniceni kance stitaciho Gseku na lokalizacnim Gseku (m)
Délka séitaciho Gssku (m)

Lehka nékladni vozidla bez pfivésd i ¢ pFivésy

NévEsove soupravy nakladnich vozidel

Stfedni nakladni vozidla bez pfivésd

Stfedni nékladni vozidla s pfivésy

Tézka nakledni vozidls bez piivésd

Tézka nékladni vozidls ¢ piivssy

Autcbusy

Autobusy kloubove

Traktory bez piivésd

Trektory s piivésy
Tézké motorova vozidla celkem
Csobni 8 dodavkova vozidla bez privésd i s privésy

Jednostopé motorové vozidla

Viechna motorova vozidla celkern

Tézka nékledni vozidla

Pomér intenzity v letni nedéli k celoroénimu priméru

Pomér intenzity v lemim pracovnim dnu k celorognimu primérn
Cyklisté

Oznafeni komunikace

Administretivni jednotka

Popis zatétku séitactho dssku

Fopis konce séitaciho dseku

pis stanovists séitade

Obrézek 6.2 — vysledky CSD 2020, zdroj RSD
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D.2 Navrh konstrukce vozovky CVUT V PRAZE

1. UVOD

Navrh konstrukce vozovky je proveden podle ,TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich
komunikaci“ v€etné dodatku z roku 2010 na zakladé progndzy intenzit dopravy pro rok 2030
(uvedeni do provozu) a rok 2055 (konec zivotnosti vozovky). Navrhové obdobi je stanoveno
na 25 let.

Jedna se o dvoupruhovou obousmérnou silnici ll. tfidy, se 3 kfizovatkami.

2. DOPRAVNI ZATIiZENi
TNV, = 500 vozidel / 24 hodin — podle CSD 2016

TNV« =0,5* (82 + &) * TNVo
5z=1,10

&=1,19

TNV, =0,5* (1,10 + 1,19) * 500
TNV = 575 vozidel / 24 hodin

TNVg = C1 * TNV
C1=0,50
TNVqy = 0,50 * 575
TNV4= 290 vozidel / 24 hodin

TNVeg = TNVg ™ 365 * tq

te = 25 let

TNVeg = 290 * 365 * 25

TNV.qs= 2,65 * 10° piejezdii TNV za navrhové obdobi

Neg = C2 * C3* C4 * TNVq

C2=1,00
C3=0,70
C4=2,00

Nes = 2,65 *10° * 1,00 * 0,70 * 2,00

Ncd = 3,70 mil. Navrhovych naprav za navrhové obdobi

Trida dopravniho zatizeni — TDZ Il
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3. NAVRHOVA UROVEN PORUSENI VOZOVKY
Silnice ll. tridy — D1

4. UNOSNOST PODLOZi
1]

Bude upfesnéno v dalSim stupni dokumentace na zakladé inZzenyrskogeologického a
hydrogeologického prizkumu.

5. NAVRH KONSTRUKCE VOZOVKY
D1-N-8, TDZ lll, P lll — podle katalogovych listd dodatku TP170

CSN EN 13108-1,

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvyy ACO 11+ 40 mm .
CSN 73 6121

CSN EN 13808
Spojovaci postfik emulzni PS-C 0,40 kg/m? CSN 73 6129
CSN 73 6132

CSN EN 13108-1,

Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16+ 60 mm .
CSN 73 6121

CSN EN 13808
Spojovaci postfik emulzni PS-C 0,40 kg/m? CSN 73 6129
CSN 736132

CSNEN 13108-1,

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 50 mm .
CSN 73 6121

CSN EN 13808
Infiltrani postfik emulzni PI-C 0,80 kg/m? CSN 73 6129
CSN 73 6132

CSN EN 14227-1

Smés stmelena cementem SC Cau 150 mm y
CSN 73 6124-1

CSN EN 13285,

Stérkodrt 0/32 SDa 220 mm ]
CSN 73 6126-1

CELKEM 520 mm

3/3
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Bakalarska prace, PeCky — severni obchvat W‘ FAKULTA
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D.3 Multikriterialni hodnoceni variant CVUT V PRAZE

Pro vybér nejvhodnéjsi varianty pfelozky silnice 11/329 jako obchvatu obce Pelky bylo
vypracovano multikriterialni hodnoceni jednotlivych variant obchvatu, vzajemné posouzeni dle
uréenych kritérii a vybér nejvhodné;jsi vysledné varianty.

2. POPIS SPOLECNYCH VLASTNOSTIi VARIANT

Celkem bylo navrzeno 5 variant obchvatu. Varianty 0, 1 a 2 jsou vedeny severné od obce
Pecky. Trasy téchto variant zacinaji napojenim na stavajici silnici 11/329 — stavajici provozni
stanieni cca km 6,790 v Useku mezi mostem ev. &. 329-002 (most pfes Zelezni¢ni trat —
tratovy usek 011 a 012) a kfizovatkou silnice 11/329 se silnici 11/32913. Soucasti téchto variant
je uprava zminéné kfizovatky ze stykové na okruzni. Trasy dale pokracuji severné od obce
Pecky smérem na vychod, urovriové kfizi silnici 111/32914. Trasy variant jsou zakon&eny
napojenim na stavajici trasu silnice 11/329 pfed mostem ev. €. 329-003 (most pfes Vavfinecky
potok) — stavajici provozni stani€¢eni cca km 9,754.

Varianty 3.1 a 3.2 jsou navrzeny ve shodné trase, li§i se pouze vySkovym feSenim. Trasa
zacina jizné od obce Radim, napojenim na stavajici trasu silnice 11/329 v misté sjezdu ke
skladce odpadu obce Radim — stavajici provozni stani¢eni cca km 2,900. Odtud je trasa
vedena smérem na severovychod a jiZzné obchazi obce Radim a Dobfichov, kde kfizi silnici
[11/3294. V tomto useku se lisi vySkoveé feSeni obou variant. Varianta 3.1 je vedena v maximalni
mozné mife po stavajicim terénu v zafezech a na nasypu. Varianta 3.2 je oproti tomu
velkorysejSi a je vedena po mosté. Dale se trasa sta¢i smérem na sever, mimourovioveé
v Useku mezi obcemi PeCky a Ratenice. Trasa je zakonfena napojenim na stavajici silnici
[1/329 na zacatku obce Vrbova Lhota — stavajici provozni stani€eni cca km 11,150.

3. POPIS JEDNOTLIVYCH VARIANT
3.1. Varianta ,,0“

3.1.1. Zakladni informace

- Délka trasy: 2,143 12 km

- Pocet kfizovatek: 3 (1x okruzni, 1x prase¢na, 1x stykova)
- Pocet mostl: 0

- Pocet propustkl: 3

- Odhadovana cena: 87 888 333 K¢

3.1.2. Popis trasy

Trasa ,0“ je vedena severné od obce Pecky, v koridoru uréeném platnou tzemné
planovaci dokumentaci obce Pe¢ky. Na zaCatku useku se trasa kfizi se silnici 111/32913,
kde je navrzena okruzni kfizovatka. Dale trasa kFizi silnici 111/32914 pomoci prisecné
kfizovatky. Pfed napojenim na stavajici silnici 11/329 je navrZzena stykova kfizovatka
s pfelozenou trasou této silnice. Trasa je téméF vyluéné vedena po zemédélskych
plochach.
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3.2. Varianta ,,1“

3.2.1. Zakladni informace

- Délka trasy: 2,123 60 km

- Pocet kfizovatek: 3 (1x okruzni, 1x prase¢na, 1x stykova)
- Pocet mostu: 0

- Pocet propustkl: 3

- Odhadovana cena: 85 081 080 K¢&

3.2.2. Popis trasy

Trasa ,1“ je vedena severné od obce Pelky a je v maximalni mozné mife
napfimena oproti varianté ,,0“. Na zaCatku Useku se trasa kfizi se silnici 111/32913, kde
je navrzena okruzni kfizovatka. Dale trasa kfizi silnici 111/32914 pomoci prisecné
kfizovatky. Pfed napojenim na stavajici silnici 11/329 je navrZzena stykova kfizovatka
s pfelozenou trasou této silnice. Trasa je téméF vyluéné vedena po zemédélskych
plochach.

3.3. Varianta ,,2“

3.3.1. Zakladni informace

- Délka trasy: 2,269 73 km

- Pocet kfizovatek: 3 (1x okruzni, 1x praseéna, 1x stykova)
- Pocet mostu: 0

- Pocet propustki: 4

- Odhadovana cena: 90 551 144 K¢&

3.3.2. Popis trasy

Trasa ,2“ je vedena severné od obce Pecky a je odsazena dale od obce PecCky
oproti variantam ,0“ a ,1“. Na zaCatku Useku se trasa kfizi se silnici 111/32913, kde je
navrzena okruzni kfizovatka. Za touto kfizovatkou se staci na sever a poté okolo remizu
zpét na vychod. Dale trasa kfizi silnici 111/32914 pomoci prisecné kfizovatky. Pred
napojenim na stavajici silnici 11/329 je navrzena stykova kfiZovatka s pfeloZzenou trasou
této silnice. Trasa je témér vyluéné vedena po zemédélskych plochach.
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3.4. Varianta ,,3.1“

3.4.1. Zakladni informace

- Délka trasy: 6,879 42 km

- Pocet kfizovatek: 4 (2x prisecna, 2x stykova)
- Pocet mostl: 1

- Pocet propustki: 4

- Odhadovana cena: 268 414 976 K¢

3.4.2. Popis trasy

Trasa ,3.1“ je vedena jizné od obci Radim a Dobfichov a vychodné od obce
Pecky. Na zacCatku useku obchvatu je navrzena stykova kfizovatka se stavajici silnici
11/329, dale trasa kFizi silnici 111/3294 pomoci prisecné kfizovatky, v tomto misté bude
také pFeloZzena stavajici polni cesta. Trasa obchvatu dale pokraCuje na sever, kde
mimouroviiove kfizi Zelezniéni trat a vychodné od obce Pecky je navrzena prlisecna
kfizovatka se silnici 111/3294. Pfed napojenim na stavajici silnici 11/329 je navrzena
stykova kfiZzovatka s prelozenou trasou této silnice. Trasa je témérf vyluéné vedena po
zemédélskych plochach.

3.5. Varianta ,,3.2“

3.5.1. Zakladni informace

- Délka trasy: 6,879 42 km

- Pocet kfizovatek: 4 (2x prisecna, 2x stykova)
- Pocet most(: 2

- Pocet propustkl: 3

- Odhadovana cena: 601 874 976 K¢

3.5.2. Popis trasy

Trasa ,3.2“ je shodna s trasou ,3.1%. Obé varianty se liS§i pouze vySkovym
feSenim. V Uuseku km 0,600 00 — 1,500 00 trasy ,3.2“ je navrzen most pro pfekonani
udoli, jinak je feSeni obou variant shodné.
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4. MULTIKRITERIALNi HODNCENI

Pro vyhodnoceni nejlepsi varianty pfelozky silnice 11/329 jako obchvatu obce Pecky byla
zvolena multikriterialni analyza s rozdélenim do dvou fazi.

V prvni fazi byla zvolena 4 z&kladni hlediska.

1. Hledisko ekologické
2. Hledisko zfizovatele
3. Hledisko uzivatelt
4. Hiledisko celospolecenské
Druha faze zahrnuje stanoveni kritérii jednotlivych hledisek.
A.1 Hiluk
A.2 Exhalace

A.3 Zabor zemédélského padniho fondu

B.1 Investi¢ni naklady na stavbu PK
B.2 Naklady na pozemky
B.3 Naklady na udrzbu a opravy

B.4 Soulad s uzemné planovaci dokumentaci

C.1 Bezpecnost provozu
C.2 Plynulost provozu
C.3 Komfort

D.1 Vztah k obytné a rekreaéni funkci uzemi
D.2 Estetické plUsobeni trasy

D.3 Vztah k zaboru pozemk{

Jednotlivym kritériim byly pfidéleny vahy dle Metfesselovy alokace, kde je stanovena
celkova vaha (hodnota 100), ktera se v prvni fazi rozdéli podle dllezitosti mezi zakladni
hlediska (A-D). Ve druhé fazi se se vaha zakladnich hledisek rozdéli mezi jednotliva kritéria
rovnéz na zakladé jejich dulezitosti.

Hodnoceni provadéli lidé, ktefi byli seznameni s danym problémem navrzenych variant
a bodového hodnoceni.

V posledni fadé bylo nutné stanovit bodové hodnoceni, které vyjadfuje vliv jednotlivych
kritérii v rozmezi 1-5.

1 — pfinosny

2 — akceptovatelny

3 — akceptovatelny s vyhradou

4 — podminec¢né pfijatelny

5 — nepfijatelny
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5. VYHODNOCENI

Varianta ,,0"
Varianta ,1*
Varianta ,2“
Varianta ,3.1"
Varianta ,3.2"

ar®ON =

Z multikriterialniho hodnoceni vyS$la jako nejvhodnéjsi varianta ,0. Jedna se o
vyrovnanou variantu, ktera je jen mirné lepsi nez varianta ,1%. Tyto varianty jsou srovnatelné
z hlediska ekologického, uzivatelského i celospoleCenského. Nevyhodou varianty ,1“ je jeji
nesoulad s Uzemnim planem, a tedy nutné vykupy vétS§iho mnozstvi pozemkl a prodlouzeni
povolovaciho Fizeni.

Vitézna varianta je sice z ekologického hlediska horSi nez varianty ,2% ,3.1“a 3.2 které
neprochazi tak blizko k obytné zastavbé, nicméné tyto trasy jsou horsi z hlediska bezpeénosti
a plynulosti provozu na PK a naklady ne jejich vystavbu jsou nepfiméfené vysoké, vzhledem
k jejich moznému pfinosu.

Vyhodou varianty 0 byly nizké investi¢ni naklady, a soulad navrzené trasy s platnym
uzemnim planem mésta PeCky, coz muze zasadné zjednodusit a zkratit povolovaci proces
stavby. Vhodna je tato varianta také z hlediska uzivatell, jelikoz se v jeji trase nevyskytuji
Zadné oblouky o malém poloméru, a celkové je jeji feSeni v souladu s CSN a TP (sklony,
odvodnéni, poloméry obloukd, klopeni...).

Nevyhodou této varianty je vedeni jeji trasy mimo koridor vymezeny uzemnim planem mésta
Pecky, coz si vyzada vykup dalSich pozemkl a mozné prodlouzeni povolovaciho procesu
stavby. Zohlednén byl také Usek s malym podélnym sklonem nivelety, coz miize mit negativni
dopad na odvodnéni vozovky, a tedy také na bezpeénost provozu.

Vyhodou varianty 2 byly nizké investi¢ni naklady, a také vétSi odsazeni od obytné
zastavby, coz pfinadi mensi hlukovou zatéz obyvatel nez pfedchozi varianty. Nevyhodou této
varianty je vedeni jeji trasy mimo koridor vymezeny Uzemnim planem mésta Pecky, coz si
vyzada vykup dalSich pozemk( a mozné prodlouzeni povolovaciho procesu stavby. Zohlednén
byl také Usek s malym podélnym sklonem nivelety, coz mlize mit negativni dopad na
odvodnéni vozovky, a tedy také na bezpeénost provozu. DalSi nevyhodou této trasy je také
maly polomé&r smérového oblouku, ktery je podle CSN 73 6101 oznadéen jako nevhodny. Toto
muUze mit negativni dopad na komfort uzivatelU, plynulost a bezpe€nost provozu.

Vyhodou varianty 3.1 je vétSi odsazeni od obytné zastavby a také vylouceni tranzitni
dopravy z dalSich obci, coz pfinasSi menSi hlukovou zatéz obyvatel nez pfedchozi varianty.
Nevyhodou této varianty jsou jeji vysoké investi¢ni naklady. Dale také vedeni jeji trasy mimo
koridor vymezeny uzemnim planem mésta PecCky, coz si vyzada vykup dalSich pozemkul a
mozné prodlouzeni povolovaciho procesu stavby. Zohlednén byl také Usek s malym podélnym
sklonem nivelety, coZ mize mit negativni dopad na odvodnéni vozovky, a tedy také na
bezpe€nost provozu. Dalsi nevyhodou je také stfidani klesani a stoupani maximalniho
dovoleného sklonu v Uuvodu trasy. Toto mize mit negativni dopad na komfort uzivateld,
plynulost a bezpec€nost provozu.
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Vyhodou varianty 3.2 je vétSi odsazeni od obytné zastavby a také vylouCeni tranzitni
dopravy z dalSich obci, coz pfinasi mensi hlukovou zatéz obyvatel nez predchozi varianty.
Oproti varianté 3.2 je vyhodou také komfort uzivatell, bezpe€nost a plynulost dopravy diky
navrzenému mostu v Uvodu trasy. Zasadni nevyhodou této varianty jsou jeji velmi vysoké
investiCni naklady. Dale také vedeni jeji trasy mimo koridor vymezeny uzemnim planem mésta
Pecky, coz si vyzada vykup dalSich pozemkl a mozné prodlouzeni povolovaciho procesu
stavby. Zohlednén byl také usek s malym podélnym sklonem nivelety, coz muze mit negativni
dopad na odvodnéni vozovky, a tedy také na bezpecénost provozu.

6. ODHAD INVESTICNICH NAKLADU

Investicni naklady jsou vSechny naklady spojené s vystavbou pozemni komunikace
vCetné vSech jejich souc€asti a pfisluSenstvi podle Zakona 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich.

V této studii byly investi¢ni naklady vypodteny zjednodusené podle Oborového tfidniku
stavebnich konstrukci a praci (OTSKP) vydaného Statnim fondem dopravni infrastruktury
(SFDI) v cenové soustavé pro rok 2021.

Cena za navrhovany obchvat — novostavbu silnice Il. tfidy v navrhové Sifce S9,5
v extravilanu a rovinatém uzemi je podle OTSKP 32,8 mil. K& / km ve standardnim
technologickém provedeni. Cena za uUpravu navazujicich komunikaci — sinic lll. tfidy
v navrhové Sifce S7,5 je 19,7 mil. K&/ km a pro polni cesty v navrhové Sifce P6 je cena 7,8
mil. K& / km. Cena novostavby silniéniho mostu pro silnici S9,5 je 371,6 mil. K&/ km.

Cena za propustky byla uréena odhadem jako 20 000 K& za metr bézny propustku
DN1000, 30 000 K& za metr bézny propustku DN1400 a 40 000 K& za kazdé ¢elo propustku.

pocet jednotkova

. cena celkem
m.j. cena

Varianta "0" m.j.

Navrhovany obchvat — silnice Il. t¥idy (S 9,5),
extravilan, novostavba, rovinaté a km | 2,14312 32 800 000 70 294 336
pahorkovité uzemi

Uprava navazujicich komunikaci — silnice II.

tridy (S 7,5), extravilan, novostavba, km | 0,82000 19 700 000 16 154 000
rovinaté a pahorkovité Uzemi

Most silnicni—S 9,5, novostavba km 0 371 600 000 0
Propustek DN 1000 m 60 20 000 1200 000
Propustek DN 1400 m 0 30 000 0

Celo propustku ks 6 40 000 240 000
CELKEM - Varianta "0" 87 888 336 K¢
Varianta "1" ‘ m.j. ‘ pocet ‘ Jednotkova ‘ cena celkem

cena
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Navrhovany obchvat — silnice Il. tfidy (S 9,5),

extravilan, novostavba, rovinaté a km | 2,12360 32 800 000 69 654 080
pahorkovité uzemi
Uprava navazujicich komunikaci — silnice III.
tfidy (S 7,5), extravilan, novostavba, km | 0,71000 19 700 000 13 987 000
rovinaté a pahorkovité Uzemi
Most silnicni—S 9,5, novostavba km 0 371 600 000 0
Propustek DN 1000 m 60 20 000 1200 000
Propustek DN 1400 m 0 30 000 0
Celo propustku ks 40 000 240 000
CELKEM - Varianta "1" 85 081 080 K¢
. . ocet jednotkova
Varianta "2" m.j. P . J cena celkem
m.j. cena
Navrhovany obchvat — silnice Il. tfidy (S 9,5),
extravilan, novostavba, rovinaté a km | 2,26973 32 800 000 74 447 144
pahorkovité uzemi
Uprava navazujicich komunikaci — silnice III.
tridy (S 7,5), extravilan, novostavba, km | 0,72000 19 700 000 14 184 000
rovinaté a pahorkovité Uzemi
Most silnicni— S 9,5, novostavba km 0 371 600 000 0
Propustek DN 1000 m 80 20 000 1 600 000
Propustek DN 1400 m 30 000 0
Celo propustku ks 40 000 320 000
CELKEM - Varianta "2" 90 551 144 K¢
. . ocet jednotkova
Varianta "3.1" m.j. P . J cena celkem
m.j. cena
Navrhovany obchvat — silnice Il. t¥idy (S 9,5),
extravilan, novostavba, rovinaté a km | 6,87942 32 800 000 225 644 976
pahorkovité uzemi
Uprava navazujicich komunikaci — silnice II.
tridy (S 7,5), extravilan, novostavba, km | 1,14000 19 700 000 22 458 000
rovinaté a pahorkovité Uzemi
Uprava navazu1|C|.cII‘1 komunikaci — polni km | 0,15000 2 800 000 1170 000
cesta (P6), extravilan, novostavba
Most silnicni—S 9,5, novostavba km | 0,04500 371 600 000 16 722 000
Propustek DN 1000 m 60 20 000 1200000
Propustek DN 1400 m 30 30 000 900 000
Celo propustku ks 8 40 000 320 000
CELKEM - Varianta "3.1" 268 414 976 K¢
. . ocet jednotkova
Varianta "3.2" .o ‘ P . : cena celkem
m.j. cena
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Navrhovany obchvat — silnice Il. tfidy (S 9,5),
extravilan, novostavba, rovinaté a km | 6,87942 32 800 000 225 644 976
pahorkovité uzemi

Uprava navazujicich komunikaci — silnice III.
tfidy (S 7,5), extravilan, novostavba, km | 1,14000 19 700 000 22 458 000
rovinaté a pahorkovité Uzemi

Uprava navazujicich komunikaci — polni

cesta (P6), extravilan, novostavba km 1 0,15000 7800000 1170000
Most silnicni—S 9,5, novostavba km | 0,94500 371 600 000 351 162 000
Propustek DN 1000 m 60 20000 1200 000
Propustek DN 1400 m 0 30 000 0

Celo propustku ks 6 40 000 240 000
CELKEM - Varianta "3.2" 601 874 976 K¢
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Seznam fotografii:

e Fotografie €.1 — stavajici nevyhovujici kfizovatka v obci Peky na trase silnice 11/329, ul. Chvalovicka
x ul. J. A. Komenského, pohled z ul. Chvalovicka

e Fotografie €.2 — stavajici nevyhovujici kfizovatka v obci Peky na trase silnice 11/329, ul. Chvalovicka
x ul. J. A. Komenského, pohled z ul. J. A. Komenského

o Fotografie €.3 — stavajici most pfes Zeleznici pfed zacatkem varianty 0, pohled proti sméru stanieni
e Fotografie ¢.4 — zacatek useku varianty 0, pohled proti sméru stanieni

e Fotografie ¢.5 — za¢atek useku varianty 0, pohled ve sméru staniceni

e Fotografie €.6 — kfizovatka ul. U Ménirny x 11/329, pohled ve sméru stani¢eni

e Fotografie €.7 — u€elova komunikace, ul. U Mé&nirny

e Fotografie €.8 — kfizovatka 11/329 x 111/32913, pohled ve sméru stani¢eni 11/329

o Fotografie €.9 — kfizovatka 11/329 x 111/32913, pohled ze silnice 111/32913

e Fotografie ¢.10 — kfizovatka 11/329 x 111/32913, pohled proti sméru staniceni 11/329

e Fotografie ¢.11 — misto navrhované okruzni kfizovatky, pohled proti sméru stani¢eni

e Fotografie .12 — navrhované misto kfizeni PeCeckého potoka, pohled proti sméru staniCeni

e Fotografie €.13 — navrhované misto kfizeni PeCeckého potoka, pohled na koryto potoka

e Fotografie ¢.14 — navrhované misto kfizeni PeCeckého potoka, pohled ve sméru stani¢eni

e Fotografie ¢.15 — navrhované misto kfizovatky 11/329 x 111/32914, pohled proti sméru stani¢eni 11/329
e Fotografie €.16 — navrhované misto kfizovatky 11/329 x 111/32914, pohled ve sméru stanieni 11/329

e Fotografie €.17 — navrhované misto kfiZovatky 11/329 x 111/32914, pohled ve sméru Pecky

e Fotografie ¢.18 — navrhované misto kfizovatky 11/329 x 111/32914, pohled ve sméru Kostelni Lhota

e Fotografie .19 — konec Useku navrhované varianty 0, pohled proti sméru stani¢eni

e Fotografie €.20 — konec Useku navrhované varianty 0, pohled ve sméru staniCeni

e Fotografie ¢.21 — pohled proti sméru stani€eni stavajici silnice 11/329, konec useku varianty 0

e Fotografie ¢.22 — pohled ve sméru stani€eni stavajici silnice 11/329, konec useku varianty 0

o Fotografie €.23 — stavajici most pfes Vavfinecky potok, konec varianty 0, pohled ve sméru stanieni
o Fotografie €.24 — navazujici usek silnice 11/329, pohled ve sméru staniCeni

e Fotografie ¢.25 — navazujici usek silnice 11/329, pohled proti sméru stanieni

e Fotografie €.26 — pohled na koryto Vavfineckého potoka proti sméru toku

e Fotografie €.27 — porucha vozovky na stavajicim mosté pfes Vaviinecky potok

e Fotografie €.28 — napojeni polni cesty na silnici 11/329, konec Useku varianty 0
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D.4 Fotodokumentace

Fotografie ¢.1 — stavajici nevyhovujici kiizovatka v obci PeCky na trase silnice 11/329, ul. Chvalovicka x
ul. J. A. Komenského, pohled z ul. Chvalovicka
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Fotografie ¢.2 — stavajici nevyhovujici kiizovatka v obci PeCky na trase silnice 11/329, ul. Chvalovicka x
ul. J. A. Komenského, pohled z ul. J. A. Komenského
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Fotografie ¢.3 — stavajici most pres Zeleznici pred zaéatkem varianty 0, pohled proti sméru stani¢eni

Fotografie .4 — zacatek useku varianty 0, pohléd proti sméru staniceni
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Fotografie ¢.6 — krizovatka ul. U Ménirny x 11/329, pohled ve sméru stani¢eni
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D.4 Fotodokumentace

Fotografie ¢.9 — kiizovatka 11/329 x 111/32913, pohled ze silnice 11/32913

-
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Fotografie ¢.10 — kfizovatka 11/329 x 111/32913, pohled proti sméru stani¢eni 11/329
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Ftorae C. 1 misto navrhované okruzni kr'Zovtky, pohled proti sméru staniceni

et

Fotografie ¢.12 — navrhované misto kfizeni Pececkého potoka, pohled proti sméru stani¢eni
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Fotografie ¢.14 — navrhované misto kfizeni Pec¢eckého potoka, pohled ve sméru stani¢eni
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Fotografie ¢.15 — navrvané misto kfizovatky 11/329 x 111/3291 4, pohled proti sméru staniceni 11/329

Fotografie ¢.16 — navrhované misto kfizovatky 11/329 x 111/32914, pohled ve sméru stanic¢eni 11/329
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D.4 Fotodokumentace

Fotografie ¢.17 — navrhované misto kr/zovay 11/329 x [11/32914, pohled ve Sméru c”y n

Fotografie &.18 — navrhované misto kfizovatky 11/329 x 111/32914, pohled ve séru oste/n/' Lhota
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FAKULTA _
STAVEBNI
€VUT V PRAZE

Bakalafska prace, Pecky — severni obchvat

D.4 Fotodokumentace

Fotografie ¢.20 — konec tseku navrhované varianty 0, pohled ve sméru stani¢eni

11/15



Bakalafska prace, Pecky — severni
D.4 Fotod

FtOIe 821 poled rot/ sméru staniceni sévajici silnice /I329, konec L’leu vrianty 0

Fotografie ¢.22 — pohled ve sméru stani¢eni stavajici silnice 11/329, konec tseku varianty 0




Bakalafska prace, Pecky — severni obchvat

D.4 Fotodokumentace

Fotografie ¢.24 — navazujici usek silnice 11/329, pohled ve sméru stani¢eni




FAKULTA _
STAVEBNI
€VUT V PRAZE

Bakalafska prace, Pecky — severni obchvat

D.4 Fotodokumentace

SR AR

Fotografie ¢.26 — pohled na koryto Vavrineckého potoka proti sméru toku



Bakalafska prace, Pecky — severni obchvat FAKULTA |
STAVEBNi
D.4 Fotodokumentace CVUT V PRAZE

Fotografie ¢.28 — napojeni polni cesty na silnici 11/329, konec Useku varianty 0
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