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Nazev bakalarské prace:

Pecky, severni obchvat

Anotace:

Tato bakalafska prace se zabyva navrhem prelozky silnice 11/329 jako obchvatu obce Pecky.
Cilem navrhu je odvedeni tranzitni dopravy mimo obec Pecky, a tak zvySeni bezpecnosti a
kvality Zivotniho prostfedi v obci. V prvni ¢asti se zabyvam variantnim feSenim obchvatu, kde
navrhuji celkem 5 moznych variant feSeni. Nasledné provadim multikriterialni hodnoceni
téchto variant a vyslednou nejvhodnéjsi variantu zpracovavam ve vysSi podrobnosti.

Klicova slova:

Obchvat, silnice, mistni komunikace, kfizovatka, variantni feSeni, tranzitni doprava

Title of the bachelor thesis:

Pecky, northern bypass

Abstract:

This bachelor’s thesis delas with the design of the relocation od road 11/329 as a bypass of the
city PeCky. The aim of the proposal is to divert transit traffic outside of the city Pecky, which
causes increasing safety and the quality of the environment in the city. In the first part | deal
with a variant solution of the bypass, where | design a total of 5 possible variant of the solution.
Subsequently, | make a multi-criteria evaluation of these variants and process the most
suitable variant in greater detail.
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1. IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1. Udaje o stavbé

Nazev stavby: Pecky — severni obchvat

Kraj: Stfedocesky

Okres: Kolin

Katastralni uzemi: Dobfichov [627801]
Pecky [718823]

Radim u Kolina [737780]
Ratenice [739740]

Velké Chvalovice [778842]
Vrbova Lhota [786101]

1.2. Zadavatel studie

doc. Ing. Ludvik Vébr, CSc.

Ceské vysoké uéeni technické v Praze
Fakulta stavebni

Katedra silni¢nich staveb

Théakurova 7/2077

166 29 Praha 6 — Dejvice

1.3. Zhotovitel studie

Pavel Bilek
Kovarska 1649
698 01 Veseli nad Moravou
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2. ZDUVODNENI STUDIE

Pfedmétem této studie je navrzeni a posouzeni variant vedeni prelozky silnice 11/329
jako obchvatu obce Pecky. Celkem bylo navrzeno 5 variant vedeni obchvatu, jak jiz bylo
popsano vyse. Nasledné bylo provedeno multikriterialni hodnoceni variant. Varianta, ktera byla

podle hodnoceni vybrana jako nejvhodnéjsi byla dale dopracovana do vyssi podrobnosti
dokumentace.

Cilem navrhovaného obchvatu je odvedeni tranzitni dopravy mimo obec Pecky. Tim
dojde ke zlepSeni kvality Zivotniho prostfedi v obci a také ke zvySeni bezpecnosti obyvatel
obce Peclky. Dalsim pfinosem bude zlepSeni plynulosti tranzitni dopravy na silnici 11/329.

Navrh variant obchvatu ¢aste¢né vychazel ze studie provedené v roce 2019 spolecnosti
ONEGAST, spol. s r.o., Ing. Michaelem Kuderou.

3. ZAJMOVE UZEMi

3.1. Charakteristika uzemi

Mésto Pecky lezi ve StfedoCeském kraji v okres Kolin. Nachazi se jizné od dalnice D11
(Praha — Hradec Krélové), v dojezdové vzdalenosti do 20 km od vétsich mést Cesky Brod,
Nymburk, Kolin a Podébrady. PeCkami prochazi silnice druhé tfidy 11/329, ktera spojuje silnici
prvni tfidy 1/12 (Cesky Brod — Kolin) s dalnici D11 (Praha — Hradec Kralové, vyjezd 35) a se
silnici druhé tfidy 11/611 (Sadska — Podébrady). Na silnici I/12 se napojuje u obce Planany
(jizné od Pecek) a na silnici 11/611 v obci Piskova Lhota (severné od dalnice D11).
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Obrazek ¢.1 — umisténi mésta Pecky; zdroj geoportal.rsd.cz
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Obci Pecky dale prochazeji silnice treti tfidy IlI/ 3293, 111/3294 a 111/32914, jak je patrné
z obrazku nize. Na obrazku je fialovou barvou znazornéna dalnice D11, ¢ervené silnice prvni
tfidy, modfe silnice druhé tfidy a Zlutou barvou silnice tfeti tfidy.
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Obrazek ¢.2 — komunikacni sit’v okoli mésta Pecky; zdroj geoportal.rsd.cz

Zajmové uzemi Ize charakterizovat jako rovinaté, s primérnou nadmorskou vysSkou 195
m n. m (BpV).

Zajmovym uzemim protéka Vaviinecky potok, ktery se viéva do Labe u mésta Nymburk.
Dale zde protéka také Pelecky potok, ktery se viéva do Milického potoka u obce Mil€ice,
tento se nasledné vléva do vySe zminéného Vavfineckého potoka. Zapadné od obce Vrbova
Lhota protéka Ratenicky potok, ktery je dale zaustén do potoka Kaca a ten se vléva opét do
Vavfineckého potoka jizné od obce Hofatev.

V uzemi se nachazi také znaCené mnozstvi inzenyrskych siti, které koliduji
s planovanym vedenim obchvatu. Zejména se jedna o nadzemni vedeni velmi vysokého
napéti a vysokého napéti, vysokotlaky a stfedotlaky plynovod, vodovod a kanalizaci. Navrh
prelozek inzenyrskych siti bude soucasti vy$Siho stupné dokumentace. V pfiloze C.1.1
Koordinaéni situace — dil 1 a C.1.2 Koordina¢€ni situace — dil 2 je pro pfehlednost zakreslen
predbézny navrh prelozek IS poskytnuty spolec¢nosti Atelier PROMIKA, s.r.o.
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3.2. Umisténi stavby

Tfi navrzené varianty (0, 1, 2) zacinaji napojenim na stavajici silnici 11/329 — stavajici
provozni stani¢eni cca km 6,790 v Useku mezi mostem ev. €. 329-002 (most pfes Zeleznicni
trat — tratovy Usek 011 a 012) a kiizovatkou silnice 11/329 se silnici [11/32913 a kon&i napojenim
na stavajici trasu silnice 11/329 pfed mostem ev. €. 329-003 (most pfes Vavfinecky potok) —
stavajici provozni staniceni cca km 9,755.

DalSi dvé varianty (3.1 a 3.2) zaCinaji jizné od obce Radim, napojenim na stavajici trasu
silnice 11/329 v misté sjezdu ke skladce odpadu obce Radim — stavaijici provozni stani¢eni cca
km 2,900. Odtud je trasa vedena smérem na severovychod a jizné obchazi obce Radim a

vrvs

Dobrichov, kde kfizi silnici 111/3294, dale se trasa staci smérem na sever, mimourovioveé
v Useku mezi obcemi PeCky a Ratenice. Trasa je zakonfena napojenim na stavajici silnici
[1/329 na zacatku obce Vrbova Lhota — stavajici provozni stani€eni cca km 11,150.

Trasy navrzenych variant jsou schematicky znazornény na obrazku nize a v pfiloze B.2
Prehledna situace variant. PodrobnéjSi feSeni je soucasti této dokumentace v Casti B.
Variantni feseni.

Obrazek ¢.3 — prehled smérového feSeni navrzenych variant; zdroj
geoportal.cuzk.czzWMS_ZM10_PUB/WMService.aspx
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4. VYCHOZI PODKLADY

e Uzemni plan mésta Pecky

e Zakres katastru nemovitosti, CUZK

e Celostatni s&itani dopravy 2016, RSD

e Celostatni s&itani dopravy 2020, RSD

e Statni mapové dilo — ZM10 — barevna, CUZK

e ZABAGED - Vy$kopis (DTM ve formétu .txt, soufadny systém JTSK), CUZK

o Geodetické zaméreni souCasného stavu pro variantu 0, poskytnuto spole¢nosti
Atelier PROMIKA, s.r.o., zpracovatel Michal Kfiz

e Zakres stavajicich inzenyrskych siti, poskytnuto spole€nosti Atelier PROMIKA, s.r.o.
o Navrh pielozek IS, poskytnuto spole¢nosti Atelier PROMIKA, s.r.o.

o Ceské statni normy, Technické podminky MD CR, Vzorové listy MD CR

e Vlastni fotodokumentace

e Studie proveditelnosti 11/329 Pecky, severni pfivadéc¢, poskytnuto spoleCnosti Atelier
PROMIKA, s.r.o., zpracovatel ONEGAST, spol. s r.o.

5. TECHNICKE RESENIi VARIANT

5.1. Navrhova kategorie a Sirkové usporadani

Navrhova kategorie navrhovaného obchvatu byla ur¢ena na zakladé prognozy intenzit
dopravy pro obdobi konce navrhové Zivotnosti v roce 2055. Uvedeni obchvatu do provozu je
uvazovano v roce 2030, navrhova zivotnost je 25 let. Podrobny vypocet intenzit dopravy
vychazejici z Celostatniho scitani dopravy 2016 a 2020 je dolozen v samostatné pfiloze této
dokumentace D.1 Prognéza intenzit dopravy.

Navrhova kategorie obchvatu byla zvolena $9,5/70 podle ,CSN 73 6101 Projektovani
silnic a dalnic. Navrhova rychlost byla snizena z 90 km/h (podle CSN) na 70 km/h vzhledem
ke smérovému feSeni navazujicich useku silnice 11/329, kde se mezni rychlost ve smérovych
obloucich pohybuje v rozmezi 65-90 km/h, nejedna se tedy o nahle snizeni navrhové rychlosti.

Navrhova kategorie silnic Ill. tfidy a pavodni silnice 11/329 v ramci Uprav nutnych
k napojeni na novy obchvat byla zvolena $7,5/70 podle ,CSN 73 6101 Projektovani silnic a
dalnic®.

Sifkové usporadani kateqgorie S9,5

e Jizdni pruh 2x3,50m
e Zpevnéna krajnice 2x0,75m
o Nezpevnéna krajnice 2x0,50m

Sirkové usporadani kateqorie S7,5

e Jizdni pruh 2x3,00m
e Zpevnéna krajnice 2x0,25m
e Nezpevnéna krajnice 2x0,50m
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Nezpevnéna krajnice se v pfipadé osazeni smérovych sloupku rozsifuje o 0,25 m a pfi
osazeni silniéniho svodidla o 1,00.

Okruzni kfizovatka silnic 11/329 a 111/32913 je navrZena podle ,TP 135 Projektovani
okruznich kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich®.

Zakladni pricny sklon navrhovanych komunikaci je navrzen jako stfechovity se sklonem
2,50 %, ve smérovych obloucich o poloméru mendim nez 705 m je navrZen sklon dostfedny
v hodnoté podle ,CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic*. V mistech napojeni na navazuijici
useky silnice 11/329 je pficny sklon navrzen podle stavajiciho sklonu v misté napojeni. Klopeni
se provadi podle osy komunikace.

5.2. Konstrukce vozovky

Navrh konstrukce vozovky je proveden podle ,TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich
komunikaci“ v€etné dodatku z roku 2010 na zakladé progndzy intenzit dopravy pro rok 2030
(uvedeni do provozu) a rok 2055 (konec zivotnosti vozovky). Navrhové obdobi je stanoveno
na 25 let. Podrobny postup navrhu je doloZzen v samostatné pfiloze této dokumentace D.2
Navrh konstrukce vozovky.

Vozovka byla navrzena jako polotuha s krytem z asfaltového betonu, navrhova uroven
poruseni D1, pro tfidu dopravniho zatizeni TDZ Ill ve skladbé podle dodatku TP 170:
D1-N-8, TDZ lll, P Il

CSN EN 13108-1,
CSN 73 6121
CSN EN 13808
Spojovaci postfik emulzni PS-C 0,40 kg/m? CSN 736129
CSN 73 6132
CSN EN 13108-1,
CSN 73 6121
CSN EN 13808
Spojovaci postfik emulzni PS-C 0,40 kg/m? CSN 736129
CSN 73 6132
CSN EN 13108-1,
CSN 73 6121
CSN EN 13808
Infiltracni postfik emulzni PI-C 0,80 kg/m? CSN 736129
CSN 73 6132
CSN EN 14227-1
CSN 73 6124-1

% , * CSN EN 13285,
Stérkodrt' 0/32 SDa 220 mm GSN 73 6126-1

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 40 mm

Asfaltovy beton pro loZni vrstvy ACL 16+ 60 mm

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ~ ACP 16+ 50 mm

Smés stmelena cementem SC Cans 150 mm

CELKEM 520 mm

Posouzeni unosnosti a pfipadna optimalizace navrhu vozovky bude provedeno v dalSim
stupni dokumentace na zakladé doplnéného inZenyrskogeologického a hydrogeologického
pruzkumu, ktery pro tento stupen dokumentace nebyl zpracovan.

Pojizdény prstenec okruzni kfizovatky a povrch smérovacich ostravkl v kfizovatkach
budou mit konstrukci s krytem z kamenné dlazby. Nezpevnéna krajnice bude provedena z R-
materialu tl. 150 mm. Vozovka stezky pro chodce a cyklisty je navrzena s krytem z litého
asfaltu. Kompletni skladba téchto konstrukci bude navrzena v dal§im stupni dokumentace.
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5.3. Smérové reseni

Ve vSech variantach byl pro zaobleni smérovych lomU navrzen prosty kruznicovy oblouk
nebo kruznicovy oblouk se symetrickymi pfechodnicemi. Nejmensi délka pfimého useku mezi
dvéma smérovymi oblouky je v, metrd, kde v, je hodnota navrhové rychlosti v km/h.

Nejmensi dovoleny polomér smérového oblouku pro navrhovou rychlost 70 km/h pfi
maximalnim dostfedném pficném sklonu 6 % je R = 205 m. Nejmensi dovoleny polomér
nevyzadujici dostfedny sklon je R = 705 m.

Pfechodnice maji tvar klotoidy s rovnici L*R = A? a vkladaji se polovinou délky do
pfimého useku a polovinou délky do kruznicového oblouku. Délka pfechodnice se navrhuje
minimalné jako vétsi z nasledujicich hodnot:

e v, metrd (kde v, je hodnota navrhoveé rychlosti v km/h)
o délka vzestupnice

Doporuéené hodnoty délky pfechodnice v zavislosti na poloméru oblouku podle ,CSN 73 6101
Projektovani silnic a dalnic* jsou uvedeny v nasledujici tabulce ¢.1:

Rvm | 100 200 300 500 | 1000 | 1500 | 2000 ) 3000 [ 4000 | 5000
Lvm | 60 80 100 120 160 210 290 430 400 550

Tabulka 6.1 — doporudené délky pfechodnic; zdroj CSN 73 6101

Oblouk bez pfechodnic je mozno navrhnout v nasledujicich pfipadech:
e pokud R= 0,375 * vp?, pro vy =70 km/h - R=1840 m
e vyjde-li odsun kruznicového oblouku AR = 0,25 m
e U smeérovych oblouku se stfedovym Uhlem a < 20°
e U jednopruhovych obousmérnych silnic a u€elovych komunikaci s navrhovou
rychlosti mensi nez 30 km/h
Poloméry smeérovych obloukd byly navrzeny v zavislosti na charakteru a prostorovych
moznostech lokality v souladu s grafem z ,CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic* na
obrazku nize:

velmi vhodna

!,4\ 800 —
\

i vhodna
E 600 —
2 g pouzitelna
-
2 400 -
o
B
g nevhodna
g 200

] 1 ] I T

| | 1
0 200 400 600 800
délka pfimé [m] —=

Obrazek ¢.4 — poloméry smérovych obloukl v zavislosti na délce prfedchoziho primého tseku;
zdroj CSN 73 6101
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5.4. Vyskové reSeni

Maximalni podélny sklon nivelety pro kategorijni Sitku silnice S9,5 v rovinatém Gzemi je
4,50 %. Minimalni doporuceny sklon nivelety je 0,50 %, nizsi sklon je pfipustny v pfipadé, ze
je srazkova voda odvadéna pfikopy a je dodrzena hodnota minimalniho vysledného sklonu.

Minimalni hodnota vysledného sklonu je 1,00 %, v odivodnénych pfipadech minimalné
0,50 %. Maximalni vysledny sklon vozovky je 13,00 %. Hodnota vysledného sklonu se vypocte
ze vztahu m = ,/s? + p?, kde ,s* je hodnota podélného sklonu nivelety a ,p“ je hodnota
pfi¢ného sklonu vozovky.

Klopeni vozovky je navrzeno kolem osy jizdniho pasu s hodnotami sklonu vzestupnice
As max. 1,00 % a min. 0,38 % podle tabulky z ,CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic*
uvedené nize. Hodnota sklonu vzestupnice (sestupnice) se vypocte podle vztahu As = Ip2=pal
a’, kde p1 a p2 jsou pficné sklony jizdniho pasu na zacatku a konci vzestupnice v %, Lve je
délka vzestupnice v metrech, a” je vzdalenost vnéjSiho okraje klopeného jizdniho pasu od osy
klopeni v metrech (pro kategorijni Sifku silnice S9,5 a klopeni kolem osy je a” = 3,75 m).

NEJVETSi A NEJMENSiI SKLONY VZESTUPNICE (SESTUPNICE)

Navrhova rychlost max As (%) min As (%)
v km/h a <425m a >4,25m a <425 a>425m
<50 1,2 1,4
60 az 70 [ 1,0 | 1,2 01a’ 0,07 a’
80 az 90 0,7 0,85 (< max As)
100 az 120 0,6 0,7

Tabulka 6.2 — minimélni a maximalni sklony vzestupnice a sestupnice; zdroj CSN 73 6101

P¥i podélném sklonu nivelety -2,00 % < s < +2,00 % a v okoli vrcholt vyskovych obloukl
je nutné posoudit hodnotu podélného sklonu vozovky ve vnéjSim okraji klopeného jizdniho
pasu ,sp+. Hodnota tohoto sklonu se vypocte jako soucet sklonu nivelety a sklonu vzestupnice
(sestupnice). Pficemz musi byt zajistén minimalni podélny sklon ve vnéjSim okraji jizdniho
pasu 1,00 %, v odlvodnénych pfipadech minimalné 0,50 %.

Zaobleni lomu nivelety se provadi parabolou druhého stupné se svislou osou. Tato
parabola je uréena polomérem oblouku, ktery se rovna poloméru oskulac¢ni kruznice ve vrcholu
paraboly. Délka oblouku nema byt mensi nez 10 m. Nejmendi dovolené a doporucené
poloméry vySkovych obloukl v zavislosti na navrhové rychlosti jsou uvedeny v tabulkach z
,CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic* uvedenych nize. Pro navrhovou rychlost 70 km/h
je u vypuklého (vrcholového) vySkového oblouku nejmensi dovoleny polomér pro zastaveni R,
= 2100 m a nejmensi doporuceny pro predjizdéni R, = 12000 m, u vydutého (udolnicového)
vySkového oblouku nejmensi dovoleny polomér R, = 1500 m a nejmensi doporuceny polomér
Ru =2000 m.
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Nejmensi poloméry vypuklych () vy&kovych oblouk

pfi nédvrhové rychlosti (vn) [km/h]
130 120 110 100 90

Rv[m]©

50 40 30

nejmensi dovoleny

pro zastavenie | 17000 [11500f 8300 | 7900 | 5500

650 350 150

nejmensi

doporuéeny - - - - 29 000
pro piedjizdéni®

4 000 - -

Mensi poloméry Ize pouzit za podminky, 2e bude v podéiném profilu prokazano spinéni rozhledu na délku D; podie
tabulky 8 a pfilohy A.

Piedjizdéni lze umoZnit i u mensich poloméry vypuklych vyskovych obloukd, neZ jsou uvedeny v tabulce, ale je
nutné prokazat v podéiném profilu rozhled na délku 4x D, podle tabulky 8 a pfilohy A.

Zplsob vypottu Ry je uveden v pfiloze D.

Nejmensi poloméry vydutych (~___) vyskovych oblouku

Ru [} pfi navrhoveé rychlosti (vn) [km/h]
130 120 110 100 90 80 70 60 50 40 30
nejmens|
doporugeny® 7000 | 6000 | 5000 | 4200 | 3500 | 2800 § 2000 § 1500 | 1200 | 1000 700
nejmensi
dovoleny 6000 | 5000 | 4000 | 3400 | 2700 | 2100 | 1500 § 1000 700 400 200

# Menéi poloméry Ize pouzit za podminky, Zze bude v podéiném profilu prokézano spinéni rozhledu na délku D
podle tabulky 8 a prilohy A.
Zpusob vypoétu Ry je uveden v pfiloze D.

Nejmensi doporutené hodnoty R. se na mezinarodnich silnicich a dalnicich povazuji za nejmensi dovolené.

b

c

Tabulky &.3 a &.4 — nejmensi poloméry vyskovych obloukt; zdroj CSN 73 6101

6. ZAKLADNIi CHARAKTERISTIKY VARIANT

Celkem bylo navrzeno 5 variant obchvatu. Varianty 0, 1 a 2 jsou vedeny severné od obce
Pecky. Trasy téchto variant zacinaji napojenim na stavajici silnici 11/329 — stavajici provozni
stani¢eni cca km 6,790 v useku mezi mostem ev. €. 329-002 (most pfes Zelezni¢ni trat —
tratovy usek 011 a 012) a kfizovatkou silnice 11/329 se silnici 111/32913. Sougasti téchto variant
je uprava zminéné kfizovatky ze stykové na okruzni. Trasy dale pokraéuji severné od obce
PeCky smérem na vychod, uroviiové kfizi silnici 111/32914. Trasy variant jsou zakonceny
napojenim na stavajici trasu silnice 11/329 pfed mostem ev. €. 329-003 (most pfes Vaviinecky

potok) — stavajici provozni stani¢eni cca km 9,754.

Varianty 3.1 a 3.2 jsou navrzeny ve shodné trase, liSi se pouze vySkovym feSenim. Trasa
zacCina jizné od obce Radim, napojenim na stavajici trasu silnice 11/329 v misté sjezdu ke
skladce odpadu obce Radim — stavajici provozni stani€eni cca km 2,900. Odtud je trasa
vedena smérem na severovychod a jizné obchazi obce Radim a Dobfichov, kde kfizi silnici
[11/3294. V tomto useku se lisi vyskové feSeni obou variant. Varianta 3.1 je vedena v maximalni
mozné mife po stavajicim terénu v zafezech a na nasypu. Varianta 3.2 je oproti tomu
velkorysejSi a je vedena po mosté. Dale se trasa staCi smérem na sever, mimourovnové
(nadjezdem) kfrizi zelezni¢ni trat (tratovy uUsek 010), poté urovnové kfizi silnici 111/32914
v useku mezi obcemi PeCky a Ratenice. Trasa je zakonCena napojenim na stavajici silnici

[1/329 na zacatku obce Vrbova Lhota — stavajici provozni stani¢eni cca km 11,150.
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A. PrGivodni a technicka zprava (véetné zadani BP)

6.1. Varianta 0

Trasa ,0“ je vedena severné od obce Pecky, v koridoru uréeném platnou Uzemné
planovaci dokumentaci obce Pecky. Na zaCatku Useku se trasa kfizi se silnici 111/32913, kde
je navrzena okruzni kfizovatka. Dale trasa kFizi silnici 111/32914 pomoci prusecné kfizovatky.
Pfed napojenim na stavajici silnici 11/329 je navrzena stykova kfizovatka s pfeloZenou trasou
této silnice. Trasa je téméf vyluéné vedena po zemédélskych plochach.

Obréazek &.5 — vystfizek hlavniho vykresu UP mésta Pecky se zakresem obchvatu;
Uzemni pléan mésta Pecky
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A. PrGivodni a technicka zprava (véetné zadani BP)

6.1.1. Smérové reseni

Trasa varianty 0 je tvofena pfimymi Useky a péti prostymi kruznicovymi smérovymi
oblouky o polomérech 350, 2 500, 10 000, 750 a 750 metrd. V prvnim smérovém oblouku je
navrzen jednostranny dostfedny sklon 2,50 %, ostatni oblouky nevyzaduji dostfedny sklon
podle ,CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic”.

Podle obrazku ¢.4 v kapitole 5.4. jsou prvni 4 smérové oblouky hodnoceny jako velmi
vhodné a posledni jako vhodny.

Smérové feSeni varianty 0 je nejlépe patrné z dolozené grafické pfilohy ,,B.3.1 Situace
— varianta 0“.

SMEROVE RESENI — VARIANTA 0
Oznaceni bodu | Stani¢eni bodu [km] Smérovy prvek Délka prvku [m] | Dostfedny sklon [%]
zU 0,00000
pfima 35,50 -
TK 1 0,03550
R 350 (pravotocivy) 59,52 2,50
KT 1 0,09502
pfima 111,07 -
TK2 0,20609
R 2 500 (levotocivy) 349,70 nevyzaduje se
KT 2 0,55579
pfima 600,41 -
TK3 1,15620
R 10 000 (pravotocivy) 248,19 nevyZaduje se
KT 3 1,40439
pfima 235,86 -
TK 4 1,64025
R 750 (levotocivy) 234,84 nevyZaduje se
KT 4 1,87509
pfima 87,20 -
TK5 1,96229
R 750 (pravotocivy) 173,45 nevyZaduje se
KT 5 2,13574
] pfima 7,38 -
KU 2,14312

Tabulka ¢.5 — popis smérového reSeni Varianty 0
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6.1.2. Vyskové reseni

Podélny profil je navrzen s ohledem na stavajici terén a moznosti napojeni okolnich
komunikaci na navrhovany obchvat. Komunikace je vedena témér v celé délce v mirném
nasypu, maximalni vyska nasypu je 1,95 m.

Vyskové feSeni varianty 0 sestava z pfimych usekl a tfi parabolickych vySkovych
oblouk, z toho jsou 2 oblouky vyduté (Udolnicové) a 1 oblouk je vypukly (vrcholovy).

Maximalni podélny sklon nivelety je 3,00 %, minimalni sklon je 0,30 %. Poloméry
oskulaénich kruznic vySkovych obloukl jsou 4 500, 15 000 a 50 000 m.

V prvhim smérovém oblouku je provedeno klopeni vozovky ze zakladniho stfechovitého
sklonu na jednostranny dostfedny sklon 2,50 % na délce 30,00 m, se sklonem vzestupnice
(sestupnice) As = 0,64 % v souladu s ,CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic*. Klopeni je
navrzeno tak, aby byl dodrzen minimalni podélny sklon ve vnéjSim okraji klopeného pasu
minimalné 0,50 %.

VySkové feSeni varianty O je nejlépe patrné z dolozené grafické prilohy ,,B.4.1 Podélny
profil — varianta 0“.

VYSKOVE RESENI — VARIANTA 0
Oznaceni bodu | Staniceni bodu [km] | Polomér oblouku [m] | Délka Useku [m] | Podélny sklon [%]
zU 0,00000 -
75,61 -3,00
Vi 0,07561 Ry 4 500
232,12 0,30
V2 0,30773 Ry 15 000
1237,48 -0,30
V3 1,54521 R, 50 000
) 597,91 0,30
KU 2,14312 -

Tabulka ¢.6 — popis vySkového reseni Varianty 0

6.1.3. Mostni objekty a propustky

Soucasti varianty 0 nejsou zadné mostni objekty pfes vodni toky, udoli nebo kfizujici
komunikace.

Varianta 0 obsahuje 3 trubni propustky priméru 1000 mm, kazdy z nich v délce 20 m.

- Trubni propustek DN 1000 mm, dl. 20,0 m, km 0,16510
- Trubni propustek DN 1000 mm, dI. 20,0 m, km 0,23500
- Trubni propustek DN 1000 mm, dl. 20,0 m, km 1,11101 (PecCecky potok)
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6.1.4. Krizovatky a prelozky komunikaci

V ramci varianty 0 jsou navrzeny 4 urovnové kfizovatky, z toho 3 v trase navrhovaného
obchvatu a 1 je kfizovatka prekladanych komunikaci.

Prvni kfizovatka je jednopruhova okruzni o priméru 40 metrd. Do této kfizovatky je
napojen nové navrhovany obchvat silnice 11/329, prelozka silnice 111/32913 a prelozka ul.
Chvalovicka (ptvodné silnice 11/329, nové mistni obsluzna komunikace). Stfed JOK je umistén
ve stani¢eni km 0,19733 nové navrhovaného obchvatu.

Druha je prlisecna kfizovatka navrhovaného obchvatu s prelozkou silnice 111/32914. Za
ucelem minimalizace stavebnich uprav silnice 111/32914 je navrzen uhel kfizeni 80°, v souladu
s ,CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich®. Kfizovatka se
nachazi ve stani¢eni km 1,27948 navrhovaného obchvatu.

Treti je stykova kfizovatka navrhovaného obchvatu s prelozkou Tf. Jana Sverny
(pavodni trasa silnice 11/329, nové mistni obsluzna komunikace). Uhel kfizeni je navrzen 90°.
Kfizovatka se nachazi ve stani¢eni km 1,83958 navrhovaného obchvatu.

Posledni je stykova kfizovatka prekladané ucelové komunikace (ul. U Ménirny)
s prekladanou ul. Chvalovickou (plvodné silnice 11/329, nové mistni obsluzna komunikace).

Celkova délka navrhovanych pfelozek komunikaci je 0,820 km. Podrobné;jsi navrh téchto
komunikaci bude zpracovan v dalSim stupni projektové dokumentace. Zakres tras
navrhovanych pfelozek komunikaci je znazornén v pfiloze ,,B.3.1 Situace — varianta 0“.

6.2. Varianta 1

Trasa ,1“ je vedena severné od obce Pecky a je v maximalni mozné mife napfimena
oproti varianté ,,0“. Na zaCatku Useku se trasa kfizi se silnici 111/32913, kde je navrzena okruzni
kfizovatka. Dale trasa kfizi silnici 111/32914 pomoci prisecné kfizovatky. Pfed napojenim na
stavajici silnici 11/329 je navrzena stykova kfizovatka s pfeloZenou trasou této silnice. Trasa je
témér vyluéné vedena po zemédélskych plochach.

6.2.1. Smérové reseni

Trasa varianty 1 je tvofena pfimymi useky a dvéma prostymi kruznicovymi smeérovymi
oblouky o polomérech 3 000 a 3 000 metr(. Navrzené oblouky nevyzaduji pro navrhovou
rychlost 70 km/h dostfedny sklon podle ,CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic”.

Podle obrazku ¢.4 v kapitole 5.4. jsou oba smérové oblouky hodnoceny jako velmi
vhodné.

Smérové feSeni varianty 1 je nejlépe patrné z dolozené grafické pfilohy ,,B.3.2 Situace
— varianta 1“.
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SMEROVE RESENi — VARIANTA 1
Oznaceni bodu | Stanic¢eni bodu [km] Smérovy prvek Délka prvku [m] | Dostfedny sklon [%]
zU 0,00000
pEima 1297,23 -
TK 1 1,29723
R 3 000 (pravotocivy) 219,61 nevyZaduje se
KT 1 1,51684
prima 147,92 -
TK 2 1,66476
R 3 000 (levotocivy) 286,38 nevyZaduje se
KT 2 1,95114
] pfima 172,46 -
KU 2,12360

Tabulka ¢.7 — popis smérového reSeni Varianty 1

6.2.2. Vyskové reseni

Podélny profil je navrzen s ohledem na stavajici terén a moznosti napojeni okolnich
komunikaci na navrhovany obchvat. Komunikace je vedena v maximalni mozné mife po
stavajicim terénu nebo v mirném nasypu, maximalni vySka nasypu je 1,50 m.

Vyskové feSeni varianty 1 sestava z pfimych Usekl a tfi parabolickych vySkovych
oblouku, z toho jsou 2 oblouky vyduté (udolnicové) a 1 oblouk je vypukly (vrcholovy).

Maximalni podélny sklon nivelety je 3,00 %, minimalni sklon je 0,10 %. Poloméry
oskulacnich kruznic vySkovych obloukd jsou 4 000, 70 000 a 25 000 m. Odvodnéni v useku
s podélnym sklonem nivelety 0,10 % je zajiSténo pFicnym spadovanim do pfikopu. Klopeni
neni v tomto Useku navrZzeno. Nicméné ani tak toto feSeni neni vhodné z hlediska provadéni
stavby a bezpecnosti silniéniho provozu. Proto byl tento faktor zohlednén v multikriterialnim
hodnoceni variant, které je samostatnou pfilohou této dokumentace, v kritériu C.1 Bezpecnost
provozu.

Vyskové feSeni varianty 1 je nejlépe patrné z dolozené grafické prilohy ,,B.4.2 Podélny
profil — varianta 1“.
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VYSKOVE RESENI — VARIANTA 1
Oznaceni bodu | Staniceni bodu [km] | Polomér oblouku [m] | Délka useku [m] | Podélny sklon [%]
zU 0,00000 -
69,26 -3,00
Vi1 0,06926 Ry 4 000
421,42 -0,10
V2 0,49068 Ry 70 000
957,20 -0,25
V3 1,44788 Ry 25 000
) 675,72 0,25
KU 2,12360 -

Tabulka ¢.8 — popis vySkového reseni Varianty 1

6.2.3. Mostni objekty a propustky

Soucasti varianty 1 nejsou zadné mostni objekty pfes vodni toky, udoli nebo kfizujici
komunikace.

Varianta 1 obsahuje 3 trubni propustky priméru 1000 mm, kazdy z nich v délce 20 m.
- Trubni propustek DN 1000 mm, dI. 20,0 m, km 0,13050
- Trubni propustek DN 1000 mm, dl. 20,0 m, km 0,24050
- Trubni propustek DN 1000 mm, dlI. 20,0 m, km 1,05448 (Pececky potok)

6.2.4. Krizovatky a prelozky komunikaci

V ramci varianty 1 jsou navrzeny 4 urovriové kfizovatky, z toho 3 v trase navrhovaného
obchvatu a 1 je kfizovatka prekladanych komunikaci.

Prvni kfizovatka je jednopruhova okruzni o priméru 40 metrd. Do této kfizovatky je
napojen nové navrhovany obchvat silnice 11/329, prelozka silnice 111/32913 a prelozka ul.
Chvalovicka (pavodné silnice 11/329, nové mistni obsluzna komunikace). Stfed JOK je umistén
ve stani¢eni km 0,17062 nové navrhovaného obchvatu.

Druha je prlse¢na kfizovatka navrhovaného obchvatu s pfelozkou silnice 111/32914. Za
ucelem minimalizace stavebnich Uprav silnice 111/32914 je navrzen Uhel kfizeni 80°, v souladu
s ,CSN 736102 Projektovani kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich®. Kfizovatka se
nachazi ve stanic¢eni km 1,29987 navrhovaného obchvatu.

Treti je stykova kfizovatka navrhovaného obchvatu s prelozkou TF. Jana Sverny
(pGvodni trasa silnice 11/329, nové mistni obsluzna komunikace). Uhel kiiZzeni je navrzen 90°.
Kfizovatka se nachazi ve stani€eni km 1,91493 navrhovaného obchvatu.

Posledni je stykova kfizovatka prekladané ucelové komunikace (ul. U Me&nirny)
s pfekladanou ul. Chvalovickou (pivodné silnice 11/329, nové mistni obsluzna komunikace).

Celkova délka navrhovanych prelozek komunikaci je 0,710 km. Podrobné&;jsi navrh téchto
komunikaci bude zpracovan v dalSim stupni projektové dokumentace. Zakres tras
navrhovanych pfelozek komunikaci je znazornén v pfiloze ,,B.3.2 Situace — varianta 1“.

17 /44



Bakalafska prace, Pecky — severni obchvat [ﬂv'r'%é FAKULTA

. . . . C . F STAVEBNI
A. Privodni a technicka zprava (v€etné zadani BP) CVUT V PRAZE
6.3. Varianta 2

Trasa ,2“ je vedena severné od obce Pelky a je odsazena dale od obce Pecky oproti
variantam ,0“ a ,1“. Na za€atku Useku se trasa kfiZi se silnici [11/32913, kde je navrZzena okruzni
kfizovatka. Za touto kfizovatkou se staci na sever a poté okolo remizu zpét na vychod. Dale
trasa kfizi silnici 111/32914 pomoci prisecné kfizovatky. Pfed napojenim na stavajici silnici
[1/329 je navrzena stykova kfizovatka s pfeloZzenou trasou této silnice. Trasa je témér vyluéné
vedena po zemédélskych plochach.

6.3.1. Smérové reseni

Trasa varianty 2 je tvofena pfimymi useky a tfemi kruznicovymi smérovymi oblouky s
prechodnicemi o polomérech obloukt 370, 300 a 1 000 metrli. Prvni dva smérové oblouky na
sebe bezprostfedné navazuji stykem prechodnic v inflexnim bodé (bez mezipfimého useku).
V prvnim oblouku o poloméru 370 m je navrzen pfiény jednostranny dostfedny sklon 2,50 %,
ve druhém oblouku o poloméru 300 m je navrzen dostfedny sklon 4,00 %. Posledni smérovy
oblouk o poloméru 1 000 m nevyzaduje pro navrhovou rychlost 70 km/h dostfedny sklon podle
,CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic".

Podle obrazku ¢.4 v kapitole 5.4. jsou prvni a tfeti smérovy oblouk o polomérech 370 m,
resp. 1000 m hodnoceny jako velmi vhodné, ale druhy smérovy oblouk o poloméru 300 m,
nasledujici po pfimém useku délky 852,38 m je hodnocen jako nevhodny. Oblouk takto
malého poloméru je navrzen z prostorovych moznosti lokality (trasa se vyhyba remizu a
stavajicimu nadzemnimu vedeni zvlasté vysokého napéti, jehoz prelozka by vyznamné
prodrazila zamysSlenou investici). Toto nevhodné feSeni bylo zohlednéno v multikriterialnim
hodnoceni v kritériich C.1 Bezpe&nost provozu, C.2 Plynulost provozu a C.3 Komfort.

Smérové feseni varianty 2 je nejlépe patrné z dolozené grafické pfilohy ,,B.3.3 Situace
— varianta 2“.

SMEROVE RESENi — VARIANTA 2

Oznaceni bodu | Staniceni bodu [km] Smérovy prvek | Délka prvku [m] | Dostfedny sklon [%]
zU 0,00000
pfima 16,79 ,
TP1 0,01679
prechodnice 110,00 -
PK 1 0,12679
R 370 (levotocivy) 202,99 2,50
KP1 0,32978
prechodnice 110,40 -
PP 12 0,44018
pfechodnice 110,40 -
PK 2 0,55058
R 300 (pravotocivy) 231,35 4,00
KP 2 0,78193
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prechodnice 110,00 -

PT 2 0,89193
pfima 852,38 -

TP3 1,74431
prechodnice 160,00 -

PK3 1,90431

R 1 000 (levotocivy) 184,00 nevyzaduje se

KP 3 2,08831
prechodnice 160,00 -

PT3 2,24831
. pfima 21,42 -

KU 2,26973

Tabulka ¢.9 — popis smérového feSeni Varianty 2

6.3.2. Vyskové reSeni

Podélny profil je navrzen s ohledem na stavajici terén a moznosti napojeni okolnich
komunikaci na navrhovany obchvat. Komunikace je vedena v maximalni mozné mife po
stavajicim terénu nebo v mirném nasypu, maximalni vySka nasypu je 1,50 m.

Vyskové feSeni varianty 2 sestava z pfimych Usekl a tfi parabolickych vySkovych
oblouk, jez jsou vSechny vyduté (udolnicoveé).

Maximalni podélny sklon nivelety je 3,00 %, minimalni sklon je 0,00 %. Poloméry
oskulacnich kruznic vySkovych obloukd jsou 4 000, 25 000 a 15 000 m. Odvodnéni v useku
s podélnym sklonem nivelety 0,00 % je zajiSténo pFicnym spadovanim do pfikopu. Klopeni
neni v tomto Useku navrZzeno. Nicméné ani tak toto feSeni neni vhodné z hlediska provadéni
stavby (nelze provést vozovku pfesné ve sklonu 0,00 %) a bezpecnosti silni¢niho provozu.
Proto byl tento faktor zohlednén v multikriterialnim hodnoceni variant, které je samostatnou
pfilohou této dokumentace, v kritériu C.1 Bezpecnost provozu.

Na zacatku prvniho, resp. na konci druhého smérového oblouku je navrZzeno klopeni se
sklonem vzestupnice (sestupnice) As = 0,50 %, v délce 40,00 metri na dostfedny pri¢ny skon
2,50 %, respektive v délce 52,00 m na dostifedny pFi¢ny sklon 4,00 %. Mezi prvnim a druhym
smérovym obloukem je navrZzeno pfreklopeni vozovky z levostranného pficného sklonu 2,50 %
na pravostranny pfi¢ny sklon 4,00 % na délce 26,00 metr(, se sklonem vzestupnice
(sestupnice) As = 0,95 % v souladu s ,CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic*. Klopeni je
navrzeno tak, aby byl dodrzen minimalni podélny sklon ve vnéjSim okraji klopeného pasu
minimalné 0,50 %.

Vyskové feSeni varianty 2 je nejlépe patrné z dolozené grafické prilohy ,,B.4.3 Podélny
profil — varianta 2“.
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VYSKOVE RESENI — VARIANTA 2
Oznaceni bodu | Staniceni bodu [km] | Polomér oblouku [m] | Délka tseku [m] | Podélny sklon [%]
ZU 0,00000 -
60,21 -3,00
V1 0,06021 Ry 4 000
1077,99 -0,25
V2 1,13820 Ru 25 000
627,95 0,00
V3 1,76615 Ry 15 000
] 503,58 0,25
KU 2,26973 -

Tabulka ¢.10 — popis vyskového feSeni Varianty 2

6.3.3. Mostni objekty a propustky
Soucasti varianty 2 nejsou zadné mostni objekty pfes vodni toky, udoli nebo kfizujici
komunikace.
Varianta 2 obsahuje 4 trubni propustky priméru 1000 mm, kazdy z nich v délce 20 m.
- Trubni propustek DN 1000 mm, dI. 20,0 m, km 0,13050
- Trubni propustek DN 1000 mm, dl. 20,0 m, km 0,24050
- Trubni propustek DN 1000 mm, dl. 20,0 m, km 0,63401
- Trubni propustek DN 1000 mm, dI. 20,0 m, km 1,13820 (Pe€ecky potok)

6.3.4. Krizovatky a prelozky komunikaci

V ramci varianty 2 jsou navrzeny 4 urovnové kfizovatky, z toho 3 v trase navrhovaného
obchvatu a 1 je kfizovatka prekladanych komunikaci.

Prvni kfizovatka je jednopruhova okruzni o priméru 40 metrd. Do této kfizovatky je
napojen nové navrhovany obchvat silnice 11/329, prelozka silnice 111/32913 a prelozka ul.
Chvalovicka (ptvodné silnice 11/329, nové mistni obsluzna komunikace). Stfed JOK je umistén
ve stani¢eni km 0,18289 nové navrhovaného obchvatu.

Druha je prlise¢na kfizovatka navrhovaného obchvatu s prelozkou silnice 111/32914. Za
ucelem minimalizace stavebnich Uprav silnice 111/32914 je navrzen uhel kfizeni 80°, v souladu
s ,CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich®. Kfizovatka se
nachazi ve stani¢eni km 1,47535 navrhovaného obchvatu.

Treti je stykova kfizovatka navrhovaného obchvatu s prelozkou Tf. Jana Sverny
(pavodni trasa silnice 11/329, nové mistni obsluzna komunikace). Uhel kfiZzeni je navrzen 90°.
Kfizovatka se nachazi ve stani¢eni km 2,06940 navrhovaného obchvatu.

Posledni je stykova kfizovatka prekladané ucelové komunikace (ul. U Ménirny)
s prekladanou ul. Chvalovickou (plvodné silnice 11/329, nové mistni obsluzna komunikace).
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Celkova délka navrhovanych prelozek komunikaci je 0,720 km. Podrobnég;jsi navrh téchto

komunikaci bude zpracovan v dalSim stupni projektové dokumentace. Zakres tras
navrhovanych prelozek komunikaci je znazornén v pfiloze ,,B.3.3 Situace — varianta 2“.

6.4. Varianta 3.1

Trasa ,3.1" je vedena jizné od obci Radim a Dobfichov a vychodné od obce Pecky. Na
zaCatku useku obchvatu je navrzena stykova kfizovatka se stavajici silnici 11/329, dale trasa
kfizi silnici 11/3294 pomoci pruseéné kfizovatky, v tomto misté bude také prelozena stavajici
polni cesta. Trasa obchvatu dale pokraCuje na sever, kde mimourovhové kFizi zelezni¢ni trat
a vychodné od obce Pecky je navrzena prasecna kfizovatka se silnici [11/3294. Pfed napojenim
na stavajici silnici 11/329 je navrzena stykova kfizovatka s pfeloZzenou trasou této silnice. Trasa
je témérf vyluéné vedena po zemédélskych plochach.

6.4.1. Smérové reseni

Trasa varianty 3.1 je tvofena pfimymi useky a péti kruznicovymi smérovymi oblouky se
symetrickymi pfechodnicemi o polomérech oblouk 705, 900, 1 000, 800 a 1 200 metrdl. Zadny
z navrzenych smérovych obloukl nevyZaduje pro navrhovou rychlost 70 km/h dostfedny sklon
podle ,CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic®.

Podle obrazku ¢€.4 v kapitole 5.4. jsou veSkeré navrzené smérové oblouky hodnoceny
jako velmi vhodné,

Smérové fesSeni varianty 3.1 je nejlépe patrné z dolozené grafické pfilohy ,,B.3.4 Situace
— varianta 3.1

SMEROVE RESENI — VARIANTA 3.1
Oznaceni bodu | Stanic¢eni bodu [km] Smérovy prvek Délka prvku [m] | Dostredny sklon [%]
zu 0,00000
prima 108,47 -
TP1 0,10847
prechodnice 130,00 -
PK 1 0,23847
R 705 (pravotocivy) 502,46 nevyzaduje se
KP1 0,74093
prechodnice 130,00 -
PT1 0,87093
pFima 1536,08 -
TP2 2,40701
prechodnice 150,00 -
PK 2 2,55701
R 900 (levotocivy) 636,54 nevyzaduje se
KP 2 3,19355
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prechodnice 150,00 -
PT2 3,34355
prima 614,67 -
TP3 3,95822
prechodnice 160,00 -
PK 3 4,11822
R 1 000 (levotocivy) 359,46 nevyzaduje se
KP 3 4,47768
prechodnice 160,00 -
PT3 4,63768
prima 231,34 -
TP 4 4,86902
prechodnice 145,00 -
PK 4 5,01402
R 800 (pravotocivy) 637,75 nevyzaduje se
KP 4 5,65177
prechodnice 145,00 -
PT 4 5,79677
prima 61,63 -
TP5 5,85840
prechodnice 170,00 -
PK 5 6,02840
R 1 200 (levotocivy) 512,66 nevyzaduje se
KP5 6,54106
prechodnice 170,00 -
PT5 6,71106
] prima 168,36 -
KU 6,87942

Tabulka ¢.11 — popis smérového feSeni Varianty 3.1
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6.4.2. Vyskové reSeni

Podélny profil je navrzen s ohledem na stavajici terén a moznosti napojeni okolnich
komunikaci na navrhovany obchvat. Komunikace je vedena v maximalni mozné mife po
stavajicim terénu nebo v mirném nasypu, za dodrzeni maximalnich podélnych sklonu silnice
S9,5 v rovinatém uzemi 4,50 %. maximalni vySka nasypu je 9,00 m a maximalni hloubka
mimouroviovym kfizenim zelezniCni traté a snaze vyvarovat se navrhu silnicniho mostu
v useku km 0,80000 — km 1,60000.

Vyskové feSeni varianty 3.1 sestava z pfimych usek a 10 parabolickych vySkovych
oblouk, z nichz je 5 oblouk( vydutych (Udolnicovych) a 5 obloukt vypuklych (vrcholovych).

Maximalni podélny sklon nivelety je 4,50 %, minimalni sklon je 0,14 %. Nejvétsi polomér
oskulaéni kruznice vyskového oblouku je 15000 a nejmensi polomér je 2500 m u
Udolnicového oblouku, respektive 3500 m u vrcholového oblouku. Odvodnéni v Useku
s podélnym sklonem nivelety 0,14 % je zajisténo pFicnym spadovanim do pfikopu. Klopeni
neni vtomto useku navrZeno. Toto bylo zohlednéno v multikriteridlnim hodnoceni variant,
které je samostatnou pfilohou této dokumentace, v kritériu C.1 Bezpecnost provozu.

Vyskové feSeni varianty 3.1 je nejlépe patrné z dolozené grafické pfilohy ,,B.4.4
Podélny profil — varianta 3.1“.

VYSKOVE RESENI — VARIANTA 3.1
Oznaceni bodu | Stani¢eni bodu [km] | Polomér oblouku [m] | Délka useku [m] | Podélny sklon [%]
yd\| 0,00000 -
328,10 -2,50
V1 0,32810 Rv 12 000
876,66 -4,50
V2 1,20476 R. 2 500
574,22 4,50
V3 1,77898 Rv 4 000
797,06 -4,50
V4 2,57604 R, 10 000
984,38 -0,40
V5 3,56042 R. 4 500
227,91 4,00
V6 3,78833 Rv 3 500
151,17 -0,40
V7 3,93950 Rv 7 000
723,29 -1,20
V8 4,66279 R. 15 000
1 448,12 -0,14
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V9 6,11091 Ru 15 000
406,47 0,14
V10 6,51738 R. 15 000
j 362,04 -0,48
KU 6,87942 -

Tabulka ¢.12 — popis vySkového FeSeni Varianty 3.1

6.4.3. Mostni objekty a propustky

Soucasti varianty 3.1 je jeden mostni objekt (nadjezd) pfes Zelezni¢ni koridor (tratovy
usek 010). Jedna se o silniéni most pro navrhovou kategorii silnice S9,5/70 dlouhy 45,00
metrd. Smérové je most navrzen v pfimém uUseku, vySkové v konstantnim sklonu nivelety -
0,40 %. Most se nachazi ve stani¢eni km 3,86556 — km 3,91056 navrhovaného obchvatu.

Varianta 3.1 obsahuje 3 trubni propustky priiméru 1000 mm, kazdy z nich v délce 20 m
a 1 trubni propustek praméru 1400 mm, délky 30 m.
- Trubni propustek DN 1400 mm, dl. 30,0 m, km 1,19624
- Trubni propustek DN 1000 mm, dl. 20,0 m, km 4,41400
- Trubni propustek DN 1000 mm, dl. 20,0 m, km 6,11174 (Ratenicky potok)
- Trubni propustek DN 1000 mm, dI. 20,0 m, km 6,55770 (Ratenicky potok)

6.4.4. Krizovatky a prelozky komunikaci

Vramci varianty 3.1 jsou navrzeny 4 urovioveé kfizovatky v trase navrhovaného
obchvatu.

Prvni kfizovatka je stykova kfizovatka navrhovaného obchvatu s pfekladanou puvodni
trasou silnice 11/329 ve sméru na obec Radim. Uhel kfizeni je navrzen 90°. Kfizovatka se
nachazi ve stani¢eni km 0,19952 navrhovaného obchvatu.

Druha je priseéna kfizovatka navrhovaného obchvatu s prelozkou silnice 111/3294. Uhel
kfizeni je navrzen 90°. Kfizovatka se nachazi ve stani€eni km 2,37991 navrhovaného
obchvatu.

Tteti je priiseéna kfizovatka navrhovaného obchvatu s prelozkou silnice 111/32914. Uhel
kiizeni je navrzen 90°. Kfizovatka se nachazi ve staniCeni km 4,78162 navrhovaného
obchvatu.

Posledni kfizovatka je stykova kfizovatka navrhovaného obchvatu s piekladanou
pavodni trasou silnice 11/329. Uhel kfizeni je navrzen 90°. Kfizovatka se nachazi ve staniceni
km 6,70827 navrhovaného obchvatu.

Celkova délka navrhovanych prelozek komunikaci je 1,140 km. Podrobné;jSi navrh téchto
komunikaci bude zpracovan v dalSim stupni projektové dokumentace. Zakres tras
navrhovanych prelozek komunikaci je znazornén v pfiloze ,,B.3.4 Situace — varianta 3.1

Dale navrhovany obchvat mimourovriové kfizi stavajici Zeleznicni trat’ ve staniCeni km
3,88800 navrhovaného obchvatu.
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6.5. Varianta 3.2

Trasa ,3.2“ je shodna s trasou ,3.1%. Obé varianty se li§i pouze vyskovym feSenim.
V useku km 0,600 00 — 1,500 00 trasy ,3.2“ je navrzen most pro pfekonani udoli, jinak je fedeni
obou variant shodné.

6.5.1. Smérové reseni

Trasa varianty 3.2 je tvofena pfimymi Useky a péti kruznicovymi smérovymi oblouky se
symetrickymi pfechodnicemi o polomérech oblouk( 705, 900, 1 000, 800 a 1 200 metrd. Zadny
z navrzenych smeérovych obloukl nevyzaduje pro navrhovou rychlost 70 km/h dostfedny sklon
podle ,CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic”.

Podle obrazku &.4 v kapitole 5.4. jsou veSkeré navrzené smérové oblouky hodnoceny
jako velmi vhodné,

Smérové feSeni varianty 3.2 je nejlépe patrné z dolozené grafické pfilohy ,,B.3.5 Situace
— varianta 3.2“.

SMEROVE RESENI — VARIANTA 3.2
Oznaceni bodu | Staniceni bodu [km] Smérovy prvek Délka prvku [m] | Dosttedny sklon [%]

zU 0,00000
pFima 108,47 -

TP 1 0,10847
pfechodnice 130,00 -

PK 1 0,23847

R 705 (pravotocivy) 502,46 nevyzaduje se

KP 1 0,74093
pfechodnice 130,00 -

PT1 0,87093
pFima 1536,08 -

TP2 2,40701
pfechodnice 150,00 -

PK 2 2,55701

R 900 (levotocivy) 636,54 nevyzaduje se

KP 2 3,19355
prechodnice 150,00 -

PT 2 3,34355
pFima 614,67 -

TP3 3,95822
prechodnice 160,00 -

PK 3 4,11822
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R 1 000 (levotocivy) 359,46 nevyzaduje se
KP 3 4,47768
prechodnice 160,00 -
PT3 4,63768
prima 231,34 -
TP4 4,86902
prechodnice 145,00 -
PK 4 5,01402
R 800 (pravotocivy) 637,75 nevyzaduje se
KP 4 5,65177
prechodnice 145,00 -
PT 4 5,79677
prima 61,63 -
TP5 5,85840
prechodnice 170,00 -
PK 5 6,02840
R 1 200 (levotocivy) 512,66 nevyzaduje se
KP5 6,54106
prechodnice 170,00 -
PT5 6,71106
] prima 168,36 -
KU 6,87942

Tabulka ¢.13 — popis smérového reSeni Varianty 3.2

6.5.2. Vyskové reSeni

Podélny profil je navrzen s ohledem na stavajici terén a moznosti napojeni okolnich
komunikaci na navrhovany obchvat. PFi navrhu vySkového vedeni této varianty byl vétsi diraz
kladen na komfort budoucich uzivatell silnice, na ukor vysokych investi¢nich nakladud.

Vyskové feSeni varianty 3.2 sestava z pfimych Usekd a 9 parabolickych vySkovych
obloukdu, z nichZ je 5 obloukd vydutych (udolnicovych) a 4 oblouky vypuklé (vrcholové).
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Maximalni podélny sklon nivelety je 4,50 %, minimalni sklon je 0,14 %. Nejvétsi polomér
oskulaéni kruznice vyskového oblouku je 15000 a nejmenSi polomér je 4 500 m u
Udolnicového oblouku, respektive 3500 m u vrcholového oblouku. Odvodnéni v Useku
s podélnym sklonem nivelety 0,14 % je zajisténo pficnym spadovanim do pfikopu. Klopeni
neni vtomto useku navrZeno. Toto bylo zohlednéno v multikriteridlnim hodnoceni variant,
které je samostatnou pfilohou této dokumentace, v kritériu C.1 Bezpecnost provozu.

Vyskové feSeni varianty 3.2 je nejlépe patrné z dolozené grafické pfilohy ,,B.4.5
Podélny profil — varianta 3.2“.

VYSKOVE RESENI — VARIANTA 3.2
Oznaceni bodu | Stani¢eni bodu [km] | Polomér oblouku [m] | Délka useku [m] | Podélny sklon [%]
Y4\ 0,00000 -
410,92 -2,50
V1 0,41092 R, 15 000
1433,29 -4,50
V2 1,84421 Rv 12 000
717,99 4,50
V3 2,56220 R, 10 000
998,22 -4,50
V4 3,56042 R, 4 500
227,91 -0,40
V5 3,78833 Rv 3 500
227,91 4,00
V6 3,93950 Rv 7 000
151,17 -0,40
V7 4,66279 R. 15 000
723,29 -1,20
V8 6,11091 R, 15 000
1448,12 -0,14
V9 6,51738 Rv 15 000
768,51 0,14
KU 6,87942 -

Tabulka ¢.14 — popis vySkového feSeni Varianty 3.2
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6.5.3. Mostni objekty a propustky

Soucasti varianty 3.2 je jeden mostni objekt pfekonavajici hluboké udoli (max. hloubka
cca 32,50 m) a jeden mostni objekt (nadjezd) pfes Zelezni¢ni koridor (tratovy usek 010).
V prvnim pfipadé se jedna o silni€ni most pro navrhovou kategorii silnice S9,5/70 dlouhy
900,00 metrt. Smérové je most navrzen ¢aste€né ve smérovém oblouku a ¢asteéné v pfimém
useku, vyskové v konstantnim sklonu nivelety -1,05 %. Most se nachazi ve stani¢eni km
0,60000 — km 1,50000 navrhovaného obchvatu. Ve druhém pfipadé se jedna o silnicni most
pro navrhovou kategorii silnice S9,5/70 dlouhy 45,00 metrl. Smérové je most navrzen
v pfimém useku, vyskové v konstantnim sklonu nivelety -0,40 %. Most se nachazi ve stanieni
km 3,86556 — km 3,91056 navrhovaného obchvatu.

Varianta 3.1 obsahuje 3 trubni propustky prdméru 1000 mm, kazdy z nich v délce 20 m.
- Trubni propustek DN 1000 mm, dI. 20,0 m, km 4,41400
- Trubni propustek DN 1000 mm, dl. 20,0 m, km 6,11174 (Ratenicky potok)
- Trubni propustek DN 1000 mm, dI. 20,0 m, km 6,55770 (Ratenicky potok)

6.5.4. Krizovatky a prelozky komunikaci

Vramci varianty 3.2 jsou navrzeny 4 urovioveé kfizovatky v trase navrhovaného
obchvatu.

Prvni kfizovatka je stykova kfizovatka navrhovaného obchvatu s pfekladanou puvodni
trasou silnice 11/329 ve sméru na obec Radim. Uhel kfizeni je navrzen 90°. Kfizovatka se
nachazi ve stani¢eni km 0,19952 navrhovaného obchvatu.

Druha je priseéna kfizovatka navrhovaného obchvatu s prelozkou silnice 111/3294. Uhel
kfizeni je navrzen 90°. Kfizovatka se nachazi ve stani€eni km 2,37991 navrhovaného
obchvatu.

Tteti je prliseéna kfizovatka navrhovaného obchvatu s prelozkou silnice 111/32914. Uhel
kifizeni je navrzen 90°. Kfizovatka se nachazi ve staniCeni km 4,78162 navrhovaného
obchvatu.

Posledni kfizovatka je stykova kfizovatka navrhovaného obchvatu s piekladanou
pavodni trasou silnice 11/329. Uhel kfizeni je navrzen 90°. Kfizovatka se nachazi ve stanigeni
km 6,70827 navrhovaného obchvatu.

Celkova délka navrhovanych pfelozek komunikaci je 1,140 km. Podrobnég;jSi navrh téchto
komunikaci bude zpracovan v dalSim stupni projektové dokumentace. Zakres tras
navrhovanych prelozek komunikaci je znazornén v pfiloze ,,B.3.5 Situace — varianta 3.2

Dale navrhovany obchvat mimourovriové kfizi stavajici zeleznicni trat’ ve staniCeni km
3,88800 navrhovaného obchvatu.
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7. VYHODNOCENI VARIANT

7.1. Porovnani investiénich nakladu

Investi¢ni naklady jsou v8echny naklady spojené s vystavbou pozemni komunikace
vCetné vSech jejich soucasti a pfisluSenstvi podle Zakona 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich.

V této studii byly investi¢ni naklady vypocteny zjednodusené podle Oborového tfidniku
stavebnich konstrukci a praci (OTSKP) vydaného Statnim fondem dopravni infrastruktury
(SFDI) v cenové soustavé pro rok 2021.

Cena za navrhovany obchvat — novostavbu silnice Il. tfidy v navrhové Sifce S9,5
v extravilanu a rovinatém Uzemi je podle OTSKP 32,8 mil. K& / km ve standardnim
technologickém provedeni. Cena za uUpravu navazujicich komunikaci — sinic lll. tfidy
v navrhové Sifce S7,5 je 19,7 mil. K&/ km a pro polni cesty v navrhoveé Sifce P6 je cena 7,8
mil. K&/ km. Cena novostavby silni€niho mostu pro silnici S9,5 je 371,6 mil. K&/ km.

Cena za propustky byla ur¢ena odhadem jako 20 000 K& za metr bézny propustku
DN1000, 30 000 K& za metr bézny propustku DN1400 a 40 000 K& za kazdé ¢elo propustku.

Vypocet vySe investi¢nich nakladl je doloZzen v samostatné pfiloze ,D.3 Multikriterialni
hodnoceni variant®. Vysledné ceny jednotlivych variant jsou uvedeny v tabulce nize:

Rekapitulace navrzenych variant Cena

Varianta "0" 87 888 336 K¢
Varianta "1" 85081 080 K¢
Varianta "2" 90551 144 K¢
Varianta "3.1" 268 414 976 K¢
Varianta "3.2" 601 874 976 K¢

Tabulka ¢.15 — odhadované investi¢ni naklady jednotlivych variant

Investi¢ni naklady na varianty 0, 1 a 2 jsou relativné vyrovnané. Rozdily mezi nimi jsou
v fadu jednotek procent, coZ je zanedbatelné vzhledem ke zjednodu$eni vypoctu téchto
nakladl. Tyto varianty Ize tedy z hlediska investi¢nich nakladl povazovat za rovnocenné.

Varianta 3.1 je vyrazné drazsi oproti vySe zminénym variantam, ale vzhledem k délce
této trasy jsou naklady akceptovatelné. Varianta 3.1 je cca 3x delSi nez pfedchozi varianty a
vySe nakladu je v poméru k témto variantam také cca 3x vétsi.

Vyrazné nejdrazsi variantou je varianta 3.2, ktera je vice nez 2x drazsi nez varianta 3.1.
Tento rozdil v cené je zplsoben navrhem dlouhého mostu v této varianté. Vzhledem k tomu,
Ze se jedna pouze o silnici Il. tfidy je takové navyseni nakladu neakceptovatelné a toto bylo
také zohlednéno v multikriterialnim hodnoceni variant.
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7.2. Multikriterialni hodnoceni variant

Nejvyhodnéjsi variantou podle multikriterialniho hodnoceni je varianta 0. Tato varianta
se jevi jako velmi vyrovnana s variantou €.1. Rozhodujicim faktorem ve prospéch varianty 0
byl soulad s aktualné platnym uzemnim planem mésta Pecky. Pfipadna zména uzemniho
planu a vykup vétS§iho mnozstvi pozemku pro variantu 1 by vyrazné prodlouzily dobu jeji
vystavby, coz je nezadouci.
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Tabulka ¢.16 — multikriterialni hodnoceni variant

30/44



Bakalarska prace, PeCky — severni obchvat W‘ FAKULTA
. Y STAVEBNI
A. Privodni a technicka zprava (v€etné zadani BP) €VUT V PRAZE
V tabulce ¢€.16 na pfedchozi strance jsou uvedena vyslednd bodova hodnoceni

jednotlivych variant. Kompletni multikriterialni hodnoceni variant je soulasti samostatné
prilohy ,,D.3 Multikriterialni hodnoceni variant®.

8. PODROBNEJSIi POPIS VYSLEDNE VARIANTY

Zvolenou variantou k podrobnéjSimu zpracovani je Varianta 0. Trasa této varianty
zacCina napojenim na stavajici silnici 11/329 — stavajici provozni stani¢eni cca km 6,790 v Useku
mezi mostem ev. €. 329-002 (most pfes Zelezni¢ni trat — tratovy usek 011 a 012) a kfizovatkou
silnice 11/329 se silnici 111/132913. Trasa dale pokracuje severné od obce Petky smérem na
vychod a je zakon&ena napojenim na stavajici trasu silnice 11/329 pfed mostem ev. €. 329-003
(most pfes Vavfinecky potok) — stavajici provozni stani€eni cca km 9,754.

Je vedena severné od obce Pecky, v koridoru uréeném plathou uzemné planovaci
dokumentaci obce PeCky. Na zacatku Useku se trasa kfizi se silnici 111/132913, kde je navrzena
okruzni kfizovatka. Dale trasa kfizi silnici 111/32914 pomoci prlsecné kfizovatky. Pred
napojenim na stavajici silnici 11/329 je navrzena stykova kfizovatka s pfelozenou trasou této
silnice.

Tato varianta vychazi jako nejvyhodnéjSi podle multikriterialniho hodnoceni navrzenych
variant.

Fotodokumentace zajmového uzemi pro tuto variantu je dolozena v samostatné pfiloze
,»D.4 Fotodokumentace*.

8.1. Navrhova kategorie a Sirkové usporadani

Navrhova kategorie navrhovaného obchvatu byla urCena na zakladé prognozy intenzit
dopravy pro obdobi konce navrhové Zivotnosti v roce 2055. Uvedeni obchvatu do provozu je
uvazovano v roce 2030, navrhova zivotnost je 25 let. Podrobny vypocet intenzit dopravy
vychazejici z Celostatniho scitani dopravy 2016 a 2020 je dolozen v samostatné pfiloze této
dokumentace D.1 Prognéza intenzit dopravy.

Navrhova kategorie obchvatu byla zvolena $9,5/70 podle ,CSN 73 6101 Projektovani
silnic a dalnic. Navrhova rychlost byla snizena z 90 km/h (podle CSN) na 70 km/h vzhledem
ke smérovému feSeni navazujicich useku silnice 11/329, kde se mezni rychlost ve smérovych
obloucich pohybuje v rozmezi 65-90 km/h, nejedna se tedy o nahle snizeni navrhové rychlosti.
Dal8im hlediskem ke snizeni navrhové rychlosti je Cetnost navrhovanych kfizovatek v Useku
obchvatu, kde bude maximalni povolena rychlost snizena na 70, respektive 50 km/h (viz
dopravni znaceni v pfiloze C.1.1 Koordinaéni situace — dil 1 a C.1.2 Koordinaéni situace —
dil 2).

Navrhova kategorie silnic Ill. tfidy a pavodni silnice 11/329 v ramci Uprav nutnych
k napojeni na novy obchvat byla zvolena $7,5/70 podle ,CSN 73 6101 Projektovani silnic a
dalnic®.

Sifkové usporadani kateqgorie S9,5

e Jizdni pruh 2x3,50m
e Zpevnéna krajnice 2x0,75m
o Nezpevnéna krajnice 2x0,50m
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Sitkové usporadani kategorie S7,5

e Jizdni pruh 2x3,00m
e Zpevnéna krajnice 2x0,25m
o Nezpevnéna krajnice 2x0,50m

Nezpevnéna krajnice se v pfipadé osazeni smérovych sloupku rozsifuje o 0,25 m a pfi
osazeni silniéniho svodidla o 1,00.

Jizdni pruhy se ve smérovych obloucich malého poloméru rozsituji v souladu s ,CSN 73
6101 Projektovani silnic a dalnic* a ,CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich
komunikacich®.

Pfidatné pruhy v kfiZovatkach jsou navrzeny na hlavni pozemni komunikaci (obchvat
11/329) jako odbogovaci pruhy pro levé odbodeni v Sifce 3,25 m, podle ,CSN 73 6102
Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich®.

Okruzni kfizovatka silnic 11/329 a 111/32913 je navrzena podle ,TP 135 Projektovani
okruznich kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich®.

Sirkové usporadani okruzni kiizovatky

e VnéjSi primér JOK 40,00 m
e Sitka okruzniho pasu 5,10 m
e Sitka prstence 1,20 m
e Primér stfedového ostrova 27,40 m

Sitkové usporadani prekladané ucelové komunikace (ul. U Mé&nirny) je navrzeno podle
,CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci“. Komunikace je navrZena jako dvoupruhova
obousmérna, s Sifkou jizdniho pruhu 2 x 2,50 m, vodicim prouzkem 2 x 0,25 m a nezpevnénou
krajnici Sifky 2 x 0,50 m.

Prekladana stezka pro chodce a cyklisty podél plivodni trasy silnice 11/329 a podél silnice
[11/32913 je navrzena v Sifce zpevnéni 3,0 m s nezpevnénymi krajnicemi Sitky 2 x 0,50 m.
Stezka je v misté pfejezdu pro cyklisty sdruzeného s pfechodem pro chodce pies navrhovany
obchvat rozSifena na 4,0 m.

Zakladni pri¢ny sklon navrhovanych komunikaci je navrzen jako stfechovity se sklonem
2,50 %, ve smérovych obloucich o poloméru mensim nez 705 m je navrzen sklon dostfedny
v hodnoté podle ,CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic*. V mistech napojeni na navazujici
useky silnice 11/329 je pfic¢ny sklon navrzen podle stavajiciho sklonu v misté napojeni. Klopeni
se provadi podle osy komunikace. Stezka pro chodce a cyklisty je navrzena s jednostrannym
pri€nym sklonem.
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8.2. Konstrukce vozovky

Navrh konstrukce vozovky je proveden podle ,TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich
komunikaci“ v€etné dodatku z roku 2010 na zakladé prognozy intenzit dopravy pro rok 2030
(uvedeni do provozu) a rok 2055 (konec zivotnosti vozovky). Navrhové obdobi je stanoveno
na 25 let. Podrobny postup navrhu je doloZen v samostatné pfiloze této dokumentace D.2
Navrh konstrukce vozovky.

Vozovka byla navrZena jako polotuha s krytem z asfaltového betonu, navrhova uroven
poruseni D1, pro tfidu dopravniho zatizeni TDZ Ill ve skladbé podle dodatku TP 170:
D1-N-8, TDZ 1ll, P il

CSN EN 13108-1,
CSN 73 6121
CSN EN 13808
Spojovaci postfik emulzni PS-C 0,40 kg/m? CSN 736129
CSN 73 6132
CSN EN 13108-1,
CSN 73 6121
CSN EN 13808
Spojovaci postfik emulzni PS-C 0,40 kg/m? CSN 736129
CSN 73 6132
CSN EN 13108-1,
CSN 73 6121
CSN EN 13808
Infiltracni postfik emulzni PI-C 0,80 kg/m? CSN 736129
CSN 73 6132
L , CSN EN 14227-1
Smés stmelena cementem SC Cani 150 mm &SN 73 6124-1

.. , . CSN EN 13285,
Stérkodrt 0/32 SDa 220 mm SN 73 6126-1

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 40 mm

Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16+ 60 mm

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ~ ACP 16+ 50 mm

CELKEM 520 mm

Posouzeni unosnosti a pfipadna optimalizace navrhu vozovky bude provedeno v dalSim
stupni dokumentace na zakladé doplnéného inzenyrskogeologického a hydrogeologického
pruzkumu, ktery pro tento stupen dokumentace nebyl zpracovan.

Pojizdény prstenec okruzni kfizovatky a povrch smérovacich ostravkl v kfizovatkach
budou mit konstrukci s krytem z kamenné dlazby. Nezpevnéna krajnice bude provedena z R-
materialu tl. 150 mm. Vozovka stezky pro chodce a cyklisty je navrzena s krytem z litého
asfaltu. Kompletni skladba téchto konstrukci bude navrzena v dalSim stupni dokumentace.

8.3. Smérové vedeni

Trasa varianty 0 je tvofena pfimymi Uuseky a péti prostymi kruznicovymi smérovymi
oblouky o polomérech 350, 2 500, 10 000, 750 a 750 metrd. V prvnim smérovém oblouku je
navrzen jednostranny dostfedny sklon 2,50 %, ostatni oblouky nevyzaduji dostfedny sklon
podle ,CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic®.

Podle obrazku ¢€.4 v kapitole 5.4. jsou prvni 4 smérové oblouky hodnoceny jako velmi
vhodné a posledni jako vhodny.

Smérové feseni varianty 0 je nejlépe patrné z dolozené grafické pfilohy ,,B.3.1 Situace
— varianta 0“.
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SMEROVE RESENi — VARIANTA 0

Oznaceni bodu | Stanic¢eni bodu [km] Smérovy prvek Délka prvku [m] | Dostfedny sklon [%]
zU 0,00000
pfima 35,50 -
TK1 0,03550
R 350 (pravotocivy) 59,52 2,50
KT 1 0,09502
pfima 111,07 -
TK2 0,20609
R 2 500 (levotocivy) 349,70 nevyZaduje se
KT 2 0,55579
pfima 600,41 -
TK 3 1,15620
R 10 000 (pravotocivy) 248,19 nevyZaduje se
KT 3 1,40439
pfima 235,86 -
TK 4 1,64025
R 750 (levotocivy) 234,84 nevyzaduje se
KT 4 1,87509
pfima 87,20 -
TK5 1,96229
R 750 (pravotocivy) 173,45 nevyzaduje se
KT 5 2,13574
] pfima 7,38 -
KU 2,14312

Tabulka ¢.17 — popis smérového feSeni Varianty 0

VYTYCOVACI PRVKY SMEROVYCH OBLOUKU — VARIANTA 0

Cislo oblouku

= = 1 2 3 4 5
Vytycovaci prvek
Polomér R [m] 350 2 500 10 000 750 750
Vrcholovy uhel a [gr] 10,8263 8,9051 1,5801 19,9337 14,7226
Délka tecny T [m] 29,83 175,14 124,10 118,39 87,11
Délka oblouku O, [m] 59,52 349,70 248,19 234,84 173,45
Vzepéti Z, [m] 1,27 6,13 0,77 9,29 5,04

Tabulka ¢.18 — vytyCovaci prvky smérovych obloukt Varianty 0O
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8.4. Vyskové vedeni

Podélny profil je navrzen s ohledem na stavajici terén a moznosti napojeni okolnich
komunikaci na navrhovany obchvat. Komunikace je vedena témér v celé délce v mirném
nasypu, z davodu dodrzeni minimalniho sklonu nivelety alespon 0,30 % a zajiSténi odvodnéni
komunikace. Maximalni vyska nasypu je 1,95 m.

Vyskové feSeni varianty 0 sestava z pfimych Usekl a tfi parabolickych vySkovych
oblouku, z toho jsou 2 oblouky vyduté (udolnicové) a 1 oblouk je vypukly (vrcholovy).

Maximalni podélny sklon nivelety je 3,00 %, minimalni sklon je 0,30 %. Poloméry
oskulaénich kruznic vySkovych obloukl jsou 4 500, 15 000 a 50 000 m.

VySkové feSeni varianty O je nejlépe patrné z dolozené grafické pfilohy ,,B.4.1 Podélny
profil — varianta 0“.

VYSKOVE RESENI — VARIANTA 0
Oznaceni bodu | Stani¢eni bodu [km] | Polomér oblouku [m] | Délka Useku [m] | Podélny sklon [%]
ZU 0,00000 -
75,61 -3,00
Vi1 0,07561 Ry 4 500
232,12 0,30
V2 0,30773 Ry 15 000
1237,48 -0,30
V3 1,54521 R, 50 000
] 597,91 0,30
KU 2,14312 -

Tabulka ¢.19 — popis vySkového rFeSeni Varianty 0O

8.5. Klopeni

Klopeni vozovky je navrzeno kolem osy jizdniho pasu s hodnotami sklonu vzestupnice
As max. 1,00 % a min. 0,38 % podle tabulky z ,CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic*
uvedené nize. Hodnota sklonu vzestupnice (sestupnice) se vypocte podle vztahu As = Ip2=pul,
a’, kde p1 a p2 jsou pficné sklony jizdniho pasu na zacatku a konci vzestupnice v %, Lz je
délka vzestupnice v metrech, a” je vzdalenost vnéjSiho okraje klopeného jizdniho pasu od osy
klopeni v metrech (pro kategorijni Sitku silnice S9,5 a klopeni kolem osy je a” = 3,75 m).

NEJVETSi A NEJMENSi SKLONY VZESTUPNICE (SESTUPNICE)

Navrhova rychlost max As (%) min As (%)
v km/h a <425m a >4,25m a <4,25 a>425m
<50 1,2 1,4
60 az 70 | 1,0 | 1,2 01a’ 0,07 a’
80 az 90 0,7 0,85 (< max As)
100 az 120 0,6 0,7

Tabulka ¢.20 — minimélini a maximalni sklony vzestupnice a sestupnice; zdroj CSN 73 6101
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PFi podélném sklonu nivelety -2,00 % < s < +2,00 % a v okoli vrcholu vySkovych obloukl
je nutné posoudit hodnotu podélného sklonu vozovky ve vnéjSim okraji klopeného jizdniho
pasu ,sp+. Hodnota tohoto sklonu se vypocte jako soucet sklonu nivelety a sklonu vzestupnice
(sestupnice). PfiCemz musi byt zajistén minimalni podélny sklon ve vnéjSim okraji jizdniho
pasu 1,00 %, v odavodnénych pfipadech minimalné 0,50 %.

Nejmensi polomér smérového oblouku, ktery pro navrhovou rychlost 70 km/h
nevyzaduje dostfedny pficny sklon je 705 m. Dostfedny pficny sklon byl tedy navrzen pouze
v prvnim smérovém oblouku o poloméru R = 350 m.

V prvnim smérovém oblouku je provedeno klopeni vozovky ze zakladniho stfechovitého
sklonu na jednostranny dostfedny sklon 2,50 % na délce 30,00 m, se sklonem vzestupnice
(sestupnice) As = 0,64 % podle tabulky €. 20 uvedené na pfedchozi strané této zpravy. Klopeni
je navrzeno v udolnicovém vyskovém oblouku o poloméru oskulaéni kruznice 4 500 m.
ZacCatek vzestupnice je ve staniCeni km 0,00550 a konec ve staniCeni km 0,03550. ZacCatek
sestupnice je ve stani¢eni 0,09502 a konec sestupnice je ve staniCeni km 0,12502, kde je
sklon nivelety -0,27 %, podélny sklon ve vnéjSim okraji jizdniho pasu je tedy - 0,27 - 0,64 = -
0,91 %. Je tedy dodrzen minimalni podélny sklon ve vné&jSim okraji klopeného pasu minimalné
0,50 %.

Dale je navrzeno klopeni na konci upravovaného Useku z dlivodu napojeni na stavajici
silnici 11/329, pfed mostem ev. ¢. 329-003 (most pfes Vaviinecky potok), kde je v sou€asném
stavu jednostranny pfi¢ny sklon v hodnoté 1,00 %. Klopeni je navrZzeno na délce 20,00 m, se
skonem vzestupnice As = 0,68 % podle tabulky €. 20 uvedené na pfedchozi strané této zpravy.

8.6. Odvodnéni

Srazkova voda je odvadéna podélnym a pficnym spadovanim do pfikopu, pfipadné
rovnou mimo zemni téleso.

V useku, kde je silnice vedena v zafezu je navrzen silnicni pfikop trojuhelnikového tvaru
se sklony svah( pfikopu 1:2,5 na strané pfilehlé k vozovce a 1:2,0 na druhé strané. V useku,
kde je v nasypu navrzen trojuhelnikovy silni¢ni pfikop, ma tento sklony svahd 1:2,5 na obou
stranach pfikopu.

V useku km 1,140 00 — 2,03700 je po obou stranach komunikace vsakovaci pfikop
s odvodem vody drendznim potrubim do navrzenych vsakovacich $achet. Sachty jsou
navrzeny v rozestupech max. 50,0 metrd a minimalni sklon drenazniho potrubi je 0,50 %.
Vsakovaci pfikop ma lichobéznikovy tvar se Sitkou dna 1,00 m a hloubkou vsakovaci ryhy min.
1,00 m. Drenazni potrubi z trubky PVC DN200 je obaleno filtracni geotextilii a ulozeno na
Stérkopiskovy podsyp tl. 0,10 m v pozadovaném sklonu. Dale je zasypana Stérkem fr. 16/32
mm, tl. min. 0,30 m. Zasyp je spolu s drenazni trubkou a podsypem obalen do filtracni
geotextilie. Nad touto vrstvou je ulozena filtraéni vrstva z HDK fr. 8/16 mm v tl. min. 0,15 m.
Destova voda bude ¢&asteCné vsakovana pfimo v pfikopu a Caste€né odvadéna do
vsakovacich Sachet.
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V trase obchvatu jsou navrzeny 3 pfi¢né trubni propustky DN 1000 mm, v délce 20,0 m.
- Trubni propustek DN 1000 mm, dl. 20,0 m, km 0,16510
- Trubni propustek DN 1000 mm, dl. 20,0 m, km 0,23500
- Trubni propustek DN 1000 mm, dI. 20,0 m, km 1,11101 (Pe€ecky potok)
a dale 3 trubni propustky podélné pod stezkou pro chodce a cyklisty a sjezdem na pole.
Pfikopové tvarnice nejsou v trase obchvatu navrzeny.
Podrobnéjsi feSeni prikopl je patrné z priloh ,,C.4 Podélny profil“, ,,C.5 Vzorové
pricné fezy“ a ,,C.6 Charakteristické pricné rezy“.
8.7. Bezpec€nostni zafizeni

Ve vysledné varianté jsou umisténa svodidla v misté navrzeného trubniho propustku
s kolmymi Cely ve stani€eni 1,11101. Navrzena jsou svodidla podle , TP 114 Svodidla na
pozemnich komunikacich®, s Urovni zadrzeni N2.

Celkova délka svodidel je 100,00 metra véetné nabéhdl a jsou umistény nasledovné:
Vlevo: km 1,08100 — 1,13100, délka 50,0 m
Vpravo: km 1,08900 — 1,13900, délka 50,0 m

8.8. Zemni téleso

Zemni téleso je navrzeno podle ,CSN 73 6133 Navrh a provadéni zemniho télesa
pozemnich komunikaci“. Sklony zemniho télesa jsou navrzeny v nasypu do vysky 3,0 metru
1:2,5. V zafezu je sklon télesa u komunikace 1:2,5 a protéjsi sklon 1:2,0 do vysky 3,0 metru.

Minimalni hloubka pfikopu je 0,20 m pod uroveri vyusténi zemni plané.

PFicny sklon zemni plané je navrzen 3,00 % v celé délce trasy.

8.9. Mostni objekty

Ve varianté 0 nejsou navrzeny zadné mostni objekty.

8.10. Krizovatky a prelozky komunikaci

V ramci varianty 0 jsou navrzeny 4 urovnové kfizovatky, z toho 3 v trase navrhovaného
obchvatu a 1 je kfizovatka prekladanych komunikaci.

Prvni kfizovatka je jednopruhova okruzni o priméru 40 metrd. Do této kfizovatky je
napojen nové navrhovany obchvat silnice 11/329, pfelozka silnice 111/32913 a prelozka ul.
Chvalovicka (ptvodné silnice 11/329, nové mistni obsluzna komunikace). Stfed JOK je umistén
ve stani¢eni km 0,19733 nové navrhovaného obchvatu.

Druha je prlisecna kfizovatka navrhovaného obchvatu s prelozkou silnice 111/32914. Za
ucelem minimalizace stavebnich Uprav silnice 111/32914 je navrzen uhel kfizeni 80°, v souladu
s ,CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich®. Kfizovatka se
nachazi ve stani¢eni km 1,27948 navrhovaného obchvatu. Na hlavni pozemni komunikaci jsou
navrzeny pridatné odbocCovaci pruhy pro levé odboceni na vedlejSi komunikaci. Délka
odbocovaciho pruhu v obou smérech je 145 metrd. Délka Cekaciho Useku je 25 metrud, délka
zpomalovaciho Useku je 65 metrli a délka vyfazovaciho Useku je 55 metr(. Pruh je navrzen

37 /44



Bakalarska prace, PeCky — severni obchvat r-%‘ FAKULTA

) rﬁg STAVEBNI
A. Privodni a technicka zprava (v€etné zadani BP) €VUT V PRAZE
stfedové na ose silnice 11/329 a jeho Sitka je 3,25 metrl. Délka rozSifovaciho klinu je 130
metrd.

Treti je stykova kfizovatka navrhovaného obchvatu s prelozkou TF. Jana Sverny
(pGvodni trasa silnice 11/329, nové mistni obsluzna komunikace). Uhel kiizeni je navrzen 90°.
Kfizovatka se nachazi ve stani¢eni km 1,83958 navrhovaného obchvatu. Na hlavni komunikaci
ve sméru proti stani€eni je navrzen pfidatny pruh pro levé odboceni. Délka odbocovaciho
pruhu je 145 metra. Délka Cekaciho useku je 25 metr(, délka zpomalovaciho Useku je 65 metr(
a délka vyrazovaciho useku je 55 metrd. Pruh je navrzen v Sifce 3,25 metrl a rozSifeni
vozovky je provedeno nesymetricky na jednu stranu od osy. Délka rozSifovaciho klinu je 130
metra.

Posledni je stykova kfizovatka prekladané ucelové komunikace (ul. U Ménirny)
s prekladanou ul. Chvalovickou (plvodné silnice 11/329, nové mistni obsluzna komunikace).

Ve v8ech kfizovatkach jsou Sifky jizdnich pruhl v jednotlivych vétvich navrzeny
s ohledem na rozsiteni jizdnich pruh(i v obloucich o malém poloméru v souladu s ,CSN 73
6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich®

Celkova délka navrhovanych prelozek komunikaci je 0,820 km. Podrobné&;jsi navrh téchto
komunikaci bude zpracovan v dalSim stupni projektové dokumentace. Zakres tras
navrhovanych pfelozek komunikaci je znazornén v pfiloze ,,B.3.1 Situace — varianta 0“.

8.11. Kapacitni posouzeni kfizovatek

Kapacita navrhovanych kfizovatek byla ovéfena pouze orientané vzhledem
k nedostatku potfebnych podkladid. Posouzeni vychazi z prognézy intenzit automobilové
dopravy pro obdobi konce zivotnosti komunikace v roce 2055. Tato prognéza byla provedena
podle ,TP 225 Progndéza intenzit automobilové dopravy“, na zakladé Celostatniho scitani
dopravy v roce 2016 a 2020 pro silnici 11/329. Intenzita dopravy byla uréena na 5500 vozidel
za 24 hodin v obou smérech.

Silnice 111/32913 a 11/32914, které kfizuji trasu navrhovaného obchvatu nejsou soucasti
silniéni sit&, na které RSD provadi pravidelné séitani dopravy. Vlastni dopravni priizkum nebyl
v tomto stupni dokumentace proveden. Intenzity dopravy na téchto komunikacich byly uréeny
odhadem na zakladé jejich vyznamnosti v silnini siti a charakteru okoli. Uvazovana intenzita
dopravy pro rok 2055 je 4000 vozidel za 24 hodin v obou smérech.

Podle ,CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich® jsou
orientaéni kapacity navrhovanych typu kfizovatek nasledujici:

e Jednopruhova okruzni kfizovatka: 24 000 — 32 000
e Prlsecna a stykova kfizovatka: 18 000 — 24 000
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Typ kfizovatky ﬂiﬂggrgggd/mové kMaT)xai?itéa:g’i [cve;alg.?ggrr:]i
|Prisecna a stykova kfizovatkal| 1500 -2 000 |18 000 - 24 000|
E - Miniokruzni kfizovatka 1500 - 2 000 18 000 — 24 000
2| = — — =
g % lg;srf;]';gm’fm r’ﬁﬂ’;‘ﬂg{;‘:“*‘m na okruznim | 5 0go - 2 700 24 000 - 32 000
E TS gzt;:; k:rzu%vya;l;av?edz\éima pruhy na okruznim pasu 2 500 — 3 500 30 000 — 40 000
S | Z |spiralovita okruzni kfizovatka © 2500 - 3 500 30 000 — 40 000
Svételné Fizena kfizovatka 3000 - 6 400 36 000 - 77 000
3 v zavislosti na poétu jizdnich nebo fadicich pruhl a na intenzitach jednotlivych dopravnich proud.
®  Kapacita fizeng kiizovatky zavisi — kromé zplisobu Fizeni — pfedevsim na poétu fadicich pruhdi.
©  Odvozeno z hodinovych kapacit pfi b&2nych dennich variacich dopravy.
% Kapacita spiralové okruzni kiizovatky je zpravidla vy8&i nez kapacita okruni kfizovatky se dvéma pruhy na okruznim
pasu s obdobnym prostorovym uspoiadanim.

Obréazek &.6 — orientaéni maximalni kapacita kfizovatek; zdroj CSN 73 6102
Odhadované intenzity dopravy v jednotlivych kfizovatkach jsou nasleduijici:
e Jednopruhova okruzni kfizovatka: 9 500 voz. / 24 hodin
e Prlsecna kfizovatka: 7 000 voz. / 24 hodin
e Stykova kfizovatka: 5 500 voz. / 24 hodin

Navrzené vzhledem k nizkym navrhovym intenzitdm dopravy orientacné vyhovuji. Pro
dalSi stuperni dokumentace je nutné provést podrobnéjsi dopravni prizkum, urcit podil tranzitni
dopravy na silnici 11/329 a provést podrobné;jSi kapacitni posouzeni kfizovatek podle ,TP 188
Posuzovani kapacity kfizovatek a Usekd pozemnich komunikaci*.

8.12. Rozhledové poméry na krizovatkach

Na navrzenych kfizovatkach byly ovéfeny rozhledové poméry podle ,CSN 73 6102
Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich® a ,TP 135 Projektovani okruznich
kfiZovatek na silnicich a mistnich komunikacich®.

Rozhledové poméry na kfizovatkach jsou patrné z pfilohy ,,C.2 Zakres rozhledovych

413

pomeéru*©.

Vsechny navrzené krizovatky splfiuji pozadavky na bezpecény rozhled.

8.12.1. Okruzni kfizovatka 11/329 x 111/32913

Vnéjsi prlimér okruzni kfizovatce je 40,0 m a navrhova rychlost na okruzni kfizovatce je
30 km/h. Strany rozhledovych trojuhelnik( jsou podle ,TP 135 Projektovani okruznich
kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich® Xg = 38,0 m a Yg = 34,0 m. Rozméry
rozhledového trojuhelniku vychazeji z vypoctového modelu pro uspofadani B (bez zastaveni
vozidla na vjezdu) pro vozidla skupiny 2 uvedeného v CSN 73 6102.

Jedna odvésna (Yg) rozhledového trojuhelniku se vynasi do osy pruhu na vjezdu do
okruzni kfizovatky a druha odvésna (Xg) se vynasi do osy okruzniho pasu a také do osy
jizdniho pruhu na pfedchozim vjezdu do okruzni kfizovatce. Odvésna dalSiho trojuhelniku se
vynasi do osy jizdniho pruhu na vjezd do okruzni kfizovatky v délce 3,00 metru od vnéjsiho
okraje okruzniho pasu.
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Dale je nutné ovéfit v okruzi kfizovatce rozhled na délku pro zastaveni dvou vozidel
jedoucich za sebou po okruznim pasu a navrhnout vyskové feSeni stfedového ostrova tak,

aby byl tento rozhled dodrzen. Podrobné feSeni stfedového ostrova neni soucasti této
dokumentace, tudiz ani rozhled pro zastaveni nebyl ovéfovan.

8.12.2. Prusecna krizovatka 11/329 x 111/32914

Kfizovatka byla posuzovana z hlediska rozhledovych poméri podle ,CSN 73 6102
Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich®, podle uspofadani pfednosti v jizdé B
.Znatka P4 — Dej pfednost v jizdé na vedlejsi komunikaci, pro skupinu vozidel 3 (kloubovy
autobus, jizdni souprava, délky 18,00 metr(i, rovhomérné zrychleni 1,3 m/s?) a podle pfi¢ného
usporadani (b) dvoupruhova komunikace s pfidatnym pruhem pro odboceni vlevo. Rychlost
vozidel jedoucich po hlavni pozemni komunikaci je uvazovana 70 km/h. Na hlavni pozemni
komunikaci je osazena svisla dopravni znacka B21a — Zakaz predjizdéni.

Pro pfipad vozidla, které pfijizdi ke kfizovatce po vedlejSi pozemni komunikaci se jedna
odvésna rozhledového trojuhelniku vynasi do osy jizdniho pruhu na vedlejSi komunikaci
v délce Yci, respektive Ygi a druha odvésna se vynasi do osy jizdniho pruhu na hlavni
pozemni komunikace v délce Xc1, respektive Xg1.

Pro pfipad vozidla, které zastavilo na vedlejSi pozemni komunikaci se jedna odvésna
rozhledového trojuhelniku vynasi do osy jizdniho pruhu na vedlej$i komunikaci v délce 3,00
metru od vnéjSiho okraje pfilehlého jizdniho pruhu na hlavni pozemni komunikaci a druha
odvésna se vynasi do osy jizdniho pruhu na hlavni pozemni komunikace v délce Xc,
respektive Xs.

Délky stran rozhledovych trojuhelnik(i podle ,CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na
pozemnich komunikacich® jsou nasledujici:

Xc =140 m Xc1 =100 m Yc1=35m
XB=16Om XB1=100m YB1=4Om

8.12.3. Stykova kiizovatka 11/329 x Tf. Jana Svermy

Kfizovatka byla posuzovana z hlediska rozhledovych pomért podle ,CSN 73 6102
Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich®, podle uspofadani pfednosti v jizdé B
.Znacka P4 — Dej prednost v jizdé na vedlejSi komunikaci“, pro skupinu vozidel 3 (kloubovy
autobus, jizdni souprava, délky 18,00 metr(i, rovhomérné zrychleni 1,3 m/s?) a podle pfi¢ného
usporadani (b) dvoupruhova komunikace s pfidatnym pruhem pro odboceni vlevo. Rychlost
vozidel jedoucich po hlavni pozemni komunikaci je uvazovana 70 km/h. Na hlavni pozemni
komunikaci je osazena svisla dopravni znacka B21a — Zakaz predjizdéni.

Pro pfipad vozidla, které pfijizdi ke kfizovatce po vedlejSi pozemni komunikaci se jedna
odvésna rozhledového trojuhelniku vynasi do osy jizdniho pruhu na vedlejSi komunikaci
v délce Yci, respektive Yg1 a druha odvésna se vynasi do osy jizdniho pruhu na hlavni
pozemni komunikace v délce Xc1, respektive Xa1.

Pro pfipad vozidla, které zastavilo na vedlejSi pozemni komunikaci se jedna odvésna
rozhledového trojuhelniku vynasi do osy jizdniho pruhu na vedlejSi komunikaci v délce 3,00
metru od vnéjSiho okraje pfilehlého jizdniho pruhu na hlavni pozemni komunikaci a druha
odvésna se vynaSi do osy jizdniho pruhu na hlavni pozemni komunikace v délce Xc,
respektive Xg.
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Délky stran rozhledovych trojuhelnikd podle ,CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na
pozemnich komunikacich® jsou nasledujici:
Xc=140m Xc1=100m Yc1=35m
XB=160m XB1=100m YB1=4Om

8.12.4. Stykova kfizovatka ul. Chvalovicka x ul. U Ménirny

Kfizovatka byla posuzovana z hlediska rozhledovych poméri podle ,CSN 73 6102
Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich®, podle uspofadani pfednosti v jizdé B
.Znatka P4 — Dej pfednost v jizdé na vedlejsi komunikaci, pro skupinu vozidel 3 (kloubovy
autobus, jizdni souprava, délky 18,00 metr(i, rovhomérné zrychleni 1,3 m/s?) a podle pfi¢ného
usporadani (a) dvoupruhova komunikace. Rychlost vozidel jedoucich po hlavni pozemni
komunikaci je uvazovana 50 km/h ve sméru od obce Pecky a 30 km/h ve sméru od navrhované
okruzni kFizovatky, kde je rychlost vozidel ovlivnéna pravé touto kfizovatkou lezici
v bezprostfedni blizkosti. Na hlavni pozemni komunikaci je osazena svisla dopravni znacka
B21a — Zakaz predjizdéni.

Pro pfipad vozidla, které pfijizdi ke kfizovatce po vedlejSi pozemni komunikaci se jedna
odvésna rozhledového trojuhelniku vynasi do osy jizdniho pruhu na vedlejSi komunikaci

v délce Yci, respektive Yg1 a druha odvésna se vynasi do osy jizdniho pruhu na hlavni
pozemni komunikace v délce Xc1, respektive Xg1.

Pro pfipad vozidla, které zastavilo na vedlejSi pozemni komunikaci se jedna odvésna
rozhledového trojuhelniku vynasi do osy jizdniho pruhu na vedlej$i komunikaci v délce 3,00
metru od vnéjSiho okraje pfilehlého jizdniho pruhu na hlavni pozemni komunikaci a druha
odvésna se vynasi do osy jizdniho pruhu na hlavni pozemni komunikace v délce Xc,
respektive Xs.

Délky stran rozhledovych trojuhelnik(i podle ,CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na
pozemnich komunikacich® jsou nasledujici:

Xc=55m Xc1=40m Yc1=35m
XB=85m XB1=7Om YB1=35m
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8.13. Vleéné krivky

VSechny navrhované kfizovatky byly ovéfeny obalovymi kfivkami na prujezd navrhového
vozidla podle ,TP 171 Vle¢né kfivky pro ovéfovani prijezdnosti smérovych prvkd pozemnich
komunikaci“. Provéfeni bylo provedeno pomoci softwaru Autoturn.

Oveéreni je nejlépe patrné v priloze ,,C.3 Zakres vleénych krivek“ této dokumentace.

Pro kfizovatky na silnici 11/329 byla jako navrhové vozidlo zvolena Navésova souprava
délky 16,50 m a Sitky 2,50 m. Prijezd kfizovatek byl ovéfovan pro rychlost jizdy 15 km/h.

VSechny navrhované kfizovatky na silnici 11/329 vyhovi pro prijezd navrhového vozidla
bez nadjeti do protisméru.

Pro kfizovatku ul. Chvalovicka x ul. U Mé&nirny bylo vzhledem k menSi vyznamnosti
vedlejSi komunikace bylo jako navrhové vozidlo zvoleno Nakladni vozidlo pro svoz odpadu se
3 napravami, délky 8,74 m a Sirky 2,50 m Prljezd byl ovéfovan rychlosti jizdy 10 km/h.

KFizovatka vyhovi pro prijezd navrhového vozidla s mirnym nadjetim do protisméru, coz
je vzhledem k charakteru komunikace pfipustné.

9. ZAVER

Vybrana varianta 0 je nejvyhodnéjSi z hlediska majetkopravnich vztahl, coz je
predpokladem k nejrychlejSimu projednani a zprovoznéni navrhovaného a potfebného
obchvatu. Varianta je téz vyhodna z hlediska investi¢nich nakladu. Vystavbou tohoto obchvatu
dojde ke zkraceni stavajici délky silnice 11/329, tedy i ke zkraceni trasy, kterou musi urazit
tranzitni doprava. Dojde rovnéz k vymisténi tranzitni dopravy z centra mésta PecCky. Obchvat

bude tedy mit pfiznivy dopad na Zivotni prostfedi z hlediska spotfeby pohonnych hmot, emisi
z dopravy a hlukové zatéze obyvatel mésta Pecky.

Posouzeni vlivu na Zivotni prostfedi je tfeba doplnit v daldim stupni projektové
dokumentace. Rovnéz je nezbytné posoudit navrh z hlediska vsakovani destovych vod na
zakladé inzenyrskogeologického a hydrogeologického posudku, ktery v ramci studie nebyl
proveden a pfipadné upravit navrh vsakovaciho zafizeni.
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