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1 Vyhledové intenzity dopravy

Dopravni model nebyl v dobé zpracovani zhotoven, vyhledové intenzity byly
stanoveny orientac¢né. Zakladnim podkladem pro stanoveni vyhledové
padesatirazové dopravni intenzity jsou vysledky celostatniho scitani dopravy
zroku 2016 na silnici 1/2. Pro samotny navrh byly vzajemné porovnany
jednotlivé useky silnic. Z téchto komunikaci byl nasledné vybran scitaci usek
1-3391, Kutna Hora. Jedna se o usek s nejvétsi mirou intenzity dopravy.
Pro stanoveni orienta¢ni vyhledové padesatirdzové dopravni intenzity byly
hodnoty navySeny o 30 %.

- rok 2030 - vychozi rok, uvedeni do provozu

- rok 2050 — vyhledovy rok, 20 let po uvedeni do provozu

Vypocet byl proveden dle:
- TP 225 - Progndza intenzit automobilové dopravy

- TP 189 - Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich
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Obrazek 1: Séi’taci dsek 1-3391 intenzit pro stanoveni padesatirazové intenzity, zdroj:
www.scitani2016.rds.cz
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1.1 Vysledky celostatniho scitani dopravy z roku 2016
Scitaci usek 1-3391:

Roé&ni prumér dennich intenzit dopravy LN SN SNP N TNP | NSN A AK TR TRP v o M SV
RPDI - vdechny dny voz/den 716 214 15 40 1 174 24 0 10 7| 1211 |10363 92 | 11 666
Obrazek 2: Hodnoty RPDI z celostatniho s¢itani dopravy z roku 2016, zdroj:
www.scitani2016.rds.cz

Roé&ni primér dennich intenzit dopravy (RPDI) — vdechny dny — navy3eni o 30 %:

Lehka nakladni vozidla bez pfivésti i s pfivésy LN 931 voz/den
Stfedni nakladni vozidla bez pfivésu SN 279 voz/den
Stfedni nakladni vozidla s pfivésy SNP 20 voz/den
Tézka nakladni vozidla bez pfivést TN 52 voz/den
Tézka nakladni vozidla s pfivésy TNP 15 voz/den
Navésové soupravy nakladnich vozidel NSN 227 voz/den
Autobusy A 32 voz/den
Autobusy kloubové AK O voz/den
Traktory bez privést TR 13 voz/den
Traktory s pfivésy TRP 10 voz/den
TéZzka motorova vozidla celkem TV 1579 voz/den
Osobni a dodavkova vozidla bez pfivést i s pfivésy 0] 1347 voz/den
Jednostopa motorova vozidla M 120 voz/den
V3echna motorova vozidla celkem SV 1517 voz/den

1.2 Skupiny vozidel pro prognézu intenzit dopravy
Vozidla se déli do 3 skupin (TP225 - 3 — Tabulka 1):

- Skupina vozidel A = Osobni vozidla

- Skupina vozidel B = Lehka nakladni vozidla

- Skupina vozidel C = Tézka vozidla

A=0+M=13472 +120= 13592 voz/den
B =LN =931 voz/den

C=SN+SNP+TN+TNP+NSN+A +AK+TR+TRP=279+20+52 + 15 + 227 +
32+13+10

C =648 voz/den
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1.3 Padesatirazova intenzita dopravy
Vypocéet z hodnoty roéniho priméru dennich intenzit (TP 189 — 4.2.1):
|50= RPDI * kRPDI,50

kde:
Iso padesatirazova intenzita [voz/h]
RPDI roéni primér dennich intenzit dopravy [voz/den]
Krep1,50 prepoctovy koeficient ro¢niho priméru dennich intenzit

dopravy na padesatirdzovou intenzitu dopravy [-]
Kreois0= 0,103 (tabulka 6 — hodnoty koeficientu Kgppiso)
Vychozi padesatirdzova intenzita dopravy jednotlivych skupin vozidel:
Iso,a = skupina vozidel A * Kgrepiiso = 13592 * 0,103 = 1400 voz/h
Iso,s = skupina vozidel B * Krepiiso = 931 * 0,103 = 96 voz/h
Iso,c = skupina vozidel C * Krepiiso = 648 * 0,103 = 67 voz/h

1.4 Vypocet vyhledové padesatirazové intenzity dopravy

IVi = ISO* kpi
kde:
lvi vyhledova intenzita dopravy pro danou skupinu vozidel
[voz/den], [voz/h]
Iso,i vychozi intenzita dopravy pro danou skupinu vozidel
[voz/den], [voz/h]
Kopi koeficient progndzy intenzit dopravy pro danou skupinu
vozidel [-]
kpi= kVi/kOi
kde:
Kvi koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok a pro
danou skupinu vozidel [-]
Ko koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok a pro

danou skupinu vozidel [-]
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Protokol pro prognézu intenzit dopravy metodou jednotného soucinitele vyvoje podle TP225
) ; Posuzovany
Misto (usek) 1-3391 .
profil
Cislo Typ i
komunikace &2 komunikace A
+ - - . Vzdalenost od
Kraj Stredocesky Vesickeho mact nad 20 km
Vypracoval Gabriela Bétakova Datum 15.4.2022
1 | Vychozi rok 2030
2 | Vyhledovy rok 2050
skupina vozidel
A B (&
osobni lehka ndkladni tézka
3 | Vychozi intenzita dopravy foiverien] 1400 96 67
[voz/h] *
Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro
4| , ko [-] 1,18 1,32 1.11.
vychozi rok
Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro
S ; e LaL ki [ 1:223 1,56 1,22
vyhledovy rok
6 | Koeficient progndzy intenzit dopravy | kp [-] 1,04 1,48 1,10
7 | Vyhledova intenzita dopravy hifvasien] 1456 114 74
[voz/h] *
8 | Vyhledova intenzita dopravy (celkem) lofvos desi 1644
[voz/h] *!

Tabulka 1: Protokol pro prognézu intenzit dopravy metodou jednotného soucinitele vyvoje dle
TP 225,
zdroj: www.pjpk.cz

lv=Zlyi
lv=1644 voz/h

Pro stanoveni kategorijniho typu komunikace dle €SN 73 6101, je zapotiebi
vyhledova padesatirazova intenzita v jednotkach voz/den. Pro pfevod se vyuzije
koeficient

kRPDI,50= 0,103
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IVi,50 = IVi / kRPDI,50

IVA,50= lva/ kRPDI,50= 1456/0,1 03 =14136 voz/den
IVB,50 = lyg/ kRpD|,5o =1 14/0,103 =1107 voz/den
|vc,5o= lve/ kRpD|,5o = 74/0,103 =712 voz/den

A B C
ROK Osobni Lehka nakladni Tézka
[voz/den] [voz/den] [voz/den]
2016 13592 931 648
2045 14136 1107 712

Tabulka 2: Padesatirazové intenzity dopravy na silnici 1/2
Vyhledova padesatirazova intenzita v roce 2045:

IV,50 = ZIV,i

lvso= 15955 voz/den

Na zdkladé orientac¢ni vyhledové padesatirdzové intenzité vroce 2050 byla
zvolena navrhova kategorie $9,5/90, dle CSN 73 6101, tabulka 5.

2 Navrh konstrukce vozovky

Navrh konstrukce vozovky je proveden dle TP 170 — Navrhovani vozovek
pozemnich komunikaci. VSechny varianty feSeni jsou navrhovany na stejné
intenzity vozidel, tudiZz je i navrh konstrukce vozovky pro vSechny varianty
stejny. Navrhové obdobi pro konstrukci vozovky je 25 let dle CSN 73 6101:

- rok 2030 - vychozi rok, uvedeni do provozu

- rok 2055 - vyhledovy rok, 25 let po uvedeni do provozu

2.1 Stanoveni primérné denni intenzity tézkych vozidel

JelikoZ dopravni model nebyl vdobé zpracovani zhotoven, priimérné denni
intenzity byly stanoveny orientac¢né. Zakladnim podkladem pro stanoveni
primérné denni intenzity tézkych nakladnich vozidel jsou vysledky celostatniho
scCitani dopravy zroku 2016 na silnici 1/2, scitaci Usek 1-3391, Kutna Hora.
Pro stanoveni orientacni denni intenzity tézkych vozidel byly hodnoty navySeny
0 30 %.
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Scitani dopravy 2016 (sc.asek: 1-3391) . vyznam zkratek
Roé&ni prumér dennich intenzit dopravy LN \ SN SNP N TNP | NSN A AK TR TRP v o M | sV
RPDI - viechny dny [voziden | 716| 214 15| 40| 11| 174[ 24| o 10| 7| 1211[10363| 9211666
F = = = —_ _ —_ .

LN { SN SNP N TNP \ NSN A AK TR TRP v o M | sv
RPDI - pracovni den (Po-Pa) | voz/den 915| 273 19 | 51 14 226 28 0 13 9| 1548 |11 067 86 |12 701
RPDI - voIné dny (mimo svétky) | voz/den 220 66 4| 12 3 44 15 0 3 2 369 | 8603 108 | 9080
Hodinova intenzita dopravy v \ Sv
Padesatirazova intenzita dopravy | voz/h 122 1178
Spickova hodinova intenzita dopravy \ voz/h 115 1108
Tézka nakladni vozidla - TNV | TNV
Hodnota TNV [ voz/den 779
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypocty OA NA NS }Celkem
Rogni primér intenzit, den (06-18) voz/den Tabulky s intenzitami dopravy pro hlukové a emisni vypocty vznikly piepoctem 8297 848 147 | 9292
Ro¢&ni pramér intenzit, vecer (18-22) voz/den z RPDI pomoci TP € vysledki CSD 2016. 1526 69 26| 1621
Roéni primér intenzit, noc (22-06) voz/den Pro aktuéini Gty je nutné pouZit platné TP 219 631 04 27 752
[Emise ' [ oa [ LNA | TNA | Ns | Bus [Celkem
Roéni 3pickova hodinova intenzita dopravy | voz/h \ 1694 | 116 | 44 | 32 | 4| 1890
Koeficienty nerovhomérnosti dopravy | alfa I beta | gama | PS
Koeficient nerovnomérnosti dopravy [ - | 075] o086 087] 56144
!
Intenzita cyklistické dopravy e
CyKlisticka doprava |cyklo/den 85

Obrazek 3: Podobny rozpis intenzity dopravy na vybraném tseku, zdroj:
www.scitani2016.rds.cz

TNVo = 1013 voz/den

Kvali riznym hodnotam koeficientli vyvoje intenzit dopravy je nutné oddélit
lehka a tézka nakladni vozidla.

LN=0,1 *TNV,=0,1*1013 = 104 voz/den
TNV =TNVo - LN =1013 - 104 =909 voz/den

Skupina vozidel/rok 2030 2055
Lehkda nakladni 1,32 1,59
Tézka 1,11 1,23

Tabulka 3: Koeficienty vyvoje intenzit dopravy pro danou skupinu vozidel, zdroj: TP225

Pfepocteni TNV, na navrhovou hodnotu je provedeno pomoci nasledujiciho
vzorce:

TNV« =0,5 * (8, + &) * TNV,

TNVin = 0,5 * (1,32 + 1,59) * 104 = 152 voz/den
TNV =0,5*(1,11 + 1,23) * 909 = 1064 voz/den

2 TNV = TNV + TNViwy = 152 + 1064 = 1216 voz/den

Dle TP170, tabulka 2 je tfida dopravniho zatizeni vozovky lll. Diky tomu je mozné
zatridit vozovku z hlediska navrhové urovné poruseni, ktera je stanovena jako
DO. Stanoveni Urovné poruseni je provedeno na zakladé dopravniho vyznamu
komunikace a vypoctené ocekavané tiidé dopravniho zatizeni, dle TP170,
tabulka 1.
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2.2 Konstrukce vozovky
Pro navrh konstrukce vozovky jsou potfebné nasledujici vstupni parametry:
- TFida dopravniho zatizeni: Il
- Navrhova droven poruseni vozovky: DO
- Typ podlozi: Plll nebezpecné namrzavé
- TNVk=1216voz/den

JelikoZz neni znamé presné geologické slozeni podlozi, bylo podlozi vozovky
konzervativhé zarfazeno do typu podlozi P Ill. Namrzavost vozovky byla
stanovena taktéz konzervativné jako nebezpecné namrzava.

Na zakladé zjisténych hodnot je navrzena vozovka z katalogu TP170 — DO-N-1,
TDZ 1lI, P 1ll, v nasledujicim sloZeni:

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11+ 40 mm
Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16+ 60 mm
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 60 mm
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 200 mm
Stérkodrt SDa 250 mm
Celkem 610 mm

PoZzadované pevnostni parametry na jednotlivych vrstvach:

MZK Eger2 = min. 150 MPa
SDa Eder2= min. 90 MPa
zemni plan Eder2 = min. 45 MPa
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