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1 Identifikacni adaje

Nazev prace:

Stupen dokumentace:
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2 Seznam vstupnich podkladi
2.1 Mapové podklady
- Vyskopisna data CUZK (ZABAGED - vyskopis 3D vrstevnic)
- Zakladni mapa CUZK
- Ortofoto mapa CUZK
- Digitalni katastralni mapa CUZK

- Uzemni plany, vefejné pfistupné

2.2 Zakladni adaje o navrhované komunikaci

Prelozka komunikace 1/2 je navrzena jako silnice 1. tfidy, navrhové kategorie
$9,5/90 dle CSN 73 6101. Pro navrhovanou kategorii musi trasa spliiovat tyto
zakladni parametry:

-  Polomér smérového oblouku Rnin = 335 m, pfi plném dostiedném sklonu
6 %

- Polomér smérového oblouku nevyzadujici dostfedny sklon Ryin=1160 m

- Polomér smérového oblouku zajistujici délku rozhledu pro zastaveni D,
je R =820 m, pfi nulovém podélném sklonu

- Maximalni dovoleny podélny sklon pro dany typ tzemi je 6 %

- Minimalni dovoleny podélny sklon je 0,5 %

- Polomér vypuklého vyskového oblouku pro zastaveni Rmin= 5500 m

- Polomér vydutého vyskového oblouku pro zastaveni Ryin = 2700 m

2.3 Dopravné inzenyrské udaje
2.3.1 Stanoveni navrhové kategorie

Navrhova kategorie byla stanovena v prvni pfiloze této bakaldrské prace.
Komunikace je navrzena v navrhové kategorii $9,5/90.

2.3.2 Stanoveni konstrukce vozovky

Konstrukce vozovky byla stanovena v prvni pfiloze této bakalarské prace.

Potfebné vstupni parametry pro navrh konstrukce vozovky:
- TFida dopravniho zatizeni: Il
- Navrhova uroven poruseni vozovky: DO
- Typ podlozi: Plll nebezpecné namrzavé

- TNV,=1216voz/den
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Na zakladé zjisténych hodnot je navrzena vozovka z katalogu TP170 — DO-N-1,
TDZ I, P lll, v nasledujicim slozeni:

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 11+ 40 mm
Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16+ 60 mm
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 60 mm
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 200 mm
Stérkodrt SDa 250 mm
Celkem 610 mm

Pozadované pevnostni parametry na jednotlivych vrstvach:

MZK Eger2= min. 150 MPa
SDa Eger2 = min. 90 MPa
zemni plan Eger2 = min. 45 MPa

Konstrukce vozovky na vétvich mimourovinové kfizovatky je stejna jako vozovka
na souvisejicim zaméru 1/38 Kolin — Hlizov.

3 Udaje o izemi

Zajmové uzemi se nachazi ve StfedocCeském kraji, pfiblizné 65 km vychodné
od hlavniho mésta Prahy. Uzemi se rozklada severozapadné od mésta Kutna
Hora. Reliéf Gzemi je charakterizovan jako mirné zvinény az zvinény. Navrzené
varianty komunikace se nachazeji v nadmorské vysce 200-350 m.n.m.

Zajmové Uzemi se nenachazi v zadné pamatkové zéné a pamatkové rezervaci.
V oblasti pamatkové zény se nachazi pouze historické centrum Kutné Hory
a dalsi historické budovy ve meéstech. Ddle se zajmové uzemi nenachazi
ve zvlasté chranéném azemi (NATURA 2000, apod.). Zdjmové tzemi nezasahuje
do nadregionalniho ani regionadlniho tzemniho systému ekologické stability
(USES). Mistni USES pro oblast Kutné Hory nebyl v dobé zpracovani zhotoven.

4 Celkovy popis stavby
4.1 Uéel stavby

Hlavnim divodem pro navrh je odvedeni transitni dopravy mimo mésto.
Tim dojde ke sniZeni negativnich vlivi automobilové dopravy, mezi které patfi
napfiklad snizeni komfortu Zivota obyvatel, kvtili znecisténi ovzdusi vyfukovymi
plyny, zvysena prasnost, hluk a vibrace projizdéjicich vozidel. DuleZitym
faktorem pro navrh je také zvySeni bezpecnosti obyvatel mésta.
A to bezpecnosti fidicli motorovych vozidel, ale hlavné bezpecnosti chodcu, ktefi
jsou ohrozeni hustym provozem. Dojde také ke zvySeni plynulosti dopravy
v centru mésta.

4.2 Smeérové vedeni

Doporucena varianta zacina cca 1000 m od obce Miskovice napojenim na silnici
1/2, v katastralnim Gzemi Miskovice. Napojeni stavajici komunikace je feseno
stykovou kfizovatkou. Vedeni stavajici komunikace 1/2 je upraveno tak, aby se
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uhel kfizeni blizil 90°. Odtud trasa vede severozapadnim smérem, kde prochazi
katastralnim uzemim Pritoky, Kutni Hora, Grunta a Kank. Trasa konci napojenim
na silnici I/38. Napojeni je FfeSeno mimourovinovou kfizovatkou.

Délka trasy je 5,91907 km, navrhova rychlost 90 km/h. VSechny smérové oblouky
jsou navrzeny jako kruznicové se symetrickymi prechodnicemi. Minimalni
hodnoty poloméri smérovych obloukl jsou navrZzeny v souladu s tabulkou 9,
CSN 73 6101. Pfi klopeni nebylo nutné navrhnout dostiedny sklon vétsi
nez 2,5 %. Délky prechodnic jsou voleny dle CSN 73 6101, tabulka 11.

Délky a sklony vzestupnic jsou v souladu s CSN 73 6101.

Prvek Stani¢eni [km] Smérovy prvek Délka [m]
y4¥ 0,00000 pFima 5,97
TP 0,00597 A =464,76 180
PK 0,18597 R=1200m 553,12
KP 0,73909 A =464,76 180
PT 0,91909 pfima 87,28
TP 1,00637 A = 464,76 180
PK 1,18637 R=1200m 591,80
KP 1,77817 A = 464,76 180
PT 1,95817 pfima 109,38
TP 2,06649 A =324,04 140
PK 2,20649 R=750m 726,77
KP 2,93475 A =324,04 140
PT 3,07475 pfima 952,10
TP 4,02685 A=561,25 210
PK 4,23685 R=1500 m 865,00
KP 5,10185 A=561,25 210
PT 5,31185 pfima 105,13
TP 5,41698 A = 464,76 180
PK 5,59698 R=1200m 96,56
KP 5,69354 A =464,76 180
PT 5,87354 piima 45,53
KU 5,91907

1.1 Vyskové vedeni

Tabulka 1: Smérové vedeni varianty B

Vyskové vedeni doporucené trasy je navrzeno v souladus CSN 73 6101. Niveleta
je vedena s ohledem na reliéf stavajiciho terénu, aby bylo eliminovano mnozstvi
zemnich praci a mostnich objektli. Zaroven je snaha o minimalizaci vyskovych
obloukl, které jsou provedeny vco nejvétSich polomérech. V délce trasy
jsou celkem navrzen jeden most, ktery je nutny pro prekonani tdoli.
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Podélné sklony jsou navrzeny dle CSN 73 6101, tabulka 13. Uzemi bylo zvoleno
jako pahorkovité, ve kterém je povoleny maximalni podélny sklon 6 %,
minimalni povoleny podélny sklon 0,5 %. Podélné sklony jsou navrzeny
v rozmezi povolenych hodnot. Podélné sklony jsou navrzeny tak, aby byl zajistén
odvod srazkovych vod z povrchu komunikace.

v v s

trubnich propustkl jsou orienta¢ni a v dalSim stupni projektové dokumentace
se doporucuje ovéreni jejich kapacity vypoctem.

Zaobleni vy$kovych obloukt je navrzeno dle €SN 73 6101, tabulka 14 a 15.
Vyskové oblouky jsou navrzeny tak, aby pokud mozno nedochazelo k soubéhu
vyskovych a smérovych obloukl, aby bylo zabranéno nebezpedi nedodrzeni
minimalniho vysledného sklonu.

Prvek Sta[lf;ﬁ]e"' Skion [%] | Délka [m] P°'[?n"]“er te'zﬁ;kf‘m]
U 0,00000 -2,60 671,06
VO1 0,67106 14 000 2835
1,45 879,08
V02 1,55014 20000 395,0
-2,50 2273,87
VO3 3,82400 20 000 300,0
5,50 646,82
Vo4 4,47083 16 000 285,41
. 1,03 1448,24
KU 5,83005

Tabulka 2: VySkové vedeni varianty B
1.2 P¥icné usporadani

Doporucenad varianta je navrzena v navrhové kategorii silnice S 9,5/90, ktera ma
nasledujici Sirkové parametry dle CSN 73 6101, tabulka 2:

- jizdni pruh 2x3,50
- zpevnéna krajnice 2x0,75
- nezpevnéna krajnice 2x0,50

V pfipadé pouziti svodidel se nezpevnéna krajnice rozsifuje o 1,0 m. Pfi pouziti
smérovych sloupki se nezpevnéna krajnice rozsifuje o 0,25 m.

Rozsifeni jizdnich pruhi v oblouku je navrzeno dle CSN 73 6101, tabulka 16.

Zakladni pfiény sklon je navrzen jako stfechovity se sklonem 2,5 %. Na trase
je navrzen jeden smérovy oblouk vyzadujici dostredny sklon. Dostfedny sklon
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daného oblouku je 2,5 %. Délka vzestupnice je 35,7 m, sklon vzestupnice
je 0,6 % (doporuceny sklon dle CSN 73 6101).

1.3 Odvodnéni

Odvodnéni stavby je zajisténo pfrficnym a podélnym sklonem vozovky
do navrzenych pfikopld. Na trase jsou predbézné navrZena mista trubnich
propustkl s orienta¢nim primérem. U pfikopl s podélnym sklonem mensim
nez 0,5 % a vétsim nez 3,00 % je navrzen prikop zpevnény.

Zpevnéné prikopy:
- km 0,50000 - 0,80000, dl. 300 m, po obou stranach
- km 2,10000 - 2,40000, dl. 300 m, po obou stranach
- km 3,70000 - 4,50000, dl. 800 m, po obou stranach

Propustky:
- km0,67947 — DN 1000
- km 2,30015 - DN 1000
- km5,01391 - DN 1000

~m s

1.4 Kiizovatky a k¥izeni

Doporucena varianta se kfizi s nasledujicimi komunikacemi:
- km 0,29718 - stavajici silnice 1/2 — stykova kfizovatka
- km 2,67857 — silnice 111/33354 — okruzni kfizovatka

- km 5,91907 - silnice I/38 — mimouroviova kfizovatka

Ostatni komunikace budou zaslepeny, pfipadné svedeny do 111/33354.

1.4.1 Stykova k¥izovatka

Na hlavni komunikaci je navrzen odbocovaci pruh pro odboceni vpravo vcéetné
smérového ostrivku, v opaéném sméru pruh pro odboéeni vlevo. Kfizovatka
je navrzena dle CSN 73 6102, délky jednotlivych useki jsou ziejmé ze situacnich
vykresu.

1.4.2 Okruzni k¥izovatky

Okruzni kifiZzovatka je typu JOK a je navrzeny dle TP 135. Vnéjsi primeér je 40 m,
Sitka okruzniho pasu 5,1 m, Sitka prstence 1,2 m. Do okruznich kfizovatky
jsou pfivedeny 4 vétve. Sitka pruhu pro vjezd i vyjezd je 5 m.

1.4.3 Mimouaroviova krizovatka

Mimouroviiova kiizovatka je navrzena dle CSN 73 6102. Mimouroviiova
kfizovatka je kombinaci typu kosodélné a osmickové kfizovatky s navrhovou
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rychlosti 40 km/h. Vétve jsou napojeny na pomoci okruznich kfizovatek typu JOK
s vnéjsim primeérem 40 m, navrZzenych dle TP 135. VnéjsSi primeér je 40 m, Sifka
okruzniho pasu 5,1 m, $ifka prstence 1,2 m. Sitka pruhu pro vjezd i vyjezd je 5 m.
Navrhovand prelozka prekonava pielozku 1/38 (souvisejici zamér) pomoci
nadjezdu. Vétve kosodélné casti kfizovatky jsou navrzeny jako jednosmeérné,
vétve na osmickové casti kfizovatky jsou navrzeny jako obousmérné. Délky

pfipojovacich a odbocovacich kruhti jsou zifejmé ze situacnich vykresu.

1.5 Mosty, tunely, galerie, opérné zdi

Soucasti doporucené varianty je 1 most.

- km 2,73700-3,25800 — most pres udoli

Navrh mostu bude proveden v dalsim stupni projektové dokumentace.

Dle €SN 73 6201 vyska prichoziho prostoru ¢ini min. 4,8 m u dalnic a silnic
I. a Il. tfidy. Je nutné pocitat s rezervou — prostor pro ohyb nosné konstrukce
a tloustkou samotného objektu. Pfi navrhu musi byt minimalni rozdil vysky
nivelety na mosté a pod mostem 6 m.

1.6 Bezpecnostni zafrizeni

Ocelova svodidla budou osazena v usecich komunikace, kde je nasyp vyssi
nez 3 m, a v mistech mostnich objektti ve vzdalenosti 60 m na kazdou stanu.
Ve zbylych Juasecich komunikace budou osazeny smérové sloupky
ve vzdalenostech dle CSN 73 6101.

Svodidla budou osazena v téchto mistech:
- km 0,50000 - 0,82000, dl. 320 m — obé strany
- km 2,20000 - 2,35000, dl. 160 m — obé strany
- km 2,70000 - 2,74000, dl. 40 m — obé strany
- km 3,25800 - 3,33200, di. 44 m - obé strany
- km4,35370 -5,11000, dl. 760 m — obé strany

1.7 Vliv na okolni zastavbu
Vzdalenost trasy B od zastavby:
- obec Pritoky, Miskovice — neblizSi vzdalenost je 100 m

- obec Kank — nejblizsi vzdalenost 150 m

V dalSim stupni projektové dokumentace je nutné provést hlukovou studii
a provérit vliv provozu na pfipravované prelozce silnice 1/2 na okolni zastavbu,
v pfipadé nesplnéni hlukovych limitli navrhnout nutna protihlukova opatfeni.
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