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1. IDENTIFIKACNIi UDAJE

1.1 Stavba

Nazev stavby: 1/38 Kolin — Hlizov, studie trasy

Katastralni uzemi: Nebovidy (701823), Libenice (681989), Kark (678015),
Hlizov (706051), Malin (678023),
Nové Dvory u Kutné Hory (706078)

Stupen dokumentace: Vyhledavaci studie (VST)

1.2 Zadavatel, objednatel

Ceské vysoké udeni technické v Praze
Fakulta stavebni

Katedra silni¢nich staveb

Thakurova 7/2077, 166 29 Praha 6

IC: 68407700

1.3 Zpracovatel
Jiti Cerny
2. ZDUVODNENI STUDIE

Vztah k programu rozvoje sité PK

Predmétem studie je zkapacitnéni silnice 1/38 v Useku Kolin — Hlizov, provozni staniCeni km 87,788 az
km 91,519. Vlivem rozvoje uzemi, celostatniho vyznamu silnice a velmi Uzkého vztahu mezi mésty
Kolin a Kutna Hora je tento Usek komunikace na hrané své kapacity. Dané uzemi bude dale ovlivnéno
vystavbou obchvatu mésta Kutna Hora, jehoz centrem v soucasnosti prochazi vyznamna silnice 1/2.
V pfedmétné studii je navrZzena nova trasa kapacitnéjSi komunikace vcetné feSeni napojeni okolnich
obci a zakladniho navrhu mimouroviiové kfizovatky (MUK) s planovanou prelozkou silnice 1/2.

Studie obsahuje navrh dvou hlavnich variant vedeni trasy od zadatku tuseku u MUK Staralka a k nim
kompatibilni podvarianty. Prvni hlavni varianta ma tfi kompatibilni podvarianty, druha hlavni varianta
ma pouze dvé podvarianty. VSechny podvarianty kon¢i ve shodném misté napojeni na puvodni trasu.
Z téchto variant a podvariant je nasledné vybrana jedina doporuéena trasa, ktera je rozpracovana
podrobnéji.

Silnice 1/38 je vyznamnou péatefni komunikaci ve sméru severozapad-jihovychod CR. Pfimo propojuje
vyznamné regiony severnich Cech, Stfedoeského kraje, Vysoginy, jizni Moravy a napojuje se na
silni¢ni sit Rakouska. Dale je dllezitou tepnou regionalniho vyznamu v oblasti StfedoCeského kraje,
kde tvofi vyznamnou spojnici mést Miada Boleslav, Nymburk, Kolin, Kutnd Hora a Caslav. Tento
vyznam je popsan také v zasadach Uzemniho rozvoje (ZUR) Stfedodeského kraje, podle nichZ je
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prioritou co nejrychlejsi pfestavba komunikace. V okoli dot€éeného useku momentalné probiha realizace
pFelozky silnice u obce Cirkvice, v roce 2012 byl dokon&en obchvat Kolina.
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Obrazek 1 — Mapka vedeni silnice 1/38 (mapy cz)

ZUR Stredogeského kraje poéitaji i se zkapacitnénim &asti useku Kolin — Kutna Hora, konkrétné se
jedna o zkapacitnéni mezi MUK Staralka a planovanou MUK Skalka s pieloZenou silnici /2. V ZUR
nese tento zamér oznaceni D047. Ve studii je zkapacitnéni uvazovano v celé délce predmétného
useku, navzdory tomu, Ze ZUR v Useku mezi MUK Skalka a Kutnou Horou zkapacitnéni jiz neuvazuii.

Na zakladé scitani dopravy a vypocitanych prognéz intenzit automobilové dopravy (podrobnéji pfiloha
C.2) byla zvolena navrhova kategorie komunikace hlavni trasy S21,5/110. Jedna se o ¢tyf pruhovou
smérové rozdélenou komunikaci, na kterou se podle normy vztahuji zcela rozdilna pravidla pro
vzdalenosti kfizovatek a napojovani okolnich komunikaci, nez jaka jsou vyuzita na stavajici trase.
Z tohoto divodu je navrzena nova trasa, ktera tyto odliSnosti zohledriuje pfi navrhu novych napojeni
obci a nemovitosti na silni¢ni sit’.

Uéel studie a sledované cile

Stavajici trasa v doteném uUseku je pro automobilovou dopravu jedinou spojnici mést Kolin a Kutna
Hora. Vzhledem k uzkému vztahu mezi t€mito mésty a jejich blizkosti je silnice vyuzivana zejména
osobni automobilovou dopravou, jak plyne i ze s&itani dopravy RSD v letech 2016 a 2020.

V disledku navaznosti na historické trasy cest a komunikaci je trasa soucasné 1/38 v fadé mist jiz
nevyhovujici a problematicka. Do silnice je zausténo nékolik komunikaci tfeti tfidy, které slouzi k
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napojeni okolnich obci, prevazné sidelnich satelitl Kolina a Kutné Hory. Silnice prochazi
v bezprostiedni blizkosti arealll a obytnych staveb, napojenych sjezdy &i kfizovatkami, oboji nepfilis
vhodné, a prfedevsim bezpecné feseni v rozporu s normovymi pozadavky.

Ugelem predmétné studie je tedy kromé zkapacitnéni Useku také FeSeni zmin&nych zavad a Uprava
trasovani tak, aby byla navy$ena plynulost a bezpecCnost dopravy. Déle je zohlednén velmi Uzce
souvisejici zamér prelozky silnice 1/2 jakozto obchvatu Kutné Hory.

Problematiky, kterymi se studie zabyva, jsou nasledujici:

e zvysSeni kapacity useku zménou navrhové kategorie komunikace — S21,5/110

e optimalizace smérového a vySkového vedeni trasy

e zachovani plGvodniho télesa silnice 1/38, vyuziteIného pro soubézné komunikace k zajisténi
obsluhy uzemi

e Uprava napojeni silnic tfetich tfid a nemovitosti s ohledem na normové pozadavky pro
stanovenou navrhovou kategorii

e Fedeni kfizeni s pielozkou 1/2 — MUK Skalka

e feSeni vedeni trasy v souvislosti s ochranou obyvatelstva okolnich obci

Potfebnost a naléhavost stavby

Na zakladé s&itani dopravy RSD z let 2016 a 2020 je patrné, Ze silnice 1/38 v predmétném Useku je na
hrané své kapacity. Kromé silného vytizeni celé silnice 1/38 v dlisledku jejiho celostatniho vyznamu se
v pfedmétném Useku pfidava silna vazba mezi Kolinem a Kutnou Horou.

Podle CSN 73 6101 je intenzita pro pozadovany stuperi UKD na komunikaci navrhové kategorie
S9,5/90 maximalné 21 tis. vozidel za den. Jiz v sou€asnosti se celkové intenzity pohybuji kolem 16,5
tis. vozidel denné&. Provedena progndza vyvoje intenzit automobilové dopravy v Gseku MUK Stéaralka —
Skalka (hranice okres(i Kolin — Kutna Hora a planovana lokalita MUK s prelozkou 1/2) ukazuje, ze
celkové intenzity mohou dosahovat az 25 tis. vozidel denné. V Useku Skalka — Kutna Hora pak
prognéza ukazuje intenzity sahajici k 17,5 tis. vozidel denné. AvSak s pfihlédnutim k planovanému
umisténi MUK s prelozkou silnice 1/2 je pravdépodobné, Ze dojde k navyseni intenzit i v tomto Useku a
stavajici navrhova kategorie jiz nebude vyhovovat.

Podle tab. 18 CSN 73 6101 je minimalni vzdalenost kfizovatek na smérové nerozdélené silnici I. tfidy
min. 1,5 km, dale je dle ¢lanku 11.7 zakazano pfipojeni sjezdl k nemovitostem a na ucéelové
komunikace a polni cesty. Pfi vysokych intenzitach provozu se tyto kfizovatky a sjezdy stavaji
nebezpeCnymi misty, zaroven je snizena kapacita pfi odboCeni z / na napojovanou komunikaci.
VSechna napojeni silnic Ill. tfidy v pfedmétném useku nesplfiuji pozadavky na minimalni vzdalenosti
kfizovatek.

Jiz v sou€asném stavu je maximalni kapacita pfekroCena, vyhledové ma dojit k dalSimu navySeni.
Zaroven stavba velmi Gzce souvisi s planovanou a velmi potfebnou stavbou obchvatu silnice 1/2 kolem
Kutné Hory. Nelze tedy souvislost mezi témito stavbami ignorovat, naopak je tfeba jejich realizaci
koordinovat a vzhledem k vy$e uvedenym souvislostem je provést co nejdrive.

Zkapacitnéni silnice 1/38 pfestavbou na navrhovou kategorii S21,5/110 v nové trase nelze realizovat pfi
zachovani stavajicich pfipojeni silnic nizsich tfid a napojeni nemovitosti. Podle tab. 3 CSN 73 6102 Ize
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kfizeni s prelozkou I/2 za standardnich podminek fesit pouze MUK, komunikace lll. tfidy pak nelze
pfimo napojit vibec. Ztéchto duvodl je soucasti studie také FeSeni soubéznych komunikaci,
napojujicich okolni obce a nemovitosti na silniéni sit a také zakladni Feseni MUK Skalka. Takto
rozsahlou upravu silniéni sité v oblasti je nutné koordinovat, konkrétné na pfiklad pfelozka silnice 1/2
nemuze byt realizovana pfed uvedenim zkapacitnéni 1/38 do provozu. Pro zachovani dopravni
obsluznosti uzemi pak musi byt spoleCné se zkapacitnénim realizovany vSechny prelozky a soubé&zneé
komunikace.

3. ZAJMOVE UZEMi
Predpokladané zahajeni a ukonéeni stavby

Pro StfedocCesky kraj je prestavba silnice 1/38 prioritou z diivodu jejiho vyznamu pro vyvoj izemi mést
Nymburk, Kolin, Kutna Hora. V ZUR je dotéeny Usek zanesen, avSak neni pevné dano datum, do
kterého je stavbu potfeba zrealizovat. OvSem z dlivodu prekroCené kapacity komunikace a nutnosti
vystavby souvisejiciho obchvatu Kutné Hory je zfejmé, Ze stavbu bude nutné realizovat v co nejbliz§im
mozném terminu.

Vymezené Uzemi pro navrh realnych variant

Rozhodujicim aspektem pro vymezeni uzemi je hustota osidleni v oblasti a terénni podminky hlavné
na konci useku. Zacatek a konec pfedmétné stavby jsou pevné dany nutnosti napojeni na navazujici
zaméry prestavby silnice 1/38 u MUK Staralka na zagatku Useku a u obce Hlizov na konci Useku.
Z jihozapadu je uzemi omezeno zastavbou obci Libenice a Kark a u konce useku terénem, ¢aste¢né
antropogenniho plvodu — haldy vytéZzeného materialu v dolech v okoli Kutné Hory. Ze severovychodu
je uzemi rozsahlejsi, omezeno je zZeleznicni trati a u konce Useku pak zastavbou obce Hlizov. V uzemi
se nachazi nékolik arealt a nemovitosti, jejichz napojeni musi byt FeSeno. Dal$i okrajovou podminkou
je vedeni prelozky 1/2 a vhodné umisténi MUK, které je v8ak pomérné jasné dano v lokalité Skalka.

Priachodné koridory

Vhodny koridor je stanoven jiz ze ZUR Stfedoeského kraje. Tento koridor je véak vymezen pouze pro
usek MUK Staralka — MUK Skalka a je veden v ose stavajici silnice. V dal$im tseku jiz koridor v ZUR
vymezen neni, avdak je mozné dale pokraovat v koridoru osy stavajici silnice. Tento usek je vice
omezen jak terénem, tak zastavbou a nutnosti napojeni nemovitosti.

Cilem studie je kromé& zkapacitnéni také upravit napojeni stavajicich obci a aredlt na silni¢ni sit.
Z tohoto duvodu je v ramci koridoru vhodné ponechat stavajici silnici jako soubéznou komunikaci, ktera
se na provéfovany Usek napoji v jednom misté — v MUK Skalka; a zkapacitfiovanou silnici navrhnout
v nove trase, s ohledem na stavajici vedeni silnice.

V prvni poloviné je prlchodny koridor kromé stavajici trasy mozné vést i jinymi zpusoby, na pfiklad
podél Zelezni¢ni trati. V druhé poloviné uUseku je prachodny koridor jasné vymezen terénem a
zastavbou obce Hlizov.

Pozadovana nebo vhodna priichozi mista

Pozadované priichozi misto je lokalita Skalka, v niz je vhodné zfidit MUK s prelozkou silnice 1/2
a zaroven zde napoijit veSkeré soubézné komunikace obsluhujici okolni obce a nemovitosti. Z divodu
zachovani minimalni vzdalenosti kfizovatek a také nemoznosti napojeni silnic Ill. tfid do smérové
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rozdélené silnice |. tfidy je MUK Skalka jediné mozné misto napojeni okolnich obci na novou trasu.
Dale je nutné zachovat dostateCnou vzdalenost od obci tak, aby byli mistni obyvatelé chranéni pred
nezadoucimi vlivy. Z tohoto divodu lze za pozadované prichozi misto povazovat jizni okraj obce
Hlizov.

4. VYCHOZIi UDAJE PRO NAVRH VARIANT

Kategorie a navrhova kategorie, nebo funkéni skupina a typ pricného usporadani predmétné
PK, pripadné jeji dalSi charakteristiky

Hlavni trasa je v celé délce navrzena v navrhové kategorii S21,5/110 dle CSN 73 6101. Volba kategorie
plati pro vS§echny varianty i podvarianty. Klopeni vozovky a nutnost pfidatnych pruh budou na hlavni
trase pouze ovéfeny, v doporucené podrobnéji zpracované varianté bude klopeni feSeno detailnéji.

Trasa prelozky silnice 1/2 je v misté kFizeni s hlavni trasou uvaZzovana jako kategorie S11,5/90.

Soubézné komunikace silnic lll. tfidy jsou navrzeny v kategorii S7,5/90, s moznosti sniZeni rychlosti
navrhové rychlosti na 70 km/h; koncové useky slouzici k napojeni nemovitosti jsou navrzeny v kategorii
S4,0/30.

VétSina navrhovanych komunikaci jsou v extravilanu, komunikace v intravilanu se vyskytuje
v podvarianté 1.2. Byla navrzena jako typ MO2 -/7,5/40. V&tve MUK jsou navrzeny podle tab. 36 CSN
73 6102, na min. navrhovou rychlost 40 km/h. Vétve jsou navrzeny jednosmérné jednopruhové a
obousmérné smérové nerozdélené.

Shrnuti navrhovych prvkd komunikaci doporu€ené varianty v pfiloze 1.

Souvisejici nebo dotéené PK a/nebo drahy

Do stavajici silnice 1/38 jsou zaustény komunikace 111/33355, 111/3277, 111/03321 a 111/3273. Vyhledové
bude kfizit také silnici 1/2. V dlsledku Uprav souvisejicich se zkapacitnénim dojde ke kFizeni téchto
komunikaci, respektive zruseni jejich pfimého napojeni na hlavni trasu. Nékteré komunikace budou
zaslepeny, pfipadné pretrasovany &i zaustény do MUK Skalka skrze soub&zné komunikace. Tato
fedeni jsou orientaéné rozpracovana pro kazdou variantu a podvariantu, pro vybranou variantu hlavni
trasy budou rozpracovana podrobnégji.

V Gseku ZU — MUK Skalka je ve velké mife vyuzita stavajici komunikace pro napojeni silnic Ill. tfid, je
upravena jeji trasa v oblasti Skalka a je zausténa do MUK. V Gseku MUK Skalka — KU se mira vyuziti
stavajici silnice liSi podle variant. Dale jsou rozdilné trasy a délky soubéznych komunikaci, které feSi
napojeni obce Hlizov a pfilehlych nemovitosti a také se v zavislosti na podvarianté rizni vyuziti
nadjezd( nad hlavni trasou.

zminéno, soudasti podrobné&j$iho rozpracovani doporugené varianty je i zjednoduseny navrh MUK
vCetné feSeni propojeni se silnicemi lll. tfid.

Hlavni trasa a souvisejici prelozky nekfizi Zeleznicni traté, avsak jejich ¢asti se nachazi v ochranném
pasmu drahy.
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Mosty a tunely (navrhova rychlost, prostorové usporadani, jiné pozadavky)

Mosty:

Vzhledem ke konkrétnim terénnim podminkam jsou kfizeni s ostatnimi komunikacemi feSeny pomoci
nadjezdl. V seznamu je uvedena prevadéna komunikace, délka mostniho objektu a varianta, ve které
se objekt vyskytuje.

Seznam mostnich objektu:

¢ nadjezd MUK Skalka na 1/2 délka: 73,5 m varianta 1
¢ nadjezd na lll/3273 délka: 59,6 m podvarianta 1.2
¢ nadjezd na lll/3277 délka: 40,0 m varianta 2
e nadjezd MUK Skalka na 1/2 délka: 75 m varianta 2
¢ nadjezd na lll/3273 délka: 40,0 m podvarianta 2.1

Predpokladané konstrukce mostnich objekti:

Zakladni konstrukéni FeSeni nosnych konstrukci mostnich objektd se ur€i na zakladé Sitkového
usporadani komunikace pod nadjezdem, charakteristiky terénu v misté kfizeni a dle kategorie
prevadéné komunikace. Pfedpokladaji se dvé mozna feSeni mostnich objektl:

e spojité monolitické konstrukce o vice polich (s pilifem v SDP)
e vzpéradlové ramové konstrukce (bez pilifi v SDP)

Dalsi charakteristiky mostnich objektu:

Mostni objekty jsou pomérné slozité typy konstrukci, pfi jejichz navrhu a realizaci je tfeba klast zvlastni
naroky na kvalitu provedeni a pouzivané technologie. Zasadnim aspektem je problematika zalozeni
mostniho objektu (napf. vrtané piloty) zvlast v mistnich podminkach historicky aktivné vyuzivaného
hornického uzemi Kutnohorska. Na fimsach mostu jsou navrZzeny zachytné systémy — zabradelni
svodidla a podél chodnikd mostni zabradli.

Konstrukce vozovky na mostech je predpokladana z asfaltového betonu, konkrétné napf. asfaltovy
koberec mastixovy (obvykle tl. 40 mm) + lity asfalt (obvykle tl. 40 mm) + izolaéni vrstvy. Pfesna
konstrukce vozovky bude stanovena ve vys$Sim stupni PD.

Prostorové usporadani:

Na mostnich objektech je obvykle Sifka zpevnéni rozSifena o 0,50 m na kazdé strané. Dale se na
mostech nachazi betonova mostni fimsa, v niZ jsou zakotvena zabradelni svodidla a mostni zabradli.

VySka mostnich objekti:

Podle CSN 73 6201 &ini vyska prajezdniho prostoru 4,8 m u dalnic a silnic I. a Il. tfid. Je nutné také
poditat s rezervou, prostorem pro ohyb nosné konstrukce a tloustkou samotného mostniho objektu. Pri
navrhu musi byt rozdil vysky nivelety na mosté a pod mostem min. 6 m.

Tunely:

Na trase se nevyskytuji.
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Pozadavky na obsluzné dopravni zafizeni (odpoéivky, celnice, SSUD apod.)

Z uvedenych zafizeni se v soucasnosti Zadné nenachazi na stavajicim useku komunikace. Nejbliz§i
Cerpaci stanice pohonnych hmot na trase se nachazi v Kutné Hofe, dalSi pak mimo trasu na puvodni
silnici 1/38, dnes oznacované 38H. Vyhledové by pfedmétna stavba mohla byt doplnéna o odpocivku
v kazdém sméru, v této studii nejsou navrzeny.

Udrzba silnice mGze i po zkapacitnéni probihat ze sougasnych stanovist, SSUD se pro Useky silnic I.
tfidy nebuduiji.

Dopravné inzenyrské udaje (zdroje a cile dopravy, vyhledové intenzity)

Silnice 1/38 ma kromé& svého celostatniho vyznamu také vyznam regionalni pro StfedoCesky kraj i
konkrétné oblast mést Kolin a Kutna Hora. Jedna se o jeji funkci jako patefni trasy rozvojového uzemi
Mlada Boleslav — Nymburk — Kolin — Kutna Hora — Caslav, jehoZ osou je pravé silnice 1/38. Dale je
ddlezitou spojnici dalnic D10, D11 a D1, je to prvni silnice . tfidy spojujici tyto dalnice na vychod od
Prahy. Tento vyznam je zvlast vyrazny v dobé nedokonéeného vychodniho silni€niho okruhu kolem
Prahy.

Uprava napojeni silnic Ill. tfid na hlavni trasu musi byt provedena takovym zptisobem, aby nedo$lo
k navySeni intenzit na komunikacich nizSich tfid v disledku snahy nalézt nejvyhodnéjsi trasu mezi
Kolinem a Kutnou Horou.
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17 min Libenice
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Obrazek 2 NavrzZené trasy pro cestu osobnim automobilem z
Kolina do Kutné Hory (mapy.cz)

Jak je patrné z mapky, jsou kromé trasy po 1/38 navrzeny dvé dalSi, k tomu jsou fidi¢i do Kutné Hory
vedeni po 111/03321, coz neni zadouci. Podobné alternativni trasy jsou nabizeny pro vSechny obce
severné na trase 1/38. Tuto situaci by mél vyfesit vhodny navrh napojeni silnic lIl. tfid do MUK Skalka
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s ohledem na vystavbu pfivadéCe z Kutné Hory k obchvatu I/2. V pfipadé tézkych nakladnich vozidel
je jejich prujezd po silnicich Ill. tfid spiSe nezadouci, pokud je jejich cilem mésto lezici na silnici I. tfidy.

V &asti C — Prtizkumy a podklady jsou na hlavni trase shrnuty intenzity dle s&itani dopravy RSD 2020
a vypogitany prognézy pro roky 2030, 2040 a 2050 dle TP 225. Usek je rozdélen do &asti MUK Staralka
— MUK Skalka a MUK Skalka — MUK Malin (kfizeni se souéasnou 1/2). Jedna se pouze o orientaéni
vypocet bez uvazeni vlivu prelozky 1/2. Vliv celkové Upravy dopravniho feSeni uzemi je vzhledem ke
komplexnosti jednotlivych vazeb a mnozstvi vztah( nutné posoudit dopravnim modelem.

Z vypodtu plyne, Ze jiz v souéasném stavu intenzity na komunikaci prekraduji meze dané v tab. 5 CSN
73 6101, kdy na prvnim useku dosahuji intenzity az 21 tis. vozidel za den, na druhém useku pak 14,5
tis. vozidel za den. Tab. 5 v normé uvadi maximalni intenzity kolem 14 tis. vozidel denné pro S9,5/90.
Z pruzkumu také plyne, Ze az 6 tis. vozidel denné vyuziva komunikaci 111/03321, ktera tak slouzi jako
privadéc¢ pro Kutnou Horu na silnici I/38. Na zakladé vypoctu prognéz pak maximalni intenzita nastane
v roce 2040, kdy je pfedpokladano az 25 tis. vozidel denné na prvnim Useku a az 17,5 tis. vozidel na
druhém useku.

Konkrétni vlivy zkapacitnéni v kombinaci s pfelozkou I/2 a Upravou napojeni jednotlivych obci budou
patrné az z vypracovaného dopravniho modelu. Lze v8ak predpokladat, Zze i s ohledem na tyto
skuteCnosti je zkapacitnéni opodstatnéno.

V doporuéené varianté bude provedeno kapacitni posouzeni hlavni trasy v tseku ZU — MUK Skalka a
MUK Skalka — KU. Podrobné v priloze C.3.

Geotechnické udaje

Stavba se nachazi v soustavé Ceského masivu. Pokryvny utvar je v zajmovém Uzemi tvofen prevazné
sprasi a spraSovymi hlinami s ojedinélym vyskytem fluvialnich hlinitych pisk( a piscitych Stérkd.
V lokalité Skalka se nachazi samostatné téleso migmatitu. Smérem ke konci trasy v okoli obce Hlizov
se pak nachazi antropogenni uloZeniny a haldy jako pozlstatky historické dulni ¢innosti v oblasti
Kutnohorska. V oblasti mezi obci Kank a hlavni trasou je pak obzvlast patrna halda pravidelného tvaru,
jiz se v8echny podvarianty vyhybaiji.

Z hlediska zakladani zemnich téles pozemnich komunikaci jsou pfevazujici sprase a sprasSové hliny
podmineéné& vhodné. Podle CSN 73 6133 se uziti téchto materiald do zemniho t&lesa musi posoudit
podle pedologickych kritérii a pfi nasypech vyssich nez 3 m je tfeba uvazit prosedavost zeminy. Tyto
materialy nesmi byt vystaveny velkému mnozZstvi vihkosti a také proudici vodé. Svahy zafezu i nasypu
je tfeba z duvodu nebezpedi sesouvani a eroze chranit dostateCnym odvodnénim a pokryvem vhodnou
zeminou. Konkrétni opatfeni budou stanovena ve vySSim stupni PD na zakladé inzenyrsko-
geologického prazkumu.

Trasa prochazi poddolovanym uzemim. Zejména v oblasti mezi MUK Skalka a koncem Useku se
nachazi velké mnozstvi zaznamenanych historickych dulnich dél. Jedna se o oteviena i zasypana usti
doll, propadliny a haldy. Neni vylou¢ena existence nezmapovanych dulnich dél. Pro tuto problematiku
se uplatfiuje norma CSN 73 0039 Navrhovani objektt na poddolovaném Gzemi.
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Technicka infrastruktura

Stavba zasahuje nékolik vedeni inzenyrskych siti. V pfipadé, Ze stavba pfimo zasahuje do vedeni nebo
jeho ochranného pasma, bude provedena preloZka. V pfipadé kfizeni budou inZenyrské sité chranény
nebo ulozeny do chraniCek. Ve stfednim délicim pasu hlavni trasy budou uloZena vedeni kanalizace,
elektro a sdélovacich kabell.

Vyznamné dotené inzenyrské sité:

o elektrické vedeni VVN — kfizeni pfiblizné ve stani¢eni km 1,0

o elektrické vedeni VN — kfizeni pfiblizné ve stani¢eni km 2,8, 4,5 a 5,5
e plynovod VTL — soubéh se stavajici trasou

e produktovod — soubéh se stavajici trasou

Stavba dale zasahuje do inzenyrskych siti niz8iho vyznamu, jedna se o sdélovaci vedeni, optické
sdélovaci vedeni, v oblasti obce Hlizov také vodovody a kanalizace.

Veskeré inzenyrskeé sité budou pfed zahajenim vystavby vyty€eny a v pfipadé zasahu do ochranného
pasma bude navrzeno opatfeni v souladu s pozadavky spravce siti. Navrh pfelozek a ochran kfizujicich
siti bude proveden ve vysSim stupni PD.

Konkrétni prabéhy vedeni inzenyrskych siti jsou patrna vramci situa¢niho vykresu doporucené
varianty.

5. CHARAKTERISTIKY UZEMi Z HLEDISKA JEJICH VLIVU NA NAVRH VARIANT TRAS
Citlivost izemi priuchozich koridort z hlediska ZP

Zajmové uzemi je vyuzivano pro zemédélské ucely, z hlediska citlivosti uzemi neni vliv pfedmétné
stavby vyznamny. Stavajici komunikace kfizuje minimalné jednu vodoteg, jejiz koryto Ize povazovat za
prvek pfirodni hodnoty, jedna se o Hofansky potok.

V zajmovém uzemi se vyskytuji oblasti s vysSi hustotou zeleng, pfipadné okrajové Casti lesa, do kterych
nékteré varianty zasahuji. Dale se na uzemi vyskytuji pozemky zafazené do zemédélského pudniho
fondu, o jejichz vynéti je v pfipadé zaboru tfeba zadat. Soucasti stavby je také skryvka ornice.

Zvlasté chranéna uzemi:

V blizkosti priichoziho koridoru se nachazi:
e Narodni pfirodni pamatka Karik

Dale se v okoli koridoru nachazi vyznamny krajinny prvek — VKP Turkark. Pfedmétna stavba vSak
nezasahuje do Zadného chranéného uzemi ani jeho ochranného pasma.

Natura 2000:

V zajmovém Uzemi se nevyskytuje.
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Prirodni parky:

V zajmovém uzemi se nevyskytuji.

Uzemni systém ekologické stability:

Zaveér trasy prochazi koridorem biotopu zvlasté chranénych druhd velkych savcu. Jiné prvky USES se
v blizkosti pfedmétné stavby nevyskytuiji.

Clenitost terénu

Zajmové uzemi je pfevazné rovinatého charakteru bez velkych vySkovych rozdilG. Terén se mirné
svazuje smérem k severovychodu. Nadmorska vyska se pohybuje kolem 200 az 220 m n. m. Varianta
2 se v Useku mezi zacatkem trasy a MUK Skalka nachazi v pomérné rovném terénu bez vétsich sklon(
Kank (353 m n.m.), pfedevSim je vS8ak dana vyskytem antropogennich ulozenin, tzv. hald. Vzhledem
ke stafi téchto ulozenin mohou dnes byt jiz hufe rozlisitelné od pfirodniho razu krajiny. Horni hranice
nadmorské vysky se v této Casti zajmového uzemi posouva na 250 m n.m.

Historické vyuziti uzemi

Z historického hlediska Ize vyuziti pfedmétného Uuzemi rozdélit do dvou &asti. Prvni polovina Useku,
jehoz zacCatek lezi na okraji mésta Kolin, prochazi oblasti polabské niziny. Jedna se o velmi zemédélsky
vyuzivanou &ast Cech, toto vyuZiti Ize povaZovat za hlavni divod prvotniho osidleni oblasti. Na
predmétnou stavbu viak toto vyuziti nema velky vliv. Druha polovina useku pak prochazi uzemim okoli
mésta Kutna Hora, s velmi rozsahlou hornickou minulosti. Ackoliv dnes jiz tézba neprobiha, jsou jeji
pozUstatky v Uzemi stale patrné a mohou prubéh vystavby znaéné ovlivnit. Jedna se predevSim o
znacnou poddolovanost Uzemi, jejiz rozsah neni zcela znam. Dal$im dukazem o dulni ¢innosti jsou jiz

zminované ulozeniny antropogenniho plvodu. Jejich existence v§ak mulze byt znaénou vyhodou pro
vystavbu, jelikoZz se muze jednat o vyuzitelné materialy ke stavbé.

Soucasné a budouci vyuziti uzemi

Uzemi je vyuzivano pro zemédélskou &innost, v zajmovém Uzemi a jeho okoli se nachazi také
zastavéné oblasti obci a areall. Zacatek trasy se nachazi na okraji mésta Kolina, konec trasy prochazi
kolem obce Hlizov a pfiblizuje se hustéji obydlené oblasti v okoli Kutné Hory. V bezprostfednim okoli
trasy se nachazeji mensi aredly vyuzivané pro obchodni i primyslové ucely. Ve vétsi vzdalenosti se
pak nachazeji dal$i obydlené oblasti, obce Libenice a Karik.

V zajmovém uzemi se nachazi pozemni komunikace mistniho vyznamu (silnice Ill. tfid), dale ucelové
komunikace slouzici k pfistupu na nemovitosti. Uzemim také prochazi vyznamna Zelezniéni trat &. 230
z Kolina do Havlickova Brodu. Trat je dvoukolejna a elektrifikovana. Soucasti uzemi jsou také
vyznamné inzenyrské sité, z nich je nejvyznamnéjSi ropovod Druzba, ktery je veden v soubé&hu se
stavajici trasou. Déle se zde nachazi elektricka vedeni VVN a VN a plynovody VTL.

Soucasné vyuziti uzemi zlstane po dokon&eni stavby zachovano. Predpoklada se, Ze dotCené
inZenyrské sité v kolizi s hlavni trasou &i pfipadné dal$imi komunikacemi véetné MUK Skalka budou
prelozeny.
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Vyznamna ochranna pasma

Pfedmétna stavba zasahne do ochrannych pasem inzenyrskych siti. PfedevSim:

Pozemni komunikace: (Zakon &. 13/1997 Sb., § 30 ve znéni novely zakona z. 2015)

Silniénim ochrannym pasmem se pro ucely tohoto zakona rozumi prostor ohrani¢eny svislymi
plochami vedenymi do vysky 50 m a ve vzdalenosti od osy vozovky nebo pfilehlého jizdniho
pasu pro:

silnice, mistni komunikace Il. a Ill. tF.: 15 m

Obecna ochranna pasma inzenyrskych siti:

Telekomunikacni vedeni: (Zakon ¢. 151/2000 Sb. §92)
Podzemni telekomunikacéni vedeni: 1,5m
Elektroenergetika: (Zakon ¢. 458/2000 Sb. §46)

Nadzemni vedeni:

nad 1 kV do 35 kV vc€etné 7 m od krajniho vodice

nad 35 kV do 110 kV vc¢etné 12 m od krajniho vodice
nad 110 kV do 220 kV v¢etné 15 m od krajniho vodice
nad 220 kV do 440 kV v¢etné 20 m od krajniho vodice
nad 440 kV 30 m od krajniho vodice

Podzemni vedeni:

do 110 kV vcetné 1 m po obou stranach kraj. kabelu
nad 110 kV 3 m po obou stranach kraj. kabelu
Ostatni:

venkovni elektrické stanice a stanice s napétim
vétsim nez 52 kV v budovach 20 m od vnéjsiho lice zdi/oploceni

stozarové elektrické stanice s pfevodem napéti
z urovné nad 1 kV a mensi nez 52 kV 7m

zdéné elektrické stanice s pfevodem napéti z
urovné nad 1 kV a mensi nez 52 kV 2m

vestaveéné elektrické stanice Tm
Plynarenstvi: (Zakon ¢. 458/2000 Sb. §68)

u plynovodu a plynovodnich pFipojek o tlakové urovni do 4 bar v€etné:
umisténych v zastavéném uzemi obce 1 m na obé strany
umisténych mimo zastav. uzemi obce 2 m na obé strany

u plynovodu a plynovodnich pFipojek nad 4 bar
do 40 bar véetné 2 m na obé strany
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u plynovodd nad 40 bar 4 m na obé strany

u technologickych objekt 4 m na kazdou stranu od objektu
u sond zasobniku plynu 30 m od osy jejich usti

u zasobnikl plynu 30 m vné od jejich oploceni

Vodovody a kanalizace: (Zakon ¢. 274/2001 Sh. §23)

vodovodni fad do priméru 500 mm véetné 1,5m
vodovodni fad nad primérem 500 mm 2,5m
kanalizaéni stoka do priméru 500 mm véetné 1,5m
kanaliza¢ni stoka nad primérem 500 mm 2,5m

Produktovody: (Zakon ¢&. 189/1999 Sh. §3 ve znéni zakona 161/2013 Sb.)

Ochranné pasmo od vSech produktovodu,
ropovodl a zafizeni 150 m na obé strany

Geotechnické poméry, vymezeni problémovych uzemi

Geologické a inZenyrsko-geologické poméry:

InZenyrsko-geologicky priizkum neni souéasti zadani. Odhad geotechnickych pomérl byl proveden na
zakladé databaze Ceské geologické sluzby. V dané lokalité se nachazi dva zakladni pokryvné Gtvary
Ceského masivu, jejichZ rozhrani probiha zhruba podél trasy stavajici komunikace a pted MUK Skalka
se od trasy odklani severnéji. Jedna se prevazné o nezpevnéné sedimenty a také pozustatky lidské
Cinnosti.

Varianta 1 prochazi prevazné oblasti sprasi a sprasovych hlin s obéasnym vyskytem fluvialnich
hlinitych az pisgitych $térk(. V druhé poloviné trasy mezi MUK Skalka a koncem Useku zcela prevazuji
spraSe a sprasSove hliny a zaroven se objevuji loziska antropogennich uloZenin, vzniklych hornickou
Cinnosti v oblasti, jak bylo komentovano vyse.

Varianta 2 se od zacatku Useku dostava do oblasti fluvidlnich hlinitych piskd az piscitych stérku, ve své
druhé poloviné se pak vraci do oblasti se stejnymi poméry jako varianta 1.

Je nutno zdliraznit, e mezi MUK Skalka a koncem Useku obé& varianty prochazi poddolovanym
uzemim, vnémz hrozi nebezpedi vyskytu neevidovanych $tol, propadlin apod. Postup navrhu a
realizace staveb v tomto Uzemi se fidi specialnim predpisem — CSN 73 0039 Navrhovani objektii na
poddolovaném tizemi; zaroveri je vyzadovan dohled Ceského barského Gfadu.

Hydrogeologické charakteristiky:

Obé varianty kfizi vodoteg, jedna se o Horansky potok. Varianta 2 dale u MUK Skalka kFizi bezejmenny
vodni tok, jedna se o byvaly plavebni kanal Sifovka. Tok ani plavebni kanal véak nejsou vedeny v zadné
evidenci. V této oblasti se také nachazi trojice vodnich nadrzi, které trasa varianty 2 zasahuje. Jejich
puvod ani vyuziti nebylo mozné vyhledat, je mozné, Ze byly souéasti systému plavebniho kanalu.

VSechny kFizené vodni toky budou pod komunikacemi pfevedeny propustky, navrzenymi na min. Qso,
pFipadné na zjistény maximalni mozny pratok koryta vodniho toku. Detailni feSeni propustkd ve vy$Sim
stupni PD.
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6. ZAKLADNi CHARAKTERISTIKY VARIANT

Ve vyhledavaci studii byly navrzeny dvé varianty trasy v tseku ZU — MUK Skalka. Dévodem pro toto
lenéni je existence koridoru ZUR Stfedodeského kraje, ktery prvni varianta respektuje. V druhé
poloving useku mezi MUK Skalka a KU jiz koridor ZUR neni stanoven. Na hlavni varianty pak navazuji
kompatibilni podvarianty, k varianté 1 byly navrzeny tfi podvarianty, k varianté 2 pak jen dvé
podvarianty. Kromé navaznosti na hlavni varianty je zasadni rozdil v feSeni vedeni komunikace
v oblasti obce Hlizov. Jedna se o slozité uzemi, z dvodu vétsi Clenitosti terénu, blizkosti zastavby ke
stavajici trase a také kvuli snaze o zachovani napojeni obce na silni¢ni sit’.

V ramci Fe$eni jednotlivych podvariant je pro kazdou skupinu navrzeno stejné umisténi MUK Skalka,
tedy jedna lokalita pro varianty 1 a jedna pro varianty 2. DetailnéjSi feSeni této kfizovatky je feSeno
pouze pro doporuéenou variantu. Pro podvarianty ptislusné k varianté 1 byla pro MUK vybrana lokalita
stavajici stykové kfizovatky 1/38 x 111/03321 jizné od stavajiciho arealu. Pro podvarianty k varianté 2
bylo vybrano misto severovychodné od arealu v misté stavajicich vodnich nadrzi s jejich moznym
vyuzitim jako retenéni nadrze apod.

6.1 Varianta 1
6.1.1 Geometrie trasy

Zakladni informace:

Varianta 1 je navrzena v souladu se ZUR Stfedogeského kraje, Uzemni plany okolnich obci na zakladé
ZUR pak vedeni koridoru pro zkapacitnéni silnice 1/38 respektuji. Jedna se o spoleénou &ast trasy pro
podvarianty 1.1, 1.2 a 1.3. Komunikace je navrzena v extravilanu, navrhova kategorie je S21,5/110.

Navrzena trasa je vedena pfiblizné rovnobézné s trasou stavajici komunikace, zohledriuje vSak vyssi
naroky na smérové vedeni v dusledku vyssi navrhové rychlosti a jiného uspofadani komunikace dle
CSN 73 6101. Jedna se o velkorysy a komfortni navrh kapacitn&jsi komunikace, ktery véak zachovava
téleso stavajici silnice 1/38. Stavajici komunikace bude dale vyuzita pro obsluhu pfilehlych obci a
nemovitosti jako soub&zna komunikace lll. tfidy a bude napojena do MUK Skalka.

Z hlediska zasahu do krajiny se jedna o nejvyhodng;jsi fesSeni, jelikoz v maximalni mozné mife omezuje
nevyuzité uzemi mezi soubé&znou komunikaci a hlavni trasou. Trasa prochazi uzemim bez zasahu do
stavajicich arealu a objektu.

Sméroveé vedeni:

Tato varianta je navrzena v soubéhu se stavajici trasou, smérové vedeni je vSdak upraveno snizenim
poc¢tu smérovych obloukl a celkovym narovnanim trasy. Jsou tak odstranény nedostatky stavajici trasy
jako na priklad stejnosmérné oblouky s kratkou mezipfimou. Prvky smérového vedeni jsou navrZzeny
na zakladé doporuéenych hodnot v CSN 73 6101.

Délka této &asti trasy je 3 500 m, ZU lezi v ose stavajici komunikace v pfimé v misté zadatku
odboCovaciho pruhu ve sméru proti stanieni. Po kratkém pfimém useku nasleduje dvojice
protismérnych kruznicovych obloukl s pfechodnicemi a s bodem inflexe. Trasa pokracuje pfimou,
prostym kruznicovym obloukem a do konce Useku pFfimou.

V nasleduijici tabulce jsou shrnuty vyty€ovaci prvky hlavnich bodu:

16



/38 Kolin — Hlizov, studie trasy Viyhledavaci studie (VST)
A. Privodni zprava

Varianta 1

Prvek | Stani¢eni [km] Smérovy prvek | Délka [m]
zU 0,00000 pFima 180,43
TP 0,18043 A =400,00 160,00
PK 0,34043 R=1000m 341,28
KP 0,68171 A =400,00 160,00
PP 0,84171 A =561,25 210,00
PK 1,05171 R=1500m 414,42
KP 1,46613 A =561,25 210,00
PT 1,67613 pfima 1036,46
TK 2,71259 R =5000 m 139,90
KT 2,85249 pfima 647,51
KU 3,50000

Tabulka 1 — smérové vedeni varianty 1

VySkové vedeni:

Vyskové vedeni trasy bylo navrzeno s ohledem na soubéh se stavajicim télesem a minimalizaci rozdilu
vySek nivelet, zaroven byl kladen duraz na estetické feSeni komunikace v krajiné. Na zacatku Useku je
podélny profil napojen na stavajici sklon stavajici komunikace. Clenitost terénu je spiSe v pFiéném
sméru, komunikace je pfevazné v odfezu. Na trase jsou maximalni podélné sklony +- 1,40 %, minimalni
pak +- 0,50 %. Zaobleni lomu nivelety bylo navrzeno parabolické s ohledem na dodrZeni rozhled( pro
zastaveni na rychlost 110 km/h s minimalnimi hodnotami vétSimi nebo rovnymi nejmensim
doporuéenym hodnotam dle tab. 14 a 15 CSN 73 6101.

V nasledujici tabulce jsou shrnuty vyty€ovaci prvky hlavnich bodu:
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Viyhledavaci studie (VST)

Varianta 1
Prvek | Staniceni [km] Sklon [%] | Délka [m] | Polomér [m] | Délka te€ny [m]
zU 0,00000
-0,70 499,43
VO1 0,49943 5000 52,50
1,40 604,67
VO2 1,10410 10000 139,91
-1,40 420,69
VO3 1,52479 5000 47,37
0,50 547,48
VO4 2,07195 10000 49,96
-0,50 1110,29
VO5 3,18257 5000 31,29
; 0,75 317,43
KU 3,50000

Priéné usporadani

Navrhova kategorie: S21,5/110

Tabulka 2 — vyskové vedeni varianty 1

Jizdni pruhy (vnéjsi + vnitfni): 2x 3,50 + 2x 3,25 =135m
Zpevnéna krajnice (vnéjsi): 2x 1,50 =3,0m
Zpevnéna krajnice (vnitini): 2x 0,50 =1,0m
Stredni délici pas: 3,00 =3,0m
Nezpevnéna krajnice: 2x 0,50 =10m
CELKEM: =21,5m

PFi pouziti smérovych sloupkl se nezpevnéna krajnice rozsifuje o 0,25 m na celkovych

0,75 m. P¥i pouziti svodidel se nezpevnéna krajnice rozsifuje o 1,0 m na celkovych 1,5 m.

Podle CSN 73 6101 je u navrhové kategorie S21,5 nutné v pravidelném rastru 500 az 700 m zfizovat
zélivy pro nouzové zastaveni a Udrzbu. Zpevnéna krajnice je zde rozsifena o 2,0 m. Sitka celkem je

pak 25,5 m.

Zakladni pficny sklon je stfechovity 2,50 % se sklonem od SDP. Klopeni obloukl je provedeno se
zachovanim vodorovného SDP podle vnitfni osy vnitfni zpevnéné krajnice (obr. 9g v CSN 73 6101).

6.1.2 Kfrizovatky

V tomto useku nejsou navrzeny.

6.1.3 Mosty, tunely, galerie, opérné zdi
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V tomto useku nejsou navrzeny.

6.1.4 Bezpecnostni zafizeni

V mistech nasypu vys$Sich nez 3,0 m, dale v misté soubéhu ve vzdalenosti korun komunikaci menSich
nez 10,0 m ¢i jinych pfekazek bude osazeno ocelové jednostranné svodidlo podél komunikace min.
urovné zadrzeni H2. Dale je navrzeno ocelové oboustranné svodidlo v SDP, min. arover zadrzeni H3.

6.1.5 Odvodnéni

Vzhledem k pfevaznému vedeni trasy v odfezu je odvodnéni kombinovano jak z otevieného, tak
uzavieneého odvodrnovaciho systému. Plocha zpevnéni je odvodnéna pomoci podélného a pficného
sklonu ke hrané zpevnéni smérem od SDP. V pfipadé klopeni v obloucich byly provéfeny vysledné
sklony v mistech vzestupnic a zaobleni lomu nivelety. Podél nasypl byly navrzeny patni pfikopy dle
sklonu stavajiciho terénu, v zafezu byly navrzeny rigoly zausténé do kanalizace v SDP. Zemni plan je
odvodnéna pomoci drenaze. Podél hrany zpevnéni byly navrzeny monolitické betonové Zlaby,
zausténé pomoci uli¢nich vpusti do kanalizace. V ramci drenaze a kanalizace budou v pravidelném
rastru dle VL2 rozmistény revizni drenazni / kanaliza¢ni Sachty v krajnici, respektive v SDP.

6.2 Podvarianta 1.1
6.2.1 Geometrie trasy

Zakladni informace:

Podvarianta 1.1 je pokraCovanim varianty 1 od staniCeni km 3,500 00. Ze vSech podvariant nejvice
respektuje soucasné vedeni trasy silnice 1/38. Z hlediska zaboru pozemku a zasazeni trasy do krajiny
se toto feSeni jevi jako velmi vyhodné, avSak problematické je misto sou¢asného napojeni Hlizova na
stavajici komunikaci. Jedna se o misto stisnénych poméra a v blizkosti zastavby, na niz bude mit
stavba negativni vliv. Trasa také oddéluje stavajici nemovitosti napojené na 1/38 a kompletné je
odfezava od centra obce. Napojeni nemovitosti je feSeno novou soubéZnou komunikaci navrhové
kategorie S4,0/30, ktera je zausténa do MUK Skalka.

Jak bylo zminéno vyse, toto feSeni pfiblizné respektuje stavajici trasu komunikace. Z tohoto divodu je
v8ak kompletné zruSeno stavajici pfimé napojeni Hlizova na 1/38 a doprava v obci musi vyuzit
komunikace 111/3272 podél Zeleznice smérem na Kutnou Horu a na 1/38 se napojit v MUK Malin.

Sméroveé vedeni:

Smérové vedeni trasy je navrzeno velkoryse a s ohledem na relativné pfimou stavajici trasu. Na trase
dochazi k minimalnim zménam smérového vedeni, vSechny oblouky jsou feSeny jako prosté kruznicové
o velkych polomérech, které nevyzaduji pfechodnice. Mezi oblouky je dodrZzena minimalni délka
mezipfimé v, metrd. V prvni poloviné trasy se nachazeji dva stejnosmérné oblouky, po nichZ nasleduji
protismérné oblouky.
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V nasledujici tabulce jsou shrnuty vyty&ovaci prvky hlavnich bodu:

Podvarianta 1.1

Prvek | Stani¢eni [km] Smérovy prvek | Délka [m]
zU 3,50000 pFima 289,92
TK 3,78992 R =5000 m 162,59
KT 3,95251 pfima 260,49
TK 4,21300 R =5000 m 452,96
KT 4,66596 pfima 239,21
TK 4,90517 R=1500 m 261,89
KT 5,16706 pFima 305,50
TK 5,47256 R =5000 m 90,60
KT 5,56316 pFima 453,58
KU 6,01674

Tabulka 3 — smérové vedeni varianty 1.1

VySkové vedeni:

Sklon nivelety pokraCuje ve sklonu pfedchazejici varianty 1, diky pfibliznému soubéhu se stavajici
komunikaci nejsou na navrzené trase nutné velké vySkové zmény, terén v podélném profilu neni pfilis
Clenity. Maximalni sklon na trase je +-1,30 %, minimalni pak +-0,30 % na konci trasy z dlivodu napojeni
na stavajici niveletu mostniho objektu. Lomy nivelety jsou zaobleny parabolami velkych poloméru.

V nasledujici tabulce jsou shrnuty vyty€ovaci prvky hlavnich bodu:

Podvarianta 1.1

Prvek | StaniCeni [km] | Sklon [%] | Délka [m] | Polomér [m] | Délka te€ny [m]

zU 3,50000
0,75 879,54

VO1 4,37954 15000 37,03
1,25 785,47

V02 5,16501 10000 127,03
-1,40 440,01

VO3 5,60502 5000 39,77

- 0,30 411,72

KU 6,01674

Tabulka 4 — vySkové vedeni podvarianty 1.1
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Priéné usporadani:

Navrhova kategorie: S21,5/110

Jizdni pruhy (vnéjSi + vnitini): 2x 3,50 + 2x 3,25 =13,5m
Zpevnéna krajnice (vnéjsi): 2x 1,50 =3,0m
Zpevnéna krajnice (vnitfni): 2x 0,50 =1,0m
Stiedni délici pas: 3,00 =3,0m
Nezpevnéna krajnice: 2x 0,50 =10m
CELKEM: =21,5m

PFi pouziti smérovych sloupkl se nezpevnéna krajnice rozsifuje o 0,25 m na celkovych
0,75 m. Pfi pouziti svodidel se nezpevnéna krajnice rozsifuje o 1,0 m na celkovych 1,5 m.

Podle CSN 73 6101 je u navrhové kategorie S21,5 nutné v pravidelném rastru 500 az 700 m zfizovat
zalivy pro nouzové zastaveni a drzbu. Zpevnéna krajnice je zde rozsifena o 2,0 m. Sitka celkem je
pak 25,5 m.

Zakladni pfiény sklon je stfechovity 2,50 % se sklonem od SDP. Klopeni oblouku je provedeno se
zachovanim vodorovného SDP podle vnitni osy vnitini zpevnéné krajnice (obr. 9g v CSN 73 6101).

6.2.2 Krizovatky

Na trase se nachazi MUK Skalka, jak bylo popsano vyse, je jeji umisténi spole¢né pro véechny
podvarianty pfislusné k varianté 1. S ohledem na svazitost terénu a vySkové vedeni prelozky 1/2 bude
kfizovatka navrzena asymetricka deltovita s napojenim ramp do JOK na 1/2. Pfelozka 1/2 bude
prfevedena po mosté nad navrZzenou trasou. Je také nutné zajistit napojeni soubézné komunikace jak
od Libenic, tak od Hlizova, obé budou zaustény do JOK na jizni strané kfizovatky. Konkrétné je trasa
podvarianty 1.1 v misté MUK v prostém kruznicovém oblouku o R = 5000 m, niveleta je v jednotném
sklonu 0,75 %.

6.2.3 Mosty, tunely, galerie, opérné zdi

V tomto useku nejsou navrzeny.

6.2.4 Bezpecnostni zafizeni

V mistech nasypu vysSich nez 3,0 m, dale v misté soubéhu ve vzdalenosti korun komunikaci mensich
nez 10,0 m ¢i jinych pfekazek bude osazeno ocelové jednostranné svodidlo podél komunikace min.
urovné zadrzeni H2. Dale je navrzeno ocelové oboustranné svodidlo v SDP, min. arover zadrzeni H3.

6.2.5 Odvodnéni

Vzhledem k pfevaznému vedeni trasy v odfezu je odvodnéni kombinovano jak z otevieného, tak
uzavieného odvodnovaciho systému. Plocha zpevnéni je odvodnéna pomoci podélného a pfFicného
sklonu ke hrané zpevnéni smérem od SDP. V pfipadé klopeni v obloucich byly provéfeny vysledné
sklony v mistech vzestupnic a zaobleni lomU nivelety. Podél nasypl byly navrzeny patni pfikopy dle
sklonu stavajiciho terénu, v zafezu byly navrzeny rigoly zausténé do kanalizace v SDP. Zemni plan je
odvodnéna pomoci drenaze. Podél hrany zpevnéni byly navrzeny monolitické betonové Zlaby,
zausténé pomoci uli¢nich vpusti do kanalizace. V ramci drenaze a kanalizace budou v pravidelném
rastru dle VL2 rozmistény revizni drenazni / kanaliza¢ni Sachty v krajnici, respektive v SDP.
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Odvodnéni hlavni trasy pfimo navazuje na odvodnéni MUK Skalka, oba systémy funguji spoleéné.

6.3 Podvarianta 1.2
6.3.1 Geometrie trasy

Zakladni informace:

Podvarianta navazuje na variantu 1 v km 3,500 00, z navrzenych podvariant se jedna o kompromisni
feSeni, vyvazujici vice vlivi najednou. Trasa vice vybocuje ze stavajiciho vedeni oblouky mensich
polomérli, avSak neprochazi v bezprostfedni blizkosti Hlizova a zachovava, respektive upravuje jeho
napojeni na silniéni sit. Z hlediska zabor( je komunikace méné Usporna

V ramci navrhu nové trasy byly navrzeny také dvé prelozky slouzici k zachovani propojeni obci Hlizov
a Kank s ohledem na vystavbu pfivadéCe do Kutné Hory z pfelozky 1/2 jizné od Karku. Alternativou je
uprava MUK Skalka k provedeni napojeni téchto prelozek, tato moznost v8ak zddvodu své
komplexnosti ve studii nebyla hloubgji provéfovana.

V této podvarianté nedojde k zaslepeni silnice 111/3273 napojujici Hlizov na stavajici 1/38. Silnice bude
nové prevedena po mosté a napojena na stavajici komunikaci. U MUK Skalka bylo pak navrzeno
propojeni prelozené 111/3273 a ptivodni 11/03321 s moznosti jejich napojeni do MUK.

Sméroveé vedeni:

Na rozdil od pfedchozi podvarianty zde dochazi k vyraznéjSim zménam smérového vedeni. Kratce po
zaCatku trasy se nachazi prosty kruznicovy oblouk, nasleduje pfima a poté série protismérnych
kruznicovych obloukl s pfechodnicemi a bodem inflexe. Celkem se jedna o tfi oblouky se dvéma body
inflexe. Poloméry téchto obloukl vyzaduji dostfedny sklon. V zavéru se trasa vraci na stavajici téleso
a napojuje se na most kratkou pfimou.

V nasleduijici tabulce jsou shrnuty vyty&ovaci prvky hlavnich bodu:
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Podvarianta 1.2

Prvek | Stani¢eni [km] Smérovy prvek | Délka [m]
zU 3,50000 pFima 72,53
TK 3,57253 R =5000 m 377,00
KT 3,94953 pFima 375,88
TP 4,32541 A = 324,04 140,00
PK 4,46541 R=750m 309,01
KP 4,77442 A =324,04 140,00
PP 4,91442 A =324,04 140,00
PK 5,05442 R=750m 402,31
KP 5,45673 A =324,04 140,00
PP 5,59673 A =400,00 160,00
PK 5,75673 R=1000m 127,40
KP 5,88413 A =400,00 160,00
PT 6,04413 pFima 24,95
KU 6,06908

Tabulka 5 — smérové vedeni podvarianty 1.2

VySkové vedeni:

Terén je po délce trasy Clenitéjsi, coz je pfedevsim dano jejim vétd8im odklonem od stavajici trasy, které
je vedena po vrstevnici. Na trase je vice vyraznéjSich vySkovych lomU nivelety, vSechny vS§ak byly
zaobleny parabolami velkych polomér( s ohledem na zachovani rozhledd pro zastaveni a také
dostatecny vysledny sklon. Maximalni podélny sklon je +-2,75 %, minimalni potom opét 0,30 % na konci
useku z divodu napojeni na navazujici usek.

V nasledujici tabulce jsou shrnuty vyty&ovaci prvky hlavnich bodu:
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Podvarianta 1.2

Prvek | Staniceni [km] Sklon [%] | Délka [m] | Polomér [m] | Délka te€ny [m]

zU 3,50000
0,75 283,18

VO1 3,78318 8300 51,54
-0,50 574,01

VO2 4,35719 10000 162,30
2,75 788,71

VO3 5,14590 10000 237,34
-2,00 514,63

VO4 5,66053 10000 115,09

- 0,30 408,55
KU 6,06908

Tabulka 6 — vySkoveé vedeni podvarianty 1.2

Pri¢né usporadani:

Navrhova kategorie: S21,5/110

Jizdni pruhy (vnéjsi + vnitfni): 2x 3,50 + 2x 3,25 =135m
Zpevnéna krajnice (vnéjsi): 2x 1,50 =3,0m
Zpevnéna krajnice (vnitini): 2x 0,50 =1,0m
Stredni délici pas: 3,00 =3,0m
Nezpevnéna krajnice: 2x 0,50 =10m
CELKEM: =21,5m

PFi pouziti smérovych sloupkl se nezpevnéna krajnice rozsifuje o 0,25 m na celkovych
0,75 m. P¥i pouziti svodidel se nezpevnéna krajnice rozsifuje o 1,0 m na celkovych 1,5 m.

Podle CSN 73 6101 je u navrhové kategorie S21,5 nutné v pravidelném rastru 500 az 700 m zfizovat
zélivy pro nouzové zastaveni a Gdrzbu. Zpevnéna krajnice je zde rozsifena o 2,0 m. Sitka celkem je
pak 25,5 m.

Zakladni pficny sklon je stfechovity 2,50 % se sklonem od SDP. Klopeni obloukd je provedeno se
zachovanim vodorovného SDP podle vnitfni osy vnitfni zpevnéné krajnice (obr. 9g v CSN 73 6101).

6.3.2 Kiizovatky

Navrh MUK Skalka je témé&F shodny jako v podvarianté 1.1. Rozdilné je umisténi kfiZzovatky z hlediska
smérového a vyskového vedeni trasy, kdy v podvarianté 1.2 se MUK nachazi v oblouku opa&ného
smyslu a také v klesani -0,50 % ve sméru stanieni. Konkrétné se liSi pouze feSeni prelozek v okoli
kfizovatky, kdy do JOK je zausténa pouze soubé&zna komunikace od Libenic.
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6.3.3 Mosty, tunely, galerie, opérné zdi

Soucasti této podvarianty je pfevedeni silnice 111/3273 po nadjezdu pfes hlavni trasu. Jedna se o mostni
objekt delky 59,6 m, ktery se nachazi ve stisnénych pomérech a na €lenitém svaZujicim se terénu.
Navrh mostu byl proveden pouze orientaéné s ohledem na potfebné smérové vedeni prevadéné
komunikace. Byl dodrzen minimalni rozdil vySek nivelet 6,0 m.

6.3.4 Bezpecnostni zafizeni

V mistech nasypu vysSich nez 3,0 m, dale v misté soubéhu ve vzdalenosti korun komunikaci mensich
nez 10,0 m ¢i jinych pfekazek bude osazeno ocelové jednostranné svodidlo podél komunikace min.
urovné zadrzeni H2. Dale je navrzeno ocelové oboustranné svodidlo v SDP, min. urover zadrzeni H3.
Dale v na mostnich objektech budou navrzena ocelova mostni zabradelni svodidla Urovné zadrzeni
min. H2.

6.3.5 Odvodnéni

Systém odvodnéni je totozny s variantou 1. Trasa je vedena v nasypu i zafezu, systém odvodnéni byl
navrzen otevieny i uzavieny. Plocha zpevnéni je odvodnéna pomoci podélného a pficného sklonu ke
hrané zpevnéni smérem od SDP. V pfipadé klopeni v obloucich byly provéfeny vysledné sklony
v mistech vzestupnic a zaobleni lomu nivelety. Podél nasypu byly navrzeny patni pfikopy dle sklonu
stavajiciho terénu, v zafezu byly navrzeny rigoly zausténé do kanalizace v SDP. Zemni plan je
odvodnéna pomoci drenaze. Podél hrany zpevnéni byly navrzeny monolitické betonové Zlaby,
zausténé pomoci uli¢nich vpusti do kanalizace. V ramci drenaze a kanalizace budou v pravidelném
rastru dle VL2 rozmistény revizni drenazni / kanaliza¢ni Sachty v krajnici, respektive v SDP.

Odvodnéni hlavni trasy pfimo navazuje na odvodnéni MUK Skalka, oba systémy funguji spolegné.

6.4 Podvarianta 1.3
6.4.1 Geometrie trasy

Zakladni informace:

Z navrzené prvni skupiny podvariant se jedna o feSeni s maximalni odchylkou od stavajici trasy. Cilem
bylo provéfit moznost ,obchvatu® jizniho cipu Hlizova, minimalizovat tak zasah do uzemi obce a zajistit
zachovani jejiho komfortniho napojeni na silni¢ni sit. Podvarianta se vyhyba stavajicim nemovitostem
podél stavajici komunikace a ponechava jeji téleso jako soubéznou komunikaci, ktera je napojena
novou komunikaci do MUK Skalka. Problematicka je vyrazna svazitost terénu smérem k obci, ktera

viwv s

také za nasledek vétsi zasah do krajinného razu.

Sméroveé vedeni:

Z napojeni na variantu 1 trasa pokraduje pfimou pfes MUK Skalka, za niz nasleduje série tfi
protismérnych kruznicovych obloukl s pfechodnicemi celkem se 2 body inflexe. Jedna se o oblouky
vétSich polomérl nez u pfedchozi podvarianty. Trasa poté konci pfimou az do konce Useku.

V nasleduijici tabulce jsou shrnuty vyty€ovaci prvky hlavnich bodu:
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Podvarianta 1.3

Prvek | Stani¢eni [km] Smérovy prvek | Délka [m]
zU 3,50000 pFima 458,64
TP 3,95864 A = 331,66 110,00
PK 4,06864 R=1000m 395,03
KP 4,46367 A = 331,66 110,00
PP 4,57367 A = 314,64 110,00
PK 4,68367 R=900m 596,58
KP 5,28025 A =314,64 110,00
PT 5,39025 pfima 119,34
TP 5,50959 A = 331,66 110,00
PK 5,61959 R =1000 m 258,47
KP 5,87806 A = 331,66 110,00
PT 5,98806 pFima 90,60
KU 6,07866

Tabulka 7 — smérové vedeni podvarianty 1.3

VySkové vedeni:

Z duavodu svazitého terénu, do kterého je trasa smeérové vedena z diivodu odchyleni od jizniho cipu

Vv,

podvariantu. Niveleta pfiblizné v poloviné useku pfekonava prevyseni az 11 m, zaroven se nachazi
v hlubokém zafezu, ktery je dan svazitosti terénu a Sifrkou komunikace. Maximalni podélny sklon je
+-3,00 %, minimalni pak 0,30 % opét v zavéru trasy.

V nasledujici tabulce jsou shrnuty vyty&ovaci prvky hlavnich bodu:

Podvarianta 1.3

Prvek | Stani€eni [km] | Sklon [%] | Délka [m] | Polomér [m] | Délka te€ny [m]

zZU 3,50000
0,75 766,07

VO1 4,26607 10000 112,42
3,00 780,78

V02 5,04685 8300 249,23
-3,00 618,31

VO3 5,66516 7500 123,77

; 0,30 413,50

KU 6,07866

Tabulka 8 — vyskové vedeni podvarianty 1.3
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Priéné usporadani:

Navrhova kategorie: S21,5/110

Jizdni pruhy (vnéjSi + vnitini): 2x 3,50 + 2x 3,25 =13,5m
Zpevnéna krajnice (vnéjsi): 2x 1,50 =3,0m
Zpevnéna krajnice (vnitfni): 2x 0,50 =1,0m
Stiedni délici pas: 3,00 =3,0m
Nezpevnéna krajnice: 2x 0,50 =10m
CELKEM: =21,5m

PFi pouziti smérovych sloupkl se nezpevnéna krajnice rozsifuje o 0,25 m na celkovych
0,75 m. Pfi pouziti svodidel se nezpevnéna krajnice rozsifuje o 1,0 m na celkovych 1,5 m.

Podle CSN 73 6101 je u navrhové kategorie S21,5 nutné v pravidelném rastru 500 az 700 m zfizovat
zalivy pro nouzové zastaveni a drzbu. Zpevnéna krajnice je zde rozsifena o 2,0 m. Sitka celkem je
pak 25,5 m.

Zakladni pfiény sklon je stfechovity 2,50 % se sklonem od SDP. Klopeni oblouku je provedeno se
zachovanim vodorovného SDP podle vnitni osy vnitini zpevnéné krajnice (obr. 9g v CSN 73 6101).

6.4.2 Krizovatky

Stejné jako v ptedchozich podvariantach se na trase nachazi MUK Skalka. Rozdilné je jeji umisténi
v pfimém Useku. Soub&Zna komunikace je zde zalsténa do JOK na severni strané MUK. Koncept
navrhu MUK zistava shodny.

6.4.3 Mosty, tunely, galerie, opérné zdi
V tomto useku nejsou navrzeny.
6.4.4 Bezpecnostni zafizeni

V mistech nasypu vysSich nez 3,0 m, dale v misté soubéhu ve vzdalenosti korun komunikaci mensich
nez 10,0 m ¢i jinych pfekazek bude osazeno ocelové jednostranné svodidlo podél komunikace min.
urovné zadrzeni H2. Dale je navrzeno ocelové oboustranné svodidlo v SDP, min. uroven zadrzeni H3.

6.4.5 Odvodnéni

Navrh odvodnéni je stejny jako v ostatnich podvariantach.
6.5 Varianta 2

6.5.1 Geometrie trasy

Zakladni informace

Varianta 2 a k ni pfislusné dvé podvarianty byla navrzena jako alternativni feSeni nezohledniujici koridor
ZUR. Trasa tak neni omezena prostorovymi naroky koridoru, soub&Znou komunikaci ani stavajicimi
nemovitostmi a objekty. Tyto skutecnosti vedou ke komfortn&jSimu navrhu, ktery neni nijak omezen
navaznosti na stavajici téleso ani stisnénymi poméry.

Jedna se o 3 km dlouhy Usek, spole€ny pro podvarianty 2.1 a 2.2, které na né&j navazuji. Na rozdil od
varianty 1 nedojde k zasahu do stavajici komunikace mezi ZU a MUK Skalka, neni vyvolana preloZka.
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V ramci varianty je vSak navrzena prelozka silnice 111/03321 kFizujici stavajici komunikaci. Vznikne tak
prusecna kfizovatka s moznosti Upravy na JOK. Pfelozka je nasledné vedena v soubéhu s prekladanou
/2 a zausténa do MUK Skalka. Regeni kfizeni téchto komunikaci v koordinaci s MUK Skalka nebylo
vramci studie detailngji provéfovano, nabizi se v8ak vice moznosti v€etné slozitéjSich MUK,
mimourovnovych kfizeni apod.

Z hlediska zasahu do krajiny se jedna o zcela opacnou koncepci feSeni, prostor mezi stavajici
komunikaci a navrZzenou trasou byl vytvofen co nejvétsi, aby jej bylo mozné nadale zemédélsky
vyuzivat. Toto feSeni muze byt vSak sporné z hlediska estetiky krajinného razu a vyuziti Gzemi.

Tato varianta vyvolava nutnost feSeni kfizeni s 111/3277, které na rozdil od varianty 1 bude feSeno
pfemosténim a zachovanim komunikace.

Smérové vedeni

Obecné se jedna o velkorysy a jednoduchy navrh. Ze za&atku Useku v misté napojeni u MUK Staralka
se trasa odchyluje a nasledné vraci do soubé&hu dvojici kruznicovych obloukl s pfechodnicemi o
velkych polomérech. Do konce useku pak nasleduje pfima, jejiz délka byla posouzena na maximalni
délku z hlediska zachovani bezpec€nosti silni¢niho provozu.

V nasledujici tabulce jsou shrnuty vyty&ovaci prvky hlavnich bodu:

Varianta 2

Prvek | Stani¢eni [km] Smérovy prvek | Délka [m]
zU 0,00000 pFima 234,65
TP 0,23465 A =561,25 210,00
PK 0,44465 R=1500m 232,55
KP 0,67720 A =561,25 210,00
PT 0,88720 pFima 168,53
TP 1,05573 A =561,25 210,00
PK 1,26573 R=1500m 561,34
KP 1,82707 A =561,25 210,00
PT 2,03707 pFima 962,93
zU 3,00000

Tabulka 9 — smérové vedeni varianty 2

VySkové vedeni

Z hlediska vySkového feSeni je trasa z vétSiny zasazena ve velmi rovinatém terénu zemédélsky
obdélavaného Uzemi mezi stavajici silnici I/38 a Zzelezniéni trati. Z dlvodu zajisténi odvodnéni v lomech
obloukud byly navrzeny minimalni polomeéry zaobleni. V &asti trasy bylo nutné snizit podélny sklon na
0,30 % tak, aby nedochazelo ke zbyte€nym zemnim pracim v dUsledku nasypl. Maximalni podélny
sklon je +-1,30 %, minimalni pak +-0,30 %.

V nasledujici tabulce jsou shrnuty vyty&ovaci prvky hlavnich bodu:
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Varianta 2
Prvek | Stanieni [km] | Sklon [%] | Délka [m] | Polomér [m] | Délka teCny [m]
zU 0,00000
-0,70 434,66
VO1 0,43466 10000 29,88
-1,30 413,21
VO2 0,84787 10000 39,91
-0,50 532,52
VO3 1,38039 5000 19,98
0,30 1546,62
VO4 2,92701 8300 24,90
- -0,30 72,99
KU 3,00000

Priéné usporadani

Tabulka 10 — vySkové vedeni varianty 2

Navrhova kategorie i pfiéné uspofadani jsou shodné s variantou 1.

Navrhova kategorie: S21,5/110

Jizdni pruhy (vnéjsi + vnitfni): 2x 3,50 + 2x 3,25 =135m
Zpevnéna krajnice (vnéjsi): 2x 1,50 =3,0m
Zpevnéna krajnice (vnitfni): 2x 0,50 =1,0m
Stiedni délici pas: 3,00 =3,0m
Nezpevnéna krajnice: 2x 0,50 =10m
CELKEM: =21,5m

PFi pouziti smérovych sloupkl se nezpevnéna krajnice rozsifuje o 0,25 m na celkovych

0,75 m. P¥i pouziti svodidel se nezpevnéna krajnice rozsifuje o 1,0 m na celkovych 1,5 m.

Podle CSN 73 6101 je u navrhové kategorie S21,5 nutné v pravidelném rastru 500 az 700 m zfizovat
zélivy pro nouzové zastaveni a idrzbu. Zpevnéna krajnice je zde rozsifena o 2,0 m. Sitka celkem je

pak 25,5 m.

Zakladni pfiény sklon je stfechovity 2,50 % se sklonem od SDP. Klopeni oblouku je provedeno se
zachovanim vodorovného SDP podle vnitfni osy vnitfni zpevnéné krajnice (obr. 9g v CSN 73 6101).

6.5.2 Krizovatky

V tomto useku nejsou navrzeny.

6.5.3 Mosty, tunely, galerie, opérné zdi

Soucasti varianty je mostni objekt délky 40 m, pfevad§jici silnici [11/3277 pfes hlavni trasu. Nadjezd je

v pfime.
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6.5.4 Bezpecnostni zafizeni

Navrh totozny s ostatnimi variantami. V mistech nasyput vysSich nez 3,0 m, dale v misté soubéhu ve
vzdalenosti korun komunikaci menSich nez 10,0 m ¢&i jinych pfekazek bude osazeno ocelové
jednostranné svodidlo podél komunikace min. urovné zadrzeni H2. Dale je navrzeno ocelové
oboustranné svodidlo v SDP, min. uroven zadrzeni H3. Dale v na mostnich objektech budou navrzena
ocelova mostni zabradelni svodidla urovné zadrzeni min. H2.

6.5.5 Odvodnéni

Systém odvodnéni je totozny s variantou 1. Trasa je vedena v nasypu i zarezu, systém odvodnéni byl
navrzen otevieny i uzavieny. Plocha zpevnéni je odvodnéna pomoci podélného a pficného sklonu ke
hrané zpevnéni smérem od SDP. V pfipadé klopeni v obloucich byly provéfeny vysledné sklony
v mistech vzestupnic a zaobleni lomu nivelety. Podél nasypu byly navrzeny patni pfikopy dle sklonu
stavajiciho terénu, v zafezu byly navrzeny rigoly zausténé do kanalizace v SDP. Zemni plan je
odvodnéna pomoci drenaze. Podél hrany zpevnéni byly navrzeny monolitické betonové Zlaby,
zausténé pomoci uliénich vpusti do kanalizace. V ramci drenaze a kanalizace budou v pravidelném
rastru dle VL2 rozmistény revizni drenazni / kanaliza¢ni Sachty v krajnici, respektive v SDP.

6.6 Podvarianta 2.1

6.6.1 Geometrie trasy

Zakladni informace

Podvarianta byla navrzena s podobnym zamérem jako podvarianta 1.3, tedy zachovat maximalni
vzdalenost od zastavby v okoli Hlizova. Kolem obce je vedena obdobné jako podvarianta 1.3 s rozdilem
zacCatku useku, ktery lezi v navaznosti na variantu 2. Toto feSeni se potyka s obdobnymi problémy,
v dusledku vedeni varianty 2 v nizSi poloze jsou vySkové rozdily jesté vyraznéjsi.

Z hlediska zachovani pfipojeni obce k nemovitostem a na silni¢ni sit se jedna o jednu z vyhodnéjSich
variant, ktera zachovava pfipojeni Hlizova na stavajici komunikaci. Soucasti je vyvolana prelozka
z duvodu zajisténi mimourovhového kfizeni s hlavni trasou, které je zajisSténo nadjezdem. Prelozka se
dale napojuje do priise¢né kfizovatky, ktera byla popsana vyse.

Smérové vedeni

Z obecného kontextu varianty 2 byl navrh proveden velkoryse, avSak s ohledem na slozité prostorové
pomery v okoli Hlizova. Série protismérnych kruznicovych obloukl s pfechodnicemi je obdobna jako
v podvarianté 1.3 s tim rozdilem, Ze prvni inflexni bod byl nahrazen dlouhou pfimou od MUK Skalka.

Na variantu 2 trasa navazuje pfimou a naslednym kruznicovym obloukem s pfechodnicemi, ktery je pak
nasledovan mezipfimou a sérii obdobnych oblouku jako ve varianté 1.3. Konec trasy je opét v pfimé.

V nasledujici tabulce jsou shrnuty vyty&ovaci prvky hlavnich bodu:
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Podvarianta 2.1

Viyhledavaci studie (VST)

Prvek | Stani¢eni [km] Smérovy prvek | Délka [m]
zU 3,00000 pFima 304,57
TP 3,30457 A =561,25 210,00
PK 3,51457 R=1500m 347,95
KP 3,86252 A =561,25 210,00
PT 4,07252 pFima 595,61
TP 4,66813 A =314,64 110,00
PK 4,77813 R=900m 624,29
KP 5,40242 A =314,64 110,00
PT 5,51242 pfima 118,89
TP 5,63131 A = 331,66 110,00
PK 5,74131 R=1000m 258,46
KP 5,99977 A = 331,66 110,00
PT 6,10977 pFima 90,60
ZU 6,20037

VySkové vedeni

Obdobné jako podvarianta 1.3 se toto feSeni potyka se slozitymi terénnimi poméry v okoli Hlizova,
danymi svazitosti terénu a vybézkem svahu. Zacatek useku v napojeni na variantu 2 se nachazi na
nizko polozeném rovinatém Uzemi, ze kterého je pak tfeba prekonat vyskové rozdily az 20 m. Lomy
nivelety jsou zaobleny parabolickymi oblouky, jejichz poloméry odpovidaji pfedepsanym hodnotam
v normé s pfihlédnutim k malym rozdilim podélnych sklonG. Maximalni sklon nivelety je +-3,00 %,

minimalni pak +-0,30 %.

Jako jedna z alternativnich moznosti se v této podvarianté nabizelo zahloubeni trasy do tunelu.
Vzhledem k dramatickému narlstu nakladl a geologické slozitosti Uzemi v§ak tato moznost nebyla

dale provérovana.

V nasleduijici tabulce jsou shrnuty vyty&ovaci prvky hlavnich bodu:
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Viyhledavaci studie (VST)

Podvarianta 2.1

Prvek | Staniceni [km] Sklon [%] | Délka [m] | Polomér [m] | Délka te€ny [m]

zU 3,00000
-0,30 438,15

VO1 3,43815 5000 20,02
0,50 726,33

VO2 4,16448 10000 124,85
3,00 1037,84

VO3 5,20232 8300 249,02
-3,00 584,56

VO4 5,78688 7500 123,77

; 0,30 413,49
KU 6,20037

Priéné usporadani

Tabulka 12 — vySkové vedeni podvarianty 2.1

Navrhova kategorie i pfiéné uspofadani jsou shodné s variantou 2.

Navrhova kategorie: S21,5/110

Jizdni pruhy (vnéjsi + vnitfni): 2x 3,50 + 2x 3,25 =135m
Zpevnéna krajnice (vnéjsi): 2x 1,50 =3,0m
Zpevnéna krajnice (vnitfni): 2x 0,50 =1,0m
Stiedni délici pas: 3,00 =3,0m
Nezpevnéna krajnice: 2x 0,50 =10m
CELKEM: =21,5m

PFi pouziti smérovych sloupkl se nezpevnéna krajnice rozsifuje o 0,25 m na celkovych

0,75 m. P¥i pouziti svodidel se nezpevnéna krajnice rozsifuje o 1,0 m na celkovych 1,5 m.

Podle CSN 73 6101 je u navrhové kategorie S21,5 nutné v pravidelném rastru 500 az 700 m zfizovat
zélivy pro nouzové zastaveni a idrzbu. Zpevnéna krajnice je zde rozsifena o 2,0 m. Sitka celkem je

pak 25,5 m.

Zakladni pfiény sklon je stfechovity 2,50 % se sklonem od SDP. Klopeni oblouku je provedeno se
zachovanim vodorovného SDP podle vnitfni osy vnitfni zpevnéné krajnice (obr. 9g v CSN 73 6101).

6.6.2 Krizovatky

V Useku se nachazi predpokladana lokalita MUK Skalka. Na rozdil od prvni skupiny podvariant se od
sebe podvarianty 2.1 a 2.2 vice odchyluji, konkrétni navrh MUK by byl proto rozdilngji. Zaroveri by byl
vSak zjednoduSen z toho dldvodu, Ze feSeni soubéznych komunikaci je v tomto souboru podvariant

sjednoceno do jediné komunikace napojujici se do MUK vzdy ze stejného sméru.
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Dale je lokalita v Sirém terénu, nabizelo by se proto vice moznych tvaru kfizovatek, které by mohly blize
reflektovat potfebné dominantni sméry odboceni a celkové byt navrzeny jako velkorysejsi.

6.6.3 Mosty, tunely, galerie, opérné zdi

Soudasti této podvarianty je nadjezd v ramci napojeni 111/3273 z Hlizova smérem do MUK Skalka.
Mostni objekt délky 40 m, opét s moznosti velkorysejSiho navrhu diky otevieng&jSimu uzemi.

6.6.4 Bezpecnostni zafizeni

Navrh totozny s ostatnimi variantami. V mistech nasypl vys$Sich nez 3,0 m, dale v misté soubéhu ve
vzdalenosti korun komunikaci menSich nez 10,0 m ¢&i jinych pfekazek bude osazeno ocelové
jednostranné svodidlo podél komunikace min. urovné zadrzeni H2. Dale je navrzeno ocelové
oboustranné svodidlo v SDP, min. uroven zadrzeni H3. Déle v na mostnich objektech budou navrzena
ocelova mostni zabradelni svodidla urovné zadrzeni min. H2.

6.6.5 Odvodnéni

Systém odvodnéni je totozny s variantou 2. Trasa je vedena v nasypu i zarezu, systém odvodnéni byl
navrzen otevieny i uzavieny. Plocha zpevnéni je odvodnéna pomoci podélného a pficného sklonu ke
hrané zpevnéni smérem od SDP. V pfipadé klopeni v obloucich byly provéfeny vysledné sklony v
mistech vzestupnic a zaobleni lomU nivelety. Podél nasypl byly navrzeny patni pfikopy dle sklonu
stavajiciho terénu, v zarezu byly navrzeny rigoly zausténé do kanalizace v SDP. Zemni plan je
odvodnéna pomoci drenaze. Podél hrany zpevnéni byly navrzeny monolitické betonové Zlaby,
zausténé pomoci uliénich vpusti do kanalizace. V ramci drenaze a kanalizace budou v pravidelném
rastru dle VL2 rozmistény revizni drenazni / kanaliza¢ni Sachty v krajnici, respektive v SDP.

6.7 Podvarianta 2.2

6.7.1 Geometrie trasy

Zakladni informace

Podvarianta 2.2 je posledni podvariantou této studie. Byla navrzena s navaznosti na variantu 2 a jeji
komfortni obecné feSeni. V tomto navrhu byl omezen zasah do krajiny za cenu omezeni pfipojeni
Hlizova na pavodni komunikaci. Dale diky navratu trasy do koridoru stavajici komunikace bylo
zjednoduSeno vyskové feSeni.

Jedna se o druhé navrZzené feSeni, které zaslepuje stavajici napojeni Hlizova a pfevadi dopravu
z centra obce na mistni komunikaci podél Zelezniéni trati smérem na Kutnou Horu. Toto fedeni by bylo
prijatelné za pfedpokladu doplnéni pfipojeni napf. jako pfivadéCe na navazujici usek prekladané 1/2.
Toto feSeni je vSak spiSe v charakteru dlouhodobého vyhledu.

Smérové vedeni

Z druhého souboru podvariant se jedna o komfortn&j$i navrh. V navaznosti na variantu 2 bylo zvoleno
velkorysé feSeni. Na trase se nachazi pouze jeden kruznicovy oblouk s pfechodnicemi a nasledné
jeden prosty kruznicovy oblouk o poloméru nevyzadujicim pfechodnice. Oproti podvarianté 2.1 byla
trasa vice napfimena.

V nasleduijici tabulce jsou shrnuty vyty&ovaci prvky hlavnich bodu:
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Podvarianta 2.2

Prvek | Stani¢eni [km] Smérovy prvek | Délka [m]
zU 3,00000 pFima 355,01
TP 3,35501 A =761,58 290,00
PK 3,64501 R =2000m 92,56
KP 3,73757 A =761,58 290,00
PT 4,02757 pFima 647,52
TP 4,67509 A =561,25 210,00
PK 4,88509 R=1500m 246,20
KP 5,13129 A =561,25 210,00
PT 5,34129 pFima 108,96
TK 5,45025 R =5000 m 187,04
KT 5,63729 pfima 465,72
KU 6,10301

Tabulka 13 — smérové vedeni podvarianty 2.2

VySkové vedeni

Z hlediska vysSkového feSeni trasa prochazi po terénu pozvolna, bez vyraznych pfevySeni. Lomy
nivelety byly zaobleny parabolickymi oblouky velkych polomért, niveleta se lépe pfimyka k terénu.
Maximalni podélny sklon je +-2,20 %, minimalni pak +-0,30 %. Vzhledem k navaznosti na variantu 2,
vedenou ve velmi rovinatém terénu, je zaCatek tohoto Useku také feSen menSimi podélnymi sklony
z divodu omezeni zemnich praci.

V nasledujici tabulce jsou shrnuty vyty&ovaci prvky hlavnich bodu:
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Podvarianta 2.2

Prvek | Staniceni [km] Sklon [%] | Délka [m] | Polomér [m] | Délka te€ny [m]

zU 3,00000
-0,30 433,56

VO1 3,43356 5000 17,47
0,40 875,12

V02 4,30868 10000 90,28
2,20 867,28

VO3 5,17596 10000 170,26
-1,20 462,55

VO4 5,63851 5000 37,47

- 0,30 464,50
KU 6,10301

Tabulka 14 — vySkové vedeni podvarianty 2.2

Priéné usporadani

Navrhova kategorie i pfiéné uspofadani jsou shodné s variantou 2.

Navrhova kategorie: S21,5/110

Jizdni pruhy (vnéjsi + vnitfni): 2x 3,50 + 2x 3,25 =135m
Zpevnéna krajnice (vnéjsi): 2x 1,50 =3,0m
Zpevnéna krajnice (vnitfni): 2x 0,50 =1,0m
Stiedni délici pas: 3,00 =3,0m
Nezpevnéna krajnice: 2x 0,50 =10m
CELKEM: =21,5m

PFi pouziti smérovych sloupkl se nezpevnéna krajnice rozsifuje o 0,25 m na celkovych
0,75 m. P¥i pouziti svodidel se nezpevnéna krajnice rozsifuje o 1,0 m na celkovych 1,5 m.

Podle CSN 73 6101 je u navrhové kategorie S21,5 nutné v pravidelném rastru 500 az 700 m zfizovat
zélivy pro nouzové zastaveni a idrzbu. Zpevnéna krajnice je zde rozsifena o 2,0 m. Sitka celkem je
pak 25,5 m.

Zakladni pfiény sklon je stfechovity 2,50 % se sklonem od SDP. Klopeni oblouku je provedeno se
zachovanim vodorovného SDP podle vnitfni osy vnitfni zpevnéné krajnice (obr. 9g v CSN 73 6101).

6.7.2 Krizovatky

Obdobné jako v podvarianté 2.1, i v této podvarianté je orientadné feseno umisténi MUK Skalka.

také ve velkorysém smérovém vedeni, na konci oblouku o velkém poloméru. V dalSich ohledech je
navrh princip navrhu shodny.
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6.7.3 Mosty, tunely, galerie, opérné zdi

V tomto useku nejsou navrzeny.

6.7.4 Bezpecnostni zafizeni

Navrh totozny s ostatnimi variantami. V mistech nasypl vysSich nez 3,0 m, dale v misté soubéhu ve
vzdalenosti korun komunikaci menSich nez 10,0 m ¢&i jinych prekazek bude osazeno ocelové
jednostranné svodidlo podél komunikace min. urovné zadrzeni H2. Dale je navrzeno ocelové
oboustranné svodidlo v SDP, min. Uroven zadrzeni H3.

6.7.5 Odvodnéni

Systém odvodnéni je totozny s variantou 2. Trasa je vedena v nasypu i zarezu, systém odvodnéni byl
navrzen otevieny i uzavieny. Plocha zpevnéni je odvodnéna pomoci podélného a pficného sklonu ke
hrané zpevnéni smérem od SDP. V pfipadé klopeni v obloucich byly provéfeny vysledné sklony v
mistech vzestupnic a zaobleni lomU nivelety. Podél nasypl byly navrzeny patni pfikopy dle sklonu
stavajiciho terénu, v zarezu byly navrzeny rigoly zausténé do kanalizace v SDP. Zemni plan je
odvodnéna pomoci drenaze. Podél hrany zpevnéni byly navrzeny monolitické betonové Zlaby,
zausténé pomoci uliénich vpusti do kanalizace. V ramci drenaze a kanalizace budou v pravidelném
rastru dle VL2 rozmistény revizni drenazni / kanaliza¢ni Sachty v krajnici, respektive v SDP.

7. HODNOCENI VARIANT
7.1 Stavebni naklady

Odhad stavebnich nakladu byl proveden dle cenovych normativ staveb pozemnich komunikaci ve
stupni zamér projektu (SFDI, schvaleno ¢erven 2021). Odhad byl vypoc€itan pro kazdou variantu a
podvariantu zvlast' a nasledné byly seCteny celkové naklady kompatibilnich variant.

Cenové normativy neuvaZzuji navrhovou kategorii S21,5, byla proto vybrana kategorie D21,5 a jeji
naklady byly snizeny s ohledem na nejbliz§i nizSi navrhovou kategorii silnice, kterou je S20,75. Dale
byly zohlednény rozdilné stavebni prace pfi zkapacitnéni komunikace — k polozce z normativu pro
novostavbu byla pfidana expertni polozka, odhadujici naklady na pfestavbu komunikace na stavajicim
télese. Varianty pak byly po délce rozdéleny na useky novostavby ,na zelené louce* a na useky
prestavby.

PoloZky byly uvazovany v extravilanu, pfipadné v intravilanu, v uzemi rovinatém az pahorkovitém.
Komunikace byly rozfazeny do nasledujicich polozek:

e Dalnice (D 21,5), extravilan, novostavba: hlavni trasa vSech variant (na novém télese)

e Dalnice (D 21,5), extravilan, pfestavba: hlavni trasa vSech variant (na stavajicim télese)

e Silnice Ill. tfidy (S 7,5), extravilan, novostavba: veskeré prelozky, které nebyly oznaceny jinak
e Mistni kom. (M 11,5/7,5), intravilan, novostavba: prelozka 111/3273 v Hlizové (podvar. 1.2)

e Silnice Ill. tfidy (S 4,0), extravilan, novostavba: pfistupova kom. k nemovitostem (podvar. 1.1)
e Most silnini 7,5, novostavba: veSkeré nadjezdy vyvolané prelozkami

e Mimouroviiové kiizovatky: MUK Skalka ve v&ech variantach

Ve vypoctu byla podle normativu zohlednéna také rizika R1 az R6:
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R1 — Rizika plynouci z prizkum( umisténi stavby:

VySe rizika se odviji od procentualniho zastoupeni geologicky neznamého prostfedi po délce trasy.
Nebyl proveden IGP, jehoz vysledky mohou stavbu ovlivnit. Byl proveden pouze predbézny prizkum
na zakladé dostupnych podkladu. Dale se predpoklada umisténi nékterych podvariant v poddolovaném
Uzemi. V pfipadé navrhu komunikace na stavajicim télese Ci vjeho bezprostfedni blizkosti bylo
uvazovano naopak nizsi riziko z dlvodu jiz existujici trasy. Hodnota R1 nabyva hodnot:

e Pro komunikace: 8% al12%
e Pro mosty: 5%

R2 — Rizika plynouci z technologického vyvoje:

Pro zjisténi hodnoty rizika je stézejni pfitomnost slozitych technologickych provoznich souborl di
technologicky naro¢nych stavebnich objektu. Dale se zohledriuje vyhled terminu realizace. Vzhledem
k tomu, Ze se jedna pouze o zkapacitnéni s pfetrasovanim nejsou uvazovany naro¢né stavebni objekty.
Vyhled terminu realizace byl uréen v rozsahu nasledujicich 6—10 let. Hodnota R2 tak nabyva vzdy
hodnoty 3,00 %.

R3 — Environmentalni rizika:

Riziko je ur€eno vedeni trasy v intravilanu Ci extravilanu. Jeho zvySena hodnota byla pouzita v téch
podvariantach, které prochazeji v bezprostiedni blizkosti zastavby Hlizova. Hodnota R3 nabyva
hodnot:

e Pro komunikace a mosty v extravilanu: 5%
e Pro komunikace a mosty v intravilanu / bezprostfedni blizkosti zastavby: 10 %

R4 — Externi rizika:

VySe rizika zavisi na pfedpokladu vyhledu terminu realizace a spoleCenském vyznamu stavby. Vyhled
terminu realizace opét v rozsahu stfednédobém, tedy 6—10 let. Mezi komunikace vys8iho spole¢ného
vyznamu se fadi smérové délené komunikace, tedy cela hlavni trasa; zbyvajici pfelozky pak spadaji do
staveb mensiho spoleCenského vyznamu. Hodnota R4 ini:

e Pro stavby vy$3iho spol. vyznamu: 2 %
e Pro stavby niz8iho spol. vyznamu: 1 %

RS — Legislativni a pravni rizika:

Na zakladé vyhledu terminu realizace zohlednuje riziko zpfisnéni technickych norem, TP, TKP ¢i
pravniho ramce. UrCena pro stfednédoby vyhled (6—10 let) jako 1 %.

R6 — Ekonomicka rizika:

Ur€ena v navaznosti na pfedpoklad vyvoje makroekonomické situace zemé a spolecenském vyznamu
stavby. Byly ur€eny hodnoty pro nepfiznivou predikci vyvoje ekonomické situace zemé:

e Pro stavby vy$3iho spol. vyznamu: 1 %
e Pro stavby niz8iho spol. vyznamu: 2 %
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Do vypoctu dale vstupuje expertni koeficient upravujici jednotkovou cenu zohlednujici dalSi aspekty,
které jednotlivé varianty svym feSenim pfinasi:

V pfipadé podvarianty 1.1 ¢ini koeficient 1,15 z ddvodu zruSeni napojeni Hlizova a nutnosti
alternativniho Fedeni dopravy z obce.

U podvarianty 1.2 byl u poloZzky mistni komunikace pouZzit koeficient 0,85, ktery zohledriuje menS§i
prostorové naroKky navrzené pfelozky, nez jaké urcuje normativ.

V podvarianté 1.3 byl u polozky novostavby uréen koeficient 1,15, zohledriujici vét§i naroky na zemni
prace a méné pfiznivé vyskoveé feseni trasy v porovnéni s ostatnimi variantami.

Ve varianté 2 byl koeficient uréen hodnotou 1,25, které zohledriuje vedeni trasy mimo koridor ZUR.
U podvarianty 2.1 byl obdobné jako v podvarianté 1.3 uréen koeficient 1,15.
U podvarianty 2.2 ¢ini hodnota koeficientu 1,15 z duvodu zruSeni napojeni Hlizova.

Stavebni naklady jednotlivych variant v€etné rizik a DPH jsou nasledujici: (detailnégji v ¢asti C.1)

Varianta 1 + podvarianta 1.1: 1,181 mid. K&
Varianta 1 + podvarianta 1.2: 1,267 mid. K&
Varianta 1 + podvarianta 1.3: 1,271 mid. K&
Varianta 2 + podvarianta 2.1: 1,616 mid. K&
Varianta 2 + podvarianta 2.2: 1,546 mid. K&

Znacény rozdil v nakladech je patrny mezi variantami 1 a 2, divodem je del$i vedeni trasy mimo koridor
ZUR. Ze v8ech variant ma nejmensi naklady prvni kombinace, ktera je o necelych 70 miliontl levngjsi.
Mezi podvariantami 1.2 a 1.3 pak neni pfili§ velky rozdil. V pfipadé podvariant 2.1 a 2.2 je rozdil dany
delSim vedenim podvarianty 2.1 v naro€néjSim uzemi.

7.2 Vyhody a nevyhody variant

Zamérem studie je zkapacitnéni silnice 1/38 v useku Kolin — Hlizov, zvySeni komfortu a bezpelnosti
jizdy a odstranéni zavad na stavajici komunikaci. Zaroven je cilem zajistit optimalni feSeni dopravy
v Uzemi zasazeném planovanou prelozkou silnice 1/2 v ramci obchvatu Kutné Hory. Problémy, které by
pfedmétna studie a navrh variant mél fesit jsou nasledujici:

e Stavajici usek silnice 1/38 je na hrané své kapacity a jiz v sou€asnosti pfestava vyhovovat

e Vyhledové intenzity ukazuji, Ze i bez vlivu pfelozky 1/2 bude intenzita dopravy dale rust

e Planovana prelozka I/2 vyvolava nutnost odpovidajiciho Fedeni kizovatky silnic I. tfid podle CSN
73 6102

e Stavajici trasa je zatizena fadou nedostatkli ve smérovém a vySkovém vedeni €i nevyhovujici
vzdalenosti kfizovatek

e V dlUsledku kombinace pretizeni komunikace a nedostatki uvedenych vySe je snizena
bezpec€nost a plynulost provozu v Useku

e V dlsledku zkapacitnéni je nutné fesit napojeni stavajicich obci a nemovitosti, které je v pfipadé
smeérové rozdélené komunikace zcela odliSné od souasného stavu

Nasleduje shrnuti jednotlivych vyhod a nevyhod variant.
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7.21

Varianta 1

Vyhody

Nejméné nakladna varianta v Gseku ZU — MUK Skalka

Trasa se pfimyka ke stavajici komunikaci, zabor krajiny je minimalni

Velkorysé feSeni, odstranujici nedostatky ve smérovém i vySkovém FeSeni stavajici trasy
Stavajici nevyhovujici kfizovatky s 1/38 jsou zruSeny a nahrazeny jednotnym feSenim
vyuzivajicim MUK Skalka

Trasa respektuje koridor ZUR

Trasa prochazi rovinatym, mirné ¢lenitym uzemim, neni proto problém se zajisténim spadu pro
podélné odvodnéni

Z hlediska zemnich praci je varianta pomérné usporna diky vedeni trasy v podél €i pfimo na
stavajicim télese

Lokalita MUK Skalka je vhodna z hlediska vyskového feSeni napojeni na prelozku 1/2
Napojeni pfilehlych obci a nemovitosti zlistava zachovano s vyuzitim kombinace stavajici
komunikace a pfeloZzek

Zruseni pfipojeni 111/103321 povede k odklonéni dopravy vyuZzivajici tuto komunikaci jako
privadéc¢ do Kutné Hory pfes obec Karik

Nevyhody

7.2.2

Varianta vyvolava mnozstvi prelozek v disledku vyuziti stavajiciho télesa

Vedeni trasy vyvolava nutnost velkého mnozZstvi pfelozek inZenyrskych siti, véetné preloZzky
ropovodu Druzba v misté MUK Skalka

Lokalita pro MUK Skalka je ve stisnénych pomérech v blizkosti &lenitého terénu a areélu
Zaslepeni silnice 111/3277 (pfedpoklada se vSak jeji nahrazeni pokraCovanim prelozky 1/2)
ZruSeni sjezdl k nemovitostem a zemédélské plochy (sjezdy jsou sice na silnicich I. tfidy
zakazané, pfesto se v8ak na trase vyskytuji a mohou byt vyuzivany; tato nevyhoda je spolecna
pro v8echny varianty)

Nutnost nahrady napojeni Kariku, pravdépodobné na prelozku 1/2

Podvarianta 1.1

Vyhody

Nejméné nakladna podvarianta v useku MUK Skalka — KU

Jako podvarianta pfislusna k varianté 1 vychazi z koridoru ZUR, v némz také predpoklada
lokalitu MUK Skalka

V nejvétsSi mife vyuziva stavajici téleso, novostavba je pouze v mistech ,narovnani® trasy za
uCelem odstranéni nedostatku

Minimalni nové vznikajici zasah do krajiny

Z podvariant se jedna o nejkomfortn&jsi navrh smérového i vySkového vedeni, provozni naklady
budou proto nizsi

V dusledku vedeni v blizkosti stavajici trasy je minimalni zasah do stavajicich vedeni IS
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Nevyhody

7.2.3

Zruseni napojeni Hlizova na 1/38, nutnost nahradniho feSeni dopravy z/do obce
Fyzické oddéleni staveb podél stavajici komunikace od zbytku obce

Hlukové a emisné nejhorsi feSeni, silné ovlivAujici Zivot na jihu obce

Pfistup k nemovitostem nutné zachovat po nové soubé&zné komunikaci

Podvarianta 1.2

Vyhody

Podvarianta zachovavajici napojeni Hlizova po 111/3273, ktera nepfevadi dopravu z obce
smérem na Kutnou Horu

Jako podvarianta pfislusna k varianté 1 vychazi z koridoru ZUR, v némz také predpoklada
lokalitu MUK Skalka

Predpokladané nejjednodussi reseni MUK Skalka

Zachovava pfipojeni nemovitosti podél stavajici komunikace ke zbytku obce

Privétivejsi feSeni z hlediska hluku, emisi a zatéze na prostfedi Hlizova

Zcela odstranuje nedostatky stavajici trasy, komunikace je pretrasovana

Umoznuje propojeni Hlizova a Kanku po prelozce 111/3273, respektive 111/03321

Za predpokladu napojeni Kariku na /2 tak zajiStuje nenaro€né pfipojeni Hlizova na komunikaci
. tFidy

Prelozka 111/3273 feSena jako MK s chodnikem, dojde tak ke zlepSeni pési vazby mezi pfilehlymi
nemovitostmi a centrem obce

Nevyhody

7.24

Z divodu stisnénych pomérd a cile minimalizace zemnich praci v okoli MUK Skalka byla
prelozka 111/103321 navrzena v kategorii S7,5/70

Z obdobnych duavodu a nutnosti pfemosténi hlavni trasy byla prelozka 111/3273 navrzena
s navrhovou rychlosti 40 km/h, je tedy nutné stavebné zajistit navaznost useku na pfedchazejici
usek plivodni 1/38 s navrhovou rychlosti 90 km/h

Vétsi odchyleni od stavajici trasy vyvolava vice zasahu do IS, je nutné Fesit kfizeni €i prelozky
v€. ropovodu Druzba a vyznamnych plynovodu

Nutnost nadjezdu nad hlavni trasou

Minimalni vyuziti stavajiciho télesa pro zkapacitnéni komunikace se promita do vysSich nakladu
z divodu novostavby

Nejméné velkorysé smérové vedeni

Podvarianta 1.3

Vyhody

Z hlediska hluku, emisi a zatéze na obyvatelstvo Hlizova se jedna o nejvyhodnéjsi podvariantu,
prochazejici v nejvétsi vzdalenosti od obce

V nejvétsi mite zachovava stavajici téleso, které je vyuzito pro napojeni Hlizova na MUK Skalka
po prelozce 111/3273
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Ponechava stavajici raz jizniho okraje obce a zaroven prostfedi zlepSuje dopravnim zklidnénim
byvalé trasy 1/38 v dlisledku pfevedeni veSkeré tranzitni dopravy na novou trasu

Zcela odstranuje nedostatky stavajici trasy, komunikace je pretrasovana

VelkorysejSi smérové vedeni

Nevyhody

7.2.5

Prochazi nejslozitéjsi Casti Uzemi s velkou Clenitosti terénu, nebezpe€im vyskytu
neprozkoumanych ¢i nezajisténych dalnich dél

Z velké Casti prochazi uzemim s podlozim tvofenym antropogennimi nanosy z historické tézby,
které mohou vyrazné navysit naklady pfi prevenci sesuvi a mimoradnych situaci

Vyskové fesSeni je nejméné komfortni, coz povede ke zvySeni provoznich naklad(

Trasa v hlubokém zéafezu

Nejvétsi zasah do lesniho porostu a také do koridoru USES

Vyzaduje komplexné&jsi feSeni MUK Skalka z dGvodu napojeni pielozky 111/3273

Vyrazny zasah do IS, vyvolané prelozky a feSeni kfizeni v&. ropovodu Druzba a vyznamnych
plynovodu

Varianta 2

Vyhody

Velmi velkorysy a komfortni navrh

V maximalni mife zachovava stavajici téleso pro zajisténi obsluhy uzemi bez nutnosti mnozstvi
prelozek

Mensi mnozstvi kolizi s vyznamnymi IS

Jednotné Fe$eni napojeni dal$ich komunikaci a prelozek do MUK Skalka

Dobré prostorové poméry v lokalité MUK Skalka umozfiuji pfizpdsobeni navrhu kfizovatky pro
maximalni efektivitu

Nedochazi k zaslepeni kfizovatek, neomezuje silnicni sit' v uzemi tolik jako varianta 1

Zcela odstranuje nedostatky stavajici trasy, komunikace je pfetrasovana, doprava pfevedena
ze stavajici trasy, ktera zlstava vyuzivana podstatné mensim mnozstvim dopravy

Nevyhody

7.2.6

Nakladnégjsi, delsi varianta

Problematicka velka rovinatost Uzemi vede k problému zajisténi dostate¢ného sklonu
podélného odvodnéni

Nerespektuje koridor ZUR, neni tedy zakofené&na v UP jednotlivych obci a miiZze dojit ke kolizim
s planovanymi zaméry

Vyrazny zasah do krajiny, z Sir§iho méfitka se jedna o dalSi liniové rozdéleni krajiny navic (-
stavajici komunikace, nova trasa a Zeleznic¢ni trat)

Planovana pozice MUK Skalka je v kolizi se stavajicimi vodnimi nadrzemi, je také nevyhodna
pro vyskové vedeni 1/2

Podvarianta 2.1

Vyhody
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¢ Vyhody podobné jako u varianty 1.3
e Velkorysy navrh z hlediska smérového vedeni
o Privétivéjsi feSeni prelozky 111/3273, které neomezuje feseni MUK Skalka

Nevyhody

e Obdobné jako u varianty 1.3
e ZvySené naklady z divodu provedeni nadjezdu pfes hlavni trasu a minimalni vyuziti stavajiciho
télesa, vétsina trasy je novostavba
e V navaznosti na variantu 2 nerespektuje koridor ZUR, MUK Skalka je také navrzena mimo
koridor a predpokladanou polohu v ZUR
o Vé&tSi mnozstvi kfizeni a prelozek IS
7.2.7 Podvarianta 2.2
Vyhody

e Velkorysy navrh, méné nakladny a krat$i nez podvarianta 2.1

o V@&tSi Cast trasy vyuziva stavajici téleso, zaroven ale odstranuje nedostatky soucasné trasy

e Prochazi uzemim s méné slozitymi geologickymi poméry s mensSim nebezpeCim vyskytu
historickych dualnich dél

¢ Neni nutna pfelozka, stavajici komunikace je vyuzita pro obsluhu nemovitosti

o Méné vySkové naro€na trasa, mensi provozni naklady

o Méné kfizeni a prelozek IS

Nevyhody

e Obdobné jako varianta 1.1 zaslepuje napojeni Hlizova a pfevadi dopravu z obce smérem na
Kutnou Horu po mistni komunikaci

e Fyzicky oddéluje nemovitosti pfi stavajici komunikaci od centra

e Velmi nepfiznive fedeni z hlediska emisi a hluku

7.3 Zivotni prostredi

Z hlediska zasahu do Zivotniho prostfedi se varianty liSi v urovni zasahu do krajiny, kdy varianta 1 sice
koridor zasahu kolem stavajici trasy rozSifuje, ale na rozdil od varianty 2 nezfizuje dalSi v uzemi, které
je jiz nyni pomérné husté kfizovano vyznamnymi dopravnimi tahy.

V zajmovém Uzemi se nenachazi chranéné uzemi, nejblize je NPP Karik na stejnojmenném vrchu,
vzdalena necely kilometr od stavajici trasy. Uzemim prochazi koridor biotopu zvI&sté chranénych druhti
velkych savct podle USES, do kterého vak zasahuje pouze konec trasy. Pfevedeni koridoru je
zachovano pod stavajicim mostem pies Zelezni¢ni trat. Varianty mohou do koridoru zasahovat, avsak
stfetim Ize zamezit napf. oplocenim a nedojde k velkému zasahu v porovnani se sou¢asnym stavem.

Vyznamny je zasah do zemédélsky obdélavaného uzemi a umoznéni obsluhy poli. Sjezdy pro
zemédélskou techniku ani jeji viezd nejsou na navrzenou komunikaci pfipustné, je proto nutné zachovat
Ci zfidit soubézné komunikace a prelozky. Z tohoto hlediska je vliv vSech variant pfiblizné stejny,
moznosti obsluhy zemédélské pldy zustavaji zachovany, detailnéj$i navrh polnich cest bude proveden
ve vys8im stupni PD.
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8. ZAVER A DOPORUCENI

Pro vybér doporucené varianty bylo kliCovych vice faktort. Dulezité bylo zohlednit naklady stavby,
dodrzeni koridoru ZUR, které podstatné usnadni povolovaci procesy stavby, dale smysluplnost Feseni
uzemi, bezpecnost a plynulost dopravy. Dulezitym faktorem bylo také feSeni okoli obce Hlizov, kdy
bylo preferovano feSeni zajistujici jeji napojeni ve smyslu stavajiciho stavu.

Z hlediska prostorového a velkorysosti navrhu se jako velmi vyhodné jevi varianty 2 a jeji podvarianty.
AvSak z ddvodu nesouladu s koridorem ZUR, del$i trasou a vy$§imi naklady byly tyto varianty
pfekonany variantou 1 a jejimi podvariantami. DUvodem byla také preference dale nerozdélovat jiz silné
dotéenou krajinu dalsi liniovou stavbou.

| pfes vice stisnéné poméry byl tedy vybér zuzen na variantu 1. Diky niz§im nakladim, souladu
s koridorem ZUR a mens$im zasahem do krajiny se jedna o pfivétivéjsi feSeni. Nasledné je tfeba zvolit
vhodnou podvariantu. Zde do vybéru nejvice vstupuje feSeni napojeni Hlizova ve slozitych terénnich
podminkach danych svazitym terénem pod vrchem Kank. Z moznosti se nabizi podvarianta 1.1, ktera
je sice nejlevnéjsi a nejjednodussi z hlediska vySkového i smérového feSeni a ma nejmensi zasah do
krajiny, avSak kompletné rusi stavajici napojeni Hlizova a oddéluje pfilehlé nemovitosti. Toto feSeni je
také nejvice nepfiznivé pro obyvatele obce. Jako dalSi podvarianta se nabizi 1.3, ktera se naopak od
fedeni z hlediska vySkového vedeni trasy, zaboru krajiny a také je trasa vedena uzemim s naroénymi
geologickymi podminkami a vyrazné zasahuje do poddolovaného uzemi. Jako kompromisni feSeni se
jevi podvarianta 1.2, ktera vyvazuje vyhody i nevyhody obou dalSich podvariant. Z divodu pfivétivého
kompromisu byla proto zvolena podvarianta 1.2.

Varianta 1 + podvarianta 1.2 se z hlediska nakladu ukazuje jako druha nejlevnéjsi. ZvySena cena oproti
1.1 je dana minimalnim vyuzitim stavajiciho télesa, avSak takové feSeni umoznuje vyuziti t€lesa pro
soub&zné komunikace a prelozky, které zajistuji napojeni Hlizova. Navrh navazuje na koridor ZUR,
dale respektuje existenci zastavby podél stavajici komunikace a prelozku klasifikuje jako MK, ktera
zajisti pohodlnou pésSi vazbu a zklidnéni dopravy. Z hlediska vySkového feSeni se stale jedna o
pomérné velkorysy navrh, v némz sklony stoupani nepfekracuji 2,75 %. To vede také k efektivnéjsSimu
mnozstvi zemnich praci. Z hlediska smérového vedeni je navrh stale v normé, nejedna se o tak
velkorysé feSeni jako v jinych variantach, avSak nepfedpoklada se vyrazny rozdil v plynulosti a
bezpecCnosti dopravy.

Kombinace varianta 1 + podvarianta 1.2 byla po dikladném rozboru vybrana jako doporu¢ena a
bude rozpracovana podrobnéji.

Projektant doporucuje ve vySSim stupni PD provést podrobny inZenyrsko-geologicky prizkum, ktery
detailngji posoudi geologické podminky v trase, zejména uroven HPV, potfebné svahy svah,
zakladové poméry apod. Dale je doporugeno provést aktualizaci ZUR a koridor v iseku Kolin — MUK
Skalka prodlouzit az k MUK Malin u Kutné Hory.

9. PODROBNE RESENi DOPORUCENE VARIANTY

V podrobném FeSeni byla detailnéji zpracovana hlavni trasa varianty 1 a podvarianty 1.2. Dale byly
podrobnéji navrzeny vesSkeré prelozky vyvolané touto kombinaci variant. Byl také zpracovan konkrétni
navrh MUK Skalka.
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9.1 Smeérové vedeni

Podrobné smérové vedeni hlavni trasy je obsazeno v popisu varianty 1 a podvarianty 1.2, v&etné
tabulky hlavnich bodu.

Napojeni arealu v km 0,5

Navrhova kategorie byla zvolena S7,5/70 v navaznosti na pfilehly Usek. Trasa navazuje na stavajici
téleso komunikace podél arealu, zhruba v 300metrovém Useku se dvéma protismérnymi kruznicovymi
oblouky se symetrickymi pfechodnicemi s mezipfimou dostane na stavajici téleso. Nasleduje Uprava
vedeni trasy s ohledem na soubé&h s hlavni trasou a na konci useku se trasa napojuje na stavajici
komunikaci. Na komunikaci jsou zfizeny dva sjezdy na stavajici u¢elové komunikace.

Napojeni soubé&zné 111/33355 do MUK

Zacatek useku lezi nedaleko stavajici stykové kfizovatky s [l1/3277, ktera byla zaslepena a Casti
kfizovatky rekultivovany. Trasa zac¢ina zhruba 140metrovou pfimou, za kterou nasleduje smérovy
oblouk nevyzadujici pfechodnice o poloméru R = 3050 m. Trasa je vedena v soub&hu s hlavni trasou
az do stani¢eni km 0,41400, kde se od hlavni trasy zaéne odklanét smérem k jizni JOK v ramci MUK
Skalka kruznicovym smérovym obloukem se symetrickymi pfechodnicemi. Navrhova kategorie byla
zvolena S7,5/90. Do JOK se trasa napojuje pfimou.

MUK Skalka

Tvar mimourovnoveé kfizovatky byl zvolen jako deltovity s dvojici JOK (vnéjsi primér 46 m) na vedlejSi
komunikaci s asymetrickymi v&tvemi. Dtivodem asymetrie jsou stisnéné poméry na jizni strané MUK a
také napojeni severnich vétvi na 1/2 bez pfiliSného navySovani zemnich praci. Kfizovatka ma dvé vratné
vétve (A1, B2) a dvé pifimé vétve (A2 a B1), navrhova rychlost €ini 40 km/h. Vratné vétve tvofi jeden
oblouk o poloméru 50 (A1) nebo 65 m (B2) se symetrickymi pfechodnicemi v délce 1,5v,, tedy 60 m.
PFimé vétve tvofi dva protismérné sméroveé oblouky se symetrickymi pfechodnicemi a inflexnim bodem,
kdy jeden z obloukl je vzdy na obousmérné Casti a je tedy shodného poloméru jako na vratnych
vétvich. Oblouk na jednosmérné &asti ma u obou vétvi polomér 95 m. Podle tab. 38 v CSN 73 6102 je
navrzeno roz§ifeni v oblouku.

Prelozka 1/2 v MUK Skalka

Navrh byl pfevzat z ptvodni studie pfelozky, protoze nebyl sou¢asti predmétné studie. Trasa 1/2 hlavni
trasu kfizuje v oblouku o R = 1200 m.

Prelozka silnice 111/03321

Trasa se vZU napojuje na stavajici komunikaci kratkou pfimou, za kterou nasleduje kruznicovy
smérovy oblouk R = 250 m se symetrickymi pfechodnicemi dI. 90 m. Oblouk tvofi vétSinu smérového
vedeni trasy, jelikoz se jedna pouze o propojeni dvou stavajicich komunikaci jako nahrada za zruSenou
stykovou kfizovatku. Trasa se v KU napojuje pfimou na stavajici komunikaci. Navrhova kategorie byla
zvolena S7,5/70.

Prelozka silnice 111/3273

Z duvodu stisnénych pomeéra a nutnosti pfemosténi hlavni trasy byla pfelozka navrzena jako mistni
komunikace, typ MO2 -/7,5/40. Po pravé strané komunikace byl navrzen chodnik Sifky 2,25 m. Trasa
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se napojuje na stavajici komunikaci pfimou a nasledné kruznicovym obloukem R = 400 m s
asymetrickymi pfechodnicemi dl. 70 m a 50 m, z dGvodu navaznosti Useku na stavajici komunikaci
s navrhovou rychlosti 90 km/h. Nasleduje protismérny oblouk bez mezipfimé o R = 50 m se
symetrickymi pfechodnicemi dl. 40 m. Po kratké mezipfimé na nadjezdu nasleduje identicky, ale
protismérny smérovy oblouk. Trasa se napojuje do stavajici stykové kfizovatky prostym kruznicovym
obloukem R = 50 m. V obloucich bylo provedeno rozsifeni podle tab. 5 v CSN 73 6110.

9.2 Vyskové vedeni

Pro hlavni trasu je vySkové vedeni podrobné popsano v pfislusnych variantach.

Napojeni arealu v km 0,5

ZU lezi ve vy$ce 206,79 m n. m. a je plynule napojen na stavajici komunikaci. Nasleduje stoupani
v podélném sklonu 4 % na uroven stavajici komunikace, ktera je ve sklonu -0,85 %. Na konci useku se
niveleta opét plynule napojuje na stavajici komunikaci ve vysSce 214,79 m. Lomy nivelety jsou zaobleny
parabolickymi oblouky s polomérem 2000 m v pfipadé udolnicového, respektive 6500 m v pfipadé
vrcholového oblouku. Poloméry jsou navrzeny v souladu s CSN 73 6101 a splfiuji pozadavky pro
dodrzeni rozhledl pro zastaveni.

Napojeni soubé&zné 111/33355 do MUK

Niveleta se napojuje na stavajici ve vySce 205,77, nasleduje stoupani ve sklonu 1,50 %, 0,50 % a na
konci 3,25 %. Niveleta priblizné kopiruje terén. Niveleta se v KU napojuje na vyskové fesSeni JOK, ve
vysce 217,99 m. Lomy nivelety jsou zaobleny parabolickymi oblouky o poloméru 3500 m (udolnicovy),
5500 m (vrcholovy) a 3500 m (Udolnicovy), splfuji tedy pozadavky pro dodrzeni rozhledu pro zastaveni.

MUK Skalka

Vétve kiizovatky jsou plynule napojeny na vySkové feSeni hlavni trasy. Po odpojeni vétve A stoupaji ve
sklonu 5,50 %, lomy nivelety jsou zaobleny oblouky o poloméru 1500 m, pfipadné 1000 m. Vétve B od
hlavni trasy stoupaji ve sklonu 0,50 % a na JOK se napojuji ve sklonu 0,90 %. Lomy jsou zaobleny na
kazdé vétvi zvlast, poloméry 10000 m (B1) a 1500 m (B2).

Prelozka I/2 v MUK Skalka

Niveleta je ve sklonu -2,20 %, v nadjezdu se lame se zaoblenim o poloméru 5500 m na sklon -4,00 %.
Podrobny navrh vySkového feSeni nebyl pfedmétem studie.

Prelozka silnice 111/03321

V ZU se trasa napojuje na stavajici komunikaci ve vy$ce 235,83, nasleduje lom nivelety a sklon -4,50
%. Dal$im lomem nivelety se sklon dostava na stavajici v napojeni v KU ve vysce 212,40 m. V misté
napojeni podélny sklon piekraduje dovolené hodnoty tab. 13 CSN 73 6101, nasledny sklon -4,50 % je
maximalni dovoleny. Lomy jsou zaobleny parabolickymi oblouky o poloméru 3500 m.

Prelozka silnice 111/3273

V ZU se trasa napojuje na sklon stavajici komunikace ve vysce 219,28 m, nasledné stoupa ve sklonu
5,00 % na nadjezd s maximalni vySkou 229,46 m a nasledné opét klesa ve sklonu -5,00 %. Na stavajici
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stav se napojuje ve sklonu 0,50 % ve vySce 225,90 m. Lomy nivelety jsou zaobleny oblouky o poloméru
1500 m (udolnicovy), 450 m (vrcholovy na nadjezdu) a 350 m (Udolnicovy pred KU).

9.3 P¥icéné usporadani
PreloZka silnice lll. tridy
S7,5/90, respektive snizena na 70

Jizdni pruhy: 2x 3,00 =6,0m
Zpevnéna krajnice: 2x 0,25 =0,5m
Nezpevnéna krajnice: 2x 0,50 =1.0m
CELKEM: =7,5m

V misté smérovych sloupkul rozSifeni nezpevnéné krajnice o 0,25 m, v misté svodidla o 1,0 m.

Prelozka silnice 111/3273

MO2 -/7,5/40
Jizdni pruhy: 2x 3,00 =6,0m
Vodici prouzek: 2x 0,25 =0,5m
Bezp. odstup (soué&. chodniku): 1x 0,50 =0,5m + chodnik 2,25 m
Nezpevnéna kraj. (bez chodniku): 1x 0,50 =0,5m
CELKEM: =75m

V misté smeérovych sloupkl rozSifeni nezpevnéné krajnice o 0,25 m, v misté svodidla o 1,0 m.

Jednosmérna vétev MUK Skalka
Dle CSN 73 6102, navrhova rychlost 40 km/h

Jizdni pruh: 1x 3,50 = 3,5 m + rozSifeni v oblouku
Vodici prouzek: 2x 0,25 =0,5m

Zpevnéna krajnice vlevo: 1x 2,00 =20m

Zpevnéna krajnice vpravo: 1x 0,25 =0,25m

Nezpevnéna krajnice: 2x 0,50 =1.0m

CELKEM =7.,25 m + rozSifeni v oblouku

V misté smérovych sloupkul rozSifeni nezpevnéné krajnice o 0,25 m, v misté svodidla o 1,0 m.

Obousmérna vétev MUK Skalka
Dle CSN 73 6102, navrhova rychlost 40 km/h

Jizdni pruhy: 2x 3,50 = 7,0 m + rozSifeni v oblouku
Vodici prouzky: 2x 0,25 =0,5m
Zpevnéna krajnice: 2x 0,25 =0,5m
Nezpevnéna krajnice: 2x 0,50 =10m
CELKEM = 9,0 m + rozSifeni v oblouku

V misté smérovych sloupkul rozSifeni nezpevnéné krajnice o 0,25 m, v misté svodidla o 1,0 m.
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9.4 Krizovatky

Na hlavni trase je navrzena jedna mimourovnova kfizovatka silnic 1/38 a 1/2. 1/2 je pfes hlavni trasu
prevedena nadjezdem. MUK Skalka je deltovitého tvaru s navrhovou rychlosti vétvi 40 km/h.
V kfizovatce jsou dvé vratné a dvé pfimé vétve na kazdé strané. Jednosmérné vétve se spoji
v obousmeérné, které jsou na |/2 pomoci dvou jednopruhovych okruznich kfizovatek. JOK byly navrzeny
podle TP 135, vnéjSi primér Cini 46 m, Sitka okruzniho pasu je 4,80 m, Sitka prstence 1,00 m. Jizni
JOK ma celkem 4 vétve: |/2 z jihu, vétev A1 + A2, pfelozka silnice 111/33355 a severni vétev /2. Severni
JOK ma 4 vétve, 2 z nich tvofi I/2, napojuje se vétev B1 + B2 a posledni vétvi je pfistupova komunikace
do pfilehlého arealu.

Délky pridatnych pruht jsou navrzeny podle CSN 73 6102, jejich délky jsou okdtovany v situaci
doporucené varianty. Rychlost na hlavni trase pro navrh byla 110 km/h, na vétvich 40 km/h.

Na prelozkach silnic Ill. tfid nebyly navrzeny kfizovatky, pouze byly provedeny sjezdy mimo pozemni
komunikaci v rozsahu kfizovanych pfistupovych komunikaci k nemovitostem.

9.5 Mosty, tunely, galerie a opérné zdi

Nadjezd 1/2 sougasti MUK Skalka — dI. 73,5; prosty nosnik s pilifem v SDP
Nadjezd [11/3273 — dl. 59,6 m; ramovy most bez pilife v SDP

9.6 Odvodnéni

Hlavni trasa:

Systém odvodnéni na hlavni trase je blize popsan u konkrétni varianty. Odvodnéni povrchu vozovky je
zajisténo vyslednym sklonem min. 0,50 % ke hranam zpevnéni podle klopeni na vnéjSich hranach pfi
stfechovitém sklonu ¢i pfi vnitfni hrané oblouku a SDP pfi dostfedném pfi¢ném sklonu. Voda na hrané
zpevnéni odtéka do monolitického betonového Zlabu (curb-king) a nasledné uli¢nimi vpustmi do vedeni
kanalizace. V zafezu je srazkova voda odvadéna zpevnénymi rigoly obdobnym zplsobem do
kanalizace pfipadné do patnich pfikopl. Voda z nasypovych svah( je odvadéna taktéz do patnich
pfikopu. Patni pfikopy jsou v pfipadé podélnych sklonl mensich nez 0,50 % ¢i vétSich nez 3,0 %
zpevnény. Zemni plan je odvodnéna pomoci drenazi, umisténych v krajnici a SDP. Umisténi drenaze
pod vnéjSi hranou smérového oblouku bude posouzeno s ohledem na Uroven HPV. Podle VL 2 jsou
v krajnici a SDP rozmistény revizni drenazni Sachty.

Prelozky silnic Ill. tfidy

Navrh systému odvodnéni je spoleCny pro vSechny prelozky silnic lll. tfidy. V nasypu i zafezu jsou
povrch vozovky i plan odvodnény pfikopy min. hloubky 0,30 m pod urovni plané nebo terénu. V pfipadé
podélného sklonu mensiho nez 0,30 % ¢i vétSiho nez 3,0 % jsou pfikopy zpevnéné.

Vétve MUK

V zafez odtéka srazkova voda do rigold, které jsou pomoci horskych vpusti zaustény do kanalizace
hlavni trasy. Zemni plan je odvodnéna pomoci drenaze, pod vnéjSi hranou v oblouku bude drenaz
navrzena podle urovné HPV. Na nasypech srazkova voda odtéka z vozovky i zemni plané do patniho
pfikopu.
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Prelozka 111/3273

Viyhledavaci studie (VST)

Na strané bez chodniku je navrzen otevieny odvodnovaci systém, na strané chodniku s obrubnikem
pak uzavreny. V otevieném systému je vozovka i plan odvodnéna pomoci pfikopu, uzavieny systém
zahrnuje uliéni vpusti pro povrch vozovky a chodniku a drenaz pro odvodnéni zemni plané.

9.7 Navrh vozovky

Podrobny navrh je zpracovan v ¢asti C.4 Navrh konstrukce vozovky. Navrh byl proveden souhrnné pro

hlavni trasu, vétve MUK a veskeré prelozky silnic Il tidy.
Hlavni trasa:

Navrh konstrukce vozovky (NUP: DO, typ: netuha):

DO-N-1-I-Plil
Asfaltovy koberec mastixovy modif. SMA 11S
Spojovaci postfik modifikovany PS - CP
Asfaltovy beton pro lozné vrstvy modif. ACL 228
Spojovaci postfik modifikovany PS - CP
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22S
InfiltraCni postfik PI-C
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK
Stérkodrt SDa

Celkova tloustka konstrukce vozovky:
Pozadovany modul pfetvarnosti na zemni plani: Eger2 = 45 MPa

Vétve MUK Skalka

Navrh konstrukce vozovky (NUP: DO, typ: netuha):

DO-N-1-lI-P1lI
Asfaltovy koberec mastixovy modif. SMA 11S
Spojovaci postfik modifikovany PS - CP
Asfaltovy beton pro lozné vrstvy modif. ACL 18S
Spojovaci postfik modifikovany PS -CP
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22S
Infiltrani postfik PI-C
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK
Stérkodrt SDa

Celkova tloustka konstrukce vozovky:
Pozadovany modul pfetvarnosti na zemni plani: Eqer2 = 45 MPa

Prelozky silnic Ill. tfidy

Navrh konstrukce vozovky (NUP: D1, typ: netuhd):
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40 mm

0,35 kg/m?

80 mm

0,35 kg/m?

110 mm

0,60 kg/m?

200 mm, Eger2 = 110 MPa
250 mm, Eger2= 70 MPa

min. 680 mm

40 mm

0,35 kg/m?

70 mm

0,35 kg/m?

90 mm

0,60 kg/m?

200 mm, Eger2 = 110 MPa
250 mm, Eger2= 70 MPa

min. 650 mm
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D1-N-2-IV-PlII

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11 40 mm

Spojovaci postiik PS-C 0,35 kg/m?

Asfaltovy beton pro loZzné vrstvy ACL 16+ 60 mm

Spojovaci postiik PS-C 0,35 kg/m?

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 50 mm

InfiltraCni postfik PI-C 0,60 kg/m?

Stérkodrt SDa 150 mm, Eder2 = 80 MPa

Stérkodrt SDa 150 mm, Eger2 = 60 MPa
Celkova tloustka konstrukce vozovky: min. 450 mm

Pozadovany modul pfetvarnosti na zemni plani: Eger2 = 45 MPa

9.8 Dopravné-inzenyrské posouzeni

Doporuc€ena varianta byla také kapacitné posouzena podle TP 188 jako Usek silnice pro motorova
vozidla. Trasa byla rozdé&lena na dva Useky, prvni isek mezi ZU a MUK Skalka, druhy tusek mezi MUK
Skalka a KU. Pro vypoget byl zvolen rok 2040, ktery dle prognézy vychazel jako nejkritiétéjsi.

Z vyhledového ro¢niho priméru dennich intenzit dopravy [voz./den] pro rok 2040 byla pomoci vypoctu
dle vzorce (16) v TP 189 vypoctena padesatirazova intenzita dopravy [voz./h]. Nasledné byly potfebné
hodnoty dosazeny do pfedepsaného formulare (dolozen v C.3) a byla vypoctena hodnota a,, tzv. stupen
vytizeni, podle kterého pak byl uréen stupefi UKD. Podle CSN 73 6101 je pro silnice I. t¥idy limitni
hodnota stupné vytiZeni ayjm rovna 0,75, odpovidajici stupni UKD C. Tyto hodnoty nesméji byt
prekroeny, ma-li byt navrhovana komunikace dostateéné kapacitni.

Useky byly rozdéleny do dilsich Usekl podle podélného sklonu. V Gseku ZU — MUK Skalka byly
v8echny dil¢i useky sjednoceny do jednoho, protoZze dle TP 188 se dil€i useky v podélném sklonu
mensim nez 2 % sjednocuji. Zaroven bylo provedeno posouzeni obou smérl v jednom formulafi, jelikoz
diky sjednoceni dilgich usek( byly oba sméry identické. Usek MUK Skalka — KU byl jiz posouzen na
vice dilich useku, avSak sjednoceni bylo pouzito také. Sméry byly tentokrat posouzeny oddélené.

V Gseku ZU — MUK Skalka vy$el stupeni vytizeni roven 0,32, coz odpovida UKD B. Vypoé&tena hodnota
je v8ak té&sné pod hranici pozadované pro UKD A, Usek tedy v nejkriti¢t&jsim roce 2040 kapacitné
vychazi velmi dobfe. V tseku MUK Skalka — KU na vyhledové intenzity dopravy vychazi stupefi vytizeni
roven pfiblizn& 0,25 ve sméru staniéeni a 0,22 ve sméru proti stani¢eni. Oba stupné odpovidaji UKD A,
coz je velmi dobry vysledek. Ackoliv je druhy usek v Clenit&jSim terénu a vySkové feSeni je méné
velkorysé, vychazi stupen vytizeni mirné lépe. Davodem je niz8i vyhledova intenzita, jelikoz nebyl
posouzen vliv vystavby pfelozky 1/2. Z tohoto divodu projektant doporucuje provést podrobny dopravni
model uzemi, ktery pfesnéji stanovi jednotlivé vlivy na intenzity dopravy.

Vypracoval: Jifi Cerny V Praze, 05/2022
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PRILOHA 1

Tabulky minimalnich a maximalnich navrhovych prvka

Komunikace v extravilanu Kategorie PK
dle CSN 73 6101 $21,5/110 $7,5/90 S7,5/70 S7,5/70

Cislo komunikace /38 1I/133355 napojeni aredlu I¥03321
Minimalni polomér bez dostf. sklonu [m] 1740 1160 705 705
Minimalni polomér pfi dostf. sklonu [m] 730 5% 540 3% 350 2,5% 250 5%
Minimalni polomér na trase [m] 750 540 510 250
Maximalni podélny sklon [%] 4,0% 4,5% 4,5% 4,5%
Maximalni podélny sklon na trase [%)] 2,75% 3,25% 4,0% 4,5%
'c\)"t')rl‘(')r:j‘:‘lﬂ”\',y'op‘ﬂ%r;7;;3333’;‘1"“ koveho 8300 / 5000 5500 / 3500 2100/ 1500 2100/ 1500
'c\)"t')rl‘(;r:j‘fd”rigi’:g;"eéx;uokﬁ’;e/”\iyvgjgof’nf;‘0 8300 / 5000 5500 / 3500 6500 / 2000 — 13500
Sitka jizdniho pruhu [m] 3,50a 3,25 3,00 3,00 3,00
Zpevnéna krajnice [m] 1,50 a 0,50 0,25 0,25 0,25
Nezpevnéna krajnice [m] 0,75 (se svodidlem 1,50)

Vétve MUK dle CSN 73 6102 Vétve A Vétve B
Navrhova rychlost [km/h] 40 40
Minimalni polomér - dostf. sklon 2,5% [m] 50 50
Minimalni polomér na trase [m] 50 50
Maximalni podélny sklon [%] 6% 6%
Maximalni podélny sklon na trase [%)] 5,5% 0,9%
i T D
i s cacbri botho | g0 | -1
Sitka jizdniho pruhu [m]
Vodici prouzky [m]
Zpevnéna krajnice [m] 0,25 (vlevo na jednosmérné 2,00)
Nezpevnéna krajnice [m] 0,75 (se svodidiem 1,50)
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Komunikace v intravilanu

oblouku na trase vypukly / vyduty [m]

dle CSN 73 6110 3273
Navrhova rychlost [km/h] 40
Funké&ni skupina C - obsluzna
Zakladni pocet jizdnich pruht 2
Sitka jizdniho pruhu [m] 3,00
Vodici prouzky [m] 0,25
Nezpevnéna krajnice [m] 0,5
Minimalni polomér bez dostf. sklonu [m] 450
Minimalni polomér - dost¥. sklon 2,5% [m] 50
Minimalni polomér na trase [m] 50
Maximalni podélny sklon [%] 9%
Maximalni podélny sklon na trase [%)] 5%
Minimalni polomér zaobleni vySkového
oblouku v;pukly/ vyduty [m]Vy 4507350
Minimalni polomér zaobleni vySkového 450/ 350
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) Y — — — ~= — vodovod - pitna Pfiloha: . . . Y. i fi .
{ NS Rekultivace [ Zpevneny prikop e ot Situagni vykres - gast 4 cielopriohy: B 4.1.4
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Podélné profily - Cast 1
1:2000/200

Pozn.:
Podeélny profil hlavni trasy je zpracovan v ramci Casti B.3 - Podélné profily variant JOK (MUK SKALKA)

Napojeni arealu v km 0,5 Napojeni soub&zné komunikace do MUK

KUTNA HORA PLYNULE NAPOJENO

R=6500,0 _ -2 VYSKOVE RESENI JOK
T=157,47 IR q =2
y=1,91 - § Q ol
= S Dl e
Qe 3 | x
-0,85% ol S| PLYNULE NAPOJENO NA
STAVAJICI KOMUNIKACI
217,99
; 74
AREAL © LIBENICE R=3500,0
2 8 R=5500,0 T=48,11
h 216,11 © h -
§" ° 214,79 R=3500,0 Ty=207,6472 0,50% /\/_/\/~
R=2000,0 \N7 ’ T=14,82 1,50% 200,35 (124,82)
PLYNULE NAPOJENONA 1753 PLYNULE NAPOJENO NA
STAVAJICi KOMUNIKACI STAVAJICI KOMUNIKACI 211,27
I—
o
. > o [oo] . o
SKLONOVE POMERY:  § 2 | SKLONOVE POMERY: & | | |
o =} )
S >
; S : } !
206,79 2 s 205,77 - =5
N . >|12 v SR E: e
53 B8 3.8 913 NS
olg g ° el g = S
o 212 2|8 o 2|E g€ 5 £
SROVNAVACI ROVINA: | 204,00 Bpv Sle SROVNAVACI ROVINA:  |203,00 Bpv
(s2] © ‘(‘x’) N | ~ N~ N~ Tp) Tp)
3 T 2 g 2 2 3 2 2 2 8 S
S 55 G 8 3 § 3 3 8
o o o o o o o o o o o o
ZMENA PRIC. SKLONU: % - % - D - ] ZMENA PRIC. SKLONU: %» - - - - - - - - - - - - - - - - - - V - - - - - - - - -migf@
2,5% 2,5% 2,5% 2,5% 2,5% 2,5% 2,5% 2,5% 2,5% 2,5% 2,5% 2,5% 3,0% 3,0% 2,5%
KOTY NIVELETY: P N hE 3 © © S < KOTY NIVELETY: 5 < Ny i pr & N % ~
< < S S Y X N S S < S S S < S S S
» <t N < <t o (2] o N~ [Te) 0] N~ [¢)] w0 o [} N~
. . ~ ] ™ — ~ N N N~ , , N~ re] =] < o] < ™ e} ¢
KOTY TERENU: 5 ) ) : ; ; ; :
§ § g E E § E E KOTY TERENU: § § § § § § E § § Souradnicovy systém S-JTSK, vyskovy systém Bpv
& A
STANICENI: 8 8 8 8 S 3 CENI: 8 8 8 8 8 8 ] AR 5 5
0,0 : : 2 S 0,5 : g STANCEW 0,0 : : 2 : 0,5 : g : BAKALARSKA PRACE
-~ N (32] < [¢e] © ~— N (3p) < [¢e] N~ N~
VZDALENOST PR. REZU: | 538 132 VZDALENOST PR. REZU: | 460 240 69 I/38 Kolin - Hlizov, studie trasy ;I':;\(\?EL;lltli
v ’ \ v o o™ O v . v v ° o0 O [ep e}
STANICENI PR. REZU: - D STANICENI PR. REZU: ) =~ Katedra: K136 - K i 4
) A o S - Katedra silni¢nich staveb
&c 3 5o VUT V PRAZ
F510.00 L34 75 o Vypracoval: Vedouci BP: Datum: Stupen:
. gg04 R=510,00L= L=70.00 A 000 45 1 R=540,00 L=80,12 1 L= B E Barny
) ’ ) e AL_*70,00 M0 00 =70’0(7)9 | 70, A ,00 A= 1000 s P=06.10 ) ’ ) bm143.65 R=3050.00 L=141.01 | p=130.13 W W b=04.93 Jifi Cerny Ing. Karel Fazekas, Ph.D. 05/2022 ST
SMEROVE POMERY: =190,79 L=15.18 A=190, 5 0 20 A=222 15 R=705,00 L=86,40 | LET000AZE5 ! SMEROVE POMERY: % = = x ® 2 w | Cast: B.4 Doporuend varlanta Format: Mefitko:
g 8 & 3 g ] ‘ ‘ © = 9 9 © 3 3 3 ' 5x A4 1:2000/200
= ® o g © =) & 2 N S ] ] i ° ° X Piiloha: Gislo pilohy:
s g S > © g 3 = R < © ' PodéIné profily - &ast 1 170 prifofly: B.4.2.1




Podélné profily - Cast 2

1120007200 Prelozka 1/2 v MUK Skalka
PFG'OZka silnice ”|/03321 JOK (MUK SKALKA)

vétve A
SKLONOVE POMERY: 8 PRAHA %
- R=3500,0 3
KANK [23583 km 0,112 09 - 0,185 55 nadjezd (dI. 73,5m) ’ v
S - | MUK Skalka - vetev A2
h 8 , R=5500,0 JOK (MUK SKALKA)
S SKLONOVE POMERY: 8 o vetve B a sjezd , .
< -
232,01 S JOK (MUK SKALKA) , , M U K Skalka - VeteV Bz
PLYNULE NAPOJENO NA —5 2 DVOLVJPRUHOVA JEVDNOPRUHOVA
. e ~ VETEV A1-A2 VETEV A2
STAVAJICI KOMUNIKACI — S
< o ) )
3y %50, R=1500,0 8 . DVOUPRUHOVA  JEDNOPRUHOVA
%05 255/02 225 400, PARDUBICE T=26.21 S JOK (MUK SKALKA) VETEV B1-B2 VETEV B2
(7 o
%.3) B 5
=)
) SKLONOVE POMERY: & R=1500,0 PLYNULE NAPOJENO
HLiZzoV S 050, T210.53 NA VYSKOVE RESENI
SN ° 7850350, 173,23 (162,70 y=0,04 050%  HLAVNI TRASY
' N & 9 : 105,81 (95,28)
206,26 ~ ) R=1500,0 :
© 215; = s Q <
© PLYNULE NAPOJENO NA M T=37 41 PLYNULE NAP! = S
S STAVAJICI KOMUNIKACI PLYIULE NAPOJENO NA NAVYSKOVEF sk ONOVE POMERY: — S
VYSKOVE RESENI JOK N HLAVNI TR/ N 208,76 209.24
N4 2 71 e
= PLYNULE NARQJENO NA
| | 5 [~ | | | VYSKOVE RESENT
! I N S ! EAE T
© 8% 19 S N 212,40 N 2l B 58 208,
‘N 3 ‘LC' i ?l\ 7 ‘N‘) =] ‘l\ ‘m ’
I - 8‘3 E‘Q '8‘3: =|= -8‘; E‘; ':'\Lﬁ% 7
zlo §‘o 3|9 ElS) gle Sle 3o g lo =
o EE 5E B8 2€ _— . EE E RSl 32 A
SROVNAVACIi ROVINA: 210,00 Bpv SROVNAVACI ROVINA: | 198,00 Bpv SROVNAVACIi ROVINA: | 206,00 Bpv g1° SROVNAVACI ROVINA: 202,00 Bpv
ZMENA PRIC. SKLONU:  h— = - - - - - - - - - - - - - - - - - : - =) ZMENA PRIC. SKLONU: - - - - - - - - - - - - - ZMENA PRIC. SKLONU:  RaPOJENO - - - | - - - - ZMENA PRIC. SKLONU: ~ RAPOJENO
2,5% 2,5% 2,5% 2,5% NA JOK NA JOK
' ' 5,0% 5,0% ' ’ 2,5% 2,5% 2,5% 2,5% 2,5% 2,5%
| J, | Ct i i Ct L i l ) L] | OL 1 i, L 1 ! l l
KOTY NIVELETY: 2 5 o 2 o 2 S 5 KOTY NIVELETY: S 2 % S S KOTY NIVELETY: 2 5 = 3 KOTY NIVELETY: S o 2 S
& N N N S S &l &l S S S S & S S S S S & 5 &
. & & 3 R R K 8 < , > R & S 3 . . B o = ) . . 3 NS > &
KOTY TERENU: g 3 3 o ¥ o N o KOTY TERENU: ~ e} « = s KOTY TERENU: © © = < KOTY TERENU: = S N o
STANICENI: 00 8 8 8 8 05 8 & STANICEN:I: 00 8 8 8 8 STANICENI: 00 8 8 = STANICENI: 0.0 8 8 3
! g : g ! g g ! g g g ’ 8 : 2 ’ g
VZDALENOST PR. REZU: | 84 | 184 |
VZDALENC?S'I: PVR. RI?ZU: | 100 . 200 L 316 SMEROVE POMERY: | R1200,00 L=699.60 - STANICENI PR. REZU: °z VZDALENC?S'I: PVR. RI?ZU: | 49 L 230
STANICENI PR. REZU: - =8 - . §° 30,00 L6000 STANICENI PR. REZU: —3
~S NS ; =30, =60, ©o
3 ° 3 ° = g sag <6000 . 50“30 L;?,g,o;)% 705339 | R=9500L=5686 A=7550  pos 0o ke °
| ) @ SMEROVE POMERY: : =54, 3 _ : ;
4 A=150,00 1 R=250,00 L=412,23 1 L=90,00 A< o < & = - o Ac6245 R=65,00 L=143,95 . L=60,0
o . PW Wﬂ S ® = < 3 g o o . p=10,12 OO ——"" \A‘GMF&@W
- SMEROVE POMERY: 2 ~ 8 & < g SMEROVE POMERY: ~ S
S 3 g © o g 8 S o S s .
S o - © © c o N <
e 2 T N

P‘fe|02ka S||n|Ce |”/3273 km 0,305 69 - 0,365 24 nadjezd (dI. 59,6m) HLiZOV MUK Skalka _ VéteV A1 JOK (MUK SKALKA)

q JEDNOPRUHOVA DVOUPRUHOVA
T=22,50 VETEV A1 VETEV A1-A2

1 4
o _ A4
8 y=0,56 - M U K Sk | k t B 1 JEDNOPRUHOVA  DVOUPRUHOVA '
2 PSIjI'T&[\\I/L,JAI:JIiECIi\lﬁg(I\)/IJUEI\IJ\IIEAI\ICAI\ 2 R=1500,0 dika - Velev VETEVBT VETEV 152 1O Y
g | _ R=1000,0 S T=26,25 - 5
S 8?'39%0"/0 R=350,0 T=175 vz z
S T=9,62 : S

y=0,00
(+]

; . R=10000,0
KANK "z[& PLYNULE NAPOJENO T-2022 0.90%
o2 1 NA VYSKOVE RESENI 0507 y=0.0 172,24 (152,02)
h | |217.99 HLAVNi TRASY 125,36 (10547)
3 7
2 PLYNULE NAPOJENO  R-=
PLYNULE NAPOJENO NA 8 275,94 NA VWEKOVE RESENI RTJZ%OQOG’O ' - S 210,27
STAVAJICI KOMUNIKACI : y=045_slo SKLONOVE POMERY: S >
HLAVNIi TRASY 40 g
I N PLYNULE NAPOJENO NA °©
. VYSKOVE| RESENI JOK s PLYNULE NAPOJENQ NA
N el
SKLONOVE POMERY:  § & | | |’ | | SKLONOVE POMERY:  §| 8 | | — T—— VYSKOVE I JOK
Q ~—
s ° o s na LY S| S Sk s e i
219,28 =8 =15 25 nig Bg 209.32(200.235 =18 IR ﬁ‘g 1%
o | oI o ™M o< o< Q l<l [&] — > — ST
| sls sl Sls sls 2ls sl gle s gl
N 13 2g 215 2/g 2le 2lg N 2 8l BE Ell: o
SROVNAVACI ROVINA: | 217,00 Bpv 5 SROVNAVACI ROVINA:  |207,00 Bpv SROVNAVACI ROVINA: | 202,00 Bpv
(=]
de 3 5 & 5 5 5 g 2 2 2 2
I 8 g 8 e 2 2 g 8 3 % 3
N N N ™ ™ 15! < <~ - - -
. o . L NAPOJENO . L NAPOJENO
ZMENA PRIC. SKLONU: % ZMENA PRIC. SKLONU: NA JOK ZMENA PRIC. SKLONU: NA JOK
2,5% 2,5% 2,5% 2,5% 2,5% 2,5% 2,5% 2,5% 2,5% 2,5% 2,5% 2,5% 2,5% 2,5%
. é 8! é : «i : , ; ; L , ; ; ; é
KOTY NIVELETY: o & = @ S ¥ KOTY NIVELETY: o 2z ~ & KOTY NIVELETY: < g 2 =
: : : : : : : ! 2 on : 3 : :
KOTY TERENU: o o < o S o KOTY TERENU: o o ~ S KOTY TERENU: N © < B
N N N N N N N N N N N N N N
, 6 , 6 , 6
STANICENI: 0,0 8 8 8 8 g STANICENI: 0,0 8 8 8 STANICENI: 0,0 8 8 8
§ § § § § § § % ‘8_ § § Soufadnicovy systém S-JTSK, vyskovy systém Bpv
VZDALENOST PR. REZU: | 100 300 % VZDALENOST PR. REZU: | 158 & VZDALENOST PR. REZU: | = = = BAKALARSKA PRACE
STANICENI PR. REZU: =8 8g STANICENI PR. REZU: =8 STANICENI PR. REZU: =8 . " " _
NS 5 © N C N © N /38 Kolin - Hlizov, studie trasy FAKULTA
g e fh's (14 (14 -
\_’40 ,00 _ =40 00 R= - L=3O 0 . STAV E B N I
_sa72__R=50,00 =547 50,00 L=109,24 L L=60.0p 4. ) R=95,00 L=69.65 000 Katedra: i e =
y ) ; P=34.57 L=70,00A=167,33  R=400,00L=72,24 L=50,00 A=141,42 pat R=50.0155,37 . . . P:&W %&SB . . . P:M ' 223,39 AL: 9000 R=65,00 5 P310,09 1136 - Kattedra silnicnich staveb VUTV PRAZ
SMEROVE POMERY: % : i i i S 3 L=23’35I% SMEROVE POMERY: S 3 SMEROVE POMERY: < > 44,16 ;
S s 5 % S o S o 8‘ 3 ’ sg (L{o)- ff 3 S3 3 :rt @ 3 Vypracoval: Vedouci BP: Datum: Stupen:
S S 3 S © s = € g “ ¥ < 8 3 o6 - 3 ov © e Y o < N Jiti Cerny Ing. Karel Fazekas, Ph.D. 05/2022 ST
- " “ s g oo N ¢ 3 ° - T N “ Sast: Format: Méfitko:
& R ¥ ¥ 2 N Cast: B.4 Doporuéena varianta ) |
10x A4 1:2000/200
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Vzorové pricné fezy - Cast 1
1:50

HLAVNI TRASA
bézné usporadani v pfimé

# 21,50 B £ # min. 0,50
/‘
v 1,50 y 8,75 v 3,00 B 8,75 , 075 Hranice trvaléh
L 1,00 050, 150 . 3,50 . 3,25 L0507, 075 , 150 . 075 050, 3,25 . 3,50 , 150 050, 025 ranice (rvalého
g T g g T g 7 T 7 g T 1 zaboru
N.K. Zpevnéna kraj. Jizdni pruh Jizdni pruh | ZK.| Stredni délici pas | ZK.| Jizdni pruh | Jizdni pruh | Zpevnéndkraj. | NK. |
I
| — T T ==
KOLIN KOLIN g 2 KUTNA HORA KUTNA HORA g -
| —El <l — Ohumusovani a oseti
‘ ‘ 3 5| =< t t - vt. 0,15 m ,
c| €. el L L Zaobleni svahu
) ) _ B g Q- Odhumusovani a sejmuti ornice — Z4Fezu
Oboustranné ocelové svodidlo, 3 - ol v ti. dle pedologického priizkumu - o
Jednostranné ocelové svodidio. Uroven zavdrzefnl min. H3°, gi 8l <:‘;| Dosyp min. podmine¢né vhodny (v min. tl. 0,15 m) - ,(?)6'\’5
uroven zadrzeni min. H2, s nastavci smerovych sloupkd &: | &: material dle CSN 73 6133, Monoliticky Zlab _— Smérovy sloupek ’Cff’ﬁ
s nastavci smérovych sloupkud 8 Monoliticky zlab Ohumusovani a oseti | hutnit na 100% PS die VL 1 22-02 — - vysky 1,05 m 461\)6\3 7 AL
dle VL 1 22-02 Ty vil. 0,15 m Jodici&a Delioi s o ) X
Dosyp min. podmine&né vhodny d o~ Délici cara o _ o STKV0B5m = g Vodici ¢ara ~ Ohumusovani a oseti RZe
P ! < q $itky 0,125 m Vodici &ara | S Yo Sitky 0,125 m N 2 vil. 0,15 m
material dle CSN 73 6133, 3 B S Vodici & — ! p Sitky 0,25 m S .0,
hutnit na 100% PS = ' e = | | : |
' / Sirky 0,25 m . min. 2,00% 2.50%
| ke
Ohumusovani a oseti 8,00% _/ T il I W=
vil. 0,15 m ) AN T e
N 11| — M—acj |
Odhumusovani a sejmuti ornice = AT T 2l00% :
. S L = 0 ,00% : e ? 300% =
v tl. dle pedologického prizkumu e ] 3,00% K = 3,00% N
(v min. tl. 0,15 m) - — L ] - - —— — — T Q— L— - - — — _ ~ Monoliticky Zlab 8. 0,60 m
\-250 —_ —_— =T — 3.00% 040 /. | | ol | | T § - T — — — 9 dle VL 1 42-01
£ — = - ’ - | =l | Aktivni zéna dle CSN 73 6133, tl. 0,50 m _ o ) Sl V misté drenazni $achty
_— & / . boEL . E,.;, = Min. 45 MPa, CBR = min. 15% Dosyp min. podminecné vhodny < odsazen
Q — Aktivni zéna dle CSN 73 6133, 1. 0,50 m . | o | ' material dle CSN 73 6133, g
S E._ ., =min. 45 MPa, CBR = min. 15% Dreniz DN150 die ' hutnit na 100% PS
Ao/ = . y = . (] . . s s
f= 5,00% Zazubeni svahu dle det VL151-03 | .3 h éRaec\ﬁgld(lj;eCEZZm
E 550 VL1 32-02 | Kanalizaéni sachta Drenaz DN150 die |
I i 7 | dle VL 2 VL1 51-01 Uli¢ni vpust s odkalovacim
Uli¢ni vpust s odkalovacim Konstrukce vozovky D0-N-1-I-Plll ) . prostorem dle VL2 24-02
V misté podélného skionu prostorem dle VL2 24-02 Konstrukce vozovky DO-N-1-1-PII 1 — Asfaltovy koberec mastixovy modif. =~ SMA 11S 40 mm CSN EN 13108-5, CSN 73 6121
Hranice trvalého >3.00% nebo <0,50% bude — Asfaltovy koberec mastixovy modif. ~ SMA 11S 40 mm CSN EN 13108-5, CSN 73 6121 | — Spojovaci postfik modifikovany PS - CP 0,35 kg/m? CSN EN 13808, CSN 73 6129
zaboru pfikop zpevnény — Spojovaci postfik modifikovany PS - CP 0,35 kg/m? CSN EN 13808, CSN 73 6129 — Asfaltovy bet. pro lozné vrstvy modif. ACL 22 S 80 mm CSN EN 13108-1, CSN 73 6121
— Asfaltovy bet. pro loZné vrstvy modif. ACL22S 80 mm CSN EN 13108-1, CSN 73 6121 — Spojovaci postiik modifikovany PS-CP 0,35 kg/m? CSN EN 13808, CSN 73 6129
— Spojovaci postfik modifikovany PS-CP 0,35 kg/m? CSN EN 13808, CSN 73 6129 — Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 22 S 110 mm CSN EN 13108-1, CSN 73 6121 Soufadnicovy systém S-JTSK, vy&kovy systém Bpv
— Asfaltovy beton pro podkladni vrstvyy ACP 22 S 110 mm CSN EN 13108-1, CSN 73 6121 — Infiltrani postfik PI-C 0,60 kg/m? CSN EN 13808, CSN 73 6129 '
— Infiltrani postfik PI-C 0,60 kg/m2 CSN EN 13808, CSN 73 6129 — Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 200 mm CSN EN 13285, CSN 73 6126-1 P , ,
— Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 200 mm &SN EN 13285, GSN 73 6126-1 L Starkodrt 8D, min. 250 mm &SN EN 13285, GSN 73 6126-1 BAKALARSKA PRACE
— Stérkodrt SD, min. 250 mm  CSN EN 13285, CSN 73 6126-1 CELKEM min. 680 mm 1/38 Kolin - Hlizov, studie trasy FAKULTA
CELKEM min. 680 mm Na zemni plani musi byt dosazeno: ~ min. E,;, = 45 MPa, CBR min. = 15% .
Na zemni plani musi byt dosazeno:  min. E,, = 45 MPa, CBR min. = 15% Na étérk(v)drti musi b}” gosaielv’lo: m!n. Eger2 = 70 MPa Katedra: K136 - Katedra silni&nich staveb §TAVE BNI
Na $térkodrti musi byt dosazeno: min. E.;, = 70 MPa Na vrstvé MZK musi byt dosazeno: ~ min. B, = 110 MPa CVUT V PRAZE
Na vrstvé MZK musi byt dosazeno: ~ min. E;;, = 110 MPa Vypracoval: Vedoucl BP: Daturn: Stupen:
Jiti Cerny Ing. Karel Fazekas, Ph.D. 05/2022 ST
Cast: B.4 Doporucena varianta Zoerrt: :m:gkm
X :
Priloha: V/zorové pfiéné fezy - &ast 1 Cislo pfilohy: B.4.3.1




Vzorové pricné fezy - Cast 2
1:50

HLAVNI TRASA
bézné usporadani v oblouku

21,50
. B 8,75 B 3,00 B 8,75 B .
v 0,50 1,50 ) 3,50 ) 3,25 050" 075 , 1,50 _ 0,75 1050, 3,25 ) 3,50 ) 1,50 1050, 100
1 7 7 — 7 7 I 7 7 7 7
Zpevnéna kraj. Jizdni pruh Jizdni pruh ‘ ZK. ‘ Stfedni délici pas ‘ ZK. ‘ Jizdni pruh ‘ Jizdni pruh ‘ Zpevnéna kraj.
|
i Oboustranné ocelové
KOLIN KOLIN g | svodidlo, drovef zadrzeni K|IJTNA HORA KUTNA HORA
Jednostranné ocelové svodidlo, - min. H3, s nastavci
Groven zadrZeni min, H2, ‘ ‘ g % smérovych sloupk( t t Jednostranné ocelové svodido,
s nastavci smérovych sloupku -S! g uroven zadrzeni min. H2,
. Dosyp min. podmine¢né vhodny %I él s nastavci smérovych sloupku
- g Dosyp SD fr. 0/32 material dle CSN 736133, | o & [ OhumusovAni a oseti o
Dosyp min. podmine&né vhodny S ¢/ min-t.015m v ogic cara Dalici ééra ~_hutnitna 100% Ps | & | B 1l 015 m Monollicky Zlab . N~ ,
material dle CSN 73 6133, ¥ 3itky 0,25 m Sitky 0,125 m v\,/VOd'C' Cara 5 | . o - U, i g D&l ara 5 Dosyp min. pvodmmecne vhodny
hutnit na 100% PS Sitky 0.25m S L S Vodici &ara © material dle CSN 73 6133,
o 8.00% [ 4,00% =) ! S Sitky 0,25 m Sifky 0,125 m Zitky 0.25 ™ ~ hutnit na 100% PS
8,007 —— : Sifky 0,25 m > <
Ohumusovani a oseti _'- max, 8,409 | min. 7,00% ~ = Yy o S
vil. 0,15 m — T 8 _
T —
. | L A2 Ochrana protierozni biodegradaéni
_ - 5 ‘ L L R tkaninou dle TP53 pfi sklonu 1:1,5
S / 4,00% | ] % \ N
Ochrana protierozni biodegradac¢ni g — _ — — L | ENERR-t U 6,00% 4,00% i \“
tkaninou dle TP53 pfi sklonu 1:1,5 Odbourani stavajici vozovky TTN%_ - T — — —||— 1 o — ™~ O l\_] J N
’ o —— —— — .\ _ s\ -7
. 040 1 | [Nl . 4,00% < _ 4 % Ohumusovani a oseti
Aktivni zona dle CSN 73 6133, tl. 0,50 m i °_|\ Drenaz DN150 dle O e NN Vil 015m
¢ ) dminesE Eger2 = Min. 45 MPa, CBR = min. 15% £ | VL151-03 Aktivni zéna dle GSN 73 6133, tl. 0,50 m O _/ N |
asyp proveden z min. podming e., . ; | E = min. 45 MPa. CBR = min. 15% Uliéni Vpust s odkalovacim s\~~
vhodného materialu s Upravo Ie/CSN Uliéni vpust s odkalovacim | def2 = MIN- @ min. 197 N prostorem dle VL2 24-02 Y
736133 a IGP prostorem dle VL2 24-02 | 33
- Konstrukce vozovky D0-N-1-I-PllI | Kanaliza¢ni Sachta ™~ Zazubeni svahu dle
- — Asfaltovy koberec mastixovy modif. SMA 11S 40 mm GSN EN 13108-5, CSN 73 6121 | | dle VL 2 >~ VL1 32-02
— Spojovaci postik modifikovany PS-CP 0,35 kg/m? &SN EN 13808, SN 73 6129 Ll B §°f“i"“,'“;eb"°z°"ky DO-N-1 "'Z'_;' SuA 1S 40 EaN EN 131085 CSN 73 6121 =
- — Asfaltovy bet. pro lozné vrstvy modif. ACL22S 80 mm GSN EN 13108-1, CSN 73 6121 ' B sS attovy ko et[ic mads,;,"k‘o"y modit- oa op . 3;“:‘/ , Eon EN 13808' Ko 73 a2
- & — Spojovaci postfik modifikovany PS-CP 0,35 kg/m? CSN EN 13808, CSN 73 6129 | B Ap;”ﬁ"a?'bp‘;s & :“‘3 i °"ta”y i ACL s s g/m Eon EN 151061 CSN 75 o121 O Nasyp proveden z min. podmineéné
— — Asfaltovy beton pro podkladni vrstyy ACP22S 110 mm GSN EN 13108-1, GSN 73 6121 | staltovy bet. profozne vrstvy modit. mm - ; s @ " vhodného materialu s tpravou die CSN
L Infiltra&ni postrik PlI-C 0,60 kg/m? SSN EN 13808. &SN 73 6129 — Spojovaci postfik modifikovany PS - CP 0,35 kg/m CVZSN EN 13808, CSVN 736129 736 a IGP
__min. 0,50 5,00% , — Mechanicky zpevnéné kamenivo  MZK 200 mm GSN EN 13285, GSN 73 6126-1 B IA‘:‘,T”?"Y bet‘t’v',‘kpro podkladni vrstvy QICPsz S :)1:0”;”’/ , gzm EE 1221382-16 3052'3721621921 ™~
T Zazubeni svahu dle L Stérkodrt 8D, min. 250 mm  GSN EN 13285, GSN 73 6126-1 niiitracni postiik , - 0UKg/m - » 5,00% ~J
VL1 32-02 CELKEM min 680 mm — Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 200 mm CSN EN 13285, CSN 73 6126-1 ~
Hranice trvalého . | &ux i N i N -
zaboru Na zemni plani musi byt dosazeno:  min. E , =45 MPa, CBR min. = 15% Stérkodrt SDa min. 250 mm CSN EN 13285, CSN 73 6126-1 - 2,00 AV T ~—

200-300m |

min. 0,30

Odhumusovani a sejmuti ornice
v tl. dle pedologického prizkumu
(v min. tl. 0,15 m)

Prikopova tvarnice
$.0,50m

Na stérkodrti musi byt dosazeno:
Na vrstvé MZK musi byt dosazeno:

. def,2
min. Edef’2 =70 MPa

min. Ey;, = 110 MPa

CELKEM

Na zemni plani musi byt dosazeno:
Na Stérkodrti musi byt dosazeno:

min. 680 mm

min. E =70 MPa

def,2

Na vrstvé MZK musi byt dosazeno: ~ min. E;¢, = 110 MPa

min. Edef’2 =45 MPa, CBR min. = 15%

Odhumusovani a sejmuti ornice
v tl. dle pedologického prizkumu
(v min. tl. 0,15 m)

_
_
—_

_
_
_
—_—

Prikopova tvarnice

min. 0,30

L

§.0,50m

Vzorové pficné fezy - ¢ast 2

, min. 0,50
/‘
Hranice trvalého
zaboru
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Vzorové pricné fezy - cast 3
1:50

Prelozka 111/333555, 111/033221, 111/3273

VETEV MUK v extravilanu v intravilanu (s chodnikem)
. v , , 075 6,50 v 3,30 y
Jednosmerna 025" ,050", 025 3,00 ) 3,00 025 , 0,50, 225 0,50 "
A AA A A A A
4075 6,25 + Aa ) 1,50 ¥ | NK. K] Jizdni pruh Jizdni pruh [v] by | Chodnik | NK. |
025", 050 2,00 _ ., 025 3,50 + Aa 025 , 025050, 1,00 | !
A7 A I 1 . , o
Hranice trvalého Hranice trvalého 8'
~aboru ‘ N.K. ‘ Zpevnéna krajnice ‘ v Jizdni pruh ‘ v [ZK! Nezpevnéna kraj. zaboru él Dosyp min. podmine¢né vhodny
min.0,50 ot 2 Silniéni obrubnik s material dle CSN 73 6133, Ocelové zabradli
H . . Y , H 0, ;¥
e # min. 0,50 ml Jednostranné ocelové svodidio, Z,avoblem svahu Smerg\v/l)(/ sgoggek _8! naslapem 15 cm do hutnit na 100% PS vysky 1,1 m
Zaobleni svahu S drovert zadrzeni min. H2 zéfezu WSy EREEm « ] bet. loze min t.. 0,10 m Dosyp D fr. 0/32
e o Sl ' : adng ; Dosyp SD fr. 0/32 S ; , , osyp SD 1. in. 0.50
zarezu Smérovy sloupek = s nastavci smérovyeh sloupkd Dosyp min. podmine¢né vhodny © : o Zahonovy obrubnik s . v , min. O,
oV c y p = y S / min. tl. 0.15m ol N 8 - min. tl. 0,15m 7 4
vy$ky 1,05 m \ gl material dle CSN 73 6133, S/ Vodicl & 3 Délici ¢ara Vodicl & S nasl. 6 cm do bet.
g i hutnit na 100% PS o odici cara 2 Sitky 0,125 m odici cara loZze min tl. 0,10 m . )
" - — - \ : - min. 050 S e T S Sifky 0,25 M, .06 " Y e Sifky 0,25 m Hranice trvalého
Sl/% Ohumusovani a oseti © Dosyp SD fr. 0/32 o, . . , e 2,50% 2,50% zaboru
N vil.0,15m g" min. tl. 0,15m O! Dosyp SDfr. 0/32 Ohumusovani a oseti < Hranice trvaléh Ohumusovani a oset i 7'?’50
T Vodici &2 = min. 1. 0.15m \ — Qe Odhumusovani a sejmuti ornice ranice Iva'eno vitl. 0,15 m |
odici ¢ara . Vodici ¢ara o vil. 0,15 m i dl doloaickéh zk zaboru -
Sifky 0.25 m = Vodici Eara - v tl. dle pedologického prizkumu 0 | 200
Ohumusovani a oseti 2,50% Sitky 0,25 m ™\ (v min. tl. 0,15 m) ALs ,00%
vil.0,15m | _ = = = — ::t__i T — — Q Ohumusovani a oseti
' ' I Ohumusovani a oseti 040 | | Drenaz DN150 dle vil. 0,15 m
: vil 015 m . o VL1 51-01 a VL1 51-02 Odhumusovani a sejmuti ornice
Monoliticky 3lab &. 0.60 | 3,00% o o Aktivni zéna dle CSN 73 6133, tl. 0,50 m Aktivni zéna dle CSN 73 6133, v tl. dle pedologického prizkumu
onolitic ygls Vi1 ,42_(?} \ | Monoliticky Zlab &. 0.60 m ;/gg)los’fe pgde|89h0003|§03l1 Ege» = Min. 45 MPa, CBR = min. 15% tl. 0,50 m Ey;, = min. 45 MPa, (v min. tl. 0,15 m)
- T ST T — — — — dle VL 1 42-01 73.00% nep?ik25ipé’vngn§ CBR = min. 15%
. . v v . ) (o] . ’ v v ,
Dosyp min. podminecné vhodny Aktivni zéna die SN 73 6133, 1. 0,50 m 0 Dosyp min. podmineéné vhodny o ,
material dle CSN 73 6133, E = min. 45 MPa. CBR = min. 15% | d material dle CSN 73 6133, Odhumusovani a sejmuti ornice Konstrukce vozovky D1-N-2-IV-PIIl Skladba chodniku D2-D-1-CH-PIII
hutnit na 100% PS def 2 : : . 15% | Drenas DNA50 dle Hutnit na 100% PS v ti. dle pedologického priizkumu — Asfaltovy beton pro obrusné vrstvyy  ACO 11 40 mm CSN EN 13108-5, CSN 73 6121 Dlazba DL 6 60 mm CSN EN 73 6131
| VL1 51-01 1 Revizni drenasni (v min. tI. 0,15 m) — Spojovaci postfik PS-C 0,35 kg/m? CSN EN 13808, CSN 73 6129 Loze L 30 mm CSN EN 73 6131
. < — Asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACL 16 + 60 mm CSN EN 13108-1, CSN 73 6121 Stérkodrt 8D 150 mm CSN EN 13285, CSN 73 6126-1
Konstruk Ky DO-N-1-1I-PIIl sachta die VL. 2 - . 2
| | A°:Tt rul Eeb"°z°" y ; Nl 'd_f SMA 1S 40 SSN EN 13108.5. GSN 73 6121 — Spojovaci postfik PS-C 0,35 kg/m? CSN EN 13808, SN 73 6129 CELKEM min. 450 mm
| P op 0ankem?  GoNEN 13808 ASN 73 010 — Asfaltovy beton pro podkladni vrstyy ACP 16+ 50 mm GSN EN 13108-1, GSN 73 6121 Na zemni plani musf byt dosazeno: min. Ey.;, = 30 MPa
pojovact posirik moditikovany ) 90 KM - o — Infiltraéni postfik PI-C 0,60 kg/m? GSN EN 13808, SN 73 6129
— Asfaltovy bet. pro lozné vrstvy modif. mm -1, 5o , « x x
| Asfalt bet I t dif. ACL22S 70 CSN EN 13108-1, CSN 73 6121 | Starkodrt &p 150 mm &SN EN 13285. &SN 73 6126-1
| — Spojovaci postfik modifikovany PS-CP 0,35 kg/m? CSN EN 13808, CSN 73 6129 L Stsrkodrt SDA min. 150 mm  GSN EN 13285’ ESN 73 6126-1
. . X X, A . ’ -
| — As'faltczvy’/ betovrl1 pro podkladni vrstvy  ACP 22 S 90 mm , CVZSN EN 13108-1: CSN 73 6121 CELKEM min 450 mm Soufadnicovy systém S-JTSK, vyskovy systém Bpv
i — :\r/‘lf'“fc"_' li’os”'k oot '\P/I'Z'KC 26600 kg/m gzm EE 12222’ gzm ;g 21;2 1 Na zemni plani musi byt dosazeno: min. E,,, = 45 MPa, CBR min. = 15%
[ Mechanicky zpevnene kamenivo mm ’ - Na spodni vrstvé SD musi byt dosaZeno: min. Ey.(, = 60 MPa A A A
— Stérkodrt SDa min. 250 mm  CSN EN 13285, CSN 73 6126-1 Na vrchni vrstvé SD musi byt dosaZeno: min. E_ ., = 80 MPa BAKALARSKA PRACE
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Charakteristické pficné fezy - Cast 1

Rez &. 1 - Hlavni trasa

1 100 km 0,100 00 Rez €. 3 - Hlavni trasa a soubézna komunikace
’ km 1,100 00
¥ 21,50 » ,
21,50 7,51
’ 1,50 ¥ 8,75 y 8,75 0,75, & + F ¥
KOLIN KOLIN o KUTNA HORA KUTNA HORA y 150 8,75 ¥ 3,?0 8,75 4V0,754V 14,37 4V0,754V 3,26 y 3,26 0,75,
N~ . . . . .
: B : B < 1 ) KOLIN KOLIN : KUTNA HORA KUTNA HORA AREAL LIBENICE
N | |
2,50% max. 8% 250% $ ' ~ L Ll $ . T
. | S 3| N
7 s = i . : : s 5 g
. N
3,00% 20755 6.00% | o § 3,00% : 5 8,04% 2,55% . 2,44% 7,93% -

205,00 |

Rez &. 2 - Hlavni trasa

km 0,600 00 |
L 21,50 |
71 .
, 1,50 ¥ 8,75 ¥ 3,00 L 8,75 |
© KOLIN KOLIN | KUTNA HORA KUTNA HORA |
— © !
S [ ¥ ¥ % s Ll L} 208,00 |
8.00% 00% S |~ &
= — nax. 8% , || min. 2% 4,00%
- 2 I s m—— i)
—— 1 ——— Rez &. 4 - Hlavni t
_— - 8 2007, i ez &. 4 - Hlavni trasa
_— = ——2 6.06 o 206,596.00% A S
= RFUE A\ == 4,00% km 1,600 00
| ~ = T 21,50 y
7
| ~ __ po 180 8.75 ¥ 3,00 y 875 75, hlavni _stav.
: ~ _— KOLIN KOLIN | KUTNA HORA KUTNA HORA trasa| téleso
| I 1 | 1 8 | ) 1
| ~ |
. N~
: @
| ©
202,00 | @ 3
< ) @
o s
8 00% I 2.50% 2,50%
- — [T
‘ Ll e — —
I 300% . 20n7 . _300%
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Charakteristickeé pficné fezy - Cast 2
1:100

Rez ¢&. 5 - Hlavni trasa

Rez ¢. 8 - Hlavni trasa a soub&zna komunik

cace 111/33355

km 2,100 00
B 21,50 ‘
7 7
0,75, 8,75 ¥ 3,00 ¥ 8,75 4V0,754V hlavni stav.
KOLIN KOLIN | KUTNA HORA KUTNA HORA trasa | teleso
. 1t *
- & @ <
~ © =) g
2,50%
6,00% o
207,00 |
Rez €. 6 - Hlavni trasa
km 2,600 00
B 21,50 .
1 7
4VO,754V 8,75 4‘ 3,00 4V 8,75 4‘0,754V hlavni stav.
KOLIN KOLIN | KUTNA HORA KUTNA HORA trasa | téleso
Tp]
- ! [ * * 5
°e) © ~ © °e) 8
8,00% 2.50% 2,50% 8,00% ~
R > 7= ﬁ“&
L 2! p—
~ o A — — |
7”’:0 - T, —_2U7 QLJ_";U%U _
v - = — — — i207,60
206,00 |
Rez ¢&. 7 - Hlavni trasa
km 3,100 00
B 21,50 .
7 7
0,75, 8,75 ¥ 3,00 . 8,75 4V0,754V hlavni stav.
KOLIN KOLIN | KUTNA HORA KUTNA HORA trasa | téleso
I I | 1 1t
™ ™
o = S . S __—
[o0] [(e] [(e) [o0]
S~ s S & ° 5
8, 2,50%
<
— &
0% 3,00% S <
Te) ——
%) \\ﬁ

P 3,28

|
|

km 3,600 00
‘ 21,50 y
1 7
0,75, 8,75 L 3,00 ‘ 8,75 0,75, L 150 3,25 L 3,25 0,75,
~ 7 ) ) 7 | 7 ; ; I 7 7 1 . I
= KOLIN KOLIN : KUTNA HORA KUTNA HORA LIBENICE ! MUK SKALKA
o
| ) 1 ) $ 1 )
. Q 3 g~ <
=) 2| C o
2,52% N 2,48% 7,97% <
— — — — — == =
2,50% — = Nt
— 3,02% 2,98%
— |
i _ 3,00%
|
206,00 |
Rez &. 9 - Hlavni trasa
km 4,150 00
p 26,50 y
1 1
1,50 11,25 P 3,00 y 11,25 4Vo,754v
odbocovaci pruh KOLIN KOLIN | KUTNA HORA KUTNA HORA pfipojovaci pruh ©
(o))
? [} ] | ) t 3 >
Rez &. 10 - Hlavni trasa
km 4,600 00
21,50
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Rez &. 11 - Hlavni trasa

km 5,100 00
v 21,50
7 ——
0,75, 8,75 L 3,00 L /—,szr://"‘/vo,?s ‘
1 1 - — I

7,99

"KUTNA HORA

KUTNA HORA

1,06

Rez &. 12 - Hlavni trasa

km 5,600 00
. 21,50 .
A 7
0,75, 8,75 B 3,00 . 8,75 0,75,
7 7 7

KUTNA HORA

L)

KUTNA HORA

1t

213,00 |

7,80
8,10

Rez &. 13 - Pielozka 11/33355

km 0,700 00
B 7,50 B
7 7
0,75, 3,25 . 3,25 0,75,
I 1 ) (I
LIBENICE ! MUK SKALKA

213,00 |

Rez ¢. 14 - MUK SKALKA - vétev B1

km 0,100 00
. 7,60 B
7 7
1,50 6,60 1,50

112

Rez 6. 16 - MUK SKALKA - vétev A2 (A1)

km 0,084 00
v 10,70 v o
1 7 =
0,75, 9,70 0,75,
(O | ) 7
< 1/2 . KUTNA HORA
% | 216.57 — — —
—— A -
&
<
S
2,50% |
|
3.00% | 300% — —
|
|
212,00 |
Rez &. 17 - Prelozka 111/03321
km 0,100 00
p 7,90 p
7 7
0,75, 3,45 p 3,45 0,75,
I Ny 1 ) I
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. @
I | * S
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km 0,250 00
) 9,63 )
A A
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7 7 ) | 4 7
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2 8 |
3|
o
§
2,50% :
|
1 3.00% |

LJ —
A22 - - |
2 |
s 3 :
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205,00 |
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L 7,90
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4V0,754V 3,45 p 3,45 0,75 ¢
KANK HLizoV

Rez ¢. 19 - Prelozka 111/3273

km 0,150 00
B 10,25 .
7 A
0,75, 3,25 B 3,25 ) 2.75 _ 050
R 3 1 i A A
KARIK HLizov
| - ©N o
<- o
5 5 ] e 222
=) © . =]
. N| 2,00% 8,00%
8,00% 2,50% 2,50% = - ]
P = 15 o
—— 3.00%  3,00%
S N 6.00% 21986 — — ——
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o
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A
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km 0,400 00
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1 1
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© © ©
©

300%  3,00%

o] 6.00% 22576

4,08

Souradnicovy systém S-JTSK, vyskovy systém Bpv

BAKALARSKA PRACE
/38 Kolin - Hlizov, studie trasy

FAKULTA

Charakteristické pfic¢né fezy - Cast 4

Katedra: e §TA"E B N I
K136 - Katedra silni¢nich staveb VUT V PRAZ
Vypracoval: Vedouci BP: Datum: Stupen:
Jifi Cerny Ing. Karel Fazekas, Ph.D. 05/2022 ST
Cast: B.4 Doporucena varianta Format: Meitko:
3x A4 1:100
Priloha:

Cislo prilohy: B.4.4.4




BAKALARSKA PRACE
1/38 Kolin - Hlizov, studie trasy

FAKULTA
Katedra: I STAVE B N I
K136 - Katedra silni¢nich staveb EVUT V PRAZE
Vypracoval: Vedouci BP: Datum: Stupen:
Jii Cerny Ing. Karel Fazekas, Ph.D. 05/2022 ST
Cast: Format: Méfitko:

PODKLADY A PRUZKUMY

Cislo prilohy: C




PODKLADY A PRUZKUMY

CA

Odhad stavebnich nakladu text
C.2 Progndza intenzit dopravy text
C.3 Kapacitni posouzeni text
C4 Navrh konstrukce vozovky text
C.5 Fotodokumentace

text




Souradnicovy systém S-JTSK, vyskovy systém Bpv

BAKALARSKA PRACE
1/38 Kolin - Hlizov, studie trasy FAKULTA _
Katedra: e §TA"E B N I
K136 - Katedra silni¢nich staveb ¢VUT V PRAZE
Vypracoval: Vedouci BP: Datum: Stupen:
Jii Cerny Ing. Karel Fazekas, Ph.D. 05/2022 ST
Cast: Podklady a prizkumy Format: Méfitko:
- text

Priloha: Ci Fi :
riloha Odhad stavebnich naklada Cislo prilohy: C.1




1/38 Kolin — Hlizov, studie trasy
C.1 Odhad stavebnich nakladu

Vyhledavaci studie (VST)

ODHAD STAVEBNICH NAKLADU - VARIANTA 1

TYP OBJEKTU - KOMUNIKACE

Znacka Polozky souboru normativi MJ Cena dle definovaného standardu | Poéet MJ Celkova cena Rizika (R1 - R6) v % Expertni koef. | Celkové cena vcetné rizik
A.1.D.21,5.NER| dalnice (D 21,5), extravilan, novostavba, rovinaté a pahorkovité tizemi km 100 250 000,00 K& 1,90000 | 190 475 000,00 KE | 8,00% | 3,00% | 5,00% | 2,00% | 1,00% | 1,00% 1,00 228 570 000,00 K&
expertni polozka dalnice (D 21,5), extravilan, pfestavba stavajici komunikace km 80 650 000,00 K& 1,60000 | 129 040 000,00 K& | 1,00% | 3,00% | 5,00% | 2,00% | 1,00% | 1,00% 1,00 145 815 200,00 K&
A.1.83.7,5.NER ([silnice IlI. tfidy (S 7,5), extravilan, novostavba, rovinaté a pahorkovité uzem| km 19 700 000,00 K& 1,44069 28 381 593,00 K& 8,00% | 3,00% | 5,00% | 1,00% [ 1,00% | 2,00% 1,00 34 057 911,60 K&

TYP OBJEKTU - MUK
Znacka Polozky souboru normativi MJ Cena dle definovaného standardu | Poéet MJ Celkova cena Rizika (R1 - R6) v % Expertni koef. | Celkové cena vcetné rizik
A4N mimouroviiova kfizovatka novostavba kus 57 400 000,00 K& 1,00000 57 400 000,00 K& 8,00% | 3,00% | 5,00% | 2,00% | 1,00% | 1,00% 1,00 68 880 000,00 K&

HLAVNI OBJEKTY CELKEM

Zakladni cena celkem bez rizik a DPH, CU 2021

477 323 111,60 K&

OSTATNI OBJEKTY CELKEM

Polozky souboru normativu

Sazba dle definovaného standardu

Celkova cena

Objekty ostatni extravilan - celkem %

30,60%

146 060 872,15 K&

HLAVNI + OSTATNI OBJEKTY CELKEM

Hlavni + ostatni objekty celkem

623 383 983,75 K¢

NAKLADY CELKEM

Zakladni cena celkem véetné rizik bez DPH - cenova Grover 2021

623 383 983,75 K¢

DPH 21%

130 910 636,59 K&

Zakladni cena celkem vcetné rizik s DPH - cenova troven 2021

754 294 620,34 K&

ODHAD STAVEBNICH NAKLADU - PODVARIANTA 1.1

TYP OBJEKTU - KOMUNIKACE

Znacka Polozky souboru normativi MJ Cena dle definovaného standardu | Poéet MJ Celkova cena Rizika (R1 - R6) v % Expertni koef. | Celkové cena vcetné rizik
A.1.D.21,5.NER| dalnice (D 21,5), extravilan, novostavba, rovinaté a pahorkovité uzemi km 100 250 000,00 K& 0,80000 80 200 000,00 K& 8,00% | 3,00% | 10,00%| 2,00% | 1,00% | 1,00% 1,15 115 287 500,00 K&
expertni polozka dalnice (D 21,5), extravilan, prestavba stavajici komunikace km 80 650 000,00 K& 1,31674 | 106 195 081,00 KE | 1,00% | 3,00% | 10,00% | 2,00% | 1,00% | 1,00% 1,15 144 106 724,92 K&
A.1.S3.4,0.NER |[silnice Ill. tfidy (S 4,0), extravilan, novostavba, rovinaté a pahorkovité tzem| km 19 700 000,00 K& 1,11614 9 100 000,00 K& 8,00% | 3,00% | 5,00% | 1,00% [ 1,00% | 2,00% 1,00 10 920 000,00 K&

HLAVNI OBJEKTY CELKEM

Zakladni cena celkem bez rizik a DPH, CU 2021

270 314 224,92 K¢

OSTATNI OBJEKTY CELKEM

Polozky souboru normativi

Sazba dle definovaného standardu

Celkova cena

Objekty ostatni extravilan - celkem %

30,60%

82 716 152,82 K¢

HLAVNI + OSTATNI OBJEKTY CELKEM

Hlavni + ostatni objekty celkem

353 030 377,74 K¢

NAKLADY CELKEM

Zakladni cena celkem véetné rizik bez DPH - cenova Grover 2021

353 030 377,74 K¢

DPH 21%

74 136 379,33 K¢

Zakladni cena celkem vcetné rizik s DPH - cenova troven 2021

427 166 757,07 K&
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C.1 Odhad stavebnich nakladu

ODHAD STAVEBNICH NAKLADU - PODVARIANTA 1.2
TYP OBJEKTU - KOMUNIKACE
Znacka Polozky souboru normativii MJ | Cena dle definovaného standardu | Poc¢et MJ Celkova cena Rizika (R1- R6) v % Expertni koef. | Celkova cena vietné rizik
A.1.D.21,5.NER| dalnice (D 21,5), extravilan, novostavba, rovinaté a pahorkovité uzemi km 100 250 000,00 K& 1,56908 | 157 300 270,00 K& | 8,00% | 3,00% | 5,00% | 2,00% | 1,00% | 1,00% 1,00 188 760 324,00 K¢&
expertni polozka dalnice (D 21,5), extravilan, prestavba stavajici komunikace km 80 650 000,00 K& 1,00000 80 650 000,00 K& 1,00% | 3,00% | 5,00% | 2,00% | 1,00% | 1,00% 1,00 91 134 500,00 K&
A.1.83.7,5.NER |[silnice Ill. tfidy (S 7,5), extravilan, novostavba, rovinaté a pahorkovité uzem| km 19 700 000,00 K& 0,72094 14 202 518,00 K¢ 8,00% | 3,00% | 5,00% | 1,00% [ 1,00% | 2,00% 1,00 17 043 021,60 K&
A.1.M.11,5.NIR | mistni kom. (M 11,5/7,5), intravilan, novostavba, rovinaté a pahork. tzemi | km 20 100 000,00 K& 0,39383 7 915 983,00 K& 8,00% | 3,00% | 10,00%| 1,00% [ 1,00% | 2,00% 0,85 8410731,94 K&
TYP OBJEKTU - MOSTY
Znacka Polozky souboru normativii MJ | Cena dle definovaného standardu | Pocet MJ Celkova cena Rizika (R1- R6) v % Expertni koef. | Celkova cena vietné rizik
A2.8.7,5N silni¢ni S 7,5, novostavba km 266 614 400,00 K& 0,05960 15890 218,24 K& | 5,00% | 3,00% | 10,00%| 1,00% | 1,00% | 2,00% 1,00 19 386 066,25 K&
HLAVNi OBJEKTY CELKEM
Zakladni cena celkem bez rizik a DPH, CU 2021 324 734 643,79 K¢
OSTATNi OBJEKTY CELKEM
Polozky souboru normativii Sazba dle definovaného standardu Celkova cena
Objekty ostatni extravilan - celkem % 30,60% 99 368 801,00 K&
HLAVNI + OSTATNi OBJEKTY CELKEM
Hlavni + ostatni objekty celkem 424 103 444,79 K&
NAKLADY CELKEM
Zakladni cena celkem vcetné rizik bez DPH - cenova Uroveri 2021 424 103 444,79 K&
DPH 21% 89 061 723,41 K&
Zakladni cena celkem véetné rizik s DPH - cenova troven 2021 513 165 168,20 K&
ODHAD STAVEBNICH NAKLADU - PODVARIANTA 1.3
TYP OBJEKTU - KOMUNIKACE
Znacka Polozky souboru normativi MJ Cena dle definovaného standardu | Poéet MJ Celkova cena Rizika (R1 - R6) v % Expertni koef. | Celkové cena vcetné rizik
A.1.D.21,5.NER | dalnice (D 21,5), extravilan, novostavba, rovinaté a pahorkovité Gzemi km 100 250 000,00 K& 1,67907 | 158 301 767,50 KE | 12,00%| 3,00% | 5,00% | 2,00% | 1,00% | 1,00% 1,15 225 738 320,46 K¢
expertni polozka dalnice (D 21,5), extravilan, prestavba stavajici komunikace km 80 650 000,00 K& 1,00000 80 650 000,00 K& 1,00% | 3,00% | 5,00% | 2,00% | 1,00% | 1,00% 1,00 91 134 500,00 K&
A.1.83.7,5.NER |silnice IlI. tfidy (S 7,5), extravilan, novostavba, rovinaté a pahorkovité uzem| km 19 700 000,00 K¢& 0,44278 8 722 766,00 K& 8,00% | 3,00% | 5,00% | 1,00% [ 1,00% | 2,00% 1,00 10 467 319,20 K¢

HLAVNI OBJEKTY CELKEM

Zakladni cena celkem bez rizik a DPH, CU 2021 327 340 139,66 K&

OSTATNi OBJEKTY CELKEM
Sazba dle definovaného standardu
30,60%

Celkova cena
100 166 082,73 K&

Polozky souboru normativi
Objekty ostatni extravilan - celkem %

HLAVNI + OSTATNi OBJEKTY CELKEM

Hlavni + ostatni objekty celkem 427 506 222,39 K¢

NAKLADY CELKEM

Zakladni cena celkem véetné rizik bez DPH - cenova uroven 2021 427 506 222,39 K&

DPH 21%

89 776 306,70 K¢

Zakladni cena celkem vcetné rizik s DPH - cenova troven 2021

517 282 529,09 K&

2/4




1/38 Kolin — Hlizov, studie trasy
C.1 Odhad stavebnich nakladu

Vyhledavaci studie (VST)

ODHAD STAVEBNICH NAKLADU - VARIANTA 2

TYP OBJEKTU - KOMUNIKACE

Znacka Polozky souboru normativi MJ Cena dle definovaného standardu | Poéet MJ Celkova cena Rizika (R1 - R6) v % Expertni koef. | Celkové cena vcetné rizik
A.1.D.21,5.NER| dalnice (D 21,5), extravilan, novostavba, rovinaté a pahorkovité tizemi km 100 250 000,00 K& 2,55000 | 255637 500,00 KE | 8,00% | 3,00% | 5,00% | 2,00% | 1,00% | 1,00% 1,25 383 456 250,00 K&
expertni polozka dalnice (D 21,5), extravilan, pfestavba stavajici komunikace km 80 650 000,00 K& 0,45000 36 292 500,00 K& 1,00% | 3,00% | 5,00% | 2,00% | 1,00% | 1,00% 1,25 51263 156,25 K¢
A.1.83.7,5.NER ([silnice IlI. tfidy (S 7,5), extravilan, novostavba, rovinaté a pahorkovité uzem| km 19 700 000,00 K& 0,56926 11214 422,00 K& 8,00% | 3,00% | 5,00% | 1,00% | 1,00% | 2,00% 1,00 13 457 306,40 K&

TYP OBJEKTU - MOSTY
Znacka Polozky souboru normativi MJ Cena dle definovaného standardu | Poéet MJ Celkova cena Rizika (R1 - R6) v % Expertni koef. | Celkové cena vcetné rizik
A28.75N silni¢ni S 7,5, novostavba km 266 614 400,00 K& 0,04000 10 664 576,00 K& 5,00% | 3,00% | 10,00%| 1,00% | 1,00% | 2,00% 1,25 16 263 478,40 K&
TYP OBJEKTU - MUK
Znacka Polozky souboru normativi MJ Cena dle definovaného standardu | Poéet MJ Celkova cena Rizika (R1 - R6) v % Expertni koef. | Celkové cena vcetné rizik
A4N mimouroviiova kfizovatka novostavba kus 57 400 000,00 K& 1,00000 57 400 000,00 K& 8,00% | 3,00% | 5,00% | 2,00% | 1,00% | 1,00% 1,25 86 100 000,00 K&
HLAVNI OBJEKTY CELKEM
Zakladni cena celkem bez rizik a DPH, CU 2021 550 540 191,05 K&
OSTATNi OBJEKTY CELKEM
Polozky souboru normativi Sazba dle definovaného standardu Celkova cena
Objekty ostatni extravilan - celkem % 30,60% 168 465 298,46 K&
HLAVNI + OSTATNi OBJEKTY CELKEM
Hlavni + ostatni objekty celkem 719 005 489,51 K¢
NAKLADY CELKEM
Zakladni cena celkem véetné rizik bez DPH - cenova uroveri 2021 719 005 489,51 K¢
DPH 21% 150 991 152,80 K¢&
Zakladni cena celkem vcetné rizik s DPH - cenova Groven 2021 869 996 642,31 K&
ODHAD STAVEBNICH NAKLADU - PODVARIANTA 2.1
TYP OBJEKTU - KOMUNIKACE

Znacka Polozky souboru normativii MJ | Cena dle definovaného standardu | Poc¢et MJ Celkova cena Rizika (R1- R6) v % Expertni koef. | Celkova cena vietné rizik
A.1.D.21,5.NER| dalnice (D 21,5), extravilan, novostavba, rovinaté a pahorkovité uzemi km 100 250 000,00 K& 2,95036 | 295773 590,00 K& | 12,00% | 3,00% | 5,00% | 2,00% | 1,00% | 1,00% 1,15 421773 139,34 K&
expertni polozka dalnice (D 21,5), extravilan, prestavba stavajici komunikace km 80 650 000,00 K& 0,25000 20 162 500,00 K¢ 1,00% | 3,00% | 5,00% | 2,00% | 1,00% | 1,00% 1,00 22 783 625,00 K¢
A.1.83.7,5.NER |[silnice Ill. tfidy (S 7,5), extravilan, novostavba, rovinaté a pahorkovité uzem| km 19 700 000,00 K& 0,63183 12 447 051,00 K¢ 8,00% | 3,00% | 5,00% | 1,00% [ 1,00% | 2,00% 1,00 14 936 461,20 K¢

TYP OBJEKTU - MOSTY
Znacka Polozky souboru normativii MJ | Cena dle definovaného standardu | Pocet MJ Celkova cena Rizika (R1- R6) v % Expertni koef. | Celkova cena vietné rizik
A28.75N silni¢ni S 7,5, novostavba km 266 614 400,00 K& 0,04000 10 664 576,00 K& 5,00% | 3,00% | 10,00%| 1,00% | 1,00% | 2,00% 1,00 13010 782,72 K¢

HLAVNI OBJEKTY CELKEM

Zakladni cena celkem bez rizik a DPH, CU 2021

472 504 008,26 K&

OSTATNI OBJEKTY CELKEM

Polozky souboru normativii

Sazba dle definovaného standardu

Celkovéa cena

Objekty ostatni extravilan - celkem %

30,60%

144 586 226,53 K¢

HLAVNI + OSTATNi OBJEKTY CELKEM

Hlavni + ostatni objekty celkem

617 090 234,79 K&

NAKLADY CELKEM

Zakladni cena celkem véetné rizik bez DPH - cenova uroveri 2021

617 090 234,79 K&

DPH 21%

129 588 949,31 K¢

Zakladni cena celkem véetné rizik s DPH - cenova troveri 2021

746 679 184,09 K&
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C.1 Odhad stavebnich nakladu

Vyhledavaci studie (VST)

ODHAD STAVEBNICH NAKLADU - PODVARIANTA 2.2

TYP OBJEKTU - KOMUNIKACE

Znacka Polozky souboru normativii MJ | Cena dle definovaného standardu | Poc¢et MJ Celkova cena Rizika (R1- R6) v % Expertni koef. | Celkova cena vietné rizik
A.1.D.21,5.NER| dalnice (D 21,5), extravilan, novostavba, rovinaté a pahorkovité uzemi km 100 250 000,00 K& 2,55301 | 255939 252,50 K& | 8,00% | 3,00% | 10,00% | 2,00% | 1,00% | 1,00% 1,15 367 912 675,47 K&
expertni polozka dalnice (D 21,5), extravilan, prestavba stavajici komunikace km 80 650 000,00 K& 0,55000 44 357 500,00 K¢& 1,00% | 3,00% | 10,00% | 2,00% | 1,00% | 1,00% 1,15 60 193 127,50 K&

HLAVNI OBJEKTY CELKEM

Zakladni cena celkem bez rizik a DPH, CU 2021

428 105 802,97 K¢

OSTATNI OBJEKTY CELKEM

Polozky souboru normativii

Sazba dle definovaného standardu

Celkovéa cena

Objekty ostatni extravilan - celkem %

30,60%

131 000 375,71 K&

HLAVNI + OSTATNi OBJEKTY CELKEM

Hlavni + ostatni objekty celkem

559 106 178,68 K&

NAKLADY CELKEM

Zakladni cena celkem véetné rizik bez DPH - cenova uroveri 2021

559 106 178,68 K&

DPH 21%

117 412 297,52 K¢

Zakladni cena celkem véetné rizik s DPH - cenova troveri 2021

676 518 476,20 K¢

SHRNUTi NAKLADU DLE KOMBINACI VARIANT

VARIANTA 1

Kombinace

Celkovéa cena

Varianta 1 + Podvarianta 1.1

1181461 377,40 K&

Varianta 1 + Podvarianta 1.2

1267 459 788,53 K&

Varianta 1 + Podvarianta 1.3

1271577 149,43 K&

VARIANTA 2

Kombinace

Celkovéa cena

Varianta 2 + Podvarianta 2.1

1616 675 826,40 K&

Varianta 2 + Podvarianta 2.2

1546 515 118,51 K&
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1/38 Kolin — Hlizov, studie trasy Vyhledavaci studie (VST)
C.1 Prognéza intenzit dopravy

Protokol pro prognézu intenzit dopravy metodou jednotného soucinitele
vyvoje podle TP 225

Misto (Usek) MUK Staralka - kfizovatka Skalka (111/03321)
Cislo /38 Typ
komunikace komunikace

Vzdalenost od

Kraj StiedoCesky krajského nad 20 km
mésta

Vypracoval Jifi Cerny Datum 06.03.2022

1| Vychozi rok 2020

2 | Vyhledovy rok 2030

skupina vozidel

A B C
osobni lehka nakladni téZka
3| Vychozi intenzita dopravy I, [voz/den] 16778 1796 2602
4 Koef|’C|ent YyVOJG intenzit dopravy ko [-] 107 110 1,03
pro vychozi rok
5 Koeflc’:lent vaOJe intenzit dopravy K, [] 118 132 111
pro vyhledovy rok
6 goeflment prognodzy intenzit Ko [ 110 1,20 1,08
opravy
7 | Vyhledova intenzita dopravy I, [voz/den] 18456 2155 2810
8 Vyhledova intenzita dopravy |, [voz/den] 23491
(celkem)
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1/38 Kolin — Hlizov, studie trasy Vyhledavaci studie (VST)
C.1 Prognéza intenzit dopravy

Protokol pro prognézu intenzit dopravy metodou jednotného soucinitele
vyvoje podle TP 225

Misto (Usek) MUK Staralka - kfizovatka Skalka (111/03321)
Cislo /38 Typ
komunikace komunikace

Vzdalenost od

Kraj StiedoCesky krajského nad 20 km
mésta

Vypracoval Jifi Cerny Datum 06.03.2022

1| Vychozi rok 2020

2 | Vyhledovy rok 2040

skupina vozidel

A B C
osobni lehka nakladni téZka
3| Vychozi intenzita dopravy I, [voz/den] 16778 1796 2602
4 Koef|’C|ent YyVOJG intenzit dopravy ko [-] 107 110 1,03
pro vychozi rok
5 Koeflc’:lent vaOJe intenzit dopravy K, [] 123 1,56 118
pro vyhledovy rok
6 goeflment prognodzy intenzit Ko [ 115 1,42 115
opravy
7 | Vyhledova intenzita dopravy I, [voz/den] 19295 2550 2992
8 Vyhledova intenzita dopravy |, [voz/den] 24837
(celkem)
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1/38 Kolin — Hlizov, studie trasy Vyhledavaci studie (VST)
C.1 Prognéza intenzit dopravy

Protokol pro prognézu intenzit dopravy metodou jednotného soucinitele
vyvoje podle TP 225

Misto (Usek) MUK Staralka - kfizovatka Skalka (111/03321)
Cislo /38 Typ
komunikace komunikace

Vzdalenost od

Kraj StiedoCesky krajského nad 20 km
mésta

Vypracoval Jifi Cerny Datum 06.03.2022

1| Vychozi rok 2020

2 | Vyhledovy rok 2050

skupina vozidel

A B C
osobni lehka nakladni téZka
3| Vychozi intenzita dopravy I, [voz/den] 16778 1796 2602
4 Koef|’C|ent YyVOJG intenzit dopravy ko [-] 107 110 1,03
pro vychozi rok
5 Koeflc’:lent vaOJe intenzit dopravy K, [] 122 147 118
pro vyhledovy rok
6 goeflment prognodzy intenzit Ko [ 114 1,34 115
opravy
7 | Vyhledova intenzita dopravy I, [voz/den] 19127 2407 2992
8 Vyhledova intenzita dopravy |, [voz/den] 24526
(celkem)
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C.1 Prognéza intenzit dopravy

Prognoza intenzit dopravy v Useku
MUK Staralka - kfiz. Skalka
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1/38 Kolin — Hlizov, studie trasy Vyhledavaci studie (VST)
C.1 Prognéza intenzit dopravy

Protokol pro prognézu intenzit dopravy metodou jednotného soucinitele
vyvoje podle TP 225

Misto (Usek) kfizovatka Skalka (111/03321) / Kutna Hora - MUK Malin
Cislo /38 Typ
komunikace komunikace

Vzdalenost od

Kraj StiedoCesky krajského nad 20 km
mésta

Vypracoval Jifi Cerny Datum 06.03.2022

1| Vychozi rok 2020

2 | Vyhledovy rok 2030

skupina vozidel

A B C
osobni lehkéa nakladni tézka
3| Vychozi intenzita dopravy I, [voz/den] 10906 1362 2255
4 Koef|’C|ent YyVOJG intenzit dopravy ko [-] 107 110 1,03
pro vychozi rok
5 Koeflc’:lent vaOJe intenzit dopravy K, [] 118 132 111
pro vyhledovy rok
6 goeflment prognodzy intenzit Ko [ 110 1,20 1,08
opravy
7 | Vyhledova intenzita dopravy I, [voz/den] 11997 1634 2435
8 Vyhledova intenzita dopravy |, [voz/den] 16066
(celkem)
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C.1 Prognéza intenzit dopravy

Protokol pro prognézu intenzit dopravy metodou jednotného soucinitele
vyvoje podle TP 225

Misto (Usek) kfizovatka Skalka (111/03321) / Kutna Hora - MUK Malin
Cislo /38 Typ
komunikace komunikace

Vzdalenost od

Kraj StiedoCesky krajského nad 20 km
mésta

Vypracoval Jifi Cerny Datum 06.03.2022

1| Vychozi rok 2020

2 | Vyhledovy rok 2040

skupina vozidel

A B C
osobni lehkéa nakladni tézka
3| Vychozi intenzita dopravy I, [voz/den] 10906 1362 2255
4 Koef|’C|ent YyVOJG intenzit dopravy ko [-] 107 110 1,03
pro vychozi rok
5 Koeflc’:lent vaOJe intenzit dopravy K, [] 123 1,56 118
pro vyhledovy rok
6 goeflment prognodzy intenzit Ko [ 115 1,42 115
opravy
7 | Vyhledova intenzita dopravy I, [voz/den] 12542 1934 2593
8 Vyhledova intenzita dopravy |, [voz/den] 17069
(celkem)

6/8



1/38 Kolin — Hlizov, studie trasy Vyhledavaci studie (VST)
C.1 Prognéza intenzit dopravy

Protokol pro prognézu intenzit dopravy metodou jednotného soucinitele
vyvoje podle TP 225

Misto (Usek) kfizovatka Skalka (111/03321) / Kutna Hora - MUK Malin
Cislo /38 Typ
komunikace komunikace

Vzdalenost od

Kraj StiedoCesky krajského nad 20 km
mésta

Vypracoval Jifi Cerny Datum 06.03.2022

1| Vychozi rok 2020

2 | Vyhledovy rok 2050

skupina vozidel

A B C
osobni lehka nakladni téZka
3| Vychozi intenzita dopravy I, [voz/den] 10906 1362 2255
4 Koef|’C|ent YyVOJG intenzit dopravy ko [-] 107 110 1,03
pro vychozi rok
5 Koeflc’:lent vaOJe intenzit dopravy K, [] 122 147 118
pro vyhledovy rok
6 goeflment prognodzy intenzit Ko [ 114 1,34 115
opravy
7 | Vyhledova intenzita dopravy I, [voz/den] 12433 1825 2593
8 Vyhledova intenzita dopravy |, [voz/den] 16851
(celkem)
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C.1 Prognéza intenzit dopravy

Prognoéza intenzit dopravy v Useku
MUK Skalka - MUK Malin
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C.3 Kapacitni posouzeni

Vyhledavaci studie (VST)

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - iseky dalnice, silnice pro motorova vozidla a étyrpruhové
smérové rozdélené silnice s neomezenym pristupem ve volné krajiné

Nazev komunikace a usek

Doporugena varianta zkapacitnéni 1/38, usek ZU — MUK Skalka

Zatézovaci stav vyhledova padesatirazova intenzita dopravy v roce 2040 Smér oba sméry
vy, [km/h] 110
Vypracoval Jifi Cerny | Datum | 10.05.2022
Kritérium vykonnosti
UKD ayi
Kategorie komunikace tm vAm
[-] [-]
Silnice pro motorova vozidla (o} 0,75
Intenzita dopravy
loa + Iy + Ic Ina * Ins + 1A + lak I ayy
[voz/h] [voz/h] [voz/h] [%]
1125 154 1279 12%
Posouzeni jednotlivych dil¢ich useku
L; Ag Poget pruhti C a, UKD B
Dilgi usek
[km] [%] [voz/h] [-] [-] [-]
1 38 0 2 3950 0,32 B 4
Pozn.: Dle TP 188 se useky v podélném sklonu niz§im neZ +-2% slucuji do jednoho vodorovného
Posouzeni kapacity celé trasy
Lc UKD B,
[km] [-] [-]
3,8 B 4
Celkové shrnuti
Kapacita v§ech dil¢ich Usekl vyhovuje? ANO
Kapacita celé trasy vyhovuje? ANO

Komentar

Byl zohlednén §itkovy koeficient 0,95 (v dusledku mensi Sitky zpevnéné krajnice) a koeficient polohy 1,08 (v dusledku pfevaZujicicho
podilu fidi€t dojizdéjicich do zaméstnani v aglomeraci). Z diivodu pfiznivého vysSkového vedeni se sklony do 2% byl cely usek

posuzovan jednotné a pro oba sméry. Vytizenost posuzovaného Useku je 32%, coz odpovida UKD B.
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C.3 Kapacitni posouzeni

Vyhledavaci studie (VST)

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - iseky dalnice, silnice pro motorova vozidla a étyrpruhové
smérové rozdélené silnice s neomezenym pristupem ve volné krajiné

Nazev komunikace a usek

Doporugena varianta zkapacitnéni 1/38, usek MUK Skalka - KU

Zatézovaci stav vyhledova padesatirazova intenzita dopravy v roce 2040 Smér MUK Skalka - KU
vy, [km/h] 110
Vypracoval Jifi Cerny | Datum | 10.05.2022
Kritérium vykonnosti
UKD ayi
Kategorie komunikace tm vAm
[-] [-]
Silnice pro motorova vozidla (o} 0,75
Intenzita dopravy
loa + Iy + Ic Ina * Ins + 1A + lak I ayy
[voz/h] [voz/h] [voz/h] [%]
746 134 879 15%
Posouzeni jednotlivych dil¢ich useku
L; Ag Poget pruhti C a, UKD B
Dilgi usek
[km] [%] [voz/h] [-] [-] [-]
1 0,557 0 2 3950 0,22 A 5
2 0,789 2,75 2 3427 0,26 A 5
3 0,923 -2 2 3950 0,22 A 5
Pozn.: Dle TP 188 se useky v podélném sklonu niz§im neZ +-2% slucuji do jednoho vodorovného
Posouzeni kapacity celé trasy
Lc UKD B;
[km] [-] [-]
2,269 A 5
Celkové shrnuti
Kapacita vSech dil¢ich usekl vyhovuje? ANO
Kapacita celé trasy vyhovuje? ANO

Komentar

Byl zohlednén $itkovy koeficient 0,95 (v disledku mensi Sitky zpevnéné krajnice) a koeficient polohy 1,08 (v dusledku pfevaZujicicho
podilu fidi€d dojizdéjicich do zaméstnani v aglomeraci). Useky s podélnym sklonem menSim nez 2% byly slou¢eny do jednoho.

Vytizenost posuzovaného tseku je zhruba 23%, coZ odpovida UKD A.
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C.3 Kapacitni posouzeni

Vyhledavaci studie (VST)

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - iseky dalnice, silnice pro motorova vozidla a étyrpruhové
smérové rozdélené silnice s neomezenym pristupem ve volné krajiné

Nazev komunikace a usek

Doporugena varianta zkapacitnéni 1/38, usek MUK Skalka - KU

Zatézovaci stav vyhledova padesatirazova intenzita dopravy v roce 2040 Smér KU - MUK Skalka
vy, [km/h] 110
Vypracoval Jifi Cerny | Datum | 10.05.2022
Kritérium vykonnosti
UKD ayi
Kategorie komunikace tm vAm
[-] [-]
Silnice pro motorova vozidla (o} 0,75
Intenzita dopravy
loa + Iy + Ic Ina * Ins + 1A + lak I ayy
[voz/h] [voz/h] [voz/h] [%]
746 134 879 15%
Posouzeni jednotlivych dil¢ich useku
L; Ag Poget pruhti C a, UKD B
Dilgi usek
[km] [%] [voz/h] [-] [-] [-]
1 0,923 2 2 3899 0,23 A 5
2 0,789 -2,75 2 3950 0,22 A 5
3 0,557 0 2 3950 0,22 A 5
Pozn.: Dle TP 188 se useky v podélném sklonu niz§im neZ +-2% slucuji do jednoho vodorovného
Posouzeni kapacity celé trasy
Lc UKD B;
[km] [-] [-]
2,269 A 5
Celkové shrnuti
Kapacita vSech dil¢ich usekl vyhovuje? ANO
Kapacita celé trasy vyhovuje? ANO

Komentar

Byl zohlednén $itkovy koeficient 0,95 (v disledku mensi Sitky zpevnéné krajnice) a koeficient polohy 1,08 (v dusledku pfevaZujicicho
podilu fidi€d dojizdéjicich do zaméstnani v aglomeraci). Useky s podélnym sklonem menSim nez 2% byly slou¢eny do jednoho.

VytiZenost posuzovaného tseku je zhruba 22%, coz odpovida UKD A.
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C.4 Navrh konstrukce vozovky

C.4 NAVRH KONSTRUKCE VOZOVKY
Zakladni informace

Navrh byl proveden podle TP 170 a TP 170 — dodatek ¢&. 1. Z divodu rozdili v kategorii jednotlivych
komunikaci v doporu¢ené varianté byl navrh proveden zvlast pro nasledujici tfi kategorie
komunikace:

e Hlavni trasa — silnice |. tfidy, S21,5/110
e Vétve MUK Skalka
¢ Soubézné komunikace a prelozky - silnice lll. tfidy, S7,5/70, MO2 -/7,5/40

Posledni kategorie silnic lll. tfidy byla zahrnuta jako obecna, shrnujici veSkeré pfelozky a soubézné
komunikace, které byly v doporuené varianté navrzeny. Ve vysSim stupni PD by bylo vhodné
provést optimalizovany navrh zvlast pro kazdou prekladanou komunikaci z divodu rozdilu

v intenzitach dopravy.

Uvedeni do provozu je uvazovano v roce 2025, vychozi s€itani dopravy bylo provedeno v roce 2020.
Navrhové obdobi pro navrh konstrukci vozovek se predpoklada 25 let die CSN 73 6101, tedy v roce
2050.

Vzhledem ke komplexnosti zmény dopravniho feSeni Uzemi v souvislosti s feSenou stavbou

a prelozkou silnice 1/2 je pro pfesné uréeni zmén intenzit dopravy nutny dopravni model. V ramci této
studie byly pro navrh vyuzity koeficienty ze standardni metody progndézy vyvoje intenzit dle TP 255,
pro zjisténi hodnoty TNV, byly vyuzity idaje ze s€itani dopravy v roce 2020. Jedna se pouze o
zjednoduseny navrh, ktery nezohlednuje pfelozku silnice 1/2. Pro lehka a tézka nakladni vozidla jsou
koeficienty vyvoje intenzit dopravy rizné, je tfeba jejich vypocet provést oddélené. Pfedpoklada se
desetiprocentni podil lehkych nakladnich vozidel z celkové hodnoty.

Na zakladé koeficientl vyvoje intenzit dopravy Ize vypocitat intenzity pro lehka a tézka nakladni
vozidla, po secteni téchto hodnot dostavame TNV, vstupni hodnotu pro navrh konstrukce vozovky.

zpfesnéni vyjadieni navrhové hodnoty dopravniho zatizeni Ize pak vypocitat navrhovou hodnotu
celkového poctu prejezdl TNV a nasledné celkovy pocet navrhovych naprav Neg.

Vstupni Udaje pro vybér konstrukce z katalogu TP 170 — dodatek €.1 jsou nasledujici:

e TrFida dopravniho zatizeni, ur€ena z Ngg

e Navrhova uroven poruSeni, pro silnice I. tfidy DO, pro silnice IIl. tfidy D1
e Typ podlozi Pl az PllI

e Namrzavost podlozZi

V tomto stupni PD je uvazovan navrh na strané bezpec¢né, typ podlozi je tedy urCen jako PlIl a
namrzavost podlozi jako zemina namrzava.
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C.4 Navrh konstrukce vozovky

HLAVNI TRASA 1/38
TNVo: 5013 voz/den (2020)

LN=0,1-TNVo=0,1-5013 =501 voz/den
TNV = TNV, — LN = 5013 — 501 = 4512 voz/den

Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro LN v r. 2025:
Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro LN v r. 2050:

Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro TNV v r. 2025:
Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro TNV v r. 2050:

TNV = 6k,2050 - TNV,

TNV = 1,29 - 501 = 646 voz/den
TNViw = 1,26 - 4512 = 5685 voz/den
TNV = 646 + 5685 = 6331 voz/den (2050)

Vyhledavaci studie (VST)

0,=1,21
Ok = 1,56 = k2050 = 1,56 /1,21 =1,29

5, =1,07
Ok = 1,35 2 Ok2050 = 1,35/ 1,07 = 1,26

Koeficient c1 pro smérové rozdélené komunikace se dvéma pruhy v jednom sméru: 0,45

TNVed = €1 - TNV - 365 - 25 = 0,45 - 6331 - 365 - 25 = 25 996 669 piejezdd TNV

Celkova tloustka konstrukce vozovky:

Koeficient c; (fluktuace stop) pro NUP DO: 1,00
Koeficient cs (spektrum hmotnosti TNV) pro bézné dopr. zatiZeni: 0,50
Koeficient c4 (rychlost pohybu TNV) pro rychlost 50 km/h a vy$Si: 1,00
Neg = TNVeq - C2 - C3 - €4 =25 996 669 - 1,00 - 0,50 - 1,00 = 12 998 335
Navrh konstrukce vozovky (NUP: DO, typ: netuha):
DO-N-1-I-PllI
Asfaltovy koberec mastixovy modif. SMA 11S 40 mm
Spojovaci postfik modifikovany PS - CP 0,35 kg/m?
Asfaltovy beton pro lozné vrstvy modif. ACL 22S 80 mm
Spojovaci postfik modifikovany PS - CP 0,35 kg/m?
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 228 110 mm
InfiltraCni postfik PI-C 0,60 kg/m?
Mechanicky zpevnéné kamenivo MzZK 200 mm, Eger2 = 110 MPa
Stérkodrt SDa 250 mm, Eger2= 70 MPa

min. 680 mm

Pozadovany modul pfetvarnosti na zemni plani: Eqer2 = 45 MPa
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C.4 Navrh konstrukce vozovky

VETVE MUK SKALKA
TNVo: 1000 voz/den (2020, odhad)

LN =0,1-TNVo=0,1-1000 = 100 voz/den
TNV = TNV, — LN = 1000 — 100 = 900 voz/den

Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro LN v r. 2025: 0, =1,21
Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro LN v r. 2050: Ok = 1,56 = Ok 2050 = 1,56/ 1,21 = 1,29

Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro TNV v r. 2025: 0, =1,07
Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro TNV v r. 2050: Ok = 1,35 > dk2050 = 1,35/ 1,07 = 1,26

TNV = Ok.2050 - TNV,

TNViin = 1,29 - 100 = 129 voz/den
TNVk,TNv = 1,26 - 900 = 1134 voz/den
TNV« =129 + 1134 = 1263 voz/den (2050)

Koeficient c¢1 pro jednosmérné vétve MUK: 0,50
TNVeq = ¢1 - TNV - 365 - 25 = 0,50 - 1263 - 365 - 25 = 5 762 438 piejezdl TNV

Koeficient c; (fluktuace stop) pro NUP DO: 1,00
Koeficient cs (spektrum hmotnosti TNV) pro bézné dopr. zatiZeni: 0,50
Koeficient c4 (rychlost pohybu TNV) pro rychlost mensi nez 50 km/h: 2,00

Ned = TNVeg - G2 C3- €4 =5762 438 - 1,00 - 0,50 - 2,00 = 5 762 438

Navrh konstrukce vozovky (NUP: DO, typ: netuha):

DO-N-1-1I-PllI

Asfaltovy koberec mastixovy modif. SMA 11S 40 mm

Spojovaci postfik modifikovany PS - CP 0,35 kg/m?

Asfaltovy beton pro lozné vrstvy modif. ACL 18S 70 mm

Spojovaci postfik modifikovany PS - CP 0,35 kg/m?

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 228 90 mm

InfiltraCni postfik PI-C 0,60 kg/m?

Mechanicky zpevnéné kamenivo MzZK 200 mm, Eger2 = 110 MPa

Stérkodrt SDa 250 mm, Eger2= 70 MPa
Celkova tloustka konstrukce vozovky: min. 650 mm

Pozadovany modul pfetvarnosti na zemni plani: Eqer2 = 45 MPa
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C.4 Navrh konstrukce vozovky

SOUBEZNE KOMUNIKACE A PRELOZKY
TNVo: 100 voz/den (2020, odhad na zakladé hodnot intenzit na silnicich Ill. tfid v oblasti)

LN =0,1-TNVo=0,1-100 = 10 voz/den
TNV = TNV, — LN =100 — 10 = 90 voz/den

Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro LN v r. 2025: 0, =1,21
Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro LN v r. 2050: Ok = 1,54 > dk2050 = 1,54 /1,21 = 1,27

Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro TNV v r. 2025: 0, =1,07
Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro TNV v r. 2050: Ok = 1,18 > dk2050 = 1,18 /1,07 = 1,10

TNV = Ok.2050 - TNV,

TNVk,LN = 1,27 - 10 = 13 voz/den
TNVk,TNv = 1,10 - 90 = 99 voz/den
TNV« =13 + 99 = 112 voz/den (2050)

Koeficient c1 pro smérové nerozdélené komunikace s jednim pruhem v jednom sméru: 0,50

TNVed =1 - TNVK - 365 -25=0,50 - 112 - 365 - 25 = 511 000 piejezdld TNV

Koeficient c; (fluktuace stop) pro NUP D1: 1,00
Koeficient cs (spektrum hmotnosti TNV) pro bézné dopr. zatiZeni: 0,50
Koeficient c4 (rychlost pohybu TNV) pro rychlost 50 km/h a vy$Si: 1,00

Ned = TNVeq - €2 €3 - ¢4 =511 000 - 1,00 - 0,50 - 1,00 = 255 500

Navrh konstrukce vozovky (NUP: D1, typ: netuha):

D1-N-2-IV-PlII

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11 40 mm

Spojovaci postiik PS-C 0,35 kg/m?

Asfaltovy beton pro loZzné vrstvy ACL 16+ 60 mm

Spojovaci postiik PS-C 0,35 kg/m?

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 50 mm

Infiltraéni postfik PI-C 0,60 kg/m?

Stérkodrt SDa 150 mm, Eger2 = 80 MPa

Stérkodrt SDa 150 mm, Eqer2 = 60 MPa
Celkova tloustka konstrukce vozovky: min. 450 mm

Pozadovany modul pfetvarnosti na zemni plani: Eqer2 = 45 MPa

Vypracoval: Jifi Cerny V Praze, 05/2022
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C.5 Fotodokumentace

C.5 FOTODOKUMENTACE

Obrazek 2 — od arealu ve sméru staniceni

R
e

Obrazek 3 — levé odboceni na 111/33355 smér Libenice (poled proti sméru stanic¢eni)
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C.5 Fotodokumentace

Obréazek 6 — Skalka, stykova kfiZovatka 1/38 x 1/03321 (smér Karik)
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C.5 Fotodokumentace

Obrazek 9 — Skalka, pohled ve sméru staniceni, Ioka/ita MUK pro variantu 1
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C.5 Fotodokumentace

Obréazek 12 — Hlizov
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C.5 Fotodokumentace

Obrazek 13 - napojeni Hlizova (pohled proti sméru staniceni)

a’ek - napjl Hlizova

Obréazek 15 — pohled smérem k Hlizovu (proti sméru stani¢eni)
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