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Abstrakt

Pfedmétem diplomové prace ,Navrh feSeni termindlu vefejné hromadné dopravy u
zelezni¢ni stanice Krnov" je vytvoreni dopravné-inzenyrské studie pro novy
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Abstract

The subject of the diploma thesis "Design of a public transport terminal at the railway
station Krnov" is the creation of a traffic engineering study for a new multimodal
interchange node that would contribute to the attractiveness of public transport. The
aim of the work is to design solutions that will comply with the relevant technical

conditions, standards and meet the requirements for bus operation.
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1. Uvod

Rozvoj méstské hromadné dopravy je jednim z dlilezitych faktorli pro zlepSeni dopravy
ve méstech. Cilem je vzdy zvysit atraktivitu hromadné dopravy pro obyvatele, aby bylo
zvyseno jeji vyuziti. Tim dojde ke snizeni individudlni automobilové dopravy a zklidnéni
dopravy ve méstech. Jednim ze zdkladnich pfedpokladi pro spravné fungovani je
kvalitni a organizovana vefejna hromadna doprava jak z hlediska organizacniho feseni,

tak z hlediska smérového resSeni.

Obdobné jako predchozi autorova prace v ramci bakalarského studia, taki tato prace se
zabyva feSenim prednadrazniho prostoru. OvSsem jedna se o zcela jiné mésto a také
nabizeny prostor kfeSeni celého projektu je jiny. Také pozadavky na pocet linek
a obsluhu jsou jiné a pfedevsim narocnéjsi. V této diplomové praci se jedna predevsim
o navrh a projektovani dvou feSeni pro nové navrhovany multimodalni pfestupni uzel.
Cilem je pfispét ke zlepSeni prestupnich vazeb mezi rliznymi druhy dopravy na tizemi

mésta.

Vystupem z této diplomové prace bude pouzit jako podklad pro realnou dopravné —
inZenyrskou studii pro mésto Krnov. Samotné mésto Krnov je zajimavé, jak z hlediska
historického ¢i architektonického, tak z hlediska ze svého potencialu pro resSeni

mobility, jelikoZ se jednd o mésto témér bez zmény vySkové urovné.

V celé praci je provedena analyza stavajiciho stavu vSech druhli dopravy, a pfedevsim
zhodnoceni analyzy hromadné dopravy, kterd vychazi zjiz stavajici analyzy, kterou
si nechalo mésto Krnov vyhotovit. Dale je v praci zhodnocen stavajici stav prostoru pred

zeleznicni stanici, ktery bude vyuzivan pro navrh nového multimodalniho uzlu.

Dale budou v praci popsana feSeni pro jednotlivé druhy dopravy jak pro souc¢asny stav
linkového vedeni, tak pro navrhovany stav. VétsSina kapitol popisujici navrh, jsou

predevsim casti, ktera komentuje samostatné pfilohy celé studie.

Zavérem budou zhodnoceny vSechny pfinosy jednotlivych navrhovanych opatfeni.



2. meésto Krnov

V nasledujici kapitole bude popsana ve zkratce historie mésta a jeho vyvoj, dale budou
popsany vSechny druhy dopravy na Gzemi mésta a jejich soucasné vedeni vcéetné

pfipadnych planovanych zmén, které se dopravni infrastruktury tykaji do budoucna.

2.1. Historie mésta

Obréazek 1 - znak mésta Krnov [11]

Mésto Krnov vzniklo jako spousta jinych mést na nasich izemi ve na tehdejsi poméry na
strategickém misté, a to na soutoku dvou fek. Témito vodnimi toky jsou feky Opava
a feka Opavice. Prvni zminky osidleni v okoli dneSniho Krnova sahaji az do pravéku.
Mésto jako takové se zacalo formovat v obdobi mezi lety 1240 az 1253. Jednalo se
o rozvinutéjsi osadu, které pfispivalo k prestizi pomérné vysoky pocet privilegovanych
obydli s pravem na vareni piva a Senkovani vina. Takovych obydli se nachazelo v Krnové
celkem 162. Jako kazdé stiredovéké mésto odpovidalo mésto Krnov i svou
charakteristikou, ktera se formovala pomérné pomalejSim tempem. V druhé poloviné
13. stoleti bylo méstu pfiznano méstské pravo coz pfimélo i pfichod minoritli do Krnova
vroce 1273. Do konce 14. stoleti se mésto vyvijelo jako jedno zvyznamnéjsich mést
v Opavského vévodstvi. V této dobé uz zde staly vyznamnéjsi stavby, a to predevsim
kostel svatého Martina a kostel svatého Ducha. Ke konci 14. stoleti, kdy bylo Opavské
vévodstvi rozdéleno do ¢tyf a nasledné do dvou c¢asti se mésto Krnov stalo centrem
jedné ztéchto casti, ze kterého posléze vzniklo samostatné Krnovské vévodstvi.
Diky tomu mohlo byt mésto ddle rozvijeno za pfispéni rozvoje textilniho primyslu,
zakladanim cechti a vystavbou méstské radnice. V roce 1523 doslo ke koupi vévodstvi
némeckym rodem Hohenzollerni. Po této udalosti zac¢ala zna¢na vystavba pfedmésti
a prfestavba méstanskych domi na domy kamenné. Na misté pavodniho difevéného

hradu bylo vystavéno centrum krnovského knizectvi, ¢imz bylo centrum pfesunuto
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z pavodniho mista, kterym byl hrad na Cviliné. Krnov zaZil ve své historii i temné chvile
ve svém rozvoji. Tim obdobim byla tficetileta valka, ktera se pfimo Krnova dotkla. Diky
tomu byl rozvoj mésta zna¢né zpomalen az zastaven. Po pfichodu nového majitele
mésta, kterym byl rod Lichtenstejnd. Ti nastolili rekatolizaci na celém Gzemi vévodstvi,
coz mélo také vliv na celém vyvoji. Ztohoto obdobi pochdzi také nejvyznamnéjsi
barokni stavba v Moravskoslezském kraji a tim je poutni kostel na Cviliné. V obdobi
vlady Marie Terezie se diky zméné uzemi v byvalém Rakousko-Uhersku stalo mésto
Krnov pohrani¢nim méstem. V tomto obdobi bylo pro mésto nejhorsim rokem rok 1779,
kdy ve mésté vypukl mohutny pozar, ktery znicil té mér celé mésto. Novym impulzem
pro rozvoj mésta byl pfichod primyslové revoluce. Z po¢atku 19. stoleti zde bylo
nékolik drobnéjsich soukenickych mistrli. Ve ctyficatych letech vznikla prvni textilni
tovarna a nasledovaly ji dalsi mensi tovarny voblasti textilniho priimyslu.
V nasledujicich desetileti vzrostl poCet obyvatel o téméf dvojnasobek. Krychlému
rozvoji mésta pfrispéla vystavba Zeleznice vroce 1872 a vystavba tovarny na varhany
vroce 1873. S celym rozvojem souvisela vystavba dom, skol apod. V obdobi velké
hospodarské krize v Krnové zanikly téméf vSechny textilni tovarny. V mezivalecném
obdobi se zde nachazelo pocetné mnozstvi némeckého obyvatelstva, a i diky tomu
pfipadlo mésto Krnov pod spravu nacistické fiSe. Probéhla zde i diky valce a
naslednému povalecnému odsunu némecky mluvicich obyvatel vicendasobna vyména
obyvatelstva. Diky zna¢nému vlivu némeckého obyvatelstva je vcentru meésta
promitnuta typicka architektura pohranicnich mést zprelomu devatenactého a
dvacatého stoleti. Povalecné obdobi mésta znamenalo zbourani méstanskych domu a
tvar historického Krnova byla zménéna. V roce 1960 byl zruSen okres Krnov a pfipadl
pod spravu okresu Bruntal, coz znamenalo opét stagnaci v rozvoji mésta. Po Sametové
revoluci se mnoho textilnich podnikli nedokazalo vyrovnat se zménou trhu a zaniklo.
Pfezila pouze plvodni tovarna na varhany, ktera vyrabi varhany nepfetrzité od roku
1873 a vyrobky této tovarny jsou proslaveny po celém svété. Velmi vyznamnym
podnikem na tizemi mésta je tovarna na vyrobu kolovych napojt Kofola, ktera byla diky

novym majitelim zachranéna pfed tpadkem. [1]
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Obrézek 2 - historicka radnice v centru mésta [10]

2.2. Soucdasnost

V soucasné dobé je Krnov s 23 tisici obyvatel 50. nejvétsim méstem v Ceské republice
z hlediska poctu obyvatel. Mésto ma obrovsky potencidl pfedevSim v cyklistické
dopravé, jelikoz dispozice mésta jsou idealni pro tento druh dopravy. V souc¢asné dobé
je mésto ¢lenéno na 3 casti, a to ¢asti Pod Bezru¢ovym vrchem, kterd je tvofena
katastralnimi Gzemim: Krnov — Horni Pfedmeésti, které zahrnuje c¢asti na levém biehu
feky Opavy: centrum mésta, Horni Pfredmésti, Mlynsky Dvir, Jeznik, Kostelec. Dale ¢ast
obce Pod Cvilinem, ktera je tvofena Opavskym Predméstim, které zahrnuje Casti na
pravém bifehu feky Opavy: Opavské Pfedmeésti, SidliSté pod Cvilinem, Vrbina, Maridnské
Pole, Petriiv Dil, Pod Cvilinem, Papirovy Mlyn, Cerveny Dviir, Guntramovice. Treti ¢asti je
cast obce Krasné Loucky, ktera je tvofena stejnojmennym katastralnim dzemim.
Vesnice Krasné Loucky lezi severozapadné od centra Krnova a zahrnuje osady Kobyli a

Chomyz.
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2.3. Geograficka poloha a Sirsi vztahy

o vs

Mésto Krnov se nachazi v podhtifi Nizkého Jeseniku v Moravskoslezském kraji na tizemi
historického Slezska a spada do okresu Bruntal. Krnov se nachazi zhruba 22 kilometrt
od Opavy a 18 kilometrl od Bruntalu. Mésto je situovano v blizkosti hranic s Polskem
a v blizkosti mésta Ize najit nékolik hrani¢nich pfechodu. Celkova rozloha mésta je 44,29

km?.
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2.4. Doprava

V Nasledujici podkapitole budou popsany jednotlivé druhy dopravy na Gzemi mésta a

jejich sit.

2.4.1.Silni¢ni doprava

Komunikace L, Il. a l1l. TFidy

V soucasné dobé Krnovem prochazi dvé komunikace I. tfidy. Silnice 1/57, ktera vede od
hranic s Polskou republikou, pres Albrechtice, Krnov, Opavu, Novy Ji¢in, Valasské
z Détfichov nad Bystfici pfes Bruntal, Krnov az k hranicim s Polskem. Mé&stem prochazi
pouze jedna silnice Il. tfidy, a to silnice 11/459, kterd vede z Leskovce nad Moravici pres
Horni BeneSov, Lichnov aZ do Krnova. Dale se na katastralnim tzemi mésta nachazi Sest
komunikaci Ill. tfidy, a to komunikace 111/4589, 111/4592, 111/4585, 111/4591, 111/48820,
111/45810. V roce 2021 byla dokoncena stavba pfelozky silnice 1/57, ¢imz byl zprovoznén
severni obchvat mésta. Na rok 2027 je planovana stavba pfrelozky silnice 1/45, ¢imz by
mél vzniknout zdpadni obchvat mésta. V pfipadé dokonceni obchvatu by mélo byt

centrum mésta zcela zklidnéno od tranzitni dopravy. [2]

Mistni komunikace

Vyznamnymi ulicemi pro silni¢ni dopravu jsou ulice Maxima Gorkého, Mikulasska,
Roosveltova, Bezrucova, Soukenickd, Hlubcicka. Z celkového hlediska Ize ulice v Krnové
rozdélit na radidly a tangenty. Radidlami, které propojuji okraj mésta nebo blizké okoli
s centrem mésta. Takovymi ulicemi jsou ulice Mikulasskd, Bruntalskda, Opavska,

Svatovaclavska a Petrovicka. [2]
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2.4.2.Zelezni¢ni doprava

Ve mésté se nachazi Zzelezni¢ni stanice Krnov a dvé Zelezni¢ni zastavky. Uzemim mésta
prochazi dvé Zelezniéni traté. Prvni trat je trat €. 310 (Olomouc — Hruba Voda-Moravsky
Beroun-Bruntal-Krnov-Opava) jedna se o trat jednokolejnou a neelektrifikovanou. Na
této trati jezdi denné 10 spoji osobnich viakd a jeden spésny viak do Bruntalu. Na
opacnou stranu do Opavy jezdi denné z Krnova 14 osobnich vlaki a 7 rychlik(, které dale

pokracuji az do Ostravy.

Druhou trati, kterd prochazi méstem je trat ¢. 292. Trat vede ze Sumperka pfes Jesenik,
Polsko az do Krnova. Jedna se o jednokolejnou trat, kterad neni elektrifikovana. Po této
trati jezdi 5 osobnich vlaki a konci v Jindfichové ve Slezsku. VSech 5 osobnich viakd je
pfes den proloZeno 4 spésnymi vlaky, pfiéemz 3 z téchto vlakl konéi v Jeseniku a jeden
ve stanici Lipova Lazné. Nize Ize vidét schéma zeleznic¢ni dorpavy na tizemi mésta Krnov.
Na trati ¢. 310 jsou celkem 4 mimouroviova kfizeni a zadné Uroviiové ve sméru
na Bruntal. Ve sméru na Oapvu se trat kfizi s komunikaci celkem 12 krat, pficemz 2
ztéchto kfizeni jsou mimouroviiové. Na trati €. 292 je celkovy pocet kfizeni

s komunikaci 4, kdy jedno kfiZzeni je mimouroviiové. [2][13]

2.4.3.Cyklisticka doprava

Mésto Krnov jako takové je velmi privétivym mistem pro vyuziti kol jako prostfedku pro
dopravu po mésté. Jedna se totiz o rovinaté mésto malé rozlohy, tudiz je ziejmé, ze
i vzhledem ke stavajicimu stavu linkového vedeni, které je neatraktivni ob¢ané vyuzivaji
pro dopravu po mésté sva jizdni kola. Toto bylo potvrzeno i mistni Setfenim v fijnu roku

2021.
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2.4.4Verejna hromadna doprava

Vefejna hromadnd doprava na tGzemi mésta je soucasti Integrovaného dopravniho
systému Moravskoslezského kraje ODIS (dfive oznadovan jako Ostravsky dopravni
integrovany systém). Koordinatorem systému ODIS je KODIS s.r.o. Obsluha mésta je
zajistovana jak vilakovymi, tak i autobusovymi linkami. V soucasné dobé se na tuzemi
mésta nachazi 6 linek MHD. Provoz MHD na Gizemi mésta v soucasné dobé zfizuje externi
dopravce Arriva Morava a.s., kterym je jednim z mnoha dopravci pulsobicich v systému
ODIS. Mésto Krnov je velmi specifické z pohledu polohy, jelikoz hranice katastru mésta
je i zaroven statni hranici Ceské republiky s Polskou republikou. V sou¢asné dobé ma
mésto Krnov problém sfadnou a efektivni organizaci méstské hromadné dopravy.
Casto linky MHD, Zelezni¢ni dopravy a pfiméstské autobusy nejsou spole¢né provazany.
Z hlediska polohy zastavek je jejich rozmisténi provedeno s dobrym pokrytim celého
zastavéného tzemi mésta aizochrony dochazkovych vzdalenosti z vétSiny neprekracuji
limity dochazkovych vzdélenosti udavané normou €SN 73 6425. Na urcitych mistech
predevSim v centru mésta je obsluha hromadnou dopravou potlacovana na ukor
individualni automobilové dopravy. Vyznamnym faktorem, ktery pfispiva k poklesu
atraktivity MHD je vybaveni zastavek. Obecné lze fict ze zastavky MHD, které prosly
v nedavné dobé rekonstrukci, tak splnuji standardy vybaveni zastavek, avsak
v nékterych okrajovych ¢astech mésta je vybaveni zastavek velmi nedostacujici. Jelikoz
zastavka pro vefejnou dopravu patfi také k méstotvornému architektonickému prvku
aje i samotnou vizitkou hromadné dopravy tak na jeji vzhled by mél byt kladen velky
dliraz. Mnoho zastavek na tzemi mésta je nevzhlednych a jejich vybaveni je zna¢né

zastaralé. [14]
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Z hlediska koordinace mezi MHD, regionalnimi autobusovymi linkami a zZelezni¢nimi
linkami bylo analyzou, které si nechalo mésto vyhotovit zjiStén predevsSim nedostatek
v absenci multimodalniho prestupniho uzlu a dlouhych dochazkovych vzdalenosti ve
stavajicim stavu. Vsoucasné dobé je rozdilna poloha hlavni Zzelezni¢ni stanice
a autobusového nadrazi. Mésto tedy trpi na velmi neefektivhi smérovou a ¢asovou
koordinaci. Zelezni¢ni stanice se nachazi v zadpadni ¢asti mésta, zatimco autobusové
stanovisSté se nachazi u kfizovatky ulic Revolucni, Jesenicka a Ri¢ni okruh. Vzdalenost
mezi zeleznicni stanici a autobusovym nadrazim je zhruba 1,2 km. Tento problém se

tyka také zelezni¢ni zastavky Krnov-Cvilin. Vsoucasné situaci jsou prestupni

vzdalenosti mezi MHD, regiondlnimi linkami nasledujici:

- Zelezniéni stanice cca280 m

- Autobusové stanovisté cca 140 m

V ramci atraktivity hromadné dopravy jsou tyto vzdalenosti nevyhovujici.
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Obrazek 5 - vzdalenost Zelezniéni stanice a autobusového stanovisté v sou¢asném stavu [2]
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Pro zvysSeni atraktivity je cilem zkratit pfestupni vzdalenosti, zvysit bezpecnost provozu,
zvysit komfort cestujicich, zvysit estetickou Uroven zastavek a pfestupnich terminald,
zajistit dostatecnou kapacitu pro odstaveni autobusl, jelikoz v soucasné dobé je
k odstaveni autobusti vyuZivan prostor byvalych garazi CSAD. Kdyz vezmeme v potaz,
Ze cesta z autobusového stanovisté nebo z Zelezni¢ni stanice pfi ukonceni spojl je
vedena az do areadlu byvalych gardzi, tak tyto cesty se stavaji zbyte¢nymi zavleky
vozidel a zekonomického hlediska provozovani hromadné dopravy je to znacné

nevyhodné.

Obrazek 6 - pfestupni vzdalenosti v uzlu Zelezniéni stanice [2]
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Koordin méstskych a regiondlnich linek

Celkova sit regionalnich a méstskych linek ma na celém Gzemi mésta témér stejnou
délku. Kazda sit ma okol 34 km, pficemz 14 km je spolec¢na. | kdyz procentualni podil je
vice nez tretinovy, ¢asto je chybna casova koordinace mezi témito dvéma systémy
obsluhy. Koordinace mezi vilakovymi spoji a autobusovymi spoji je zcela odlisna.
Zatimco vlakové spojeni jezdi v taktech, tak autobusové spojeni nikoliv. Absence
multimodalniho pfestupniho uzlu, ktery byl jiZ zminén je jednim z dGvodd, pro¢ je pro

znacnou ¢ast spoju Zelezni¢ni stanice pouze mezilehlou zastavkou.
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2.4.4.1. Stavajici sit linek

Linka 801

Linka €. 801 jezdi ze zastavky Nemocnice, hlavni brana pres zastavku Partyzanska,
Autobusové stanovisté, Postu a konci v zastavce Opavska smycka. Nékteré spoje

pokraéuji dale aZ do Primyslové zény nebo do Kostelce. [14]
Linka 802

Tato linka je provozovana v nepravidelnych intervalech. Dopoledne se jedna o pfiblizné
3hodinovy interval a odpoledne je tento interval co 2 hodiny nebo co hodinu a pul. Linka
jezdi v trase: Autobusové stanovi$té — Zelezni¢ni stanice — Nemocnice-Jeznik a zpét.
Jednou denné linka zacind a konci v Petrové dole. Vikendovy provoz linky je 4 spoje

v kazdém sméru. [14]
Linka 803

Na lince ¢. 803 prevlada spiSe dopoledni provoz. Linka je provozovana také jednou
v pozdnich vecernich hodinach. Trasa linky vede zastdvkami Opavskd, smycka — Posta-
Nemocnice, hlavni brédna a Zelezni¢ni stanice. Pfes pracovni dny jezdi 3 spoje z Petrova

dolu a jeden spoj jede z Cerveného dvora pies priimyslovou zénu. [14]
Linka 805

Linka ¢.805 je provozovana na trase mezi zastavkami Chomyz, to¢na pfes Nemocnici,
hlavni brana, Autobusové stanovisté, Posta, Zelezni¢ni stanici Cvilin do zastavky

Hlubicicka. Nékteré spoje jako u ostatnich linek zadinaji a kon&i v Petrové dole. [14]
Linka 806

V pracovni dny jezdi a této lince celkem 8 spojli ve sméru na Cvilin a 11 spoju jezdi
opacnym smérem. Linka jezdi pfes zastavky: Statni hranice-U Stadionu-Autobusové
stanovisté-Kaufland-Cvilin, to¢na. Vikendovy provoz na této lince neexistuje. Nékteré

spoje maji odliSnou trasu a postrada piehlednost pro cestujici. [14]
Linka 807

Na lince ¢ 807 jsou denné v provozu 3 spoje v kazdém sméru v trase autobusové
nadrazi-Chdrova, restaurace — Mlékarna — Guntramovice, to¢na. Nékteré spoje jezdi

po Chafovské ulici a nékteré obsluhuji zastavku Lazné. [14]
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2.4.4.2. Navrhované upravy linek

Zakladnim navrhem pro novou koncepci MHD bude navrh multimodalniho uzlu u hlavni
Zeleznicni stanice, ktery bude podrobné rozebran a popsan v této diplomové praci.
V tomto uzlu bude ukoncena vétsina spojl regionalnich a pfevazna vétsina linek MHD.
Regionalni linky byly pro mésto navrzeny tak, Zze budou obsluhovat zeleznicni stanici
a zaroven budou dostupné zcentra meésta. Vtakovémto multimodalnim uzlu bude
umoznén vzajemny prestup mezi vlakovymi linkami, regiondlnim autobusovymi
linkami i MHD. Hlavni zeleznicni stanice bude tedy dostupna ze vSech lokalit na Gzemi
mésta Krnov. Tim Zze bude vétSina linek MHD a regionalnich linek ukoncena pravé
v prostoru pred Zelezni¢ni stanici, kde je navrhnut prestupni uzel, tak bude umoznéno,
aby vozidla béhem vykonavani dopravniho vykonu provadély tento vykon bez vétsich
manipulacnich jizd diky navrzenym odstavnym stanim. Takové dopravni vykony budou
v kone¢ném souctu ekonomicky vyhodnéjsi jak pro dopravce, tak pro mésto jakozto
objednavatele dopravy. Nutna je ovsem koordinace ze strany koordinatora ODIS. Dalsi
vyhodou multimoddlniho pfestupniho uzlu je moznost zfizeni jednotného zazemi pro
personal dopravcti. Diky tomuto opatieni budou snizeny dalsi ndklady v pfipadé
duplicitnich zazemi. Zakladem pro celkovou c¢asovou koordinaci jednotlivych spojti
bude taktovy provoz mezi stanicemi Krnov a Krnov — Cvilin. Interval paterni linky tedy
bude sladén s provozem Zeleznicnich linek. VSechny spoje takové patefni linky musi
navazovat na bud vilakové spoje nebo na spoje MHD. Timto bude docileno zvySeni
vyznamu vefejné hromadné dopravy. Na ostatnich linkach je analyza mésta takov3, ze
by méla byt €asova poloha spojt zvolena takovym zptisobem, aby budto navazovaly na
vlakové spoje v multimodalnim uzlu u Zeleznic¢ni stanice nebo aby vznikla koordinovana
c¢asova navaznost s paterni méstskou linkou v nékterém dalSim prestupnim uzlu. Kazda
jizda autobusu by dle ndvrhu méla navazovat na néktery z vlakovych spoji. Zelezni¢ni
stanice nebude jedinym pfestupnim uzlem na Uzemi mésta. DalSimi pfestupnimi uzly

budou:

- Nemocnice, hlavni brana
- Aquapark
- Nadrazi Cvilin

- Kaufland
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Aby byl provoz zcela efektivni, vSechny tyto uzly budou obsluhovany jednou paterni

linkou.

V pfipadé dopravni infastruktury, ktera se tyka vSech zastavek, ale hlavné terminalu
pred Zelezni¢ni stanici, tak je dle analyzy doporuceno zajisténi provozu vozidly o nizsi

pfepravni kapacité. Jedna se o vozidla délky 8-11 metru.

Prestupni uzly MHO - MHD
Prestupni uzly MHD - regionaini autobusy

Piestupni uzly MHO - visk

Obrazek 11 - navrhovana sit MHD
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3. Navrh prestupnich terminalu

Prestupni terminaly jakoZto body jsou modernimi prvky pro navrh spravné fungujiciho
integrovaného systému. Kvalita prestupni vazby z casového, tak i prostorového
hlediska je zasadni. Snadny a intuitivni pfestupe je pro cestujici komfortnéjsi z hlediska
vnimani vyuziti hromadné dopravy. V pfipadé, ze prestup bude pro cestujici ndro¢ny na
pochopeni, tak tento efekt snizuje kvalitu hromadné dopravy a tim i ochotu cestujicich
tento druh vyuzivat. Potfeba pfrestupovat je nedilnou soucasti pfi vyuziti verejné
dopravy v ramci prepravniho procesu. JelikozZ je zcela neredlné a bylo by i neefektivni
pokryt celé obsluhované Gizemi jednim spojem z hlediska poZadavkl na zdroje a cile
cest cestujicich. Pfestupni uzly se pro mésto jako takové stava centrem déni, Casto lze
spatfit cestovni uzly s pfidruzenymi prostory v podobé obcanské vybavenosti nebo
volnocasovych aktivit. Lze tedy fict, Ze vyznam pfestupnich uzli presahuje jejich
dopravni vyznam. Zakladem kazdé prestupni vazby cestujici jsou tfi slozky viz obrazek

¢.12.[3]

e pE’CnOﬁf
a kornfo rt

Obrazek 12 - zdkladni sloZky pFestupnich vazeb [3]
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Snadny pFesun

Z hlediska pozadavki je neodmyslitelnou soucasti pohyb mezi nastupisti at uz v rdmci
jednoho druhu dopravy nebo mezi dvéma riznymi druhy dopravy. Pokud mozZno je
zasadou pf¥i navrhovani prestupnich vazeb jejich pfimocarost a linearni spojeni bez
jakykoliv zachazek, pokud k tomu nenuti situace daného prostoru. V dnesni moderni
dobé se klade na komfort vSech cestujicich at uzs omezenou schopnosti orientace nebo
pohybu. Je tedy samoziejmosti vyuzit vSechny prvky pfipivajici k navedeni téchto
indisponovanych osob. Prestupni vazby jsou v ramci pfimocarosti navrhovany v jedné
vysSkové urovni, nebo jejich vedeni je navrZzeno tak, aby pouze stoupaly nebo pouze
klesaly. Cestujici by mél byt pfi prestupu veden pfirozenym a dobfe navigovanym
prostiedim. Informacni a navigacni systém ma byt dle zasad pouze doplfikovou
variantou navigace. Pro cestujici je nejpfijemnéjsi, pokud maji vizualni kontakt se
stanovistém, které je soucasti jeho prestupni vazby. Stanovisté spoja, které navazuji na
prfedchozi spoj v ramci prfestupni vazby by méla byt uspofadana podél komunikacnich
os. [3]

Obrazek 13 -Cestujici voli nebezpeénou cestu pro prfestup, misto oficialni cesty se ztracenymi spady. [3]
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Bezpecnost a komfort

Cestujici pfi prestupu v prfestupnich bodech vnima bezpecnost ze dvou uhli pohledu.
Prvnim je bezpecny pohyb a druhym je obcanska bezpecnost. Vramci bezpecného
pohybu jsou prestupni vazby zfizovany s minimalni kolizi s jinymi cestujicimi nebo
s jinymi druhy dopravy. Proto je potfeba minimalizovat pohyb IAD v prostoru
pfestupnich uzll. Cestujici musi vzdy pocitovat pocit bezpeci, tudiz by jim nemélo byt
umoznéno vstoupit do prostor, které svym vzhledem a konstrukci vyvolavaji pocit
ohrozeni. V pfipadé ze prestupni vazba vede podchodem, je potfeba navodit pocit
bezpeci. Tomuto efektu lze docilit dostatecnym osvétlenim prostoru, popfipadé vyuzit
modernich monitorovacich zafizeni. DalSim prvek, ktery v pfestupnich uzlech zvySuje
pocit bezpedi cestujicich jsou sluzby okolo nebo pfimo vramci prestupniho uzlu
(obé&erstveni, obchody apod.). Pro dostateény komfort cestujicich je zapotiebi
navrhovat prostory tak, aby byl prostor dostatecné velky a zdroven pro cekani na
navazné spoje je zapotiebi nastupisté vybavit ochrannymi prvky proti nepfiznivym
vlivim pocasi. Je zde tedy pfedpoklad, aby nedochdzelo k pfili5né interakci mezi

cestujicimi navrhovat prostory v pfestupnich bodech velkoryse. [3]

Obréazek 14 - pfiklad nekomfortni pFestupni trasy [4]
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Informace pro cestujici

Informace, pro prestup cestujicich musi byt v logickém usporadani a zdroven snadno
pochopitelné. V kazdém prestupnim uzlu je zapotrebi vybavit prostory pro prestup
informacemi i pfesto, ze lze zjistit informace dopfredu. V pfipadé Ze cestujici neni nucen
pfed vykonani prestupni vazby nebo v priibéhu prestupu vyhledavat informace
o spojich, nastupistich apod. je to pro néj mnohem vice komfortnéjsi. Standardem
moderniho prestupniho uzlu je informovanost cestujiciho o ndavaznych spojich
v redlném case. PfedevSim pokud se jedna o rozlehlejsi prestupni uzly, tak je zcela
stéZejni intuitivni informovanost. Jednotlivé lokalni umisténi informativnich prvkd musi
byt umisténo tak, aby byly viditelné i pro osoby mensiho vzriistu nebo napfiklad

pro osoby na invalidnim voziku. [3]

Podminky pro multimodalni chovani

Pfevazné u vétsich prestupnich bod(, jakym je i navrhovany pfestupni terminal v této
diplomové praci se u takovych terminalli setkava vice druhd dopravy. At uz se jedna

v v

o dopravu vefejnou, individualni, pé&si nebo cyklistickou. Primarnim cilem uzli je
provazani predeviim vefejné hromadné dopravy a pési dopravy. Casto zadanym
druhem navazné dopravy je cyklisticka doprava, ktera je napfiklad na izemi mésta
Krnov kli¢ovd. Vhodnou soucasti vétsi prestupnich uzli jsou parkovisté P+R. Pro
cyklistickou dopravu je povinnosti vybavit takovyto termindl B+R. MozZnosti jsou
v podstaté dvé. Budto vybudovani pfistfeSku pro kola, ktery ovSem zabird misto.
VyhodnéjSim feSenim pro B+R je ,biketower”, kterd na malé ploSe dokdze pojmout vétsi

mnozstvi jizdnich kol. [3]
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4. Zelezniénistanice Krnov

Navrhovany prestupni uzel s autobusovym terminalem je navrhovan v prostoru pfed
vypravni budovu pred Zelezni¢ni stanici Krnov. Historie Zelezni¢ni stanice saha do druhé
poloviny 19. stoleti. V tomto obdobi byla vybudovana zeleznic¢ni stanice na trati spojuji
mésta Olomouc a Opava. Zelezni¢ni stanice leZi na tratich 292 a 310 a v nepfetrzitém
provozu funguje od roku 1872. Nadrazi disponuje 4 nastupisti a 11 dopravnimi koleji.
Soucasti nadrazi je vypravni budova scekarnou a prodejnou jizdnich dokladd.

V prilehlych budovach k vypravni budové se nachdazeji dvé bistra s obcerstvenim pro

cestujici. [9]
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Obréazek 15 - umisténi Zelezniéni stanice Krnov v ramci mésta [2]
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Obrazek 16 - pohled na Zeleznicni stanici Krnov
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5. Navazujici projekty

Tato prace navazuje na soucasnou okolni infrastrukturu. Po konzultaci s méstem byly
dodany podklady projektl, které navazuji na pfilehlé komunikace nebo se pfimo tykaji

rekonstrukce komunikaci v okoli a je s nimi pocitano.

5.1. Okruzni kfizovatka Revolu¢ni x Nadrazni

V ramci SirSiho okoli studie pro prestupni terminal je navrzena okruzni kfizovatka na
misté soucasné stykové kfizovatky Revolucni x Nadrazni. Tento projekt byl zpracovan
spolec¢nosti: Urbanistické stfedisko Ostrava s.r.o. a na zakladé pozadavkl mésta pocita
s obchodnim centrem jizné od kfizovatky z hlediska vyuziti volného prostranstvi v téhle
lokalité. Soucasti tohoto projektu je tedy predélani stykové kfizovatky na 5 ramenou
okruzni kfizovatku. Vramci navrh provozu na autobusovém terminalu je s touto
kfizovatkou pocitano a je zahrnuta do provoznich schémat pro vedeni linek v okoli

prfednadrazniho prostoru.
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Obréazek 18 - soucasny stav kfiZovatky Revoluéni x Nadrazni (pohled od Zelezniéni stanice) [12]
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5.2. Rekonstrukce ulice Mikulasska

Zvychodni strany pfednadrazniho prostoru je napojena ulice Mikulasska. Jedna se
o velmi prostornou ulici, ktera byla vyznamnou ulici v historii mésta. V soucasné dobé
probiha rekonstrukce této ulice na dvé etapy, ktera by méla vyfesit usporadani hlavniho
dopravniho prostoru a pfidruzeného prostoru. Soucdasti navrhu usporadani prostoru
pfednadrazi je napojeni na tento soucasny projekt pomoci okruzni kfizovatky a zaroven
napojeni péSich a cyklistickych tras na tuto ulici. Bohuzel projekt nevyzdvihuje

cyklistickou dopravu a pres velkorysé prostory je cyklisticka doprava v tomto projektu

znacné upozadéna.

Obrazek 19 - Koordinacni situacni vykres Il. etapy rekonstrukce ulice Mikulasska

Obrazek 20 - pohled do Mikulasské ulice od Zeleznic¢ni stanice
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6. Stavajici stav prednadrazniho prostoru

Stavajici plocha prednadrazniho prostoru je zbytecné predimenzovana bez
komplexnéjsi organizace dopravy vcéetné dopravy v klidu. Souc¢asné linkové vedeni je
navrzeno takovym zplsobem, Ze autobusy pfrijizdéji z Mikulasské ulice nebo z Revolucni
ulice pfed vypravni budovu. Zde je zfizena nacestna zastavka pro linky autobusu. Zbyla
plocha je vyuzivana v okoli obytné zastavby pro parkovani vozidel IAD. Severni ¢ast
prostoru je vsoucasné dobé vyuzivana pro odstaveni navést kamionu, bez jakékoliv

organizace.

Obrazek 21 - Soucasna zastavka autobusti pred vypravni budovou
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6.1. Varianta pro soucasny stav

Varianta pro soucasny stav je navrzena tak, aby vyhovovala souc¢asnému linkovému
vedeni. V jizni ¢asti je napojena na projekt, ktery byl vyhotoven pro mésto v ramci planu
na zastavbu oblasti jizné od zelezni¢ni stanice. Soucasti tohoto projektu je také 5
ramenna okruzni kfiZzovatka o priméru 36 metrii. Zde je na severnim rameni napojena
studie zpracovavana v diplomové praci. Dale je zde navrzeno Sikmé stani po pravé
strané vzdy tak, aby dosSlo k minimalnimu kaceni stromui. Mésto Krnov zadalo podminku,
aby bylo zachovdno co nejvice stroml a zarovein nové hrany musi byt umistény
minimalné 2,5 metru od kmene stromu. V ose celé plochy hlavniho dopravniho prostoru
je navrzeno 33 parkovacich mist Sikmeého stani. Podél vychodni strany je vedena stezka
pro chodce a cyklisty pferusovanym zpisobem, z dlivodu vjezdu do objektli. Na zapadni
strané se nachazi 10 podélnych stani, pficemz 3 stani jsou vyhrazena pro K+R a 2 stani
pro osoby se snizenou schopnosti pohybu. Tento prostor sousedi s chodnikovou
plochou, ktera kopiruje pavodni chodnikovou plochu, ovsem oproti sou¢asnému stavu
je navrzena mensi $itka. Sikmé stani v ose Nadrazni ulice je ohrani¢eno VDZ s pouzitim

balisetd.
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Obrazek 22 - vjezdy do objektii na vychodni strané pfednddrazZniho prostoru

Pfed vypravni budovou byla pro soucasny stav linkového vedeni navrzena 4 stani pro
linky MHD a regionalnich spojli s ostrovnim nastupistém. 2 zastavky blize k vypravni
budové jsou urCeny pro nastup cestujicich, zatimco vzdalenéjsi dvé zastavky od
vypravni budovy jsou uréeny pro nastup i vystup. Za odjezdovymi nastupisti je navrzen
pfechod pro chodce v ose priichod z nastupisté Zelezni¢ni stanice aZ na vychodni stranu
prednadrazniho prostoru, kde jsou chodci navedeni na stezku pro chodce a cyklisty,
ktera je napojena na rekonstruovanou Mikulasskou ulici. Za pfechodem protinajici

prfedndadrazni prostor jsou navrzeny dvé zastavky ve vychodni ¢asti.
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6.2. Varianta pro navrhované linkové vedeni

Varianta pro nové linkové vedeni byla koncipovéna na zdkladé analyzy CVUT Fakulty
dopravni na optimalizaci linkového vedeni na izemi mésta. Navrhované opatireni pro
provoz MHD a VHD na dzemi mésta Krnov pocita s variantou, Ze autobusu budou
pfijizdét z jihu ulici Nadrazni a budou zde svou jizdu ukoncovat. Tyto dvé varianty se od
sebe lisi predevsim poctem zastavek, jelikoz vznikaji jiné naroky na tuto oblast vlivem
vedeni linek MHD a regionalnich spojli. Odstavna plocha pro osobni automobily

v severni ¢asti je pro obé varianty stejna a stejné ji vyuZivaji pro sviij odstav i autobusy.

Rozdil ve stani IAD je pfedevsim v jizni ¢asti, kde se v ose Nadrazni ulice nachazi

parkovaci plocha pro vozidla IAD.
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7. Cyklisticka doprava v prostoru prednadrazi

Pro mésto Krnov je velmi vyznamnym druhem dopravy cyklisticka doprava. V ramci
analyzy, které si mésto nechalo zpracovat od CVUT Fakulty dopravni vyplynulo, Ze
vétSina obyvatel se pohybuje po mésté na jizdnim kole. Proto bylo v obou variantach
dbano na napojeni sité pro cyklistickou dopravu, ktera by dale =zatraktivnila

multimodalni prestupni uzel pred zeleznicni stanici.

7.1. BIKETOWER
V ramci navrhované infrastruktury pro cyklisty je vobou navrhovanych variantach
pocitano s cyklovézi. Toto feSeni je zhlediska prostoru velmi efektivni, jelikoz
biketower dokaze pojmout az 118 jizdnich kol. Jednd se o samoobsluzny skladovaci
systém. UvnitF takové cyklovéze lze uskladnit kola v bezpecném a suchém prostredi.
Cilem budovani cyklovézi je vybudovat dalsi atraktivni zptisob, jak zvysit vyuZivani
jizdnich kol jako prostiedku dopravy, pfedevSim v souznéni s prostiedky hromadné
dopravy a tim pfispét ke snizeni IAD ve méstech. Ze statistik spolec¢nosti BIKETOWER,
kterd uz nainstalovala své cyklovéze ve 20 méstech v Ceské republice a na Slovensku
vyplyva, Ze denné je odcizeno v Ceské republice 95 kol nebo elektrokol. V pfipadé
cyklovéze jsou vSechna jizdni kola chranéna proti odcizeni. Dale je toto efektivni feSeni
vyhodné z hlediska Gspory mista. Oproti klasické kolarné o stejném poctu kol je Gispora
mista 62 %. V obou variantach je pocitano s cyklovézi ve varianté pro soucasny stav
vedeni linek je véZ navrhnuta na rohu ulice Mikulasska a Nadrazni. Pfistup k této
cyklovézi je situovan ze severovychodni strany a cyklovéz je v bezprostredni blizkosti
stezky pro chodce a cyklisty na vychodni strané ulice Nadrazni. Ve Varianté pro
navrhované linkové vedeni vychazejici ze studie CVUT Fakulty dopravni je cyklovéz
situovana v jihozapadnim kvadrantu okruzni kfizovatky v prostoru pfed nadrazim.
Pfrijezd k cyklovézi je navrhnut tak, aby byla dodrZzena stezka pro chodce a cyklisty na
vychodni strané Nadrazni ulice. Cyklisté jsou na druhou stranu prevedeni pomoci
prejezdu pro cyklisty pfidruzenému k prechodu pro chodce, tak aby se bezpecné dostali
k cyklovézi pro tschovu jizdnich kol a nasledné mohli vyuzit prestup na vilakové nebo

autobusové spoje. Reseni umisténi cyklovéze Ize mezi variantami zaménit. [5]
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Obrazek 24 - fez cyklovéZzi a jeji rozméry
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Zpusob navrhovani komunikaci pro cyklisty

Zpusob, jakym jsou navrhovany komunikace pro cyklisty vychazi z urcitych zakladnich
rozméru a prostorovych naroka pro jizdni kola. Klasické jizdni kolo ma délku 1,8 m, Sifku
0,6 m a jeho vyska Cini dle TP 179 1,3 m. Samoziejmé nelze pocit pouze prostorové
naroky samostatného jizdniho kola. Musi byt zapocitany prostorovych narokd také
vySka bézného cyklisty. Z néhoz vychazeji Zakladni prostorové naroky, které lze vidét

na obrazku ¢&. 26 [6]

svétly (bezpeénostni) prostor

) D
v N
o~
dopravni (jizdni) prostor
BO (0125 0.60 BOY0.2¢ BO (01 2¢
- St ' +
L.y J . £U V.ou Fal V.&V
. 1.00 ¢~ | zaékladni Sifka jizdniho pruhu pro cyklisty ,—y 2.50
1.50 » zakladni §ifka jizdniho pasu pro cyklisty -
Poznamka

- Pfi intenzitadch ni2Sich ne2 120 cyklist/h ize v odivodnénych pfipadech vypustit bezpeénostni prostor mezi protismémymi pruhy
- Pfi nizkych intenzitach (do 20 cyklisti/h v obou smérech) ize navrhnout jednopruhovy obousmémy pas, pokud prostorové podminky
neumoziuli jiné uleiné fedeni. V takovém plipadé je tfeba fyzicky umonit vyhnuti dvou cyklistlu v mistech v dohledové vzdalenosti

Obrazek 25 - Zakladni prostorové naroky pro cyklisticky provoz [6]

Zpusob, jakym jsou vedeni cyklisté v pfednadraznim prostoru v ramci diplomové prace
je v kombinaci spole€né s chodci. Pro co nejvétsi vyuziti padvodni chodnikové plochy na
vychodni strané& bylo aplikovano opatieni ve formé& Stezky pro chodce a cyklisty (C9a).
Stezka pro chodce a cyklisty je urcena pro spolecny pési a cyklisticky provoz v jednom
prostor a mtiZe byt taky uzita inline bruslafi. Standardné na Stezce pro chodce a cyklisty
je provoz obousmérny pro vSechny ucastniky. Vyjimecné vsak miiZze dojit k omezeni
cyklistd v jednom sméru. Pro pohyb na stezce plati pravidlo, Ze uzivatelé se standardné
pohybuji vpravo a rychlejsi mijeji pomalejSi zleva, tak aby neohrozili ostatni uzivatele

tohoto prostoru. [6]
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Obrazek 26 - Stezka pro chodce a cyklisty spole¢né se znaé¢enim pomoci SDZ [6]

Zacatek stezky je vzdy oznacen dopravni znackou C9a: ,Stezka pro chodce a cyklisty
spolecnd”. Ukonceni je provadéno SDZ C9b, ktera tuto stezku oznacuje. Lze uzit také
oznacdeni pro jiny druh navazujici stezky pro ukonceni spole¢né stezky. Sitkové

uspofadani se navrhuje v zavislosti na pfedpokladané intenzité chodcl a cyklista.

v sy

Moznosti Sifky pro Stezku pro cyklisti a chodce

- 24 m - komfortni Sifka
o Intenzita provozu chodci a bruslaili pfesahuje 300 osob v obou
smérech za hodinu.
- 2 3,0m - zadkladni bézna Sirka
o Intenzita by neméla presahnout 300 osob za hodinu v obou smérech
o Tato Sitka umoziuje béZny spole¢ny provoz pro pési, cyklisty
a bruslare.
o Toto Sifrkové usporadani bylo pouzito v ramci navrhované stezky na
vychodni strané ulice Nadrazni.
- 22,0 m - minimalni Sirka
o Intenzita provozu nesmi pfesahnout 120 cyklisti/hodinu a 150
chodci/hodinu v obou smérech
o Pohyb bruslafti je zna¢né omezeny
- 21,0 m - nouzova Sirka
o Lze pouzit pouze vextravilanu, kdy je misto pro vyhybani se

v dohledové vzdalenosti [6]
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8. Doprava v klidu

V obou variantach bylo pocitano s rozsirenim moznosti pro dopravu v klidu. V severni
casti je jak ve varianté pro soucasny stav, tak i ve varianté pro navrhované linkové
vedeni navrhnuta plocha pro parkovanivozidel IAD. Stani jsou vzdy navrzena Sikmé pod
Uhlem 45 stupnii. Celkovy pocet parkovacich mist na plose, ktera v souc¢asné dobé slouzi
pro odstaveni navést kamionl je 48 mist. Tento prostor bude vyuZit spoleé¢né pro

odstav s autobusy at uz MHD nebo regiondlnich linek dle potfeb dopravce.

Obrazek 27 - Prostor navrZeny pro odstav autobus( a stani pro vozidla IAD v severni &asti ulice Nadrazni
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V souc¢asném stavu je parkovani umoznéno a vyuzivano na volné plose pro odstaveni
nadvésl spole¢né s kamiony. Toto feSeni je ovsem nevhodné, jelikoZz zde neexistuje
zadna organizace dopravy v klidu. Dals$im mistem pro odstaveni vozidel je v sou¢asné
stavu na vychodni strané Nadrazni ulice pfed obytnymi domy. DalSi mista pro parkovani
se nachdzeji vjizni ¢asti prednadrazniho prostoru pifed budovou nadrazi a pred

kolarnou Ceskych drah.

Obréazek 28 - kolmé parkovaci stani v jizni ¢asti pied budovou Ceskych drah
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Navrhované parkovaci plochy se liSi podle variant provozu autobusovych linek. Ve
varianté pro soucasny stav provozu linek hromadné dopravy i pro navrhovany stav jsou
navrzena parkovaci mista v ose ulice Nadrazni se Sikmym stanim pro obé varianty, avsak
v pfipadé navrhované varianty se parkovaci mista nachdazeji pouze v na vychodnistrané.
Na strané zapadni je z hlediska uspofadani navrhnuto podélné stani. Sikmych stani
v této varianté nalezneme 17. Kolmych stani je zde 9. Pf¥es jizdni pruh se nachazeji 2
mista vyhrazena pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace. OdliSné jsou
varianty také v pfipadé stani pfi zapadni strané Nadrazni ulice v jizni ¢asti. Ve varianté
pro soucasné linkové vedeni jsou zde navrhnuty pouze 2 vyhrazena stani, jak jiz bylo
zminéno vyse. V druhé varianté 10 podélnych stani. Z téchto 10 podélnych stani jsou 2
vyhrazena pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a 3 mista jsou vyhrazena pro stani
K+R. Mésto mélo také pozadavek na provéreni, jestli by neSlo vyuzit pozemek pied
vjezdem do pfednadrazniho prostoru. Z prohlidky mista bylo usouzeno, Zze pozemek by
mohl byt vyuzit pro pfipadné potifeby P+R, aviak rampa zeleznicni stanice, jak Ize vidét

na obrazku ¢.28 je stdle vyuzivana. DalSim faktorem, které by ztizilo pfipadnou realizaci

je, Zze vlastnikem pozemku neni mésto, ale Ceské drahy.

Obrazek 29 - nakladova rampa na Zeleznicni stanici Krnov
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Zplisob navrhovani odstavnych a parkovacich ploch

Jednim ze zakladnich predpoklad, jak navrhovat parkovaci plochy je dle mista jejich
umisténi v ramci Gzemi mésta. Zdali se jedna o parkovaci plochu pro nakup, bydleni
nebo pravé vyuziti ke zméné druhu dopravy je diametralné odliSné. V ramci
pfednadrazniho prostoru byla snaha vyuZit co nejvic parkovaci plochy, aby bylo
cestujicim, ktefi by potencidlné mohli vyuzit v budoucnu pfestup na regiondlni linky

nebo Zelezni¢ni dopravy kde zaparkovat.

Razenf parkovacich stani Schéma Doporuéené pouziti”’

Mistni komunikace funkéni
skupinyBaC

V zélivu podélné s pozemni
komunikaci

Na parkovacich pasech Mistni komunikace funkéni

i i kupiny C,
v zalivu Sikmo k pozemni w » 4
komunikaci ® v gduvodnénych
pfipadech i B

Na stfednim délicim pasu
smérové rozdélené mistni
komunikace

Mistni komunikace funkéni
skupiny C

Podle mistnich podminek
silnice mimo zastavéném
Gzemi, mistni komunikace
funkéni skupiny Ba C,

v odiivodnénych pfipadech
(napf. parkovani typu P+R
pred vjezdem do centra
mést) i A

S podéinym, Sikmym nebo
kolmym fazenim na
samostatné parkovaci plose
(parkovisti)

7 Funkéni skupiny mistnich komunikaci podle CSN 73 6110.

Obréazek 30 - Piiklady ndvrhu parkovacich ploch dle CSN 73056
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V navrhu pfednadrazniho prostoru byla vyuzita predevsim podélna stani a Sikma stani
pod thlem 60 a 45 stupiid. Vyuzity byly téméf vSechna feSeni nebo jejich kombinace
z obrazku €. 31.

Velikost parkovacich stani vychazi zvnéjsich rozmérl vozidla zvétSeného
o bezpecnostni odstup od pfekazky. U osobnich automobild, pro které je navrzeno stani
v navrhu parkovacich ploch v ramci prestupniho uzlu je bezpecnostni odstup od 0,25

metrl do 1 metru v zavislosti na typu okolni pfekazky.

a — zakladni §irka parkovaciho stani

e —— e e == == == == == D — Z&k|adni délka parkovaciho stani
© _,l#,lf_ %r b | b, | by — délka krajniho parkovaciho stani s volngm
. 1 1 vjezdem
© g T f_' £, bz - délka krajniho parkovaciho stanl u vysazené
= <> plochy
WA e /
A7 # Kok ¢ - &ifka jizdniho pésu
\Sténa_(pevna plekazka) d - odstup parkovaciho stani od pevné pfekaZky
podle 6.2.2
d+a — skuteéna Sifka parkovaciho stani v pfipadé,
Ze v Grovn| pfednich dvefi vozidla je pevna pe-
kazka
Obrazek 31 - Parkovaci stani s podélnym razenim
Odstup od Délka o e
) ; Zplsob éiz'r::':gr:\'i" pevné Deélka stani krajniho Délkzt:;aljmho s;ﬁ(m?‘{:f::;:]o
Skupina vozidel parkovéni prekazky stani
a(m) d (m) b (m) by (m) bz (m) ¢ (m)
jizda vpred 6,75 525 7,75 3,25
Osobni 2,00 0,40 —
couvani 575 - 6,75 3,75
; jizda vpfed 8,25 6,50 9,00 3,50
L:h:: L;thkové 225 0,40
(dodévka) couvani 7,50 - 8,00 375
7 P vysoké intenzité dopravy na pozemni komunikaci se doporucuje zveétsit zakladnl sifku parkovaciho stani 0 0,25 m
(omezeni otevirani dveii vozidla do prijezdniho profilu pozemni komunikace). Pokud je vedle parkovaciho stani v misté
pfednich dvefi vozidla pevna prekazka, zvétsuje se Sifka parkovaciho stani podle 6.2.2.
Jednotlivé navrhové prvky parkovacich stani jsou uvedeny na obrazku 2.

Obrazek 32 - rozméry parkovaciho stani pro osobni a dodavky pri podélném razeni

Rozmeéry vychazeji z potfebné Sifrky manipulacniho prostoru, které potiebuje vozidlo
pro vjizdéni do parkovaciho mista a nasledné pro vyjizdéni z néj. Na celkovou délku ma

vliv vyuziti okolnich ploch okolo parkovacich stani.
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V pfipadé sikmych stani, které je vyuZito ve velké mifre z dlivodu Gispory mista pfi navrhu
bylo pouzito Sikmé stani pod uhlem 45 a 60 stupnl v zavislosti na prostorovych
moznostech v misté navrhu. Délka stani je opét odvozena od okolnich podminek.
V pfipadé Sikmého stani u obrubniku Ize uspofit misto tak, ze je mozné vyuzit délku

vozidla od predniho narazniku po predni kolo.

O : - XX ;
=" oo/ V707

Sténa (pevna piekazka) /

Obrazek 33 - Parkovaci stani s Sikmym fazenim

Sitka parkovaciho stani je zavisla na zplisobu parkovani. Rozdilné prostorové naroky
jsou pro jizdu vpfed a jizdu vzad. V ramci vSech navrhl bylo uvazovano vdy s jizdou

vpied do parkovaciho mista.
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Rozsifeni Sitka jizdniho :
) Zé;;:::nl Sk:it?igné krajniho stani Délka | Previs | pruhu/pasu™ — Sg::slgzg:!!}i
Razeni | Skupina sthnl? stint (bezpenostni | stani | vozidia | jizdavpred |P ot
vozidel | vozidel odstup) (bez nadieti)
a (m) g (m) d (m) b(m) | e(m) ¢ (m) ¢ (m)
2,90 2,50 3,50
osobni 0,25 5,20 0,50
310 | 265 300
H o
Slhmé 60° | 3,20 2,75 4,25
uZitkova 0,40 6,60 0,50
(dodavka) | 335 | 2.0 3,50
3,55 2,50 3,00
osobni 025 4,80 0,50
: 3,75 2,65 2,50
Sikmé 45 ohKa
uzitkova 3,90 275 0,25 6,00 0,50 3,50
(dodavka)

*) Pii navrhu parkovacich stani se s ohledem na mistni podminky upfednostiiuje mensi $ifka stani a vétsi §itka jizdniho

pasu.

**) V zavislosti na mistnich podminkach (povolené/zakazané najeti vozidla do protisméru pfi parkovani) se navrhne jeden

nebo dva jizdni pruhy (jednosmérny nebo obousmérny provoz).

Pro navrh zakladni $ifky parkovaciho stani plati 8ifka jizdniho pasu ve stejném fadku tabulky.

Obrazek 34 - rozméry sikmého stani
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9. Navrhovana okruzni kfizovatka ulice Nadrazni

X Mikulasska

Soucasti navrhu je napojeni prednadrazniho prostoru na ulici Mikuldsskou. Z hlediska
navrhu je nejvhodnéjsi variantou okruzni kfiZovatka. Jednim z divodu je bezpecnost
azaroven je mozné vyuzit okruzni kfizovatku v pfipadé otaceni autobusi pfi
mimoradnych situacich. Okruzni kfizovatka bude mit 4 ramena. Severni rameno bude
vést od parkovacich stani a zodstavného stani pro autobusy. Zapadni rameno
kfizovatky bude jednosmérné ven zkfizovatky z provoznich a také prostorovych
narokd. Jizni rameno bude sméfovat do prostoru odjezdovych stani a vychodni rameno

je navrzeno jako napojeni na projekt ulice Mikulasska

Obrazek 35 — navrZena okruzZni kfiZovatka napojujici se na ulici Mikulasskou
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Kfizovatka byla navrZzena tak, aby zde bylo mozné pohodiné otaceni vozidel VHD. Sitka
jizdniho pruhu na okruzni kfiZovatce pasu je 3,75 a k tomu je pro pohodInéjsi prajezd
vétSich vozidel 2 metry Siroky pojizdény prstenec. Toto feSeni spole¢né s dostate¢nymi
poloméry na vjezdu a vyjezdu vyhovuje vie¢nym kfivkam vozidel VHD V ramci navrhu je
vyuziti stfedového ostriivku pro instalaci modelu lokomotivy BS 200 (na obrazku &.35),

ktera byla do jeji rekonstrukce vystavena vedle budovy Ceskych drah.

Obrazek 36 - lokomotiva BS 200
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10. Vodorovné dopravni znaceni

Vramci celého navrhu bylo navrhnuto pouzivani vodorovného dopravniho znaceni
v souladu s TP 133. Pouzito bylo nékolik druh@i VDZ. At uz pro parkovaci plochy nebo pro
jizdni pasy, cyklisty nebo chodce. Vyuzivano bylo predevSim VDZ pro znaceni
parkovacich ploch, podéinych c¢ar podél komunikace a VDZ pro autobusové zastavky.
Podélné cary jsou navrhnuty podél vSech jizdnich past a mezi nimi. Standardné je

pouzivana podélna ¢ara V1a V2a a V4 pro oddéleni zastavkovych pruh.

Znacka Uziti Rozméry
Podélnd cara souvisla oddéleni jizdnich pruht —— =T [} 25
(V1a)

Podélna ¢ara souvisla oddéleni jizdnich pruht ;s - A
(V2b)

Vodici ¢ara (V4) oddé&leni zastavkového pruhu - 25-”5 ] R
Parkovaci &ara (V10d) oddé&leni parkovacich ploch . 25_“5 P p—

Tabulka 1 - tabulka pouZzitych VDZ

Pro pfechazeni chodci a jejich pohyb bylo vyuZito prechodd. JelikoZ se jedna o velmi
siroky prostor. Aby byla splnéna minimalni délka pfechodd, tak bylo pro pfechazeni

vyuzito ostrlivkd spojenych s nastupisti autobusového nadrazi pfed vypravni budovou.

Zastavkové znaceni je provadéno na vsech navrhovanych zastavkach v prostoru
prednadrazi. Bylo zapotiebi pouzit znaceni V4 a V11la. Rozméry pro ndvrh znaceni
V11a vychazeji ze Sitky a délky predpokladanych vozidel, ktera maji obsluhovat tyto
zastavky. V pfipadé vSech zastavek v prednadrazi je pocditano s délkou 12 metrl. Tato

délka je odvozena z analyzy pro potieby obsluhy mésta Krnov.
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Svislé dopravni znaceni

Svislé dopravni znaceni upravuje prednosti, upozoriuje vSechny tcastniky provozu na
pfipadné nebezpedi, usmériiuje dopravu spravnym smérem, nebo pouze informuje
i1castniky o situaci v souvislosti s jejich pohybem na komunikacich. Vramci celého
prostoru bylo tieba efektivné vyresit znaceni pomoci SDZ, aby byl provoz srozumitelny
jak pro uZivatele IAD, tak pfedevsim pro fidice VHD. SDZ podléha standardim, které
urCuje TP 65. Dopravni znacky jsou rozdéleny dle vyznamu do skupin, které jsou

rozliSeny velkymi pismeny. Dle vyhlasky 30/2001 Sb.
Skupiny svislych dopravnich znacek:

- Vystrazné

- Upravujici pfednost
- Zakazové

- Pfikazové

- Informativni

- Dodatkové tabulky

Umisténi dopravni znacek je navrzeno tak, aby spliovalo doporuceni jejich umisténi dle
TP 65. Stdle dopravni znacky nesméji zasahovat do dopravniho prostoru ani svou
nosnou konstrukci, pouze v pfipadé Ze nosnad konstrukce zasahuje do prostoru pro
chodce. Tento pfedpoklad je podminén ponechanim volné sifky minimalné 1.5 metra.

V odlivodnénych pfipadech Ize tento prostor zizit na 0,9 m.

VysSkové umisténi je feSen ov zavislosti na umisténi. Jelikoz se v prostoru budou bézné
pohybovat vozidla VHD, tak bylo SDZ projektovano tak, aby nezasahovalo do
prajezdniho profilu vozidel VHD. V pfipadé umisténi SDZ do prostoru pro pé&si, musi
znacka spliiovat podminky pro nejmensi vzdalenost od spodniho okraje po uroven
chodnikové plochy. Tato vyska je minimalné 2,2 metrd véetné dodatkovych tabulek.
V pfipadé nutnosti umistit znacku do prostoru, kde se pohybuji cyklisté, tak minimalni

vzdalenost od spodni hrany SDZ taktéz véetné dodatkovych tabulek je 2,5 m.
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11. Provozni schémata

V nasledujici kapitole jsou pospana schémata pohybu vsech druhl dopravy vcetné

jejich smérovosti.

11.1. Provozni schéma VHD

V ramci zpracovanych pfiloh byla vytvorena celkem 4 situa¢ni schémata. Pro lepsi
prfehlednost bylo oddéleno schéma pro provoz VHD a zvlast pro IAD. Vozidla VHD budou
vyuzivat souc¢asnou odstavnou plochu pro odstav vozidel. PO komunikaci s méstem,
a predevsim se zaméstnanci KODIS vznikl pozadavek na 9 odstavnych mist. DalSim
spoleénym mistem pro provoz je otaceni nebo prijezd vozidel VHD pfes navrhovanou

okruzni kfizovatku.
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Obrazek 37 - misto, kde je navrZeno odstavné stani pro vozidla VHD
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11.1.1. Varianta pro soucasné linkové vedeni

V souc¢asném linkovém vedeni je pro linky zapotfebi zachovat pfijezd z ulice Mikulasska
a jejich opétovny ndvrat zpét vtomto sméru. Pro linky, které pfijizdéji ulici Mikulasskou
a zelezni¢ni stanice je pro né konecnou zastavkou, tak plati, ze pfijedou ulici
Mikulasskou na okruzni kfizovatku, projedou okruzni kfizovatkou, umozni cestujicim
vystoupit na vystupni zastavce u vypravni budovy. Dale pokracuji svou manipulacni
jizdu pres prostor odjezdovych stani az na okruzni kfizovatku Revolucni x Nadrazni, zde
dojde k jejich otoceni a vraci se celym pfednadraznim prostorem na navrhnutou okruzni
kfizovatku v prostoru prednddrazi. Zde zapadnim ramenem vjizdéji na odstavné stani.
Pro linku, kterd zde svou jizdu zacind a pokracuje dale ulici Mikulasskou je zapotiebi,
aby odjela z odstavného stani pres okruzni kfizovatku, nabrala cestujici pred vypravni
budovou. Dale pokracovala na okruzni kfiZzovatku Revoluc¢ni x Nadrazni, kde provede
svdj obrat a vraci se zpé&t Nadrazni ulici, kde pfes navrzenou okruzni kifizovatku sméfuje
do Mikulasské ulice. Pro linky, které termindlem budou pouze projizdét plati nasledujici:
pfijezd z ulice Mikulasska pres autobusovy terminal, otoceni se na okruzni kfizovatce
Revoluc¢ni x Nadrazni a mohou pokracovat zpét do Mikulasské ulice. V pfipadé linek,
které prijedou od Revolucni ulice je stejny pohyb v rdmci termindlu jako pro navrhovany
stav. Jedna se tedy o pfijezd od ulice Revolu¢ni, umozZnéni vystupu cestujicim, poté
mohou linky sméfovat na odstav. Po odstaveni linka, kterd zde bude zacinat a bude
pokracovat do ulice Revoluéni vyuzije navrhnutou okruzni kfizovatky, nabere cestujici

prfed vypravni budovou a nasledné pokracuje do Revolucni ulice.
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11.1.2. Varianta pro navrhované linkové vedeni

V nové navrhovaném linkovém vedeni je poditano s pfijezdem vSech linek zulice
Revolucni. Zde vozidla budou smérovat na dvé vystupni zastavky, které se nachazeji
mezi pfechodem pro chodce a okruzni kfizovatkou. Dale vozidla po vysazeni cestujicich
pokracuji na okruzni kfizovatku a zapadnim ramenem vjizdéji do prostoru odstavného
stani. Zde je mozno vozidla odstavit, nebo skrze toto misto uskutecnit prijezd. Na konci
ulice Nadrazni se budou vozidla otacet kolem Sikmych stani pro vozidla IAD a budou
smérovat ulici Nadrazni pfes okruzni kfizovatku, kterou opusti jiznim ramenem. Zde
podle organizace vyuziji jednu ze 4 zastavek pred vypravni budovou pro nastup
cestujicich. Ddle vozidla opousté&ji nastupni zastavky a pokracuji ulici Nadrazni

k navrhnuté okruzni kfizovatce a zde dle pfislusného rozdéleni svych linek pokracuji ve

své trase.
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Obrazek 38 - provoz autobusli pfed vypravni budovou
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11.2. Provozni schéma pésich tras a cyklisti

11.2.1. Varianta pro soucasny stav linkového vedeni

V navrhu bylo zapotiebi zachovat bezpecny pohyb chodcl a cyklistl a zaroven vylepsit
co nejvice komfort pro pohyb v prostoru a nasledné v pfilehlém okoli. Pro cyklisty
jedouci z Mikulasské ulice je moznost pomoci prejezdu pro cyklisty dostat se pfimo
k navrhované cyklovézi. Pokud cyklisté sméruji k nadrazi z jihu, tak jsou prevedeni ze
zapadniho sméru pres severni rameno navrhnuté okruzni kfizovatky Revolucni
x Nadrazni na vychodni stranu ulice Nadrazni. Pokud cyklisté pfijizdéji z vychodu
(smérem od centra), tak stale pokraduji po vychodni strané& spole¢né s chodci az
k cyklovézi, kde mohou uschovat sva jizdni kola a pfestoupit na prostiedky hromadné
dopravy nebo tudy mohou pohodiné pokracovat do Mikulasské ulice. Pro pési smérujici
z jihu jsou moznosti dvé, jak se dostat k navrhovanému terminalu. Pro ty, ktefi budou
smérovat z vychodu, tak mohou budto vyuzit vychodni stranu ulice Nadrazni a na Grovni
prichodu na nastupisté pohodlné prejit pfes pfechod, nebo jiz pfi za¢atku je jim
umoznéno prejit po zdpadni strané ulice Nadrazni, kde se i nyni nachazi chodnikova
plocha, kterd bude ovSem upravena v ramci reorganizace. Pro chodce, ktefi pfijdou
z Mikulasské ulice, tak mohou vyuzit pfechod v Grovni prlichodu na ndstupisté, stejné
jako cestujici, ktefi vystoupi v severnim sméru z autobusti a budou chtit dale pokracovat
vlakem. Pro chodce, ktefi vyuziji parkovaci plochy v severni ¢asti pfednadrazniho
prostoru je umoznéno prechazeni pfes zapadni rameno okruzni kfizovatky a dale

smérem na ndastupisté viakl nebo autobusového terminalu.
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Obrazek 39 - vychodni strana ulice Nadrazni. Misto navrhované stezky pro chodce a cyklisty

11.2.2. Varianta pro navrhovany stav linkového vedeni

Pro navrhovany stav linkového vedeni je pohyb chodcl totoZny, jako pro variantu pro
soucasné linkové vedeni. Pohyb cyklistli je mozZné realizovat stejné v zavislosti na
umisténi cyklovéze. Pokud by byla véz umisténa jihovychodnim kvadrantu okruzni
kfizovatky, tak je zapotiebi prfevést cyklisty k této cyklovézi. Vtomto pfipadé je to
umoznéno pomoci pfidruzeného prejezdu pro cyklisty k pfrechodu pro chodce v trovni

prichodu na nastupisté zelezniéni stanice.
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11.3. Provozni schéma IAD

V soucasné situaci je pohyb vozidel v prostoru prednadrazi zcela volny, jak jiz bylo
zminéno v kapitole o parkovani vozidel IAD, tak je moznost vyuzit parkovaci mista na
okrajich ulice Nadrazni anebo je vyuzivano k parkovani volna plocha v severni ¢asti bez
jakékoliv organizace. V obou vypracovanych variantach se provoz IAD liSi, v jednom
pfipadé je vozidlim prijezd ulici zakazan v druhém je pocitano s jejich prijezdem skrze

prednadrazni prostor.

11.3.1. Navrhovany stav linkového vedeni

V pfipadé ponechani souc¢asného linkového vedeni, je provoz IAD uzplisoben dle
navrhovanych opatieni tykajicich se IAD. Vozidlim je umoZnén pfijezd jak z Mikulasské
ulice, taki z jihu od Revolucni ulice. Pro vozidla pfijizdé&jici z Mikulasské ulice je nutnost
vyuzit okruzni kfizovatku. V pfipadé, ze chtéji vyuzit parkovaci plochy v severni ¢asti
u odstavné plochy pro vozidla VHD, tak vyuziji zapadni vyjezd z okruzni kfizovatky a zde
je moznost vozidlo zaparkovat. Mozné je také vyuzit severni rameno kfizovatky pro
rezidenty pfilehlych budov, ktefi jsou nuceni se na konci ulice otocit a vracet se pak zpét
k okruzni kfizovatce. Po odjezdu z parkovaciho stani je varianta pro vozidla budto
opustit prostor prednadrazi vychodnim ramenem, které Gsti do ulice Mikulasska nebo
pokracovat ulici Nadrazni na jih. Zde je hned za vyjezdem naplanovano stani K+R pro
potfeby vystoupeni spolucestujicich, ktefi dale budou vyuzivat vefejnou dopravu at uz
autobusové linky, nebo vlak. Vozidla pak budou pokracovat kolem vzdalenéjsich
odjezdovych stani od vypravni budovy, kde Ize také vyuzit misto k zaparkovani. Pro
vozidla pfijizdéjici od ulice Revolu¢ni je moznost vyuzit parkovacich ploch v ose
Nadrazni ulice. Organizacné je tento prostor usporadani tak, aby bylo umoznéno najit
volné misto k zaparkovani. Lze tedy tuto parkovaci plochu objet dokola. V pfipadé
potieby je dovoleno vozidlim pokracovat na navrhnutou kfiZzovatku a najit parkovaci

misto v severni ¢asti, nebo opustit pfrednadrazni prostor Mikuldsskou ulici.
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11.3.2. Soucdasny stav linkového vedeni

Pro soucCasné vedenilinek jeijind organizace IAD. Stejné jako u varianty pro navrhované
linkové vedeni je umoznén pfrijezd vozidel IAD ulici Mikulasskou a vyuzit parkovaci
plochy v severni ¢asti prednadrazniho prostoru. OvSem odjezd z tohoto prostoru je
mozny jediné opét Mikulasskou ulici. Prtijezd vozidel kolem odjezdovych a pfijezdovych
stani autobusl je v této varianté zcela zakazan. Pro vozidla pfijizdéjici od Revolucni
ulice. Je umoznéno vyuzit pouze jizni ¢ast pfednadrazniho prostoru. Zde mohou hledat

misto pro zaparkovani nebo vyuzit K+R, ale neni jim umoznén prtijezd do severni ¢asti

nebo do Mikulasské ulice.

Obrazek 40 - provoz IAD v jizni ¢asti



12. Opatfeni pro prilehlé vjezdy a vyjezdy

Soucasti prednadrazniho prostoru jsou i vjezdy do pfilehlych objekti nebo prostor
k nim pf¥iléhajicich. V ramci studiem byla zohlednéna vétsina vjezdd a bylo jich co
nejvice zachovano. Jediny vjezd, ktery nebyl zachovan je vjezd u stifedni Skoly, ktery
bude zatarasen. Z provozniho hlediska to nema vliv ani na pfilehlou zastavbu a vedle ni.
Bylo tak ucinéno z dlivodu, aby chodci a cyklisté nepfrejizdéli pres dalSi vjezdy v ramci
pfednadrazniho prostoru. MoZnost pro rezidenty, jak se dostat ke svym domtim je pofad

umoznéna jiznéjsim vjezdem, ktery se zde nachazii v soucasnosti

Obrazek 41 - vjezd do objektu v severni éasti prednadrazi
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13. Vlastnictvi pozemkl na izemi projektu

Cely navrh v obou variantach se snazil vyuzit pouze pozemkl mésta. Toto feSeni je
vyhodné pro realizaci projektu, pfedevsim z divodu pfipadného odkupu pozemkd,
nebo povoleni stavby na pozemcich jinych pravnickych nebo fyzickych osob. Proto také
bylo upusténo od pfipadné realizace P+R v misté rampy jizné od nadchodu pro chodce,
ale také pro fakt, Ze se jedna o pozemek Ceskych drah. Jediné problémové feseniv ramci
vlastnictvi dotéenych pozemki nastava pfi varianté umisténi cyklovéze blize k nadrazi,
jelikoz je tento pozemek pozemkem Ceskych drah. Proto také je navrzeno dvoji feeni

umisténi cyklovéze v ramci pfednadrazniho prostoru.
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Vlastnici pozemku v prostoru prednadrazi
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Obrazek 42 - prehled viastniku dotéeného tuzemi
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14. Zavér

Cilem této prace bylo navrhnout fungujici pfestupni terminal ve dvou variantach, tak
aby jedna varianta byla adaptovdana na soucasny stav linkového vedeni, tak druhou
variantu pro navrhovany stav linkového vedeni, ktery vychazi z analyzy CVUT FD. V obou
pfipadech bylo cilem vytvofit efektivni multimodalni prestupni uzel, ktery by zvysil
atraktivitu jak vefejné hromadné dopravy, tak i celého prednadrazniho prostoru.V obou
variantach bylo vyhovéno velmi popularnimu druhu dopravy na uzemi mésta Krnov,
kterym je cyklisticka doprava. Cely navrh byl priibézné konzultovan s vedenim mésta
aopira se o jiz zminénou analyzu dopravy v ramci pfipravovaného planu udrzitelné
mobility. Zarovei v ramci spoluprace s organizaci KODIS, byly dodrzeny pfipominky
a pozadavky na provozni naroky pfestupniho terminalu pro linky autobust ptisobici
v této oblasti. V ramci vystavby je doporuceno vést projekt na dvé etapy, aby nedoslo
k aplnému odfiznuti zeleznic¢ni stanice od mésta. Cely projekt je tedy mozné rozdélit na
severni etapu (l. etapa) a jizni etapu (ll. etapa). rozdéleni by probihalo zhruba v misté
kfizeni ulice NAadrazni a MikulasSskda. Jiz pfi navrhu tohoto projektu zacala byt
preferovana varianta pro nové navrhnuté linkové vedeni ze strany mésta. PredevsSim
diky tomu, Ze nové navrhnuté linkové vedeni podléha modernimu trendiim za tcelem
zatraktivnéni a uprednostnéni hromadné dopravy pred individudlni automobilovou
dopravou. | pfesto Ze by nebyla vybrana preferovana varianta, ale varianta uzptisobena
pro soucasné linkové vedeni, tak bude velkym pfinosem pro autora, ze mohl pfispét
v rdmci svého studia na CVUT k redlnému projektu pro zlepseni dopravni obsluznosti

pro mésto Krnov.
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