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CESKE VYSOKE UCENi TECHNICKE V PRAZE
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NAVRH RESENi VYBRANYCH LOKALIT V KRNOVE V RAMCI
UDRZITELNE MOBILITY

diplomova prace
kvéten 2022
Petr Vopalecky

ABSTRAKT

Pfedmétem diplomové prace ,,Navrh feSeni vybranych lokalit v Krnové v ramci udrzitelné
mobility je analyza stavajiciho stavu silnicni a Zelezniéni sité, dopravy v klidu a infrastruktury
pro cyklisty. Na zakladé této analyzy je vytvofen navrh dvou kfizovatek na severnim obchvatu
mésta, navrh bezpecného a souvislého vedeni cyklistd do centra mésta v Petrovické
a v Hlubgické ulici, navrh pfistupu k planovanému aquaparku a do zahradkarské oblasti

na severu mésta a navrh Uprav prostoru pfednadrazi zelezni¢ni stanice Krnov — Cuvilin.
KLICOVA SLOVA

Krnov, analyza, obchvat, dopravni prizkum, okruzni kfizovatka, cyklisticka doprava,

parkovisté, obratisté autobust, pfednadrazi
ABSTRACT

The subject of the diploma thesis "Proposal of solutions of selected localities in Krnov within
the framework of sustainable mobility" is the analysis of the current state of the road
and railway network, parking, and infrastructure for cyclists. Based on this analysis, a proposal
for two intersections on the northern bypass of the town, a proposal of safe and continuous
guidance of cyclists to the town centre in Petrovickd and Hlublicka streets, a proposal
of access to the planned aquapark and to the gardening area in the north of the town

and a design of the area in front of the railway station Krnov - Cvilin are created.
KEY WORDS

Krnov, analysis, bypass, traffic survey, roundabout, bicycle traffic, parking lot, bus turnover,

front station
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1. Uvod

Tématem této diplomové prace je analyza stavajiciho stavu silni¢ni dopravy, dopravy v klidu,
Zeleznicnich trati, vefejné hromadné dopravy a cyklistické infrastruktury ve mésté Krnov a dale
navrh nékolika Uprav dopravni infrastruktury zejména z dlvodu zvySeni bezpec€nosti vSech

druhu dopravy a také z divodu zvySeni pfehlednosti na nékolika mistech ve mésté.

Dlvodem pro vybér tohoto tématu diplomové prace byla velka rozmanitost oblasti, které zde

budou feSeny.

Diplomova prace bude rozdélena do dvou pomysinych €asti. V prvni poloviné bude prace
zaméfena na analytickou ¢ast. Zde bude popsan stavajici stav silni¢ni sité, dopravy v klidu
a zelezniéni infrastruktury. Dale v této kapitole prob&hne rozbor stavajiciho systému vedeni
linek MHD a také bude pfedstaven navrh nového vedeni linek MHD. Nakonec bude
zanalyzovana sit cyklistické infrastruktury ve mésté. V dalSi &asti prvni poloviny budou
prezentovany vysledky tfi riznych priizkumd provedenych ve mésté za ucelem vytvoreni této

diplomové prace.

Druha polovina bude patfit navrhové Casti. Na uzemi mésta bylo v této zavérecné praci
navrzeno k upravé celkem devét lokalit. Navrh zahrnuje pfestavbu dvou uroviiovych
prasecnych kfizovatek na severnim obchvatu Krnova na kfizovatky okruzni s jednim pruhem
na okruznim pasu. Déle budou pfedstaveny projekty, které se zabyvaiji rekonstrukci dvou ulic
v severni Casti mésta — Petrovické a Hlubcické ulice. Tyto ulice by mély byt upraveny
predevSim z divodu zlepSeni infrastruktury pro cyklisty a také zlepSeni dostupnosti vefejnou
hromadnou dopravou. V dalSim projektu je prezentovano nové navrzené parkovisté
u planovaného arealu aquaparku v severni ¢asti mésta. V blizkosti této lokality se nachazi
dalsi misto, jehoz pretvofenim se autor zabyval — komunikace, ktera zlepSi pfistup
do zahradkarské oblasti, ktera byla od mésta odfiznuta novou prelozkou silnice 1/57.
V neposledni fadé bude prezentovan navrh prostoru pfednadrazi Zelezni¢ni stanice Krnov-
Cvilin ve dvou variantach. Poslednimi projekty souviseji s méstskou hromadnou dopravou,
jsou to nové navrzena obratisté autobusu. Prvni se nachazi u stavajici zastavky Nemocnice,

hlavni brana, druhé v mistni ¢asti Kostelec.

Nyni byla cela diplomova prace pfedstavena a nasleduje jeji zpracovani.



2. Zakladni udaje o mésté 1]

Mésto Krnov se nachazi v Moravskoslezském kraji v okrese Bruntal 22 km severovychodné
od Bruntalu a 25 km severozapadné od Opavy. Mésto leZi v blizkosti hranic s Polskem
na soutoku fek Opavy a Opavice. Zije zde pfiblizné 23 tisic obyvatel. Poloha mésta

je zobrazena na obrazcich €. 1 a 2.
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Obrézek 2 - Podrobnéjsi mapa s vyznacenim polohy mésta (zdroj: www.mapy.cz)
Oblast v okoli mésta Krnova osidlena jiz od doby kamenné. Prvni zminka o Krnovu pochazi z roku
1240. Méstska prava ziskal okolo roku 1253. Po rozdéleni Slezska v roce 1742 se Krnov stal
pohrani¢nim méstem a tim i vojenskou pevnosti. NejbouflivéjSi rozvoj Krnova nastal na konci
19. a na pocatku 20. stoleti, kdy ve mésté vyrostlo mnoho velkych textilnich tovaren, cely okolni
kraj prosperoval, pocet obyvatel stoupl az na 30 000. Ve 30. letech 20. stoleti se némecké
obyvatelstvo, které zde pfevazovalo, aktivné pfihlasilo k némeckeé treti fisi. V roce 1945 bylo mésto

bombardovano Rudou armadou (osvobozeno 6. kvétna 1945) a po valce byli némecti obyvatelé



odsunuti. Misto nich sem pfichazeli lidé z riiznych mist Ceskoslovenska, v padesatych letech

se zde usadilo mnoho Reku, ktefi prchali pfed ob&anskou valkou.

NejznaméjSimi firmami ve mésté jsou Kofola a.s. vyrabéjici znamy nealkoholicky napoj, Krnovské
opravny a strojirny s.r.o., které opravuji Zelezni¢ni vozy a vyrabéji tramvaje nebo Rieger-Kloss

vyrabéjici pistalové kostelni varhany.

3. Analyza stavajiciho stavu dopravni infrastruktury

3.1. Silniéni doprava

3.1.1. Sirsi vztahy

Krnovem prochazi dvé komunikace |. tfidy — 1/57 (PL — Mésto Albrechtice — Krnov — Opava —
Novy Ji€in — Valasské Mezifi¢i — Vsetin — SK) a 1/45 (Détfichov nad Bystfici — Bruntal — Krnov
— PL). Komunikace 1/57 prochazi ulicemi Albrechtickou, Jesenickou, Riénim okruhem
a Opavskou. Komunikace 1/45 je vedena ulicemi Bruntalskou, Revoluéni, Jesenickou

a Petrovickou. Tyto komunikace jsou silné zatizené.

Méstem dale prochazi jedna komunikace Il. tfidy — 11/459 (Leskovec nad Moravici — Horni
BenesSov — Lichnov — Krnov) a Sest komunikaci Ill. tfidy — 111/4589, 111/4592, 111/4585, 111/4591,
111/48820, 111/45810. Silnice 11/459 je vedena ulici Csl. armady, komunikace 111/4585 vede
ulicemi Brantickou a Charovskou, komunikace 111/45820 prochazi ulici Partyzand a silnice

[11/45810 ulici Jeznickou. Ostatni komunikace lll. tfidy intravilinem mésta nejsou vedeny.

3.1.2. Séitani dopravy —rok 2020 [?

Intenzity dopravy z celostatniho s€itani dopravy jsou zobrazeny na obrazku €. 3 a v pfiloze
€. S.1. Neni zde zobrazena Petrovicka ulice, protoZe probihala vystavba severniho obchvatu
mésta a ulice Petrovicka byla uzaviena. Podle dat ze scitani dopravy z roku 2020 po
komunikaci 1/57 projede centrem mésta za den pfes 12 tisic vozidel a po komunikaci 1/45
projede ptfes 10,5 tisice vozidel za den. RPDI ze na komunikaci 11/459 je 1092 voz/den. Po
komunikaci 111/45820 projede denné 3306 voz/den.
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Obrdzek 3 - Intenzity dopravy v Krnove - rok 2020

Na obrazku €. 4 a v pfiloze €. S.2 jsou zobrazeny podily nakladnich vozidel na celkovych
poctech vozidel na komunikacich 1., Il. a lll. tfidy v Krnové. Je patrné, Ze v centru mésta jsou

pomeéry nakladni dopravy nizsi, jezdi zde vice osobnich vozidel. VySSi podily jsou na zapadnim

a na vychodnim okraji mésta.

Legenda Q

J

L

=== |ntenzita dopravy nad 18 % nékladnich voz/den
===l |ntenzita dopravy - 14 % - 18 % nakladnich voz /den
== Intenzita dopravy - 10 % - 14 % nakladnich voz/den
= |ntenzita dopravy pod 10 % nékladnich voz/den
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411 m
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18 % nakl. voz/den

[17 % nad erI

Obrazek 4 - Podily ndkladnich vozidel na celkovych intenzitdch dopravy
Na obrazku &. 5 (v pfiloze €. S.3) je vyobrazen rozdilovy diagram intenzit dopravy, ktery
ukazuje rozdily v intenzitach dopravy mezi roky 2016 a 2020. Ze schématu lze vydist, Ze

dopravy v centru v roce 2020 ubylo oproti roku 2016. Na vSech ostatnich komunikacich se pfi

scitani dopravy v roce 2020 pohybovalo vice vozidel, nez v roce 2016.
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Obrdzek 5 - Rozdilovy diagram intenzit dopravy

3.1.2.1. Stavajici stav

V zafi roku 2021 byla uvedena do provozu pfelozka silnice 1/57, ktera tvofi severni obchvat
mésta. Prelozka se od stavajici komunikace odpojuje v blizkosti ¢asti Chomyz, kfizuje
zeleznicni trat, poté prochazi zahradkarskou oblasti, uprostied niz pfemosti feku Opavici.
Za koupalistém se komunikace urovhoveé kfizi s Petrovickou ulici, pak pokracuje po levém
bfehu Feky a protina se s Hlubc&ickou ulici. Za touto kfizovatkou pfemostuje feku Opavu a staci
se jiznim smérem. Na stavajici silnici 1/57 se pfipojuje za méstem Krnov pod vrchem Cuvilin.
Délka prelozky je 7 782 metrli. Pavodni komunikace 1/57 vedouci centrem mésta byla
pfeCislovana na komunikaci 1/57H. Schéma komunikaci ve stavajicim stavu je zobrazeno

v obrazku €. 6 a v pfiloze €. S.4.

12



57 301 Legenda 1]\

= Komunikace |. tfidy
jm== Komunikace II. tfidy
=1 Komunikace IIl. tfidy
= Vyznamné obsluzné komunikace

1/45

lermigacka Gora
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Obrdzek 6 - Schéma komunikaci - stavajici stav

3.1.2.2. Planovany stav

V roce 2027 by méla zacit stavba preloZky silnice 1/45, kterd bude tvofit zapadni obchvat
mésta. Komunikace bude zacinat u obce Brantice, kde se odchyli severné od stavajici silnice
1/45. Poté pfemosti Jeleni potok a projde sedlem mezi Kosteleckym vrchem a vrchem Svinna.
Pak mimourovnové prekfizi komunikaci vedouci do mistni Casti Jeznik a bude pokraCovat
severnim smérem. Na severni obchvat (pfelozka silnice 1/57) se napoji turbo-okruzni
kfizovatkou v blizkosti mistni ¢asti Chomyz. Délka nového useku komunikace 1/45 bude
3 420 m. Po vystavbé a zprovoznéni tohoto obchvatu doprava v centru ubude a centrum mésta

bude zlidnéno.

Z komunikace 1/45 vedouci Revolu¢ni a Bruntalskou ulici se stane komunikace 11/459. DalSi
komunikace ll. tfidy bude vedena Albrechtickou ulici ke kfizovatce ulic Jeznicka a Partyzana.
Jeji Cislo zatim neni znamo, je potfeba dokoncit smlouvy o pfevodu komunikaci z mésta
na kraj nebo na stat a z kraje nebo ze statu na mésto. Stavajici komunikace 1/45 v Petrovické
ulici a stavajici komunikace 1/57H ve zbytku Albrechtické ulice, na Riénim okruhu a v Opavské
ulici budou prevedeny na mistni komunikace. Schéma komunikaci po vystavbé a zprovoznéni

pfeloZky komunikace 1/45 (zapadni obchvat) je vyobrazeno na obrazku €. 7 a v pfiloze S.5.
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Obrdzek 7 - Schéma komunikaci - planovany stav

3.1.3. Mistni komunikace

Vyznamnymi ulicemi vyznaCenymi zelenou barvou v obrazku &. 7 vyse (také viz. pfiloha S.5)
jsou ulice I. P. Pavlova, Maxima Gorkého a Rooseveltova v severozapadni Casti mésta.
V zapadni ¢asti Krnova u Zeleznicni stanice to jsou ulice Mikuladska a Bezru€ova. Jizné od
centra jsou vyznamnymi mistnimi komunikacemi ulice Svatovaclavska, Dobrovského,
Cvilinska, Nova Cvilinska a Vyletni a v severovychodni &asti to jsou ulice Soukenicka,

Dvorakiv okruh, SmetanUv okruh, Hlubdicka, U Jatek, 9. kvétna a Ve Vrbiné.

Ulice v Krnové je mozné rozdélit na radidly a tangenty. Nékteré z ulic tvofi méstsky okruh,
ktery obchazi centrum mésta ze vSech stran. Zbylé ulice jsou planovany uvést do rezimu zon
30. Schéma vSech téchto komunikaci je zobrazeno v obrazku €. 8 pod touto kapitolou (a také

v pfiloze S.6).

Radialy jsou ulice propojujici okraj mésta nebo okoli s centrem mésta. Radialami
pfichazejicimi do centra od zapadu jsou ulice Albrechticka ve sméru od Mésta Albrechtice,
MikulaSska propojujici nadrazi s centrem, Bruntalska a Revolu€ni pfivadéjici dopravu
ve sméru od Bruntalu. Z jihu do centra Krnova miti ulice Csl. armady ve sméru od Horniho
BeneSova a ulice Svatovaclavska, ktera propojuje centrum mésta s ¢asti Charova. Z vychodni
strany je do mésta pfivedena ulice Opavska ve sméru od Opavy a ze severu prichazi ulice
Hlubdicka ve sméru z polské obce Ciermiecice, ulice Petrovicka z polskych Petrowic a Hlubgic

a ulice Maxima Gorkého propojujici centrum mésta a méstskou nemocnici.
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Tangentami jsou ulice, které do centra nemifi. Je mozné se po nich dostat z okraje mésta
na jiny okraj, aniz by se muselo jet pfes centrum mésta. Na zapadé mésta jsou tangentami
ulice Partyzanu propojujici Albrechtickou ulici s ulici Bruntalskou a ulice Bezru€ova, ktera
spojuje ulice Albrechtickou, Mikulasskou a Revolu¢ni. Na jihu to jsou ulice Branticka propojujici
Bruntalskou ulici sulici Csl. armady a Charovska spojujici ulice Csl. arméady
a Svatovaclavskou. Na vychodé jsou tangentami ulice 9. kvétna a U Jatek. Ty propojuji ulice
Opavskou a Hlubéickou. Na severozapadé mésta vede tangencialnim smérem ulice

Rooseveltova, po které je mozné se dostat z ulice Albrechtické na ulici Petrovickou.

Ve mésté je vybudovan i méstsky okruh kolem historického centra, ktery tvofi ulice Jesenicka,
Riéni okruh, Soukenicka, Dvoraktv okruh a Smetandv okruh. Ulice Jesenicka a Riéni okruh

jsou nyni komunikacemi I. tfidy.

VSechny zbylé komunikace mésto planuje pfevést do zon s nejvyssi dovolenou rychlosti
30 km/h. Na kfizovatkach téchto modrych ulic bude platit pfednost zprava, pfednost tedy

nebude upravena svislym dopravnim znaéenim.

4 N Legenda @
— AN / B Radidly
&N N J == Tangenty

N/ B Mastsky okruh
== 7Z6ny 30

Obrdzek 8 - Schéma komunikaci ve mésté
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3.1.4. Doprava v klidu

V Krnové mohou fidic¢i parkovat tfemi zpusoby. Schéma dopravy v klidu |ze nalézt na obrazku

s . 9av priloze €. S.7.

Prvni mozZnosti parkovani je na plochach, kde fidi€i plati parkovné. Takové parkovisté lezi
napriklad u nemocnice mezi ulicemi |. P. Pavlova a Maxima Gorkého. Zde je 83 parkovacich
mist. Ridi¢i za parkovani musi platit i pfed poliklinikou na namésti Hrdind, kde je k dispozici
50 parkovacich mist. | na Hlavnim namésti je parkovani placené. Sem se vejde 114 vozidel.
Parkovani je potfeba platit i v blizkosti kostela Narozeni Panny Marie v ulici Stursova
a nanamésti Minoritl, kam muze zaparkovat celkem 57 vozidel. Cena za parkovani

je po celém mésté stejna — 10 K& za hodinu, prvnich 30 minut je zdarma.

Daldi moznosti je odstaveni vozidla na velkokapacitnich parkovistich. Takovym mistem
je napriklad plocha mezi ulicemi Albrechtickou, Kasarenskou a Bezruovou, kam muze
zaparkovat az 121 aut. DalSim mistem je parkovisté lezici mezi ulicemi Petrovickou
a Rooseveltovou. Zde muze stat az 169 vozidel. Ridi¢i mohou odstavit vozidlo i na plose
v blizkosti autobusového nadrazi a supermarketu Albert. Kapacita je 269 mist. DalSim takovym
parkovistém je parkovaci plocha pred supermarketem Lidl, kde je mozné odstavit
az 114 vozidel. K dispozici je také parkovisté mezi ulicemi Dvofak(v okruh a E. Hakena, kam
muze zaparkovat 79 vozidel. Dal§im mistem pro parkovani jsou dvé parkovaci plochy mezi
ulicemi Opavska, Soukenicka a K MUstku. Zde mize parkovat az 78 vozidel. V blizkosti tohoto
mista se nachazi i dalSi misto pro parkovani, které je umisténo pfed supermarketem Kaufland.
Kapacita tohoto parkovisté je 183 automobilt. DalSi parkovaci plochy se nachazi na sidlisti
Pod Cvilinem, které by ale mély slouZzit hlavné pro obyvatele tohoto sidlisté. Na plochu u bloku

F se vejde 87 vozidel a na dvé plochy u bloku H zaparkuje celkem az 84 vozidel.

Vozidla jsou v Krnové odstavovana i pfimo na ulicich, hlavné v oblastech s rodinnymi domy.
Problém nastava hlavné v ulicich, kde jsou postaveny fadové domy. Obyvatelé tak nemohou
zaparkovat na svém soukromém pozemku a musi vozidlo nechat na ulici pfed domem. Tyto
ulice jsou poté zapInéné z obou stran auty, coz stézuje situaci pfi vyhybani protijedoucich
vozidel, ktera se mezi parkujici automobily nevejdou. Tyto ulice je potfeba postupné
rekonstruovat, vybudovat zde legalni parkovaci pruhy nebo pasy a zfidit zde sité
jednosmérnych ulic. Takovymi ulicemi jsou ulice Seifertova, Rooseveltova, Jiraskova,
Brezinova, K. Capka, B. Némcové, Zeyerova, Svatovaclavska, Libusina, Tolstého, Kolofikova,

Myslbekova, Dvorakiv okruh a Zizkova.
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Obrdzek 9 - Schéma dopravy v klidu

3.2.  Zelezniéni doprava

Na uzemi mésta Krnov se nachazi Zzelezni¢ni stanice Krnov a dvé Zelezni¢ni zastavky — Krnov-
Cvilin a Krasné Lougky. Zelezniéni stanici Krnov Ize najit na zapadé mésta, zastavka Krnov-

Cvilin lezi severovychodné od centra mésta. Krnovem prochazi dvé Zeleznicni traté.

Prvni trati je trat €. 310 (Olomouc — Moravsky Beroun — Bruntal — Krnov — Opava vychod).
Trat je jednokolejna, neelektrifikovana. Na této trati lezi stanice Krnov a zastavka Krnov-Cvilin.
Z Krnova do Bruntalu (nékteré spoje az do Rymarova) odjizdi denné deset osobnich viaku.
Mezi Krnovem a Olomouci jezdi denné sedm rychlikl. Po této trati jezdi jesté jeden spéSny
vlak do Bruntalu. Do Opavy jezdi denné z Krnova 14 osobnich viaki a 7 rychlikd, které

pokracuji az do Ostravy.

Druhou trati, ktera méstem prochazi, je trat €. 292. Ta zacina véumperku, pokracuje
do HanuSovic, do Jeseniku, pak jako peazni trat prochazi polskymi Hlucholazy a vraci se zpét
do Ceské republiky, kde vlaky poté zastavuji v Jindfichové ve Slezsku, v Tfemesné, v Mésté
Albrechtice a kon¢i v Krnové. Trat je jednokolejna, neelektrifikovana. Po této trati jezdi
z Krnova pét osobnich vlaku, které konéi v Jindfichové ve Slezsku. Tyto osobni viaky jsou
prostfidany se Ctyfmi spésnymi vlaky, z nichz tfi konCi v Jeseniku a jeden ve stanici Lipova
Lazné.

Na obrazku €. 10 a v pfiloze €. S.8 je zobrazeno schéma kfizeni Zelezni¢ni dopravy s ostatnimi
komunikacemi ve mésté. Zde je mozné vidét, Zze na trati &. 310 se nachazi celkem 6

mimouroviiovych kfizeni s komunikacemi, dalSi dvé kfizeni jsou se zavorami a zbylych 7 je
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bez zavor. Trat €. 292 se celkem dvakrat mimouroviové kfizi s komunikaci 1/57, zbylé dvé

kfizeni jsou Urovriové se zavorami.

- .
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Obrdzek 10 - Schéma Zeleznicni dopravy

3.3. Méstska hromadna doprava

3.3.1. Stavajici stav

V Krnové je v sou€asnosti v provozu Sest linek méstské hromadné dopravy. Dopravcem
na v3ech linkach je spole¢nost Arriva Morava a.s. Koordinatorem dopravy je Koordinator ODIS
s.r.o. Linky vsouCasné dobé& nevytvafi fungujici systém hromadné dopravy. Nejezdi
v pravidelnych intervalech, nenavazuji na sebe pfi pfestupech, nenavazuji ani na vilaky,
zastavky i pfistupy na né jsou vétSinou v nevyhovujicim stavu. | pfes Upravy, které se snazi
meésto délat, spravné fungujici systém stale nevznika. Schéma tras linek MHD je zobrazeno

v obrazku €. 11 a v pfiloze S.9.

PFi zaméreni na regionalni autobusovou dopravu lze zjistit, Ze vétSina linek regionalnich
autobusl v Krnoveé zacina / kon¢i. Pfes mésto denné projizdi celkem 19 linek vefejné dopravy,
z toho nejvice ve/ze sméru Mésto Albrechtice, Bruntal a Opava. Pocet linek by bylo dobré
snizit a jejich intervaly zkratit. Regionalni doprava by se tak stala prehledné&jsi. Schéma tras

regionalnich linek je k nalezeni na obrazku ¢. 12 a v pfiloze S.10.
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Obrdzek 11 - Schéma tras linek MHD - stdvajici stav
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Obrazek 12 - Schéma tras regiondlnich linek — stavajici stav

Udaje o po&tu spojl byly zjistény z jizdnich fada dostupnych na http://portal.idos.cz.
3.3.1.1. Linka 801

Na této lince jezdi denné nejvice spoji. Obcas jezdi i v pravidelném intervalu. Linka jezdi
ze zastavky Nemocnice, hlavni brana prfes Partyzanskou, Autobusové stanovisté, Postu
az do zastavky Opavska, smycka. Nékteré spoje zajizdi az do Priimyslové zény v Cerveném
dvore. Nékolik spoji za den zajizdi do Kostelce. Tato linka je provozovana i o vikendech

a svatcich.
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3.3.1.2. Linka 802

Tato linka jezdi dopoledne pfiblizné po tfech hodinach, odpoledne jednou za dvé hodiny
az jednou za hodinu a pul. Pravidelny interval tedy nema. Autobusy na lince 802 jezdi v trase
Autobusové stanoviété — Zelezniéni stanice — Nemocnice — Jeznik, sanatorium a zpét. Jeden
spoj denné zacina a jeden konci v Petrové dole. O vikendu jezdi na lince 4 spoje v jednom

sméru.

3.3.1.3. Linka 803

VétSina spoju na lince €. 803 jezdi jen dopoledne. Jeden spoj v kazdém sméru jede i pozdé
vecer. Linka je provozovana mezi zastavkami Opavska, smycka — PoSta — Nemocnice, hlavni
brana a Zelezniéni stanice. N&kolik spoji za&ina a koné&i v Petrové dole. Ve&erni spoje jezdi

pres Cerveny dvir. O vikendu jede jeden spoj ob&ma sméry brzy rano a jeden pozdé vecer.

3.3.1.4. Linka 805

Na lince s Cislem 805 jezdi kazdy pracovni den 9 spoji v obou smérech. Posledni spoje konci
jiz pfed 18. hodinou. VétSina spoju jezdi ze zastavky Chomyz, to€na pfes zastavky Nemocnice,
hlavni brana — Zelezniéni stanice — Autobusové stanovi$té — Posta — 9. kvétna, $kola —
Zelezniéni stanice Cvilin do zastavky Hlubgicka, Na Spici. Nékteré spoje za&inaji/kongi
na Autobusovém stanovisti, nékteré na zastavce Zelezniéni stanice a nékteré na zastavce

CSAD. O vikendu jede vétSina spojti jen v asti své trasy. Provoz této linky neni prehledny.

3.3.1.5. Linka 806

Ve vSednich dnech jezdi na lince celkem 6 spoju smérem Cvilin a 10 spojd ve sméru opacném.
Jen nékolik spoju jede v celé trase linky. Trasa linky je Statni hranice — U Stadiont —
Autobusové stanovisté — Kaufland — Cvilin, toCna. Nékteré spoje nezacinaji na Statni hranici,
ale u Zelezniéni stanice. Spoje jezdici ze Cvilina kon&i véechny na Autobusovém stanovisti
a spoje jezdici k hranicim s Polskem vSechny na Autobusovém stanovisti za€inaji. O vikendu

jezdi tfi spoje v kazdém sméru.
3.3.1.6. Linka 807

Posledni linkou je linka s Cislem 807. Denné jsou v provozu jen tfi spoje v kazdém sméru.
Linka je vedena v trase Autobusové stanovisté — Chafova, restaurace/Lazné — MIékarna —
Guntramovice, toCna. Nékteré spoje jezdi po Charfovské ulici, nékteré jezdi pfes zastavku
Lazné. Spoje, které jedou z Guntramovic po Charovské ulici, pokrac€uji do zastavky Kaufland
nebo az do zastavky Opavska, smycka. Je tedy dosti slozité se v provozu této linky vyznat
i pfesto, Ze denné jezdi jen 6 spojl. O vikendu linka neni v provozu, o prazdninach jezdi jeden

spoj denné.
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3.3.2. Navrh uprav linek MHD

V Krnové je navrzeno nové vedeni linek méstské hromadné dopravy a Uprava intervall tak,
aby byly pravidelné. Dale zde bude zajis$téna navaznost jednotlivych linek pfi pfestupu a také
navaznost autobusu na vlak. Je zde dulezité zminit, Ze u Zelezni¢ni stanice Krnov je navrzen
novy autobusovy terminal, kde budou zacCinat vSechny regionalni linky a Ctyfi linky méstské
hromadné dopravy. Stavajici autobusové nadrazi zistane v omezené formé zachovano, bude
slouzit jako pfestupni uzel. Nové vedeni linek MHD je znazornéno ve schématu na obrazku
€. 13 (také pfiloha S.11). Navrh vedeni regionalnich linek je zobrazen na obrazku ¢. 14
(pfiloha S.12).

Legenda Fb
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Obrdzek 13 - Schéma tras linek MHD - plan
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Obrdzek 14 - Schéma tras regiondlnich linek - plan

V souvislosti se zménou tras linek je navrzena uprava nékterych zastavek. Novymi zastavkami
budou zastavky Kostelec, Mlynska, Bfezinova, Méstské divadlo, Seifertova, Namésti Miru,
Hlavni namésti, U Jatek, Za Drahou, Stara Petrovicka, Staré HlIinisté, Mlynsky Dvar
a Aquapark. Zastavka Zel.st. Cvilin bude posunuta do prostoru pfednadrazi a bude mit nazev
Nadrazi Cvilin. Posunuty budou i zastavky Bozeny Némcové a U Stadionl. Obnovena
je zastavka Délnicka a ruSenymi zastavkami jsou Kostelec, pradelna, Partyzanska-Depo,
Partyzanska, Bezru€ova, ZS Janackovo nam., Sokolovska ul. a Drevosklad. Zmény v siti

vefejné hromadné dopravy jsou zobrazeny v obrazku €. 15 (pfiloha S.13).
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Legenda {1}
== Trasy linek VHD - stavajici
Trasy linek VHD - zrusené
= Trasy linek VHD - nové
i Zastavky - stavajici
[ Zastavky - zruSené
=i Zastavky - nové
== Zastavky - obnovené

Prestupni uzly MHD - MHD
Prestupni uzly MHD -

- regionalni autobusy
Prestupni uzly MHD - viak

Zastavka s velkoploSnymi
elektronickymi tabulemi
® Zastavka s mensimi
elektronickymi tabulemi
Mensi elektronicka tabule
bude umisténa jen na
™ zastavce v uvedeném sméru

Aquapark
Nertiocnice,
5 hiavni biéna Hiubicke Predmésti

Pod Jezniken o oMY
2Y

Jeznik, Jeznicka Partyzansa ¥

Maridnské Pole
Cuinsic alej

Primysiova zona

Obrazek 15 - Zmény v siti VHD

3.4. Cyklisticka doprava

Terén v Krnové je pfevazné rovinaty, proto je vhodny pro cyklistickou dopravu. Ve mésté jsou
jizdni kola hojné vyuzivanym dopravnim prostfedkem, i kdyZz zde neni v sou€asnosti

infrastruktura tolik cyklistim pfizptsobena.

Méstem prochazi cyklotrasa €. 55 (Jesenik — Hefmanovice — Mésto Albrechtice — Krnov —
Opava — Kravare). Od Mésta Albrechtice je vedena pfi Fece Opavici, od ni se odpojuje
do Hlubgické ulice, poté je vedena ulicemi U Jatek, 9. kvétna a Opavska. Z Opavské ulice
odboduje na vychodé mésta do ulic K Rempu a Blizgicka a kolem Petrova rybnika pokraduje

pfi statni hranici smérem do Opavy.

Druhou cyklotrasou je trasa s Cislem 503 (Stary Ji¢in — Odry — Vitkov — Leskovec nad Moravici
— Zator — Krnov). Do mésta je pfivedena ulicemi Brantickou a Charovskou ze zapadu. Konci

na kfizovatce ulic Opavska a 9. kvétna, kde se napojuje na cyklotrasu €. 55.

Posledni cyklotrasa ma &islo 6166 a vede z Nového Dvoru pres Velké Heraltice, Uvalno
az do Krnova. Konc¢i na kfizovatce ulic Dobrovského a Blahoslavova, kde se pfipojuje na trasu
¢. 503.

3.4.1. Stavajici stav

Ve mésté je na nékolika mistech vybudovana infrastruktura pro cyklisty. Tento stav by bylo ale
potifeba zlepSit. Sit neni propojena a vazby jsou ve mésté pretrhané. Schéma stavajiciho stavu

cyklistické infrastruktury je k nalezeni v obrazku €. 16 a v pfiloze S.14.
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V Albrechtické ulici je po obou stranach ulice zfizena oddélena stezka pro chodce a cyklisty.
Vpravo pfi jizdé zcentra je tato stezka v useku od ulice Maxima Gorkého az k domu
s &p. 555/100a. Na levé strané je to usek od Husova namésti k domu s adresou Albrechticka
2252/37. Na zapadni komunikaci na Husové namésti pfed stfedni Skolou je zfizena
cykloobousmérka, je zde vyhrazeny pruh pro cyklisty. V jedné vétvi Albrechtické ulice
v blizkosti finan¢niho Ufadu je od domu s ¢p. 2283/39e k domu s €p. 2286/39i vedena stezka

pro cyklisty. Je vedena na vychodni strané ulice.

DalSim opatfenim pro cyklisty je spole€¢na stezka pro chodce a cyklisty v ulici Partyzana.
Je zfizena na zapadni strané ulice v Useku mezi ulicemi Dolni a Na Nivé. V Bruntalské ulici
na mosté pres zeleznicni trat vede od Nadrazni ulice stezka pro cyklisty, ktera se za mostem
jen na nékolik metri méni na délenou stezku pro chodce a cyklisty. U domu s ¢p. 1095/4
je pfevedena pfechodem pro chodce a pfejezdem pro cyklisty ze severni strany na jizni stranu
komunikace, kde pokracuje jiz jako spole¢na stezka pro chodce a cyklisty. Konéi

pred kfizovatkou ulic Bruntalska a Partyzanu jen nékolik malo metri za pfechodem.

Délena stezka pro chodce a cyklisty propojuje Hlavni namésti a naméstim Hrdin. Zacina
na rohu Hlavniho namésti u OD Prior, pokracuje kolem kostela sv. Martina a konci az pred
okruzni kfizovatkou ulic Jesenické a Albrechtické. V centru mésta se nachazi nékolik pésich
zon, které mohou vyuzivat i cyklisté. Jedna takova zéna zacCina na Zameckém namésti,
prochazi Hobzikovou ulici a kon&i na Hlavnim namésti u domu s ¢ép. 106/27. P&si zéna
je vedena i kolem bloku budov méstského Gfadu na Hlavnim namésti. Komunikace

s vylou¢enim motorove dopravy se nachazi jesté v ulici Purkyriova.

DalSi komunikaci pro cyklisty je spoleCna stezka pro chodce a cyklisty prochazejici
Dvorakovymi a Smetanovymi sady. Zacina u kfizovatky ulic Dvofakiv okruh, Hlubcicka,
Sv. Ducha a Soukenicka, pokracuje podél ulice Dvorakav okruh, poté prechazi
do Smetanovych sadu, u zakladni Skoly se staci na jih a je ukon€ena na jiznim okraji namésti
Hrdin(. Spole¢na stezka pro chodce a cyklisty je vedena i ulici K MUstku na jiznim okraji centra
mésta. Takova stezka vede i mezi Svatovaclavskou ulici a parkovistém u autobusového
nadrazi.

Cyklisté mohou pomérné bezpelné projet i po Opavské ulici. Zde za vjezdem ke Kauflandu
zaCina délena stezka pro chodce a cyklisty a pokraCuje po pravé strané smérem z centra
mésta. U Staré ulice je pfevedena pfechodem pro chodce a prejezdem pro cyklisty na levou
stranu, kde pokracuje az k ulici 9. kvétna. Za ni jsou stezky rozdéleny zeleni. Ve schématu
je tedy zménéna barva z délené stezky pro chodce a cyklisty na stezku pro cyklisty. Takto
cyklostezka pokracuje az k obchodnimu domu na sidlisti Pod Cvilinem, kde se pfimyka zpét

k chodniku a pokracCuje jako délena stezka pro chodce a cyklisty. Za obchodnim domem
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se zase od chodniku oddéluje zeleni a pokraCuje tak az na kfizovatku s ulici mezi
blokem S na sidlisti Pod Cvilinem a arealem Technickych sluzeb mésta. Zde se poté méni
na spoleénou stezku pro chodce a cyklisty a vede k ulici K Rempu. Na kfizovatce konéi na levé
strané Opavské a zacina na pravé strané. pifechod pro chodce nebo piejezd pro cyklisty nikde
ale neni. Stezka na pravé strané je pomérné uzka. Kon¢i na kfizovatce Opavské ulice s ulici
Zatisi.

Jesté je mozné zminit komunikaci se zakazem vjezdu motorovych vozidel, ktera je vedena

lesem od ulice U Lazebnika pfi ulici Petriv dul.

Legenda
Vyhrazeny pruh pro cyklisty
== Ochranny pruh/piktogram pro cyklisty

== Stezka pro cyklisty
Stezka pro chodce a cyklisty - smiSena

== Stezka pro chodce a cyKlisty - délena

Komunikace s vylouéenim
= motorového provozu

= cykiotrasa

Obrdzek 16 - Schéma cyklistické infrastruktury - stavajici stav

3.4.2. Planovany stav

Stavajici sit’ infrastruktury pro cyklisty je potfeba propojit a vytvofit tak jednotnou méstskou
cyklistickou sit. Mésto ma vypracovany generel cyklistické dopravy, ktery byl pro tuto
diplomovou praci poskytnut a bylo podle néj vytvofeno schéma, které je umisténo nize

na obrazku €. 17 a v pfiloze ¢. S.15.
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Legenda

=1 Vyhrazeny pruh pro cyklisty = Komunikace s vyloucenim
; i motorového provozu - — X
== Ochranny pruh/piktogram pro cyKlisty Jiz realizované opatfeni pro cyklisty \

== Cyklotrasa 4 \

== Stezka pro cyklisty Y . oy Opatfeni planované v blizké dobé 3

— ., [==== Cykloobousmérka - dlouhodoby plan ~ —— e L 2 el i \

i Stezka pro chodce a cyklisty - smiSena Stezka pro chodce s povolenym Opatfeni planované v delsim Cas. horizontu \
S \

== Stezka pro chodce a cyKlisty -délena ' provozem cyklistd - diouhodoby plan \

Obrdzek 17 - Schéma cyklistické infrastruktury - planovany stav

3.4.3. Doplnikova infrastruktura

Dopliikova infrastruktura zahrnuje stojany pro kola, bikeboxy, servisni stojany, nabijecky
pro elektrokola a stanice bikesharingu. Stojany pro kola jsou ve mésté umistény skoro
na kazdém rohu. Nékteré jsou méstské, ty maji jednotnou podobu, a ostatni jsou soukromé.
Schéma dopliikové infrastruktury pro cyklisty je vyobrazeno v obrazku ¢. 18 (pfiloha S.16).

Cyklostojany ve schématu zobrazeny nejsou.

Jsou tam ale vyobrazeny bikeboxy. V Krnové jsou celkem ¢&tyfi. Prvni je umistény u mistniho
letniho koupalisté, dalSi pfed Zelezni¢ni stanici Krnov-Cvilin v Moravské ulici, treti
ve Smetanovych sadech v blizkosti ulice U Fronty a posledni je u détského dopravniho hristé

mezi ulicemi Blahoslavovou a Cvilinskou.

DalSi doplfikovou infrastrukturou pro cyklisty jsou . Ve mésté jsou ffi.
Jeden servisni cyklostojan s naradim a pumpickou se nachazi uprostfed zahradkarské osady
Horni pfedmésti na konci Chomyzské ulice na cyklotrase €. 55. Druhy je umistén také
na cyklotrase €. 55, ale u Petrova rybnika na prostranstvi s pfistfesky a lavickami. Jesté jedna

cyklopumpa u informacéniho centra v jihovychodnim rohu Hlavniho namésti.

Mésto Krnov je vybaveno i tfemi . Ty jsou umistény u obchodniho
domu Prior v Hobzikové ulici, u informacniho centra na Hlavnim namésti a u synagogy

v Barvirskeé ulici.

Mésto ve spolupraci se spole¢nosti Nextbike Czech Republic s.r.o. od kvétna 2021 nabizi
systém sdilenych kol. Obyvatelé a turisti maji k dispozici celkem 100 jizdnich kol

na 26 bikesharingovych stanicich. Nize je jejich vypis.
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Krasné Loucky — u mistniho

obchodu

Chomyz — u sportovniho arealu
Albrechticka — u obchodu Hruska
Albrechticka — u finan¢niho ufadu
Albrechticka — u Ufadu prace
Maxima Gorkého — u nemocnice
u letniho koupalisté

u skate parku

Nadrazni — u Zzelezniéni stanice

Krnov

Bruntalska — u sportovni haly TJ

Lokomotiva

Vrchlického — u arealu

STROJOSVIT, a.s.

firmy

Revoluéni — u Albertu

Méstsky park — u discgolfu

Namésti Miru — v blizkosti kina Mir
Smeralova — u stanku se zmrzlinou
Namésti Minorit( -
v severozapadnim rohu

Dvoraklv okruh — u zakladni Skoly

Za Drahou — u aredlu firmy Kofola

Moravska — u Zelezniéni stanice

Krnov-Cvilin
Opavska — u Kauflandu

Dobrovského — u Strediska volného

Casu
Vyletni — u hotelu Cvilin
Opavska — u obchodu Hruska

Ve Vrbiné — u vjezdu do arealu firmy

Kofola
Hlubgicka — Na Spici

Cerveny Dviir — u obytné zastavby

Informace o pfesné poloze stanic a o poctu jizdnich kol v jednotlivych stanicich mohou ob&ané

a turisté nalézt na internetovych strankach https://www.nextbikeczech.com/krnov/. Prvnich

15 minut je zdarma, potom stoji kazda dal$i ptlhodina 12 K&. B!

Obrazek 18 - Schéma doplrikové infrastruktury pro cyklisty
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@) Nabijeci stanice pro elektrokola

Servisni cyklostanice
= Cyklotrasa


https://www.nextbikeczech.com/krnov/

4. Prizkumy

4.1. Data od mobilnich operatoru 4 5]

Mésto Krnov poskytlo pro tuto diplomovou praci Analyzu pfitomného obyvatelstva, spadovosti
a navstévnosti mésta Krnov a regionu Krnov, kterou zpracovala spole¢nost CE-Traffic, a.s.
Pro analyzu byla pouzita geolokaéni signaliza¢ni data mobilniho operatora T-Mobile Czech
Republic, ktery provozuje unikatni systém kontinualniho, nepfetrzitého on-line monitoringu
aktualniho rozlozeni obyvatelstva a jeho mobility v prostoru, a to jak u domacich obyvatel,

tak u zahrani¢nich navstévnika.

Vstupem pro generovani vystupl byla jednak anonymizovana signalizaéni data z mobilni sité
spole¢nosti T-Mobile Czech Republic s dominantnim trznim podilem, a poté dalSi datové
amapové sady z rOznych zdroju. Tato data umozrfuji prfepocet dynamickych zmén

do vyslednych sledovanych charakteristik.

Signaliza¢ni data jsou nahodnym reprezentativnim vzorkem mobility ¢eské populace.
Anonymizovana signaliza¢ni data jsou v realném Case pFepocCitdvana do agregovanych
geodemografickych matic o rozloZzeni a mobilité. Nasledné jsou veSkera signaliza¢ni data
mazana. Na zakladé globalni kalibrace (kalibrace dle plosné dostupnych dat o poctu obyvatel
v rozliSeni ze sCitani obyvatel) a lokalni kalibrace systému dle kontrolnich lokalit je systém
nastaven tak, aby pfepocitaval velikost vzorku signalizaCnich dat na pocet osob (tj. pfepocCet

dostupného vzorku na celou populaci).

Celkem byly zpracovany dva prizkumy. Prvni probihal v zafi roku 2020, druhy byl proveden

v zafi v roce 2021.

4.1.1. Rozdéleni obyvatelstva

Obyvatelstvo v regionu bylo pro ucely analyzy uUzemi rozdéleno na nékolik skupin. Prvni
skupinou je rezident. Tim je osoba dlouhodobé& pobyvajici v Krnové. Analyza je provadéna
na zakladé sledovani pobytu osob v no€nich hodinach v intervalu 1:00 — 6:00. V misté stravila
minimalné 200 noci za rok 2020 / za rok 2021 a ve sledovaném mésici minimalné 10 noci.

Rezidenty jsou jak ob&ané CR, tak také dlouhodobé& pobyvajici cizinci.

DalSi skupinou je mistni. Mistni osobou je osoba navstévujici sledované uzemi a zijici v okoli
mésta Krnov — pfiblizné v okruhu do 20 km. Neni rezidentem mésta a nesplfiuje podminky
pro zafazeni do skupiny dojizdéjicich.

Dojizdéjici osoby pravidelné (opakované) dojizdéji do mésta Krnov, které se nachazi mimo

jejich domov. Osoby dojiZzdé&ji minimalné ve 2 tydnech v mésici, minimalné 3x tydné (nebo
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10x za mésic a vice), a zUstavaji ve mésté minimalné 2 hodiny. Dojizdéjicimi mohou byt

jak ob&ané CR, tak dlouhodobé pobyvaijici cizinci.

DalSi skupinou jsou tranzitujici osoby, které Krnovem je projizdi, nebo zde stravi pul

az 2 hodiny.

Posledni skupinou jsou navstévnici. Jsou to osoby, které navstivi mésto jednou &i vicekrat
ve sledovaném obdobi, avSak vykazuji jiné vzorce chovani nez rezidenti, dojizdéjici

a tranzitujici. Tato skupina ma jesté dvé podskupiny.

Vyletnik je jednodenni navstévnik, ktery do a z Krnova pfijede / odjede v ramci jednoho
kalendafniho dne v aktivni ¢ast dne (7:00 — 22:00) a zaroveri v ném stravi alespon 2 hod.
nepferuSované. Pocet jeho pfijezdl do destinace dosahuje za sledované obdobi urgité
maximalni hodnoty pfijezdl (max. 9x za mésic). Osoby s vice pfijezdy jsou jiz zafazeny
do kategorie dojizdéjicich.

Turista je vicedenni navstévnik, ktery ve mésté nocuje, a nachazi se zde alespoi 3 hod.
v no¢nim obdobi 1:00 — 6:00. Za turistu je povazovana osoba, ktera za sledované obdobi

pfenocuje do maximalni urcité hodnoty (max. 9x za mésic). Osoba, ktera v misté pfenocuje

vicekrat, se jiz zafazuje do kategorie rezident(.
4.1.2. Rozdéleni pfitomnych osob

41.2.1. Rok 2020
ORP Krnov

V ORP Krnov je pochopitelné nejvice rezidentl. V pracovnich dnech se pocet pfitomnych
rezidentd pohybuje mezi 35,5 a 36 tisici v noci a mezi 32 a 32,5 tisici pfes den. Od pondéli
kdy pfes noc zde zustalo pfiblizné 35 tisic, pfes den jejich pocet klesl az ke 33 tisicim. V nedéli

pFes den se po oblasti pohybovalo 34 200 rezidentd.

Nejméné zastoupenou skupinou jsou podle analyzy dojizdéjici. Od pondéli do ¢tvrtka se jejich
pocet pohybuje kolem 650 osob za den. V patek jich do oblasti za praci nebo za Skolou pfijelo
jen 580. V sobotu do ORP Krnov pfijelo 80 dojizdéjicich, v nedéli 50.

Vyletnik( do oblasti v pracovnich dnech denné pfijelo celkem kolem 2 tisic. V sobotu byl jejich
pocCet 2400 a v nedéli 1700.

Turistl je v celé oblasti pfes noc v pracovnich dnech kolem 1700. Pfes den jejich pocet klesne

asi na 1200. O vikendu jejich pocCet pfesahl 5 tisic.

Mistnich do oblasti v pracovnich dnech pfijelo pfiblizné 600 — 700 denné. Tento pocCet je dost

podobny i o vikendu. V noci jejich pocet klesa.
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Tranzitujicich osob pfes ORP Krnov je denné kolem 1400. V sobotu jejich pocet roste

ke 2 tisicm, v nedéli az ke 2600.

Mésto Krnov

Rezidentl ve mésté v noci v pracovnich dnech zlstava pfiblizné 21 400. Pfes den jejich pocet
klesa k 18 800. V noci z patku na sobotu ve mésté prespalo 20 500 rezidentu, v sobotu pres
den jich zde zUstalo 19 tisic, v noci na nedéli tu spalo 20 200 osob zafazenych do skupiny

rezidenti, a v nedéli pfes den jich v Krnové bylo 19,5 tisice.

Dojizdéjicich do mésta od pondéli do ¢tvrtka denné pfijelo 1500, v patek jich zde bylo 1300.

V sobotu se ve mésté nachazelo 280 dojizdéjicich osob, v nedéli 170.

Mistnich do mésta z jeho okoli pfijelo denné néco malo pfes 1100 v pracovnich dnech,

v sobotu byl jejich pocet 950 a v nedéli 830.

Turistd v Krnoveé ve vSednich dnech spalo pfiblizné kolem 900, pfes den jejich pocet byl kolem
660. V patek jejich mnozstvi narostlo a v noci na sobotu zde spalo pres 1500 turistu. Pfes den
jich ve mésté zustalo 1400. V noci na nedéli zde prespalo pfes 1800 turistl, v nedéli pres den

se jich zde zdrZelo 1000.

V pracovnich dnech do mésta pfijelo kazdy den kolem 1600 vyletnik(, v patek jich zde bylo
pfes 1400. V sobotu se v Krnové nachazelo 1200 vyletnikd, v nedéli 740. Mozna mohli byt
neéktefi dojizdéjici zaménéni za vyletniky, pravdépodobné by se vyletniki mélo v Krnové

nachazet vice o vikendu nez v tydnu.

Tranzitujicich osob bylo v tydnu ve mésté kolem 500, v sobotu pocet vzrostl na 660, v nedéli
na 820.

4.1.2.2. Rok 2021
ORP Krnov

V pracovnich dnech se pocet pfitomnych rezidentd pohybuje mezi 35,3 a 35,9 tisici v noci
amezi 32,1 a 32,4 tisici pfes den. Od pondéli do patku se jejich pocty liSi jen minimalné.
pfes den jejich pocet klesl az ke 33 tisicim. V nedéli pfes den se po oblasti pohybovalo
34 200 rezidenta.

Nejméné zastoupenou skupinou jsou podle analyzy dojizdégjici. Od pondéli do ¢tvrtka se jejich
pocet pohybuje kolem 610 — 650 osob za den. V patek jich do oblasti za praci nebo za Skolou

pfijelo jen 580. V sobotu do ORP Krnov pfijelo 60 dojizdé&jicich, v nedéli 40.
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Vyletnik( do oblasti v pracovnich dnech denné pfijelo celkem 1800 — 2000. V sobotu byl jejich
pocet 1800 a v nedéli 1200.

Turistl je v celé oblasti pfes noc v pracovnich dnech kolem 1700 — 1800. Pfes den jejich pocCet

klesne asi na 1250. O vikendu jejich pocet presahl 5 tisic.

Mistnich do oblasti v pracovnich dnech pfijelo pfiblizné 650 denné. Tento pocet je dost

podobny i v sobotu, v nedéli jich bylo 500. V noci jejich pocet klesa.

Tranzitujicich osob pfes ORP Krnov je denné od 1100 do 1300. V sobotu jejich pocet roste

1800, v nedéli az ke dvéma tisicum.

Mésto Krnov

Rezidentl ve mésté v noci v pracovnich dnech zustava pfiblizné 21 400. Pfes den jejich pocet
klesa k 18 700 — 18 800. V noci z patku na sobotu ve mésté prespalo 20 500 rezident(,
v sobotu pfes den jich zde zlstalo 19 tisic, v noci na nedéli tu spalo 20 500 osob zafazenych

do skupiny rezidenti, a v sobotu pfes den jich v Krnové bylo 18,9 tisice.

Dojizdéjicich do mésta od pondéli do ¢tvrtka denné pfijelo 1400, v patek jich zde bylo 1300.

V sobotu se ve mésté nachazelo 225 dojizdéjicich osob, v nedéli 200.

Mistnich do mésta z jeho okoli pfijelo denné mezi 1300 a 1450 v pracovnich dnech, v sobotu
byl jejich poCet 1000 a v nedéli 950.

Turistd v Krnové ve vSednich dnech spalo mezi 930 a 1000, pfes den jejich pocet byl kolem
680. V patek jejich mnozstvi narostlo a v noci na sobotu zde spalo pres 1650 turistd. Pies den
jich ve mésté zustalo 1370. V noci na nedéli zde pfespalo témér 2000 turistd, v nedéli pfes den

se jich zde zdrZelo 1000. Vecer poté vSichni odjeli.

V pracovnich dnech do mésta pfijelo kazdy den kolem 1600 vyletnik(, v patek jich zde bylo
skoro 1400. V sobotu se v Krnové nachazelo 800 vyletnik(, v nedéli 530. Mozna mohli byt
néktefi dojizdéjici zaménéni za vyletniky, pravdépodobné by se vyletniki mélo v Krnové

nachazet vice o vikendu nez v tydnu.

Tranzitujicich osob bylo v tydnu ve mésté kolem 440, v patek 560, v sobotu byl jejich pocet
510, v nedéli 720.

4.1.2.3. Porovnani

Pocty jednotlivych skupin osob nachazejicich se na uzemi mésta nebo obce s rozSifenou
pusobnosti se v zafi 2020 a 2021 liSi jen minimalné. Poclty osob v nékterych skupinach
vzrostly, nékde se snizily. Napfiklad lidi, které jezdi do Krnova o vikendu na vylet, bylo

v minulém roce (2021) méné nez v roce pfedminulém.
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Pocet rezidentll ve mésté se skoro neméni. V oblasti obce s rozSifenou pusobnosti jejich pocet

vzrostl.
4.1.3. Analyza dojizdéjicich a vyjizdéjicich osob
Osoba s primarnim cilem na daném uzemi

Osoba s primarnim cilem na daném uzemi je osoba, ktera ma na daném misté v daném
¢asovém obdobi nej¢astéjSi misto vyskytu mimo svlj domov a soucasné na misto jezdi
v daném c&asovém obdobi opakované a pravidelné (v pfipadé této analyzy zaméfené
na vybrané mésice roku 2020 / 2021 je stanovena podminka vyskytu minimalné 3x tydné
ve 2 tydnech v mésici s minimalné 2 hodinami pobytu v misté nebo vyskyt min. 10x za mésic
s min. 2 hodinami pobytu v misté). Vzhledem k nastaveni definice se tedy jedna o osoby, které

na dané uzemi dojizdi na pracovisté, do Skoly apod.

Osoba se sekundarnim cilem na daném uzemi

Osoba se sekundarnim cilem na daném Uzemi je osoba, ktera ma na daném misté v daném
¢asovém obdobi druhé nejcastéjSi misto vyskytu mimo svij domov a mimo misto svého
pracovisté nebo Skoly apod. (primarni cil). Nebo se muize jednat osobu, kiera ma na daném
misté v daném Casovém obdobi nej¢astéjSi misto vyskytu mimo svlj domov a zaroven toto
misto nesplfiuje pozadavky na opakovanost a pravidelnost vyskytu (viz definice primarniho
cile vySe). Vzhledem k nastaveni definice se tedy jedna o osoby, které na dané uzemi mohou
jezdit napf. navstévovat své pfibuzné, vykonavat své konicky, atd. Jedna se o misto, které
neni domovem nebo pracovistém ¢i Skolou osoby, ale osoba jej navstévuje velmi Casto

a v souctu za sledované obdobi na ném travi pomérné hodné Casu.

4.1.3.1. Rok 2020

Do Krnova v zafi 2020 pfijelo celkem 7209 osob. Z toho 3134 jich pfijelo za primarnim cilem
a 4075 za sekundarnim cilem. Z mésta vyjelo celkem 6895 osob. 2091 jich jelo za primarnim

cilem, 4804 za sekundarnim cilem.

Nejvice osob do Krnova pfijelo a z mésta odjelo do a z Moravskoslezského kraje, coz se dalo
predpokladat, protoZze mésto se v Moravskoslezském kraji nachazi. Na druhém misté je

Olomoucky kraj.

Pokud se oblast rozdéli na okresy, je mozné fici, Ze nejvice osob do mésta pfijelo a odjelo
z ngj do a z okresu Bruntal. Mé&sto se v tomto okresu nachazi. Na druhém misté je okres
Opava, na tfetim Ostrava-mésto a na Ctvrtém okres Jesenik. Jesté je mozné zminit okresy

Olomouc a Karvina.
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Do Krnova pfijizdi a z néj odjizdi nejvice osob do / z ORP Krnov, poté do / z ORP Opava,

na tfetim misté je ORP Bruntal, pak nasleduje ORP Ostrava a ORP Jesenik.

vvvvv

lidi cestuje do a z Mésta Albrechtice. Na druhém misté je mésto Opava, na tfetim obec
Brantice a na ¢tvrtém mésto Bruntal. Hodné lidi také dojizdi z obci a do obci Zator, Uvalno,

Brumovice, Hostalkovy, Tfemesna, Lichnov a Jindfichov.

Intenzity dojizdky a vyjizdky z / do Krnova v ramci ORP Krnov v roce 2020 jsou zobrazeny
v obrazku €. 19 a také v pfiloze S.17.
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Obrézek 19 - Intenzita dojizdky a vyjizdky z / do Krnova v radmci ORP Krnov - rok 2020

4.1.3.2. Rok 2021

V zafi 2021 do mésta pfijelo celkem 7038 osob. Z toho 3002 jich pfijelo za primarnim cilem
a 4036 za sekundarnim cilem. Z mésta vyjelo celkem 6733 osob. 2190 jich jelo za primarnim

cilem, 4543 za sekundarnim cilem.

Nejvice osob i v tomto roce do Krnova pfijelo a z mésta odjelo do a z Moravskoslezského
kraje, coz se dalo oCekavat, protoze mésto se v Moravskoslezském kraji nachazi. Na druhém

misté je nyni Jihomoravsky kraj.

Pokud se oblast rozdéli na okresy, je mozné Fici, Ze nejvice osob do mésta pfijelo a odjelo
z ngj do a z okresu Bruntal. Mé&sto se v tomto okresu nachazi. Na druhém misté je okres
Opava, na tfetim Ostrava-mésto a na &tvrtém okres Breclav. Jesté je mozné zminit okresy

Novy Ji¢in a Olomouc.
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Do Krnova pfijizdi a z néj odjizdi nejvice osob do / z ORP Krnov, poté do / z ORP Opava,
na tfetim misté je ORP Bruntal, pak nasleduje ORP Ostrava a ORP Hustopece.

Nyni je mozné se zaméfit, z jakych mést a obci do Krnova lidé pfijizdi a kam odjizdi. Nejvice
lidi cestuje do a z Mésta Albrechtice. Na druhém misté je mésto Opava, na tfetim obec
Brantice a na ¢tvrtém mésto Bruntal. Hodné lidi také dojizdi z obci a do obci Zator, Uvalno,

Tfemesna, Brumovice, HoStalkovy, Vrbno pod Pradédem a Lichnov.

Intenzity dojizdky a vyjizdky z / do Krnova v ramci ORP Krnov v roce 2021 jsou zobrazeny

v obrazku €. 20 a téz v pfiloze €. S.18.
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Obrdzek 20A— Intenzita dojizdky a vyjizdky do / z Krnova v ramci ORéhkurnov -rok 2021

4.1.3.3. Porovnani

V porovnani zafi 2020 a 2021 je mozné vidét, Ze klesla dojizdka do mésta i vyjizdka z néj.
Dojizdka klesla o 200 osob, vyjizdka pfiblizné o 150 osob.

Je zajimavé, Ze v roce 2021 pfedbéhl v dojizd'ce Jihomoravsky kraj Olomoucky kraj. Hranice
Olomouckého kraje je mé&stu mnohem bliZze nez hranice Jihomoravského kraje. Tato zména
je vidét i v porovnani okresll, kde se objevuje okres Bfeclav na tvrtém misté. | v dojizdce

do ORP je mozné tuto zménu pozorovat. Na patém misté se umistila ORP Hustopece.

4.2. Dopravné-sociologicky prizkum

Pro analyzu pohybu obyvatelstva na tzemi mésta Krnov byl ve dnech 19. a 20. fijna 2021

proveden dopravné-sociologicky prizkum obyvatelstva. Byl provadén v terénu
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s kolemjdoucimi lidmi. Na uzemi mésta se nachazelo celkem 11 tazatel(, ktefi v prabéhu dvou

dnd vyzpovidali 649 osob.

Do dotazniku bylo zaznamenano pohlavi, vék (zaokrouhleny na desitky) a ekonomicka
aktivita. Dale bylo zjiStovano, jestli respondent bydli v Krnové, jinde v Moravskoslezském kraiji
nebo nékde jinde v CR. Pak nasledovaly otazky na nejéastéjsi zdroje cest (oblasti ve mésté
vyznacené v mapé), cile cest, ucel cest a frekvence cest. Doplfiujicimi otazkami bylo vlastnéni
automobilu, jizdniho kola, vyuzivani bikesharingu a vyuzivani VHD. Poslednimi otazkami byly

nazev zastavky MHD, kterou obyvatel mésta vyuziva, a kvalita obsluhy VHD.

Zpracovani

Ze zjisténych informaci byly vypocCitany pocty cest, které byly pfepocéteny na primérny pocet
cest za den pomoci RPDI a dalSich koeficientl. Poté z nich byly vytvofeny grafy. Centra oblasti
ve mésté jsou znazornéna kruznicemi. Jejich velikost odpovida poctu cest uvnitf této oblasti.
KruZnice jsou spojeny Carami, které znazorriuji poCet cest mezi dvéma oblastmi. PoCet cest

je zvyraznén tloustkou ¢&ar.

Kruznice u oblasti, uvnitf kterych probiha méné nez 0,5 % cest ze v3ech cest na uzemi mésta
za den, jsou zobrazeny s mensim polomérem. Linie spojujici oblasti, mezi kterymi probiha

méné nez 0,5 % cest ze v8ech cest na uzemi mésta za den, nejsou v grafech zobrazeny.

Druhy cest

Prvnim druhem relaci ve mésté jsou radialni relace. Ty maji jeden zdroj / cil na okraji mésta,

druhy v centru mésta.

Daldim druhem cest jsou tangencialni nebo diametralni cesty. To jsou cesty, které zacinaji
na jednom okraji mésta a konc&i na okraji druhém. Mohou vést pies centrum (diametralni) nebo

jinudy nez pfes centrum (tangencialni).

Poslednim druhem jsou cesty uvnitf oblasti. To jsou cesty, které byly provedeny na uzemi

jedné oblasti.

Grafy

4.2.1. VSechny druhy dopravy, vSechny uUcely cest (obrazek ¢. 21)

V prvnim grafu, ktery nerozliSuje druhy dopravy ani ucely cest, je mozné vidét vSechny pohyby

obyvatel po mésté.
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Pfevazuji zde radialni pohyby. NejsilnéjSi radialni vazba je mezi oblasti Centrum a Pod
Bezru¢ovym vrchem — 3246 cest/den. Na dalSim misté v poCtu cest za den je relace mezi
Centrem a Sidlistém Pod Cvilinem. Dale je mozné zminit jesté cesty mezi Centrem a oblasti

U Nemocnice.
Mezi nejsilngjSi tangencialni vazby ve mésté se fadi relace Sidlist& Pod Cvilinem —
U Nemocnice a Sidlisté Pod Cvilinem — U Nadrazi. Jesté je mozné zminit cesty mezi oblastmi

U Nadrazi a Pod Bezru¢ovym vrchem.

Nejvice cest za den probiha v oblasti centra — témér 3 tisice. Na druhém misté je oblast

U Nemocnice, na tretim oblast U Nadrazi.

Legenda b

T8 Poget cest mezi oblastmi za den
Ceptru_m oblgsti s pocty cest za den
v ramei jedné oblasti

= Hranice katastru

== Hranice oblasti

- pocet cest mezi oblastmi nebo uvnitf oblasti,
které nejsou zobrazeny, je mensi nez 0,5 %
z celkového poctu vSech cest za den
v Krnové daného typu
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Obrdzek 21 - Relace na uzemi mésta Krnov - vsechny druhy dopravy, vsechny tcely cest (priloha S.19)

4.2.2. Podle druha dopravy

4.2.2.1. Individualni automobilova doprava (obrazek €. 22)

NejsilngjSimi radialnimi cestami, které jsou vykonany autem, jsou cesty do centra z oblasti
Sidlisté Pod Cvilinem (1163 cest / den), Pod Bezru€ovym vrchem (903 cest) a U Nemocnice
(742 cest).

Nejvice tangencialnich cest provedenych automobilem probiha mezi oblastmi Sidlisté
Pod Cvilinem a U Nemocnice, Sidlisté Pod Cvilinem a U Nadrazi a U Nemocnice a Opavské
predmésti. PFicinou volby tohoto dopravniho prostfedku je Spatna obsluha, propojeni oblasti
nebo dlouhy interval autobusl vefejné hromadné dopravy. Obyvatelé radsi jedou po mésté

autem.
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Nejvice cest vykonanych osobnim vozidlem uvnitf oblasti je v oblasti U Nemocnice,
a to 441 cest/ den. DalSi v poradi je Centrum s 264 cestami za den.

Legenda @/ )

T8 Poget cest mezi oblastmi za den

Ceptrum oblgsn s pocty cest za den
v rdmei jedné oblasti

= Hranice katastru

== Hranice oblasti

- pocet cest mezi oblastmi nebo uvnitf oblasti,

které nejsou zobrazeny, je mensi nez 0,5 %

z celkového poctu viech cest za den

v Krnové daného typu

Obrazek 22 - Relace na uzemi mésta Krnov — IAD (priloha S.20)

4.2.2.2. Méstska hromadna doprava (obrazek ¢. 23)

Z grafu je mozné vycist, Ze nejvice se vefejnou dopravou ve mésté jezdi jen do oblasti

Centrum nebo U Nadrazi. Jiné cesty se témérf timto druhem dopravy nevykonavaji.

NejvysSi pocCet radidlnich cest je mezi Centrem a oblasti Pod BezruCovym vrchem
(499 cest/den). Na druhém misté se umistily cesty z Centra do Horniho Pfedmésti
(393 cest za den). Dale je mozné zminit i cesty z Centra do oblasti U Nemocnice a Sidlisté
Pod Cvilinem.

NejsilngjSimi tangencialnimi relacemi jsou relace U nadrazi — Tolstého (426 cest), U Nadrazi

— Hlubcické pfedmésti a U Nadrazi — Pod Bezru€ovym vrchem.

Cesty uvnitf oblasti vykonané méstskou hromadnou dopravou jsou provadény v oblastech
U Néadrazi a Centrum.
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Legenda

[0 Pocet cest mezi oblastmi za den

Centrum oblasti s pocty cest za den
v ramci jedné oblasti

= Hranice katastru

== Hranice oblasti

- pocet cest mezi oblastmi nebo uvnitf oblasti,

které nejsou zobrazeny, je mensi nez 0,5 %

z celkového poctu vSech cest za den

v Krnové daného typu
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Obrazek 2;? - Relace na Lizem/'r;}ésta Krnov — MHD (pr”i/dha S.21)

4.2.2.3. Cyklisticka doprava (obrazek ¢. 24)

Nejvice cest vykonanych na jizdnim kole, které vedly do Centra, zaCinalo v oblastech

U Nemocnice (540 cest / den), Bazantnice (352 cest) a Pod Bezru€ovym vrchem.

Z tangencialnich cest Ize zminit relace mezi oblastmi U Nadrazi a U Nemocnice (371 cest)
a zoblasti Pod Bezruovym vrchem do oblasti Horni Pfedmésti, U nadrazi, Sidlisté

Pod Cvilinem a Opavské Pfedmésti.

Nejvétsi mnozstvi cest bylo provedeno uvniti oblasti U Nemocnice, Centrum a U Nadrazi.

Legenda Q b

T°F Pocet cest mezi oblastmi za den

Centrum oblasti s pocty cest za den
v ramci jedné oblasti

== Hranice katastru

== Hranice oblasti

- pocet cest mezi oblastmi nebo uvnitf oblasti,
které nejsou zobrazeny, je mensi nez 0,5 %
z celkového poctu vSech cest za den
v Krnové daného typu
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Obrdzek 24 - Relace na tizemi mésta Krnov — cyklisti (priloha S.22)
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4.2.2.4. Pésidoprava (obrazek €. 25)

Z vyznamnéjSich radialnich pésich cest Ize vybrat cesty z Centra do oblasti Pod Bezru€ovym
vrchem (1502 cest /den), pak do oblasti U Nadrazi (1208 cest za den) a nakonec do oblasti
Sidlisté Pod Cvilinem (1087 cest).

Silnymi tangencialnimi pé&Simi vazbami jsou relace mezi oblastmi Sidlist¢ Pod Cvilinem —
Opavské Predmésti (705 cest), U nadrazi — Pod BezruCovym vrchem (595 cest)

a U Nemocnice a Horni pfedmésti (489 cest).

Nejvice cest bylo pé3ky vykonano uvnitf Centra (celkem 2467 cest), poté v oblasti

U Nemocnice (911) a v oblasti Chafova (558 cest).

Legenda iy
\J
[0 Podet cest mezi oblastmi za den
Centrum oblasti s pocty cest za den
v ramci jedné oblasti

== Hranice katastru
== Hranice oblasti
- pocet cest mezi oblastmi nebo uvnit oblasti,
které nejsou zobrazeny, je mensi nez 0,5 %
z celkového poctu vSech cest za den
v Krmové daného typu

Obrdzek 25 - Relace na uzemi mésta Krnov — pési (priloha 5.23)

4.2.3. Podle uéelu cesty

4.2.3.1. Zaméstnani (obrazek ¢. 26)

Nejvice obyvatel Krnova a jeho okoli dojizdi do zaméstnani do oblasti Centra, a to nejvice
z oblasti U Nadrazi (1233 cest / den), pak z oblasti U Nemocnice (632 cest) a také z oblasti
Cvilin (617 cest).

NejsilngjSi tangencialni vazba do zaméstnani je ze Sidlisté Pod Cvilinem do oblasti
U Nemocnice (1182 cest). Dal$i silnou relaci je relace ze Sidlisté Pod Cvilinem do oblasti
U Nadrazi (617 cest za den). Tieti nejvétsi poCet cest je mezi oblastmi U nadrazi a Charova
(477 cest).

Oblast s nejvétSim poctem cest uvnitf je oblast Centra. Jesté je mozné zminit oblast
U Nemocnice.
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Legenda ’/ &

78 Pocet cest mezi oblastmi za den

Ceptru_m oblgsli s pqéty cest za den
v ramci jedné oblasti

== Hranice katastru

== Hranice oblasti

- pocet cest mezi oblastmi nebo uvnitf oblasti,

které nejsou zobrazeny, je mensi nez 0,5 %

z celkového poctu viech cest za den

v Krnové daného typu
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Obrazek 26 - Relace na uzemi mésta Krnov — zaméstnadni (priloha S.24)
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4.2.3.2. Skola (obrazek ¢&. 27)

Nejvice studentll jezdi do oblasti U Nadrazi. NejspiSe nejvic respondentl dojizdi do Skoly
vlakem do jiného mésta — do Opavy, Olomouce nebo do Ostravy. Nejsilngjsi vazby vedou

z oblasti Pod Bezru€¢ovym vrchem, Sidlisté Pod Cvilinem, Bazantnice a U Nemocnice.

| do oblasti Centra sméfuje znacné mnozstvi studentl, a to z oblasti Cvilin, Tolstého

a U Nemocnice. | uvnitf oblasti Centrum vznika nejvétsi mnozstvi cest — celkem 264 za den.
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Obrazek 27 - Relace na uzemi mésta Krnov — skola (priloha S.25)

4.2.3.3. Nakupy (obrazek €. 28)

Nejvice dotdzanych jezdi na nakupy do Centra, a to téméf ze vSech oblasti mésta.
Zde se nachazi supermarket Kaufland a obchodni ddm Prior. | uvnitf této oblasti se pohybuje
velké mnozstvi lidi za nakupy — 911 cest / den.
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Hodné cest vznika také uvnitf oblasti U Nadrazi, zde obyvatelé jezdi nejspiSe do supermarket
Albert nebo Lidl. Do této oblasti jezdi i dalSi lidé z mésta, ale men§i mnozstvi nez do oblasti

Centrum.

Legenda

55 Pocet cest mezi oblastmi za den

Ceptrum oblgsti s pocty cest za den
v ramci jedné oblasti
= Hranice katastru
= Hranice oblasti
- pocet cest mezi oblastmi nebo uvnitf oblasti,
které nejsou zobrazeny, je mensinez 0,5 %

; z celkového potu vSech cest za den
/ . b ) / ¥ v Krnové daného typu
4 iz

g { Vrbina
[ %
; Sidiists
<24~ Pod Cvilinem
2 BTN
X

| Pod Bezrucovym vichem [
e

- Opavské
'/// Predmésti
W X

=~ / /,/
Obrdzek 28 - Relace na uzemi mésta Krnov — ndkupy (priloha S.26)

4.2.3.4. Lékar (obrazek ¢. 29)

VétSina obyvatel ze v3ech oblasti Krnova sméfuje k Iékafi pochopitelné do oblasti
U Nemocnice, kde se nemocnice nachazi. Jiné vazby kromé& dvou (Centrum — Tolstého

a Centrum — SPC) v grafu zobrazeny nejsou.

Legenda

2558 Pocet cest mezi oblastmi za den
Centrum oblasti s pocty cest za den
v ramci jedné oblasti

== Hranice katastru

= Hranice oblasti

- pocet cest mezi oblastmi nebo uvniti oblasti,
které nejsou zobrazeny, je mensi nez 0,5 %
z celkového poctu viech cest za den
v Krnové daného typu

Sy s L
/ DA 2 H N t s |

[ Pod Bezrucovym vichem [-2 - B b LG ‘f\\«\\\}
a0 = / ‘ N7 \ ,. ‘M&)pavské \&\ -
” S s e % MR\
e !; ¢ (5 Tl = | Predmasti AN

re ' A
| > [ Kostelec | |
Obrdzek 29 - Relace na tzemi mésta Krnov — lékar (priloha S.27)
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4.2.3.5. Urad (obrazek &. 30)

Pokud respondenti chtéji jet v Krnové na ufad, musi dojet do oblasti Centra. Zde se vSechny

urady mésta nachazi. Toto je vidét i v grafu. Jiné relace zde vyobrazeny nejsou.

) Legenda e

\ [78 Pocet cest mezi oblastmi za den

\ Centrum oblasti s pocty cest za den
v ramci jedné oblasti

2 = Hranice katastru

\ = Hranice oblasti

\'l - pocet cest mezi oblastmi nebo uvnit oblasti,

N které nejsou zobrazeny, je mensi nez 0,5 %

z celkového poctu viech cest za den

v Krnové daného typu

N\ Predmésti .

$ // \ i S s, \
s’ 5 | ¢ 7 o
5 QG > , o e 7\

Obrdzek 30 - Relace na uzemi mésta Krnov — urad (pr"iloﬁa S.28)

4.2.3.6. Navstévy (obrazek €. 31)

V grafu zobrazujici poCet cest za uCelem navstév prevazuji vazby do oblasti Sidlisté
Pod Cvilinem. Zde se nachazi nejvice byt v Krnové. Lidé sem tedy Casto jedou navstivit
pfibuzné nebo kamarady. Nékolik cest sméfuje i do oblasti Centrum, U Nemocnice nebo
U Nadrazi.

Legenda //

570 Pocet cest mezi oblastmi za den

Centrum oblasti s pocty cest za den
v ramci jedné oblasti

= Hranice katastru

= Hranice oblasti

- pocet cest mezi oblastmi nebo uvniti oblasti,

které nejsou zobrazeny, je mensi nez 0,5 %

z celkového poctu viech cest za den

v Kmové daného typu

- [ a0) siciist
<24 | Pod Cvilinem |

$ \/ o Lkostelec > "”J : | ‘,/ Cuiin e
Obrdzek 31 - Relace na tzemi mésta Krnov — ndvstévy (priloha S.29)
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4.2.3.7. Ostatni (obrazek €. 32)

V grafu Ostatni volili respondenti Gcel cesty, ktery v pfedchozich moznostech nebyl. Neni tedy
znamo, pro¢ do danych oblasti jezdi. Nejvice cest vede do oblasti Centrum, a to skoro
ze vSech dalSich oblasti mésta. Silné vztahy spojuji také oblasti mésta s oblasti

Pod Bezru€ovym vrchem a s oblasti Sidlisté Pod Cvilinem.

4{ Krasné Loucky
\

Legenda I W
NV

[70E Pocet cest mezi oblastmi za den

Ceptrum obl@sti S pqéty cest za den

v ramci jedné oblasti

== Hranice katastru

== Hranice oblasti

- pocet cest mezi oblastmi nebo uvnitf oblasti,

které nejsou zobrazeny, je mensi nez 0,5 %

z celkového poctu vSech cest za den

v Krnové daného typu

“Kostelec | G
] ostelec vl

Obrdzek 32 - Relace na tzemi mésta Krnov — ostatni (priloha S.30)

4.3. Dopravni priizkum

Ve stfedu 6. dubna 2022 byl na dvou kfiZzovatkach silnice 1/57 proveden dopravni priazkum.
Prazkum probéhl mezi 7:00 a 17:00. V prvni kfizovatce se setkava prelozka silnice 1/57
s Petrovickou ulici, kterou je vedena silnice 1/45. Kfizovatka je urovnova, ¢tyframenna. Druhou
kfizovatkou je kfizovatka prelozky silnice 1/57 s Hlubc&ickou ulici. Hlubgicka ulice je mistni

obsluzna komunikace. | tato kfiZovatka je urovrniova, ¢tyframenna.

Vozidla byla zaznamenavana do pfedem pfipraveného formulare a byla rozdélena do kategorii
na zakladé karty skladby dopravniho proudu od TSK Praha (obrazek €. 33). Tyto kategorie
jsou:

¢ OA — osobni automobily, osobni automobily s pfivésem, karavany nebo mikrobusy
e DA — dodavkové automobily v€. lehkych uzitkovych automobilt do 3,5 t NPH

e SNA - Stfedni nakladni automobily — 3,5t - 18 t NPH

e TNA — Tézké nakladni automobily bez pfivésu/navésu (+ bagry, traktory, jefaby)

e NAV — navésové soupravy a nakladni automobily s velkym pfivésem
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e MHD — autobusy MHD
o BUS - autobusy ostatni

e M —jednostopa motorova vozidla

A

M A s » I . .
pr——— Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s.
U TSK.. Usek dopravniho inZenyrstvi

Karta podrobné skladby dopravniho proudu, profilova scitani

1a | Osobni automobily (OA), osobni automobily s pfivésem, karavany, mikrobusy (do 10 osob)

. ol e G

1b | Dodavkové automobily (DA), vé. lehkych uzitkovych automobili do 3,5t nejvétsi povolené hmotnosti (NPH)

ﬂ * “ g i A i jednoducha kola, dvé osy

2 | Stredni nakladni automobily (SNA) 35t— 18 t NPH

h ! ég 0 , W dvojita kola, dvé osy

s
3 Tezke nakladni aut. bez pfivésu/navésu (TNA) (vE. specialnich - jefabu, bagru, traktort apod.)

(o) 00 % % (o) 00 tfi osy (a vice)

do 25t do 32t specialni tézka vozidla

4 | Navésové soupravy a nakladni aut. s velkym privésem (NAV)

typicky kolem 40 t
5 | Autobusy MHD (BUS MHD)
ciselné fady 100-299 a 900-999

w— e

standardni cca 15- 18t kloubové cca 26 — 28 t
6 | Autobusy ostatni (BUS)

s e

standardni cca 15- 18t cca 25t kloubové cca 26 - 28t

7 | Jednostopa motorova vozidla (M)

Obrdzek 33 - Karta skladby dopravniho proudu - TSK Praha, a.s.

Pocty vozidel byly rozdéleny po jednotlivych hodinach. Na obrazku €. 34 je zobrazeno
oznaceni smeéru v kfizovatkach. Severni sméry mély oznaceni pismenem A, vychodni sméry
B, jizni C a zapadni D.

Dopravni prazkum byl proveden z divodu zjiténi intenzit na kfizovatkach, které jsou v dalSich

kapitolach navrzeny k pfestavbé.
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50
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Petrovicka @

Obrdzek 34 - Schéma oznaceni sméri na kriZovatkdch

4.3.1. Vysledky

Z intenzit dopravy zjisténych za dobu prizkumu byly pomoci koeficientt z TP 189 (Stanoveni

intenzit dopravy na pozemnich komunikacich) zjistény hodnoty RPDI. Vzorec pro vypocet

RPDI je:
RPDI = I, - km,d ' kd,t ' kt,RPDIa
kde
Ly je intenzita dopravy daného druhu vozidla zjisténa v dobé prizkumu [voz/doba
prizkumu]
knma je pfepoCtovy koeficient intenzity dopravy za dobu prizkumu na denni intenzitu

dopravy dne prizkumu (zohlednéni dennich variaci intenzit dopravy) [-]

kqsr je pFepoCtovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni
primér dennich intenzit dopravy (zohlednéni tydennich variaci intenzit dopravy)
[-]
k. rpp1 j€ pFepoctovy koeficient tydenniho priméru denni intenzity dopravy na rocni
primér dennich intenzit dopravy (zohlednéni ro¢nich variaci intenzit dopravy)
[-]
Vysledna hodnota ro€niho priméru dennich intenzit pro vSechna vozidla se uréi sou¢tem RPDI
pro jednotlivé druhy vozidel. ©
PFi vypoctu RPDI bylo potfeba poupravit kategorie podle dostupnych koeficientd v TP 189.
Pocet osobnich vozidel zUstal stejny. Dodavky, stfedni a tézka nakladni vozidla byla zafazena

do kategorie nakladni vozidla. Navésové soupravy patfi do kategorie nakladni soupravy,

autobusy MHD a autobusy ostatni do kategorie autobusy a motocykly zUstaly stejné.
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Podty v kategorii nakladni vozidla jsou v tabulkach €. 2 a 4 zaznamenany v fadku SNA a pocty

vS§ech autobusu jsou v fadku MHD.

43.1.1. Krizovatka I/57 X Petrovicka

Pocty vozidel zjisténé v dobé prizkumu jsou zobrazeny v tabulce €. 1. Za dobu prizkumu

(10 hodin) kfizovatkou projelo 4788 vozidel.

Tabulka 1 - Intenzity vozidel za dobu prizkumu - 1/57 x Petrovickd

Ze sméru A B (o} D
_ Dosmén_| .] B I c r D 1 c I D r A ~| D I A r B .I A I B r c
Kategorie
«alis  OA 72 286 14 593 645 105 229 371 540 15 554 325
L] DA| 8 26 4 64 116 11 34 25 53 128 39
g SNA| 1 4 21 38 2 5 10 20 39 3
m TNA| 1 1 8 11 5 2 8
STAY 2 136 2 4 1 119 1
]\ HD| 2 1 2 2
] BUS
Ioi o} M 2 2 1 1
o ¢ 14 1 2 1 16
1 CH 16 24

V tabulce €. 2 je mozné nalézt vysledky RPDI na kfizovatce 1/57 x Petrovicka. Podty vozidel
na hlavnich i na vedlejSich pozemnich komunikacich jsou pomérné vyrovnané. Celkovy rocni
primér dennich intenzit vSech vozidel je 6266 voz/den. Intenzity cyklistd ani chodcd v této

tabulce zobrazeny nejsou. Pfi vypoctu kapacity kfizovatky budou odhadnuty.

Tabulka 2 - Roéni primér dennich intenzit na kfiZzovatce 1/57 x Petrovickd

Ze sméru A B c D
_Dosmén | .]B Ic I'D .]c ID I'A .]D IA l's ‘]A IB rc
Kategorie
il OA 101 403 20 836 909 148 323 523 760 22 780 457
= DA

"IN 10 31 4 92 164 12 38 34 78 2 173 2
m TNA]
MNAV 0 0 0 2 147 0 2 0 5 1 129 1
]\ HD 0 3 0 2 0 0 0 3 3 0 0 0
] BUS

o) M 0 0 0 2 2 0 1 1 0 0 0 0
= c

4 CH

Spickova hodina na této kfizovatce nastala ve 14:00. Mezi 14:00 a 15:00 tudy projelo celkem

666 vozidel, coz je pfiblizné 11 % ro¢niho priméru dennich intenzit.

Zatézovy diagram intenzit na kfizovatce komunikace 1/57 s ulici Petrovickou je na obrazku
¢. 35.

46



Petrovicka - sever

167
1453
983

27

1866
2603

385
1

1/57 smér Mésto

1/57 smér Opava

Albrechtice
27 116
3 ]
T 1208 1208 §
- ~
522 892

o oM v oo~

N O ©@ @ © o

T O M
1967 1866

Petrovicka - jih

Obrdzek 35 - Zatézovy diagram intenzit - kfiZovatka 1/57 x Petrovickd

4.3.1.2. Krizovatka I/57 X Hlub¢icka

Zjisténé intenzity vozidel za dobu prizkumu jsou vyobrazeny v tabulce €. 3. Touto kfizovatkou

projelo celkem 4956 vozidel za dobu prizkumu (10 hodin).

Tabulka 3 - Intenzity vozidel za dobu prizkumu - /57 x Hlubcickd

Ze sméru A B c D
_ Dosmén | .] B I c r D 1 c I D r A ‘1 D l A r B .] A l B r c

Kategorie
o O 64 301 196 168 947 55 204 307 143 192 819 166
| DA| 5 20 30 12 125 7 32 23 22 16 146 27
"W 7 3 8 60 2 9 4 1 54 5
M TNA 2 6 1 1 20 3 5 3 1 12 1
ST Ay 2 15 136 3 21 121 2
] 1 HD| 6 1 6 2
e BUS

o) M 1 1 1 2 1 1 1

% c 60 4 1 4 2 5 61 6 7 8 7
7* CH 2 77 16 3 16 85 3 8 8 15

V tabulce €. 4 jsou zobrazeny vysledky vypoctu RPDI na kfizovatce 1/57 x Hlubc&icka. Zde mirné
prevazuji polty vozidel na hlavni pozemni komunikaci, coz je pochopitelné vzhledem k tomu,

Ze hlavni pozemni komunikaci je obchvat mésta Krnov. Celkovy ro¢ni pramér dennich intenzit
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na této kfizovatce je 6035 voz/den, tedy pfiblizné o 200 méné, nez na kfizovatce s ulici

Petrovickou. Ani v této tabulce nejsou zobrazeny pocty cyklistt a chodct.

Tabulka 4 - Ro¢ni prumér dennich intenzit na kfiZovatce /57 x Hlubcickad

Ze sméru A B C D
7[)05"‘%“ ~| B l c Mo 1 c I D [ A ’] D I A s ~| A I B r c
Kategorie
<in  OA| 90 424 276 237 1335 77 287 433 201 270 1153 234
= DA
"IV 7 33 33 21 203 10 33 36 29 17 210 33
w TNA|
SETAY 0 0 2 16 147 0 3 o 23 0 131 2
o \1HD 0 8 2 0 0 0 0 8 0 3 0 0
] 5US
e ) M 1 1 0 1 2 1 1 0 1 0 0 0
9% c
1 cH

Na kfizovatce prelozky komunikace 1/57 s Hlubgickou ulici nastala Spickova hodina taktéz ve
14:00. Mezi 14. a 15. hodinou tudy projelo 652 vozidel, coz je pfiblizné 11 % z RPDI na této

kfizovatce.

Zatézovy diagram intenzit na této kfizovatce je zobrazen na obrazku &. 36.

'
g
S
954 S5 932
o 2
o v
w o~ s W~
m - o I o ™M wn
m o m wn

336
1939
347

95
1939
303

2622
2337

1/57 smér Mésto

1/57 smér O
Albrechtice /57 smér Opava

305
1736
293

101
1736
296

2334
2133

'
m o~ m \© ~ o~ ©
o - o > s+ M o
~Nownom S - m N o~
W =
_g =
1113 T 1175

Obrdzek 36 - Zatézovy diagram intenzit - kfiZovatka 1/57 x Hlub¢&ickd
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5. Navrhova cast
5.1. Teorie

5.1.1. Typy krizovatek

Kfizovatka je podle normy CSN 73 6100 misto, v némz se pozemni komunikace v plidorysném
primétu protinaji nebo stykaji a alespori dvé z nich jsou navzajem propojeny. Funk&ni oblasti
kfizovatky je oblast a useky kfizujicich se komunikaci, na kterych fidi¢i vozidel uskuteChuji
rozhodovani a provadeéji manévry nutné pred vijezdem do kfizovatky. Kfizovatka je dulezitou
soucasti pozemni komunikace, kde dochazi ke koncentraci a moznym kolizim vozidel, cyklistt
a chodcu. Hlavnim pozadavkem na navrh kfizovatky je bezpe&nost pohybu vSech Ucastniku

provozu na pozemnich komunikacich v oblasti kiiZzovatky [,

Kfizovatky se déli na dva zakladni typy — uroviiové a mimourovhove. Tato prace se bude

zaméfovat jen na Uurovhove kfizovatky, protoZze mimourovhoveé zde nejsou potieba.

_i_
K

5.1.1.1. Uroviové kiizovatky
Uroviiové kfizovatky se dale déli na:
* prlsecné

+ stykové

L
pod

* odsazené

* hvézdicove

* okruzni
DalSi déleni uroviiovych kfizovatek maze byt podle ur€eni pfednosti:

* prednost neni upravena

* prednost je upravena SDZ

* pfednost je upravena SSZ

5.1.1.2. Okruzni kfizovatka

Podle TP 135 je okruzni kfizovatka uroviiova kfiZovatka usporadana tak, Ze vozidla vjizdé&jici
do kfizovatky odbocCuji vpravo a pohybuji se po okruznim pasu k pozadovanému vyjezdu,
do kterého odbocCuji opét vpravo. Dopravu na okruzni kfiZzovatce se doporu€uje organizovat

tak, aby vozidla na vjezdu musela davat pfednost vozidlim na okruznim pasu. V opa¢ném
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pfipadé dochazi k rapidnimu poklesu kapacity okruzni kfizovatky a lze oCekavat zvySeni

nehodovosti [©l.

Okruzni kfizovatky se rozdéluji do tfi skupin.

Mini okruzni kfizovatka

Je to kruzni kfizovatka s vnéjSim polomérem do 23 m. Musi byt vybavena pojizdnym
stfedovym ostrovem (vyjimecné mUze byt vyznacen jen opticky). Stfedovy ostrov je zpravidla
vybaven jinym povrchem vozovky, nez okruzni pas. Funguje podobné jako okruzni kfizovatka,
ale po okruznim pasu jezdi jen osobni auta a dodavky. Vétsi vozidla (nakladni, autobusy) skrz

ni jezdi jako skrz priiseénou kfizovatku (pfes stfedovy ostrov) @,

Umistuji se na mistnich komunikacich typu C (obsluzné) nebo D1 (se smiSenym provozem).
Navrhuji se spiSe kvUli zklidnéni dopravy, ne jako prvek, ktery ma vyfesit kapacitni problémy
na kfizovatce. VétSinou jsou jimi nahrazovany kfizovatky s pfednosti zprava v zdénach

s rychlosti do 30 km/h nebo v obytnych zénach. Na obrazku ¢&. 37 je znazornéno schéma ¥,

11

Obrdzek 37 - Schéma mini okruzni kriZovatky (zdroj: TP 135)

Jednopruhova okruzni kfizovatka

JOK je urovinova kfizovatka, kterda ma jeden jizdni pruh na vjezdech, jeden na okruznim pasu
a jeden na vyjezdech. Jeji vnéjSi polomér je vétsi nez 23 metrl. Rozmér jednopruhové okruzni
kfizovatky zavisi na poctu pfipojenych paprski a na mistnich moznostech pfipojeni

komunikaci na okruzni pas. Osobni auta, dodavky, autobusy (kromé tfinapravovych
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a kloubovych), nakladni automobily a vozidla pro odvoz odpadu by mély projizdét po okruznim
pasu, zatimco navésové a privésové soupravy a tfinapravové a kloubové autobusy vyuziji
k projeti kiiZzovatky i prstenec a srpovité krajnice [,

JOK se navrhuji na mistnich komunikacich za ucelem snizeni rychlosti, zklidnéni dopravy
a zvyseni bezpec€nosti silnicniho provozu. Tento druh kfizovatek je mozné pouzit i k navyseni
kapacity. Kapacita ale neroste se zvy$ujicim se polomérem kfizovatky @,

Sitkové usporadani kfizovatky se provadi podle nasledujici tabulky.

Tabulka 5 - Sitkové uspordddni JOK

Vnéjsi pramér $ifka okruiniho = Pn:n:ne'r SE
JoK pen Sirka prstence n-ezpev‘nena casti
stfedového ostrova
D [m] aop [M] ap [m] Dso [m]
24 7,00 2,70 4,60
26 6,60 2,30 8,20
28 6,20 2,10 11,40
30 6,00 1,80 14,40
32 5,80 1,60 17,20
34 5,50 1,50 20,00
36 5,40 1,30 22,60
38 5,30 1,20 25,00
40 5,10 1,20 27,40
42 5,00 1,10 29,80
a4 4,90 1,00 32,20
46 4,80 1,00 34,40
48 4,70 1,00 36,60
50 4,70 1,00 38,60
Poznamky:

Rozmeéry JOK je tfeba upravit dle vieénych kfivek smérodatného vozidla.

Pokud vychazi Sitka prstence 1,0 m a mensi, je mozné jej z Sirkového usporadani vypustit
a na jeho ukor rozsifit okruzni pas.

V intravilanu se Tabulka 2 pouzije pfimérené k mistnim pomérim a s korekci podle
vle¢nych kfivek smérodatného vozidla.

Turbo-okruzni kiizovatka

Je to zvlastni typ kfizovatky se dvéma a vice jizdnimi pruhy na okruznim pasu. Principem
je rozfazeni vozidel do jizdnich pruhll pro pozadovany smér odboceni jiz pfed kfizovatkou.
Vozidla nasledné projizdéji kfizovatkou po plynule vedenych, spiralové uspofadanych jizdnich
pruzich okruzniho pasu, na kterych je zamezeno proplétani vozidel a konfliktim vozidel
jedoucich po okruznim pasu s vozidly opoustéjicimi okruzni pas pomoci fyzického oddéleni
jizdnich pruhl. Navrhuje se za ucelem zvySeni kapacity. Schéma je vyobrazeno na obrazku
¢. 38 8.
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Délici ostrivek
Vjezd (délka < 25,0 m)
Vjezd

Zpevnénd srpovitd krajnice ~
Fyzické odd&lent jizdnich pruhd
Okruzni pés £
Stredovy ostrov

Fyzické oddglen jizdnich pruhd— Zpevnénd srpovitd krajnice

Paprsek TOK \ V;jezd—\ Viezd

\ \

Delict s/ et Vjjezd \-DBlict pés
ez

Zpevnénd srpovitd krajnice Fyzické oddzleni jizdnich pruhd

Spojovaci vétev kfiZovatky (bypass)~ Zpewnené spovitd krcjice

Smérovaci ostrivek

Pro prfebudovani feSenych kfizovatek na obchvatu mésta Krnov byla zvolena jednopruhova

okruzni krizovatka.

5.1.1.3. Vybrané pojmy
Jesté je potreba definovat nékolik pojma, které budou pouzity v popisu novych navrh.

Délici ostriivek je plocha ohrani¢ena na vSech stranach fyzicky, vyjime¢né opticky, vici
pfilehlym jizdnim pruhim. Umistuje se mezi protismérnymi jizdnimi pruhy/pasy v délce
5 — 25 m a tvofi zpomalovaci prvek pred viezdem do kfizovatky. Mize slouzit i jako ochranny

ostrivek, pokud je vyuZzivan pro pfechod pro chodce nebo misto pro prechazeni ©l.

Délici pas je plocha ohrani¢ena fyzicky nebo opticky vuci pfilehlym dopravnim pruhdm, ktera
na kfizujici komunikaci kfizovatky oddéluje jizdni pasy v délce nad 25 m od okruzniho pasu
kfizovatky [,

Okruzni pas kfizovatky je jizdni pas v $ifce zpevnéni vozovky okolo stfedového ostrova. Sitka
okruzniho pasu zavisi na vnéjSim pruméru okruzni kfizovatky a je stanovena jako soucet

zakladni $itky jizdniho pruhu a rozsifeni jizdniho pruhu v oblouku ©1.

Paprsek okruzni kfizovatky je usek pozemni komunikace v oblasti kfizovatky od mista

pruseciku os kfizicich se komunikaci k hranici kfizovatky [,

Prstenec je zamérné nerovna zpevnéna c&ast vnéjSiho okraje stfedového ostrova
u jednopruhové okruzni kfizovatky (JOK), pfipadné turbo-okruzni kfizovatky (TOK). Prstenec

se navrhuje tak, aby mohl byt bézné pojizdén smérodatnym vozidlem. Tento prvek zajistuje

52



redukci rychlosti prijezdu osobnich vozidel okruzni kfizovatkou pfi sou¢asném zachovani

prujezdnosti pro nakladni automobily a autobusy.

Konstrukce vozovky prstence je obvykle stejna jako u zpevnéné srpovité krajnice. Povrch
prstence se navrhuje zamérné nerovny tak, aby jeho pojizdéni osobnimi vozidly nebylo

pro fidi¢e pfijemné. Prstenec ma v pficéném fezu odlisny spad od okruzniho pasu ¥

Stredovy ostrov je kruhova nebo kruhu blizka fyzicka prekazka (v pfipadé MOK mize byt
vyjime€né pouze opticka) slouzici k usmérnéni pohybu vozidel po okruznim pasu kfizovatky
proti sméru hodinovych ruciCek. Soucasti stfedového ostrova muze byt i prstenec, jimz

se v nékterych pfipadech lemuje okraj stfedového ostrova @,

Zpevnéna srpovita krajnice je zamérné nerovny zpevnény okraj vjezdu, okruzniho pasu
nebo vyjezdu na pravé strané pfipojovaciho oblouku nasledujiciho vijezdu a vyjezdu, ktery

ma puldorys ve tvaru srpu. SlouZi pro bézny pojezd smérodatnym vozidlem ¥,

5.2. Krizovatka komunikaci 1/45 a 1/57

Petrovickou ulici prochazi komunikace 1/45 smérem z Bruntalu do polskych Hlub€ic. V misté,
kde se kfizi s pfelozkou silnice 1/57, je postavena prisecna uroviiova kfizovatka. Hlavni
pozemni komunikaci zde je silnice 1/57 ze zapadu na vychod a vedlejSi pozemni komunikaci

je silnice 1/45 ze severu na jih.

5.2.1. Stavajici stav

Ze zapadu (od Mésta Albrechtice) jsou navrzeny tfi fadici pruhy. Jizdni pruh vpravo do centra
meésta je od pruhu pfimo oddélen ostrivkem. Jeho délka je bez nabéhu 60 metrli. Délka
fadiciho pruhu vievo smérem do Polska je také 60 metrd bez nabéhu. V opacném sméru je zde
zfizen pfipojovaci pruh pfivadéjici dopravu ze severu (z Polska). Jeho délka je 105 metra.

Sitka v8ech jizdnich pruht je 3,5 metru.

Z vychodni strany (od Opavy) jsou zde navrzeny tfi fadici pruhy. Pruh vpravo je od pruhu pfimo
oddélen ostrivkem a jeho délka je 60 metr(. Radici pruh vlevo ma délku 60 metr(i bez nabéhu.
| zde je v opatném sméru zfizen pfipojovaci pruh, po kterém pojedou vozidla smérem z centra

do Opavy. Jeho délka je 150 metr. SiFka jizdnich pruhd je 3,5 metru.

Ze severni strany (od Polska) jsou navrzeny dva fadici pruhy. Pravy slouZzi pro jizdu pfimo
a vpravo. Pravé odboceni je zde poté oddéleno ostrivkem od sméru pfimo a je navedeno
do pfipojovaciho pruhu na zapadnim paprsku. Délka fadiciho pruhu vievo je 43 metru.

VSechny ffi jizdni pruhy jsou Siroké 3,5 metru.

Z jizniho sméru (z centra) jsou na komunikaci zfizeny také dva fadici pruhy. V pravém jedou

vozidla pokraCujici pfimo nebo vpravo. Na konci tohoto pruhu jsou vozidla jedouci vpravo

53



oddélena ostrivkem od sméru pfimo a jsou navedena do pfipojovaciho pruhu na vychodnim

paprsku. Levy pruh ma délku 43 metrt. VSechny jizdni pruhy maji Sitku 3,5 metru.
Pod vychodnim paprskem prochazi podchod, ktery slouzi pro chodce a cyklisty.

Vzhledem k tomu, zZe prelozka komunikace /57 byla zprovoznéna v zafi 2021 a tato diplomova
prace vznikd na jafe roku 2022, nejsou k dispozici data z celostatniho scitani dopravy.
Pred provedenim dopravniho prizkumu bylo odhadnuto, Ze po vystavbé obchvatu by se na néj
méla pfesunout vSechna tranzitni nakladni doprava a maximalné 30 % tranzitujicich osobnich
vozidel. Odhad je podloZen zkudenosti, Ze mésto Krnov je atraktivni zastavkou pro fidice, ktefi
tudy jen projizdi, a vétSina z nich zde zastavi. Ti po novém obchvatu nepojedou a projedou
centrem mésta. Podle predpokladd by mélo byt zatizeni v pficném i v podélném sméru
podobné. Tato domnénka byla ovéfena i dopravnim priizkumem, ktery zde byl proveden. Jeho
vysledky jsou v kapitole 4.3.

Na obrazku €. 39 je zobrazen projekt na vystavbu pfelozky komunikace 1/57. Na obrazku €. 40
je mozné vidét letecky pohled na nové vystavénou kfizovatku. Projekt pro vystavbu pfelozky

komunikace 1/57 poskytl Méstsky ufad v Krnové.
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Obrdzek 39 — Viyrez kfizovatky 1/57 a I/45 z koordinacni situace A2_03 - projekt severni obchvat
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Obrdzek 40 - Letecky pohled na kfiZzovatku /57 X Petrovickd (zdroj: app.gisonline.cz/chytre-mapy)

5.2.2. Provizorni upravy

Pro odleh&eni této prisecné uroviiové kfizovatky byla navrzena provizorni rychla Gprava. Tato
Uprava muze probéhnout, aniz by bylo potfeba zasahnout do stavajicich hran kfizovatky
(kromé& &tyf trojuhelnikovych ostriivkl uprostfed kfizovatky). Uprava spodiva ve vytvoreni
koridoru pro vozidla pomoci mobilnich plastovych ¢ervenych a bilych obrubnikd, pomoci VDZ

a také pomoci dopravniho zafizeni Z12 — kratky pfi¢ny prah.

Diky témto prvkim je zde navrzena jednopruhova okruzni kfizovatka o vnéjSim praméru
36 metru. Jizdni pas je Siroky 6,70 metru. Rozméry byly zjiStény v tabulce €. 2 v TP 135. Zde je
uvedena Sifka okruzniho pasu 5,40 metru a Sifka prstence 1,30 metru. Pfi téchto provizornich
upravach neni prstenec navrzen, proto je vysledna Sitka 5,40 + 1,30 metru = 6,70 metru.
Polomér stfedového ostrova je 11,30 metru. Ve stfedu okruzni kfizovatky je umisténo osm
kratkych pfiénych praht — Z12, které slouzi pro zamezeni prijezdu pfimo pfes stfedovy ostrov.
Ridi¢i jsou upozornéni na okruzni kfiZzovatku i tabulemi Z3 umisténymi taktéZ ve stfedu okruzni
kfizovatky, které ukazuji smér jizdy.

Na zapadnim paprsku jsou z obrubnikl vystavéné oba okraje vozovky a stfedni délici pas
mezi opaénymi sméry. Sitka stfedniho déliciho pasu je 2,50 metru. Jizdni pruhy zde maji $itku
3,50 metru. Polomér najezdu je 12 metr( a polomér vyjezdu je 17 metru.

Na jiznim paprsku je vybudovan kratky stfedni délici ostrivek oddélujici viezd do OK a vyjezd
z ni. Obrubniky jsou zde vystavény i po obou stranach této vétve. Sitka obou jizdnich pruht

je 3,50 metru. Polomér vjezdu je 12 metrl a polomér vyjezdu je 23 metr(.
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Jizdni pruhy na vychodnim paprsku jsou také oddéleny stfednim délicim ostrivkem se Sifkou
2,55 metru. Sitka jizdnich pruht je 3,25 a 3,50 metru. V najezdu a ve vyjezdu jsou rozsifeny.
| zde jsou po obou stranach postavené mobilni obrubniky z ddvodu velké Sitky komunikace.

Polomér najezdu je 15 metri a polomér vyjezdu je 18 metra.

Mezi jizdnimi pruhy v severnim paprsku je vystavén kratky stfedni délici ostrivek. U najezdu
je po strané postaven po celé délce mobilni obrubnik, u vyjezdu je postaven az dale
od kfizovatky. Polomér viezdu je 18 metrd, polomér vyjezdu je 21 metri. Sitka jizdnich pruhd
je 3,50 metru.

VSechny jizdni pruhy navazuji na puvodni. Pro vystavu této jednopruhové okruzni kfizovatky
musi byt vybourany vSechny ¢&tyfi pdvodni ostrivky, které jsou v kfizovatce postaveny. Ostatni
hrany zdstanou plavodni. Po stranach komunikaci, kde jsou postaveny mobilni obrubniky, jsou
instalovany cedule Z4a a na vSech stfednich délicich ostrivcich i na stfednim délicim pasu

jsou umistény svislé dopravni znacky C4a + Z4b.

Navrh jednopruhové okruzni kfizovatky byl provéfen vieCnymi kfivkami autobusu délky
15 metrd. Ten potfebuje na prijezd nejvice mista ze vSech vozidel, které po komunikacich
jezdi. Autobus nezasahuje do zadnych hran ani do stfedu okruzni kfizovatky, navrh tedy

vyhoveél.

Tento navrh autorem doporucovan neni, protoZze je potfeba jiz stavebné do kfizovatky
zasahnout. Navrh byl vytvofen jesté prfed vystavénim C&tyf ostrivkd uprostied kfizovatky
v dobé, kdy se stavba dala jesté zastavit. Nyni je cela kfizovatka jiz v provozu a neni dobré ji

znovu stavebné upravovat.

Situace dopravniho feSeni a situace s kétami jsou ulozeny v pfilohach pod Cislem A.1 a A.2.

Situace dopravniho feSeni je zobrazen na obrazku €. 41.
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Legenda QP
] Hrany - pivodni .
F=1 Mobilni obrubnik
= Vodorovné dopravni znaceni
a “ Svislé dopravni znaCeni
1 Nepochozi, nepojizdéné plochy

Obrdzek 41 - Ndvrh provizornich dprav kfiZovatky silnic /45 a I/57 - SDZ

5.2.3. Finalni upravy

V delSim ¢asovém horizontu jsou na této kfizovatce planované upravy, které by zde mély
zajistit plynulejsi provoz hlavné na komunikaci 1/45 ve sméru z centra i ve sméru z Polska.
KFizovatka je upravena tak, aby na ni mohly byt pfipojeny jesté dva dalSi paprsky napojujici

stavby popsané v kapitole 5.3 a 5.4.

Je zde navrzena jednopruhova okruzni kfizovatka s vnéj§im primérem 48 metrd. Siika
okruzniho pasu je 4,70 metru a Sifka prstence je 1,00 metr. KfiZovatka je oproti provizorni
rozSifena vice na zapad. Severovychodni a jihovychodni hrana zustava puvodni. Okruzni

kfizovatka ma Sest paprsku.

Zapadnim paprskem pfijizdéji vozidla ve sméru od Mésta Albrechtic. Je zde navrzen stfedni
délici ostriivek a na vyjezdu srpovita krajnice. Sitka jizdnich pruht je 3,50 metru. Nové hrany
jsou napojeny na puvodni asi po 160 metrech. Polomér najezdové vétve je 12,00 metrd,

polomér vyjezdové vétve je 20,00 metr( a polomér srpovité krajnice je 37,00 metra.

Dal8im paprskem je jihozapadni paprsek. Ten do okruzni kfizovatky pfipojuje nové navrzené
parkovisté u planovaného aquaparku. Stavba je popsana v kapitole 5.3. Sitka jizdnich pruh
je zde 3,50 metru. | zde je navrzen stfedni délici ostriivek a srpovita krajnice, ktera slouzi
pro lepSi vyjezd rozmérnéjSich vozidel. Polomér ngjezdu je 14,50 metru, polomér vyjezdu

je 12,00 metra a polomér srpovité krajnice je 34,41 metru.
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Jizni paprsek pfivadi dopravu z centra mésta. V souvislosti s rekonstrukci této kfizovatky jsou
navrzeny i Upravy celé Petrovické ulice, kterou tato vétev na kfizovatku pfipojuje. Upravy
Petrovické ulice jsou popsany v kapitole 5.6. Sitka jizdnich pruhti je 3,50 metru. Zde je také
navrzen stfedni délici ostrlivek a srpovita krajnice. Polomér najezdu je 23,20 metru. Tato hrana
je puvodni. Polomér vyjezdu je 14,50 metru a polomér srpovité krajnice je 32,01 metru.
Na tomto paprsku je navrzen pfechod pro chodce sdruzeny s prejezdem pro cyklisty,
po kterém je mozné se dostat ze stezky pro chodce a cyklisty nachazejici se vpravo od ulice

Petrovické k novému aquaparku.

Po vychodnim paprsku pfijizdéji vozidla ve sméru od Opavy. Nové hrany se napojuji
na puvodni hrany severniho obchvatu asi po 210 metrech. Na této vétvi je navrzen stfeni délici
ostravek, ktery rozdéluje prechod pro chodce sdruzeny s prejezdem pro cyklisty. Tento
pfechod je zde navrZen, aby chodci a cyklisti nemuseli komunikaci 1/57 pfekonavat
podchodem, ktery zde byl vystavén v ramci stavby severniho obchvatu. Sitka jizdnich pruhd

je 3,50 metru. Polomér najezdu je 15,00 metrd a polomér vyjezdu je 19,50 metru.

Daldim paprskem je severni, po kterém je pfivedena komunikace 1/45 smérem od Polska.
Zde je navrzen také stfedni délici ostriivek, srpovita krajnice zde neni. Hrana vyjezdové vétve
je ptivodni. Sitka jizdnich pruhd je 3,50 metru. Polomér vjezdu je 15,00 metrd a polomér

vyjezdu je 25,20 metru.

Poslednim paprskem je severozapadni paprsek. Ten na okruzni kfizovatku nové pfipojuje ¢ast
zahradkarské oblasti, ktera byla rozdélena prelozkou silnice 1/57. Stavba je podrobnéji
popsana v kapitole 5.4. Sitka jizdnich pruht je zde 3,00 metry. Zde je navrzen stiedni délici
ostravek i srpovita krajnice. Polomér vjezdu je 12,00 metrt, polomér vyjezdu je 15,00 metrd

a polomér srpovité krajnice je 22,13 metru.

VSechny vétve okruzni kfizovatky kromé vjezdu do zahradkarské oblasti a do aquaparku byly
provéfeny vleCnymi kfivkami navésové soupravy. Nebyl nalezen Zadny problém, a proto
nemusely byt Zadné hrany upravovany. Vétev pfipojujici zahradkafskou oblast byla provéfena
vle¢nymi kfivkami vozidla pro svoz odpadu, které ma délku 9,95 metru. Ani zde nebyl nalezen
zadny problém. Paprsek vedouci do aquaparku byl provéfen vlie€nymi kfivkami autobusu délky
15 metrd. Tento autobus potifebuje na priijezd komunikaci nejvice prostoru ze vSech vozidel,

ktera jsou v Ceské republice provozovana.

Navrh je vytvofeny v souladu s Uzemnim planem mésta Krnov. Stavba vibec nezasahuje
oproti plvodni kfizovatce do severovychodniho a do jihovychodniho kvadrantu, kde maiji byt
plochy smiSené obytné (SV kvadrant) a plochy komerc€nich zafizeni (JV kvadrant). VétSina
plochy, o kterou je potfeba zvétsit stavajici kfizovatku, se nachazi v jihozapadnim kvadrantu,

tedy ve stejném, kde se ma stavét areal aquaparku a parkovisté k nému.
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Tato jednopruhova okruzni kfizovatka by meéla byt postavena z nékolika ddvodud. Prvnim
divodem je zajisSténi bezpecnosti a prevence pred dopravnimi nehodami hlavné pfi vyjezdu

z vedlejsi pozemni komunikace (Petrovicka ulice) na hlavni pozemni komunikaci (1/57).

DalS$im dlvodem pro vystavu kfizovatky je planovana vystavba aquaparku v jeji tésné
blizkosti. Byly provéfovany rizné varianty napojeni parkovist€ na ostatni komunikace.
Parkovisté by mohlo byt pfipojeno na Petrovickou ulici v misté mezi kfizovatkou s komunikaci
I/57 a mostem pres feku Opavici. To by ale zpusobilo problémy v dopravé, protoze parkovisté
bude hojné vyuZivané v lété i v zimé. Dale by doprava z parkovidté mohla byt vyvedena
na komunikaci vedouci po levém bfehu feky Opavice, ktera dnes slouzi jen nemotorovému
provozu. Toto opatfeni je doporu¢eno zachovat. Na pfeloZku komunikace 1/57 parkovisté byt
napojeno nemuze, protoze norma udava minimalni vzdalenost kfizovatek na komunikaci
. tfidy, a ta by nebyla splnéna. Nejlepsim feSenim je tedy vybudovat novou okruzni kfizovatku,

do které bude cely areal méstskych lazni napojen.

Poslednim divodem, kvali kterému by se méla kfizovatka postavit, je vybudovani nové
pfijezdové komunikace do zahradkarské osady. Tato komunikace bude hlavnim pfijezdem
pro zahradkare. Je ji potfeba také nékam napojit, jedinym fesenim je jeji napojeni do okruzni

kfizovatky.

Situace okruzni kfizovatky je spolecné se situaci parkovisté u aquaparku ulozena v pfilohach
B.1aB.2.

5.3. Upravy u nového aquaparku

Projekt novych méstskych lazni v Krnové by mél byt postaven v arealu stavajiciho letniho
koupalisté, ktery se nachazi na biehu feky Opavice v blizkosti ulice Petrovické. Stavba by méla
stat v misté stavajiciho minigolfu. V novém aredlu by mély vzniknout bazény pro kondi¢ni
a sportovni plavani, pro vodni relaxaci a zabavu, dale saunova &ast, obCerstveni a prostory

pro fitness. Aquapark by mél byt propojeny se stavajicim letnim koupalistém.

Bazén urceny pro plavani by mél mit délku 25 metrd a mélo by v ném byt zfizeno 8 drah
se $itkou 2 metry. U tohoto bazénu by méla byt i mala tribuna pro 40 — 50 lidi. Cast pro relaxaci
a zabavu by meéla zahrnovat relaxaéni bazén, venkovni bazén, velkou vifivku, détské

brouzdalisté a toboganovou véz se dvéma tobogany.

V saunovém svété by kromé& saun a parnich komor méla byt i venkovni terasa s vifivkou,

koupacim jezirkem a odpoc€inkovymi plochami.

Letni koupalisté by mélo byt pfistupné samostatné pfes hlavni recepci a turniket ve vstupni
hale objektu anebo pfes samostatnou pokladnu, k niZ bude pfistup ze stejné strany arealu,

jako bude vstup do aquaparku.
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Kapacita bazénové ¢asti bude 232 osob a kapacita saunového svéta bude 150 navstévnika.

V Satnach bude zfizeno celkem 400 skiinék.

5.3.1. Pozadavky na nové parkovisté

Na novém parkovisti, které bude umisténo na vychodni strané celého arealu v tésné blizkosti
Petrovické ulice, by mélo zaparkovat minimalné 160 vozidel. Dale by zde mélo byt 40 stani
pro kola a motocykly. Méla by zde vzniknout i parkovaci mista pro personal. DalSim
pozadavkem jsou dvé stani pro autobusy a 10 stani pro obytné vozy s pfipojenim na elektfinu.
Také je zde potfeba zafidit plochu pro zasobovani, na kterou by se mélo dostat vozidlo

s délkou 12 metrd. Dale je potfeba vyresit dostupnost MHD.

5.3.2. Navrh parkovisté

Pfijezd do nového arealu parkovisté u aquaparku by mél byt vyfeSen vybudovanim
jednopruhové okruzni kfizovatky silnic 1/57 a 1/45 na severu mésta, na kterou by se jednim

paprskem pfipojil cely areal. Parkovisté je rozdéleno na dva mensi arealy.

Vjezdy i vyjezdy do/z obou areall jsou osazené zavorami. Pfed kazdou zavorou je turniket,
ktery slouzi pro vydavani listki na vjezdu a pro kontrolu platby parkovného na vyjezdu.
Na vSech turniketech je i tlaCitko pro zahajeni dorozumivani s recepci, které fidi€i pouziji
v pfipadé poruchy turniketu nebo zavory. U vSech zavor jsou instalované ¢tec¢ky SPZ, pomoci
kterych je vyjezd rychlejsi. Ridi¢i nemusi prikladat parkovaci listky k turniketu. Jen pockaji,

az zafizeni precte jejich SPZ a zavoru otevfe.
5.3.2.1. Severni areal

Kontrola vjezdu a vyjezdu

Vjezd do severniho arealu je povolen autobusum (jak zajezdovym, tak autobusim MHD),
vozidlim zasobujicim areal, dale pak také zaméstnancim aredlu a obytnym vozim.
VSem ostatnim navstévnikim sem vjezd povolen neni. Na vjezdu i na vyjezdu jsou instalované

zavory s turnikety, které hlidaji, kdo chce vjet nebo vyjet.

Vjezd autobust MHD, zaméstnancu a pfipadné i zasobovani do arealu by mohl fungovat tak,
Ze se na zacCatku vytvofi seznam vSech SPZ vozidel, kterd sem mohou vjet. To mohou byt
vSechny autobusy MHD v Krnové, vozidla vSech zaméstnancu, pfipadné vozidla, ktera budou
areal zasobovat, za pfedpokladu, Ze budou zasobovani provadét pokazdé stejna vozidla.
Zafizeni pro snimani SPZ registraCni znacku precte, porovna ji se seznamem, a pokud

na seznamu bude, zavora se automaticky otevfe. Stejna situace bude probihat i na vyjezdu.
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Ridi¢i zajezdovych autobus( si na vjezdu nechaji z turniketu vytisknout listek. Mezitim zaFizeni
na &teni RZ precte jejich SPZ a zregistru vozidel pozna, jestli je vozidlo autobus. Poté

se zavora otevre.

Stejnym zpusobem by mohl fungovat i vjezd obytnych vozd. Ridi¢ si necha vytisknout
parkovaci listek, zafizeni mezitim z registru vozidel pozna, jestli je vozidlo obytny viz a pokud

ano, zavora se otevre.
Usporadani arealu
Komunikace v severnim arealu jsou jednosmérné.

Vjezd do severniho aredlu parkovisté se nachazi v tésné blizkosti za vyjezdem z okruZzni
kfizovatky na pravé strané komunikace. Sitka vjezdu je 6,5 metru. Nachazi se zde pfechod

pro chodce. Za nim se komunikace staci vlevo a ihned za obloukem je instalovana zavora.

Parkovaci stani pro zaméstnance a pro obytné vozy jsou umisténa uprostfed, autobusy
a zasobovani jezdi okolo nich. Za vijezdem do arealu se nachazi vpravo tfi stani pro zajezdové
autobusy. U nich je navrzen chodnik se Sifkou 3 metry, po kterém se Ize dostat ke vchodu
do aquaparku. Pruh, ve kterém se stani nachazi, ma Sitku 3 metry. Pribézny jizdni pruh

je Siroky 3,5 metru.

Na levé strané odbocuji postupné ¢&tyfi komunikace. VSechny jsou obklopeny kolmymi stanimi.
Prvni tfi komunikace s parkovacimi stanimi slouzi pro zaméstnance arealu. Na kazdé strané
vozovky je navrzeno 5 kolmych stani. Stani jsou po obou stranach vsech tfi komunikaci,
celkem je zde tedy navrzeno 30 kolmych stani pro zaméstnance. Sitka vozovky je vSude
6 metrd a délka stani je 4,5 metru. Mezi jednotlivymi stanimi jsou navrzeny chodniky Sirky

2,8 metru. Sitka stani je 2,5 metru, krajni stani jsou rozsifena o 0,25 metru.

Posledni komunikace nejdale od vjezdu do severniho arealu bude slouZit pro zaparkovani
obytnych voz(. Na kazdé strané jsou zfizena Ctyfi kolma stani. Kapacita je tedy 8 obytnych
vozu. VSechna stani jsou vybavena pfipojenim na elektfinu. Nachazi se zde i pfipojeni na vodu
(pfipadn& WC + sprchy). Délka stani je 8 metrd, $itka vozovky mezi nimi je 6 metrd. Sitka
stani je 4 metry. Do jednotlivych stani je doporu¢eno couvat z divodu uzsi komunikace mezi
nimi.

Za stanimi pro obytné vozy se autobusy otoCi o 180° a jedou jiZzni komunikaci smérem ven
z arealu. U tohoto smérového oblouku je navrzena plocha pro zasobovani, ktera ma rozmeéry

asi 24 x 26 metra.

Na komunikaci sméfujici k vyjezdu jsou vpravo navrzena tfi stani pro autobusy MHD. Prvni
je vystupni zastavka a manipulaéni stani, druhé slouzi pro nastup cestujicich do autobusu,

ktery jede bud smérem na zastavku Stara Petrovickd nebo smérem na zastavku U Stadiona.
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Na poslednim stani budou zastavovat autobusy, které pojedu smérem na zastavku
Rooseveltova. Za touto zastavkou je navrzen piechod pro chodce a v tésné blizkosti za nim
je instalovana zavora na vyjezdu. Ze severniho arealu se da odbog¢it jen vlevo zpét na okruzni
kfizovatku. Sitka jizdniho pruhu na komunikaci smétujici k vyjezdu je 3,5 metru, itka stani

pro autobusy je 3 metry a Sifka chodniku u budovy aquaparku je 3 metry.

Timto aredlem muze projet autobus délky 15 metrll i navésova souprava. Toto jsou vozidla,
ktera potiebuji na prijezd nejvice prostoru ze véech vozidel provozovanych v Ceské republice.

Oblast byla provéfena jejich vleCnymi kfivkami.

5.3.2.2. Vychodni areal

Tento areal bude slouzit pro vSechny navstévniky aquaparku. Ve vychodnim arealu
je navrzeno celkem 170 parkovacich mist, z toho 7 jich je uréeno pro osoby se snizenou

schopnosti pohybu. Dale je zde navrZzeno 13 stani pro motocykly a 20 stani pro jizdni kola.

Pfijezd sem je realizovan pfimo z okruzni kfizovatky. Nejdfive je na pfijezdové komunikaci
umistén vjezd a vyjezd do/ze severniho arealu. Poté se kazdy smér rozdéluje na dva jizdni
pruhy, které jsou rozdéleny stfednim délicim ostrivkem. Na nich jsou instalované zavory
a turnikety slouzici pro vydej listku. Pfed ostrivky je navrzen pfechod pro chodce sdruzeny
s prejezdem pro cyklisty. Po ném se pési i cyklisté dostanou od vchodu do aquaparku
na Petrovickou ulici. Jeho $itka je 5 metr(. Sitka jizdnich pruht pied zavorami je 2,5 metru.
Sitka stfednich délicich ostrivk( mezi stejnymi sméry je 1 metr a $itka ostrivku mezi
opacnymi sméry je 2,5 metru. Za zavorami jsou stejné sméry svedeny ze dvou pruhl zpét

do jednoho.

Komunikace pfimo navazujici na vjezd a vyjezd je obousmérna, jeji Sitka je 6 metri a kolem
ni jsou zfizena kolma stani. Sitka stani je 2,5 metru, $itka krajnich stani je rozsifena
0 0,25 metru. Sitka krajniho bezbariérového stani je 3,5 metru, Sifka ostatnich je 2,90 metru.
Mezi touto komunikaci a budovou aquaparku je smérem od feky vedena stezka pro chodce
a cyklisty, ktera ma Sitku 4 metry a vjizni €asti je od areadlu oddélena pasem zelené.
Mezi vchodem do aquaparku, ktery se nachazi severngji, a vchodem na letni koupalisté
(jizn&ji) jsou instalovany stojany pro 20 jizdnich kol. Sitka jednoho stani je 1,2 metru a délka
vSech stani je 2 metry. Stezka pro chodce a cyklisty poté pokracuje severné od parkoviste,

pfechazi Petrovickou ulici a pfipojuje se na stezku vedouci pfi komunikaci 1/45.

Na tuto komunikaci jsou pfipojeny tfi dalSi jednosmérné komunikace. Severni a jizni se da jet
smérem od obousmérné komunikace, prostfedni se da pfijet na obousmérnou komunikaci.
Sitka vozovky na v8ech jednosmérnych komunikacich je 3,75 metru. V8echny komunikace

jsou obklopeny Sikmymi stanimi z obou stran. Sitka stani je 2,5 metru, $itka krajnich stani
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je 2,75 metru. Kolma délka stani je 5,2 metru a skuteéna délka stani je 6 metra. Vnitfni polomeér

obloukU je 4 metry. Protismérna Sikma stani jsou rozdélena chodniky o Sifce 2,5 metru.

Na vychodni strané aredlu je navrzeno 13 kolmych stani pro motocykly. Sitka stani

je 1,6 metru, jejich délka je 3 metry.

Na severni komunikaci navazuje jednosmérny okruh, kterym je parkovisté rozSifeno severnim
smérem. VychodnéjSi komunikaci se jede smérem na sever, zapadnéjSi smérem na jih.
| kolem téchto komunikaci jsou navrzena Sikma stani rozdélena chodnikem. Chodnik zapadné
od stani je Siroky 3,25 metru, chodnik mezi stanimi ma $itku 2,5 metru. Sitka stani je 2,5 metru,
krajni stani jsou rozSifena o 0,25 metru. Kolma délka stani je 5,2 metru, skuteCna délka
je 6 metra. Sitka vozovky mezi stanimi je 3,75 metru. Vnitini polomér oblouku na severu tohoto

okruhu je 6,45 metru.

Sikmé parkovaci stani jsou na parkoviti navrzena z divodu Uspory mista (vozovka mezi nimi
nemusi byt Siroka) a také proto, aby se fidi€um Iépe vyjizdélo a aby bylo parkovani pro né
pohodIngjsi.

Situace parkovisté u aquaparku je spole¢né s okruzni kfizovatkou uloZena v pfilohach B.1
aB.2.

5.4. Komunikace obsluhujici zahradkarskou oblast

Zahradkarska oblast Zlata Opavice, ktera se nachazi na severnim okraji mésta u arealu
mistniho koupalisté, byla rozdélena na dvé &asti prelozkou silnice 1/57, ktera tvofi severni
obchvat mésta. Stavajici pfijezdova komunikace vedouci na sever od vchodu ke koupalisti
bude stavbou prerusena. Komunikace, ktera vede pfi fece Opavici smérem na zapad
od vchodu ke koupalisti, by ale méla zustat zachovana. Je vSak potfeba vybudovat novou
prijezdovou komunikaci, ktera 1épe napoji severni ¢ast zahradkarské oblasti na stavajici sit

komunikaci.

Nova komunikace bude pfipojena na jednopruhovou okruzni kfizovatku silnic 1/57 a 1/45. Bude
sem pfipojena severozapadnim paprskem. Komunikace pokraCuje smérem od okruzni
kfizovatky zapadné a je rovnobézna s komunikaci 1/57. Tésné pfed zahradkami se staci
vpravo a kratce pokraCuje severnim smérem. Poté se komunikace staci vlevo. P¥iblizné
po 200 metrech se pfipojuje na stavajici pferusenou komunikaci vedouci uprostfed osady

severnim smérem.
Sitka jizdnich pruh(i v pfimém useku je 3 metry, v obloucich jsou jizdni pruhy rozsiteny.
Pro kontrolu navrhu komunikace byly pouzity vle€né kfivky vozidla pro odvoz odpadu, které

tudy muaze jezdit do chatové oblasti. Bylo zjisténo, Ze navrh vyhovuje a neni tfeba upravit

Zadnou hranu.
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Situace komunikace vedouci do zahradkarské oblasti jsou ulozeny v pfilohach C.1 a C.2.

5.5. Vypocet kapacity okruzni kfizovatky 1/57 X Petrovicka

Vypodcet kapacity okruzni kfizovatky 1/57 x Petrovicka byl proveden v programu Kapacita
okruznich kfizovatek — KAPOKR. Program pocita kapacity kfizovatek podle TP 188
(Posuzovani kapacity kfizovatek a uUsekl pozemnich komunikaci). V tomto programu
je uvazovano s tim, ze autobusy délky 12 a 15 metrli budou zafazeny do kategorie nakladni

vozidla a kloubové autobusy do kategorie nakladni soupravy.

Do vypoctu byly zahrnuty i paprsky vedouci na parkovisté k aquaparku a do zahradkarské

do téchto ramen byly uvaZovany stejné jako v opaéném sméru.

Bylo odhadnuto, Ze na parkovisté k aquaparku (a tedy i z néj do kfizovatky) pojede celkem
250 osobnich vozidel — 150 do centra Krnova, 40 smérem na Mésto Albrechtice, 30 smérem
do Polska a 30 smérem do Opavy. Dale tato vétev bude produkovat 10 autobusl (zafazeno
v kategorii nakladni vozidla) a 1 navésovou soupravu denné, ktera bude areal zasobovat. Také

je do kapacity zapocitano 8 motocykld, jejichz pocet je také odhadnut.

Dale bylo vzato do uvahy, Zze do zahradkarské oblasti viede za den 50 osobnich vozidel
Z rlznych smérq, 2 nakladni vozidla (odvoz odpadu) a 4 motocykly. Stejny po€et bude z oblasti
i vyjizdét.

Do tabulky byl zadan pramér kfizovatky, vzdalenost koliznich bodd na kazdém rameni,
polomér vSech vjezdl a vyjezdu. Z dopravniho prizkumu bylo zjisténo, Ze v dopravni $pi¢ce
kfizovatkou projelo pfiblizné 11 % vozidel RPDI. Tato hodnota byla dosazena do vypoctu

kapacity okruzni kfizovatky.

Kapacitni posouzeni budouci okruzni kfizovatky komunikace 1/57 s Petrovickou ulici
je k dispozici v tabulce &. 6. Vysledna uroven kvality dopravy na této kfizovatce je A — velmi

dobra.
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Tabulka 6 - Vypocet kapacity okruzni kiiZovatky 1/57 x Petrovickd
Nazev kiizovatky: 1/57 X Petrovicka

Posuzovany stav: Kapacita okruZni kiizovatky

Typ okruzni kiiZzovatky: s jednim pruhem na okruhu Vné&jsi pramér [m]: 48 Bypass - spojovaci vétve
, . \ntenzwta‘ dopravy na Kapaclta Rezerva Fronta | Potet | Zdrreni | UKD Ka-pao\ta Intenzita Zdrgeni | Fronta
Paprsek - nazev | viezdu | vyjezdu | okruhu | viezdu | kapacity L ‘ g vyjezdu | Kapacita L
komunikace l, I l, C, | viezdu | " | P Lo | vzl C. ly/ Cy b st
pvoz/h | pvoz/h | pvoz/h | pvoz/h | pvoz/h m voz/h s pvozth | pvozih s m
Petrovicka - sever 880 1351
75 94 375 955 b 32 4 A
92 % vyhovuje
I/57 - smér Opava 861 1291
324 289 146 1185 7 137 4 A
73 % vyhovuje
Petrovicka - jih 916 1399
236 247 199 1152 5 104 4 A
80 % vyhovuje
Aquapark 866 1399
31 31 415 897 b 13 4 A
97 % vyhovuje
I/57 - smér Mésto 811 1399
Albrechtice 234 237 212 1045 b 92 4 A
78 % vyhovuje
Zahradkarska 831 1319
oblast 0 0 443 831 5 3 4 A
100 % vyhovuje
Zdrzeni celkem 0,88 h; 4,2 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 381 voz/h; 50 % voz

Zaveér: Stanovena uroven kvality dopravy okruzni kiizovatky A — Velmi dobra
Poznamka:

5.6. Upravy Petrovické ulice

Petrovickou ulici je veden pritah komunikace 1/45 méstem. Ulice propojuje centrum mésta
se severni Casti mésta a s hranici s Polskem. Jeji smér je radialni. Délka useku, na kterém
jsou navrhovany upravy, je 710 metrd. Upravy jsou navrzeny z divodu zlepSeni vedeni

cyklistické dopravy méstem a také z divodu zmény polohy zastavek U Stadionu.

5.6.1. Stavajici stav

Usek za&inad na kfizeni komunikace 1/45 a prelozky komunikace 1/57. V tomto misté
je navrhovana jednopruhova okruzni kfizovatka popsana v kapitole 4.1. Ulice dale pokracuje
jiznim smérem na most pfes feku Opavici. Pfed mostem se na silnici 1/45 pfipojuji dvé
komunikace mistniho vyznamu. Obé& vedou po levém bfehu Opavice. Komunikace pfipojujici
se zprava obsluhuje ¢ast zahradkarské oblasti a slouzi i pro pfijezd k mistnimu koupalisti.
Je zde upravena nejvyssi dovolena rychlost na 30 km/h. Komunikace, ktera se pfipojuje zleva,
propojuje ulice Petrovickou a Hlubd&ickou. Je po ni vedena cyklotrasa &. 55. Slouzi hlavné
chodcum a cyklistim, proto je do ni vjezd v§em motorovym vozidlim mimo dopravni obsluhu

zakazan.

Za mostem se zleva pfipojuje komunikace propojujici ulici Petrovickou s ulici Hlubc&ickou.

Je vedena po pravém brehu feky Opavice a je do ni zakazan vjezd vSem motorovym vozidlim
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mimo dopravni obsluhy. Po 75 metrech od této kfizovatky nasleduje Zeleznini prejezd

se zavorami pies trat ¢. 310.

Za nim je mozné odbodit vpravo do prumyslového arealu, kde sidli nékolik menSich firem.
Zde je komunikace rozSifena o Stérkovou plochu, ktera slouzi pro parkovani. Ta je ¢aste¢né
oddélena od komunikace uzkym travnatym pasem. Za Stérkovou plochou je umistén dalSi

vjezd do stejného arealu firem.

Na levé strané je zfizeno parkovisté pro navstévniky sportovniho arealu. Komunikace
na parkovisti je jednosmérna. Nachazi se zde 25 Sikmych parkovacich stani, z toho tfi slouzi
pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu. Parkovisté je od komunikace oddéleno travnatym
pasem. Na komunikaci mezi témito dvéma parkovacimi plochami je umisténa autobusova
zastavka U StadionU, kde zastavuji autobusy linky MHD ¢&. 806. Cestujici z autobusu ale musi

vystoupit do travy. Zadny chodnik zde neni ani na jedné strané& vozovky.

Za parkovistém na levé strané odbocuje mistni komunikace, ktera slouzi pro obsluhu mistniho
sportovniho arealu. Od ni pokraCuje pfi komunikaci 1/45 uzky chodnik, ktery je od vozovky
oddélen travou. Po obou stranach vozovky rostou velké stromy. Naproti zimnimu stadionu
Krystal vpravo od komunikace zacina zastavba rodinnych vilek. Pfed nimi neni zfizen chodnik,
ale jen travnata plocha. U posledni vilky pfed kfiZovatkou s ulici Rooseveltovou je chodnik
na levé strané pfiveden ke komunikaci a napojuje se na néj pfechod pro chodce. Chodnik

vlevo na tomto misté konci. Za€ina zde ale chodnik na pravé strané.

Vlevo za pfechodem pro chodce se na komunikaci pfipojuje vjezd k zimnimu stadionu. Vpravo
odbocuje ulice Rooseveltova, ktera pokracuje do zastavby rodinnych domu. Hlavni pozemni
komunikaci je ulice Petrovicka, ulice Rooseveltova je vedlejSi pozemni komunikaci. Za touto
ulici nasleduje velké parkovisté, kde mize zaparkovat az 169 vozidel. Toto parkovisté slouzi
hlavné pro obyvatele sidlisté, které je zde v blizkosti vystavéno. Mezi parkovistém a vozovkou
je veden chodnik pro chodce. Za parkovi§tém je mozné odbogit vpravo. Ridi¢i se touto
komunikaci dostanou na jiz zminénou parkovaci plochu a také na komunikaci vedouci pfi ulici

Petrovické. Na levé strané je po celé délce parkovisté travnata plocha a stromy.

Za kfizovatkou s ulici vedouci na parkovisté se vlevo nachazi budova sokolovny. Vpravo vede
pfi komunikaci 1/45 mistni komunikace, ktera slouzi hlavné pro parkovani vozidel obyvatel
sidlisté. Blize k ulici Petrovické jsou zfizena kolma stani, blize k panelovym domum vozidla
parkuji podélné. Na tuto komunikaci se vejde az 44 vozidel. Po obou stranach komunikace
je veden chodnik pro chodce. Za pfipojenim této mistni komunikace se vlevo nachazi vjezd

do atletického stadionu.

Za nim nasleduje kfizovatka ulic Jesenicka, Petrovickd a Smetandv okruh, ktera v této

diplomové praci feSena nebyla.

66



Na obrazku ¢&. 42 je zobrazen usek Petrovické ulice v misté stavajici autobusové zastavky
U Stadionu.

AT

f’;’—"(‘;:. B - 2 :
Obrazek 42 - Petrovicka ulice v misté stavajici

5.6.2. Navrh aprav

Komunikace pokracuje od okruzni kfiZovatky se silnici 1/57 pfimo, poté se mirné staéi vpravo,
aby se napojila na stavajici most. Pfed obloukem se k ni pfibliZzuje vlevo stezka pro chodce
a cyklisty. Jizdni pruhy maji Sitku 3,5 metru a smérem k mostu se postupné zuzuji na 3 metry.
Sitka stezky pro chodce a cyklisty je 3 metry. Tésné pred napojenim komunikaci vedoucich
podél feky se stezka odklani vlevo dale od vozovky, aby cyklisti mohli najet kolmo na sdruzeny
prechod pro chodce a cyklisty, pfekonat tak komunikaci a pokracovat pfi fece smérem k mistni
gasti Chomyz. Sitka sdruzeného prechodu je 5 metri. Do obou komunikaci, které prechod

propojuje, je nyni zakazano vjizdét vSem motorovym vozidlum.

Za kfizenim se stezka pfiblizuje zpét ke komunikaci. Vpravo na druhé strané zacina
pfi vozovce vést chodnik pro chodce. Ulice nyni pokra€uje na most pfes feku Opavici. Zde maji
jizdni pruhy Siftku 3 metry, chodnik i stezka pro chodce a cyklisty maji Siftku 2,60 metru.
Za mostem se zleva pfipojuje komunikace pokracujici k ulici Hlub&ické. Misto je povazovano
za vjezd, nikoliv za kfizovatku. Komunikaci mohou pouzivat jen chodci a cyklisté. V tésné
blizkosti pfipojeni komunikace se nachazi pfechod pro chodce. Za nim se vozovka rozsifuje
a napojuje se na stavajici hrany. V nich ma jizdni pruh smérem do centra Sifku 3,25 metru

ajizdni pruh z centra je Siroky 3 metry. Chodnik vpravo se rozSifil na 3 metry a stezka

pro chodce a cyklisty vlevo na 3,5 metru.

v rv

Za rozS8ifenim nasleduje vpravo vjezd napojujici pozemek, ktery vlastni Moravskoslezsky kraj.
Jeho Sitka je 4,5 metru. Od tohoto vjezdu je Sitka chodniku 2,75 metru. Za nim se zleva
pfipojuje dalsi vjezd, ktery slouZi pro obsluhu pozemku vlastnéného méstem. Sitka vjezdu
je 4 metry. Stezka pro chodce a cyklisty se od tohoto mista zuzila na 2,5 metru z divodu

stisnénych poméra kolem komunikace. Na pravé strané je umistén dalSi vjezd se Sifkou
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3,25 metru, ktery pokraduje do zahradkarské osady Usvit. Poté komunikace prekonava

zeleznicéni trat &. 310.

Za zelezni¢nim prejezdem se stezka pro chodce a cyklisty mirné odpojuje od vozovky a mezi
nimi je navrzena zelen o Sifce 1,20 metru. Stezka se ve stejném misté rozSifila na 3 metry.

Sitka chodniku na pravé strané ztistava stejna.

Poté nasleduje kfizovatka, do které je pfipojen vjezd do arealu mensich firem. Polomér obou
narozi je 6 metrd. Vjezd je obousmérny a da se z né&j odbocit na komunikaci vedouci
pfi Petrovické ulici. Tato komunikace je jednosmérna ve sméru ze severu na jih a je zde
navrzena kvuli parkovani. Polomér narozi na vjezdu je 3 metry. Na pravé strané vozovky
se nachazi 11 Sikmych parkovacich stani, ztoho jedno slouzi pro osoby se sniZzenou
schopnosti pohybu. Kolméa délka stani je 5,20 metru, skutedna délka je 6 metrd. Sitka stani
je 2,5 metru a Sifka vozovky je 4,5 metru. Na levé strané se nachazi jeSté vjezd do jedné
Z budov a za nim jedno podélné stani pro zasobovani. Jeho Sifka je 2,25 metru. Na levé strané
je zfizeno celkem 6 podélnych stani. Tato komunikace se napojuje na jizni vjezd do arealu,
ktery je poté pfipojen na komunikaci 1/45. Polomér narozi vyjezdu komunikace je 4 a 3 metry
a polomér obou narozi vijezdu do arealu je 6 metrd. Mezi komunikaci slouzici pro parkovani

a ulici Petrovickou je veden chodnik se Sifkou 3,95 metru.

Na pravé strané je pfipojen vjezd, ktery slouZi pro obsluhu chatové oblasti mezi stadionem
a zelezniéni trati. Za vjezdem nasleduje pfipojeni parkovisté s kolmymi stanimi. Poloméry
vyjezdu jsou 3,5 a 6 metrd. Na tomto parkovisti je zfizeno celkem 29 kolmych stani, z toho dvé
slouzi pro osoby se snizenou schopnosti pohybu. Délka stani je 5 metrd a jejich Sifka je
2,80 metru. Sitka bezbariérovych stani je 2,90 metru. Sitka vozovky je 4,25 metru. Mezi touto
komunikaci a silnici 1/45 je vedena stezka pro chodce a cyklisty se Sitkou 3 metry, ktera
je obklopena zeleni. V celém useku mezi parkovisti je vozovka v ulici Petrovicka zuzena
na 6 metrd (3 + 3 metry). Komunikace je jednosmérna, a to zjihu na sever. Na obou
parkovistich je nejvy3Si dovolena rychlost upravena na 30 km/h. Na zadatku komunikace
se nachazi vjezd do sportovniho arealu. Ma Sitku 6 metr(i. Vjezd na tuto komunikaci je z ulice

obsluhujici sportovni aredl. Poloméry naroZi vjezdu jsou 4 metry.

Za jiznim vjezdem z pramyslového arealu nasleduje vjezd na soukromy pozemek. Jeho Sitka
je 4 metry. V tésné blizkosti za nim je navrzen pfechod pro chodce Siroky 4 metry. Chodnik
na pravé strané za timto pfechodem kon¢i z divodu nepfiznivého terénu v dalSim Useku.
Chodci poté pokracuji spolu s cyklisty po levé strané. Za pifechodem pro chodce se z leva

pfipojuje komunikace obsluhujici mistni sportovni aredl. Poloméry narozi jsou 5 a 6 metru.

Asi 10 metrd za kfiZzovatkou je navrzen dalSi pfechod pro chodce. Od tohoto mista dale jiz

vpravo znovu vede chodnik. Ten je od vozovky oddélen pasem zelené o Sifce 1,90 metru.

68



Sitka chodniku je 2 metry. Na levé strané pokraduje stezka pro chodce a cyklisty se $itkou
3 metry. Od vozovky je oddélena zeleni Sifky 1,45 metru. Na pravé strané jsou navrzeny
tfi viezdy na soukromé pozemky. Prostfedni viezd neni napojen kolmo proto, aby nemusel byt

porazen strom, ktery roste pfed viezdem. VSechny vjezdy maji Sitku 4 metry.

Za poslednim vjezdem nasleduje pfechod pro chodce se Sifkou 4 metry. Po ném se zleva
pfipojuje vjezd slouzici pro obsluhu zimniho stadionu. Poté je zprava pfipojena ulice
Rooseveltova. V ni je nové navrZzena vysazena chodnikova plocha, aby novy pfechod

pro chodce splfioval délku danou normou. Polomér narozi je 7,80 a 6 metru.

V této kfizovatce se jiz komunikace uhyba smérem vlevo a zacina zde nabéh do zastavkového
zalivu umisténého na pravé strané. U velkého parkovisté je nové zfizena autobusova zastavka
U Stadion(, ktera zlepsi obsluhu sidli$t& a rodinnych domu. Sitka chodniku u zastavkového
zalivu je 3 metry, Sifka pruhu pro autobus je 3 metry, Sitka obou jizdnich pruh( je také 3 metry
a i Sifka stezky pro chodce a cyklisty na protéjsi strané je 3 metry. Nabéh do zastavkového

zalivu ma délku 25 metrli a vyjezd je dlouhy 15 metra.

Po ukonceni zastavkového zdlivu se do ulice Petrovické pfipojuje komunikace napojujici
velkou parkovaci plochu. Poloméry narozi jsou 6 a 5 metrQ. Za kfizovatkou je navrzen pfechod
pro chodce sdruzeny s pfejezdem pro cyklisty, aby se cyklisté mohli dostat pohodiné do ulice
Rooseveltova. Vozovka se v misté kfizovatky uhyba mirné vpravo. Na levé strané je totiz
navrzen zastavkovy zaliv v opatném sméru, nez je zastavka vyse. | zde se zastavka jmenuje
U Stadionu. Tento zaliv je umistén pfed budovou sokolovny. Délka nabéhu je 25 metr a délka

Casti pro vyjezd je 15 metr(.

Z ulice vedouci na parkovisté odbocuje doleva dalSi komunikace, ktera pokracuje rovnobézné
s ulici Petrovickou a slouzi k parkovani vozidel obyvatel sidlisté. Komunikace je jednosmérna,
a to ve sméru ze severu na jih. Poloméry narozi na vjezdu jsou 5 a 4 metry. V tésné blizkosti
za vjezdem je navrzen sdruzeny pfechod pro chodce s pfejezdem pro cyklisty. Po pravé strané
vozovky jsou zfizena podélna parkovaci stani. Téch je celkem 12. Na levé strané budou
vozidla parkovat podélné. Zde je celkem 22 stani, z toho dvé slouzi pro osoby se shizenou
schopnosti pohybu. Na konci této ulice jsou navrzena jesté tfi kolma stani. Jejich délka
je 5 metr(i, Sitka stani uprostfed je 2,5 metru a Sifka krajnich stani je 2,75 metru. Poloméry

narozi vyjezdu jsou 4 a 5 metra.

Sitka podélnych stani je 2 metry, $itka vozovky komunikace v ulici s parkovacimi misty
je 3,5 metru, délka kolmych stani je 5 metru a jejich Sitka je 2,80 metru. Krajni kolma stani jsou
rozSifena o 0,25 metru. Do kolmych stani je doporu¢eno couvat a poté z néj jednodude vyjet
popfedu. Vycouvani z kolmého stani do uzkého jizdniho pruhu je komplikované. Krajni

podélna stani jsou prodlouzena o 1 metr. Mezi kolmymi stanimi a komunikaci 1/45 je navrZzen
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chodnik o Sifce 2 metry, oddéleny od vozovky Uzkym pasem zelené. Ten je zde navrzen tak,
aby zUstaly zachovany stavajici vzrostlé stromy. LepSim feSenim by vSak z hlediska dopravy
bylo stromy vykacet a chodnik rozsifit az k vozovce v Petrovické ulici. Sitka jizdnich pruht je
3,25 metru, Sitka zastavkového zalivu je 3 metry. V misté zastavky je stezka pro cyklisty a
chodce zUzena ze 3 metrt na 2,25 metru, aby zde mohla byt zfizena ¢ekaci plocha zastavky

Siroka 1,35 metru.

Za vyjezdem z parkovisté je navrZzen sdruzeny pifechod pro chodce s pfejezdem pro cyklisty
a komunikace se staci mirné vlevo. V tésné blizkosti pred kfizovatkou s ulici Jesenickou,
kde usek konci, se do komunikace pfipojuje vjezd do sportovniho arealu. Na konci feSeného

useku jsou jizdni pruhy roz8ifeny na 3,50 metru.

Situace dopravniho feSeni je uloZena v pfiloze pod €islem D.1, situace s kétami ma Cislo D.2.

Tento navrh by mél zlepsit podminky pro cyklistickou dopravu. Cyklisté by nemuseli jezdit
prostoru. Lepsi podminky pro pohyb by méli i chodci, pro které jsou navrZzené chodniky

po obou stranach komunikace.

Lepsi situace by nastala i pro cestujici MHD. Zastavka U Stadionu je v navrhu posunuta blize
travy, ale na zpevnény chodnik, ktery je ve stejné vySce s podlahou autobusu. Zastavky jsou
umisténé v zalivech, aby autobusy MHD obsluhujici tyto zastavky nebrzdily dopravu

na komunikaci 1/45 a byl zachovan plynuly provoz.

PFi vzniku byl bran ohled na stavajici stav. Navrh byl vytvaren tak, aby mohlo byt porazeno
co nejméné stroml a aby se nemusely pFesouvat sloupy vefejného osvétleni. Vozovka
je vedena ve stavajicich hranach v mistech, kde to bylo mozné. Hrany se musely upravit mezi
parkovacimi plochami v misté souCasné zastavky U Stadionl a také v misté novych
autobusovych zastavek U Stadion. Nové hrany jsou navrzeny i na mosté pres feku Opavici

z diivodu zvétSeni Sitky stezky pro chodce a cyklisty a chodniku.

5.7. Krizovatka komunikace 1/57 s Hlubcickou ulici

Hlubdicka ulice propojuje centrum mésta s HlubZickym pfedméstim a s hranicemi s Polskem.
Je to také hlavni spojnice mezi zelezni¢ni zastavkou Krnov — Cvilin a centrem mésta. A tvofi

i hlavni pfijezdovou komunikaci do arealu firmy Kofola. Jeji smér je radialni, severovychodni.

S prelozkou komunikace 1/57 bude vybudovana Uroviova prisecna kfizovatka. Po komunikaci

I/57 pfi scitani dopravy vroce 2016 projelo 10 tisic vozidel za den, v soucasnosti
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po vybudovani severniho obchvatu tudy muze projet vozidel jesté vice. Vozidla vyjizdéjici
Z ulice Hlubgické na hlavni pozemni komunikaci I/57 budou mit tedy problém na hlavni vyjet,
budou dlouho &ekat na bezpeény vyjezd a v HlubCické ulici se mohou z obou stran
(jak ze severu, tak z jihu) tvofit kongesce. Ridigi budou ve stresu kvdli tomu, Ze zde dlouho
¢ekaji, a mohou zpUsobit dopravni nehodu. Po vystavbé obchvatu zde budou provedeny

dopravni prizkumy a domnénky budou ovéreny.

5.7.1. Stavajici stav

Kfizovatka je umisténa v t&sné blizkosti feky Opavice. Zapadni rameno kfizovatky pfivadi
dopravu smérem od Mésta Albrechtice. Jsou zde navrzeny dva fadici pruhy a jeden jizdni pruh
smérem z kfiZzovatky. Jeden bude slouZit pro odboceni vlevo, druhy pro smér pfimo a vpravo.
Délka odbocovaciho pruhu vlevo je 60 metrl bez nabéhu. Polomér narozi smérem Kk jiznimu

paprsku je 16 metr(.

Jizni vétvi kfizovatky pfijizdi vozidla z centra mésta. Budou tudy vedeny i nakladni automobily
z arealu firmy Kofola. Na tomto paprsku jsou dva jizdni pruhy. Jeden pro smér do kfiZzovatky
a druhy z kfizovatky. Mezi nimi je navrZzen dopravni stin. V tésné blizkosti za kfiZovatkou tato
komunikace navazuje na most pfes feku Opavici. Polomér narozi mezi jiznim a vychodnim

paprskem je 16 metr(.

Vychodnim ramenem pfijedou vozidla smérem od Opavy. Zde jsou navrZzeny dva fadici pruhy
smérem do kfizovatky a jeden jizdni pruh smérem z kfiZovatky. Jeden Fadici pruh bude slouZit
pro odboceni vlevo. Jeho délka je 60 metri bez nabéhu. Pravym fadicim pruhem budou jezdit

vozidla pfimo a vpravo. Polomér narozi mezi vychodni a severni vétvi je 15 metru.

Severnim paprskem kfizovatky bude vedena doprava z Hlubgického pfedmésti a smérem
od hranice s Polskem. Tato komunikace je spiSe mistniho vyznamu. Jsou zde zfizeny dva
jizdni pruhy. Jednim budou jezdit vozidla smérem do kfizovatky, druhym z kfizovatky.
Mezi nimi je navrzen dopravni stin. Polomér narozi mezi severni a zapadni vétvi kfizovatky

je 15 metra.

Pod vychodnim ramenem kfizovatky je veden podchod pro chodce a cyklisty. Na jihu je stezka
pfipojena na komunikaci vedouci po levém bfehu feky Opavice. Na severu se chodci a cyklisti

dostanou na chodnik pfi ulici Hlubgickeé.

Na obrazku €. 43 je vyobrazen projekt na vystavbu prelozky komunikace 1/57 poskytnuty

MU Krnov. Na obrazku &. 44 je vidét letecky pohled na nové postavenou kfizovatku.
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Obrdzek 43 - Vlyrez kriZovatky cickou ul. z koordinacni situace A2_03 - projekt severni

obchvat
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Obrdzek 44 - Letecky snimek kriZovatky 1/57 x HlubCickd (zdroj: app.gisonline.cz/chytre-mapy)

5.7.2. Provizorni apravy

Pro zlepSeni plynulosti provozu na této prisecné kfizovatce byly navrzeny rychlé provizorni
upravy. Pro provedeni téchto zmén neni potfeba zasahovat do stavajicich hran. Pro navrh byly
pouzity mobilni plastové ¢ervenobilé obrubniky a dopravni zafizeni Z12 — Kratky zpomalovaci

prah. Dale bylo potfeba upravit vodorovné dopravni znaceni i svislé dopravni znaceni.

Byla zde pomoci téchto prvkd navrzena jednopruhova okruzni kfizovatka s vnéjSim priimérem
28 metrd. Rozméry jednotlivych €asti okruzni kfizovatky byly zjistény v tabulce €. 2 v TP 135.
Sitka okruzniho pasu je 8,3 metru. V tabulce je uveden rozmér 6,2 metru, ale je zde zahrnuta

i Sifka prstence (ta ma byt 2,1 metru), ktery v provizornich Upravach navrzen neni. Mobilni
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plastové obrubniky jsou pouzity na stfedové délici ostravky a na okraje komunikaci. Dopravni

zarizeni Z12 je pouzito ve stfedovém ostrové okruzni kfizovatky.

Na zapadnim paprsku jsou z mobilnich obrubnikl vystavény oba okraje vozovky a stfedni
délici ostravek. Sitka obou jizdnich pruhti je 3,5 metru. Polomér vjezdu je 13 metr(i a polomér

vyjezdu je 15 metru.

Na jizni vétvi byl z mobilnich obrubniki postaven stfedni délici ostrivek. Obrubniky na krajnice
pouzity nebyly, komunikace je zde uzka, protoze v puvodnim navrhu zde nebyly navrzeny
fadici pruhy. Sitka jizdnich pruhd je 3 metry. Polomér najezdu je 15 metri a polomér vyjezdu

je 14,5 metru.

Ve vychodnim rameni byly plastové obrubniky pouZzity na stfedni délici ostrivek, na severni
krajnici a na Cast jizni krajnice, kde je okraj jizdniho pruhu daleko od plvodni hrany
komunikace. Jizdni pruhy jsou zde rozsifeny z 3,5 metru na 4 metry. Sitka stfedniho dé&liciho

ostravku je 2,5 metru. Polomér vjezdu je 13 metrl, polomér vyjezdu je 15 metrd.

V severnim paprsku je z mobilnich obrubnik(i postaven maly stfedni délici ostrivek a mala
¢ast zapadni krajnice. Na tomto rameni vede okraj jizdnich pruhtd tésné u krajnice. Jizdni pruh
vedouci do kfizovatky je ze 3 metr(l rozSifen v oblouku na 3,5 metru a protismérny jizdni pruh

se ze 4 metrl zuzuje na 3 metry. Polomér najezdu je 13 metrd a polomér vyjezdu je 15 metra.

Pro vystavbu této kfizovatky je potfeba zménit jen vodorovné dopravni znaCeni a postavit
objekty z mobilnich obrubniku. Na ty fidi€e upozornuje svislé dopravni znaeni Z4a. Na vSech
stfednich délicich ostravcich je umisténo znaceni C4a + Z4b. Na stfedovém ostrové jsou

u kazdého paprsku umistény tabule Z3, které na okruzni kfiZzovatku upozornuiji.

Situace dopravniho feSeni a situace s kétami jsou ulozeny v pfilohach pod Cislem E.1 a E.2.

Situace dopravniho feSeni je zobrazena na obrazku €. 45.
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Obrdzek 45 - Ndvrh provizornich tprav kfiZovatky komunikace I/57 s Hlubcickou ulici

5.7.3. Finalni upravy

V delSim ¢asovém horizontu jsou na kfizovatce komunikace 1/57 s Hlubd&ickou ulici navrzené
upravy, které zaijisti plynulost provozu hlavné v Hlubcické ulici. Vozidla jiz nebudou muset
dlouho ¢ekat na vyjezd na hlavni pozemni komunikaci, kterou je silnice 1/57. Na misté
prusecné urovnové kfizovatky je navrzena jednopruhova okruzni kfizovatka. Tato kfizovatka
zabira mensi plochu nez kfizovatka puvodni, nové hrany jsou tedy navrzeny uvnitf hran

pavodnich.

Kfizovatka byla navrzena podle TP 135. Jeji vnéjsi pramér je 28 metr(i. Sitka okruzniho pasu

je 6,20 metru a Sifka prstence je 2,10 metru.

Jiznim paprskem je pfivedena doprava z centra mésta, od Zelezni¢ni zastavky Krnov-Cvilin
a také z arealu firmy Kofola. V tésné blizkosti kfiZovatky je rameno pfipojeno na stavajici most
pfes feku Opavici. Mezi mostem a okruzni kfizovatkou jsou na tuto vétev pfipojeny i obé
komunikace vedouci po levém biehu feky. Sitka jizdniho pruhu smérem do kfizovatky
je 3 metry, Sitka protismérného jizdniho pruhu je 3,5 metru. Na tomto paprsku je navrzen
stfedni délici ostrlvek i srpovita krajnice. Polomér vjezdu je 15 metr(, polomér vyjezdu

je 11 metr a polomeér srpovité krajnice je 34 metr(.

Vychodnim ramenem kFfiZzovatky pfijizdéji vozidla od Opavy. Je zde navrzen stfedni délici
ostrivek. Sitka jizdnich pruhd je 3,5 metru. Polomér vjezdu je 12 metr(i a polomér vyjezdu
je 22 metr(i. Pfes tento paprsek je nové veden pfechod pro chodce, ktery je napojen na nové

chodniky. Chodci si tak mohou zkratit cestu, dfive museli pouzit podchod pod stejnou vétvi.
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Ze severniho paprsku do kfizovatky vjizdi obyvatelé Hlubgického predmésti. Nové hrany
navazuji v t&sné blizkosti kfizovatky na pGvodni hrany komunikace. Sitka pruhd v oblouku
je 3,75 metru a 3,60 metru. | v tomto rameni je navrzen stfedni délici ostrivek. Polomér vjezdu

je 12 metrl, polomér vyjezdu je 24 metra.

Zapadnim paprskem je do kfizovatky pfivedena doprava ve sméru od Mésta Albrechtice.
Je zde navrzen stfedni délici pas délky 28 metr(i. Sitka jizdnich pruh je 3,5 metru. Polomér

vjezdu je 10 metrd, polomér vyjezdu je 25 metru.

VSechny vétve okruzni kfizovatky byly provéfeny vieCnymi kfivkami navésové soupravy. Nebyl

nalezen zadny problém, proto nemusely byt Zadné hrany upraveny.

Situace dopravniho feSeni je pod Cislem F.1 ulozena v pfiloze, stejné jako situace s kétami

a vle€nymi kfivkami, ktera ma ¢islo F.2.

5.7.4. Vypocet kapacity okruzni krizovatky 1/57 X Hlub¢icka

| vypocet kapacity okruzni kfizovatky 1/57 x Hlubg&icka byl proveden v programu Kapacita
okruznich kfizovatek — KAPOKR. Autobusy délky 12 a 15 metrd byly opét zarazeny

do kategorie nakladni vozidla a kloubové autobusy do kategorie nakladni soupravy.

| do této tabulky byl zadan dale primér kfizovatky, vzdalenost koliznich bodl na kazdém
rameni, polomér vSech vjezdl a vyjezdl. Z dopravniho priizkumu bylo zjisténo, Ze v dopravni
Spi€ce kfizovatkou projelo pfiblizné 11 % vozidel RPDI, tedy stejné, jako na pfrechozi

kfizovatce. Tato hodnota byla dosazena do vypoctu kapacity okruzni kfizovatky.

Kapacitni posouzeni budouci okruzni kfizovatky komunikace 1/57 s HIlub¢&ickou ulici
je k dispozici v tabulce €. 7. Vysledna uroven kvality dopravy na této kfizovatce je A — velmi

dobra.

75



Tabulka 7 - Vypocet kapacity okruzni kiiZovatky 1/57 x Hlubcickd
Nazev krizovatky: I/57 X Hlub¢cicka

Posuzovany stav: Kapacita okruzni kizovatky

Typ okruzni kiizovatky: s jednim pruhem na okruhu Vnéjsi primér [m]: 28 Bypass - spojovaci vétve
' . Intenzwta_ dopravy na Kapacita | Rezerva Fronta | Poset | Zdeni | UKD Ke!pacwta Intenzita 7deni | Fronta
Paprsek - nazev | viezdu | vyjezdu | okruhu | viezdu | kapacity L Jast viezdu vyjezdu | Kapacita L
komunikace l, l, ly C, | viezdu | % t : C. Iy / Cp t o5t
pvoz/h | pvoz/h | pvoz/h | pvoz/h | pvozh m voz/h s pvoz/h | pvoz/h s m
Hlubgicka - sever 835 1339
110 107 317 945 5 48 4 A
88 % vyhovuje
/57 - smér Opava 833 1308
288 265 136 1121 § 114 4 A
74 % vyhovuje
Hlubéicka - jih 921 1396
138 130 263 1069 5 b5 4 A
87 % vyhovuje
I/57 - smér Mésto 818 1349
Albrechtice 286 320 107 1104 6 112 4 A
74 % vyhovuje
Zdrzeni celkem 0,81 h; 4,3 s/pvoz Pocet zastaveni celkem 329 voz/h; 48 % voz

Zavér: Stanovena uroven kvality dopravy okruzni kiizovatky A — Velmi dobra
Poznamka:

5.8.  Upravy Hlubéické ulice

Pro zlepSeni cyklistické dopravy, pro zlepSeni vefejné hromadné dopravy i individualni
automobilové dopravy byly navrzeny udpravy v Hlub&ické ulici. Cyklisti by méli byt
z Hlubcického pfedmeésti vedeni novou propojkou ulic Na Hrazi a Vysoky bfeh, dale podjezdem
pod prelozkou komunikace 1/57 a poté kratkym Uusekem pfi fece Opavé. V tésné blizkosti pfed
soutokem Fek Opavy a Opavice by na fece Opavici méla byt vybudovana nova lavka, ktera by
zde méla slouzit hlavné pro cyklisty. Cyklostezka dale pokracuje jiznim smérem po levém
bfehu feky Opavy, prochazi pod Zelezniénim mostem a staci se severozapadnim smérem
u obratisté pro vozidla v ulici Moravska. Cyklisté jsou poté vedeni pfi Moravské ulici
do prednadrazniho prostoru zelezniéni stanice Krnov-Cvilin a poté po levé strané Hlubcické

ulice dale do centra mésta.

Upravy Hlubgické ulice jsou navrzeny v Useku od kfizovatky s Moravskou ulici (pfesnéji
od domu s adresou Hlubcicka 268/45) na kfizovatku s ulici Soukenickou. Délka useku

je 420 metrq.

5.8.1. Stavajici stav

Na zacCatku useku je po prave strané komunikace veden chodnik pro pési, na kterém je pred
domem s €p. 269/43 vysazen strom. Na levé strané se nachazi trojuhelnikovy parcik zelené.
V ném rostou Ctyfi stromy. Parcik oddéluje HIlubgickou ulici od pfednadrazniho prostoru

Zelezni¢ni stanice Krnov-Cvilin. Za par€ikem se pfipojuje Moravska ulice vedouci od nadraZzi
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Cvilin. Hlubdicka ulice se poté staci vpravo jihozapadnim smérem. Za smérovym obloukem
vede po pravé strané chodnik pro pé&si, na levé strané je nyni také veden chodnik, ktery je od

vozovky oddélen pasem zelené&. Vievo po nékolika metrech odbocuje ulice Slezska.

Za kfizovatkou je zleva do vozovky vyveden uUzky chodnik. Na pravé strané je umisténa
zastavka méstské hromadné dopravy s nazvem Krnov, zZel.st. Cvilin. Na levé strané jsou
zfizena kolma parkovaci stani, ktera slouzi hlavné pro domov s pe€ovatelskou sluzbou
nachazejici se vlevo. Mezi touto stavbou a parkovacimi stanimi je veden chodnik pro pési.
Parkovaci stani nejsou vyznacena vodorovnym dopravnim znacenim a jsou mezi nimi
vysazeny stromy. Uprostied tohoto parkovaciho pasu se nachazi misto pro kontejnery
na tfidény odpad. V misté s parkovacimi stanimi je umisténa i autobusova zastavka
Zel.st. Cvilin. Cestujici zde musi z autobusu vystupovat pfimo do zaparkovanych vozidel. Neni
zde Zzadny zvySeny chodnik, proto vystup a nastup je velmi nepohodiny. Po pravé strané

je veden chodnik pro pési z malymi ploSkami pro zeleri.

Za domem s pecovatelskou sluzbou se na Hlubgickou ulici pfipojuji ulice U Jatek a Tolstého.
Na vSech &tyfech ramenech jsou zfizeny prechody pro chodce. Piechody pfes Hlubc&ickou ulici
prekraCuji nejdelSi moznou délku danou normou. Délka severozapadniho prechodu

je 9,5 metru, délka jihozapadniho je 10 metra.

V useku mezi kfizovatkou s ulicemi U Jatek a Tolstého a kfizovatkou s ulicemi Soukenicka,
Dvorakiv okruh a Sv. Ducha je Sitka vozovky v Hlubcické ulici 9,5 — 10 metr(. Vozovka
zde neni nijak rozdélena vodorovnym znacenim. Napfiklad zde neni vyznaena plocha
pro parkovani, atd. Vozidla zde parkuji po levé strané komunikace (pfi jizdé smérem
do centra). Chodniky na obou stranach jsou od vozovky oddéleny uzkym pasem zeleng,
kde jsou vysazeny stromy. Na nékolika mistech je zelen pferusena, aby zde mohly byt
umistény vjezdy na soukromé pozemky. Na levé strané se nachazi Ctyfi vjezdy, na pravé jich

je Sest.
Na kfizovatce Hlubdické ulice s ulicemi Soukenicka, Dvorakiv okruh a Sv. Ducha uUsek kondi.

Na obrazku ¢&. 46 je zobrazen stavajici stav Hlubc&ické ulice v Useku mezi ulicemi Dvorakuav

okruh a Tolstého.
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Obrazek 46 - Stavajici stav Hlubcické ulice (zdroj: maps.google.com, cervenec 2

5.8.2. Navrh uprav

Upravy zaéinaji na severu u soutoku fek Opavice a Opavy. V t&sné blizkosti soutoku fek
je pfes Opavici navrzena lavka, pres kterou bude prevedena stezka pro cyklisty. Stezka
je pfipojena na komunikaci Vysoky bfeh, po které se mohou cyklisti dostat do Hlubc&ického
predmeésti. Stezka pro cyklisty pokracuje dale na jih ve svahu na levém bfehu feky Opavy.
Svah musi byt vyskové upraven. Poté komunikace podchazi pod zelezniénim mostem, staci
se prudce na severozapad, prochazi to¢nou pro vozidla v Moravské ulici a pokracuje
do prostoru pfednadrazi. Pfednadrazi Zelezni¢ni stanice Krnov-Cvilin je podrobné popsano
v kapitole 5.9.

Navrh zmén pokracuje dale od kfiZzovatky se Slezskou ulici. Na kfiZzovatce bylo upraveno jizni
narozi. Nyni je zde polomér 6 metr(. Mezi touto kfizovatkou a kfizovatkou s ulici Tolstého
je na pravé strané komunikace navrzen chodnik pro pé&si oddéleny od vozovky uzkym pasem
zelené. Ten je preruSen jen v mistech vjezdl. V tomto Useku jsou navrzeny ftfi vjezdy
na soukromé pozemky. Na levé stran& komunikace je zfizeno celkem 16 kolmych parkovacich
stani. V mistech, kde dnes rostou stromy, jsou parkovaci stani v navrhu oddélena zeleni,
aby nemusel byt porazen ani jeden strom. PFiblizné uprostifed zUstala plocha pro kontejnery
na tfidény odpad. Ke vSem parkovacim stanim je veden chodnik, aby fidi¢i nemuseli chodit
po travniku. Travnik se nachazi mezi parkovacimi stanimi a stezkou pro chodce a cyklisty,
ktera je vedena po levé strané komunikace u domova s pe€ovatelskou sluzbou. Souc€asna
autobusova zastavka Zel.st. Cvilin je zde zruSena. Nahrazuji ji zastavky v pfednadraznim

prostoru Zelezni¢ni stanice Krnov-Cvilin a také nové zfizené zastavky v ulici U Jatek.

V ulici Tolstého je nové navrzena vysazena chodnikova plocha, ktera zde bude slouZit
pro zkraceni pfechodu a zvySeni bezpecnosti chodcu pfi pfechazeni. Ve sméru k nadrazi
Cvilin je navrZzena nejvy3Si dovolena rychlost 30 km/h z ddvodu zajisténi dostate¢né

rozhledové vzdalenosti. V ulici Tolstého je nové zfizena zéna 30 se zdkazem vjezdu
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nakladnich vozidel. Poloméry narozi v Tolstého ulici jsou 5 a 6 metr(i, poloméry narozi v ulici

U Jatek jsou 6 metra.

V poslednim Useku Hlubgické ulice mezi kfizovatkami s ulicemi Tolstého a U Jatek a Dvorakuv
okruh, Soukenicka a Sv. Ducha je po pravé strané veden chodnik pro chodce oddéleny
od vozovky pasem zelené. Tento pas je zde navrzen z divodu zachovani vSech strom(, které
zde v soucasnosti rostou. Na pravé strané komunikace se nachazi Sest vjezdd na soukromé

pozemky. V t&€sné blizkosti kfizovatky je navrzen pfechod pro chodce pies Hlubcickou ulici.

Po levé strané komunikace je vedena stezka pro chodce a cyklisty oddélena zeleni
od vozovky. Jeji Sifka je ovlivnéna okolni zastavbou. Stezka nemohla byt rozSifena smérem
k vozovce, protoze by bylo potfeba porazit stromy, které zde rostou. Nejvétsi Sitka stezky
je 3,6 metru, nejmensi je 2 metry. V misté, kde stezka nespliuje Sitkové poZadavky podle
TP 179, je spoleCna stezka pro chodce a cyklisty ukon€ena a je nahrazena dopravni znackou
C7a Stezka pro chodce s dodatkovou tabulkou E13 s textem Cyklistim vjezd povolen. V misté
vjezdu je stezka vyznacena Cervenou barvou s piktogramy. Na levé strané se nachazi celkem
Ctyfi vjezdy na soukromé pozemky. Mezi poslednimi dvéma vjezdy je navrzeno 12 podélnych
parkovacich stani. Ke stanim jsou ze stezky vyvedeny chodniky, aby fidi¢i nechodili

po travnatém pasu.

Na konci feSeného Useku je navrzen sdruzeny pfechod pro chodce s prejezdem pro cyklisty.
Cyklisti jsou tudy pfevedeni na pravou stranu komunikace a jsou dale vedeni na sou¢asnou
stezku na Dvorakové okruhu. V useku, kde jsou navrzena podélna stani, je navrzena nejvyssi

dovolena rychlost 30 km/h pro vozidla jedouci z centra.
Situace dopravniho feSeni je k nalezeni v pfiloze pod Cislem G.1, situace s kétami ma Cislo
G.2.

5.9. Upravy prednadrazniho prostoru zelezniéni stanice

Krnov-Cvilin

Upravy prednadrazi Zelezniéni stanice Cvilin jsou navrzeny z ddvodu zlep$eni dostupnosti
stanice jak pro chodce, tak pro cyklisty, a také pro cestujici méstskou hromadnou dopravou.
Cely prostor by se mél stat pfehledné&jsim a neméla by to byt jedna rozlehla asfaltova plocha
slouzici pro v8echny druhy dopravy. Kazdy u€astnik provozu zde bude uréen mit uréen svij

Vypravni budova je nyni jiz po rekonstrukci, je potfeba tedy zrekonstruovat i pfednadrazi.
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5.9.1. Stavajici stav

Vjezd z Hlubgické ulice do pfednadrazniho prostoru je zajistén ulici Moravskou. Kfizovatka
je v soucasnosti velmi rozlehla a uhel napojeni Moravské ulice je nevyhovuijici. Hlubgicka ulice
je hlavni pozemni komunikaci, ulice Moravska je vedlej8i. Do Moravské ulice odbocduje
z Hlubgické ulice i chodnik pro pési, ktery je ale u domu s Cislem popisnym 156/46 ukonc&en.

Chodci dale k nadrazi pokracuji po velké asfaltove plose.

Moravska a Hlubcicka ulice jsou oddéleny parCikem se zeleni a stromy. Ten ma trojuhelnikovy
tvar. Nedaleko za kfizovatkou uz fidi€i vjizdi na rozlehlou asfaltovou plochu, kde neni urCené,
kudy maji jet nebo kde mohou zaparkovat. Uprostied této plochy je maly travnaty ostrivek
s vefejnym osvétlenim. Vpravo od néj vozidla parkuji Sikmo smérem k domu s &p. 156/46.

Vlevo od né&j se parkuje podélné. Podélné se parkuje i u vyjezdu na Hlubg¢ickou ulici.

Vpravo na konci zpevnéné velké plochy je umistén vjezd k domu 156/46. Za nim se nachazi
chodnik v mirném sklonu a se schody, ktery vede k domu pro seniory. Mezi schody a
chodnikem ve sklonu je fizeno zabradli. Na levé strané u vypravni budovy jsou umistény
stojany pro kola a dale zahradka k mistnimu obcerstveni. Poté se jiz ulice zuzuje a pokracuje
kolem kolmych parkovacich stani na jeji konec, kde se nachazi obratisté pro osobni vozidla a

popelare. Pfi této komunikaci je vpravo veden chodnik pro pési oddéleny misty zeleni.

Na obrazku €. 47 je zobrazen stavajici stav pfednadrazi.

Obrdzek 47 - Stdvajici stav pfednddraZi Krnov-Cvilin

5.9.2. Navrhovany stav

Upravy prednadrazniho prostoru Zelezniéni stanice Krnov-Cvilin jsou navrzeny ve dvou

variantach.
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5.9.2.1. Varianta 1

V této varianté jsou autobusy MHD vedené az pfed vypravni budovu. Cestujici tak maji

co nejkrat$i pfestup z vlaku na autobus a naopak.

Vjezd do pfednadrazniho prostoru je situovan témeér na stejném misté, jako v soucasnosti.
Je ale posunut severnégji a uhel napojeni je mirné nakolmen. Poloméry obou narozi na vjezdu
jsou 6 metr(. Na pravé strané vjezdu se nachazi pomérné velka plocha pro chodce, ktera
se postupné zuZuje. V tésné blizkosti za vjezdem je navrzen pfechod pro chodce. Za nim
je na kazdé strané komunikace zfizeno jedno podélné stani. Na levé strané jsou v nyné&jSim

parciku vydlazdény chodniky pro chodce. Zelen a stromy zde ale zUstaly.

Za podélnymi stanimi se komunikace staci vpravo pfiblizné o 90 °. Za obloukem je umistén
dalsi pfechod pro chodce. Chodci si mohou tedy vybrat, kudy se k Zelezniéni stanici dostanou.
Komunikace se pfiblizuje k soukromému pozemku lezicimu na jeji jizni strané, na severu
se nachazi jedno podélné stani. Chodnik uprostfed je veden mezi parkovacimi stanimi. Sitka
jednosmérné komunikace v celé délce je 6 metri. Délka vSech podélnych stani je 7,75 metru

a Sitka je 2 metry.

V misté, kde se komunikace témér dotyka plotu soukromého pozemku, se zacina stacet ostre
vlevo o vice nez 180°. V tomto oblouku se nachazi i kfizovatka, ze které pokracuje Moravska
ulice dale k domovu pro seniory. Na této komunikaci je zfizen prechod pro chodce a za nim
pFejezd pro cyklisty. PFipojuje se sem totiz stezka pro cyklisty vedouci od feky Opavy. Cyklisti
se zde mohou rozhodnout, jestli pojedou zaparkovat kolo k vypravni budové, nebo odboci
ze stezky vlevo a pojedou do centra. Stezka pro chodce a cyklisty smérem do centra je vedena
uliCkou mezi domy s €p. 156/46 a 2256/2. Poté se pfipoji do Slezské ulice a pokracuje dale
k Hlubcickeé ulici. Jeji vedeni v Hlubdicke je jiz popsano v kapitole 5.8. Kvuli stezce pro cyklisty

jsou zruSena i dvé kolma stani pfed domem pro seniory.

Za kfizovatkou u domu pro seniory jiz zadina pruh pro autobusy. Sitka zastavkového pruhu
pro autobusy je 3 metry, Sifka jizdniho pruhu pro ostatni vozidla je také 3 metry. V tésné
blizkosti za smérovym obloukem je navrZzen pfechod pro chodce. Za nim vlevo jsou zfizena
&tyFi Sikma stani. Kolma délka stani je 4,7 metru. Sitka stani je 2,65 metru, krajni stani jsou
roz$ifena o 0,25 metru. Na pravé strané je navrzena prvni zastavka autobusu MHD. Sitka

plochy pro chodce a cyklisty je zde 4 metry. Délka zastavky je 16 metru.

Na levé strané je poté navrzeno jedno podélné stani s délkou 7,75 metru a Sifkou 2 metry.
Za nim je umisténo dalSich 5 Sikmych stani se stejnymi rozméry jako u pfedchozich stani.
Naproti nim se na pravé strané se nachazi druha zastavka pro autobusy MHD. Zde je Sifka
plochy pro chodce 2,5 metru. Délka zastavky je 16 metrl. Mezi dvéma zastavkami se

komunikace staci mirné vlevo.
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Za posledni zastavkou jsou zfizeny kratké Fadici pruhy (jeden pro smér vpravo, druhy vievo) a
prechod pro chodce. Poté se jiz komunikace pfipoji zpét na Hlubgickou ulici. Vyjezd je situovan
naproti domu s ¢€p. 268/45. V misté tohoto vyjezdu je potfeba porazit jeden strom. Poloméry

narozi na vyjezdu jsou 6 metru.

Hlubcicka ulice ma v misté pfednadrazniho prostoru Sitku 6,75 metru. V oblouku u ¢p. 270/41
jsou jizdni pruhy rozsifeny. Po levé strané pfi jizdé do centra je veden chodnik pro pési.
Celkem se zde nachazi dva vjezdy na soukromé pozemky. Pfed kfizovatkou se Slezskou ulici
je navrzen pfechod pro chodce. Pfechod pro chodce je navrzen i mezi vjezdem k nadrazi

a vyjezdem od néj.

Zapadné od vypravni budovy jsou navrzeny plochy pro stojany na jizdni kola. Plocha je zde

pfipadné dost velka i pro vystavbu cyklovéze. Je tedy mozné vybrat vhodnéjsi feSeni.

V pfednadraznim prostoru po rekonstrukci bude moci zaparkovat celkem 13 vozidel. VyuZiti
jednotlivych autobusovych zastavek je planovano nasledovné. Zastavka u vypravni budovy
by méla slouzit pro smér do zastavky U Jatek. Ze zastavky blize k vyjezdu z prostoru
pfednadrazi budou odjizdét autobusy smér Hlubclické pfedmésti a smér zastavka Posta.
Vyuziti zastavek je mozné ménit podle potieb mésta. Pfipadné je také mozné jednu zastavku

vyuzit pfi vyluce na zelezniéni trati pro autobusy pfepravujici cestujici z viaku.

Komunikace v pfednadraznim prostoru byla navrzena pro prujezd autobusu s délkou 15 metru,
ktery potfebuje nejvice prostoru ze vSech vozidel provozovanych v Ceské republice.
Na nékolika mistech je potfeba nadjet karoserii nad chodnik. Toto by ale pfi nizké rychlosti
nemeélo ohrozovat chodce nebo cyklisty. V tomto prostoru budou pravdépodobné obvykle
provozovany menS$i autobusy (dvanactimetrové nebo desetimetrové). DelSi autobusy sem ale
mohou pfijet napfiklad pfi vyluce na trati. Autobusy dlouhé 15 metrld si pfi vyjezdu
z pfrednadrazi do Hlubcického prfedmésti musi nadjet do protisméru. Polomér narozi zde

nemohl byt zvétSen kvuli stromu a také kvuli soukromému pozemku v jeho blizkosti.

Situace dopravniho fedeni varianty 1 je uloZena pod d&islem H.1. Situace s koétami

a vleCnymi kifivkami ma €islo H.3.

5.9.2.2. Varianta 2

Hlubcické ulice. Hlubcicka ulice je pfi jizdé ve sméru do centra vychylena vychodnim smérem,
aby zde mohl byt na zapadni strané navrzen zastavkovy zaliv. Ten bude slouzit pro autobusy
jedouci ve sméru na zastavku U Jatek. Pfed zastavkovym zalivem je navrzen pfechod
pro chodce s délicim ostrvkem. Sitka ostriivku je 2,3 metru. Sitka zélivu je 3 metry a Sitka

plochy pro chodce u zastavky je 4 metry. Délka nabéhu zastavkového zalivu je 25 metra, délka
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pro vyjezd je 15 metr(. Délka zastavky je 13 metrl. V celé délce je Sifka jizdnich pruh(
na Hlubdické ulici 3,5 metru. Pfed a za zastavkou jsou na komunikaci pfipojeny vyjezdy

ze soukromych pozemku. Za ukon&enim zalivu se nachazi pfechod pro chodce.

Na opacné strané komunikace (vlevo pfi jizdé do centra) je také navrzen zastavkovy zaliv
s nabéhem dlouhym 25 metr( a vyjezdem dlouhym 15 metrl. Délka zastavky je 13 metrq.
Sitka zalivu je 3 metry, itka plochy pro chodce je také 3 metry. Zastavka slouZi pro cestujici

jedouci na Hlubcické pfedmésti.

V misté nabéhu zastavkového zalivu je pfipojen vjezd do pfednadrazniho prostoru.
Ten se nachazi na stejném misté jako ve stavajicim stavu. V tésné blizkosti za kfizovatkou
je na vjezdu navrzen pfechod pro chodce. Vjezd je mozné rozdélit na dva jizdni pruhy. Levy
jizdni pruh slouzi pro vSechna vozidla kromé autobusu. V pravém pruhu je umisténa zastavka
autobust MHD. Odtud odjizdi autobusy, které se za zastavkou oto¢i a pokracuji smérem na

zastavku Posta. Sitka obou jizdnich pruhtl je 3 metry, $itka chodniku u zastavky je 5 metru.

Za zastavkou je vytvofena kfizovatka. Pfi odboc&eni vlevo se pfijede zpét na Hlubcickou ulici.
Toto rameno slouzi jako jediny vyjezd z pfednadrazniho prostoru. Pfed pfipojenim
do Hlubgické ulice je zde navrzeno misto pro pfechazeni. Autobusy odtud mohou odbodit
jen vlevo a jet dale do centra. Odboceni vpravo brani délici ostrivek na pfechodu pro chodce.
Po severni strané této komunikace je veden chodnik pro chodce, jeho Sifka v nejuzsim misté

je 2 metry. Poloméry narozi vyjezdu na hlavni pozemni komunikaci jsou 5 a 6 metr(.

Z vjezdové komunikace mohou vpravo odbocit jen osobni vozidla a vozidla pro odvoz odpadu.
Ihned za odboéenim je navrzen sdruzeny pfechod pro chodce s prejezdem pro cyklisty. Za nim
je navrzeno 7 kolmych stani na pravé strané a 8 kolmych stani na levé strané, z nichz jedno
slouzi pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a jedno pro zasobovani vypravni budovy
ZelezniCni zastavky. Na pravé strané je za parkovacimi stanimi pfipojen na komunikaci vyjezd
ze soukromého pozemku. Za nim je navrzen prechod pro chodce. Sitka kolmych stani
je 2,5 metru, krajni stani jsou rozSifena o 0,25 metru. Sitka bezbariérového stani je 3,5 metru,
stejné tak Sifka stani pro zasobovani je 3,5 metru. Délka stani je 4,5 metru a Sitka komunikace

je 6 metrd.

Vpravo je veden chodnik pro chodce, vlevo u vypravni budovy vede stezka pro chodce
a cyklisty. Cyklisti se sem dostanou po stezce pro cyklisty od feky Opavy. Jizdni kola zde
mohou zaparkovat jizdni kola na zapadni strané vypravni budovy bud v cyklostojanech, anebo
v cyklovézi (podle toho, které varianté da mésto prfednost). Cyklisté maji také moznost odbocit
smérem od feky vlevo, pfejet Moravskou ulici a pokracovat dale do Hlubgické smérem do

centra po spole¢né stezce pro chodce a cyklisty. | v této varianté jsou u domu pro seniory
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zrudena dvé kolma stani kvali vedeni stezky pro cyklisty. Sitka chodniku vpravo je 3 metry.

Sitka stezky pro chodce a cyklisty je 5,8 metru.

Tato varianta poskytuje vice prostoru pro nemotorovou dopravu pied vypravni budovou
a nabizi o jedno parkovaci stani vice nez varianta €. 1. Déle trva prestup z vlaku na autobus
MHD, protoze zastavky jsou od Zelezni¢ni stanice vice vzdaleny. Prostor zde ale neni tak

stisnény jako v prvni variantg.

PrUjezdy po Hlubcické ulici byly provéfeny autobusem s délkou 15 metru, prijezd obratistém
byl provéfen autobusem délky 12 metrd. Obratistém by projel i autobus délky 15 metrq,
ale musel by si nadjet karoserii nad uzky chodnik u domu s &p. 158/48. Provoz tohoto typu
vozidla zde tedy neni doporu¢en. Nevyhoda je zde i v pfipadé, kdyby byla na Zelezni¢ni trati
vyluka. Vylukové autobusy by musely obsadit nejspiSe obé zastavky sméfujici na sever.

Pro tuto situaci je lep8i varianta ¢. 1.

Situace dopravniho feSeni varianty 2 je uloZzena pod &islem H.2. Situace s kétami a vle€nymi

kfivkami ma d&islo H.4.
5.10. Obratisté Nemocnice, hlavni brana

V budoucnosti by pfed hlavnim vjezdem do arealu nemocnice méla byt moznost otaceni

autobusu jednotlivych linek. Proto byl vytvofen navrh Upravy této oblasti.

5.10.1. Stavajici stav

Stavajici zastavky MHD Nemocnice, hlavni brana se nachazi v ulici I. P. Pavlova jihozapadné
od vjezdu do arealu nemocnice. Ulice |I. P. Pavlova je mezi vjezdem do nemocnice
a kfizovatkou ulic Maxima Gorkého a Jiraskova zaslepena betonovymi kvétinaci. Toto slepé
rameno je vyuzivano k nelegalnimu parkovani. Pfijezd na kfizovatku ulic Maxima Gorkého
a Jiraskova je umoznén z jihu ulici Maxima Gorkého. Ta je v sou€asnosti obousmeérna a po jeji
vychodni strané parkuji podélné vozidla. Uprostifed feSené oblasti se nachazi trojuhelnikovy
travnik. Na jeho vychodni strané jsou instalovany betonové kvétinace. Na jihozapadni strané

je jiz vystavén zastavkovy zaliv.
5.10.2. Navrh aprav

Kolem travniku nové vzniknou tfi stani pro autobusy. Prvni stani bude umisténo na jihozapadni

Bud zde budou kondcit, nebo budou pokracovat ve sméru Jeznik, Chomyz nebo Mésto
Albrechtice.

Autobusy, které zde budou koncit, se po vystupu cestujicich pfesunou na manipulacni stani

na severozapadé travnatého ostrivku v ulici I. P. Pavlova. Rameno jiz nebude slepé, ale bude
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zde jednosmérny provoz ve sméru od vjezdu do nemocnice k ulici Jiraskova. Tudy budou
projizdét vSechny autobusy jedouci do centra mésta Krnov. Pfed manipulaénim stanim

je navrzen prechod pro chodce.

Vsechny spoje jedouci do centra Krnova budou vyuzivat posledni zastavku umisténou
na vychodni strané zelené v ulici Maxima Gorkého. Potom budou dale pokraCovat na zastavku
Rooseveltova nebo na zastavku Maxima Gorkého. Komunikace, kde se nachazi tato zastavka,
bude jiz také jednosmérna, a to ve sméru ze severu na jih. Jsou zde navrZena tfi podélna
parkovaci stani. Vyjezd z ni je nakolmeny vic¢i hlavni pozemni komunikaci. Pfes toto rameno

jsou vedeny dva pfechody pro chodce.

Na v8ech okrajich travnatého ostrova jsou navrZzeny chodniky a plochy pro cestujici. VSechny

maji §itku 3 metry.

Situace obratidté u nemocnice jsou uloZeny pod €isly CH.1 a CH.2.

5.11. Obratisté Kostelec

V Kostelci by mélo byt navrzeno nové obratisté autobust MHD. Misto, které bylo pro to¢nu
vybrano, se nachazi mezi domy s €p. 1393/120 a 1392/126. Nyni je zde zemédélsky pozemek.
Je umistén ale ve vySSi urovni nez mistni komunikace v ulici Bruntalska, po které budou

autobusy pfijizdét. Bude zde tedy potfeba provést zemni prace.

Obratisté by mélo mit jeden vjezd, ktery se bude nachazet na zapadni strané. Pfes néj je
veden pfechod pro chodce, po kterém budou cestujici pfichazet na zastavku. Mezi zastavkou
a mistni komunikaci je navrzen ostrov se zeleni a chodniky. Chodniky pro pé&si jsou vedeny

po obvodu ostrova a jeden také prochazi stfedem ostrova.
Vyjezd z obratisté bude umistén ve stavajicim vyjezdu polni cesty.

Schéma obratisté v Kostelci ma v pfiloze &islo CH.3.

6. Zaver

Tato diplomova prace se zabyvala pfedevsim navrhem zmén nékterych lokalit ve mésté Krnov,
které leZi na vychodé Ceské republiky u hranic s Polskem. Upravy byly navrzeny z divodu
zvy8eni bezpecnosti silnini dopravy, zlepSeni cyklistické infrastruktury, dale také kvali
vytvofeni chybgjicich nebo rekonstrukci stavajicich chodnikd a ploch pro pési. Nékteré
projekty byly zpracovany za ucelem zlepSeni systému verejné hromadné dopravy. Zahrnovaly
napfiklad posun autobusovych zastavek na jiné misto nebo navrzeni zastavek novych,
a to proto, aby bylo dosazeno kratSich dochazkovych vzdalenosti a vefejna doprava v Krnové

se tak stala preferovanym druhem dopravy.
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Upravy mist ve mésté prezentované v této praci maji také zajistit lepsi vzhled oblasti mésta

a zvysSit tak kvalitu zivota v Krnové.

V diplomové praci byly pouzity pocitacové programy a aplikace KAPOKR — Kapacita okruznich
kfizovatek pro vypocet kapacity OK, TRALYS pro vytvofeni zatézovych diagramu kfizovatek,
ODK Collect pro dopravné-sociologicky prizkum, Autodesk AutoCAD 2021 pro kresleni

projektld a Microsoft Office pro zpracovani dat z prizkum0 a psani této textové ¢asti.

Znovu se slusi podékovat za vybornou spolupraci zastupcum mésta Krnova, ktefi poskytli
podklady pro tuto zavére¢nou praci. Podklady byly technicka mapa mésta Krnova, zpracovana
data od mobilnich operator(i, projekt pfelozky komunikace 1/57, a dalsi informace dulezité
pro zpracovani prace. Také je potfeba znovu podékovat vedoucimu této diplomové prace panu

doc. Ing. Jifimu Carskému Ph.D.

VéFfim, Ze zastupci mésta Krnov tuto praci oceni, a tfeba se naskytne moznost s nimi
pokracovat v téchto projektech dal a néktery z nich i realizovat. Také véfim, Ze poznatky, které

jsem ziskal v této diplomové praci, pouZiji i v daldich zpracovavanych projektech.
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OBRAZEK 46 - STAVAJICT STAV HLUBCICKE ULICE 1uuuuuueieeesesesesesesesesesesesesesssssesssesssssssasesesesesssssesesssesssesesesssssesesaseseseseseseses
OBRAZEK 47 - STAVAJICI STAV PREDNADRAZI KRNOV=CVILIN ©.uuuieieieieierereiesereieieresesesesesesesesesesesesesesesesesesesssesesesesesesesesesesens

SEZNAM TABULEK

TABULKA 1 - INTENZITY VOZIDEL ZA DOBU PRUZKUMU = I/57 X PETROVICKA ....ccevveeereeereeereeeeteeeeteeesseeeeveseeseeesesensesensesensesenes
TABULKA 2 - ROENI PRUMER DENNICH INTENZIT NA KRIZOVATCE 1/57 X PETROVICKA ....uvveiteeeieecteeeieecteeeveeeveeeeveeesvaeevne e
TABULKA 3 - INTENZITY VOZIDEL ZA DOBU PRUZKUMU = I/57 X HLUBCICKA......cccveeereeeireeeteeeiteeseteeesteesreeeseesveeeseesveeensneenns
TABULKA 4 - ROENI PRUMER DENNICH INTENZIT NA KRIZOVATCE 1/57 X HLUBCICKA....ccveeireeeieeereeecteeeteeeeveeeteeeeveeenvaeevne e
TABULKA 5 - STRKOVE USPORADANTJOK ...t eeeeseee e ses sttt e et s s et st st sssesee e et eeeenenen s et seeeeseseneneneeenens
TABULKA 6 - VYPOCET KAPACITY OKRUZNI KRIZOVATKY |/57 X PETROVICKA ....eeeveeirieeieesteeeiteeeiteeesseesreeeseessesesesssasensesenes
TABULKA 7 - VYPOCET KAPACITY OKRUZNI KRIZOVATKY 1/57 X HLUBCICKA ...vveeeveeereeeteeceteecteeeeteeeeteeceveeeveeeveeeteeeveeenseeenes

SEZNAM PRILOH

A.1 — OK Petrovickd — provizorni feSeni — situace dopravniho reseni

A.2 — OK Petrovickd — provizorni feseni — kéty

B.1 — Parkovisté aquapark + OK Petrovicka — situace dopravniho feseni

B.2 — Parkovisté aquapark + OK Petrovicka — kéty + vlecné kFivky

C.1 — Pfistup do zahradkarské oblasti — situace dopravniho feSeni

C.2 — Pristup do zahradkarské oblasti — koéty + vlecné krivky

D.1 - Upravy Petrovické ul. — situace dopravniho feseni

D.2 — Upravy Petrovické ul. — kéty

E.1 — OK Hlubdickd — provizorni feSeni — situace dopravniho feseni

E.2 — OK Hlubcicka — provizorni feseni — kéty

F.1 — OK Hlubcicka — situace dopravniho feseni

F.2 — OK Hlubcicka — kéty + vlecné krivky

G.1 - Upravy Hlubgické ul. - situace dopravniho fe$eni

G.2 — Upravy Hlubgické ul. — kéty

G.3 — Upravy Hlubgické ul. — cyklostezka — situace dopravniho fedeni

H.1 — Prednddrazi zst. Krnov-Cvilin — varianta 1 — situace dopravniho feseni
H.2 — Prednddrazi zst. Krnov-Cvilin — varianta 2 — situace dopravniho feseni
H.3 — Prednadrazi zst. Krnov-Cvilin — varianta 1 — koty + vlecné kiivky

H.4 — Prednadrazi zst. Krnov-Cvilin — varianta 2 — koty + vlecné kiivky

CH.1 — Obratisté autobusld — Nemocnice, hlavni brana — situace dopravniho reseni
CH.2 — Obratisté autobust — Nemocnice, hlavni brana — kéty + vle¢né kfivky
CH.3 — Obratisté autobusl — Kostelec — schéma

S.1 — Intenzity dopravy —rok 2020

S.2 — Podily nakladnich vozidel na celkovych intenzitach dopravy — rok 2020
S.3 — Rozdilovy diagram intenzit dopravy

S.4 — Schéma komunikaci — stavajici stav

S.5 — Schéma komunikaci — planovany stav

S.6 — Schéma komunikaci ve mésté

S.7 — Schéma dopravy v klidu

S.8 — Schéma Zelezni¢ni dopravy

S.9 — Schéma tras linek MHD — stavajici stav

S.10 — Schéma tras regionalnich linek — stavajici stav

S.11 — Schéma tras linek MHD - plan

S.12 — Schéma tras regiondlnich linek — plan

S.13 —Zmény v siti VHD

S.14 — Schéma cyklistické infrastruktury — stavajici stav

S.15 — Schéma cyklistické infrastruktury — planovany stav
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S.16 — Schéma doplnkové infrastruktury pro cyklisty
S.17 — Intenzita dojizd'ky a vyjizdky — rok 2020

S.18 — Intenzita dojizd'ky a vyjizdky — rok 2021

S.19 — Relace — vSechny druhy dopravy, vsechny ucely cest
S.20 — Relace — IAD

S.21 —Relace — MHD

S.22 — Relace — cyklisti

S.23 — Relace — pési

S.24 — Relace — zaméstnani

S.25 —Relace - skola

S.26 — Relace — ndkupy

S.27 — Relace — |ékaF

S.28 — Relace - uUrad

S.29 — Relace — navstévy

S.30 — Relace — ostatni

Vsechny pfilohy jsou uloZeny v souboru s nazvem Prilohy — graficka cast.
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