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ReZeni dopravy na silnici 1/48 ve Frydku-Mistku po vystavb& obchvatu mésta

ABSTRAKT

Diplomovéa prace se zabyva navrhem Uprav prQtahu silnice 1748 ve Frydku-Mistku pro stav
po zprovoznéni dalniéniho obchvatu mésta a odvedenitranzitni dopravy. Prdce obsahuje variantni
navrhy Uprav usporadani jizdnich pruhl na prdtahu, doplnéni novych kfiZovatek, zlepseni
infrastruktury pro chodce a cyklisty a zkvalitnéni uli¢nich prostor.

klicova slova

Upravy, rekonstrukce; zklidriovani dopravy; Frydek-Mistek; pritah; obchvat;
silnice 1/48; dalnice D48

ABSTRACT

The diploma thesis deals with the proposal of modifications to the through road No. 1/48
in Frydek-Mistek for the condition after the opening of the city motorway bypass and the relocation
of transit traffic. The work contains variant proposals for modifications to traffic lanes layout
on the through road, add new intersections, improve infrastructure for pedestrians and cyclists
and improve street space.

Keywords

modification; reconstruction; traffic calming; Frydek-Mistek; through road; bypass road;
road No. I/48; motorway No. D48
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ZKRATKY A SYMBOLY

CSN Ceska technickd norma

IZS integrovany zadchranny systém

MUK mimodurovnova kfiZovatka

OOSPO osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace

SDZz svisld dopravni znacka

SSZ svételné signaliza¢ni zafizeni

TP technické podminky Ministerstva dopravy Ceské republiky
VvDZ vodorovna dopravni znacka

ZUs zakladni uméleckd $kola
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ReZeni dopravy na silnici 1/48 ve Frydku-Mistku po vystavb& obchvatu mésta

1 uvoD

1.1 Cile a motivace

Tato préace si klade za cil navrhnout organizacni a stavebnifeseni Gprav na pritahu silnice /48 pres
meésto Frydek-Mistek po otevieni obchvatu mésta.

Prace byla zpracovdna na Zadost mésta Frydek-Mistek, kdy pfipominky vznesené zastupci mésta
byly nasledné zapracovany do konecného navrhu dopravniho feSeni na prltahu silnice 1/48.
Omezujici podminky zadani prace jsou podrobné rozebrany v kap. 4.

1.2  Clenéni prace

Prace je rozdélena do sedmi samostatnych kapitol. Po této Uvodni kapitole nasleduji kapitoly
obsahujici zakladni Gdaje o mésté Frydek-Mistek (kap. 2) a bliz&i popis Ffedené oblasti (kap. 3).
Nasledujici kapitola se zabyva podrobnym rozebrdnim zaddni diplomové prace a pripominek
od zastupcl mésta Frydek-Mistek (kap. 4). Dalsi kapitoly jsou vénovany ndvrhim variantnich fegenf
Gprav ve varianté 1 (kap. 5) a ve varianté 2 (kap. 6). U kazdé varianty, v jejich podkapitolach,
jsou podrobné& rozebrany jednotlivé lokality oblasti. Zavére¢na kapitola (kap. 7) je vénovana
stru¢nému shrnuti.
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ReZeni dopravy na silnici 1/48 ve Frydku-Mistku po vystavb& obchvatu mésta

2 MESTO FRYDEK-MISTEK

2.1 Zakladni informace

Frydek-Mistek se nachazi v Moravskoslezském kraji, v okrese Frydek-Mistek a je statutarnim
meéstem.’ Mésto, lezici na soutoku rek Ostravice a Moravky, vzniklo spojenim dvou samostatnych
mést — moravského Mistku a slezského Frydku.? Dnedni Frydek-Mistek se rozklddd na plose
5'155,7ha a Uzemi se rozdéluje do sedmi meéstskych Casti. Celkem Zije ve Frydku-Mistku
53'899 obyvatel.! Statutarni mésto Frydek-Mistek je pro svou geografickou polohu nazyvéano
téZ Branou Beskyd.?

Frydek-Mistek

Obr.1: Slepd mapa CR s vyznac¢enim polohy mésta Frydek-Mistek 3

Symboly mésta jsou znak a prapor. Pravo uzivat tyto symboly udélilo Frydku-Mistku pfedsednictvo
Ceské narodni rady usnesenim ¢. 737 dne 12. Gnora 1992. Sou¢asné verze mé&stského znaku byla
vytvorena v roce 1990 podle ndvrhu malife RNDr. Viléma Kocycha.*

Obr.2: Znak mésta Frydek-Mistek *

4] Vefejna databaze CSU <internets: citace 2022-05-13

5] Mistopisny prévodce po CR <internets; citace 2022-05-13

6] Mapa CR <internet>; citace 2022-05-13

9] Webové stranky mésta Frydek-Mistek <internet>; citace 2022-05-13

®0 00
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ReZeni dopravy na silnici 1/48 ve Frydku-Mistku po vystavb& obchvatu mésta

2.2 Historie ®

Nejstarsi pisemné prameny dokladaji existenci obci v Pobeskydi jiz kolem poloviny 13. stoleti.
Ves oznacdend jako Friedeberg, pozdé&ji Mistek, se objevuje v roce 1267 v zavéti olomouckého
biskupa Bruna ze Schauenburgu. V domacich valkach koncem 14. stoleti byl Friedeberg znicen.
Poté bylo zalozeno méstecko pod ndzvem Newenstetil (Nové Méstko nebo Mistko). V roce 1402

byl Mistek pfipojen spolu s celym panstvim k Tésinsku. Pfesné zaloZeni Frydku neni znamo.

Pridmysl reprezentovany nékdejsimi statnimi podniky Slezan a Valcovny plechu doznal
v poslednich letech vyraznych zmén. Tito nejvétsi zaméstnavatelé jesté v roce 1990 zaméstnavali
asi 8'000 zaméstnancd, ktefi sem prijizdéli ze Sirokého regionu, i ze Slovenska. V minulosti byly
také vyznamnymi zaméstnavateli okolni doly, které vsak postupné svou c¢innost ukondily.

Vyznamné osobnosti svazané s Frydkem-Mistkem jsou mimo jiné Petr Bezrud, Ervin Goj (zndmy
pod pseudonymem Ondra tysohorsky) a Leog Janacek.

Statutarni mésto Frydek-Mistek je kaZdorocné sponzorem a spolupofadatelem Mezindrodniho
folklorniho festivalu — prehlidky tanecniho, péveckého i hudebniho uméni, a také poradatelem
kazdoro&niho Festivalu partnerskych mést.

Dne 1. ledna 1955 byl pro Frydek, rozhodnutim Ministerstva vnitra Ceskoslovenské republiky,
ustanoven nazev Frydek-Mistek. Od 1. Cervence 2006 je Frydek-Mistek na zakladé zakona
¢. 234/2006 Sb. statutarnim meéstem.

23 Geografie

Frydek-Mistek je rozdélen na jednotliva katastralni Gzemi — Frydek, Mistek, Chlebovice, LysCvky,
Liskovec u Frydku-Mistku, Panské Nové Dvory a Skalice u Frydku-Mistku.® Skalice u Frydku-Mistku
je exklavou.”

Frydek-Mistek nemé jedno centrum, ¢asti Frydek a Mistek tvofi jddro mésta jako celku. Ostatni

lokality (Chlebovice, Lyslvky, Liskovec, Panské Nové Dvory a Skalice) jsou oznacovany jako ¢asti
mésta.®

5> ©[19] Webové stranky mésta Frydek-Mistek <internet>; citace 2022-05-13
6 ©[20] CUZK - NahliZzeni do katastru nemovitosti <internets: citace 2022-05-13
7 ©[17] Webové stranky mésta Frydek-Mistek <internet>; citace 2022-05-13
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Liskowvec

u
Frydku-Mistku

Panske
Fridek g
Dwary
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Lysivky
Chlebovice

Skalice
u

Frydku-Mistku

Obr.3: Rozdéleni mésta Frydek-Mistek v mapé &

24 Dopravni vyznam

Mésto Frydek-Mistek je dopravné vyznamné z ddvodu propojeni dvou ¢asti dalnice D48 silnici /48,
kterd prochazi stfedem meésta Frydek-Mistek. Dalnice D48 propojuje Polsko s méstem Pfibor.
Po dostavbé obchvatu mésta Frydek-Mistek bude tranzitni doprava odvedena ze silnice 1/48 pravé
na obchvat mésta, dalnici D48.

2.4.1 Zelezni¢ni doprava ®

Na Uzemi mésta se nachazeji dvé Zelezni¢ni stanice, resp. zastavky, a to Frydek-Mistek a Liskovec
u Frydku. Zelezni¢ni doprava zajistuje dlleZité ptepravni vztahy s blizkym okolim v radmci

Moravskoslezského kraje (Ostrava, Cesky T&&in, Frydlant nad Ostravici) a s vyznamnymi cili mimo
Moravskoslezsky kraj véetné zahrani¢i (Olomouc, Brno, Praha, KoSice).

Méstem Frydek-Mistek prochdzi dvé zeleznicni traté — trat ¢ 322 Cieszyn — Frydek Mistek a trat
¢. 323 Ostrava — Valasské Mezifici.

2.4.2 Silniéni doprava '°

Pfes mésto Frydek-Mistek je vedena dalnice D48 Bé&lotin — Frydek-Mistek — Cesky T&3in, kterd
je pres stfed mésta vedena jako prltah silnice 1/48. Déle jsou z mésta Frydek-Mistek vedeny
dalnice D56 Ostrava — Frydek-Mistek, silnice 1/56 Opava — Ostrava — Frydek-Mistek — Frydlant
nad Ostravici — Hlavaté a silnice 11/473 Frydek-Mistek — Senov — Petfvald. M&stem jsou vedeny

8 ©[21] Repozitdi WikiMedia <internet>; citace 2022-05-13
9  ©[22] Zelezni¢ni mapa CR <internet>; citace 2022-05-13
1© © [23] Geoportal RSD CR <internet>; citace 2022-05-13
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Reseni dopravy na silnici 1/48 ve Frydku-Mistku po vystavbé obchvatu mésta

silnice 11/477 Ostrava — Vratimov — Frydek-Mistek — Baska a silnice 11/648 Rychaltice -
— Frydek-Mistek — Cesky T&3in.

243 Méstska hromadna doprava

Méstskd hromadnad doprava ve mésté Frydek-Mistek je soudasti Integrovaného dopravniho
systému Moravskoslezského kraje (ODIS). Provozovany jsou autobusové linky ¢ 301 — 319."
Autobusy jsou provozovany dopravcem CSAD Frydek-Mistek, a.s.'2

Ostrava,Nova Béla Paskov Repisté Repidté. Sedliite
\ ", Lisk i
%, \ 5, - SiOvee SIT LINEK ODIS -
> @ o ®  Q F Nova Osada
) AN a0t]os{311[319 - =
7
5Dl Staii 14 ‘5;,‘9 1 '-%M""e"ka 3 F R I D K- M I s I E K
2 1\ . ;ﬁp
s 2 F oz k Valo pIr,
1 SVIADNOV' N\, v |\ ;
< Frydku 3 .
£ s, SENG FF.ul Homi S F.myshera o 7
3 ] PO Estliskovee Jo W o
S_restPod Simlem L - 3 @-\;‘e N.D. Fridecka
P of ] skladka
$..roz. Stafic O P F sidiste »’é\ y JD "
F_rozc. u dkoly o Forestlesa A
P L O &%, & Nové
£ Semé cesta - zais
] F Na Vyhidoly (JF Gema cesta - zahradky Dvory
H Sviadnov, Husinec 2 ) 4 ﬁ'F .Bruzovské .
4 dF Gema cesta
£ o .
;5 Povodi Odry
L
.;%
%:% 385 386 460 621
f’ﬁ)‘y g----..——__..~ ——
% P e
bl T oy ST ~
obrouskcho ~5
Jaut.nadg) EZEZEE ~. "
) 5 303 313 351 352 357 358 365 365
Frydek-MistekN_* o 0 One O 90751 poyonz B
\ _ F_rest FNové  Forest F mast
Politickych obéti \, . BEELAE U 'Gusticka Dvory Paviik UHudky  hibitoy A
& \Z D.VUHZ parkovisté
M._ALBERT HYPERMARKETQ) & @ parkoviste
. ¢ 2\, EEESOSSTSD o3 .,
N OSTCOISVBP DOBRA
l .Mozarlova\
. M. Priborska A MV:Baseball&i bosuoes
X M. Siane 305 < 0.6 SM_Na Skotni
M..u Vclavikd . B oins Mistek M..Pod Pukli 303 \ )
lesna S ~ . - .
191;\91 g i 2 OMistek Myslivecka N\ STARE 2N\ Skalice
oo M. Palkovicks SSN - 2keva N s uuniiva Cop
£ o g o ELE \ MESTO
3 QZ. fransf. 5 M. Paviikova toéna ) AN B z
2" Zelinkovice § M.Letna tofnad ;Lem"’ AY § suwoyQ
£ 4 ] G \ 18 H
£ Zelinkovice M.808 OCAT . Mistecky les ‘% o = _ %
- N\ 2l I i
% Y \
Kozlovice Baika Baska, Janovice

Obr.4: Schéma sité linek ODIS na Gzemi mé&sta Frydek-Mistek '3

2.4.4 Vefejna regiondlni hromadna doprava '

Na Uzemi statutdrniho mésta Frydek-Mistek je provozovdna i pfiméstskd autobusova doprava.
Linky pfiméstské autobusové dopravy jsou soucdsti oblasti Frydecko-Mistecko (linky ¢. 351 — 354,
357, 358 a 980), Frydlantsko (linky ¢. 348, 360, 363 a 364), Havifovsko | (linky & 365 — 369),
Ceskot&sinsko (linky & 739, 750 a 751), Novoji¢insko-zapad (linky & 621 a 647) a Novoji¢insko-
-vychod (linky & 621 a 662), kde jsou provozovany na zakladé smluv o zajisténi dopravni

obsluznosti na Uzemi Moravskoslezského kraje vefejnou linkovou dopravou.

Na Uzemi statutarniho mésta Frydek-Mistek jsou provozovany osobni a sp&sné vlaky, které jsou
pIiné zarazeny do Integrovaného dopravniho systému Moravskoslezského kraje (ODIS),
a to konkrétné linky S6 a S7. Obé linky jsou provozovény dopravcem Ceské drahy, a.s.

4] Plan dopravni obsluznosti mésta Frydek-Mistek pro obdobi 2021 — 2022 <internet>; citace 2022-05-13
5] Webové stranky spole¢nosti 3CSAD <internet>; citace 2022-05-13

6] Webové stranky spolecnosti KODIS <internet>; citace 2022-05-13
4]

©
©
13 ©
© Plan dopravni obsluznosti mésta Frydek-Mistek pro obdobi 2021 — 2022 <internet>; citace 2022-05-13
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Reseni dopravy na silnici 1/48 ve Frydku-Mistku po vystavbé obchvatu mésta

3 POPIS RESENE OBLASTI

Re3end oblast se nachazi v Mistku, ¢asti mésta Frydek-Mistek. ReSeny Usek prltahu silnice 1/48
je na severovychod& vymezen mostem pres feku Ostravici a na jihozdpadé koncem ulice Skolska,
pfed MUK 1/48 x 1/56. Do Feené oblasti je zahrnuta lokalita za MUK 1/48 x 1/56, v okoli autobusové
zastévky ,Mistek, P¥borska". Reseny Usek priitahu silnice 1/48 je vymezen ulicemi Hlavnf tfida,
Janalkova a Priborska. Do Useku jsou také zahrnuty ¢asti ulic 8. pésiho pluku, Trebizského,
Palackého, Ostravska a Frydlantskd v rozsahu paprskd resenych kfiZzovatek. Dale je do Useku
zahrnuto parkovisté u ZUS v Mistku.

T PN
. g ‘996/\\9 3

3/

X

ZU

N
B SR RN u (K s

3.1 Planované stavby a opravy '®

Pritah Frydkem-Mistkem vyvoldva negativni hlukové dopady na okolni bytovou zdastavbu
s obdanskou vybavenosti a je zdrojem Castych dopravnich nehod. Neméné zdvaznou skutecnosti
je kapacitni vytizenost komunikace. Aby mohla byt tato komunikace vnimdna jako vysoce kvalitni
i nadéle, a také aby se centrum mésta odlehdilo od tranzitni dopravy, je nezbytné vymistit pritah
silnice 1/48 z centra mimo zastavénou ¢ast.

Stavba obchvatu odstranuje posledniintravilanovy Usek na trase dalnice D48 a spolu se souvisejici
stavbou ,D56 Frydek-Mistek, pfipojeni na D48" odklani veSkerou tranzitni dopravu z mésta
na obchvatové komunikace.

Vystavba dalnice D48 prinese zlepseni zivotniho prostfedi pro obcany Frydku-Mistku, zkvalitnénf
dopravy v podobé zvysSeni bezpecnosti a plynulosti provozu a zrychleni dopravy.

5 © Daniela Gotzova; mapovy podklad © [27] Geoportal CR <internets; citace 2022-05-13
6 ©[28] RSD CR - Infoletdk stavby D48 - Frydek-Mistek, obchvat <internets; citace 2022-05-13
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Reseni dopravy na silnici 1/48 ve Frydku-Mistku po vystavbé obchvatu mésta

Délnice D48

stavba
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Obr.6: Daélnice D48 — obchvat mésta Frydek-Mistek v mapé '’

7 ©[28] RSD CR - Infoletdk stavby D48 - Frydek-Mistek, obchvat <internet>; citace 2022-05-13
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ReZeni dopravy na silnici 1/48 ve Frydku-Mistku po vystavb& obchvatu mésta

4 RESENIi DOPRAVY NA SILNICI 1/48 PO VYSTAVBE OBCHVATU MESTA

NavrZzené rfeseni Uprav na prdtahu silnice 1/48 bylo provedeno ve dvou variantach.

Obé varianty fesi navrh Upravy Sitkového usporadani prltahu silnice 1/48 v zadaném rozsahu.
V obou variantdch byla navrzeny Upravy kfizovatky Hlavni tfida x 8. pésiho pluku, kfizovatky Hlavni
tfida x Trebizského a kfizovatky Hlavni tfida x Ostravska tak, aby v kfizovatkach byly umoznény
vSechny kfizovatkové pohyby. V obou variantach byly navrzeny oboustranné autobusové zastavky
se zastadvkovymi pruhy (zélivy) na komunikaci Hlavni tfida, v misté podchodu u Malého ndmésti.
V obou variantdch bylo navrZzeno pfipojeni ulice Palackého k ulici Hlavni tfida s obnovenim tras
pro chodce a provérenim zfizeni odsazeného pfechodu pro chodce a prechodu pro chodce
fizeného SSZ v blizkosti mista pripojeni. V obou variantdch bylo navrZzeno pfipojeni parkovisté
u ZUS v Mistku k ulici Hlavni tfida s obnovenim tras pro chodce a prové&fenim ziizeni odsazeného
pfechodu pro chodce a pfechodu pro chodce fizeného SSZ v blizkosti mista pfipojeni. V obou
variantdch bylo navrzeno pfipojeni ulice F. Cejky k ulici Jana&kova s obnovenim tras pro chodce
a provéfenim zfizeni odsazeného prechodu pro chodce a prfechodu pro chodce fizeného SSZ
v blizkosti mista pfipojeni. V obou variantadch bylo navrZzeno nové pfipojeni sidlisté Kolafikovo
do ulice Janackova. Dale byla v obou variantdch provéfena moznost zfizeni odsazeného pfechodu
pro chodce v ulici Pfiborska, v blizkosti autobusové zastavky ,Mistek, Pfiborska", a moznost Fizeni
prechodu pro chodce SSZ.

V zaddni od zastupcl mésta Frydek-Mistek bylo stanoveno, Ze navrZzené feseni ma, kvQli
stavajicimu systému kanalizace a odvodnéni, pokud je to mozné, kopirovat stavajici vnéjsi hrany
komunikace, a Ze navrzené feseni nema, kvlli stavajicimu vedeniinzenyrskych siti, zuZovat stfedni
délici pads komunikace. Dalsim pozadavkem bylo zachovani Ctyfpruhového prljezdniho profilu
komunikace a vytvofeni dvoupruhové komunikace pomoci dopravniho znaceni. V pfipadé,
Ze by novy obchvat mésta Frydek-Mistek byl mimoradné neprdjezdny, bude mozné béhem kratké
doby demontovat balisety a prltah silnice 1/48 znovu provozovat jako ¢tyfpruhovy, po dobu trvani
mimoradné udalosti. Konkrétni Upravy, nutné pro zménu usporddani komunikace z dvoupruhové
na Ctyfpruhovou, jsou podrobné rozepsany v dalsich kapitolach, u jednotlivych variant a lokalit.

Pro moznost systematického popisu je cely feSeny Usek rozdélen na dil&i lokality,
a to kfizovatky a mezikfizovatkové Useky. Rozdéleni je uvedeno v Tab. 1.

Tab.1: Soupis dilich fesenych lokalit

lokalita popis vykres
L1 kfizovatka Hlavni tfida x 8. pésiho pluku V1
L2 Usek komunikace Hlavni tfida mezi kfiZovatkami L1 a L3 V1,V2
L3 kfizovatka ulic Hlavni tfida x Tfebizského V2
L4 Usek komunikace Hlavni tfida mezi kfiZovatkami L3 a L5 V2,V3, V4
L5 kfizovatka Hlavni tfida x Ostravska V4
L6 Usek komunikace Jana¢kova mezi kfizovatkou L5 a MUK 1/48 x 1/56 V4,V5,V6
L7 Gsek komunikace Jand¢kova pred MUK 1/48 x 1/56 V6
L8 Usek komunikace Pfiborska v blizkosti autobusové zastavky ,Mistek, Pfiborska” V7

Vyhledova dopravni zatéz na prdtahu silnice 1/48 neni zndma. NavrZzena feseni jsou koncipovana
na dopravni zatéz srovnatelnou se stavajicim stavem pred vybudovanim obchvatu délnice D48.
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ReZeni dopravy na silnici 1/48 ve Frydku-Mistku po vystavb& obchvatu mésta

5 VARIANTA 1

5.1 Lokalita L1

Lokalita L1 zahrnuje stykovou kfizovatku Hlavni tfida x 8. pésiho pluku.

Dopravni feseni této lokality je zakresleno ve vykresové pfiloze ¢ 3.1.1 s dopravnim znacenim
a ve vykresové pfiloze €. 3.2.1 s kdtovanymi rozmeéry.

Ve vykresové pfiloze ¢. 1 (Pfehledné situace) je Fesend lokalita zakreslena ve vyfezu V1.

5.1.1 Stavajici stav

Stavajici stykova kfizovatka propojuje ulici Hlavni tfida s ulici 8. pésiho pluku. V ulici 8. pésiho pluku
se nachéazi rozsdhld parkovisté, poliklinika Mistek, materfskd Skola a ndkupni centrum. Ulice
nasledné Usti do ulice Ostravska.

Stavajici stykova kfizovatka Hlavni tfida x 8. pésiho pluku je na dnesni poméry velkorysa, jak Sitkou
jizdnich a radicich pruh(, tak poloméry narozi kfiZzovatky. Vjezdovy polomér narozi do ulice
8. p&&iho pluku je 25,00 m a vyjezdovy polomé&r néroZi je 15,00 m. Si¥ka vjezdového jizdniho pésu
je 6,60 m a Sitka vyjezdového jizdniho pdsu je 8,80 m. Vjezd je od vyjezdu oddélen trojihelnikovym
ochrannym ostrlivkem se zelenf a pfechodem pro chodce. Si¥ka jednoho jizdniho pruhu na ulici
Hlavni tfida je 5,00 m. Komunikace je Ctyfpruhovd smérové rozdélenad s ozelenénym stfednim
délicim pdsem o Sifce 3,00 m.

Ve stavajici stykové kfizovatce jsou umoznéna pouze prava odbocleni. Z ulice Hlavni tfida Ize
odbocit vpravo do ulice 8. p&siho pluku a z ulice 8. pésiho pluku Ize odbocit vpravo do ulice Hlavni
tfida. Ostatni kfizovatkové pohyby nejsou mozné, v kfizovatce neni pferusen stfedni délici pas.

Kfizovatka neni fizena pomoci SSZ. Provoz na kfiZovatce je fizen pomoci dopravnich znacek
upravujicich pfednost v jizd&, P2 — Hlavni pozemni komunikace (Hlavni tfida) a P4 — Dej pfednost
v jizdé! (8. p&sino pluku).

Podél pravé strany ulice Hlavni tfida, ze sméru od Frydku je vedena délend stezka pro chodce
a cyklisty, podél levé strany je veden pas pro chodce. Pfes ulici 8. pésiho pluku je veden pfechod
pro chodce s ochrannym ostrlvkem. V tomto misté neexistuje zadné pési ani cyklistické propojeni
mezi pravou a levou stranou ulice Hlavni tfida.

5.1.2 NavrzZeny stav

V kfizovatce Hlavni tfida x 8. pésiho pluku je dlleZité umoznéni vsech kfizovatkovych pohybd,
jak vozidlovych, tak chodeckych a cyklistickych, z d@ivodu snadnéjsiho prejezdu z ulice Hlavni tfida
do ulice 8. pésiho pluku, kde se nachazi rozlehla parkovisté, poliklinika Mistek, matefska skola
a nadkupni centrum.

Uprava této kfizovatky zlepsi dopravni obsluZznost ulice 8. pé&siho pluku pro veskerou dopravu.

Stavebni feSeni

Navrzené Upravy byly vypracovény v souladu s CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikacf,
CSN 73 6102 - Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich a TP & 179 — Navrhovani
komunikaci pro cyklisty.

13/93



ReZeni dopravy na silnici 1/48 ve Frydku-Mistku po vystavb& obchvatu mésta

Nové navrzend kfiZzovatka je taktéZ stykové. Pri ndvrhu byla, pokud mozno, dodrzena stanovené
podminka, aby vjezdy do kfizovatky byly zachovény ve stavajicich hranach a zGzZenf jizdnich pruhd
bylo uskutec¢néno rozsitenim stfedniho déliciho pdsu. Smérovy oblouk narozi kfizovatky mezi ulici
Hlavni tfida smérem od Frydku a ulici 8. pésiho pluku je o vné&jSim poloméru 15,00 m. Smérovy
oblouk narozi kfizovatky mezi ulici Hlavni tfida smérem k lokalité L2 a ulici 8. pésiho pluku
je o vnéjsim poloméru 16,50 m. Pasy pro chodce z(staly v pdvodnich hranach, v novych hranach

jsou pouze pripojeni pasl pro chodce k pfechodlm pro chodce.

N

Komunikace Hlavni tfida, smérem od Frydku, mé sSitku 7,00 m a je oddélena od protismérného

proudu o Sifce 8,05 m stfednim délicim pasem o Sifce 5,25 m. Charakteristicky pficny fez A timto
profilem komunikace je v pfiloze ¢. 5.1.

Komunikace Hlavni tfida, smérem od lokality L2, ma Sifku 8,25 m a je oddélena od protismérného

proudu o Sifce 7,00 m stfednim délicim pasem o Sifce 6,40 m. Charakteristicky pri¢ny rfez C timto
profilem komunikace je v pfiloze €. 5.3.

Komunikace 8. pésiho pluku, smérem do kfizovatky, méa Sitku 650m a je oddélena
od protismérného proudu o Sifce 3,50 m stfednim délicim pasem o Sifce 2,50 m. Charakteristicky
pri¢ny fez B timto profilem komunikace je v pfiloze ¢. 5.2. Na tomto paprsku kfizovatky byl upraven
stavajici trojdhelnikovy ochranny ostrlvek a byl pfidan dalsi ochranny ostrlivek ovalného tvaru.
Hrana tohoto paprsku kfizovatky, smérem z kfiZzovatky, zlstala ve stdvajicich hranach, hrana
smérem do kfizovatky byla posunuta za Ucelem zUzeni komunikace.

Organizacni feSeni

V kfiZovatce jsou dle nové navrzeného feSeni umozZnény vsechny kfizovatkové pohyby. KfiZovatka
je navrzena s fizenim pomoci SSZ.

Na komunikaci Hlavni tfida, smérem od Frydku, zvné&jSku, je zfizen jeden fadici pruh
pro odbo&ovani vpravo o ifce 3,50 m a jeden fadici pruh pro jizdu p¥imo o ifce 3,50 m. Radicf
pruhy jsou oddéleny trojuhelnikovym dopravnim stinem.V opaé¢ném smeéru jsou vedeny dva jizdni
pruhy o Sifce 4,00 m s vodicim prouzkem o Sifce 0,25 m.

Na komunikaci Hlavni tfida, smérem od lokality L2, zvnéjsku, je zfizen jeden Fadici pruh pro jizdu
pfimo o Sifce 3,50 m a jeden Fadici pruh pro odbocovani vlevo o Sifce 3,50 m. Pred kfizovatkou
je v hlavnim dopravnim prostoru veden vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty, ktery je pred zac¢atkem

radicich pruhd zalstén do pridruzeného prostoru.

Na komunikaci 8. pésiho pluku, smérem do kfiZzovatky, zvnéjsku, je zfizen jeden fadici pruh
pro odbocovani vpravo o Sifce 5,30 m a jeden fadici pruh pro odbocovani vlevo o sifce 3,00 m.
Radici pruhy jsou oddé&leny trojuhelnikovym ochrannym ostrlivkem do Urovné stavajici hrany
komunikace a dale jsou oddéleny dopravnim stinem. Pruh pro odboclovani vlevo je vymezen
hranami ochrannych ostrlvkd, po stavajici hranu komunikace, déale je vymezen pomoci

dopravnich sting.

Podél pravé strany paprsku Hlavni tfida, smérem od Frydku, v pfidruzeném prostoru, je veden pas
pro chodce o sifce 2,00 m, ktery je od vozovky oddélen ozelenénym postrannim délicim pasem
o §ifce 1,75 m (Sitka zeleného pdsu je 1,25 m a bezpecnostni odstup od hlavniho dopravniho
prostoru ¢ini 0,50 m). Vedle pasu pro chodce je veden pruh pro cyklisty o Sifce 1,00 m, ktery
je od pdsu pro chodce oddélen bezpecnostnim odstupem o Sifce 0,50 m. Podél levé strany
paprsku krizovatky, v pridruzeném prostoru, je veden pruh pro cyklisty o Sifce 1,00 m, ktery je
od hlavniho dopravniho prostoru oddélen bezpecnostnim odstupem o sifce 0,50 m. Vedle pruhu

pro cyklisty je veden pas pro chodce o Sifce 2,70 m, ktery je od pruhu pro cyklisty oddélen
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ReZeni dopravy na silnici 1/48 ve Frydku-Mistku po vystavb& obchvatu mésta

bezpecnostnim odstupem o Sifce 0,50 m a od pfilehlého domu je oddélen bezpednostnim
odstupem o Sifce 0,25 m. Chodci a cyklisté jsou pres tento paprsek prevedeni prfechodem
pro chodce s jednosmérnym pfimknutym prejezdem pro cyklisty, ktery je rozdélen stfednim
délicim p&sem o délce 5,25 m. Sitka pfechodu pro chodce je 3,00m a 3itka jednosmérného
prejezdu pro cyklisty je 1,50 m. Délky pfechodl jsou 8,85 m a 9,00 m. Na obou prechodech jsou
zfizeny vodici pasy prechodl pro OOSPO.

Podél pravé strany paprsku Hlavni tfida, smérem od lokality L2, v pfidruzeném prostoru, je veden
pruh pro cyklisty o Sifce 1,00 m, ktery je od hlavniho dopravniho prostoru oddélen bezpe&nostnim
odstupem o sifce 0,50 m. Vedle pruhu pro cyklisty je veden péas pro chodce o Sifce 2,35 m, ktery
je od pruhu pro cyklisty oddélen bezpecnostnim odstupem o Sifce 0,50 m a od pfilehlé zdstavby
je oddélen bezpelnostnim odstupem o Sifce 0,25 m. Podél levé strany paprsku kfiZovatky,
v pridruzeném prostoru, je veden pas pro cyklisty o Sifce 2,00 m, ktery je od vozovky oddélen
ozelenénym postrannim délicim pésem o $&ifce 255m (Sitka zeleného pésu je 205m
a bezpednostni odstup hlavniho dopravniho prostoru ¢ini 0,50 m). Vedle pasu pro cyklisty je veden
pds pro chodce o Sifce 2,05 m, ktery je od pasu pro cyklisty oddélen bezpecnostnim odstupem
0 Sifce 0,50 m. Chodci a cyklisté jsou pres tento paprsek vedeni sdruzenym prechodem pro chodce
a prejezdem pro cyklisty, ktery je rozdélen stfednim dé&licim pasem o délce 500 m. Sitka
sdruzeného prechodu pro chodce a pfejezdu pro cyklisty je 400 m. Délky pfechodd jsou 9,35 m
a 7,00 m. Na prfechodu o délce 9,35 m je zfizen vodici pas pfechodu pro OOSPO.

Pas pro chodce a pas pro cyklisty jsou pres paprsek 8. pésiho pluku pfevedeny tfemi pfechody
pro chodce s prfimknutymi pfejezdy pro cyklisty, které jsou rozdéleny ovalnym ochrannym
ostrlivkem o délce 2,50 m a trojuhelnikovym ochrannym ostrlivkem. Sitka pfechodu pro chodce
je 3,00 m a sitka prejezdu pro cyklisty je 2,50 m. Délky prechod( jsou 545 m, 3,00 m a 5,85 m.

KvGli nedostatku prostoru nebylo mozné u prechodd pro chodce vytvofit bezpedny ¢ekaci prostor.
Oblast mezi prfechody je tedy vedena jako spole¢nd stezka pro chodce a cyklisty.

Podél obou stran paprsku kfizovatky v ulici 8. pésiho pluku jsou vedeny pasy pro chodce.

V celé lokalité byly navrzeny prvky pro OOSPO. Na pfechody jsou navedeny signalni pasy o Sitce
0,80 m. SniZzené hrany pasl pro chodce jsou vyznaceny varovnymi pasy o sifce 0,40 m. V pripadé
délky prechodu vétsi nez 8,00 m je zfizen vodici pas prechodu. Pasy pro cyklisty jsou od péasU
pro chodce oddéleny hmatnymi pasy o Sifce 0,30 m.

Organizace dopravy pfi mimofadnosti na obchvatu mésta

V pfipadé vyskytu mimorfadné udalosti na obchvatu mésta Frydek-Mistek, bude tato kfizovatka
prijezdnad v obou smérech ve dvou jizdnich pruzich. Radici pruhy v kfizovatce pak budou
v kombinaci jeden pro jizdu pfimo a jeden pro jizdu pfimo a vpravo, resp. vlevo. Balisety
v dopravnich stinech budou demontovany.

Dopravni znaceni

Svislé dopravni znaceni bylo navrhovano v souladu s vyhlaskou & 294/2015 Sb., kterou
se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, a s TP 65 — Z&sady pro dopravni
znaceni na pozemnich komunikacich.

Vodorovné dopravni znaceni bylo navrhovano v souladu s vyhldSkou & 294/2015 Sb., kterou
se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, a s TP 133 — Z&sady pro vodorovné
dopravni zna¢eni na pozemnich komunikacich.
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Informativni svislé dopravni znaceni navadé&jici k mistnim cildm (veSkeré 1522x, 1S23, 1524x
a vybrané 1Jx) nejsou ve vykresové dokumentaci z ddvodu prehlednosti uvedeny.

Komunikace Hlavni tfida byla oboustranné osazena SDZ P2 — Hlavni pozemni komunikace.
Ze sméru od Frydku bylo stdvajici SDZ P2 pfesunuto na sloup SSZ. Ze sméru od Mistku bylo osazeno
nové SDZ na sloup SSZ. Stadvajici SDZ C2a — Pfikdzany smérjizdy pfimo a C2d — Pfikdzany smér jizdy
pfimo a vpravo, umisténé nad komunikaci, byly zruseny.

Stdvajici SDZ P4 — Dej pfednost v jizdé!l, v komunikaci 8. pésiho pluku, bylo pfesunuto blize k hranici
kfizovatky. Stavajici SDZ B4 — Zakaz vjezdu ndkladnich automobild s dodatkovou tabulkou
E13 — Text nebo symbol, ve sméru do komunikace 8. pésiho pluku, bylo pfesunuto bliZze k hranici
kfiZzovatky.

Stavajici SDZ IP19 — Radici pruhy byly nahrazeny novymi.

Zacatky vyhrazenych jizdnich pruhl byly oznaceny SDZ IP20a — Vyhrazeny jizdni pruh a konce
SDZ IP20b — Konec vyhrazeného jizdniho pruhu.

Cela ochrannych ostrivkd a stfednich délicich p&s byla osazena SDZ C4a — Pfikézany smér
objizdéni vpravo.

Zacatky délenych stezek pro chodce a cyklisty byly osazeny SDZ C10a — Stezka pro chodce
a cyklisty (d&lend) a konce délenych stezek pro chodce a cyklisty byly osazeny SDZ C10b — Konec
stezky pro chodce a cyklisty (délend). Zadatky spolecnych stezek pro chodce a cyklisty byly
osazeny SDZ C9a — Stezka pro chodce a cyklisty (spole¢nd).

Vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy je oznacen VDZ V15 — Népis na vozovce (nédpis BUS). Jizdni
pruh vedeny vedle vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy je na konci vyhrazeného jizdniho
pruhu pro autobusy oznacen VDZ V15 — Népis na vozovce (symbol trojihelniku). Vyhrazeny jizdni
pruh pro cyklisty je ozna&en VZD V14 — Jizdnf pruh pro cyklisty. Radici pruhy kfiZovatky jsou
oznacené VDZ V9a — Smérové Sipky.

Provéfeni prlijezdnosti

Smérové oblouky byly pro prljezd vozidel ovérovany aplikaci Autodesk Vehicle Tracking
v souladu s TP 171 — Vlecné krivky pro ovérovani prljezdnosti smérovych prvkll pozemnich
komunikaci. Vozidla a jejich parametry, pro ktera byly provéfovany smérové oblouky, jsou uvedeny
v Tab. 2.

Tab.2: Parametry vozidel pro provéreni prljezdnosti

vozidlo rozchod rozvor celkova délka zadni pfesah polomeér otaceni
osobni automobil 1,76 m 270m 474 m 050 m 585 m
vozidlo pro svoz odpadu 250m 3,90 m 9,90 m 447 m 10,25 m
privésova souprava 2,50 m 453 m 18,71 m 367 m 10,30 m
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Tato kfizovatka byla provérfovdna pro prljezd osobnich automobill dle parametrl v Tab. 2
pro rychlost 20 km/h. Vle¢né kfivky jsou na Obr. 7. Kfizovatka pro prdjezd osobnich automobild

vyhovéla.

OSOBNIi AUTOMOBIL
V =20 KM/H

72

-
HLAVNI TRIDA D HLAVNI TRIDA
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Obr.7: Kfizovatka L1, varianta 1 — Vle¢né kFivky osobnich automobild '8

'8 © Daniela Gotzova
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Tato krizovatka byla provéfovana pro prljezd voz( pro svoz odpadu dle parametrl v Tab. 2
pro rychlost 15 km/h. Vle¢né kfivky jsou na Obr. 8. KfiZovatka pro prljezd voz{ pro svoz odpadu
vyhovéla.

vUzZ PRO SVOZ ODPADU
V =15 KM/H

2

) >y ree— _i— -
HLAVNI TRIDA Q ! HLAVNI TRIDA
—— i o - ////// \\\\ ek
\2
ey

Obr.8: Kfizovatka L1, varianta 1 — Vle¢né kfivky vozd pro svoz odpadu '®

' © Daniela Gotzova
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Tato kfizovatka byla provérfovdna pro prljezd privésovych souprav dle parametrl v Tab. 2
pro rychlost 5 km/h. Vle¢né krivky jsou na Obr. 9. Kfizovatka pro prljezd privésovych souprav
vyhovéla. Do ulice 8. pésiho pluku je zakdzdn vjezd nékladnim automobildm. Odbocenf
pro privésové soupravy bylo provérovano z dlivodu mozného zasobovani podnik( v ulici 8. pésiho
pluku. Odbocleni je uskutecnitelné, ale prijezd nebude komfortni.

Ve

PRIVESOVA SOUPRAVA
V =5KM/H

72

HLAVNI TRIDA

Obr.9: Kfizovatka L1, varianta 1 — Vle¢né kfivky pfivésovych souprav 2°

2 © Daniela Gotzova
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5.2 Lokalita L2

Lokalita L2 zahrnuje Cast ulice Hlavni tfida mezi stykovou kfizovatkou Hlavni tfida x 8. pésiho pluku
a stykovou kfizovatkou Hlavni tfida x Trebizského.

Dopravni feSeni této lokality je zakresleno ve vykresovych pfilohdch ¢. 3.1.7 a ¢. 3.1.2 s dopravnim
znacenim a ve vykresovych pfilohach €. 3.2.1 a ¢. 3.2.2 s kdtovanymi rozméry.

Ve vykresové pfiloze ¢. 1 (Pfehlednd situace) je feend lokalita zakreslena ve vyfezech V1 a V2.

5.2.1 Stavajici stav

Stdvajici mezikfiZovatkovy Usek mezi kfizovatkou Hlavni tfida x 8. pé&siho pluku a kfizovatkou Hlavni
tfida x Tfebizského je veden jako ¢tyfpruhova smérové rozdélend komunikace. Si¥ka jizdnich pruht
je 400 m a strfedni délici pas se zuzuje smérem k lokalité L3 z Sitky 2,00 m az na Sitku 1,30 m.
Ze sméru od lokality L1, u pravého okraje stfedniho déliciho péasu, zacind fadici pruh

pro odbocovani vlievo, ktery ma délku 50,00 m.

PFi pravé strané komunikace, smérem od lokality L1, je vedena délend stezka pro chodce a cyklisty,
kterd je od komunikace oddélena ozelenénym postrannim délicim pasem o Sifce 2,00 m. Pfi levé
strané je veden pas pro chodce, ktery je taktéZz oddélen ozelenénym postrannim délicim pasem

o0 proménlivé sifce od 4,00 m po 10,00 m.

5.2.2 NavrzZeny stav

Stavebni feSeni

,

Navrzené Upravy byly vypracovény v souladu s CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikacf,
CSN 73 6102 — Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich a TP & 179 — Navrhovani
komunikaci pro cyklisty.

Nové navrzend komunikace z(stdvad nadéle Ctyfpruhovd smeérové rozdélend. Vnéjsi hrany
komunikace zdstaly v plvodnich mistech a kvQli zuZovani jizdnich pruhl byl rozsifen stredni
délici pas.

v N

Hlavni dopravni prostor ma sitku 21,65 m. Vozovka smérem od lokality L1 ma Sitku 7,00 m, vozovka

smérem od lokality L3 ma sitku 8,25 m a stfedni délici pas je Sifky 6,40 m. Charakteristicky pFicny
fez komunikace Cje v pfiloze &. 5.3.

Po pravé strané komunikace, smérem od lokality L1, zlstal pas pro chodce ve stavajicich hranach

N2

az najedno lokaIni rozsiteni, kvili dodrZzeni minimalnich normovych rozmérd. Po levé strané z(0stal
pas pro chodce ve stavajicich hranach. Stavebni zmé&na nastala pfivedenim pruhu pro cyklisty
do hlavniho dopravniho prostoru, ze kterého je pred kfizovatkou v lokalité L1 preveden zpét
do pfidruzeného dopravniho prostoru.

Organizacni feSeni

N

Smérem od lokality L1 je vozovka tvofena dvéma jizdnimi pruhy, kde kazdy ma Sitku 3,25 m a vodici

vy

prouzek o Sifce 0,25 m.

Smérem k lokalité L1 je vozovka tvofena zvnéjsku vyhrazenym jizdnim pruhem pro autobusy

o §ifce 3,50 m (§itka jizdniho pruhu je 3,25 m a $itka vodiciho prouzku je 0,25 m), jizdnim pruhem

vy vy

o §ifce 3,25 m a vyhrazenym jizdnim pruhem pro cyklisty o $ifce 1,50 m (jizdni pruh pro cyklisty

vy

o $ifce 1,00 m, ktery je od jizdniho pruhu oddélen bezpe&nostnim odstupem 0,50 m). Vodici
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prouzek o Sifce 0,25 m je soucdsti vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty. V misté ukonceni
vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy, jsou jizdni pruhy vedeny tak, aby vozidla byla nucena
dat autobusu prednost v jizdé.

V pridruzeném prostoru, po pravé strané ve sméru od lokality L1, je veden pds pro cyklisty o Sitce
2,00 m, ktery je od vozovky oddélen ozelenénym postrannim délicim pasem o $ifce 2,55 m (Sitka
zeleného pdsu je 2,05 m a bezpecdnostni odstup od hlavniho dopravniho prostoru ¢ini 0,50 m).
Vedle pasu pro cyklisty je veden pas pro chodce o Sifce 2,05 m, ktery je od pasu pro cyklisty
oddélen bezpecnostnim odstupem o Sifce 0,50 m. Po levé strané od vozovky, je za ozelenénym
postrannim délicim pasem veden pruh pro cyklisty o Sifce 1,00 m, ktery je preveden do hlavniho
dopravniho prostoru. Vedle pruhu pro cyklisty je veden pas pro chodce o Sifce 3,00 m, ktery
je od pruhu pro cyklisty oddélen bezpecnostnim odstupem o Sifce 0,50 m.

V celé lokalité byly navrzeny prvky pro OOSPO. Pasy pro cyklisty jsou od pasl pro chodce oddéleny
hmatnymi pasy o Sifce 0,30 m.

Organizace dopravy pfi mimofadnosti na obchvatu mésta

V pfipadé vyskytu mimoradné uddlosti na obchvatu mésta Frydek-Mistek, bude zrusen vyhrazeny
jizdni pruh pro autobusy a bude vyuZzivan jako bézny jizdni pruh.

Dopravni znaceni

Svislé dopravni znaceni bylo navrhovano v souladu s vyhlaskou & 294/2015 Sb., kterou
se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, a s TP 65 — Z&sady pro dopravni
znaceni na pozemnich komunikacich.

Vodorovné dopravni znaceni bylo navrhovano v souladu s vyhlaskou & 294/2015 Sb., kterou
se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, a s TP 133 — Z&sady pro vodorovné
dopravni znaceni na pozemnich komunikacich.

Informativni svislé dopravni znaceni navadé&jici k mistnim cildm (vedkeré 1S22x, 1523, 1524x
a vybrané 1Jx) nejsou ve vykresové dokumentaci z ddvodu prehlednosti uvedeny.

Stavajici SDZ C2a — Pfikdzany smér jizdy primo, C2d — Pfikdzany smér jizdy pfimo a vpravo,
C3a — Prikdzany smér jizdy zde vpravo a C3b — Pfikdzany smér jizdy zde vlevo, umisté&né
nad komunikaci, byly zru$eny. Stavajici SDZ B20a — Nejvy$si dovolend rychlost (70 km/h),
SDZ B29 — Zakaz stani a SDZ B25 — Zakaz otaleni byly také zruseny.

Stavajici SDZ IP19 — Radici pruhy byly nahrazeny novymi.
Zacatky vyhrazenych jizdnich pruhlG byly oznaceny SDZ IP20a — Vyhrazeny jizdni pruh a konce
SDZ IP20b — Konec vyhrazeného jizdniho pruhu.

Zacatky délenych stezek pro chodce a cyklisty byly osazeny SDZ C10a — Stezka pro chodce
a cyklisty (délend) a konce délenych stezek pro chodce a cyklisty byly osazeny SDZ C10b — Konec
stezky pro chodce a cyklisty (délend). Zac¢atky spolednych stezek pro chodce a cyklisty byly
osazeny SDZ C9a — Stezka pro chodce a cyklisty (spole¢nd). Zalatky stezek pro cyklisty byly
osazeny SDZ C8a — Stezka pro cyklisty.

Vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy je ozna¢en VDZ V15 — Népis na vozovce (ndpis BUS). Vyhrazeny
jizdni pruh pro cyklisty je oznacen VZD V14 — Jizdni pruh pro cyklisty.

Provéfeni prijezdnosti

V této lokalité nejsou navrzeny zadné smérové oblouky, u kterych by bylo zapotrebi provérovat
prdjezdnost ndvrhovymi vozidly.
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5.3 Lokalita L3

Lokalita L3 zahrnuje stykovou kfiZzovatku Hlavni tfida x Tfrebizského.

Dopravni feseni této lokality je zakresleno ve vykresové pfiloze & 3.1.2 s dopravnim znacenim
a ve vykresové pfiloze ¢. 3.2.2 s kétovanymi rozmeéry.

Ve vykresové pfiloze ¢. 1 (Pfehlednd situace) je fesend lokalita zakreslena ve vyfezu V2.

5.3.1 Stavajici stav

Stavajici stykovd kfizovatka propojuje ulici Hlavni tfida s ulici Tfebizského. V ulici Tfebizského
se nachazi parkovisté a rozsahlé sady B. Smetany. Ulice ndsledné Usti do ulice Politickych obéti,
kde se nachazi Magistrat mésta Frydek-Mistek a nové otevrené kulturni centrum.

Ulice Hlavni tfida je Ctyfpruhova sméroveé rozdélena komunikace.

Na paprsku Hlavni tfida, smérem od lokality L2, je stfedni délici pas o Sifce 1,30 m, fadici pruh
pro odbo&ovani vievo o §ifce 4,00 m a dva Fadici pruhy pro jizdu pfimo, kazdy o &ifce 4,00 m. Radicf
pruhy maji délku 50,00 m.

Na paprsku Hlavni tfida, smérem od lokality L4, je stfedni délici pas o Sifce 3,72 m, Fadici pruh
pro odbocovani vpravo o Sifce 400m a délce 3500m a dva pribézné jizdni pruhy, kazdy
o Sifce 4,00 m.

Na paprsku Trebizského, smérem do ulice Hlavni tfida se nachdzi fadici pruh pro odbocovani
vpravo o Sifce 7,00 m, jizdni pruh smérem z ulice Hlavni tfida ma sitku 11,51 m. Dfive byvalo
z paprsku Trebizského umoznéno odbocovani vlevo i vpravo. V soucasné dobé je odbocovani
vlevo zakazdno SDZ B24b — Zdkaz odbocovani vlevo a znemoznéno betonovym svodidlem v misté

rozhrani fadicich pruh(.
Kfizovatka je fizena pomoci SSZ. Kfizovatka je prostorové znacné naddimenzovana.

Podél pravé strany komunikace Hlavni tfida, smérem od lokality L2, je vedena délend stezka
pro chodce a cyklisty, ktera je od komunikace oddélena ozelenénym postrannim délicim pasem
o Sifce 2,00 m. Délend stezka pro chodce a cyklisty je pfiblizné v misté pfipojeni ulice Tfebizského
ukoncCena. Podél levé strany komunikace Hlavni tfida je veden pas pro chodce, ktery je oddé&len
ozelenénym postrannim délicim pasem o proménlivé Sifce od 4,00 m po 10,00 m. Chodci jsou pres
ulici Trebizského prevedeni pfechodem pro chodce, ktery je rozdélen ochrannym ostrlivkem.

Za kfizovatkou, ze sméru od lokality L2, po levé strané, zacinad délend stezka pro chodce a cyklisty.

Podél levé strané ulice Hlavni tfida, ze sméru od lokality L2, je vedena cyklotrasa &. 6004.

5.3.2 Navrzeny stav

Kv@li otevieni nového kulturniho centra v ulici Politickych obéti a blizkosti Magistratu mésta
Frydek-Mistek se predpokladd zvySeny zajem o vyuzivani parkovisté umisténého v ulici
Trebizského. V kfizovatce Hlavni tfida x Trebizského je tedy vhodné obnovit vSechny kfizovatkové
pohyby a kfizovatku upravit do souladu s modernimi ndvrhovymi standardy.

Stavebni feSeni

Navrzené Upravy byly vypracovény v souladu s CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikacf,
CSN 73 6102 — Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich a TP & 179 — Navrhovan{
komunikaci pro cyklisty.
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Hlavni dopravni prostor ulice Hlavni tfida, paprsku kfizovatky smérem od lokality L2, je Siroky
22,05 m. Vozovka ma v kazdém sméru sitku 7,00 m a komunikace je smérové rozdélena stfednim
délicim pasem o Sifce 8,05 m. Pravd vnéjsi hrana zlstala v misté stavajici hrany a pro zlUzeni
vozovky byl rozsiten stfedni délici pas. Leva vnéjsi hrana témér kopiruje stdvajici hranu, ale kvili
napojeni vyhrazeného pruhu pro cyklisty v lokalité L2 byla od pdvodni hrany lokdiné vychylena.
Kv(li z4zenivozovky byl rozsiten stfedni délici pas. Pasy pro chodce po pravéilevé strané vozovky

z(Ustaly ve stavajicich hranach.

Hlavni dopravni prostor ulice Hlavni tfida, paprsku kfizovatky smérem od lokality L4, je Siroky
23,80 m. Vozovka ma ve sméru do kfizovatky Sitku 10,25 m, ve sméru z kfizovatky ma sifku 7,00 m
a komunikace je smérové rozdélena stfednim délicim pasem o Sifce 6,55 m. Prava vné&jsi hrana
zlstala v misté stdvajici hrany a pro zaZenivozovky byl rozsiten stfedni délici pas. Leva vnéjsihrana
byla posunuta do vozovky kvQli zGZzeni vozovky a moznosti rozsifeni pridruzeného prostoru
pro vedeni stezky pro cyklisty. Po pravé strané zlstal pds pro chodce ve stavajicich hranach.
Po levé strané, v pfidruZzeném prostoru, byl nové navrZzen obousmérny pas pro cyklisty
o Sifce 2,00 m, ktery je od hlavniho dopravniho prostoru oddélen bezpecnostnim odstupem
0 Sifce 0,50 m.

Pripojeni ulice Trebizského do kfiZzovatky bylo nové napojeno kolmo na ulici Hlavni tfida a bylo
vyrazné zUzeno. V kfizovatce byly upraveny poloméry narozi, kde vjezdovy a vyjezdovy polomér
maji kazdy 12,00 m. Sitka hlavniho dopravniho prostoru je 13,75 m. Smérem do k¥iZovatky
ma vozovka Sitku 7,00 m a smérem z kfizovatky mé Sitku 3,75 m. Smérové vedeni je rozdéleno
ochrannym ostrivkem o Sifce 3,00 m. V pridruzeném prostoru, smérem do kfizovatky, byl zfizen
pas pro chodce v novych hranach a nové pfipojeni k pfechodu pro chodce. Po levé strané bylo

rovnéz zfizeno nové pfipojeni pdsu pro chodce k pfechodu pro chodce.

Organizacni feSeni

V kfizovatce jsou dle nové navrZzeného resSeni umoznény vsechny kfizovatkové pohyby. Kfizovatka
je navrzena s fizenim SSZ.

Hlavni dopravni prostor ulice Hlavni tfida, paprsku kfiZzovatky smérem od lokality L2, je zvnéjsku
tvoren fadicim pruhem pro jizdu pfimo o Sifce 3,50 m a rfadicim pruhem pro odbocovani vievo
o &ifce 7,15m. Radici pruhy jsou od sebe oddé&leny trojihelnikovym dopravnim stinem
s balisetami. Vyjezd z kfizovatky je zvnéj$ku tvofen jizdnim pruhem o Sifce 3,50 m (§itka jizdniho
pruhu je 3,25 m a $itka vodiciho prouzku je 0,25 m) a vyhrazenym jizdnim pruhem pro autobusy
o $ifce 3,50 m (3itka jizdniho pruhu je 3,25 m a $itka vodiciho prouzku je 0,25 m). V pfidruzeném
prostoru, pfi pravé strané, je veden obousmérny pds pro cyklisty o sifce 2,00 m, ktery je od hlavniho
dopravniho prostoru oddélen ozelenénym postrannim délicim pasem o $ifce 2,15 m (§itka
zeleného pdsu je 1,65 m a §itka bezpelnostniho odstupu je 0,50 m). Pfi levé strané je veden pruh
pro cyklisty o Sifce 1,00 m, ktery je od hlavniho dopravniho prostoru oddélen ozelenénym
postrannim délicim pdsem. Vedle pruhu pro cyklisty je veden pdas pro chodce o Sifce 3,00 m,
ktery je od pruhu pro cyklisty oddélen bezpe&nostnim odstupem o sifce 0,50 m.

Hlavni dopravni prostor ulice Hlavni tfida, paprsku kfizovatky smérem od lokality L4, je zvnéjsku
tvoren fadicim pruhem pro odbocovani vpravo o Sifce 3,50 m, fadicim pruhem pro jizdu pfimo

o $ifce 3,25 m a vyhrazenym jizdnim pruhem pro autobusy o &ifce 3,50 m. Radici pruh pro jizdu
pfimo je od fadiciho pruhu pro odbocovani vpravo oddélen trojuhelnikovym dopravnim stinem.

vy N

Vyjezd z kfizovatky je zvnéjSku tvofen dvéma jizdnimi pruhy o $ifce 3,50 m (8itka jizdniho pruhu

je 3,25 m a §ifka vodiciho prouzku je 0,25 m), které jsou od sebe oddéleny podélnym prahem.
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Vnéjsi jizdni pruh je po 18,00 m ukoncen a v misté jeho ukonceni zacind vyhrazeny jizdni pruh
pro autobusy. V pfidruzeném prostoru, pfi pravé strané, je veden obousmeérny pas pro cyklisty
o Sifce 2,00 m, ktery je od hlavniho dopravniho prostoru oddélen ozelenénym postrannim délicim
pasem. Vedle pasu pro cyklisty je veden pds pro chodce o Sifce 2,25 m, ktery je od pasu pro cyklisty
oddélen bezpecnostnim odstupem o Sifce 0,50 m. Pfi levé strané je veden obousmérny
pds pro cyklisty o Sifce 2,00 m, ktery je od hlavniho dopravniho prostoru oddélen bezpecnostnim
odstupem o Sifce 0,50 m.

Hlavni dopravni prostor ulice Trebizského, smérem do kfizovatky, je tvofen Fadicim pruhem
pro odbocovani vpravo o Sifce 3,50 m a fadicim pruhem pro odbocovani vievo o Sifce 3,50 m.
Vyjezd z kfizovatky méa sitku 3,75 m (Sitka jizdniho pruhu je 3,50 m a Sitka vodiciho prouzku
je 0,25 m). Po obou strandch vozovky, v pfidruzeném prostoru, jsou vedeny obousmé&rné péasy
pro cyklisty o Sifce 2,00 m, vedle kterych jsou vedeny pasy pro chodce o Sifce 1,50 m, které jsou
od pasl pro cyklisty oddéleny bezpecnostnimi odstupy o Sifce 0,50 m. Pasy pro cyklisty spole¢né
s pasy pro chodce jsou od hlavniho dopravniho prostoru oddéleny ozelenénym postrannimi
délicim pdsy. Cyklisté a chodci jsou pres tento paprsek kfizovatky prevedeni prechodem
pro chodce s pfimknutym pfejezdem pro cyklisty, ktery je rozdélen stfednim délicim pdsem
o délce 3,00 m. Si¥ka prechodu pro chodce je 3,00 m a $itka pfejezdu pro cyklisty je 2,50 m. Délky
pfechod( jsou 9,10 m a 8,80 m.

V celé lokalité byly navrZzeny prvky pro OOSPO. Na pfechody pro chodce jsou vedeny signalni pasy
o Sifce 0,80 m. Snizené hrany pasl pro chodce jsou vyznaceny varovnymi pasy o sifce 0,40 m.
Pasy pro cyklisty jsou od pas( pro chodce oddéleny hmatnymi pasy o sifce 0,30 m.

Organizace dopravy pfi mimofadnosti na obchvatu mésta

V pfipadé vyskytu mimorddné udéalosti na obchvatu mésta Frydek-Mistek budou v kfizovatce
zruSeny vyhrazené jizdni pruhy pro autobusy a bude mozné je vyuzivat vSemi vozidly. Na ulici
Hlavni tfida, z paprsku kfizovatky smérem od lokality L2, bude mozné vyuZit oba rfadici pruhy
pro jizdu pfimo. V souvislosti s tim bude moZné pojizdét trojuhelnikovy dopravni stin, ze kterého
budou demontovéany balisety.

Dopravni znaceni

v

Svislé dopravni znaceni bylo navrhovdno v souladu s vyhlaskou & 294/2015 Sb., kterou
se provadeéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, a s TP 65 — Zasady pro dopravni
znaceni na pozemnich komunikacich.

Vodorovné dopravni znaceni bylo navrhovano v souladu s vyhladskou ¢. 294/2015 Sb., kterou
se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, a s TP 133 — Zasady pro vodorovné
dopravni znaceni na pozemnich komunikacich.

Informativni svislé dopravni znaceni navadé&jici k mistnim cildm (vedkeré 1S22x, 1523, 1S24x
a vybrané 1Jx) nejsou ve vykresové dokumentaci z ddvodu prehlednosti uvedeny.

Komunikace Hlavni tfida byla oboustranné osazena SDZ P2 — Hlavni pozemni komunikace.
Pro osazeni byla pouzita stavajici SDZ P2, ktera byla pfesunuta blize hrané kfizovatky. Stavajici
SDZ C2a — Prikdzany smér jizdy pfimo, C2d — Prikdzany smér jizdy pfimo a vpravo, C3a — Prikdzany
smér jizdy zde vpravo a C3b — Pfikdzany smér jizdy zde vlevo, umisténé nad komunikaci, byly
zrudeny. Stdvajici SDZ B20a — Nejvy3si dovolend rychlost (70 km/h), SDZ B29 — Zakaz stani a
SDZ B25 — Zakaz otaceni byly na ulici Hlavni tfida také zruseny.
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Stavajici SDZ P4 — Dej prednost v jizdé! v komunikaci Trebizského, bylo pfesunuto blize k hranici
kfiZovatky. Zakaz vjezdu do ulice Trebizského byl sjednocen. Bylo tedy zruSeno stavajici
SDZ B4 — Z&kaz vjezdu nékladnich automobil(, které bylo nahrazeno SDZ B13a — Zakaz vjezdu
vozidel, jejichZz okamZitd hmotnost presahuje vyznadenou mez (7,5t) a pfemisténo, spoletné
se stavajici dodatkovou tabulkou E13 — Text nebo symbol (Mimo zdsobovani) a SDZ B25 — Zéakaz
otaceni.

Stavajici SDZ IP19 — Radici pruhy byly nahrazeny novymi.

Zacatky vyhrazenych jizdnich pruh( byly oznaceny SDZ IP20a — Vyhrazeny jizdni pruh.

Cela ochrannych ostrivkd a stfednich délicich p&s byla osazena SDZ C4a — Pfikdzany smér
objizdéni vpravo. Stavajici SDZ byla presunuta do cel ostrlivk{, mista s chybéjicimi SDZ byla
doplné&na novymi.

Zacatky délenych stezek pro chodce a cyklisty byly osazeny SDZ C10a — Stezka pro chodce
a cyklisty (délend) a konce délenych stezek pro chodce a cyklisty byly osazeny SDZ C10b — Konec
stezky pro chodce a cyklisty (d&lend). Zacatky stezek pro cyklisty byly osazeny SDZ C8a — Stezka
pro cyklisty.

Vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy je oznac¢en VDZ V15 — Népis na vozovce (ndpis BUS). Vyhrazeny
jizdnf pruh pro cyklisty je oznacen VZD V14 — Jizdni pruh pro cyklisty. Radici pruhy kfizovatky
jsou oznacené VDZ V9a — Smérové Sipky. Konec jizdniho pruhu s nutnosti pfejeti do vedlejsiho
jizdniho pruhu je oznacen SDZ V9c — Pfedbézné Sipky.

Provéfeni prijezdnosti

Smérové oblouky byly pro prljezd vozidel ovérovany aplikaci Autodesk Vehicle Tracking
v souladu s TP 171 — Vlec¢né kfivky pro ovérovani prljezdnosti smérovych prvkl pozemnich
komunikaci. Vozidla a jejich parametry, pro kterd byly provéfovany smérové oblouky, jsou uvedeny
v Tab. 3.

Tab.3: Parametry vozidel pro provéreni prijezdnosti

vozidlo rozchod rozvor celkova délka zadni pfesah polomér otaceni
osobni automobil 1,76 m 2,70m 474 m 050 m 5,85 m
vozidlo pro svoz odpadu 250m 390 m 990 m 4,47 m 10,25 m
pfivésova souprava 250m 453 m 18,71 m 367 m 70,30 m
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Tato kfizovatka byla provéfovdna pro prljezd osobnich automobill dle parametrd v Tab. 3
pro rychlost 20 km/h. Vlecné kfivky jsou na Obr. 10. Kfizovatka pro prljezd osobnich automobild
vyhovéla.
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Obr. 10: Kfizovatka L3, varianta 1 — Vle¢né kfivky osobnich automobil( 2!

2l © Daniela Gotzova
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Tato kfizovatka byla provéfovana pro prljezd voz( pro svoz odpadu dle parametrl v Tab. 3
pro rychlost 15 km/h. Vlecné kfivky jsou na Obr. 11. Kfizovatka pro prljezd voz0 pro svoz odpadu

vyhovéla.
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Obr. 11: Kfizovatka L3, varianta 1 — Vle¢né kfivky voz{ pro svoz odpadu 2

22 © Daniela Gotzova
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Tato kfizovatka byla provéfovana pro prdjezd privésovych souprav dle parametrd v Tab. 3
pro rychlost 5 km/h. Vlec¢né kfivky jsou na Obr. 12. Kfizovatka pro prljezd pfivésovych souprav
vyhovéla. Do ulice Trebizského je zakdzan vjezd ndkladnim automobildm. Odboceni pro pfivésové
soupravy bylo provérovano z diivodu mozného zasobovani podnik( v ulici Trebizského. Odboceni
je uskutecnitelné, ale prljezd nebude komfortni.

/
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Obr. 12: Kfizovatka L3, varianta 1 — Vle¢né kfivky pfivésovych souprav 23
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TREBIZSKEHO

54 Lokalita L4

Lokalita L4 zahrnuje Cast ulice Hlavni tfida mezi stykovou kfizovatkou Hlavni tfida x Tfebizského
a prlsecnou kfizovatkou Hlavni tfida x Ostravska.

Dopravni feSeni této lokality je zakresleno ve vykresovych pfilohach ¢. 3.1.2, ¢. 313 a ¢ 3.1.4
s dopravnim znacenim a ve vykresovych pfilohdch ¢. 3.2.2, ¢. 3.2.3 a & 3.2.4 s kétovanymi rozméry.

Ve vykresové pfiloze & 1 (Pfehlednd situace) je fedend lokalita zakreslena ve vyfezech V2, V3 a V4.

5.4.1 Stavajici stav

Stdvajici komunikace je v této lokalité ctyfpruhova sméroveé rozdélena. Kazdy jizdni pruh ma sitku
4,40 m a stfedni délici pds je Sirky 4,00 m.

Pésidoprava je v misté pred lokalitou L3 prevedena pres ulici Hlavni tfida podchodem. PéSi proudy
jsou zde znatelné, protoZe na jedné strané komunikace se nachazi Skoly, obytné budovy a kulturni

budovy a na strané druhé se nachdzi Malé ndmésti, namésti Svobody a obchody. Smérem
od lokality L3, je po celé levé délce komunikace vedena délend stezka pro chodce a cyklisty.

Podél levé strany ulice Hlavni tfida, ze sméru od lokality L3, je vedena cyklotrasa ¢. 6004.

2 © Daniela Gotzova

28793



ReZeni dopravy na silnici 1/48 ve Frydku-Mistku po vystavb& obchvatu mésta

5.4.2 Navrzeny stav

Cilem navrzeného stavu bylo propojeni parkovisté u ZUS v Mistku s ulici Hlavni tfida, propojeni ulice
Palackého s ulici Hlavnitfida a propojeniobou stran komunikace prechody pro chodce pro zlepseni
pésich vazeb. Dalsi navrhované zmény se tykaji ndvrhu novych autobusovych zastavek v misté
stavajicich podchodd.

Stavebni feSeni

Navrzené Upravy byly vypracovany v souladu s CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikacf,
CSN 73 6102 — Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich, CSN 73 6425 — Autobusové,
trolejbusové a tramvajové zastévky, CSN 73 6056 — Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel
a TP &. 179 — Navrhovani komunikaci pro cyklisty.

Nové navrzend komunikace v lokalité L4 z(stava Ctyfpruhova smeérove rozdélend stfednim délicim
pasem.

Ve sméru od lokality L3 byla posunuta vnéjsi hrana komunikace smérem k ose, kvQli vytvoreni
dostatecného prostoru pro navrzeni obousmérné stezky pro cyklisty v pfidruzeném prostoru.
V pfidruzeném prostoru byla také nové navrZzena délend stezka pro chodce a cyklisty.

Ve smeéru od lokality L5 byla posunuta vnitfni hrana komunikace smérem od osy, z dGvodu zGzenf{
jizdnich pruhd. V pridruzeném prostoru byla zachovana délend stezka pro chodce a cyklisty
ve stdvajicich hranach.

Pripojen( parkovisté u ZUS v Mistku bylo navrzeno se samostatnou vjezdovou a vyjezdovou
komunikaci. Obé komunikace maji Sitku 400m a jsou od sebe oddéleny nové navrzenou
zastavkou autobusu. Polomér narozi vjezdové komunikace je 15,00 m a polomér narozi vyjezdové
komunikace je 9,00 m. V rdmci nového navrhu pfipojeni byla upravena ¢ast parkovisté smérem
k ulici Hlavni tfida. Na stavajicim parkovisti bylo sedm Sikmych parkovacich stadni a pét podélnych
parkovacich stani. Nové zde bylo navrzeno 10 Sikmych parkovacich stani o Sifce 3,55 m. Nové
navrZzenych parkovacich stani je méné, nez ve stavajicim stavu, coZ je zapfi¢inéno novym
umisténim zastavky autobusu a propojeni s ulici Hlavni tfida. Pokud by parkovisté z(stalo
bez Uprav, zbylo by ze stdvajicich parkovacich stdni pouze pét Sikmych stdni a dvé podélnd stani.

Pripojeni ulice Palackého je navrzeno do stavajicich hran ulice Hlavni tfida. Poloméry narozi
pfipojenijsou 9,00 m. Komunikace v ulici Palackého je v misté pfechodu pro chodce s pfimknutym
prejezdem pro cyklisty sméroveé rozdélena ochrannym ostrlvkem o sifce 2,50 m.

Chodci jsou pres ulici Hlavni tfida pfevedeni odsazenym prfechodem pro chodce. Pfechod
pro chodce je rozdélen dvéma ochrannymi ostriivky o délkach 3,00 m a 2,50 m a stfednim délicim
pasem, na kterém je realizovdno odsazeni o délce 17,05 m. Pas pro chodce na stfednim délicim
pasu je od vozovky oddélen zadbradlim po obou stranach. Sitky prechod(l pro chodce jsou 4,00 m
a délky prechodd pro chodce jsou 400 m, 4,00 m, 400 m a 3,25 m.

Charakteristicky pri¢ny fez E profilem komunikace v misté zastavky autobusu, ve sméru od lokality
L3, je v pfiloze €. 5.5.

Soucasti zadani bylo zfizeni pfechodu pro chodce Ffizeného SSZ a provéreni moznosti vyuziti
odsazenych prechod(l pro chodce. Po dohodé se zastupci mésta Frydek-Mistek byla zvolena
varianta s odsazenym pfechodem, ktera je soucasti navrzeného feseni. Je ale samozfejmé mozné
navrzeny odsazeny prechod pro chodce fidit SSZ, ale tato varianta je preurcitd, navrzeny prechod
pro chodce je bezpecny sédm o sobé. Pfechod pro chodce vedeny pfimo nebylo mozné v tomto
profilu navrhnout tak, aby daval smysl, byl bezpecny a zachovéval stanovené pési vazby.
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Stavajici podchody nemusi byt zasypéany, ale mohou byt vyuzity napfiklad jako galerie, klub, nebo
prostor pro Unikovou hru.

Organizacni feSeni

V hlavnim dopravnim prostoru, ve sméru od lokality L3 zvné&jsku, je veden vyhrazeny jizdni pruh
pro autobusy o Sifce 3,25 m s vodicim prouzkem o sifce 0,25 m. Vedle vyhrazeného jizdniho pruhu
pro autobusy je veden jizdni pruh o Sifce 3,25m s vodicim prouzkem o Sifce 0,25 m.
Pfed pfipojenim parkovisté u ZUS v Mistku je vyhrazeny jizdnf pruh pro autobusy ukonc&en
a prechazi v pruh pro odbocovani vpravo. Pribézny jizdni pruh z0stdvd smérové neménny.
Odbocovaci a pribézny jizdni pruh jsou lokdIné zlUZeny na Sitku 3,25 m kvdli ziskani prostoru
pro spolecnou stezku pro chodce a cyklisty v pfidruzeném prostoru. Z odbocovaciho pruhu
je vedena komunikace o f¥ce 4,00 m, Ustici na parkovist& u ZUS v Mistku a zastadvkovy jizdni pruh
pro autobusy o Sifce 3,25 m. V zastadvkovém jizdnim pruhu je umisténa zastdvka autobusu o délce
nastupni hrany 30,00 m a délce vyjezdového klinu 15,00 m. Zastavkovy pruh je od prlibézného
jizdniho pruhu oddélen dopravnim stinem o Sifce 3,00 m s balisetami, ve kterém je umistén
ochranny ostrivek o Sifce 3,00 m, pres ktery je veden prechod pro chodce. Za vyjezdem
z autobusové zastavky zadinaji fadici pruhy kfiZzovatky L5. Do jizdniho (a ndsledné fadiciho pruhu),
ve kterém je veden autobus ze zastdvky, je pfipojen vyjezd z parkovi$té u ZUS v Mistku
o Sifce 4,00 m.

V pfidruzeném prostoru, ve sméru od lokality L3, je veden obousmérny pas pro cyklisty o Sifce
200m s bezpelnostnim odstupem od hlavniho dopravniho prostoru o Sifce 0,50 m.
Pas pro cyklisty je za vstupni halou podchodu ukon&en a dale je veden spolecny pds pro chodce
a cyklisty. Tento spole¢ny pds pro chodce a cyklisty je veden lokdlné zlUZenym profilem,
ktery ma Sitku 1,80 m a je od hlavniho dopravniho prostoru oddélen bezpecnostnim odstupem
o Sifce 0,50 m, ve kterém se nachazi zdbradli, od pfilehlé zdstavby je oddélen bezpelnostnim
odstupem o Sifce 0,25 m. Dale pokracuje spolecny pas pro chodce a cyklisty v Sifce 2,55 m
s bezpelnostnim odstupem od hlavniho dopravniho prostoru o Sifce 0,50 m a s bezpecnostnim
odstupem od pfilehlé zastavby o Sifce 0,25 m. Déle je spole&ny pés pro chodce a cyklisty pfeveden
pres vjezdovou komunikaci na parkovi$té u ZUS v Mistku sdruzenym pfechodem pro chodce
a pfejezdem pro cyklisty o Sifce 3,00 m. Za sdruzenym prfechodem pro chodce a pfejezdem
pro cyklisty se spolecny pds rozdéluje na pas pro cyklisty o Sifce 2,00 m, ktery je od parkovisté
oddélen bezpecnostnim odstupem o Sifce 0,50 m a na pds pro chodce a nasledné nastupisté
zastavky autobusu. Nastupisté zastdvky autobusu ma Sitku 2,00 m a je od nastupni hrany
oddéleno bezpecnostnim odstupem o Sifce 0,50 m. Od pésu pro cyklisty je ndstupisté oddéleno
bezpelnostnim odstupem o Sifce 0,50 m, ve kterém je po celé délce nastupisté vedeno zabradli.
Za zastdvkou dale pokracuji pas pro cyklisty o Sifce 200 m a pds pro chodce o Sifce 1,50 m
s bezpecnostnim odstupem od pdsu pro cyklisty o Sifce 0,50 m. Délend stezka pro chodce
a cyklisty je vedena pres vyjezdovou komunikaci z parkovisté u ZUS v Mistku sdruzenym
pfechodem pro chodce a prejezdem pro cyklisty o Sifce 4,00 m. Kvili Uspore prostoru zde byl
zvolen sdruzeny prechod pro chodce a prejezd pro cyklisty misto pfechodu pro chodce
s primknutym prejezdem pro cyklisty. OSSPO jsou pres sdruzeny prechod pro chodce a pfejezd
pro cyklisty pfevedeny po jeho pravé strané.

Chodci jsou pres ulici Hlavni tfida pfevedeni odsazenym pfechodem pro chodce. Prfechod
pro chodce je rozdélen dvéma ochrannymi ostriivky o délkach 3,00 m a 2,50 m a stfednim délicim
pasem, na kterém je realizovdno odsazeni o délce 17,05 m. Pas pro chodce na stfednim délicim

30793



ReZeni dopravy na silnici 1/48 ve Frydku-Mistku po vystavb& obchvatu mésta

pasu je od vozovky oddélen zabradlim po obou stranach. Sitky prechod( pro chodce jsou 4,00 m
a délky prechodl pro chodce jsou 4,00 m, 400 m, 400 m a 3,25 m.

V hlavnim dopravnim prostoru, ve sméru od lokality L5, jsou vedeny dva jizdni pruhy o Sifce 3,90 m
s vodicim prouzkem o Sifce 0,25 m. Pfed pfipojenim ulice Palackého zaclind jizdni pruh
pro odbocovani vpravo o Sifce 3,25 m s vodicim prouzkem o Sifce 0,25 m. Prlibézny jizdni pruh ma
$irku 3,25 m s vodicim prouzkem o $ifce 0,25 m. Odbocovaci jizdni pruh je od priibézného jizdniho
pruhu oddélen dopravnim stinem s balisetami, ve kterém je umistén ochranny ostrlvek o Sifce
2,50 m, pfes ktery je veden pfechod pro chodce. Pfipojovaci pruh z ulice Palackého ma Sitku 4,80 m
a po zhruba 10,00 m je ukoncen trojihelnikovym dopravnim stinem s balisetami. Pribézny pruh
zOstdvd neménny a vozidla pfijizdéjici z ulice Palackého se do néj budou pfipojovat.
Za trojuhelnikovym dopravnim stinem s balisetami zacind vjezdovy klin o délce 2500m
do autobusové zastdvky o délce ndstupni hrany 30,00 m. Sitka zastadvkového pruhu je 3,25 m
a vedlejsi prlbézny jizdni pruh je Siroky 3,30 m s vodicim prouzkem o Sifce 0,25 m. Vyjezdovy klin
zastavky pro autobus je dlouhy 1500m a Usti do Fadiciho pruhu pro odbocovani vpravo
v kfizovatce L3. V Urovni vyjezdu ze zastavky zacinaji fadici pruhy kfizovatky L3 a vyhrazeny jizdni
pruh pro autobusy.

V pfidruzeném prostoru, ve sméru od lokality L5, je veden obousmeérny pas pro cyklisty o Sifce
2,00 m, ktery je od hlavniho dopravniho prostoru oddélen ozelenénym postrannim délicim pasem
o Sifce 2,80 m (Sitka zeleného pésu je 2,30 m a bezpecdnostni odstup od hlavniho dopravniho
prostoru ma $itku 0,50 m). Vedle pdsu pro cyklisty je veden pds pro chodce o §ifce 2,30 m
s bezpecnostnim odstupem od pdasu pro cyklisty o Sifce 0,50 m. Chodci jsou pres ulici Hlavni tfida
pfevedeni odsazenym pfechodem pro chodce s ochrannym ostrivkem o $ifce 2,50 m. V prostoru
pro chodce, pfes postranni délici pas, nebylo mozné zfidit dostatecné hluboky ochranny prostor
mezi pfechodem pro chodce a pasem pro cyklisty. Z tohoto dlvodu je tento prechod chodce
pro OOSPO vyznaclen jako jeden dlouhy pfechod pres vozovku, postranni délici pas a pruh
pro cyklisty. Chodci a cyklisté jsou pres ulici Palackého prevedeni prfechodem pro chodce
s pfimknutym prejezdem pro cyklisty. Sitka pfechodu pro chodce je 3,00 m a &ifka prejezdu
pro cyklisty je 2,50 m. Pfechod je rozdélen ochrannym ostrlivkem o délce 2,50 m. Délky prejezdd
jsou 6,50 m a 5,35 m. Za pfechodem pro chodce s pfimknutym prejezdem pro cyklisty pokracuje
délena stezka pro chodce a cyklisty. Nastupisté zastdvky autobusu je s pdsem pro chodce spojeno
dv&ma pésy pro chodce o §itkdch 1,50 m a 3,00 m. Sitka ndstupiété je 2,83 m s bezpe&nostnim
odstupem od ndstupni hrany o sifce 0,50 m.

Ulice Palackého je tvofena dvéma protismérnymi pruhy o Sifce 3,90 m s vodicimi prouzky o Sifce
0,25 m.V misté pfechodu pro chodce a pfimknutého prejezdu pro cyklisty je komunikace smérové
rozdélena ochrannym ostrlivkem o Sifce 2,50 m.

V celé lokalité byly navrzeny prvky pro OOSPO. Na prechody jsou vedeny signaini pdsy o Sifce
0,80 m. Snizené hrany pasl pro chodce jsou vyznaleny varovnymi pdsy o Sifce 0,40 m.
Pasy pro cyklisty jsou od pasU pro chodce oddéleny hmatnymi pasy o sifce 0,30 m.

Organizace dopravy pfi mimofadnosti na obchvatu mésta

V pfipadé vyskytu mimotfadné udalosti na obchvatu mésta Frydek-Mistek bude ve sméru
od lokality L3 zruSen vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy tak, aby mohl byt vyuzivan véemi vozidly.
Déle bude vsem vozidldm umoznén prljezd zastdvkovym pruhem, pres zastdvku autobusu.
Autobusova zastavka bude v tomto pripadé na jizdnim pruhu.
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Ve sméru od lokality L5 bude umoznén prdjezd odboclovacim pruhem do ulice Palackého pfimo,
pres dopravni stin, ze kterého budou demontovany balisety. Jizdni pruh bude déale pokraovat
prfes trojuhelnikovy dopravni stin, ze kterého budou demontovany balisety a déale pres
autobusovou zastavku. Autobusova zastdvka bude v tomto pfipadé na jizdnim pruhu.

Dopravni znaceni

Svislé dopravni znaceni bylo navrhovdno v souladu s vyhlasSkou & 294/2015 Sb., kterou
se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, a s TP 65 — Zasady pro dopravni
znaceni na pozemnich komunikacich.

Vodorovné dopravni znaceni bylo navrhovano v souladu s vyhldSkou & 294/2015 Sb., kterou
se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, a s TP 133 — Zasady pro vodorovné
dopravni znadeni na pozemnich komunikacich.

Informativni svislé dopravni znaceni navadé&jici k mistnim cildm (veSkeré 1522x, 1523, 1S24x
a vybrané 1Jx) nejsou ve vykresové dokumentaci z ddvodu prehlednosti uvedeny.

Ulice Palackého je na vjezdu do ulice Hlavni tfida osazena SDZ P4 — Dej prfednost v jizdé!
a SDZ C2b — Pfikdzany smér jizdy vpravo. Vjezd do ulice Palackého je osazen SDZ B4 — Z3kaz vjezdu
nékladnich automobild.

Vyjezd od parkovisté u ZUS v Mistku do ulice Hlavni tfida je osazen SDZ P4 — Dej pfednost v jizdé!
a SDZ C2b - Prfikdzany smér jizdy vpravo a oznacen VDZ V15 — Nd&pis na vozovce (symbol
trojuhelniku). Vjezd na parkovisté u ZUS v Mistku je osazen SDZ IP4b — Jednosmérny provoz
a SDZ C2a — Pfikdzany smér jizdy pfimo s dodatkovou tabulkou E13 — Text nebo symbol (mimo
a piktogram autobusu) na jednom sloupku. Protismérné, na dal$im sloupku, je osazeno
SDZ B2 — Z&kaz vjezdu vsech vozidel. Dale je vjezdova komunikace osazena SDZ B4 — Zakaz vjezdu
nakladnich automobil{.

V ulici Hlavnf tfida byly stavajici SDZ IP19 — Radici pruhy nahrazeny novymi. Za¢atky vyhrazenych
jizdnich pruhl byly osazeny SDZ IP20a — Vyhrazeny jizdni pruh a konec byl osazen
SDZ IP20b — Konec vyhrazeného jizdniho pruhu. Nové navrzené zastdvky pro autobusy byly
osazeny SDZ 1J4a — Zastdvka (piktogram autobusu) a oznaceny VDZ V11a — Zastdvka autobusu
nebo trolejbusu. Na zacatku vjezdového klinu do zastavky, smérem do lokality L3, je osazeno
SDZ lJ4c — Zastavka autobusu. Misto pfed pfipojenim vyjezdu z parkovi$té u ZUS v Mistku k ulici
Hlavni tfida bylo osazeno SDZ P2 — Hlavni pozemni komunikace. Stavajici SDZ B20a — Nejvyssi
dovolené rychlost (70 km/h), SDZ B29 — Zakaz stani a B25 — Z&kaz otaceni byly zruseny.

Cela ochrannych ostr@ivkd v ulici Hlavnf t¥ida byla osazena SDZ C4a — P¥ikdzany smér objizdénf
vpravo a Cela v ulici Palackého byla osazena SDZ C4a — Pfikazany smér objizdéni vpravo.

Pfechody pro chodce byly osazeny SDZ IP6 — Pfechod pro chodce a pfejezdy pro cyklisty
byly osazeny SDZ IP7 — Prejezd pro cyklisty.

Misto, kde kondi pfipojovaci jizdni pruh a vozidla jsou nucena se pfipojit do prlbézného jizdniho
pruhu, je osazeno SDZ IP18b — Snizeni poctu jizdnich pruhl a oznaceno VDZ V9c — Predbézné
Sipky.

ZacCatky délenych stezek pro chodce a cyklisty byly osazeny SDZ C10a — Stezka pro chodce
a cyklisty (délend) a konce délenych stezek pro chodce a cyklisty byly osazeny SDZ C10b — Konec
stezky pro chodce a cyklisty (délend). Zacatky spolednych stezek pro chodce a cyklisty byly
osazeny SDZ C9a - Stezka pro chodce a cyklisty (spolednd). Zalatky stezek pro cyklisty byly
osazeny SDZ C8a — Stezka pro cyklisty. Lokdlné zUzeny profil spole¢né stezky pro chodce a cyklisty
je oboustranné osazen SDZ C14a - Jiny pfikaz (Cyklisto, sesedni z kola).
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Vyhrazené jizdni pruhy pro autobusy jsou oznaceny VDZ V15 — Népis na vozovce (ndpis BUS).
Radici pruhy kfiZovatky jsou oznadené VDZ \V9a — Smé&rové $ipky. Misto, kde za&/né vyhrazeny jizdnf
pruh pro autobusy a kondf jizdni pruh, je oznac¢eno VDZ V9a — Smérové Sipky.

Provéfeni prijezdnosti

Smérové oblouky byly pro prijezd vozidel ovérovany aplikaci Autodesk Vehicle Tracking
v souladu s TP 171 — Vlecné kfivky pro ovéfovani prljezdnosti smérovych prvkd pozemnich
komunikaci. Vozidla a jejich parametry, pro ktera byly provéfovany smérové oblouky, jsou uvedeny
v Tab. 4.

Tab.4: Parametry vozidel pro provéreni prijezdnosti

vozidlo rozchod rozvor celkova délka zadni presah polomér otaceni
osobni automobil 1,76 m 2,70 m 474 m 050m 585 m
vozidlo pro svoz odpadu 250m 390 m 9,90 m 4,47 m 10,25 m

KriZzovatky byla provérovany pro prijezd osobnich automobill dle parametrl v Tab. 4 pro rychlost
20 km/h. Vle¢né kfivky jsou na Obr. 13. Kfizovatky pro prljezd osobnich automobild vyhovély.

HLAVN[TRIDA

OSOBNi AUTOMOBIL
V =20KM/H

Obr. 13 : Kfizovatky v lokalité L4, varianta 1 — Vle&né kfivky osobnich automobil 2*

2% © Daniela Gotzova
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KriZzovatky byly provéfovéany pro prljezd voz( pro svoz odpadu dle parametrl v Tab. 4. pro rychlosti
5 km/h, 10 km/h a 15 km/h. Vlecné kfivky jsou na Obr. 14. Kfizovatky pro prljezd voz{ pro svoz
odpadu vyhovély. V téchto kfiZovatkdch neni uvazovan pravidelny prljezd vozd pro svoz odpadu,
nebo rozméroveé podobnych vozidel. KfiZovatky byly provéfovany pro prdjezd vozd pro svoz
odpadu, nebo rozmérové podobnych vozidel z dlvodu zajisténi moznosti prljezdu vozidel 1ZS.
Provérované rychlosti byly uréovany tak, aby zvazované vozidlo bylo schopné projet. Prljezd nema
byt komfortni, ale mozny.

— vU0Z PRO SVOZ ODPADU
'~ V=5KM/H

vU0z PRO SVOZ ODPADU
V=15KM/H

HLAVNITRIDA

A vz PRO SVOZ ODPADU

X' V= 5KM/H

Obr. 14 : Kfizovatky v lokalité L4, varianta 1 — Vle¢né kfivky voz{ pro svoz odpadu 2°

v0z PRO m

\ V =10 KM/H

PALACKEHO

5.5 Lokalita L5

Lokalita L5 zahrnuje prisecnou kfiZzovatku Hlavni tfida x Ostravska.

Dopravni feseni této lokality je zakresleno ve vykresové pfiloze & 3.1.4 s dopravnim znacenim
a ve vykresové pfiloze & 3.2.4 s kétovanymi rozmeéry.

Ve vykresové pfiloze ¢. 1 (Pfehlednd situace) je Fesend lokalita zakreslena ve vyfezu V4.

5.5.1 Stavajici stav

Kfizovatka ulic Hlavni tfida x Ostravskd je ¢tyfpaprskova kfizovatka fizend SSZ.

Paprsek kfizovatky v ulici Hlavni tfida, smérem do kfizovatky, je slozen z ftadiciho pruhu
pro odbocovani vpravo o Sifce 6,00 m a délce 70,00 m, dvou fadicich pruhd pro jizdu pfimo,
kazdého o Sifce 3,50 m a délce 75,00 m a radiciho pruhu pro odbocovani vlevo o Sifce 4,00 m
a délce 75,00 m. Pravé odbodceni je od radiciho pruhu pro jizdu pfimo oddéleno trojdhelnikovym
dopravnim stinem. Smérem z kfizovatky jsou vedeny dva jizdni pruhy, kazdy o Sifce 4,00 m.
Komunikace je smérové rozdélena stfednim délicim pdsem o Sifce 1,68 m.

% © Daniela Gotzova
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Paprsek krizovatky v ulici Jandckova, smérem do kfizovatky, je slozen z fadiciho pruhu
pro odbocovani vpravo o Sifce 400m a délce 75,00 m, dvou fadicich pruhd pro jizdu pfimo,
kazdého o Sifce 3,50 m a délce 60,00 m a radiciho pruhu pro odbocovani vievo o Sifce 3,25 m
a délce 60,00 m. Pravé odbodceni je od radiciho pruhu pro jizdu pfimo oddéleno trojdhelnikovym
dopravnim stinem. Smérem z kfizovatky jsou vedeny dva jizdni pruhy, kazdy o Sifce 4,25 m.

Komunikace je smérové rozdélena stfednim délicim pdsem o Sifce 1,77 m.

Paprsek kfizovatky v ulici Frydlantskd, smérem do kfizovatky, je sloZzen z fadiciho pruhu
pro odbocovani vpravo o sifce 400 m a délce 55,00 m a jednoho fadiciho pruhu pro jizdu pfimo
o Sifce 3,00 m a délce 55,00 m. Levé odboceni z tohoto paprsku neni umoznéno. Pravé odbocleni
je od fadiciho pruhu pro jizdu pfimo oddéleno trojuhelnikovym dopravnim stinem. Smérem
z kfiZzovatky jsou vedeny dva jizdni pruhy, kazdy o Sifce 4,25 m.

Paprsek kfiZzovatky v ulici Ostravska, smérem do kfizovatky, je sloZen z fadiciho pruhu spole¢ného
pro jizdu pfimo a odbocovani vpravo o Sifce 4,00 m a délce 50,00 m a jednoho fadiciho pruhu
pro odbocovanivlevo o Sifce 4,00 m o délce 50,00 m. Pravé odboceni je od fadiciho pruhu pro jizdu
pfimo oddéleno trojuhelnikovym dopravnim stinem. Smérem z kfizovatky jsou vedeny dva jizdni

pruhy, kazdy o Sifce 3,50 m.

Poloméry ndrozi kfizovatky jsou mezi ulicemi Hlavni tfida a Ostravskd 20,00 m, mezi ulicemi
Ostravska a Janackova 20,00 m, mezi ulicemi Janackova a Frydlantskd 25,00 m a mezi ulicemi
Frydlantskd a Hlavni tfida 25,00 m.

Chodci jsou pres kfiZzovatku vedeni podchody, které jsou umistény na vsech paprscich kfizovatky.

Podél levé strany ulice Hlavni tfida, ze sméru od lokality L4, je vedena cyklotrasa ¢. 6004, ktera déle
pokracuje podél ulice Frydlantskd, kde je pozdéji prfevedena pres vozovku. Dale pokracduje zpét
ke kfiZzovatce Frydlantskd x Janackova a pak dale po levé strané ulice Janalkova, smérem
k lokalité L6.

5.5.2 NavrzZeny stav

Stédvajici prlsecna kfizovatka neumoznuje vSechny kfiZzovatkové pohyby, prestoZe je dostatecné
prostornd a fizend SSZ. NavrZzené FfeSeni umoZiuje vSechny kfizovatkové pohyby. Kfizovatka
je navrzena s fizenim SSZ.

Stavebni fesSeni

Navrzené Upravy byly vypracovény v souladu s CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikacf,

CSN 73 6102 — Projektovani kfiZovatek na pozemnich komunikacich a TP & 179 — Navrhovani
komunikaci pro cyklisty.

V ndvrhu Uprav kfizovatky nejsou témeér nikde zachovany stavajici hrany. Byly upraveny
jak sitky jizdnich pruh(, tak poloméry obloukl narozi kfizovatky. VSechna naroZi kfizovatky jsou
o poloméru 15,00 m.

Na paprsku kfizovatky v ulici Hlavni tfida, smérem do kfizovatky, byla posunuta stavajici hrana
smérem k ose vozovky. Taktéz byl rozSiten stfedni délici pas. Ze sméru od kfiZzovatky byla vozovka
ponechdna ve stdvajicich hrandch. Sitka hlavniho dopravniho prostoru je 19,90 m. Vozovka
smérem do kfizovatky ma Sitku 9,00 m a je smérové oddélena od vozovky vedouci smérem

z kfizovatky o Sifce 8,30 m stfednim délicim pdsem o Sifce 2,60 m. V pfidruzenych prostorech
po obou strandch komunikace jsou vedeny délené stezky pro chodce a cyklisty.

35793



ReZeni dopravy na silnici 1/48 ve Frydku-Mistku po vystavb& obchvatu mésta

Paprsek kfizovatky v ulici Ostravska byl zachovan ve stavajicich hrandch. Hlavni dopravni prostor

ma sitku 15,20 m. Vozovka je smérové rozdélena ochrannym ostrlivkem o sifce 3,00 m a zuzujicim

2 D S VR v

se dopravnim stinem se Sitkou 2,55 m v nejSirsSim misté. Podél levé strany komunikace je navrzen

N2

pés pro chodce o Sifce 1,50 m.

Na paprsku kfizovatky v ulici Janackova, smérem do kfiZzovatky, byla posunuta stavajici hrana
smérem k ose vozovky. Taktéz byl rozSiten stfedni délici pas. Ze sméru od kfizovatky byla vozovka
ponechdna ve stdvajicich hrandch. Sitka hlavniho dopravniho prostoru je 20,20 m. Vozovka
smérem do kfizovatky ma Sitku 9,00 m a je smérové oddélena od vozovky vedouci smérem
z kfizovatky o Sifce 8,20 m stfednim délicim pdsem o Sifce 3,00 m. V pfidruzenych prostorech
po obou stranach komunikace jsou vedeny oddélené pasy pro chodce a pasy pro cyklisty,

které jsou od hlavniho dopravniho prostoru oddéleny ozelenénymi postrannimi délicimi pasy.

Na paprsku kfizovatky v ulici Frydlantska, smérem do kfiZovatky, je prava hrana vozovky posunuta
smeérem od osy. Leva hrana byla ponechdna ve stavajicim misté. Hlavni dopravni prostor ma Sirku
15,50 m. Vozovka je smérové rozdélena ochrannym ostrivkem o Sifce 3,00 m a rozsifujicim se
dopravnim stinem. V pfidruZzenych prostorech, po obou strandch komunikace, jsou vedeny
oddélené pdsy pro chodce a pasy pro cyklisty, které jsou od hlavniho dopravniho prostoru
oddéleny ozelenénymi postrannimi délicimi pasy.

Organizacni feSeni

V kfiZzovatce jsou dle nové navrzeného feSeni umoznény vsechny kfizovatkové pohyby. KfiZzovatka
je navrzena s fizenim SSZ.

Na paprsku Hlavni tfida, smérem do kfiZzovatky zprava, je navrzen fadici pruh pro jizdu pfimo
a odbocovani vpravo o Sifce 3,00 m, fadici pruh pro jizdu pfimo o Sifce 3,00 m a fadici pruh
pro odbocovani vievo o Sifce 3,00 m. Smérem z kfizovatky jsou vedeny dva jizdni pruhy, kazdy
o Sifce 3,90 m a Sifce vodiciho prouzku 0,25 m. V pridruzeném prostoru, jsou po obou stranach
komunikace vedeny obousmérné pasy pro cyklisty o Sifce 2,00 m, které jsou od hlavniho
dopravniho prostoru oddéleny ozelené&nymi postrannimi délicimi pésy o §ifce 2,15 m (8itka
zeleného pasu je 1,65 m a itka bezpecnostnino odstupu je 0,50 m) a 2,00 m (itka zeleného pésu
je 1,50 m a &itka bezpednostnino odstupu je 0,50 m). Vedle pdsu pro cyklisty je veden

pas pro chodce o sifce 1,50 m, ktery je od pasu pro cyklisty oddélen bezpecnostnim odstupem

3%

o Sifce 0,50 m. Charakteristicky pfi¢ny fez F profilem tohoto paprsku kfizovatky je v pfiloze ¢. 5.6.

Na paprsku Ostravskd, smérem do kfiZzovatky zprava, je navrzen fadici pruh pro jizdu pfimo
a odbocovani vpravo o Sifce 3,00 m a fadici pruh pro odbocovani vlevo o Sifce 3,00 m. Smérem
z kfizovatky jsou vedeny dva jizdni pruhy, jeden o Sifce 3,20 m a jeden o Sifce 3,20 m s vodicim
prouzkem o $ifce 0,25 m. Komunikace je rozdélena ochrannym ostrlivkem o Sifce 3,00 m
a zuzujicim se dopravnim stinem, ktery ma nejvétsi sitku 2,55 m. V pfidruzeném prostoru, po levé

strané, je veden pds pro chodce o Sifce 1,50 m.

Na paprsku Janackova, smérem do kfizovatky zprava, je navrzen fadici pruh pro jizdu pfimo

N N2

a odbocovani vpravo o Sifce 3,00 m, fadici pruh pro jizdu pfimo o sifce 3,00 m a radici pruh
pro odbolovani vievo o Sifce 3,00 m. Smérem z kfizovatky jsou vedeny dva jizdni pruhy, kazdy
o Sifce 3,00 m a sifce vodiciho prouzku 0,25 m. Pfiblizné 15,00 m za kfizovatkou je pravy jizdni pruh
ukoncen a dale pokracuje pouze levy jizdni pruh. V tomto mist&, namisto pravého jizdniho pruhu,
zacind vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy. V pfridruZzenych prostorech po obou strandch

komunikace jsou vedeny obousmeérné pasy pro cyklisty o Sifce 2,00 m, které jsou od hlavniho
dopravniho prostoru oddélené ozelenénymi postrannimi délicimi pasy. Vedle pasd pro cyklisty
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jsou vedeny pdasy pro chodce o S&ifce 1,50m, které jsou od pésl pro cyklisty oddélené
bezpecnostnim odstupem o sifce 0,50 m.

Na paprsku Frydlantskd, smérem do kfizovatky zprava, je navrZzen fadici pruh pro odbocovani
vpravo o Sifce 3,00 m, Fadici pruh pro jizdu pfimo o Sifce 3,00 m a rfadici pruh pro odbocovani vievo
o Sifce 3,00 m. Smérem z kfizovatky je veden jeden jizdni pruh, o Sifce 3,25 m s vodicim prouzkem
o Sitce 0,25 m. Komunikace je rozdélena ochrannym ostrlivkem o Sifce 3,00 m a rozsifujicim se
dopravnim stinem. V pridruzenych prostorech, po obou strandch komunikace, jsou vedeny
obousmeérné pdasy pro cyklisty o Sifce 2,00 m, které jsou od hlavniho dopravniho prostoru oddélené
ozelenénymi postrannimi délicimi pésy. Vedle pasld pro cyklisty jsou vedeny pésy pro chodce
o Sifce 1,50 m, které jsou od past pro cyklisty oddélené bezpecnostnim odstupem o Sifce 0,50 m.

V lokalité byly navrzeny prvky pro OOSPO. Na prechody jsou vedeny signdlni pasy o Sifce 0,80 m.
Snizené hrany pasd pro chodce jsou vyznaceny varovnymi pasy o Sitce 0,40 m. V pfipadé délky
pfechodu vétsinez 8,00 m je zfizen vodici pas prechodu. Pdsy pro cyklisty jsou od pasd pro chodce
oddéleny hmatnymi pasy o Sifce 0,30 m.

Cyklotrasa ¢. 6004 bude pfevedena pres ulici Frydlantskd po nové navrzeném prejezdu pro cyklisty.

Organizace dopravy pfi mimofadnosti na obchvatu mésta

V pfipadé vyskytu mimorddné udélosti na obchvatu mésta Frydek-Mistek z(lstane organizace
kfiZovatky nezménéna, bude pouze zrusen navazujici vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy tak,
aby mohl byt jizdni pruh vyuzivdn vsemi vozidly. Vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy je navrzen
15,00 m za vyjezdem z kfiZzovatky do ulice Janackova.

Dopravni znaceni

Svislé dopravni znaceni bylo navrhovano v souladu s vyhlaskou & 294/2015 Sb., kterou
se provadeéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, a s TP 65 — Zasady pro dopravni
znaceni na pozemnich komunikacich.

Vodorovné dopravni znaceni bylo navrhovano v souladu s vyhlaskou & 294/2015 Sb., kterou
se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, a s TP 133 — Z&sady pro vodorovné
dopravni znaceni na pozemnich komunikacich.

Informativni svislé dopravni znaceni navadé&jici k mistnim cildm (veSkeré 1S22x, 1523, 1S24x
a vybrané 1Jx) nejsou ve vykresové dokumentaci z ddvodu prehlednosti uvedeny.

Ulice Hlavni tfida a Janackova byly osazeny SDZ P2 — Hlavni pozemni komunikace. Stdvajici SDZ P2
pfesunuto na sloup SSZ. Stavajici SDZ C2a — Pfikdzany smeér jizdy pfimo, C3a — Pfikazany smér jizdy
zde vpravo a C3b — Prikdzany smér jizdy zde vlevo, umisténé nad komunikaci, byly zruseny.
Stavajici SDZ B20a — Nejvyssi dovolend rychlost (70 km/h) a SDZ B29 — Z&kaz stani byly zrugeny.

Ulice Hlavni tfida, smérem do kfiZovatky, byla osazena SSZ B24a — Zdkaz odbocovani vpravo
s dodatkovymi tabulkami E5 — Celkovd hmotnost (7,5 tuny) a E13 — Text nebo symbol (mimo
a piktogram autobusu).

Ulice Jandackova, smérem do kfizovatky, byla osazena SSZ B24a — Zakaz odboclovani vpravo
s dodatkovymi tabulkami E9 — Druh vozidla a E13 — Text nebo symbol (mimo zdsobovani).

Ulice Ostravskd, smérem do kfiZzovatky, byla osazena SSZ C2f — s dodatkovymi tabulkami
E9 — Druh vozidla a E13 — Text nebo symbol (mimo zdsobovani).

V ulici Frydlantskd, smérem do kfiZovatky, bylo pfesunuto stavajici SSZ P4 — Dej prednost v jizdé!
na sloup SSZ.
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Stavajici SDZ IP19 — Radici pruhy byly nahrazeny novymi.
Zacatek vyhrazeného jizdniho pruhu byl oznacen SDZ IP20a — Vyhrazeny jizdni pruh.

Cela ochrannych ostrivkd a stfednich délicich p&st byla osazena SDZ C4a — Pfikézany smér
objizdéni vpravo. Paklize byla k dispozici SDZ stavajici, byla pfesunuta do ¢el ochrannych ostrdvku,
jinak byla osazena nova SDZ.

Zacatek délené stezky pro chodce a cyklisty byl osazen SDZ C10a — Stezka pro chodce a cyklisty
(délend) a konec délené stezky pro chodce a cyklisty byl osazen SDZ C10b — Konec stezky
pro chodce a cyklisty (délenad).

Vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy je oznacen VDZ V15 — Népis na vozovce (népis BUS). Jizdni
pruh vedeny pfed vyhrazenym jizdnim pruhem pro autobusy je na za¢atku vyhrazeného jizdniho
pruhu pro autobusy oznac¢en VDZ VV9c — Predbézné Sipky. Radicl pruhy kfizovatky jsou oznadené
VDZ V9a — Smérové Sipky.

Provéfeni prijezdnosti

Smérové oblouky byly pro prljezd vozidel ovérovany aplikaci Autodesk Vehicle Tracking
v souladu s TP 171 — Vlec¢né kfivky pro ovérovani prljezdnosti smérovych prvkl pozemnich
komunikaci. Vozidla a jejich parametry, pro kterd byly provéfovany smérové oblouky, jsou uvedeny
v Tab. 5.

Tab.5: Parametry vozidel pro provéreni prijezdnosti

vozidlo rozchod rozvor celkova délka zadni presah polomér otaceni
osobni automobil 1,76 m 2,70 m 4,74 m 0,50 m 585 m
vozidlo pro svoz odpadu 250m 390 m 990 m 4,47 m 10,25 m
pfivésova souprava 250 m 453 m 18,71 m 3,67 m 70,30 m
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Tato kfizovatka byla provéfovdna pro prljezd osobnich automobill dle parametrl v Tab. 5
pro rychlost 20 km/h. Vlecné kfivky jsou na Obr. 15. Kfizovatka pro prljezd osobnich automobild
vyhovéla.
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Obr. 15 : Kfizovatka L5, varianta 1 — Vle¢né kfivky osobnich automobil( 2
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Tato krizovatka byla provéfovana pro prljezd voz( pro svoz odpadu dle parametrl v Tab. 5
pro rychlost 15 km/h. Vlecné kfivky jsou na Obr. 16. Kfizovatka pro prljezd voz0 pro svoz odpadu

vyhovéla.
vUz PRO SVOZ ODPADU
V =15 KM/H
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Obr. 16 : Kfizovatka L5, varianta 1 — Vle¢né kfivky voz{ pro svoz odpadu 2’
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Tato kfizovatka byla provérfovdna pro prljezd privésovych souprav dle parametrl v Tab. 5
pro rychlost 5 km/h. Vlec¢né kfivky jsou na Obr. 17. Kfizovatka pro prljezd pfivésovych souprav
vyhovéla. Do ulice Frydlantskd je zakdzén vjezd ndakladnim automobildm. Do ulice Ostravska
je zakdzadn vjezd automobild, jejichz okamzitd hmotnost presahuje 7t. Odbocovani
pro privésové soupravy bylo provérovano z ddvodu mozného zdsobovani podnikl v ulicich
Frydlantskd a Ostravskd. Odboceni je uskutelnitelné, ale prijezd nebude komfortni.
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Obr. 17 : Kfizovatka L5, varianta 1 — Vle¢né kfivky pfivésovych souprav 28
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5.6 Lokalita L6

Lokalita L6 zahrnuje Cast ulice Janackova mezi prlsecnou kfizovatkou Hlavni tfida x Ostravska a

stykovou kfizovatkou Jana&kova x Ceskoslovenské arméady.

Dopravni feseni této lokality je zakresleno ve vykresovych pfilohdch ¢. 3.1.4, ¢. 3.1.5 a ¢ 3.1.6
s dopravnim znacenim a ve vykresovych pfilohdch ¢. 3.2.4,¢. 3.2.5 a & 3.2.6 s kétovanymi rozméry.

Ve vykresové pfiloze ¢ 1 (Pfehlednd situace) je feSend lokalita zakreslena ve vyfezech V4, V5 a V6.

5.6.1 Stavajici stav

Stdvajici komunikace je Ctyfpruhova sméroveé rozdélenad vedend ve smérovém oblouku o vnitfnim
polomé&ru 280 m. Sitka kazdého jizdniho pruhu je 4,00 m a stfedni dé&lici pds ma $itku 4,00 m.

Pfi pravé strané komunikace, smérem od lokality L5, je veden pds pro chodce, ktery je od vozovky
oddélen ozelenénym postrannim délicim o Sifce 3,00 m. Pfi levé strané komunikace jsou vedeny
oddélené péasy pro chodce a cyklisty, které jsou od vozovky oddéleny ozelenénym postrannim
délicim pasem o Sifce 3,50 m.

Podél levé strany ulice Jan&ckova, ze sméru od lokality L5, je vedena cyklotrasa ¢. 6004.

5.6.2 Navrzeny stav

Prltah byl upraven na dvoupruhovou komunikaci, proto byla v této lokalité navrzena lokalni zazeni
a vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy. Bylo vytvofeno pfipojenf ulice F. Cejky k ulici Janac¢kova.
Toto nové pfipojeni zlepsi dopravni obsluznost sidlisté Bezrucovo, které je v soucasné dobé
pfistupné pouze z ulice Frydlantska.

Stavebni feSeni

Navrzené Gpravy byly vypracovany v souladu s CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikacf,
CSN 73 6102 — Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich a TP & 179 — Navrhovan{
komunikaci pro cyklisty.

Komunikace je i po navrZzenych Upravach stale cCtyfpruhovd smérové rozdélend. Ze sméru
od lokality L5 md vozovka Sitku 8,20 m, v opac¢ném sméru ma Sitku 8,10 m. Stfedni délici pds
je Sitky 3,85 m.

Soucasti navrzenych stavebnich Uprav bylo vytvofeni pfechodu pro chodce a pfipojeni ulice
F. Cejky k ulici Jan&¢kova. Ulice F. Cejky byla pfipojena k ulici Jand&kova kolmo a byla pfipojena
formou pravého odboceni. Z ulice F. Cejky neni umoznéno levé odboceni do ulice Jana&kova.
Pro zachovani p&sich a cyklistickych vazeb byl pres ulici F. Cejky navrZzen sdruzeny prechod
pro chodce a prejezd pro cyklisty s ochrannym ostrivkem v délce 3,00 m. Poloméry narozi
pFipojenijsou 12,00 m a 9,00 m. V ulici F. Cejky byla navrzena napojenf stavajicich parkovist po levé
a pravé strané. Smérové oblouky obou napojeni stavajicich parkovist jsou 4,00 m.

Pfechod pro chodce pfes ulici Jandckova je navrzen jako odsazeny prechod. Prechody
jsou odsazeny o 2560m a podél obou stran stfedniho déliciho pasu je navrzeno zabradli.
Déle je prechod pro chodce pres kazdou polovinu komunikace jesté rozdélen ochrannymi ostrlvky
o délkdch 2,50 m a 3,00 m. Kvlli ochrannym ostrvkdm bylo nutné lokalné vychylit jizdni pruhy.

Soucasti zadani bylo zfizeni prechodu pro chodce fizeného SSZ a provérfeni moznosti vyuzitf
odsazenych prechod(l pro chodce. Po dohodé se zastupci mésta Frydek-Mistek byla zvolena
varianta s odsazenym prechodem, kterd je soucésti navrZzeného reseni. Je ale samozrejmé mozné
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fidit navrzeny odsazeny prechod pro chodce SSZ, ale tato varianta je preurcitd. Pro Uplnost,
na Obr. 18 je zakreslena uvazovana varianta pfechodu pro chodce fizeného SSZ. U pfechodu
fizeného SSZ by nebylo nutné jizdni pruhy délit ochrannymi ostrlvky, postacil by stfedni délici pas
a nebylo by tedy nutné vychylovat jizdni pruhy.

o 229/14 e
5175410

L 5175 /11 Lﬁr

JanacCkKova

L =
= J175/12 JANACKOVA

/

F. CEJKY

—

Obr. 18 Lokalita L5, varianta 1 — Variantni fedeni pfechodu pro chodce pfes ulici Janackova s Fizenim SSZ 2°

Po pravé strané, smérem od lokality L5, jsou vedeny délené stezky pro chodce a cyklisty
aZz k pfechodu pro chodce, odkud je dale vedena spolecnd stezka pro chodce a cyklisty. Po levé
strané jsou vedeny délené stezky pro chodce a cyklisty, v Useku podél stavajiciho parkovisté
v ulici F. Cejky je osazeno zabradlf kvili vytvoFeni bezpe&nostniho odstupu od parkujicich vozidel
a moznosti bezpelného vedeni OOSPO. Rozsifeni bylo realizovano do prostoru stavajiciho
parkovisté, kdy bylo zachovano stavajici Sikmé parkovani.

Organizacni feSeni

Ze sméru od lokality L5 je na pravé strané veden vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy o Sifce 3,75 m
s vodicim prouzkem o Sifce 0,25 m a jizdni pruh o Sifce 3,25 m s vodicim prouzkem o Sifce 0,25 m.
V protismé&ru, na levé strané jsou vedeny dva jizdni pruhy o Sitkach 3,75 m a 3,85 m s vodicimi
prouzky o $ifce 0,25 m. P¥ed ptipojenim ulice F. Cejky se z pravého jizdnfho pruhu stavéd odbocovaci
pruh. Levy jizdni pruh pokracuje pfimo. Odbocovaci pruh je od priibézného jizdniho pruhu oddélen
dopravnim stinem s balisetami. Za pfipojenim ulice F. Cejky zacinaji fadici pruhy kfiZovatky L5.
Pripojovaci pruh z ulice F. Cejky Usti do fadicfho pruhu pro smér pifimo a pro odboc¢ovani vpravo.
Jizdni pruh pfechazi v fadici pruh pro jizdu pfimo. Jizdni pruh je od pfipojovaciho pruhu oddélen
dopravnim stinem.

Ve sméru od lokality L5, v pfidruZzeném prostoru vpravo, je veden pas pro cyklisty o sifce 2,00 m,
ktery je od hlavniho dopravniho prostoru oddélen ozelenénym postrannim délicim pasem o sifce
2,80 m (zeleny pas o $ifce 2,30 m a bezpecdnostni odstup od hlavniho dopravniho prostoru o §ifce
0,50 m). Vedle péasu pro cyklisty je veden pés pro chodce o §ifce 250 m s bezpecnostnim

2 © Daniela Gotzova
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odstupem od pé&su pro cyklisty o Sifce 0,50 m. Pred prechodem pro chodce je spolecny
pas pro chodce a cyklisty o Sifce 3,15 m a je od hlavniho dopravniho prostoru oddélen ozelenénym
postrannim délicim pasem.

Ve sméru od lokality L5, v pfidruZzeném prostoru vievo, je veden pds pro cyklisty o Sifce 2,00 m,
ktery je od hlavniho dopravniho prostoru oddélen ozelenénym postrannim délicim pasem.
Vedle pdsu pro cyklisty je veden péds pro chodce o Sifce 1,50 m s bezpecnostnim odstupem
od péasu pro cyklisty o &f¥ce 0,50 m. Pro zachovan{ pésich a cyklistickych vazeb je ptes ulici F. Cejky
navrzen sdruzeny prechod pro chodce a prejezd pro cyklisty. Z dlvodu nedostatku mista
zde nebylo mozné navrhnout prechod pro chodce s pfimknutym prejezdem pro cyklisty, i pfestoze
pfed a za pfechodem jsou pdsy pro chodce a cyklisty vedeny oddélené. OOSPO jsou pfes tento
pfechod prevedeny podél vodici linie, podél kratsi strany sdruzeného prechodu pro chodce
a prejezdu pro cyklisty, kvlli nedostatku prostoru. Sitka sdruZeného pfechodu pro chodce
a cyklisty je 4,00 m. Sdruzeny prechod pro chodce a cyklisty je rozdélen ochrannym ostrlivkem
o délce 3,00 m. SdruZzené pfechody pro chodce a pfejezd pro cyklisty maji délky 530 m a 5,40 m.

Chodci jsou pres ulici Janackova prevedeni odsazenym prechodem pro chodce. Prechod
je rozdélen dvéma ochrannymi ostrlivky a stfednim délicim pasem, na kterém je realizovdno
odsazeni prechodd pro chodce. Pfechody pro chodce jsou dlouhé 3,50 m, 3,61 m a 4,00 m. Ostrlvky
jsou dlouhé 2,50 m a 3,00 m. Pfechod pro chodce je Siroky 4,00 m. Na prfechodu pro chodce, ktery
je u levé hrany komunikace, bylo nutné zfidit vodici pas prechodu. V prostoru pro chodce,
pfes postranni délici pas, nebylo mozné zfidit dostatecné hluboky ochranny prostor mezi
pfechodem pro chodce a pdsem pro cyklisty. Z tohoto ddvodu je tento prechod chodce pro OOSPO
vyznacen jako jeden dlouhy pfechod pfes vozovku, postranni délici pas a pas pro cyklisty.

Charakteristicky pfi¢ny fez G profilem této lokality je v pfiloze &. 5.7.

V celé lokalité byly navrzeny prvky pro OOSPO. Na prechody jsou vedeny signalni pasy o Sifce
0,80 m. Snizené hrany pasl pro chodce jsou vyznaleny varovnymi pdsy o Sifce 0,40 m.
Pasy pro cyklisty jsou od pasl pro chodce oddéleny hmatnymi pasy o Sifce 0,30 m.

Organizace dopravy pfi mimofadnosti na obchvatu mésta

V pfipadé vyskytu mimoradné udalosti na obchvatu mésta Frydek-Mistek bude umoznén primy
prijezd pFres odbocovaci a pripojovaci pruh pfipojeni ulice F. Cejky a zarover bude umozné&no
vozidlOm pojizdéni dopravniho stinu, ze kterého budou demontovany balisety. V opa¢ném sméru
bude zrusen vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy tak, aby jej bylo moZné vyuZzit vSemi vozidly.

Dopravni znaceni

Svislé dopravni znaceni bylo navrhovdno v souladu s vyhldSkou & 294/2015 Sb., kterou
se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, a s TP 65 — Zasady pro dopravni
znaceni na pozemnich komunikacich.

Vodorovné dopravni znaceni bylo navrhovano v souladu s vyhldSkou & 294/2015 Sb., kterou
se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, a s TP 133 — Zasady pro vodorovné
dopravni zna¢eni na pozemnich komunikacich.

Informativni svislé dopravni znaceni navad@jici k mistnim cildm (veSkeré 1S522x, 1523, 1S24x
a vybrané 1Jx) nejsou ve vykresové dokumentaci z ddvodu prehlednosti uvedeny.

Ulice F. Cejky je na vjezdu do ulice Jand¢kova osazena SDZ P4 — Dej prednost v jizdé!
a SDZ C2b — Pfikdzany smérjizdy vpravo. Oba vyjezdy z parkovist byly osazeny SDZ C2b — Prikdzany
smér jizdy vpravo.
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Stdvajici SDZ IP19 — Radici pruhy byly nahrazeny novymi. Stavajici SDZ B20a — Nejvy$si dovolend
rychlost (70 km/h) a SDZ B29 — Zdkaz stani byly zruseny.

Cela ochrannych ostriivkd v ulici Janéd&kova byla osazena SDZ C4c — P¥ikdzany smér objizd&ni vpravo
a vlevo, v ulici F. Cejky bylo &elo ostriivku osazeno SDZ C4a — Pfikézany smé&r objizdéni vpravo.
Pfechody pro chodce jsou osazeny SDZ IP6 — Pfechod pro chodce.

ZacCatek délené stezky pro chodce a cyklisty byl osazen SDZ C10a — Stezka pro chodce a cyklisty
(délend). Zatatek spoledné stezky pro chodce a cyklisty byl osazen SDZ C9a — Stezka pro chodce
a cyklisty (spolecna).

Vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy je ozna¢en VDZ V15 — Né&pis na vozovce (ndpis BUS). Radicf
pruhy kfiZzovatky jsou oznacené VDZ V9a — Smérové Sipky.

Provéfeni prlijezdnosti

Smérové oblouky byly pro prljezd vozidel ovérovany aplikaci Autodesk Vehicle Tracking
v souladu s TP 171 — Vlecné krivky pro ovérovani prljezdnosti smérovych prvkl pozemnich
komunikaci. Vozidla a jejich parametry, pro kterd byly provéfovany smérové oblouky, jsou uvedeny
v Tab. 6.

Tab.6: Parametry vozidel pro provéreni prijezdnosti

vozidlo rozchod rozvor celkova délka zadni presah polomér otaceni
osobni automobil 1,76 m 2,70 m 4,74 m 0,50 m 585 m
vozidlo pro svoz odpadu 250m 3,90 m 9,90 m 447 m 10,25 m

Krizovatka byla provérovana pro prljezd osobnich automobild dle parametr( v Tab. 6 pro rychlost
20 km/h. Vlecné kfivky jsou na Obr. 19. KfiZzovatky pro prijezd osobnich automobill vyhovély.

JANAZKOVA | JANACKOVA

OSOBNi AUTOMOBIL
V =20 KM/H

Obr. 19 : Kfizovatka v lokalité L6, varianta 1 — Vle¢né kfivky osobnich automobild *
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Krizovatka byla provérovéana pro prljezd voz( pro svoz odpadu dle parametrl v Tab. 6 pro rychlost
15 km/h. Vle¢né kfivky jsou na Obr. 20. KfiZovatka pro prljezd voz0{ pro svoz odpadu vyhovéla.
V této kfiZovatce neni uvazovan pravidelny prljezd voz({ pro svoz odpadu, nebo rozmérové
podobnych vozidel. KfiZzovatka byla primarné provérovana pro prdjezd voz{ pro svoz odpadu,
nebo rozmérové podobnych vozidel z divodu zajisténi moznosti prijezdu vozidel I1ZS.

JANACKOVA .| JANACKOVA

vUZ PRO SVOZ ODPADU
V =15KM/H

F. CEJKY

Obr. 20 : KfiZovatka v lokalité L6, varianta 1 — Vle¢né kfivky voz{ pro svoz odpadu '

5.7 Lokalita L7

Lokalita L7 zahrnuje Gsek komunikace Janad&kova pited MUK 1/48 x |/56.

Dopravni feseni této lokality je zakresleno ve vykresové pfiloze ¢ 3.1.6 s dopravnim znacenim
a ve vykresové pfiloze €. 3.2.6 s kdtovanymi rozmeéry.

Ve vykresové pfiloze ¢ 1 (Pfehledné situace) je Fesend lokalita zakreslena ve vyfezu V6.

5.7.1 Stavajici stav

Stavajici komunikace je Ctyfpruhovd smérové nerozdélend vedend ve smérovém oblouku
o vnitfnim poloméru 280 m. Sitka kazdého jizdniho pruhu je 3,50 m. Odbocovaci a pfipojovaci

.

jizdni pruhy maji sitku 6,00 m.

PFi pravé strané komunikace, smérem od lokality L6, je veden pds pro chodce, ktery je od vozovky
oddélen ozelenénym postrannim délicim pasem o Sifce 3,00 m. Pfi levé strané komunikace
je vedena délend stezka pro chodce a cyklisty, kterd je od vozovky oddélena ozelenénym
postrannim délicim p&dsem 3,50 m. Chodci a cyklisté jsou pfes pfipojovaci a odbocovaci vétev MUK
prfevedeni Urovnoveé, pfechodem pro chodce.

Podél levé strany ulice Janalkova, ze sméru od lokality L6, je vedena cyklotrasa ¢. 6004.

31 © Daniela Gotzova
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5.7.2 Navrzeny stav

Nové navrhované propojeni sidlisté Kolafikovo do ulice Janackova je dllezité jak z hlediska
bezpecnosti, tak z hlediska lepsi obsluznosti sidlisté. Sidlisté je pomérné rozlehlé a ve stavajicim
stavu neni pfimo propojeno s vyznamnou komunikaci Jandckova. Do sidlisté vedou pouze
dvé pfipojeni z ulice Ostravska.

Stavebni feSeni

Navrzené Upravy byly vypracovany v souladu s CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikacf,
CSN 73 6102 — Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich a TP & 179 — Navrhovani
komunikaci pro cyklisty.

Komunikace Janackova je v této lokalité CtyFpruhova sméroveé rozdélena dopravnim stinem o Sifce
4,20 m s balisetami.

V této lokalité bylo navrzeno nové pfipojeni sidlisté Kolafikovo k ulici Jand&kova. Nové pfipojeni
propojuje ulici Jand¢kova s ulici Ceskoslovenské arméady. Stavebnf Gpravy byly navrzeny v oblasti
nového pripojeni. Dale byly navrZzeny stavebni Gpravy pasd pro chodce z dGvodu nového propojeni
a z dlvodu dodrzeni normovych rozmérg.

Nova komunikace je Siroka 6,00 m a je pfipojena smérovymi oblouky o poloméru 9,00 m. Bylo
navrzeno nové propojeni spolecné stezky pro chodce a cyklisty o Sifce 3,00 m a pfipojeni pasu
pro chodce k mistu pro prfechazeni pfes novou komunikaci.

Organizacni feseni

Ve sméru od lokality L6 je ukoncen vyhrazeny jizdni pruh pro autobus tak, ze vozidla z vedlejSiho
jizdniho pruhu jsou nucena dat pfednost v jizdé vyjizdéjicimu autobusu. Dale pak zacina jizdni
pruh pro odbodovani vpravo o Sifce 3,60m s vodicim prouzkem o Sifce 0,25m do nové
komunikace. Tento odboclovaci pruh dale pokracuje az za pfipojeni nové komunikace,
kde je mozné pripojeni na odbo&ovaci vétev MUK 1/48 x 1/56. Vedle odbo&ovaciho pruhu je veden
pribézny jizdni pruh o Sifce 3,40 m, ktery se dale rozdé€luje na dva jizdni pruhy.

Ve sméru od MUK 1/48 x 1/56 jsou vedeny dva jizdni pruhy o &i¥k&ch 3,70 m a 3,20 m. Pravy jizdnf
pruh je od okraje vozovky oddélen dopravnim stinem o Sifce 1,90 m. Vedle levého jizdniho pruhu
je jizdni pruh pro odboclovani vievo do nové komunikace. Odbocovaci pruh ma sSitku 3,25 m
a je od protismérného pruhu oddélen délicim prouzkem s balisetami o Sifce 0,50 m.

Z nové komunikace pripojenilze do ulice Janackova odbocdit pouze vpravo, a to bud do odbocdovaci
vétve MUK 1/48 x 1/56, nebo do priib&Zného jizdniho pruhu. Odboceni vlevo neni dovoleno
z dOvodu vyssi bezpecnosti v kfizovatce. Pro odbocleni vlevo je nutné odbodit vpravo
do odbocovaci v&tve MUK 1/48 x 1/56, kterd vede na okruznf kfizovatku, ze které je mozné prejet
do opacného smeéru ulice Janackova.

Smérem od lokality L6, v pfidruzeném prostoru vlevo, je veden péas pro cyklisty o Sifce 2,00 m,
ktery je od hlavniho dopravniho prostoru oddélen ozelenénym postrannim délicim o Sifce 2,85 m
(zeleny pés o §ifce 2,35 m a bezpecnostni odstup od hlavniho dopravniho prostoru o $ifce 0,50 m).
Vedle pdsu pro cyklisty je veden pds pro chodce o Sifce 1,50 m s bezpelnostnim odstupem
od pasu pro cyklisty o Sifce 0,50 m.

Smérem od lokality L6, v pfidruzeném prostoru vpravo, je veden spolecny pas pro chodce a cyklisty
o Sifce 3,10 m, ktery je od hlavniho dopravniho prostoru oddélen ozelenénym postrannim délicim
pasem S§ifce 3,05 m (zeleny pés o $ifce 2,55 m a bezpednostni odstup od hlavniho dopravniho
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prostoru o Sifce 0,50 m). Spoledny pés pro chodce a cyklisty se zhruba 30,00 m pred pfipojenim
nové komunikace oddéluje a pfipojuje se ke spolecné stezce pro chodce a cyklisty, ktera je vedena
blize ulici Ceskoslovenské armady. Podél komunikace Jana¢kova pokraduje pouze pés pro chodce,
ktery je prfeveden pfes novou komunikaci mistem pro pfechazeni o sifce 3,00 m a délce 6,45 m
a pokracuje dale podél komunikace. Spole¢nd stezka pro chodce a cyklisty blize ulici
Ceskoslovenské armady je také pfevedena pfes novou komunikaci mistem pro prechazeni
o Sifce 3,45 m a délce 6,00 m.

Charakteristicky pfi¢ny fez H, ktery je veden timto profilem lokality L7, je v pfiloze &. 5.8.

V celé lokalité byly navrzeny prvky pro OOSPO. Na prechody jsou vedeny signalni pdsy o Sifce
0,80 m. Snizené hrana pasU pro chodce jsou vyznacena varovnymi pasy o Sifce 0,40 m.
P&sy pro cyklisty jsou od pasU pro chodce oddéleny hmatnymi pasy o sifce 0,30 m.

Organizace dopravy pfi mimofadnosti na obchvatu mésta

V pfipadé vyskytu mimoradné udalosti na obchvatu mésta Frydek-Mistek bude zrusen vyhrazeny
jizdni pruh pro autobusy tak, aby jej bylo mozné vyuzit vSemi vozidly.

Dopravni znaceni

Svislé dopravni znaceni bylo navrhovdno v souladu s vyhlaskou & 294/2015 Sb., kterou
se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, a s TP 65 — Zasady pro dopravni
znaceni na pozemnich komunikacich.

Vodorovné dopravni znaceni bylo navrhovano v souladu s vyhlaskou ¢&. 294/2015 Sb., kterou
se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, a s TP 133 — Zasady pro vodorovné
dopravni znaceni na pozemnich komunikacich.

Informativni svislé dopravni znaceni navadé@jici k mistnim cilim (veskeré 1S22x, 1523, 1S24x
a vybrané 1Jx) nejsou ve vykresové dokumentaci z ddvodu prehlednosti uvedeny.

Komunikace Janackova byla osazena SDZ P2 — Hlavni pozemni komunikace.

Na nové komunikaci, na vjezdu do ulice Janackova, bylo osazeno SDZ P4 — Dej pfednost v jizdé!
a SDZ C2b — Prikdzany smér jizdy vpravo.

Stavajici SDZ B20a — Nejvyssi dovolend rychlost (70 km/h) a SDZ B29 — Zéakaz stani byly zruseny.

Stavajici SDZ IP19 — Radici pruhy byly nahrazeny novymi. Konec vyhrazeného jizdniho pruhu
byl oznacen SDZ IP20b — Konec vyhrazeného jizdniho pruhu.

Zacatky délenych stezek pro chodce a cyklisty byly osazeny SDZ C10a — Stezka pro chodce
a cyklisty (délend) a konce délenych stezek pro chodce a cyklisty byly osazeny SDZ C10b — Konec
stezky pro chodce a cyklisty (délend). Zacatky spolecnych stezek pro chodce a cyklisty
byly osazeny SDZ C9a — Stezka pro chodce a cyklisty (spole¢nd).

Vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy je oznacen VDZ V15 — Népis na vozovce (nédpis BUS). Jizdni
pruh vedeny vedle vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy je na konci vyhrazeného jizdniho
pruhu pro autobusy ozna¢en VDZ V15 — Népis na vozovce (symbol trojuhelniku). Radici pruhy
kfizovatky jsou oznacené VDZ V9a — Smérové Sipky. Pro oznaceni mista zastaveni, pfi odbocleni
z ulice Janackova vlevo, je pouzito VDZ V6a — PFicna Cara souvisla se symbolem ,Dej pfednost
v jizdél".
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Provéfeni prijezdnosti

Smérové oblouky byly pro prljezd vozidel ovérovany aplikaci Autodesk Vehicle Tracking
v souladu s TP 171 — Vlecné kfivky pro ovérovani prljezdnosti smérovych prvkd pozemnich
komunikaci. Vozidla a jejich parametry, pro kterd byly provéfovany smérové oblouky, jsou uvedeny
v Tab. 7.

Tab.7: Parametry vozidel pro provéreni prijezdnosti

vozidlo rozchod rozvor celkova délka zadni presah polomér otaceni
osobni automobil 1,76 m 2,70 m 474 m 050m 585 m
vozidlo pro svoz odpadu 250m 390 m 9,90 m 4,47 m 10,25 m

Tato kfizovatka byla provéfovana pro prljezd osobnich automobild dle parametrd v Tab. 7
pro rychlost 20 km/h. Vlec¢né kfivky jsou na Obr. 21. Kfizovatka pro prljezd osobnich automobild

vyhovéla.
CESKOSLOVENSKE ARMADY
OSOBNI AUTOMOBIL
V=20 KM/H - —

o

N

e —————

a——"
P e

% o

Obr. 21 : Kfizovatka v lokalité L7, varianta 1 — Vle¢né kfivky osobnich automobil{ 2
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Tato kfiZzovatka byla provérovana pro prljezd voz(0 pro svoz odpadu dle parametrd v Tab. 7
pro rychlosti 10 km/h, 15 km/h a 20 km/h. Vlecné kfivky jsou na Obr. 22. Kfizovatka pro prdjezd
vozl pro svoz odpadu vyhovéla. V této kfizovatce neni uvazovan pravidelny prljezd voz{ pro svoz
odpadu, nebo rozmérové podobnych vozidel. KfiZovatka byla primarné provérovéana pro prijezd
vozU pro svoz odpadu, nebo rozmeérové podobnych vozidel z dGvodu zajisténi moznosti projeti
slozek IZS. Provéfované rychlosti byly uréovany tak, aby zvazované vozidlo bylo schopné projet.
Prljezd nema byt komfortni, ale mozny.

CESKOSLOVENSKE ARMADY

—_— $ ”

vUz PRO SVOZ ODPADU
V = 20 KM/H - PRIMO
V = 15 KM/H - VPRAVO

vUzZ PRO SVOZ ODPADU
V =10 KM/H

vUzZ PRO SVOZ ODPADU
V =15 KM/H

Obr. 22 : Kfizovatka v lokalité L7, varianta 1 — Vle¢né k¥ivky voz{ pro svoz odpadu

5.8 Lokalita L8

Lokalita L8 zahrnuje Usek komunikace Pfiborska v blizkosti autobusové zastavky ,Mistek,
Priborska”.

Dopravni feseni této lokality je zakresleno ve vykresové pfiloze ¢ 3.1.7 s dopravnim znacenim
a ve vykresové pfiloze & 3.2.7 s kétovanymi rozmeéry.

Ve vykresové pfiloze ¢ 1 (Pfehledné situace) je Fesend lokalita zakreslena ve vyfezu V7.

5.8.1 Stavajici stav

Stavajici komunikace je CtyFpruhovd smérové nerozdé&lend. Sitky jizdnich pruhd jsou 3,75 m.
Na pravé strané komunikace, smérem od MUK 1/48 x 1/56, se nach&zi zalivova autobusova zastavka.
Po obou strandch komunikace jsou vedeny pdsy pro chodce. P&Si doprava je v blizkosti zastavky

pfevedena pfes komunikaci Uroviiové, pfechodem pro chodce. Pfechod pro chodce je v poloviné
oddélen ochrannym ostriivkem o Sifce 1,60 m.

3 © Daniela Gotzova
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5.8.2 Navrzeny stav

Cilem Uprav této lokality bylo umoznit chodcldm bezpelny prechod pres stavajici komunikaci.
V této varianté byl vyuZit odsazeny prfechod pro chodce, ktery chodce nuti vice sledovat provoz
na vozovce. V misté pfechodu byla vozovka zlUzena do jednoho jizdniho pruhu. V této varianté
byl navrzen presun autobusové zastavky ve sméru k MUK 1748 x 1/56, blize k pfechodu pro chodce,
kvUli zlepSeni pésich vazeb mezi zastdvkami a obchodnim centrem, které se nachéazi severné
od lokality L8.

Stavebni feSeni

Navrzené Upravy byly vypracovany v souladu s CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikacf
a CSN 73 6425 — Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky.

Stavebné byl v této lokalité upravovan ochranny ostrlvek, ktery smérové rozdéluje komunikaci.
Stédvajici ochranny ostrlvek nespliioval normové rozméry. Ochranny ostrivek byl tedy rozsiten
na 3,00 m. Z dlvodu navrhu odsazeného pfechodu pro chodce bylo nutné ochranny ostrivek
prodlouzit na délku 22,90 m. Ochranny ostrlivek je po obou strandch oddélen od vozovky
zabradlim. Déle bylo navrzeno lokdIni rozsiteni stavajiciho pasu pro chodce, kvQli vytvoreni
nastupisté zastdvky autobusu.

Vozovka i pasy pro chodce byly ponechany ve stavajicich hranach.

Organizacni feSeni

Ve sméru od MUK 1/48 x 1/56 je zvn&j$ku veden vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy o $ifce 3,85 m,
ktery nasledné pfimo navazuje na zalivovou autobusovou zastavku. Vjezdovy klin zastavky
je dlouhy 21,54 m, vyjezdovy klin ma 14,00 m, délka nastupni hrany je 19,00 m a zastavkovy pruh
ma Sifku 3,50 m. Vedle vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy je veden jizdni pruh o Sifce
3,50 m. Vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy je od hrany vozovky oddélen dopravnim stinem o Sifce
2,05 m. Pi vyjezdu ze zastavky jsou jizdni pruhy vytvoreny tak, aby vozidlo jedouci v jizdnim pruhu
muselo dat vyjizdéjicimu autobusu pfednost v jizdé. V misté pfechodu pro chodce jsou jizdni
pruhy zGzeny do jednoho jizdniho pruhu pomoci dopravnich stinl s balisetami. Za prfechodem
pro chodce se jeden jizdni pruh rozdéluje na dva, kdy kazdy jizdni pruh ma Sifku 3,45 m. Pravy
jizdni pruh je od hrany pfidruZzeného prostoru oddélen dopravnim stinem o Sifce 0,85 m.

Ve sméru k MUK 1748 x 1/56 jsou vedeny dva jizdni pruhy o &itkach 3,50 m a 3,10 m (jizdni pruh
ma $itku 2,85 m a vodici prouzek je $itky 0,25 m). Pfed prechodem pro chodce jsou jizdni pruhy
svedeny do jednoho. Za prechodem pro chodce pokracuje jeden jizdni pruh, vedle kterého je nové
navrzena autobusova zastdvka v zastdvkovém zdlivu vytvorfeném pomoci dopravnich sting.
Vjezdovy klin zastavky je dlouhy 25,00 m, vyjezdovy klin m& 20,00 m, nastupni hrana ma délku
19,00 m a S8iftka zastdvkového pruhu je 3,75m. Od vyjezdu ze zastavky jsou dale vedeny
dva soubézné jizdni pruhy, kazdy o Sifce 3,50 m.

Charakteristicky pfi¢ny fez I, ktery je veden timto profilem lokality L8, je v pfiloze €. 5.9.

Chodci jsou vedeni podél obou stran komunikace po stavajicich chodnicich. Pfes vozovku jsou
pfevedeni odsazenym prechodem pro chodce o Sifce 3,00 m. Délka prechodd je 7,75 m a 6,60 m.
Sitka nastupiété na zastadvce autobusu smérem od MUK 1/48 x 1/56 je 3,05 m a od ndstupni hrany
je oddéleno bezpe&nostnim odstupem 0,50 m. Sitka ndstupidté na zastdvce autobusu smérem
k MUK 1748 x /56 je 2,00 m a od nastupni hrany je oddéleno bezpe&nostnim odstupem 0,50 m.

V celé lokalité byly navrzeny prvky pro OOSPO. Na prechody jsou vedeny signaini pasy o Sifce
0,80 m. Snizené hrany pasd pro chodce jsou vyznaceny varovnymi pasy o Sitce 0,40 m.
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Organizace dopravy pfi mimoradnosti na obchvatu mésta

V pfipadé vyskytu mimoradné uddlosti na obchvatu mésta Frydek-Mistek bude mozné pojizdét
dopravnistiny tak, aby v kazdém smeéru vznikly dva jizdni pruhy. Dale bude zrusen vyhrazeny jizdni
pruh pro autobusy tak, aby mohl byt vyuZivan vSemi vozidly. Z dopravnich stin( budou
demontovany balisety. Pfechod pro chodce bude fizen pomoci pfenosného SSZ. Je také mozné
pfechod pro chodce osadit stalym SSZ a vyuzivat je pro fizeni pfechodu pro chodce pouze
pfi vyskytu mimoradné udéalosti na obchvatu.

Dopravni znaceni

Svislé dopravni znaceni bylo navrhovdno v souladu s vyhlaSkou & 294/2015 Sb., kterou
se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, a s TP 65 — Zasady pro dopravni
znaceni na pozemnich komunikacich.

Vodorovné dopravni znaceni bylo navrhovano v souladu s vyhldSkou & 294/2015 Sb., kterou
se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, a s TP 133 — Zasady pro vodorovné
dopravni znadeni na pozemnich komunikacich.

Informativni svislé dopravni znaceni navadé&jici k mistnim cildm (veSkeré 1S22x, 1523, 1S24x
a vybrané 1Jx) nejsou ve vykresové dokumentaci z ddvodu prehlednosti uvedeny.

Vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy je osazen SDZ IP20a — Vyhrazeny jizdni pruh a jeho konec
je osazen SDZ IP20b — Konec vyhrazeného jizdniho pruhu.

Rozsiteni z jednoho jizdniho pruhu do dvou je osazeno SDZ IP18a — ZvySeni poctu jizdnich pruhd
a zUzeni ze dvou jizdnich pruhd do jednoho je osazeno SDZ IP18b — Snizeni poctu jizdnich pruh(
a oznaceno VDZ V9c — Pfedbézné Sipky.

Nové navrzend zastdvka autobusu je osazena SDZ lJ4a — a oznacena VDZ V1la — Zastavka
autobusu nebo trolejbusu.

Provéfeni prijezdnosti

V této lokalité nejsou navrZzeny zadné smérové oblouky, u kterych by bylo zapotfebi provéfovat
prljezdnost ndvrhovymi vozidly.
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6 VARIANTA 2

6.1 Lokalita L1

Lokalita L1 zahrnuje stykovou kfizovatku Hlavni tfida x 8. pésiho pluku.

Dopravni feseni této lokality je zakresleno ve vykresové pfiloze ¢ 4.1.1 s dopravnim znacenim
a ve vykresové pfiloze & 4.2.1 s kétovanymi rozmeéry.

Ve vykresové pfiloze & 2 (Pfehlednd situace) je fesend lokalita zakreslena ve vyfezu V1.

6.1.1 Stavajici stav

Stavajici stykova kfizovatka propojuje ulici Hlavni tfida s ulici 8. pésiho pluku. V ulici 8. pésiho pluku
se nachéazi rozsdhld parkovisté, poliklinika Mistek, materskd Skola a ndkupni centrum. Ulice
nasledné Usti do ulice Ostravska.

Stavajici stykova kfizovatka Hlavni tfida x 8. pésiho pluku je na dnesni poméry velkorysa, jak Sitkou
jizdnich a radicich pruh(, tak poloméry narozi kfizovatky. Vjezdovy polomér narozi do ulice
8. p&&iho pluku je 25,00 m a vyjezdovy polomé&r néroZi je 15,00 m. Si¥ka vjezdového jizdniho pésu
je 6,60 m a Sitka vyjezdového jizdniho pdsu je 8,80 m. Vjezd je od vyjezdu oddélen trojdhelnikovym
ochrannym ostrlivkem se zelenf a pfechodem pro chodce. Si¥ka jednoho jizdniho pruhu na ulici
Hlavni tfida je 5,00 m. Komunikace je Ctyfpruhovd smérové rozdélend s ozelenénym stfednim
délicim pdsem o Sifce 3,00 m.

Ve stdvajici stykové kfizovatce jsou umoznéna pouze prava odbocleni. Z ulice Hlavni tfida Ize
odbocdit vpravo do ulice 8. p&siho pluku a z ulice 8. pésiho pluku Ize odbocit vpravo do ulice Hlavni
tfida. Ostatni kfizovatkové pohyby nejsou mozné, v kfizovatce neni prerusen stfedni délici pas.

Kfizovatka neni fizena pomoci SSZ. Provoz na kfiZovatce je fizen pomoci dopravnich znacek
upravujicich prednost v jizdé, P2 — Hlavni pozemni komunikace (Hlavni tfida) a P4 — Dej pfednost
v jizdé! (8. pésiho pluku).

Podél pravé strany ulice Hlavni tfida, ze sméru od Frydku, je vedena délend stezka pro chodce
a cyklisty, podél levé strany je veden pas pro chodce. Pfes ulici 8. pésiho pluku je veden pfechod
pro chodce s ochrannym ostrlvkem. V tomto misté neexistuje zaddné pési ani cyklistické propojeni
mezi pravou a levou stranou ulice Hlavni tfida.

6.1.2 NavrzZeny stav

V kfizovatce Hlavni tfida x 8. pésiho pluku je dllezité umoznéni vSech kfiZzovatkovych pohybd,
jak vozidlovych, tak chodeckych a cyklistickych, z d@ivodu snadnéjsiho prejezdu z ulice Hlavni tfida
do ulice 8. pésiho pluku, kde se nachazi rozlehla parkovisté, poliklinika Mistek, matefska skola
a nadkupni centrum.

Uprava této kfizovatky zlepsi dopravni obsluznost ulice 8. pé&siho pluku pro veskerou dopravu.

Stavebni feSeni

Navrzené Upravy byly vypracovény v souladu s CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikacf,
CSN 73 6102 - Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich a TP & 179 — Navrhovani
komunikaci pro cyklisty.
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ReZeni dopravy na silnici 1/48 ve Frydku-Mistku po vystavb& obchvatu mésta

Nové navrzena kfizovatka je tfipaprskova turbo-okruzni typu vejce. Vnéjsi primeéry turbo-okruzni
kfizovatky jsou 17,50 m a 23,00 m. Stfedovy ostrov ma vnéjsi polomér 11,50 m a zakrouzeni vjezdd
je polomérem 12,00 m. Jizdni pruhy na okruznim pasu maji sitku 5,50 m a nejsou fyzicky oddéleny.

Vjezdovy péas turbo-okruzni kfiZovatky z ulice Hlavni tfida, ze sméru od Frydku, ma vjezdovy
polomér 20,00 m. Vjezdovy pas je do turbo-okruzni kfizovatky pfiveden ve smérovém oblouku
s polomé&rem 20,00 m. Sitka vnéjsiho jizdniho pruhu je 505 m a &itka vnitiniho jizdniho pruhu
je 5,00 m. Vjezdové jizdni pruhy jsou od sebe oddéleny délicim ostrlivkem o Sifce 2,50 m. Vnéjsi
vyjezdovy jizdni pruh je veden pfimo a ma sitku 3,75 m s vodicim prouzkem o Sifce 0,25 m. Vnitfni
vyjezdovy jizdni pruh je také veden pfimo a ma sitku 4,00 m. Vyjezdové jizdni pruhy jsou od sebe
oddéleny délicim pdsem o sifce 2,50 m. Vyjezdovy jizdni pds a vjezdovy jizdni pas jsou od sebe
oddéleny stfednim délicim pdsem o Sifce 2,50 m.

Vjezdovy pas turbo-okruzni kfizovatky z ulice Hlavni tfida, ze sméru od lokality L2, ma polomér
15,00 m, vyjezdovy pas je o poloméru 20,00 m. Vjezdovy péas je do turbo-okruzni kfizovatky
pfiveden ve smérovém oblouku s polomé&ru 100,00 m. Sitky vné&jsiho i vnitfniho jizdniho pruhu
jsou 4,00 m. Vjezdové jizdni pruhy jsou od sebe oddéleny délicim ostrlivkem o Sifce 2,50 m.
Vyjezdové jizdni pruhy jsou vedeny ve smérovém oblouku s polomérem 100,00 m. Vné&jsi
vyjezdovy jizdni pruh ma Sitku 4,10 m a vnitfni vyjezdovy jizdni pruh mé Sitku 4,05 m. Vyjezdové
jizdni pruhy jsou od sebe oddéleny délicim pasem o Sifce 2,50 m. Vyjezdovy a vjezdovy pas jsou
od sebe oddéleny stfednim délicim pasem o Sifce 2,50 m.

Vjezdovy jizdni pruh turbo-okruzni kfizovatky z ulice 8. p&siho pluku ma polomér 12,00 m,
vyjezdovy jizdni pruh ma vyjezdovy polomér 1500 m. Vjezdovy jizdni pruh turbo-okruzni
kfizovatky ma Sitku 5,20 m a vyjezdovy jizdni pruh ma Sitku 3,75 m s vodicim prouzkem o Sifce
0,25 m. Vyjezdovy a vjezdovy jizdni pruh jsou od sebe oddé&leny délicim pdsem o Sifce 2,50 m.

Po pravé strané smérem k lokalité L2, v pfidruZzeném prostoru, jsou vedeny oddélené pasy
pro chodce a cyklisty, navrzené v novych hranach. Po levé strané je ve stavajicich hranadch vedena
spolec¢nd stezka pro chodce a cyklisty, kterd se za kfizovatkou méni na délenou stezku
pro chodce a cyklisty.

Organizacni feSeni

Vnéjsi vjezdovy jizdni pruh turbo-okruzni kfizovatky z ulice Hlavni tfida, ze sméru od Frydku,
umoznuje jizdu pfimo a odbocovani vpravo. Vnitfni jizdni pruh turbo-okruzni kfizovatky umoZnuje
jizdu prfimo a otaceni.

Po obou strandch tohoto paprsku turbo-okruzni kfizovatky je veden pruh pro cyklisty o Sifce
1,00 m, ktery je od hlavniho dopravniho prostoru oddélen bezpelnostnim odstupem o Sifce
0,50 m. Vedle pruhu pro cyklisty je veden pés pro chodce o Sifce 1,50 m na pravé a 2,70 m na levé
strané.

Oba pasy pro chodce jsou od pruhd pro cyklisty oddéleny bezpecnostnimi odstupy o Sifce 0,50 m.
Pas pro chodce na levé strané je oddélen od pfilehlé zastavby bezpecnostnim odstupem
o Sifce 0,25 m.

Chodci a cyklisté jsou pfes tento paprsek kfizovatky prevedeni ¢tyfmi pfechody pro chodce
s pfimknutymi jednosmérnymi prejezdy pro cyklisty o délce 4,00 m. Pfechody pro chodce
s primknutymi jednosmérnymi prejezdy pro cyklisty jsou rozdéleny dvéma ochrannymi ostrivky
o délce 2,50 m a jednim stfednim dé&licim padsem o délce 2,50 m. Sitka pfechodu pro chodce
je 3,00 m a Sitka jednosmérného prejezdu pro cyklisty je 1,50 m
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ReZeni dopravy na silnici 1/48 ve Frydku-Mistku po vystavb& obchvatu mésta

Charakteristicky pfi¢ny J fez timto profilem komunikace je v pfiloze ¢. 6.1.

Vjezdovy jizdni pruh turbo-okruzni kfizovatky z ulice 8. pésiho pluku umozniuje odbocovani vpravo
a vlevo.

Po obou stranach tohoto paprsku turbo-okruzni kfizovatky je veden pas pro cyklisty o Sifce 2,00 m,
ktery je pfeveden pres prechod a dale, smérem od turbo-okruzni kfizovatky, jiz nepokracuje. Vedle
pasu pro cyklisty je veden pas pro chodce o Sifce 1,50 m, ktery je od pdsu pro cyklisty oddélen
bezpelnostnim odstupem o Sifce 0,50 m.

Chodci a cyklisté jsou pfes tento paprsek turbo-okruzni kfizovatky prevedeni dvéma prechody
pro chodce s pfimknutymi prejezdy pro cyklisty o délkdch 4,00 m. Pfechody pro chodce
s pfimknutymi pfejezdy pro cyklisty jsou oddé&leny délicim padsem o délce 2,50 m. Sitka pfechodu
pro chodce je 3,00 m a Sitka prejezdu pro cyklisty je 2,50 m

Charakteristicky pfi¢ny fez K timto profilem komunikace je v pfiloze &. 6.2.

Vnéjsi vjezdovy jizdni pruh turbo-okruzni kfizovatky z ulice Hlavni tfida, ze smé&ru od lokality L2,
umozfuje jizdu pfimo. Vnitini jizdni pruh turbo-okruzni kfizovatky umoznuje jizdu pfimo,
odboceni doprava a otaceni. V hlavnim dopravnim prostoru, vedle vnéjsiho pripojovaciho jizdniho
pruhu turbo-okruzni krizovatky, je veden vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty o Sifce 1,00 m,
ktery je od sousedniho pruhu oddélen bezpecnostnim odstupem o Sifce 0,50 m. Vyhrazeny jizdni
pruh pro cyklisty je pfed sdruzenym prechodem pro chodce a prejezdem pro cyklisty
pfes vjezdovy jizdni pas turbo-okruzni kfizovatky zaldstén do pfidruZzeného prostoru.

Po pravé stran&, ke sdruzenému pfechodu pro chodce a pfejezdu pro cyklisty, je v pfidruzeném
prostoru veden pruh pro cyklisty o sifce 1,00 m. Vedle pruhu pro cyklisty je veden pas pro chodce
o Sifce 3,10 m, ktery je od pruhu pro cyklisty oddélen bezpecnostnim odstupem o Sifce 0,50 m
a prilenhlé zastavby je oddélen bezpecnostnim odstupem o Sifce 0,25 m. Od sdruzeného prechodu
pro chodce a prejezdu pro cyklisty je stezka pro chodce a cyklisty vedena jako spole¢na o Sifce
415 m s bezpelnostnim odstupem od vozovky o Sifce 0,50 m a bezpecnostnim odstupem
od pfilehlé zdstavby o Sifce 0,25 m, az po pfechod pro chodce s pfimknutym jednosmérnym
pfejezdem pro cyklisty.

Po levé strané je veden pas pro cyklisty o Sifce 2,00 m, ktery je od hlavniho dopravniho prostoru
oddélen ozelenénym postrannim délicim pasem o $ifce 2,55 m (zeleny pés o $ifce 2,05 m
a bezpednostni odstup od hlavniho dopravniho prostoru o §ifce 0,50 m). Vedle pdsu pro cyklisty
je veden pas pro chodce o Sifce 2,05 m, ktery je od pasu pro cyklisty oddélen bezpecnostnim
odstupem o Sifce 0,50 m.

Chodci a cyklisté jsou pres tento paprsek kfizovatky prfevedeni ¢tyfmi sdruzenymi prechody
pro chodce a prejezdy pro cyklisty o délkach 4,00 m, 400 m, 4,05 m a 4,10 m. SdruZzené pfechody
pro chodce a prejezdy pro cyklisty jsou rozdéleny dvéma ochrannymi ostriivky o délce 2,50 m
a jednim stfednim délicim pasem o délce 2,50 m. Sitka sdruzeného prechodu pro chodce
a prejezdu pro cyklisty je 4,00 m.

V celé lokalité byly navrZzeny prvky pro OOSPO. Na pfechody jsou navedeny signalni pasy o Sifce
0,80 m. SniZzené hrany pasU pro chodce jsou vyznaceny varovnymi pasy o Sifce 0,40 m. V pripadé
délky prechodu vétsi nez 8,00 m je zfizen vodici pds pfechodu. Pasy pro cyklisty jsou od pasU
pro chodce oddé&leny hmatnymi pasy o sifce 0,30 m.
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ReZeni dopravy na silnici 1/48 ve Frydku-Mistku po vystavb& obchvatu mésta

Organizace dopravy pfi mimoradnosti na obchvatu mésta

V pfipadé vyskytu mimorddné udélosti na obchvatu mésta Frydek-Mistek z(stane organizace
turbo-okruzni kfizovatky nezménéna.

Dopravni znaceni

Svislé dopravni znaceni bylo navrhovdno v souladu s vyhlasSkou & 294/2015 Sb., kterou
se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, a s TP 65 — Zasady pro dopravni
znaceni na pozemnich komunikacich.

Vodorovné dopravni znaceni bylo navrhovano v souladu s vyhldSkou & 294/2015 Sb., kterou
se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, a s TP 133 — Zasady pro vodorovné
dopravni zna¢eni na pozemnich komunikacich.

Informativni svislé dopravni znaceni navadé&jici k mistnim cildm (veSkeré 1S22x, 1523, 1S24x
a vybrané 1Jx) nejsou ve vykresové dokumentaci z ddvodu prehlednosti uvedeny.

Na vSech vjezdovych jizdnich pruzich do turbo-okruzni kfizovatky byly osazeny
SDZ P4 — Dej prednost v jizdé! a SDZ C1 — Kruhovy objezd.

Stavajici SDZ B4 — Zakaz vjezdu ndakladnich automobill s dodatkovou tabulkou E13 — Text nebo
symbol, ve sméru do ulice 8. pésiho pluku, bylo pfesunuto blize k hranici kfiZovatky. Stavajici
SDZ C2a — Prikdzany smér jizdy pfimo a C2d — Pfikdzany smér jizdy pfimo a vpravo, umisténé
nad komunikaci, byla zrusena.

Stavajici SDZ IP19 — Radici pruhy byly nahrazeny SDZ 1S9b — N&vé&st pred okruznf k¥izovatkou.
Konce vyhrazenych jizdnich pruhd byly oznaceny SDZ IP20b — Konec vyhrazeného jizdniho pruhu.

Cela ochrannych ostrlvk( a stfednich dé&licich pasl byla osazena SDZ C4c — P¥ikdzany smér
objizdéni vpravo a vlevo.

Vzdalenéjsi prechody pro chodce a prejezdy pro cyklisty na vyjezdovych jizdnich pruzich
z turbo-okruzni kfiZzovatky jsou osazeny SDZ IP6 — Pfechod pro chodce a SDZ IP7 — Pfejezd
pro cyklisty.

ZacCatky délenych stezek pro chodce a cyklisty byly osazeny SDZ C10a — Stezka pro chodce
a cyklisty (délend) a konce délenych stezek pro chodce a cyklisty byly osazeny SDZ C10b — Konec
stezky pro chodce a cyklisty (délend). Zacatky spole¢nych stezek pro chodce.

Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty je ozna¢en VZD V14 — Jizdni pruh pro cyklisty. Radici pruhy
kfiZovatky jsou oznacené VDZ V9a — Smérové Sipky.

Provéfeni prlijezdnosti

Smérové oblouky byly pro prljezd vozidel ovérovany aplikaci Autodesk Vehicle Tracking
v souladu s TP 171 — Vlecné krivky pro ovérovani prljezdnosti smérovych prvkl pozemnich
komunikaci. Vozidla a jejich parametry, pro ktera byly provéfovany smérové oblouky, jsou uvedeny
v Tab. 8.

Tab.8: Parametry vozidel pro provéreni prljezdnosti

vozidlo rozchod rozvor celkova délka zadni pfesah polomér otaceni
osobni automobil 1,76 m 2,70m 4,74 m 0,50 m 5,85 m
vozidlo pro svoz odpadu 250m 390 m 990 m 4,47 m 10,25 m
privésova souprava 250m 453 m 18,71 m 3,67 m 70,30 m
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Reseni dopravy na silnici 1/48 ve Frydku-Mistku po vystavbé obchvatu mésta

Tato turbo-okruzni kfizovatka byla provérovana pro prljezd osobnich automobill dle parametrd
v Tab. 8 pro rychlost 20 km/h. Vlec¢né krivky jsou na Obr. 23. Kfizovatka pro prljezd osobnich
automobill vyhovéla.

OSOBNIi AUTOMOBIL
V =20KM/H

Obr. 23 : Kfizovatka L1, varianta 2 — Vle¢né kfivky osobnich automobil{ 34

34 © Daniela Gotzova
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Reseni dopravy na silnici 1/48 ve Frydku-Mistku po vystavbé obchvatu mésta

Tato turbo-okruzni kfizovatka byla provéfovana pro prljezd vozi pro svoz odpadu dle parametr(
v Tab. 8 pro rychlost 15 km/h. Vlecné kfivky jsou na Obr. 24. Kfizovatka pro prQjezd voz( pro svoz

odpadu vyhovéla.

vUZ PRO SVOZ ODPADU
V =15 KM/H

/\-\ -
HLAVNI TRIDA X
__/j ‘ HLAVNI TRIDA

¥

= L G S D

Obr. 24 : Kfizovatka L1, varianta 2 — Vle¢né kfivky voz{ pro svoz odpadu *°

3% © Daniela Gotzova
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ReZeni dopravy na silnici 1/48 ve Frydku-Mistku po vystavb& obchvatu mésta

Tato turbo-okruzni kfiZzovatka byla provéfovana pro prljezd pfivésovych souprav dle parametr(
v Tab. 8 pro rychlost 5 km/h. Vle¢né kfivky jsou na Obr. 25. KfiZzovatka pro prdjezd privésovych
souprav vyhovéla. Do ulice 8. pé&siho pluku je zakdzéan vjezd ndkladnim automobildm. Odboceni
pro privésové soupravy bylo provérovano z dlivodu mozného zasobovani podnik( v ulici 8. pésiho
pluku. Odboceni je uskutecnitelné, ale prljezd nebude komfortni. DlleZité provéreni, pro tuto
turbo-okruzni kfizovatku, pro prljezd privésovych souprav, bylo pro smér prfimo, ktery je nutné
zachovat prljezdny.

)
o
o
\ O
z —
k)

-

PRIVESOVA SOUPRAVA S|

V=5 KM/H

HLAVNI TRIDA HLAVNI TRIDA

Obr. 25 : Kfizovatka L1, varianta 2 — Vle¢né kfivky pfivésovych souprav ¥

6.2 Lokalita L2

N4

Lokalita L2 zahrnuje ¢4st ulice Hlavni tfida mezi stykovou kfizovatkou Hlavni tfida x 8. pé&siho pluku

a stykovou kfiZzovatkou Hlavni tfida x Tfebizského.

Dopravni feSeni této lokality je zakresleno ve vykresovych ¢. 4.1.1 a & 4.1.2 s dopravnim znacenim
a ve vykresovych pfilohach ¢. 4.2.1 a ¢. 4.2.2 s kétovanymi rozméry.

Ve vykresové pfiloze & 2 (Pfehlednd situace) je FeSend lokalita zakreslena ve vyfezech V1 a V2.

6.2.1 Stavajici stav

v v

Stavajici mezikfiZzovatkovy Usek mezi kfizovatkou Hlavni tfida x 8. pé&siho pluku a kfizovatkou Hlavn{
t¥ida x Tfebizského je veden jako Etyfpruhova smérové rozdélend komunikace. Sitka jizdnich pruh(

N

je 400 m a stfedni délici pds se zuzuje smérem k lokalité L3 z Sitky 2,00 m az na Sitku 1,30 m.

3% © Daniela Gotzova
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ReZeni dopravy na silnici 1/48 ve Frydku-Mistku po vystavb& obchvatu mésta

Ze sméru od lokality L1, u pravého okraje stfedniho déliciho pésu, zacind fadici pruh
pro odbocovani vievo, ktery méa délku 50,00 m.

Pfi pravé strané komunikace, smérem od lokality L1, je vedena délena stezka pro chodce a cyklisty,
kterd je od komunikace oddélena ozelenénym postrannim délicim o Sifce 2,00 m. Pfi levé strané
je veden pas pro chodce, ktery je taktéz oddélen ozelenénym postrannim délicim pdsem
o proménlivé sifce od 4,00 m po 10,00 m.

6.2.2 Navrzeny stav

Stavebni feSeni

Navrzené Upravy byly vypracovany v souladu s CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikacf,
CSN 73 6102 — Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich a TP & 179 — Navrhovan{
komunikaci pro cyklisty.

Nové navrZzenad komunikace zUlstavd nadale ctyfpruhovd smérové rozdélend. Vnéjsi hrany
komunikace zdstaly na plvodnich mistech a kv(li zuzovani jizdnich pruhd byl rozsifovan stfedni
délici pas.

Hlavni dopravni prostor ma Sitku 21,55 m. Vozovka smérem od lokality LT ma sifku 7,00 m, vozovka
smérem od lokality L3 ma sitku 8,25 m a stfedni délici pas je Sitky 6,30 m. Charakteristicky pricny
fez L komunikace je v priloze &. 6.3.

Po pravé strané komunikace, smérem od lokality L1, z{stal péds pro chodce ve stavajicich hranach
az na lokalni rozsiteni, kvQli dodrzeni minimalnich normovych rozmeérQ. Po levé strané z(0stal pas
pro chodce ve stdvajicich hrandch. Stavebni zména nastala pfivedenim pruhu pro cyklisty
do hlavniho dopravniho prostoru, ze kterého je pred kfizovatkou v lokalité L1 preveden
do pfidruzeného prostoru.

Organizacni feSeni

Smérem od lokality L1 je vozovka tvofena dvéma pruhy, kdy kazdy ma Sitku 3,25 m a vodici prouzek
o Sifce 0,25 m.

Smérem k lokalité L1 je vozovka tvofena zvnéjsku vyhrazenym jizdnim pruhem pro autobusy
o $ifce 3,50 m (Sitka jizdniho pruhu je 3,25 m a §itka vodiciho prouzku je 0,25 m), jizdnim pruhem
o Sifce 3,25 m a vyhrazenym jizdnim pruhem pro cyklisty o sifce 1,00 m, ktery je od jizdniho pruhu
oddélen bezpelnostnim odstupem 0,50 m. Vodici prouzek o Sifce 0,25 m je soucasti vyhrazeného
jizdniho pruhu pro cyklisty. Na konci vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy, jsou jizdni pruhy
vedeny tak, aby vozidla byla nucena dat autobusu pfednost v jizdé.

V pfidruZzeném prostoru, po pravé strané ve sméru od lokality L1, je veden obousmé&rny pas
pro cyklisty o sifce 2,00 m, ktery je od vozovky oddélen ozelenénym postrannim délicim pasem
o &ifce 2,565 m (§itka zeleného pésu je 2,05 m a bezpecdnostni odstup hlavniho dopravniho prostoru
je 0,50 m). Vedle pdsu pro cyklisty je veden pds pro chodce o Sifce 2,05 m, ktery je od pésu
pro cyklisty oddélen bezpelnostnim odstupem o Sifce 0,50 m. Po levé strané od vozovky
je za ozelenénym postrannim délicim pasem veden pruh pro cyklisty o Sifce 1,00 m, ktery je dale
pfeveden do hlavniho dopravniho prostoru. Vedle pruhu pro cyklisty je veden pas pro chodce
o Sifce 3,00 m, ktery je od pruhu pro cyklisty oddélen bezpecnostnim odstupem o Sifce 0,50 m.

V celé lokalité byly navrzeny prvky pro OOSPO. Pasy pro cyklisty jsou od pasC pro chodce oddéleny
hmatnymi pdsy o Sifce 0,30 m.
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Organizace dopravy pfi mimoradnosti na obchvatu mésta

V pripadé vyskytu mimoradné udalosti na obchvatu mésta Frydek-Mistek, bude zrusen vyhrazeny
jizdni pruh pro autobusy a bude vyuzivan jako bézny jizdni pruh.

Dopravni znaceni

Svislé dopravni znaceni bylo navrhovdno v souladu s vyhlasSkou & 294/2015 Sb., kterou
se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, a s TP 65 — Zasady pro dopravni
znaceni na pozemnich komunikacich.

Vodorovné dopravni znaceni bylo navrhovano v souladu s vyhldSkou & 294/2015 Sb., kterou
se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, a s TP 133 — Zasady pro vodorovné
dopravni zna¢eni na pozemnich komunikacich.

Informativni svislé dopravni znaceni navadé&jici k mistnim cildm (veSkeré 1S22x, 1523, 1524x
a vybrané 1Jx) nejsou ve vykresové dokumentaci z ddvodu prehlednosti uvedeny.

Stavajici SDZ C2a — Prikazany smér jizdy pfimo, C2d — Pfikdzany smér jizdy pfimo a vpravo,
C3a — Prikdzany smér jizdy zde vpravo a C3b — Pfikdzany smér jizdy zde vlevo, umisténé
nad komunikaci, byly zrudeny. Stavajici SDZ B20a — Nejvy$si dovolend rychlost (70 km/h),
SDZ B29 — Z&kaz stani a SDZ B25 — Zakaz otdleni byly také zruseny.

Stavajici SDZ IP19 — Radici pruhy byly nahrazeny SDZ IS9b — N&vést pred okruZni kfiZzovatkou.

Zacatky vyhrazenych jizdnich pruhl byly oznaceny SDZ IP20a — Vyhrazeny jizdni pruh a konce
SDZ IP20b — Konec vyhrazeného jizdniho pruhu.

Zacatky délenych stezek pro chodce a cyklisty byly osazeny SDZ C10a — Stezka pro chodce
a cyklisty (délend) a konce délenych stezek pro chodce a cyklisty byly osazeny
SDZ C10b — Konec stezky pro chodce a cyklisty (délend). Zalatky spolecnych stezek pro chodce
a cyklisty byly osazeny SDZ C9a — Stezka pro chodce a cyklisty (spole¢nd). Zadatky stezek
pro cyklisty byly osazeny SDZ C8a — Stezka pro cyklisty.

Vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy je oznacen VDZ V15 — Népis na vozovce (nédpis BUS). Jizdni
pruh vedeny vedle vyhrazeného pruhu pro autobusy je na konci vyhrazeného pruhu pro autobusy
oznacen VDZ V15 — Népis na vozovce (symbol trojahelniku). Vyhrazeny jizdni pruh pro cyklisty
je oznacen VZD V14 — Jizdni pruh pro cyklisty.

Provéfeni prijezdnosti

V této lokalité nejsou navrzeny zadné smérové oblouky, u kterych by bylo zapotrebi provérovat
prljezdnost ndvrhovymi vozidly.

6.3 Lokalita L3

Lokalita L3 zahrnuje stykovou kfizovatku Hlavni tfida x Tfebizského.

Dopravni feseni této lokality je zakresleno ve vykresové pfiloze & 4.1.2 s dopravnim znacenim
a ve vykresové pfiloze & 4.2.2 s kétovanymi rozmeéry.

Ve vykresové pfiloze ¢. 2 (Pfehlednd situace) je feSend lokalita zakreslena ve vyfezu V2.
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6.3.1 Stavajici stav

Stdvajici stykova kfizovatka propojuje ulici Hlavni tfida s ulici Tfebizského. V ulici Tfebizského
se nachdzi parkovisté a rozsahlé sady B. Smetany. Ulice ndsledné Usti do ulice Politickych obéti,
kde se nachazi Magistrdt mésta Frydek-Mistek a nové oteviené kulturni centrum.

Ulice Hlavni tfida je ¢tyfpruhova sméroveé rozdélend komunikace.

Na paprsku Hlavni tfida, smérem od lokality L2, je stfedni délici pds o Sifce 1,30 m, fadici pruh

pro odbo&ovéni vlevo o §ifce 4,00 m a dva Fadici pruhy pro jizdu pffmo, kazdy o &ffce 4,00 m. Radicf
pruhy maji délku 50,00 m.

Na paprsku Hlavni tfida, smérem od lokality L4, je stfedni délici pas o Sifce 3,72 m, Fadici pruh
pro odbocovani vpravo o Sifce 400m a délce 3500m a dva prlbézné jizdni pruhy, kazdy
o Sifce 4,00 m.

Na paprsku Trebizského, smérem do ulice Hlavni tfida se nachéazi fadici pruh pro odboceni vpravo
o Sifce 7,00 m, jizdni pruh smérem z ulice Hlavni tfida ma Sifku 11,51 m. Dfive byvalo z paprsku
Trebizského umozZné&no odbocovanivievoivpravo.V soucasné dobé je odbocovanivlevo zakdzano
SDZ B24b — Zakaz odboclovani vlevo a znemoznéno betonovym svodidlem v misté rozhrani
radicich pruhd.

Kfizovatka je fizena pomoci SSZ. Kfizovatka je prostorové zna¢né naddimenzovana.

Podél pravé strany komunikace Hlavni tfida, smérem od lokality L2, je vedena délend stezka
pro chodce a cyklisty, ktera je od komunikace oddélena ozelenénym postrannim délicim pasem
o Sifce 2,00 m. Délend stezka pro chodce a cyklisty je pfiblizné v misté pfipojeni ulice Trebizského
ukoncena. Podél levé strany komunikace Hlavni tfida je veden pdas pro chodce, ktery je oddélen
ozelenénym postrannim délicim pasem o promeénlivé sifce od 4,00 m po 10,00 m. Chodci jsou
pres ulici Trebizského prevedeni pfechodem pro chodce, ktery je rozdélen ochrannym ostrlvkem.
Za kfizovatkou, ze sméru od lokality L2, po levé stran&, zacina délend stezka pro chodce a cyklisty.

Podél levé strany ulice Hlavni tfida, ze sméru od lokality L2, je vedena cyklotrasa ¢. 6004.

6.3.2 Navrzeny stav

Kv(li otevieni nového kulturniho centra v ulici Politickych obéti a blizkosti Magistratu meésta
Frydek-Mistek se predpoklddd zvySeny zajem o vyuzivdni parkovisté umisténého v ulici
Trebizského. V kfizovatce Hlavni tfida x Tfebizského je tedy vhodné obnovit vSechny kfiZovatkové
pohyby a kfizovatku upravit do souladu s modernimi ndvrhovymi standardy.

Stavebni fesSeni

Navrzené Upravy byly vypracovény v souladu s CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikacf,
CSN 73 6102 — Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich a TP & 179 — Navrhovani
komunikaci pro cyklisty.

Hlavni dopravni prostor ulice Hlavni tfida, paprsku kfizovatky smérem od lokality L2, je Siroky
22,08 m. Vozovka mé ve sméru do kfizovatky Sitku 7,00 m, ve sméru z kfizovatky ma Sitku 7,18 m
a je smérové rozdélena stfednim délicim pasem o Sifce 7,90 m. Prava i leva vnéjsi hrana zUstala
v mistech stavajicich hran a pro zUzeni vozovky byl rozsifen stfedni délici pas. Pas pro chodce

po pravé ilevé strané vozovky zUstal ve stdvajicich hranach.

Hlavni dopravni prostor ulice Hlavni tfida, paprsku kfizovatky smérem od lokality L4, je Siroky

23,65 m. Vozovka ma ve sméru do kfizovatky sitku 10,25 m, ve sméru z kfizovatky ma sitku 7,00 m
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a je smérové rozdélena strednim délicim pasem o Sitce 6,40 m. Pravé vnéjsi hrana z(Gstala v misté
stavajici hrany a pro zUzZenivozovky byl rozsiten stfedni délici pas. Leva vnéjsi hrana byla posunuta
do vozovky kvili zGzeni vozovky a moznosti rozsifeni pridruzeného prostoru pro vedeni spolecné
stezky pro chodce a cyklisty. Po pravé strané zlstal pas pro chodce ve stavajicich hranach. Po levé
strané, v pfidruzeném prostoru, byl nové navrzen spolecny péas pro chodce a cyklisty o Sifce 2,25 m,
ktery je od hlavniho dopravniho prostoru oddélen bezpecnostnim odstupem 0,50 m.

Pripojeni ulice Trebizského do kfizovatky bylo nové napojeno kolmo na ulici Hlavni tfida a bylo
vyrazné zldzeno. V kfiZzovatce byly také upraveny poloméry néarozi, kdy vjezdovy a vyjezdovy
polomé&r maji kazdy 12,00 m. Sitka hlavniho dopravniho prostoru je 13,75 m. Smé&rem do k¥iZovatky
ma vozovka Sitku 7,00 m a smé&rem z kfizovatky ma Sifku 3,75 m. Smérové vedeni je rozdéleno
ochrannym ostrlvkem o Sifce 3,00 m. V pfidruzeném prostoru, smérem do kfizovatky, byl navrzen
pas pro chodce v novych hranach a nové pfipojeni k pfechodu pro chodce. Po levé strané bylo
rovnéz navrzeno nové pripojeni pdsu pro chodce k prechodu pro chodce.

Organizacni feSeni

V kfizovatce jsou dle nové navrzeného resSeni umoznény vsechny kfizovatkové pohyby. KfiZovatka
je navrzena s fizenim SSZ.

Hlavni dopravni prostor ulice Hlavni tfida, paprsku kfizovatky smérem od lokality L2, je zvnéjsku
tvoren fadicim pruhem pro jizdu pfimo o Sifce 3,50 m a fadicim pruhem pro odbocovani vievo
o &ffce 7,15m. Radici pruhy jsou od sebe oddéleny trojuhelnikovym dopravnim stinem
s balisetami. Vyjezd z kfizovatky je zvnéjSku tvofen jizdnim pruhem o Sifce 3,68 m (§itka jizdniho
pruhu je 3,43 m a $itka vodiciho prouzku je 0,25 m) a vyhrazenym jizdnim pruhem pro autobusy
o $ifce 3,50 m (3itka jizdniho pruhu je 3,25 m a $itka vodiciho prouzku je 0,25 m). V pfidruzeném
prostoru, pfi pravé strané, je veden pas pro cyklisty o sifce 2,00 m, ktery je od hlavniho dopravniho
prostoru oddélen ozelen&nym postrannim délicim pédsem o $ifce 2,20 m (3itka zeleného pésu
je 1,70m a &itka bezpecnostniho odstupu je 0,50 m). Pfi levé strané je veden pruh pro cyklisty
o Sifce 1,00 m, ktery je od hlavniho dopravniho prostoru oddélen ozelenénym postrannim délicim
pasem. Vedle pruhu pro cyklisty je veden pds pro chodce o Sifce 3,00 m, ktery je od pruhu
pro cyklisty oddélen bezpelnostnim odstupem o Sifce 0,50 m.

Hlavni dopravni prostor ulice Hlavni tfida, paprsku kfizovatky smérem od lokality L4, je zvnéjsku
tvofen fadicim pruhem pro odbocovani vpravo o Sifce 3,50 m, fadicim pruhem pro jizdu pfimo
o0 &iFce 3,25 m a vyhrazenym jizdnim pruhem pro autobusy o $ifce 3,50 m. Radici pruh pro jizdu
pfimo je od fadiciho pruhu pro odbocovani vpravo oddélen trojuhelnikovym dopravnim stinem.
Vyjezd z kfizovatky je zvnéjsku tvoren dvéma jizdnimi pruhy o $ifce 3,50 m (itfka jizdniho pruhu
je 3,25 m a $itka vodiciho prouzku je 0,25 m), které jsou od sebe oddéleny podélnym prahem.
Vnéjsi jizdni pruh je po 18,00 m ukoncen a v misté jeho ukonceni zacind autobusova zastavka.
V pfidruzeném prostoru, pfi pravé strané, je veden pds pro cyklisty o Sifce 2,00 m, ktery
je od hlavniho dopravniho prostoru oddélen ozelenénym postrannim délicim pasem. Vedle pdasu
pro cyklisty je veden pds pro chodce o Sifce 2,25 m, ktery je od pasu pro cyklisty oddélen
bezpelnostnim odstupem o Sifce 0,50 m. Pfi levé strané je veden spolecny pas pro chodce
a cyklisty o Sifce 2,25 m, ktery je od hlavniho dopravniho prostoru oddélen bezpecnostnim
odstupem o Sifce 0,50 m.

Hlavni dopravni prostor ulice Tfebizského, smérem do kfiZzovatky, je tvofen fadicim pruhem
pro odbocovani vpravo o sifce 3,50 m a fadicim pruhem pro odbocovani vievo o Sifce 3,50 m.
Vyjezd z kfizovatky méa $itku 3,75 m (8itka jizdniho pruhu je 3,50 m a Sitka vodiciho prouzku
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je 0,25 m). Po obou stranéch vozovky, v pfidruzeném prostoru, je veden pas pro cyklisty o &ifce
2,00 m, vedle kterého je veden pds pro chodce o Sifce 1,50 m, ktery je od pasu pro cyklisty oddélen
bezpelnostnim odstupem o Sifce 0,50 m. Pasy pro cyklisty a pas pro chodce spolecné jsou
od hlavniho dopravniho prostoru oddéleny ozelenénym postrannim délicim péasem. Chodci
a cyklisté jsou pres tento paprsek kfizovatky prfevedeni prfechodem pro chodce s pfimknutym
pfejezdem pro cyklisty, ktery je rozdélen stfednim délicim p&sem o délce 3,00 m. Si¥ka pfechodu
pro chodce je 3,00 m a Sitka prejezdu pro cyklisty je 2,50 m. Délky prejezd( jsou 9,70 m a 8,80 m.

V celé lokalité byly navrZzeny prvky pro OOSPO. Na pfechody pro chodce jsou vedeny signalni pasy
o Sifce 0,80 m. Snizené hrany pasl pro chodce je vyznaleny varovnymi pasy o Sifce 0,40 m.
Pasy pro cyklisty jsou od pésU pro chodce oddéleny hmatnymi pasy o Sitce 0,30 m.

Organizace dopravy pfi mimoradnosti na obchvatu mésta

V pfipadé vyskytu mimoradné udalosti na obchvatu mésta Frydek-Mistek budou v kfizovatce
zruSeny vyhrazené jizdni pruhy pro autobusy a bude mozné je vyuzivat vSéemi vozidly. Na ulici
Hlavni tfida, z paprsku kfizovatky smérem od lokality L2, bude mozné vyuzit oba Fadici pruhy
pro jizdu pfimo. V souvislosti s tim bude mozné pojizdét trojuhelnikovy dopravni stin, ze kterého
budou demontovany balisety.

Dopravni znaceni

Svislé dopravni znaceni bylo navrhovano v souladu s vyhlaskou & 294/2015 Sb., kterou
se provadeéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, a s TP 65 — Zasady pro dopravni
znaceni na pozemnich komunikacich.

Vodorovné dopravni znaceni bylo navrhovano v souladu s vyhlaskou ¢. 294/2015 Sb., kterou
se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, a s TP 133 — Zasady pro vodorovné
dopravni znaceni na pozemnich komunikacich.

Informativni svislé dopravni znaceni navadé&jici k mistnim cildm (vedkeré 1S22x, 1523, 1524x
a vybrané 1Jx) nejsou ve vykresové dokumentaci z ddvodu prehlednosti uvedeny.

Ulice Hlavni tfida byla oboustranné osazena SDZ P2 — Hlavni pozemni komunikace. Pro osazenf
byla pouZita stdvajici SDZ P2, ktera byla pfesunuta blize hrané kfiZzovatky. Stdvajici
SDZ C2a — Prikdzany smér jizdy primo, C2d — Prikdzany smér jizdy pfimo a vpravo, C3a — Pfikdzany
smér jizdy zde vpravo a C3b — Pfikdzany smér jizdy zde vlevo, umisténé nad komunikaci, byly
zrudeny. Stavajici SDZ B20a — Nejvyssi dovolend rychlost (70 km/h), SDZ B29 — Zéakaz stani a
SDZ B25 — Z&kaz otacenfi byly na ulici Hlavni tfida také zruseny.

Stdvajici SDZ P4 — Dej prfednost v jizdé!, v ulici Tfebizského, bylo pfesunuto blize k hranici
kfizovatky. Zdkaz vjezdu do ulice Trebizského byl sjednocen. Bylo tedy zruSeno stavajici
SDZ B4 — Z&kaz vjezdu nakladnich automobil(, které bylo nahrazeno SDZ B13a — Zakaz vjezdu
vozidel, jejichz okamzitd hmotnost prfesahuje vyznacenou mez (7,5 tuny) a premisténo, spoletné
se stavajici dodatkovou tabulkou E13 — Text nebo symbol (MIMO ZAS.) a SDZ B25 — Zakaz ot&&ent.
Stavajici SDZ IP19 — Radici pruhy byly nahrazeny novymi.

Zacatky vyhrazenych jizdnich pruhd byly oznac¢eny SDZ IP20a — Vyhrazeny jizdni pruh.

Cela ochrannych ostrivkd a stfednich délicich p&st byla osazena SDZ C4a — Pfikdzany smér
objizdéni vpravo. Stavajici SDZ byla presunuta do Cel ostrivk(d, mista s chybéjicimi SDZ byla
doplné&na novymi.

Zacatky délenych stezek pro chodce a cyklisty byly osazeny SDZ C10a — Stezka pro chodce
a cyklisty (délend) a konce délenych stezek pro chodce a cyklisty byly osazeny SDZ C10b — Konec
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stezky pro chodce a cyklisty (délend). Zacatky spolednych stezek pro chodce a cyklisty byly
osazeny SDZ C9a — Stezka pro chodce a cyklisty (spolednd). Zacatek stezky pro cyklisty byl osazen
SDZ C8a — Stezka pro cyklisty.

Vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy je oznac¢en VDZ V15 — Népis na vozovce (ndpis BUS). Vyhrazeny
jizdni pruh pro cyklisty je ozna¢en VZD V14 — Jizdni pruh pro cyklisty. Radici pruhy kfiZzovatky jsou
oznacené VDZ V9a — Smérové Sipky. Konec jizdniho pruhu s nutnosti pfipojeni do vedlejsiho
jizdniho pruhu je oznacen SDZ V9c — Pfedbézné Sipky.

Provéreni prijezdnosti

Smérové oblouky byly pro prljezd vozidel ovérovany aplikaci Autodesk Vehicle Tracking
v souladu s TP 171 — Vlec¢né kfivky pro ovérovani prljezdnosti smérovych prvkl pozemnich
komunikaci. Vozidla a jejich parametry, pro kterd byly provéfovany smérové oblouky, jsou uvedeny
v Tab. 9.

Tab.9: Parametry vozidel pro provéreni prijezdnosti

vozidlo rozchod rozvor celkova délka zadni presah polomér otaceni
osobni automobil 1,76 m 2,70 m 4,74 m 0,50 m 585 m
vozidlo pro svoz odpadu 250m 390 m 990 m 4,47 m 10,25 m
pfivésova souprava 250m 453 m 18,71 m 3,67 m 70,30 m

Tato kfizovatka byla provéfovdna pro prljezd osobnich automobill dle parametrl v Tab. 9
pro rychlost 20 km/h. Vlecné kfivky jsou na Obr. 26. Kfizovatka pro prdjezd osobnich automobild

vyhovéla.

EHO

0SOBNiAUTOMOBIL /[ €
V = 20 KM/H — H& 2

Obr. 26 : Kfizovatka L3, varianta 2 — Vle¢né kfivky osobnich automobil{ 3’

37 © Daniela Gotzova

65793



Reseni dopravy na silnici 1/48 ve Frydku-Mistku po vystavbé obchvatu mésta

Tato krizovatka byla provéfovana pro prljezd voz( pro svoz odpadu dle parametrl v Tab. 9
pro rychlost 15 km/h. Vlecné kfivky jsou na Obr. 27. Kfizovatka pro prljezd voz0 pro svoz odpadu
vyhovéla.

sTe T e a. W
o

/‘ @NT TRIDA
/ \
\

vUz PRO SVOZ ODPADU
V=15 KM/H

TREBIZSKEHO

Obr. 27 : Kfizovatka L3, varianta 2 — Vle¢né kfivky vozidel pro svoz odpadu *

3%  © Daniela Gotzova
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Tato kfiZzovatka byla provéfovédna pro prijezd privésovych souprav dle parametrd v Tab. 3
pro rychlost 5 km/h. Vlecné kfivky jsou na Obr. 28. Kfizovatka pro prljezd pfivésovych souprav
vyhovéla. Do ulice Trebizského je zakdzan vjezd ndkladnim automobildm. Odboceni pro pfivésové
soupravy bylo provérovano z ddivodu mozného zasobovani podnik( v ulici Trebizského. Odboceni
je uskutecnitelné, ale prljezd nebude komfortni.

N r

PRIVESOVA SOUPRAVA
V =5KM/H

Obr. 28 : Kfizovatka L3, varianta 2 — Vle¢né kfivky pfivésovych souprav *

6.4 Lokalita L4

Lokalita L4 zahrnuje Cast ulice Hlavni tfida mezi stykovou kfizovatkou Hlavni tfida x Tfebizského
a prUsecnou kfizovatkou Hlavni tfida x Ostravska.

Dopravni feseni této lokality je zakresleno ve vykresovych pfilohdch ¢ 4.1.2, ¢ 413 a ¢ 414
s dopravnim znacenim a ve vykresovych pfilohach & 4.2.2, & 4.2.3 a €. 4.2.4 s kdtovanymi rozméry.

Ve vykresové pfiloze & 2 (Pfehlednd situace) je fegend lokalita zakreslena ve vyfezech V2,V3 a V4.

6.4.1 Stavajici stav

Stdvajici komunikace je v této lokalité ¢tyfpruhova sméroveé rozdélena. Kazdy jizdni pruh ma sitku
4,40 m a stfedni délici pas je Sitky 4,00 m.

Pésidoprava je v misté pred lokalitou L3 pfevedena pres ulici Hlavni tfida podchodem. P&si proudy
jsou zde znatelné, protoZe na jedné strané komunikace se nachazi skoly, obytné budovy a kulturni
budovy a na strané druhé se nachdzi Malé ndmésti, namésti Svobody a obchody. Smérem
od lokality L3, je po celé levé délce komunikace vedena délend stezka pro chodce a cyklisty.

Podél levé strany ulice Hlavni tfida, ze sméru od lokality L3, je vedena cyklotrasa ¢. 6004.

3 © Daniela Gotzova
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6.4.2 Navrzeny stav

Cilem navrzeného stavu bylo propojeni parkovisté u ZUS v Mistku s ulici Hlavn{ tfida, propojeni ulice
Palackého s ulici Hlavnitfida a propojeniobou stran komunikace prechody pro chodce pro zlepseni
pésich vazeb. Dalsi navrhované zmény se tykaji ndvrhu novych autobusovych zastdvek v misté
stavajicich podchodd.

Stavebni feSeni

Navrzené Upravy byly vypracovany v souladu s CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikacf,
CSN 73 6102 — Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich, CSN 73 6425 — Autobusové,
trolejbusové a tramvajové zastavky, CSN 73 6056 — Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel
a TP &. 179 — Navrhovani komunikaci pro cyklisty.

Nové navrzend komunikace v lokalité L4 z(stava Ctyfpruhova smeérove rozdélend stfednim délicim
pasem.

Ve sméru od lokality L3 byla posunuta vnéjsi hrana komunikace smérem k ose, kvili vytvoreni
dostatecného prostoru pro navrzeni obousmérné stezky pro cyklisty v pfidruzeném prostoru.
V pfidruzeném prostoru byla také nové navrZzena délend stezka pro chodce a cyklisty.

Ve sméru od lokality L5 byla posunuta vnitfni hrana komunikace smérem od osy, z dGvodu zlUzeni
jizdnich pruhd. V pridruzeném prostoru byla zachovéna délend stezka pro chodce a cyklisty
ve stdvajicich hranach.

Pripojen( parkovi§té u ZUS v Mistku bylo navrzeno se samostatnou vjezdovou a vyjezdovou
komunikaci. Vjezdovd komunikace ma sitku 12,25 m a polomér vjezdového narozi je 9,00 m.
Vyjezdova komunikace ma sitku 6,50 m a polomér vyjezdového narozi je 9,00 m. Obé komunikace
jsou od sebe oddéleny stezkou pro cyklisty a dopravnim stinem s balisetami. V rdmci nového
navrhu pripojeni byla upravena ¢ast parkovisté smérem k ulici Hlavni tfida. Na stavajicim parkovisti
bylo sedm Sikmych parkovacich stani a pét podéinych parkovacich stani. Nové zde bylo navrZzeno
13 Sikmych parkovacich stadni o Sifce 3,55 m. Pokud by parkovisté zlstalo bez Uprav, zbylo
by ze stadvajicich parkovacich stani pouze sedm sikmych stanf a tfi podélna parkovaci stani.

Pfipojeni ulice Palackého je navrzeno do stavajicich hran ulice Hlavni tfida. Polomé&ry narozi
pfipojeni jsou 9,00 m. Komunikace v ulici Palackého je v misté pfechodu pro chodce s pfimknutym
prejezdem pro cyklisty sméroveé rozdélena ochrannym ostrlivkem o Sifce 2,50 m.

Chodci a cyklisté jsou pres ulici Hlavni tfida prevedeni sdruzenym pfechodem pro chodce
a prejezdem pro cyklisty. Sdruzeny prechod pro chodce a prejezd pro cyklisty je rozdélen stfednim
délicim pasem o 3ifce 6,20 m. Sitka pfechodu pro chodce je 4,00 m. Redlnd délka prechodu
pro chodce je 3,50 m, vzdalenost mezi obrubamije 6,75 m.

Soucasti zadani bylo zfizeni pfechodu pro chodce Ffizeného SSZ a provéreni moznosti vyuziti
odsazenych prechodl pro chodce. Po projednani se zastupci mésta Frydek-Mistek byla zvolena
varianta s pfechodem pro chodce vedenym pfimo, kterd je soucasti navrzeného feSeni. V. misté
prechodu pro chodce je vozovka svedena do jednoho jizdniho pruhu. Tento prechod pro chodce
byl navrzen bez fizeni SSZ kvili vedeni pfechodu pouze pres jeden jizdni pruh. Tento prechod
pro chodce je mozné fidit SSZ, neni to vSak zapotrebi. Odsazeny prechod pro chodce by bylo
mozné realizovat, ale v rdmci usnadnéni pé&sich vazeb mezi autobusovymi zastavkami
a predchézeni nebezpedného chovani chodcl, jako je napfiklad prelézani zabradli, byl zvolen
pfechod pro chodce vedeny pfimo. Dalsim dlvodem pro volbu pfechodu pro chodce vedeného
pfimo je moZnost soubéZzného prevedeni cyklistl. Byl zde tedy navrZzen sdruzeny prechod
pro chodce a pfejezd pro cyklisty.
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Stavajici podchody nemusi byt zasypany, ale mohou byt vyuzivany napfiklad jako galerie, klub,
nebo prostor pro Unikovou hru.

Organizacni feSeni

V hlavnim dopravnim prostoru, ve sméru od lokality L3 zvnéjsku, zacinad vjezdovy klin o délce
25,00 m do autobusové zastavky o Sifce pruhu 3,25 m a délce nastupni hrany 30,00 m. Vedle
zastavky autobusu je veden jizdni pruh o Sifce 3,53 m s vodicim prouzkem o Sifce 0,25 m.
Vyjezdovy klin zastadvky autobusu je dlouhy 15,00 m a je vytvofen dopravnim stinem s balisetami.
Za vyjezdem ze zastavkového pruhu pokracuje pouze jeden jizdni pruh o Sifce 3,25 m s vodicim
prouzkem o Sifce 0,25 m, ktery je od okraje vozovky oddé&len dopravnim stinem s balisetami.
Za prechodem pro chodce se z jizdniho pruhu oddéluje odbocovaci pruh pro odbocovani vpravo,
na parkovité u ZUS v Mistku. Pribézny pruh pokracuje dal a je od pfidruzeného prostoru oddé&len
dopravnim stinem s balisetami. V misté pripojeni vyjezdové komunikace z parkovisté
u ZUS v Mistku za¢inaji fadici pruhy kfizovatky L5.

Charakteristicky pfi¢ny fez O profilem komunikace v misté mezi vjezdem a vyjezdem z parkovisté
u ZUS v Mistku je v pfiloze ¢. 6.6.

V pfidruzeném prostoru, ve sméru od lokality L3, je veden spolecny pas pro chodce a cyklisty
o Sifce 2,25 m s bezpecnostnim odstupem od hlavniho dopravniho prostoru o Sifce 0,50 m.
Spolec¢ny pas pro chodce a cyklisty je veden az po zacatek nastupisté zastavky autobusu. Odtud
je kolem ndstupisté zastavky autobusu veden pas pro cyklisty o Sifce 2,35 m. Nastupisté je Siroké
2,00m, od nastupni hrany je oddéleno bezpecnostnim odstupem o Sifce 0,50 m a od pasu
pro cyklisty je oddéleno bezpelnostnim odstupem o Sifce 0,50 m, ve kterém je vedeno zabradli,
po celé délce nastupisté. Priblizné v pllce ndstupisté je pfiveden pds pro chodce o Sifce 1,50 m.
Pristup na nastupisté je také mozny od sdruzeného pfechodu pro chodce a pfejezdu pro cyklisty,
odkud na nastupisté vede pas pro chodce o sifce 1,50 m, ktery je od hlavniho dopravniho prostoru
oddélen bezpelnostnim odstupem o Sifce 050m a od pasu pro cyklisty je oddélen
bezpelnostnim odstupem o Sifce 0,50 m, ve kterém je umisténo zabradli. Za pfechodem
pro chodce jsou vedeny oddélené (bezpecnostni odstup o §ifce 0,25 m) pés pro chodce a pas
pro cyklisty, které jsou od vozovky oddéleny dopravnim stinem s balisetami. V navazujicim
zUzeném profilu je v Urovni vozovky veden spolecny pds pro chodce a cyklisty o Sifce 3,25 m
s bezpecnostnim odstupem od pfilehlé zdstavby o Sifce 0,25 m, ktery je od vozovky oddéleny
dopravnim stinem o $ifce 2,00 m s balisetami. Prlichod pres tento zUZeny profil (Usek spole¢né
stezky) je pro OOSPO nepfistupny. Za zGzenym profilem pokracuje podél komunikace Hlavni tfida
obousmeérny pas pro cyklisty o Sifce 2,00 m s bezpecnostnim odstupem 0,50 m od hlavniho
dopravniho prostoru a pds pro chodce ve stavajicich hranach, podél zastavby. Pas pro cyklisty
je dale pFeveden pfes vjezdovou komunikaci na parkovisté u ZUS v Mistku pFejezdem pro cyklisty
o §ifce 2,50 m a délce 12,25 m. Pfes vyjezdovou komunikaci z parkovist& u ZUS v Mistku je pas
pro cyklisty preveden prejezdem pro cyklisty o Sifce 250 m a délce 6,50 m. Za prejezdem
pro cyklisty je veden péas pro cyklisty o Sifce 2,00 m, ktery je od hlavniho dopravniho prostoru
oddélen ozelenénym postrannim délicim pasem. Vedle pdsu pro cyklisty je veden pas pro chodce
o Sifce 1,50 m, ktery je od pasu pro cyklisty oddélen bezpelnostnim odstupem o Sifce 0,50 m.

Charakteristicky pti¢ny fez N profilem komunikace v misté spolecného pasu pro chodce a cyklisty
vedeného v Urovni vozovky je v pfiloze &. 6.5.

V hlavnim dopravnim prostoru, ve sméru od lokality L5, jsou vedeny dva jizdni pruhy o sifce 3,90 m
s vodicim prouzkem o Sifce 0,25 m. Pfed pfipojenim ulice Palackého zacind jizdni pruh
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pro odbocovani vpravo o Sifce 3,25 m s vodicim prouzkem o Sifce 0,25 m. Priibézny jizdni pruh
ma sSifku 3,50 m s vodicim prouzkem o Sifce 0,25 m. Odbocovaci jizdni pruh je od prlbézného
jizdniho pruhu oddélen dopravnim stinem s balisetami. Pfipojovaci pruh z ulice Palackého
ma Sitku 4,80 m, po zhruba 10,00 m je ukoncen trojuhelnikovym dopravnim stinem s balisetami.
Pribézny pruh zlstavd nezménény a vozidla pfijizdéjici z ulice Palackého se do néj budou
pfipojovat. Za trojuhelnikovym dopravnim stinem s balisetami zacina vjezdovy klin o délce
25,00 m do autobusové zastdvky o délce ndstupni hrany 30,00 m. Sitka zastavkového pruhu
je 3,25 majizdnipruh vedle zastdvky je Siroky 3,25 m s vodicim prouzkem o Sifce 0,25 m. Vyjezdovy
klin zastavky pro autobus je dlouhy 1500 m a Usti do fadiciho pruhu pro odbocovani vpravo
v kfizovatce L3. V Urovni vyjezdu z autobusové zastavky zacinaji fadici pruhy kfizovatky lokality L3
a vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy.

V pfidruZzeném prostoru, ve sméru od lokality L5, je veden pas pro cyklisty o sifce 2,00 m, ktery
je od hlavniho dopravniho prostoru oddélen ozelenénym postrannim délicim pasem o Sifce 2,80 m
(8itka zeleného pasu je 1,30 m a bezpecdnostni odstup od hlavniho dopravniho prostoru mé sirku
0,50 m). Vedle péasu pro cyklisty je veden pés pro chodce o §ifce 2,35 m s bezpecnostnim
odstupem od pasu pro cyklisty o Sifce 0,50 m. Chodci a cyklisté jsou pres ulici Palackého pfevedeni
pfechodem pro chodce s pfimknutym ptejezdem pro cyklisty. Sitka pfechodu pro chodce je 3,00 m
a Sitka prejezdu pro cyklisty je 2,50 m. Pfechod je rozdélen ochrannym ostrlvkem o délce 2,50 m.
Délky prejezdl jsou 6,50m a 5,35m. Za prechodem pro chodce s pfimknutym prejezdem
pro cyklisty pokracuji oddélené pasy pro chodce a cyklisty s bezpecnostnim odstupem 0,50 m.
Nastupisté zastavky autobusu je s pasem pro chodce spojeno spolenym pasem pro chodce
a cyklisty o Sifce 4,00 m a pasy pro chodce o Sitkdch 1,50 m a 3,00 m. Spolecny péas pro chodce
a cyklisty je pfes ulici Hlavni tfida prfeveden sdruzenym prechodem pro chodce a pfejezdem
pro cyklisty o Sifce 4,00 m. Sdruzeny prechod pro chodce a prejezd pro cyklisty je rozdélen
stfednim délicim pasem o délce 6,20 m. Délka prfechodu je 3,50 m, vzdalenost mezi obrubami
je 6,75 m. Sitka nastupisté zastavky autobusu je 2,86 m s bezpe¢nostnim odstupem od nastupni
hrany o Sifce 0,50 m.

Charakteristicky pfi¢ny fez M profilem komunikace v misté zastdvek autobusu je v pfiloze &. 6.4

Ulice Palackého je tvofena dvéma protismérnymi pruhy o sifce 3,90 m s vodicimi prouzky o Sifce
0,25 m. V misté prfechodu pro chodce a pfimknutého pfejezdu pro cyklisty je komunikace smérové
rozdélena ochrannym ostrivkem o $ifce 2,50 m.

V celé lokalité byly navrzeny prvky pro OOSPO. Na prechody jsou vedeny signaini pasy o Sifce
0,80 m. Snizené hrany pasl pro chodce jsou vyznaceny varovnymi pdsy o Sifce 0,40 m.
Pasy pro cyklisty jsou od pas( pro chodce oddéleny hmatnymi pasy o Sifce 0,30 m.

Organizace dopravy pfi mimoradnosti na obchvatu mésta

V pfipadé vyskytu mimorddné udalosti na obchvatu mésta Frydek-Mistek bude vsem vozidldm
umoznén prdjezd zastavkovymi pruhy. Zastavky autobusu budou v tomto pfipadé na jizdnich
pruzich. Veskeré dopravni stiny budou pojizdéné a budou z nich demontovany balisety. Smérem
od lokality L3, za zastavkou autobusu, bude uzavien prlchod pres Uzky profil v Urovni vozovky
a tento prostor bude vyuzit pro druhy jizdni pruh. Ve sméru od lokality L5 bude umoznén prdjezd
odbocovacim pruhem do ulice Palackého pfimo, prfes dopravni stin, ze kterého budou
demontovany balisety. Jizdni pruh bude déle pokradovat pres trojuhelnikovy dopravni stin,
ze kterého budou demontovany balisety a dale pres zastavku autobusu.
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NavrZzeny sdruZzeny prechod pro chodce a prejezd pro cyklisty pres ulici Hlavni tfida bude fizeny
pomoci pfenosného SSZ. SSZ u prechodu mize byt instalovdno trvale a vyuzivdno pouze
v pripadé vyskytu mimoraddné udalosti na obchvatu mésta Frydek-Mistek nebo dle potfeby. Dalsi
moznosti je vyuziti stavajicich podchodl pro prevedeni pési a cyklistické dopravy s tim,
Ze by navrzeny prechod pro chodce a prejezd pro cyklisty byl do¢asné zrusen.

Dopravni znaceni

Svislé dopravni znaceni bylo navrhovano v souladu s vyhlaskou & 294/2015 Sb., kterou
se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, a s TP 65 — Zasady pro dopravni
znaceni na pozemnich komunikacich.

Vodorovné dopravni znaceni bylo navrhovano v souladu s vyhlaskou ¢. 294/2015 Sb., kterou
se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, a s TP 133 — Zasady pro vodorovné
dopravni zna&eni na pozemnich komunikacich.

Informativni svislé dopravni znaceni navadé&jici k mistnim cildm (veSkeré 1522x, 1523, 1S24x
a vybrané 1Jx) nejsou ve vykresové dokumentaci z ddvodu prehlednosti uvedeny.

Komunikace Palackého je na vjezdu do ulice Hlavni tfida osazena SDZ P4 — Dej pfednost v jizdé!
a SDZ C2b — Pfikazany smér jizdy vpravo. Vjezd do ulice Palackého je osazen SDZ B4 — Zakaz vjezdu
ndkladnich automobil(l. Celo ochranného ostriivku je osazeno SDZ C4a — Pfikdzany smér objizdénf
vpravo.

Vyjezd od parkovisté u ZUS v Mistku do ulice Hlavnf t¥ida je osazen SDZ P4 — Dej pfednost v jizdé&!
a SDZ C2b - Pfikdzany smér jizdy vpravo. Vjezd na parkovisté u ZUS v Mistku je osazen
SDZ B4 — Zdakaz vjezdu nakladnich automobild. Protismérné, na dalsim sloupku, je osazeno
SDZ B2 — Zakaz vjezdu vsech vozidel.

Na komunikaci Hlavni tfida byly stavajici SDZ IP19 — Radici pruhy byly nahrazeny novymi. Za&atky
vyhrazenych jizdnich pruhl byly osazeny SDZ IP20a — Vyhrazeny jizdni pruh. Nové navrZzené
zastavky pro autobusy byly osazeny SDZ 1J4a — Zastdvka (piktogram autobusu) a oznaceny
VDZ V1la - Zastdvka autobusu nebo trolejbusu. Na zaldtku vjezdového klinu do zastdvky
je osazeno SDZ lJ4c — Zastdvka autobusu. Stdvajici SDZ B20a — Nejvyssi dovolend rychlost
(70 km/h), SDZ B29 — Zakaz stanf a B25 — Zdkaz otaclenf byly zrugeny.

Pfechody pro chodce byly osazeny SDZ IP6 — Pfechod pro chodce a pfejezdy pro cyklisty byly
osazeny SDZ IP7 — Prejezd pro cyklisty.

Misto, kde kondi pripojovaci jizdni pruh a vozidla jsou nucena se pfipojit do pribézného jizdniho
pruhu, je osazeno SDZ IP18b — Snizeni poctu jizdnich pruh(.

Zacatky délenych stezek pro chodce a cyklisty byly osazeny SDZ C10a — Stezka pro chodce
a cyklisty (délend) a konce délenych stezek pro chodce a cyklisty byly osazeny SDZ C10b — Konec
stezky pro chodce a cyklisty (délend). Zadatky spolecnych stezek pro chodce a cyklisty byly
osazeny SDZ C9a — Stezka pro chodce a cyklisty (spole¢nd). Zalatky stezek pro cyklisty byly
osazeny SDZ C8a — Stezka pro cyklisty.

Vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy je ozna&en VDZ V15 — Népis na vozovce (napis BUS). Radici
pruhy kfiZzovatky jsou oznacené VDZ V9a — Smérové Sipky. Misto, kde zacind zastdvka pro autobus
a kondfi jizdni pruh, je oznaceno VDZ V9a — Smérové Sipky.
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Provéfeni prijezdnosti

Smérové oblouky byly pro prljezd vozidel ovérovany aplikaci Autodesk Vehicle Tracking
v souladu s TP 171 — Vlecné kfivky pro ovérovani prljezdnosti smérovych prvkd pozemnich
komunikaci. Vozidla a jejich parametry, pro kterd byly provéfovany smérové oblouky, jsou uvedeny
v Tab. 10.

Tab.10: Parametry vozidel pro provéreni prijezdnosti

vozidlo rozchod rozvor celkova délka zadni presah polomér otaceni
osobni automobil 1,76 m 2,70 m 474 m 050m 585 m
vozidlo pro svoz odpadu 250m 390 m 9,90 m 4,47 m 10,25 m

Krizovatky byla provéfovany pro prijezd osobnich automobill dle parametrl v Tab. 10 pro rychlost
20 km/h. Vle¢né kfivky jsou na Obr. 29. Kfizovatky pro prljezd osobnich automobild vyhovély.

OSOBNIi AUTOMOBIL
V =20 KM/H

PALACKEHO

Obr. 29 : KfiZzovatky v lokalité L4, varianta 2 — Vle¢né kfivky osobnich automobil *°

4 © Daniela Gotzova
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Krizovatky byly provéfovany pro prljezd voz( pro svoz odpadu dle parametrd v Tab. 10.
pro rychlost 15 km/h. Vlecné krivky jsou na Obr. 30. Kfizovatky pro prljezd voz{ pro svoz odpadu
vyhovély. V téchto kfiZzovatkdch neni uvazovan pravidelny prdjezd vozd pro svoz odpadu, nebo
rozmérové podobnych vozidel. Kfizovatky byly provéfovany pro prljezd vozl
pro svoz odpadu, nebo rozmérové podobnych vozidel z dlvodu zajisténi moznosti prijezdu
vozidel I1ZS. Provéfované rychlosti byly ur¢ovany tak, aby zvazované vozidlo bylo schopné projet.
Prljezd nema byt komfortni, ale mozny.

vUZ PRO SVOZ ODPADU
V =15 KM/H

Obr.30: Kfizovatky v lokalité L4, varianta 2 — Vle¢né kfivky vozd pro svoz odpadu #'

6.5 Lokalita L5

Lokalita L5 zahrnuje prisecnou kfiZzovatku Hlavni tfida x Ostravska.

Dopravni feseni této lokality je zakresleno ve vykresové pfiloze & 4.1.4 s dopravnim znacenim
a ve vykresové pfiloze & 4.2.4 s kbétovanymi rozmeéry.

Ve vykresové pfiloze & 2 (Pfehlednd situace) je Fedend lokalita zakreslena ve vyfezu V4.

41 © Daniela Gotzova
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6.5.1 Stavajici stav

Kfizovatka ulic Hlavni tfida x Ostravska je ¢tyfpaprskova kfizovatka fizend SSZ.

Paprsek kfizovatky v ulici Hlavni tfida, smérem do kfizovatky, je slozen z fadiciho pruhu
pro odbocovani vpravo o Sifce 6,00 m a délce 70,00 m, dvou rfadicich pruhd pro jizdu pfimo,
kazdého o Sifce 3,50 m a délce 75,00 m a fadiciho pruhu pro odbocovani vlevo o Sifce 4,00 m
a délce 75,00 m. Pravé odboceni je od rfadiciho pruhu pro jizdu pfimo oddéleno trojdhelnikovym
dopravnim stinem. Smérem z kfizovatky jsou vedeny dva jizdni pruhy, kazdy o Sifce 4,00 m.
Komunikace je smérové rozdélena stfednim délicim pdsem o Sifce 1,68 m.

Paprsek kfizovatky v ulici Janackova, smérem do kfizovatky, je sloZzen z Fadiciho pruhu
pro odbocovani vpravo o Sifce 400 m a délce 75,00 m, dvou radicich pruhd pro jizdu pfimo,
kazdého o Sifce 3,50 m a délce 60,00 m a radiciho pruhu pro odbocovani vievo o Sifce 3,256 m
a délce 60,00 m. Pravé odboceni je od fadiciho pruhu pro jizdu pfimo oddéleno trojdhelnikovym
dopravnim stinem. Smérem z kfizovatky jsou vedeny dva jizdni pruhy, kazdy o Sifce 4,25 m.
Komunikace je smérové rozdélena stfednim délicim pasem o Sifce 1,77 m.

Paprsek kfizovatky v ulici Frydlantskd, smérem do kfizovatky, je sloZzen z fadiciho pruhu
pro odbocovani vpravo o sifce 400 m a délce 55,00 m a jednoho fadiciho pruhu pro jizdu pfimo
o Sifce 3,00 m a délce 55,00 m. Levé odboceni z tohoto paprsku neni umoznéno. Pravé odbocenf
je od Fadiciho pruhu pro jizdu pfimo oddéleno trojudhelnikovym dopravnim stinem. Smérem
z kfizovatky jsou vedeny dva jizdni pruhy, kazdy o Sifce 4,25 m.

Paprsek kfizovatky v ulici Ostravskd, smérem do kfizovatky, je sloZzen z fadiciho pruhu spole¢ného
pro jizdu pfimo a odbocovani vpravo o Sifce 400 m a délce 50,00 m a jednoho fadiciho pruhu
pro odbocovanivlevo o Sifce 4,00 m o délce 50,00 m. Pravé odboclenije od fadiciho pruhu pro jizdu
pfimo oddéleno trojuhelnikovym dopravnim stinem. Smérem z kfizovatky jsou vedeny dva jizdni
pruhy, kazdy o Sifce 3,50 m.

Poloméry narozi kfizovatky jsou mezi ulicemi Hlavni tfida a Ostravska 20,00 m, mezi ulicemi
Ostravska a Janackova 20,00 m, mezi ulicemi Janackova a Frydlantskd 2500 m a mezi ulicemi
Frydlantskd a Hlavni tfida 25,00 m.

Chodci jsou pres kfizovatku vedeni podchody, které jsou umistény na vsech paprscich kfizovatky.

Podél levé strany ulice Hlavni tfida, ze sméru od lokality L4, je vedena cyklotrasa ¢. 6004, ktera déle
pokracuje podél ulice Frydlantskd, kde je pozdéji pfevedena pres vozovku. Dale pokraduje zpét
ke kfiZzovatce Frydlantskd x Jandckova a pak dale po levé strané ulice Jandlkova, smérem
k lokalité L6.

6.5.2 Navrzeny stav

Stavajici prlsecna kfizovatka neumoznuje vSechny kfiZzovatkové pohyby, prestoZe je dostatecné
prostornd a fizend SSZ. Navrzené tfeSeni umoziiuje vsechny kfizovatkové pohyby. KfiZzovatka
je navrzena s fizenim SSZ.

Stavebni feSeni

Navrzené Upravy byly vypracovény v souladu s CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikacf,
CSN 73 6102 — Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich, CSN 73 6056 — Odstavné
a parkovaci plochy silni¢nich vozidel a TP €. 179 — Navrhovani komunikaci pro cyklisty.
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V ndvrhu Uprav kfiZzovatky nejsou témér nikde zachovény stavajici hrany. Byly upraveny

jak sitky jizdnich pruh(, tak poloméry obloukl narozi kfizovatky. VSechna naroZi kfizovatky jsou
o poloméru 15,00 m.

Na paprsku kfizovatky Hlavni tfida, smérem do kfizovatky, byla posunuta stdvajici hrana smérem
k ose vozovky. Taktéz byl rozsiten stfedni délici pas. Ze sméru od kfiZovatky byla vozovka
ponechdna ve stdvajicich hrandch. Sitka hlavniho dopravniho prostoru je 19,90 m. Vozovka
smérem do kfizovatky ma sitku 9,00 m a je smérové oddélena od protismérné vozovky o Sifce
8,30 m stfednim délicim pasem o Sifce 2,60 m. V pfidruzeném prostoru, je po pravé strané
komunikace vedena délend stezka pro chodce a cyklisty. Po levé strané jsou vedeny
pas pro cyklisty a pds pro chodce.

Paprsek kfizovatky Ostravska byl zachovan ve stdvajicich hranach. Hlavni dopravni prostor ma Sitku

15,20 m. Vozovka je smérové rozdélena ochrannym ostrlivkem o Sifce 3,00 m a zuZujicim

péas pro chodce o sifce 1,50 m.

Na paprsku kfizovatky Jandlkova, smérem do kfizovatky, byla posunuta stdvajici hrana smérem
k ose. Taktéz byl rozsifen stfedni délici pas. Ze sméru od kfiZzovatky byla posunuta stavajici hrana
smé&rem k ose, hrana stfedniho déliciho pasu z(stala nezmé&néna. Sitka hlavniho dopravniho
prostoru je 18,50 m. Vozovka smérem do kfizovatky ma Sitku 9,00 m a je smérové oddélena
od protismérné vozovky o Sifce 6,50 m stfednim délicim pdsem o Sifce 3,00 m. V pfidruzeném
prostoru je po obou strandch komunikace vedena délend stezka pro chodce a cyklisty,
kterd je od hlavniho dopravniho prostoru oddélena ozelenénym postrannim délicim pasem.
Po levé strané je délend stezka pro chodce a cyklisty prfevedena na spolecnou stezkou

pro chodce a cyklisty.

Na paprsku kfiZovatky v ulici Frydlantska, smérem do kfiZovatky, je prava hrana vozovky posunuta
smérem od osy. Levd hrana byla ponechana ve stdvajicim umisténi. Hlavni dopravni prostor
ma Sitku 1550 m. Vozovka je smérové rozdélena ochrannym ostrivkem o Sifce 3,00 m
a rozsitujicim se dopravnim stinem. V pfidruzeném prostoru, jsou po obou strandch komunikace
vedeny délena stezka pro chodce a cyklisty, které jsou od hlavniho dopravniho prostoru oddéleny

ozelenénymi postrannimi délicimi pasy.

Organizacni feSeni

V kfiZzovatce jsou dle nové navrzeného resSeni umoznény vsechny kfizovatkové pohyby. KfiZovatka
je navrzena s fizenim SSZ.

Na paprsku kfizovatky Hlavni tfida, smérem do kfiZovatky zprava, je navrZzen fadici pruh pro jizdu

vy vy

pfimo a odbolovani vpravo o sifce 3,00 m, fadici pruh pro jizdu pfimo o Sifce 3,00 m a fadici pruh
pro odbocovani vievo o Sifce 3,00 m. Smérem z kfizovatky jsou vedeny dva jizdni pruhy, kazdy

o Sifce 3,90 m a Sifce vodiciho prouzku 0,25 m. V pfidruzeném prostoru, jsou po obou stranach

vy

komunikace vedeny pdsy pro cyklisty o Sitkdch 2,00 m, které jsou od hlavniho dopravniho prostoru
oddéleny ozelenénymi postrannimi délicimi pasy o §itkdch 2,15 m (§itka zeleného pdsu je 1,65 m
a $itka bezpecnostniho odstupu je 0,50 m) a 2,00 m (§itka zeleného pdsu je 1,50 m a Sifka
bezpednostniho odstupu je 0,50 m). Vedle pdsl pro cyklisty jsou vedeny pésy pro chodce o §itkdch
1,50 m, které jsou od pasd pro cyklisty oddéleny bezpednostnimi odstupy o Sitkadch 0,50 m.

Na paprsku krfizovatky Ostravskd, smérem do kfizovatky zprava, je navrZzen fadici pruh pro jizdu

pfimo a odbocdovani vpravo o Sifce 3,00 m a fadici pruh pro odboclovani vievo o Sifce 3,00 m.

vy

Smérem z kfizovatky jsou vedeny dva jizdni pruhy, jeden o Sifce 3,20 m a druhy o Sifce 3,20 m
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s vodicim prouzkem o Sifce 0,25 m. Sméry jsou oddéleny ochrannym ostrivkem o Sifce 3,00 m
a zuzujicim se dopravnim stinem, ktery ma nejvétsi sitku 2,55 m. V pfidruzeném prostoru, po levé
strané, je veden pds pro chodce o sifce 1,50 m.

Na paprsku kfizovatky Janackova, smérem do kfizovatky zprava, je navrzen fadici pruh pro jizdu
pfimo a odbocovani vpravo o sifce 3,00 m, fadici pruh pro jizdu pfimo o Sifce 3,00 m a Fadici pruh
pro odbocovani vlevo o Sifce 3,00 m. Smérem z kfiZzovatky jsou vedeny dva jizdni pruhy, jeden
o Sifce 2,75 m s vodicim prouzkem o Sifce 0,25 m a druhy o Sifce 3,25 m s vodicim prouzkem o Sifce
0,25 m. Pfiblizné 16,00 m za kfiZzovatkou je pravy jizdni pruh ukoncen a dale pokracuje pouze levy
jizdni pruh. Namisto pravého jizdniho pruhu je zde navrZeno parkovisté. V pfidruzeném prostoru,
je po obou strandch komunikace veden pdas pro cyklisty o Sifce 2,00 m, ktery je od hlavniho
dopravniho prostoru oddélen ozelenénym postrannim délicim pasem. Vedle pasu pro cyklisty
je veden pds pro chodce o Sifce 1,50 m, ktery je od pdsu pro cyklisty oddélen bezpelnostnim
odstupem o Sifce 0,50 m.

Na paprsku kfizovatky Frydlantskd, smérem do kfizovatky zprava, je navrZzen fadici pruh
pro odbocovani vpravo o Sifce 3,00 m, fadici pruh pro jizdu pfimo o Sifce 3,00 m a fadici pruh
pro odbocovanivlevo o Sifce 3,00 m. Smérem z kfizovatky je veden jeden jizdni pruh o Sifce 3,25 m
s vodicim prouzkem o Sifce 0,25 m. Sméry jsou oddéleny ochrannym ostrivkem o Sifce 3,00 m
a rozSifujicim se dopravnim stinem. V pfidruzeném prostoru je po obou strandch komunikace
veden pas pro cyklisty o Sifce 2,00m, ktery je od hlavniho dopravniho prostoru oddélen
ozelenénym postrannim délicim pdsem. Vedle pasu pro cyklisty je veden pas pro chodce o Sifce
1,50 m, ktery je od pasu pro cyklisty oddélen bezpecnostnim odstupem o Sifce 0,50 m.

V lokalité byly navrZzeny prvky pro OOSPO. Na prechody jsou vedeny signalni pdsy o Sifce 0,80 m.
Snizené hrany pésl pro chodce jsou vyznaceny varovnymi pasy o Sifce 0,40 m. V pripadé délky
pfechodu vétsinez 8,00 m je zfizen vodici pas prechodu. Pasy pro cyklisty jsou od pasd pro chodce
oddéleny hmatnymi pasy o Sifce 0,30 m.

Cyklotrasa ¢. 6004 bude prevedena pres ulici Frydlantskad po nové navrzeném prejezdu pro cyklisty.

Organizace dopravy pfi mimoradnosti na obchvatu mésta

V pfipadé vyskytu mimoradné udalosti na obchvatu mésta Frydek-Mistek zlstane organizace
kfiZovatky nezménéna.

Dopravni znaceni

Svislé dopravni znaceni bylo navrhovano v souladu s vyhlaskou & 294/2015 Sb., kterou
se provadeéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, a s TP 65 — Zasady pro dopravni
znaceni na pozemnich komunikacich.

Vodorovné dopravni znaceni bylo navrhovano v souladu s vyhlaskou ¢. 294/2015 Sb., kterou
se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, a s TP 133 — Zasady pro vodorovné
dopravni znaceni na pozemnich komunikacich.

Informativni svislé dopravni znaceni navadé&jici k mistnim cildm (veSkeré 1S22x, 1523, 1S24x
a vybrané 1Jx) nejsou ve vykresové dokumentaci z ddvodu prehlednosti uvedeny.

Komunikace Hlavni tfida a Janackova byly osazeny SDZ P2 — Hlavni pozemni komunikace. Stavajici
SDZ P2 presunuto na sloup SSZ. Stavajici SDZ C2a — Pfikdzany smér jizdy pfimo, C3a — Prikdzany
smér jizdy zde vpravo a C3b — Pfikdzany smér jizdy zde vlevo, umisténé nad komunikaci, byly
zrudeny. Stavajici SDZ B20a — Nejvy3si dovolend rychlost (70 km/h), SDZ B29 — Z&kaz stani byly
zruseny.
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Ulice Hlavnf tfida, smérem do kfiZzovatky, byla osazena SSZ B24a — Zakaz odboclovani vpravo
s dodatkovymi tabulkami E5 — Celkovd hmotnost (7,5 tuny) a E13 — Text nebo symbol
(mimo a piktogram autobusu).

Ulice Janéackova, smérem do kfizovatky, byla osazena SSZ B24a — Zakaz odbocovani vpravo
s dodatkovymi tabulkami E9 — Druh vozidla a E13 — Text nebo symbol (mimo zdsobovani).

Ulice Ostravska, smérem do kfiZzovatky, byla osazena SSZ C2f — s dodatkovymi tabulkami E9 — Druh
vozidla a E13 — Text nebo symbol (mimo zdsobovani).

V ulici Frydlantska, smérem do kfizovatky, bylo pfesunuto stdvajici SSZ P4 — Dej pfednost v jizdé!
na sloup SSZ.

Stavajici SDZ IP19 — Radici pruhy byly nahrazeny novymi.
Cela ochrannych ostrivkd a stfednich délicich p&s byla osazena SDZ C4a — Pfikdzany smér

objizdéni vpravo. PakliZe byla k dispozici SDZ stavajici, byla pfesunuta do ¢el ochrannych ostriivku,
jinak byla osazena novéa SDZ.

Zacatek délené stezky pro chodce a cyklisty byl osazen SDZ C10a — Stezka pro chodce a cyklisty
(délend) a konec délené stezky pro chodce a cyklisty byl osazen SDZ C10b — Konec stezky
pro chodce a cyklisty (délend). Zacatek spoledné stezky pro chodce a cyklisty byl osazen
SDZ C9a — Stezka pro chodce a cyklisty (spole¢nd).

Vjezd na parkovisté je osazen SDZ IP11a — Parkovisté a oznacen VDZ V15 — Néapis na vozovce
(piktogram pismena P v obdélIniku). Parkovaci mista byla osazena SDZ IP11b — Parkovisté (kolmé
nebo Sikmé stani).

Radici pruhy kfizovatky jsou ozna¢ené VDZ VV9a — Smé&rové $ipky.

Provéfeni prijezdnosti

Smérové oblouky byly pro prdjezd vozidel ovéfovany aplikaci Autodesk Vehicle Tracking
v souladu s TP 171 — Vlecné kiivky pro ovéfovani prljezdnosti smérovych prvkd pozemnich
komunikaci. Vozidla a jejich parametry, pro ktera byly provéfovany smérové oblouky, jsou uvedeny
v Tab. 11.

Tab. 11 : Parametry vozidel pro provéreni prijezdnosti

vozidlo rozchod rozvor celkova délka zadni presah polomér otaceni
osobni automobil 1,76 m 270m 4,74 m 0,50 m 585 m
vozidlo pro svoz odpadu 250m 3,90 m 9,90 m 4,47 m 10,25 m
pfivésovd souprava 250m 453 m 18,71 m 3,67 m 10,30 m
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Tato kfizovatka byla provérovana pro prljezd osobnich automobill dle parametrl v Tab. 11
pro rychlost 20 km/h. Vlecné kfivky jsou na Obr. 31. Kfizovatka pro prljezd osobnich automobild

vyhovéla.
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Obr. 31 : Kfizovatka L5, varianta 2 — Vle¢né kfivky osobnich automobil #

42 © Daniela Gotzova

OSTRAVSKA

=

—_—

- -

78793



Reseni dopravy na silnici 1/48 ve Frydku-Mistku po vystavbé obchvatu mésta

Tato kfizovatka byla provéfovana pro prljezd vozl pro svoz odpadu dle parametrl v Tab. 11

pro rychlost 15 km/h. Vlecné kfivky jsou na Obr. 32. Kfizovatka pro prljezd voz0 pro svoz odpadu
vyhovéla.

vUz PRO SVOZ ODPADU
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Obr. 32 : Kfizovatka L5, varianta 2 — Vle¢né kfivky voz{ pro svoz odpadu *?
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Tato kfizovatka byla provérovana pro prijezd privésovych souprav dle parametrl v Tab. 11
pro rychlost 5 km/h. Vlecné kfivky jsou na Obr. 33. Kfizovatka pro prljezd pfivésovych souprav
vyhovéla. Do ulice Frydlantskd je zakdzén vjezd ndakladnim automobildm. Do ulice Ostravska
je zakdzadn vjezd automobild, jejichz okamzitd hmotnost presahuje 7t. Odbocovani
pro privésové soupravy bylo provérovdano z ddvodu mozného zdsobovani podnikl v ulicich
Frydlantskd a Ostravskd. Odboceni je uskutelnitelné, ale prijezd nebude komfortni.
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Obr. 33 : Kfizovatka L5, varianta 2 — Vle¢né kfivky pfivésovych souprav **
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6.6 Lokalita L6

Lokalita L6 zahrnuje ¢ast ulice Janackova mezi prlsecnou kfiZzovatkou Hlavni tfida x Ostravska

a stykovou kfizovatkou ulic Jané&kova x Ceskoslovenské armady.

Dopravni feseni této lokality je zakresleno ve vykresovych pfilohdch ¢ 4.1.4, ¢. 415 a ¢ 4.1.6
s dopravnim znacenim a ve vykresovych pfilohdch ¢. 4.2.4,¢. 4.2.5 a & 4.2.6 s kétovanymi rozméry.

Ve vykresové pfiloze & 2 (Pfehlednd situace) je feSend lokalita zakreslena ve vyfezech V4, V5 a V6.

6.6.1 Stavajici stav

Stdvajici komunikace je Ctyfpruhova sméroveé rozdélenad vedend ve smérovém oblouku o vnitfnim
polomé&ru 280 m. Sitka kazdého jizdniho pruhu je 4,00 m a stfedni dé&lici pds ma $itku 4,00 m.

Pfi pravé strané komunikace, smérem od lokality L5, je veden pds pro chodce, ktery je od vozovky
oddélen ozelenénym postrannim délicim pasem o Sifce 3,00 m. Pfi levé strané komunikace jsou
vedeny oddélené pasy pro chodce a cyklisty, které jsou od vozovky oddéleny ozelenénym
postrannim délicim pasem o Sifce 3,50 m.

Podél levé strany ulice Jan&ckova, ze sméru od lokality L5, je vedena cyklotrasa ¢. 6004.

6.6.2 Navrzeny stav

Prltah byl upraven na dvoupruhovou komunikaci, proto byla v této lokalité navrzena lokalni zazeni
a vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy. Bylo vytvofeno pfipojeni ulice F. Cejky k ulici Janac¢kova.
Toto nové pfipojeni zlepsi dopravni obsluznost sidlisté Bezrucovo, které je v soucasné dobé
pfistupné pouze z ulice Frydlantska.

Stavebni feSeni

Navrzené Upravy byly vypracovény v souladu s CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikacf,
CSN 73 6102 — Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich, CSN 73 6056 — Odstavné

a parkovaci plochy silni¢nich vozidel a TP €. 179 — Navrhovani komunikaci pro cyklisty.

Ze sméru od lokality L5 ma vozovka Sitku 7,35 m, v opac¢ném sméru ma Sitku 9,00 m. Stfedni délici
péas je Sitky 3,00 m. Pfi pravé hrané vozovky je navrzen parkovaci pas se sikmym stdnim (Ghel 45°).
Sitka jednoho parkovaciho stani je 3,55m, redlnd $itka parkovaciho stadni je 2,50m
a délkaje 6,10 m.

Soudasti navrZzenych stavebnich Uprav bylo vytvofeni pfechodu pro chodce a pfipojeni ulice
F. Cejky k ulici Janad¢kova. Ulice F. Cejky byla pfipojena k ulici Jana¢kova kolmo a byla pfipojena
formou pravého odboc&eni. Z ulice F. Cejky neni umoznéno levé odboceni do ulice Jana&kova.
Pro zachovani pésich a cyklistickych vazeb byl ptes ulici F. Cejky navrzen sdruzeny ptechod
pro chodce a prejezd pro cyklisty s ochrannym ostrlivkem v délce 3,00 m. Poloméry néarozi
pFipojenijsou 12,00 m a 9,00 m. V ulici F. Cejky byla navrzena napojeni stavajicich parkovist po levé
a pravé strané. Smérové oblouky obou napojeni stavajicich parkovist jsou 4,00 m.

Pfechod pro chodce pfes ulici Janackova je navrzen jako odsazeny prechod. Pfechody jsou
odsazeny o 2560 m a podél obou stran stfedniho déliciho pasu je navrzeno zabradli. Dale
je prechod pro chodce pres kazdou polovinu komunikace jesté rozdélen ochrannymi ostrlvky
o délkach 2,50 m a 3,00 m. Kv@li ochrannym ostrvkdm bylo nutné lokalné vychylit jizdni pruhy.

Soucasti zadani bylo zfizeni prfechodu pro chodce fizeného SSZ a provéfeni moznosti vyuZiti
odsazenych prechod(l pro chodce. Po dohodé se zastupci mésta Frydek-Mistek byla zvolena
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varianta s odsazenym prechodem, kterd je soucasti navrzeného feseni. Je ale samozrejmé mozné
fidit navrzeny odsazeny prechod pro chodce SSZ, ale tato varianta je preurcitd. Pro Uplnost,
je na Obr. 34 zakreslena uvaZzovand varianta prechodu pro chodce fizeného SSZ. U prechodu
fizeného SSZ by nebylo nutné jizdni pruhy délit ochrannymi ostrivky, postacil by stfedni délici pas
a nebylo by tedy nutné vychylovat jizdni pruhy.
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Obr. 34 : Lokalita L5, varianta 2 — Variantni fedeni pfechodu pro chodce pres ulici Janackova s fizenim SSZ +°

Po pravé strané, smérem od lokality L5, je vedena spolecné stezka pro chodce a cyklisty. Po levé
strané je vedena délena stezka pro chodce a cyklisty, kterd je podél stavajiciho parkovisté v ulici
F. Cejky osazena z&bradlim kv@li vytvofeni bezpe&nostniho odstupu od parkujicich vozidel
a moznosti bezpecného vedeni OOSPO. Rozsifeni bylo realizovdno do prostoru stavajiciho
parkovisté, kdy bylo zachovano stavajici sikmé parkovani.

Organizacni feSeni

Ze sméru od lokality L5 je na pravé strané veden jizdni pruh o Sifce 3,00 m urceny pro obsluhu
parkovaciho pasu. Parkovisté je od prlibézného jizdniho pruhu o Sifce 3,70 m s vodicim prouzkem
o Sifce 0,25 m oddéleno dopravnim stinem o Sifce 1,00 m s balisetami. Za pfechodem pro chodce
je parkovisté ukonceno a jizdni pruh pokracuje jako vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy. Pribézny
jizdni pruh zGstdva nezménén.

V protisméru, na levé strané jsou vedeny dva jizdnf pruhy o itkdch 3,75 m a 3,85 m s vodicimi
prouzky o §ffce 0,25 m. Pied pripojenim ulice F. Cejky pravy jizdni pruh pfechézi v odbo&ovaci pruh.
Levy jizdni pruh pokracuje pfimo. Odbocovaci pruh je od pribéZzného oddélen dopravnim stinem
s balisetami. Za pfipojenim ulice F. Cejky za&inaji fadici pruhy kfizovatky L5. Pfipojovaci pruh z ulice
F. Cejky Usti do fadiciho pruhu pro smér pfimo a pro odbo&eni vpravo. Jizdn{ pruh pfechazf v fadicf
pruh pro jizdu pfimo. Pribézny jizdni pruh je od pfipojovaciho pruhu oddélen dopravnim stinem.

4 © Daniela Gotzova
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Ve sméru od lokality L5, v pfidruzeném prostoru vpravo, je veden spolecny pés pro chodce
a cyklisty o Sifce 3,65 m s bezpecnostnim odstupem od parkovaciho pasu o sifce 0,50 m, ve kterém
je zahrnut i pfesah parkujicich vozidel.

Ve sméru od lokality L5, v pridruzeném prostoru vievo, je veden péds pro cyklisty o Sifce 2,00 m,
ktery je od hlavniho dopravniho prostoru oddélen ozelenénym postrannim délicim pasem. Vedle
pdsu pro cyklisty je veden pdas pro chodce o Sifce 1,50 m s bezpednostnim odstupem od pdsu
pro cyklisty o &f¥ce 0,50 m. Pro zachovani p&sich a cyklistickych vazeb je pres ulici F. Cejky navrzen
sdruzeny prechod pro chodce a prejezd pro cyklisty. Z ddvodu nedostatku mista zde nebylo
mozné navrhnout prechod pro chodce s pfimknutym prejezdem pro cyklisty, i prestoze
pfed a za pfechodem jsou pdsy pro chodce a cyklisty vedeny oddélené. OOSPO jsou pfes tento
pfechod prevedeny podél vodici linie, podél kratsi strany sdruzeného prechodu pro chodce
a prejezdu pro cyklisty, kvlli nedostatku prostoru. Sitka sdruZeného pfechodu pro chodce
a cyklisty je 4,00 m. Sdruzeny prechod pro chodce a cyklisty je rozdélen ochrannym ostrlivkem
o délce 3,00 m. SdruZzené pfechody pro chodce a pfejezd pro cyklisty maji délky 530 m a 5,40 m.

Chodci jsou pres ulici Janackova prevedeni odsazenym prechodem pro chodce. Prfechod
je rozdélen dvéma ochrannymi ostrlivky a stfednim délicim pasem, na kterém je realizovano
odsazeni prfechod( pro chodce. Pfechody pro chodce jsou dlouhé 3,50 m. OstrQvky jsou dlouhé
2,50 m a 3,00 m. Pfechod pro chodce je Siroky 4,00 m. Na prfechodu pro chodce, ktery je u levé hrany
komunikace bylo nutné zfidit vodici pas prfechodu. V prostoru pro chodce, pfes postranni délici
pas, nebylo mozné zfidit dostatecné hluboky ochranny prostor mezi pfechodem pro chodce
a pasem pro cyklisty. Z tohoto dlvodu je tento pfechod chodce pro OOSPO vyznacen jako jeden
dlouhy pfechod pres vozovku, postranni délici pas a pas pro cyklisty.

Charakteristicky pfi¢ny fez P profilem této lokality je v pfiloze &. 6.7.

V celé lokalité byly navrzeny prvky pro OOSPO. Na prechody jsou vedeny signalni pdsy o Sifce
0,80 m. Snizené hrany pasl pro chodce jsou vyznaleny varovnymi pdsy o Sifce 0,40 m.
Pasy pro cyklisty jsou od pasU pro chodce oddéleny hmatnymi pasy o sifce 0,30 m.

Organizace dopravy pfi mimoradnosti na obchvatu mésta

V pfipadé vyskytu mimorddné udalosti na obchvatu mésta Frydek-Mistek bude umoznén prijezd
p¥imo pres odbocovaci a pfipojovaci pruh pfipojeni ulice F. Cejky a zarover bude umoznéno
vozidlim pojizdéni dopravniho stinu, ze kterého budou demontovany balisety. V opacném sméru
bude zrusen vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy tak, aby jej bylo mozné vyuzit vSemi vozidly.

Dopravni znaceni

Svislé dopravni znaceni bylo navrhovdno v souladu s vyhlaSkou & 294/2015 Sb., kterou
se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, a s TP 65 — Zasady pro dopravni
znaceni na pozemnich komunikacich.

Vodorovné dopravni znaceni bylo navrhovano v souladu s vyhldSkou & 294/2015 Sb., kterou
se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, a s TP 133 — Zasady pro vodorovné
dopravni zna¢eni na pozemnich komunikacich.

Informativni svislé dopravni znaceni navad@jici k mistnim cildm (veSkeré 1S522x, 1523, 1S24x
a vybrané 1Jx) nejsou ve vykresové dokumentaci z ddvodu prehlednosti uvedeny.

Ulice F. Cejky je na vjezdu do ulice Jand¢kova osazena SDZ P4 — Dej prednost v jizdé!
a SDZ C2b — Prikdzany smér jizdy vpravo. Oba vyjezdy z parkovist byly osazeny SDZ C2b — Pfikdzany
smér jizdy vpravo.
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Stdvajici SDZ IP19 — Radici pruhy byly nahrazeny novymi. Stavajici SDZ B20a — Nejvy$si dovolend
rychlost (70 km/h) a SDZ B29 — Zékaz stani byly zruseny.

Zacatek vyhrazeného jizdniho pruhu byl oznaceny SDZ IP20a — Vyhrazeny jizdni pruh.

Vjezd na parkovisté je osazen SDZ IP11a — Parkovisté a oznacen VDZ V15 — N&pis na vozovce
(pismeno P v rdmu). Parkovaci stani jsou osazena SDZ IP11b — Parkovisté (kolmé nebo Sikmé stani).

Cela ochrannych ostriivkd v ulici Jand¢kova byla osazena SDZ C4c — P¥ikdzany smér objizdénf
vpravo a vlevo, v ulici F. Cejky bylo ¢elo ostrlivku osazeno SDZ C4a — Ptikdzany smér objizdén(
vpravo.

Pfechody pro chodce jsou osazeny SDZ IP6 — Pfechod pro chodce.

Zacatek délené stezky pro chodce a cyklisty byl osazen SDZ C10a — Stezka pro chodce a cyklisty
(délend). Zatatek spoledné stezky pro chodce a cyklisty byl osazen SDZ C9a — Stezka pro chodce
a cyklisty (spole¢nd).

Vyhrazeny jizdni pruh pro autobusy je oznacen VDZ V15 — Népis na vozovce (napis BUS).
Pfed zacatkem vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy je jizdni pruh ukoncen a preveden
do sousedniho jizdniho pruhu. Misto je oznaceno VDZ V15 — Né&pis na vozovce (symbol
trojuhelniku) a VDZ V9c - Predbéiné S$ipky. Radici pruhy kfizovatky jsou oznacené
VDZ V9a — Sméroveé Sipky.

Provéfeni prijezdnosti

Smérové oblouky byly pro prdjezd vozidel ovérovany aplikaci Autodesk Vehicle Tracking
v souladu s TP 171 — Vlecné kfivky pro ovéfovani prljezdnosti smérovych prvkd pozemnich
komunikaci. Vozidla a jejich parametry, pro ktera byly provéfovany smérové oblouky, jsou uvedeny
v Tab. 12.

Tab. 12 : Parametry vozidel pro provéreni prljezdnosti

vozidlo rozchod rozvor celkova délka zadni presah polomér otaceni
osobni automobil 1,76 m 270m 474 m 050 m 585 m
vozidlo pro svoz odpadu 250m 3,90 m 9,90 m 447 m 10,25 m
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KriZzovatka byla provéfovéana pro prijezd osobnich automobill dle parametrd v Tab. 12 pro rychlost
20 km/h. Vle¢né kfivky jsou na Obr. 35. Kfizovatky pro prljezd osobnich automobild vyhovély.

\__;_ 7 .

OSOBNi AUTOMOBIL
V =20 KM/H

F. CEJKY

Obr. 35 : Kfizovatka v lokalité L6, varianta 2 — Vle&¢né kfivky osobnich automobil{

4 © Daniela Gotzova
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Krizovatka byla provéfovana pro prdjezd voz( pro svoz odpadu dle parametrd v Tab. 12
pro rychlost 15 km/h. Vlecné kfivky jsou na Obr. 36. Kfizovatka pro prljezd voz{ pro svoz odpadu
vyhovéla. V této kfizovatce neni uvazovan pravidelny prljezd voz{d pro svoz odpadu, nebo
rozmérové podobnych vozidel. Kfizovatka byla primarné provérovana pro prljezd vozd pro svoz
odpadu, nebo rozmérové podobnych vozidel z divodu zajisténi moznosti prijezdu vozidel IZS.

JANACKOVA ...l JANACKOVA

vUzZ PRO SVOZ ODPADU
V =5KM/H

F. CEJKY

Obr. 36 : Kfizovatka v lokalité L6, varianta 2 — Vle¢né kfivky vozU pro svoz odpadu ¥/

6.7 Lokalita L7

Lokalita L7 zahrnuje Gsek komunikace Jana¢kova pred MUK 1/48 x 1/56.

Dopravni feseni této lokality je zakresleno ve vykresové pfiloze & 4.1.6 s dopravnim znacenim
a ve vykresové pfiloze & 4.2.6 s kétovanymi rozmeéry.

Ve vykresové pfiloze & 2 (Pfehlednd situace) je Fedend lokalita zakreslena ve vyfezu V6.

Redenf lokality L7 je ve variant& 2 shodné s fedenim ve varianté 1. Redenf lokality L7 je popsano
v kap. 5.7.

6.8 Lokalita L8
Lokalita L8 zahrnuje Usek komunikace Pfiborskd v blizkosti autobusové zastdvky ,Mistek,
Priborska".

Dopravni feseni této lokality je zakresleno ve vykresové pfiloze & 4.1.7 s dopravnim znacenim
a ve vykresové priloze ¢. 4.2.7 s kbétovanymi rozmery.

Ve vykresové pfiloze & 2 (Pfehlednd situace) je fe$end lokalita zakreslena ve vyfezu V7.

47 © Daniela Gotzova
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6.8.1 Stavajici stav

Stavajici komunikace je CtyFpruhovd smérové nerozdélend. Sitky jizdnich pruhd jsou 3,75 m.
Na pravé strané komunikace, smérem od MUK 1/48 x 1/56, se nach&zi zalivova autobusova zastavka.
Po obou strandch komunikace jsou vedeny pdsy pro chodce. P&Si doprava je v blizkosti zastavky
pfevedena pfes komunikaci Uroviiové, pfechodem pro chodce. Pfechod pro chodce je v poloviné
oddélen ochrannym ostriivkem o Sifce 1,60 m.

6.8.2 NavrZeny stav

Cilem UGprav této lokality bylo umoznit chodclm bezpelny prechod pres stavajici komunikaci.
Bylo navrzeno rozsifeni stavajiciho ochranného ostrlvku a dovybaveni stdvajiciho prechodu SSZ.

Stavebni Ffeseni

Navrzené Upravy byly vypracovany v souladu s CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci.
Stavebni Upravy byly v této lokalité navrzeny v misté ochranného ostrlvku, ktery smérové
rozdéluje komunikaci a slouzi k vyckdvani chodcl prechézejicich pres pfechod pro chodce.
Stavajici ochranny ostrlvek nesplfioval normové rozméry. Ochranny ostrivek byl tedy rozsiten
na 3,00 m a jeho Sitka je 8,00 m (Sifka prostoru pro chodce je 4,00 m, $itka ¢el ostrvku je 2,00 m).
Dale bylo navrZzeno rozsifeni napojeni stavajiciho pasu pro chodce na pfechod pro chodce.

Vozovka i pasy pro chodce byly ponechany ve stavajicich hranach.

Organizacni feSeni

Navrzend komunikace je <&tyfpruhova smérové nerozdélend. Jizdni pruhy smérem
od MUK 1/48 x 1/56 maji §itku 3,70 m a jsou od pfidruzeného prostoru oddéleny dopravnim stinem
o Sifce 2,05 m. Na této strané komunikace se nachazi autobusova zastavka v zalivu. Vjezdovy klin
do zastavky je dlouhy 20,00 m, vyjezdovy je dlouhy 15,00 m, délka nastupni hrany je 19,00 m a Sitka
zastavky je 3,50 m.

Jizdni pruhy smérem od MUK 1/48 x 1/56 maji §itku 3,50 m. Krajni jizdni pruh mé& &itku 3,25 m
a 0,25 m tvofi vodici prouzek.

Po obou strandch komunikace jsou vedeny stavajici pasy pro chodce o ifkdch 2,55 m (3itka pésu
pro chodce je 2,05 m a bezpecnostni odstup od hlavniho dopravniho prostoru je 0,50 m) a 3,60 m
(8ifka pasu pro chodce je 3,10 m, bezpecnostni odstup od hlavniho dopravniho prostoru je 0,50 m).
Chodci jsou pfes komunikaci pfevedeni pfechodem pro chodce o Sifce 4,00 m, ktery je rozdélen
bezpelnostnim ostrivkem. Délky prechodd pro chodce jsou 7,20m a 6,95 m. V misté zastavky
je Sitka nastupisté 3,05 m s bezpecnostnim odstupem od nastupni hrany je 0,50 m.
Charakteristicky pfi¢ny fez Q profilem této lokality je v pfiloze ¢. 6.8.

V celé lokalité byly navrzeny prvky pro OOSPO. Na prechody jsou vedeny signaini pdsy o Sifce
0,80 m. Snizené hrany pasl pro chodce jsou vyznaceny varovnymi pasy o Sifce 0,40 m.

Organizace dopravy pfi mimofadnosti na obchvatu mésta

V pripadé vyskytu mimorddné uddlosti na obchvatu mésta Frydek-Mistek z0stane tato lokalita
nezménéna.

87 /93



ReZeni dopravy na silnici 1/48 ve Frydku-Mistku po vystavb& obchvatu mésta

Dopravni znaceni

Svislé dopravni znaceni bylo navrhovdno v souladu s vyhlaskou & 294/2015 Sb., kterou
se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, a s TP 65 — Zasady pro dopravni
znaceni na pozemnich komunikacich.

Vodorovné dopravni znaceni bylo navrhovano v souladu s vyhlaskou ¢. 294/2015 Sb., kterou
se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, a s TP 133 — Zasady pro vodorovné
dopravni zna&eni na pozemnich komunikacich.

Informativni svislé dopravni znaceni navadé&jici k mistnim cildm (veSkeré 1S522x, 1523, 1S24x
a vybrané 1Jx) nejsou ve vykresové dokumentaci z ddvodu prehlednosti uvedeny.

V této lokalité neni navrZzena zddnd zména dopravniho znaceni.

Provéfeni prijezdnosti

V této lokalité nejsou navrzeny zadné smérové oblouky, u kterych by bylo zapotfebi provéfovat
prdjezdnost ndvrhovymi vozidly.
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7 ZAVER

Tato prace se zabyvala ndvrhem Gprav komunikace prdtahu silnice 1748 (mistni komunikace Hlavn{
tfida a Janackova) ve Frydku-Mistku pro stav po zprovoznéni dalni¢niho obchvatu (délnice D48)
meésta a odvedeni tranzitni dopravy. Cilem prdce byly Uprava usporadani jizdnich pruhd
na prltahu, souvisejici Upravy kfizovatek na prltahu s umoznénim vsech kfiZzovatkovych pohyb(,
zfizeni novych pfipojeni vedlejsich oblasti (ulice Palackého, parkovisté u ZUS v Mistku, ulice.
F. Cejky, sidlist& Kolaffkovo) na priitah, zlepenf infrastruktury pro chodce a cyklisty a zkvalitnénf
uli¢nich prostor. Prace byla zpracovana na zadost zastupcl mésta Frydek-Mistek. Pro feseni byly
stanoveny podminky zachovani Ctyfpruhového prljezdniho profilu komunikace pro moznost
obnoveni &tyfpruhového reZzimu v pfipadé mimofadné udalosti na dalni¢nim obchvatu mésta
a nutnosti vyuziti prltahu jako objizdné trasy a zachovani stavajicich vnéjsich hran komunikace
pfi nezuzovani stfedniho déliciho pasu.

Navrhy Uprav byly zpracovdny ve dvou variantdch moznych feSeni — varianta 1 (viz kap. 5)
a varianta 2 (viz kap. 6). Navrhy byly prdbézné konzultovany se zédstupci mésta Frydek-Mistek
a jejich prfipominky byly do prace zapracovany.

Prédce obsahuje vykresové prilohy (seznam viz kap. 9) pfehledné& dokumentujici navrzené Gpravy.

Prace splnila zadani a stanovené cile.
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internet <https.// www.frydekmistek cz/cz/o-meste/o-meste/>; citace 2022-05-13

Webové stranky mésta Frydek-Mistek —Doprava;
internet <https.//www.frydekmistek cz/cz/o-meste/doprava/>; citace 2022-05-13

Webové stranky mésta Frydek-Mistek — Historie;
internet <https.// www.frydekmistek cz/cz/o-meste/historie/>; citace 2022-05-13

CUZK — Nahlizeni do katastru nemovitostf;
internet <https.//nahlizenidokn.cuzk cz/\lyberKatastrtMapa.aspx>; citace 2022-05-13
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Repozitdf WikiMedia — Mapa katastralniho Gzemi mésta Frydek-Mistek (© J-a-a-p);

internet <https.//cswikipedia.orgAwi ki’ F9% C3%6BDd elk- MI6C30A Dst el /media/So ubo rk ata stroeC396AT In%e C3%
AD__mapa__FrreC39BDdku-MIC3%ADstkupng>; citace 2022-05-13

Zelezni¢ni mapa CR;

internet <https.//www.spravazeleznic.cz/o-nas/zeleznicni-mapy-cr>; citace 2022-05-13

Geoportél RSD CR - Silniéni a dalni¢n sit CR;

internet <https.//geoportalrsd.cz/apps/silnicni_a__dalnicni__sit__cr__verejna/>; citace 2022-05-13

Plan dopravniobsluznosti Gzemi mésta Frydek-Mistek pro obdobi 2021 — 2025;

internet <https./Avww.frydekmistek cz/priohy/Texty/108792/1611222116__plan__dopravni__obsluznosti__221__ 20
Bpdfs; citace 2022-05-13

Webové stranky spolec¢nosti 3CSAD — MHD Frydek-Mistek;

internet <http//www3csadz/z/autobusova-doprava/jizdni-rady/mhd-frydek-mistelke; citace 2022-05-13
Webové stranky spolecnosti KODIS — Plan sité linek ODIS — Frydek-Mistek;

internet <https.//www.kodis.cz/preview?path=sit__fm__8fd7977c96.svg>; citace 2022-05-13

Geoportal CR: internet <https.//geoportalgov.cz/web/guest/map>; citace 2022-05-13

RSD CR — Infoletdk stavby D48 - Frydek-Mistek, obchvat;

internet <https.//mapapp.rsd.cz/Upload/Stavby/79/infoletak__d48-fm-obchvatpdf>; citace 2022-05-13
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3.1.1
31.2
313
3.1.4
315
316
3.1.7
3.2.1
3.2.2
3.2.3
3.2.4
3.25
3.26
3.2.7
41.1
41.2
4123
41.4
415
416
4.2.1
422
423
424
425
426
5.1

5.2

5.3

5.4

5.5

5.6

5.7

5.8

5.9

PRILOHY

Varianta 1: Pfehlednd

Varianta 2: Pfehlednd

Varianta 1 — Vyfez V1:
Varianta 1 — Vyfez V2:
Varianta 1 — Vyfez V3:
Varianta 1 — Vyfez V4:
Varianta 1 — Vyfez Vb5:
Varianta 1 — Vyfez V6:
Varianta 1 — Vyfez V7:
Varianta 1 — Vyfez V1:
Varianta 1 — Vyfez V2:
Varianta 1 — Vyfez V3:
Varianta 1 — Vyfez V4:
Varianta 1 — Vyfez Vb5:
Varianta 1 — Vyfez V6:
Varianta 1 — Vyfez V7:
Varianta 2 — Vyfez V1:
Varianta 2 — Vyfez V2:
Varianta 2 — Vyfez V3:
Varianta 2 — Vyfez V4:
Varianta 2 — Vyfez V5:
Varianta 2 — Vyfez V7:
Varianta 2 — Vyfez V1:
Varianta 2 — Vyfez V2:
Varianta 2 — Vyfez V3:
Varianta 2 — Vyfez V4:
Varianta 2 — Vyfez V5:
Varianta 2 — Vyfez V7:
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situace

situace

Vykres dopravniho znaceni
Vykres dopravniho znaceni
Vykres dopravniho znaceni
Vykres dopravniho znaceni
Vykres dopravniho znaceni
Vykres dopravniho znaceni
Vykres dopravniho znaceni
Situalni vykres

Situalni vykres

Situalni vykres

Situalni vykres

Situa&ni vykres

Situa&ni vykres

Situa&ni vykres

Vykres dopravniho znaceni
Vykres dopravniho znaceni
Vykres dopravniho znaceni
Vykres dopravniho znaceni
Vykres dopravniho znacenf
Vykres dopravniho znaceni
Situaéni vykres

Situaéni vykres

Situaéni vykres

Situaéni vykres

Situaéni vykres

Situaéni vykres

Varianta 1: Charakteristické pfi¢né fezy — Rez A

Varianta 1; Charakteristické p¥i¢né fezy — Rez B

Varianta 1; Charakteristické p¥i¢né fezy — Rez C

Varianta 1; Charakteristické p¥i¢né fezy — Rez D

Varianta 1; Charakteristické p¥i¢né fezy — Rez E

Varianta 1: Charakteristické p¥i¢né fezy — Rez F

Varianta 1: Charakteristické pfi¢né fezy — Rez G

Varianta 1; Charakteristické p¥i¢né fezy — Rez H

Varianta 1:; Charakteristické p¥i¢né fezy — Rez |
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6.1
6.2
6.3
0.4
6.5
0.6
6.7
0.8

Varianta 2:
Varianta 2:
Varianta 2:
Varianta 2:
Varianta 2:
Varianta 2:
Varianta 2:

Varianta 2:
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Charakteristické p¥i¢né rezy — Rez J
Charakteristické pti¢né fezy — Rez K
Charakteristické p¥i¢né fezy — Rez L
Charakteristické p¥i¢né fezy — Rez M
Charakteristické p¥i¢né fezy — Rez N
Charakteristické p¥i¢né Fezy — Rez O
Charakteristické p¥i¢né rezy — Rez P

Charakteristické p¥i¢né fezy — Rez Q
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