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Nazev prace: Prestavba autobusového terminalu Zlic¢in

Jméno autora: Vaclav Fiser

Typ prace: Diplomova prace

Fakulta/ustav: Fakulta dopravni/Ustav dopravnich systém

Katedra/ustav: K612

Vedouci prace: Ing. Petr Chmela

Oponent prace: Ing. Jifi Stépan

Pracovisté oponenta prace: ROPID (Regionalni organizator Prazské integrované dopravy)

Il. HODNOCENI JEDNOTLIVYCH KRITERIi

Zadani PRUMERNE NAROCNE
Hodnoceni ndroc¢nosti zaddni zavérecné prdce.
Zadani je pfimérené narocnosti diplomové prace.

Splnéni zadani SPLNENO

Posudte, zda predloZend zdveérecnd prdce splniuje zaddni. V komentdri pripadné uvedte body zadani, které nebyly zcela
splnény, nebo zda je prdce oproti zaddni rozsifena. Nebylo-li zaddni zcela spInéno, pokuste se posoudit zdvaznost, dopady a
pripadné i priciny jednotlivych nedostatka.

Obsah i struktura diplomové prace odpovidaji zadani, autor se zamyslel nad lokalitou, ktera byla vhodné zvolena

k inZenyrskému feseni, nebot pfi pfijezdu vefejnou dopravou na Uzemi Prahy, patfi terminal Zli¢in k tém nejodpudivéjsim
mistim hlavniho mésta. Zadani bylo splnéno.

Zvoleny postup feSeni A

Posudte, zda student zvolil spravny postup nebo metody reseni.

PtredloZena diplomova prace odpovida z hlediska struktury, analytické ¢asti i navrhové ¢asti standardim prace tohoto typu.
Zkoumana oblast Terminalu Zli¢in je dokonale zanalyzovana, a to jak s vlivem historickych vazeb, tak se zohlednénim
soucasnosti a plany do budoucna. Je kladen dliraz na sbér a analyzu dat pomoci vypoctd, zaroveri ale nabizi odpovidajici
inZenyrské postupy, které dokladaji situace s plany navrhované prestavby Termindlu Zli¢in. Autor se zdroven zabyva i
praktickymi problémy, které dle svych moznosti fesi. Ucel diplomové prace je tak naplnén.

Odborna uroven A

Posudte troveri odbornosti zavérecné prdce, vyuZiti znalosti ziskanych studiem a z odborné literatury, vyuZiti podkladi a dat
ziskanych z praxe.

Z hlediska odbornosti je prace na dobré Urovni. Z prace je rovnéz patrné, ze autor feSenou lokalitu osobné velmi dobte zna,
orientuje se v ni a formou prizkuma a pozorovani nasledné zhodnotil a navrhl dopravné organizaéni a stavebni opatieni.

Formalni a jazykova Uroven, rozsah prace A
Posudte sprdvnost pouZivdni formdlnich zdpisti obsaZenych v prdci. Posudte typografickou a jazykovou strdnku.
Jazykova uroven predlozené prace je na vysoké uUrovni, nevyskytuji se Zadné formalni a jazykové nesrovnalosti

Vybér zdrojut, korektnost citaci A

Vyjddrete se k aktivité studenta pfi ziskavani a vyuZivani studijnich materidli k Feseni zdvérecné prdce. Charakterizujte vybér
pramend. Posudte, zda student vyuZil vsechny relevantni zdroje. Ovérte, zda jsou vSechny prevzaté prvky radné odliseny od
vlastnich vysledku a uvah, zda nedoslo k poruseni citacni etiky a zda jsou bibliografické citace uplné a v souladu s citacnimi
zvyklostmi a normami.

Autor vyuZil pro své vypocty data, kterd si pomoci vlastnich prlzkuma sam opatfil a vyhodnotil. NepouZival ale jen exaktni
matematické modely a postupy, ale zapojil také cit pro mistni situaci a Usudek, coz je presné to, ¢im svou praci povysil na
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diplomovou. Data a podklady prevzaté z verejné dostupnych zdrojli nebo instituci vZdy citoval a prevzeti téchto dat disledné
uvadél.

Dalsi komentare a hodnoceni

Vyjddrete se k trovni dosaZenych hlavnich vysledki zdvérecné prdce, napr. k trovni teoretickych vysledkd, nebo k trovni a
funkénosti technického nebo programového vytvoreného reseni, publikacnim vystupim, experimentdlini zruc¢nosti apod.
Autor detailné zanalyzoval soucasny stav oblasti Zlicina a zachytil vSechny vazby a historické souvislosti vzniku terminalu
Zlic¢in. V préci nastinil historické linkové vedeni a vazby a porovnal je se sou¢asnymi. Spravné vyhodnotil, Ze terminal Zli¢in
dodnes funguje na principech, kvali kterymi vznikl pred 26 ti lety, prestoze se od té doby zménila vystavba a cile v oblasti,
funkce termindlu, vzrostla nékolikandasobné intenzita dopravy a zménily se také ndvyky cestujicich. Nejen to ho pfimélo
k radikdIni obméné termindlu, kterou je vystavba nového, véetné parkovaciho domu. Na prdci bych ocenil také to, Ze se
autor nevénoval jen verejné dopravé, coz by se asi nejvic vzhledem k charakteru prace nabizelo, ale prihlédl také k problému
individualni dopravy, ktera v oblasti Zlicina negativné verejnou dopravu ovliviiuje, zejména pak v obdobi Vanoc. V praci je
upozornéno na absenci jakéhokoliv kapacitniho parkovisté P+R vzapadnim segmentu mésta, ¢imz dochazi k zahlcovani
komerénich parkovist obchodnich domud nejen na Zli¢iné. Proto povaZuji za pfinosné skloubit feSeni nedostatecné kapacity
autobusového termindlu s navrhem parkovaciho domu. Vzhledem ke komplikovanym majetkovym pomérim v oblasti a
jesté komplikovanéj$im jednanim s MC Praha-Zli¢in, ktera se vyjadfuje ke véemu a proti véemu, povazuji za vhodné, e autor
pro ucely této prace neresil majetkova vyporadani a vstupy na pozemky, ale jen upozornil na vlastnickou strukturu a snazil
se pohybovat na uzemi jednoho vlastnika.

Autor v praci spravné vyhodnotil provedené dopravni prizkumy a rozpoznal neslucitelnost jednotlivych dopravnich smérd,
jako naptiklad, Zze ranni a odpoledni $picky linky 180 jdou proti sméru ostatnich linek v termindlu. Stdlo by za zminku, Ze
zatimco ostatni linky uz maji po ranni Spicce, linka 180 zacina byt smérem do Zli¢ina vytiZzena az po devaté hodiné s oteviraci
dobou obchod( v obchodnim centru. Pfi zhodnoceni procentualni obsaditelnosti také zddraznil, Ze tato Cisla jsou zavadéjici,
kdyZ nejvytizenéjsi je mistni linka 249. Tady bych ovSem vice zdUraznil, Ze se jedna pfevazné o midibusovou linkou, tudiz 20%
v midibusu neni to samé jako 20% obsaditelnost kloubového vozu. U linky 100 schazi prizkum dlouhodobé nejvytizenéjsich
spoju, které tato linka vykazuje brzké rano, kdy je také posilovana, zkracenim intervalu. Zajimavé by také bylo ziskat
prizkumové hodnoty v nejvytizenéjsim obdobi oblasti Zli¢ina, tj. pfed vanoc¢nimi svatky.

Naopak bych vyzdvihl zachyceni problém( s odbavenim u odjezdového stani ¢.4, odkud spolu s méstskymi linkami odjizdi
linka 324 ve sméru Letisté. Jeji spoleéné stani slinkou 100 z dlvodu stejné smérové nabidky na Letisté je neStastné a
v provozu problematické, coz autor spravné detekoval.

Autor v nové navrzeném termindlu zdsadné méni usporadani, ¢imz fesi mnohé problematické body soucasnosti, navysuje
kapacitu parkovacich mist a méni odjezdova stani. Terminal zaroven ziskava prdjezdny charakter, ¢ehoz vyuziva u nékterych
linek pro zkraceni jizdni doby. Za slabé misto tohoto navrhu paradoxné povazuji pravé noveé vznikly vyjezd, jehoz napojeni do
ulice Revnicka je ovéem také jedinym vyjezdem pro vozidla z nové vzniklého parkovaciho domu s kapacitou nékolika stovek
aut. | kdyzZ je zde vhodnym dopravnim znacenim zajisténa prednost vozidel MHD, absence samostatného jizdniho pruhu je
zde citelnd. Dalsi nutnou vstupni podminkou je osazeni SSZ preferenci MHD, cozZ je dnes nejvétsi slabina celé oblasti Zli¢ina,
kde autobusy mezi OC Zli¢in a terminalem Zli¢in protinaji na Sesti stech metrech Ctyfi svételné signalizace a Zzadnd neni
vybavena aktivni detekci na preferenci vozidel a zpravidla minimalné na tfech z nich dochazi ke zdrzeni spoje.

V souladu s dlouhodobymi plany organizatora navrhuje autor vznik nacestné zastavky v ul. Revnicka, pro linku 180, ktera
narazi na dlouhodoby nesouhlas Policie CR. S tim se viak autor vyporadal situovanim zastavky do zalivu, &im? vyrazné prispél
k plynulosti hlavni linky obsluhujici Zli¢in. Ke zvaZeni by pak mél byt vyhrazeny jizdni pruh pouze pro autobusy MHD v ul.
Revnicka, diky kterému by vetejna doprava lépe ¢elila ndrazovym kongescim dopravy. Autor navic timto Fe$enim nevyloudil
ani variantu ukonceni ¢asti spojl linky 180 v Terminalu Zli¢in a jejich snadné napojeni na linku.

Samotné uspofadani a reorganizace zastavek v Terminalu Zlicin pak autor peclivé zdlvodriuje a jedna se tak o jeho autorsky
navrh, ktery se maze lisit od jinych, ovSem své nazory ma autor podloZené a neni tak tfeba je rozporovat.

V zavéru prace podrobil autor sv(j navrh analyze SWOT, ve které objektivné upozornil na vyhody, ale i nastrahy a uskali
navrhovaného reseni. Se zavéry autora lze souhlasit a jeho praci povazovat za jednu z variant feSeni lokality, ktera, jak autor
poznamendva, uz davno prezila svou dobu a vyrazné pokulhdva za sou¢asnymi pozadavky a naroky.
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IIl. CELKOVE HODNOCENI, OTAZKY K OBHAJOBE, NAVRH KLASIFIKACE

Shrrite aspekty zdvérecné prdce, které nejvice ovlivnily Vase celkové hodnoceni. Uvedte pfipadné otdzky, které by
mél student zodpovédét pri obhajobé zdverecné prdce pred komisi.
V souvislosti s pfedchozim komentarem bych mél na autora dvé otazky:

1) Pro vyjezd z Termindlu Zli¢in nové vyuzivate ul. Ringhofferova, ktera ovSem slouzi také jako jedind komunikace
spojujici ul. Revnicka s parkovacim domem, jak byste fesil p¥ipadné kongesce individualni dopravy, aby negativné
neovliviovaly plynulost verejné dopravy?

2) Jaka preferencni opatreni (i stavebni) byste doporucoval aplikovat pro linky MHD v oblasti terminalu Zli¢in za
stavajici situace?

Zavérem lze konstatovat, ze predlozené dilo svym standardem odpovida rozsahu diplomové prace a zaddani je timto splnéno.
Celkové hodnoceni prace zohlediiuje aspekty uvedené v predchozich komentatich a v dil¢éim hodnoceni.

Bakalatskou pracidoporuéuji k obhajobé& ahodnotim ji klasifika¢nim stupném A (VYBORNE).

Datum: 10. 6. 2022 Podpis:
Ing. JiFi St&pén
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