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CESKE VYSOKE UCENi TECHNICKE V PRAZE

Fakulta dopravni

REKONSTRUKCE ZST. MELNIK

diplomova prace
kvéten 2022
Martin Kuchar

Abstrakt

Pfedmétem diplomové prace ,Rekonstrukce Zst. Mélnik® je analyza souasného stavu
Zelezniéni stanice Mélnik vCetné souCasného a vyhledového provozu ve stanici a také
okolnich souvislosti. Na zakladé této analyzy dale identifikovat nedostatky, které souCasny
stav nabizi. Nasledné& vytvofit varianty moznych FeSeni, které nalezené nedostatky
odstranuji. Z vytvofenych variant pomoci hodnotici metodiky nalézt nejvhodnéjsi variantu.

Tuto variantu dale podrobnéji popsat a rozpracovat.
Klicova slova

Mélnik, zelezniéni stanice, rekonstrukce, kolejisté, kolej, vyhybka, zhlavi, nastupisté,

vle€ka, stani¢ni zabezpecCovaci zarizeni

Abstract

The subject of the master thesis ,Reconstruction of Railway Station Mélnik“ is the analysis
of the current state of railway station Mélnik including the current and prospective traffic in
the station and also the surrounding context. Based on this analysis to identify the
shortcomings that the current state offers. Then to create variants of possible designs of
the station that eliminate the identified deficiencies. Then to find the most appropriate
option using the evaluation methodology. Finally, to describe and elaborate on this option

in more detail.
Keywords

Mélnik, railway station, reconstruction, rail yard, track, rail switch, station head, platform,

siding, station safety system
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1. Seznam pouzitych zkratek

ZST
GVD
EC
UK
P+R
B+R
K+R
PID
DUK
DK
CDP

Zelezniéni stanice

Grafikon viakové dopravy
EuroCity

Ustecky kraj

Park and Ride

Bike and Ride

Kiss and Ride

Prazska integrovana doprava
Doprava Usteckého kraje
Dopravni kancelar

Centralni dispeCerské pracovisté



2. Uvod

Diplomova prace se zabyva Zelezniéni stanici Mélnik a mozZnostmi jeji rekonstrukce, nebot

soucasny stav neni idealni vzhledem k Cetnosti provozu.

Prace se bude nejdfive vénovat souvisejicim okolnostem, jako jsou informace o oblasti, ve
které se stanice nachazi. Dale budou popsany obé traté, které stanici prochazeji, a provoz na
nich. Nasledné bude vice do podrobnosti rozepsan provoz na souc€asnych linkach a jejich

budouci potencial. To bude dilezité zejména pro ur€eni délky nastupist.

Dale se prace zacne zabyvat samotnou stanici, konkrétné jejim sou€asnym stavem. Postupné
budou dopodrobna popsany jednotlivé objekty, které se ve stanici nachazi, at uz se jedna o
koleje, vyhybky, navéstidla, nastupisté, stani¢ni zabezpecovaci zafizeni, sluzby, které stanice

nabizi cestujicim, a vlecky, které jsou do stanice napojeny.

Také budou podle aktualné platného grafikonu viakové dopravy vytvofeny 2 diagramy
obsazeni dopravnich koleji. Prvni diagram bude zachycovat situaci v ranni Spi¢ce, druhy

diagram bude zobrazovat odpoledni Spicku.

Cilem prace je na zakladé této analyzy definovat konkrétni nedostatky soucasného stavu a
nasledné navrhnout nékolik variant moznych feSeni tak, aby pokud mozno odstranovaly co

nejveétsi mnozstvi nalezenych nedostatkd.

Nasledné bude provedeno multikriterialni hodnoceni navrzenych variant a varianta

e

s nejpfiznivéjSim hodnocenim bude podrobnéji rozpracovana.

3. Obecné informace o mésté a okoli

Mélnik je byvalé okresni mésto, které se nachazi ve StfedoCeském kraji 30 km severné od
Prahy na soutoku fek Labe a Vlitavy. Poloha v ramci Ceské republiky je vyznaéena v obrazku
Cislo 1. Kromé jiz zminénych fek mé&stem protéka také potok PSovka, ktery prameni v blizkosti
hradu Houska a vléva se do Labe u pfistavu v Mélniku. V sou€asnosti je mésto obci
s rozSifenou pusobnosti. Zije zde pfiblizné 19,5 tisic obyvatel, z toho 9,5 tisic muzi a 10 tisic
zen. Jejich primérny vék je 43 let. Rozloha katastralniho izemi mésta je necelych 25 km?. [1]

[2]



Obrdzek 1 Vyznaceni polohy mésta v ramci CR, [3]

Mésto vzniklo z podhradi hradu Mélnik ve 13. stoleti. Uz v té dobé& se zde péstovala vinna
réva. Prvni zminka o Mélniku jako o méstu se objevila v listiné Pfemysla Otakara Il. z roku
1274. Mésto se postupné rozvijelo az do konce 15. stoleti. Dale nasledovalo obdobi stagnace
a po potlageni protihabsburského odboje roku 1547 dokonce obdobi vyrazného upadku.
Situace se zménila az v 19. stoleti diky obchodni stezce. Nasledné zagaly vznikat rizné spolky
a také Skoly v&etné prvni specializované vinarské Skoly v Cechach. Pozdgji v mezivale¢ném
obdobi se ve mésté budovalo mnoho staveb jako tfeba posta, okresni Gfad nebo kulturni dam.
Takeé byla dokoncCena stavba obchodniho pfistavu na Labi, vznikaly komunikace, kanalizace a

probihala elektrifikace. [3]

V souCasné dobé je Mélnik spadovym méstem pro své okoli, E¢emuz napomaha také status
obce s rozSifenou plsobnosti. Ve mésté se nachazi pro obyvatele celého okresu dulezité
urady, Skoly, zdravotnicka zafizeni i objekty spojené s travenim volného €asu. Zaroven ale
musime dodat, Ze zna¢na Cast obyvatel celého okresu dojizdi za praci i vzdélanim do Prahy,
ktera se od okresu nachazi v pfijatelné vzdalenosti pro denni dojizdéni. Do Mélnika pravidelné
dojizdi pres 3 tisice osob zejména z Neratovic, Prahy, St&ti a Malého Ujezdu. Naopak
z Mélnika pravidelné vyjizdi pfes 2,5 tisice osob zejména do Prahy, Hornich Pocapli a

Neratovic. Hlavni relace pfepravnich vztahu jsou vyznaceny v obrazku cislo 2. [4]



l - 7 &U .
(E8) - Doksy E’(
l Litoméfice Duba el D10}
p 606 Mnic;movo/—‘
Lovosice Hradisté
Terezin B&la
S = pod Bezdézem
benice 2 Bakov
nad Jizerou Sc
Roudnice Kosmonosy Dolni
02 nad Labem Miada) Bousov
. ; Boleslav
Libochovice Budyné
nad Ohfi
| Dobrovice
1
Benatky 3
nad JizeroJ’ 3
Velvary
Neratovice
Slany o A Milovice
randys .
nad Labem / Lysa
SMe&no -Stara Boleslz ;v nad Labem Nymburk
Bustéhrad
Fas) Kladno Bustenra Sadska Podébrad
Pecky
h ivi .
Unhost HOS"Y'C{? Uvaly Cesky Brod

Obrdzek 2 Okres Mélnik a hlavni pfepravni vztahy, [5]

4. Trat’ 072

Cislo 072 nese v kniznim jizdnim Fadu trat Lysa nad Labem — Usti nad Labem zapad.
V nakresném jizdnim fadu najdeme tento Usek jako soucast traté €islo 503 Nymburk hlavni
nadrazi — Usti nad Labem zépad. V tabulkach tratovych pomérl je tento tsek konkrétné
oznacen jako 503a. [6] [7] [8]
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Obrdzek 3 Mapa s vyznacenim traté 072 a stanici Mélnik, [9]

V celé délce Useku je trat dvoukolejna. Prava kolej ve sméru Lysa nad Labem — Usti nad
Labem z&pad je oznadena jako 1. tratova kolej, prava kolej ve sméru Usti nad Labem zéapad
— Lysa nad Labem je oznacCena jako 2. tratova kolej. Trat je v celé délce také elektrizovana, a

to stejnosmérnou soustavou s napétim 3 kV. Rozchod je normaini, tedy 1 435 mm. [10]

Na trati se celkem nachazi 22 zastavek a Zelezni€nich stanic. Jejich pfehled a vybrané udaje
jsou uvedeny v tabulce ¢islo 1. [11]

Nazev Typ Km Pocet koleji | Max. délka koleje
Lysa nad Labem | Stanice kfizovatkova 0 13 823 m
Lysa nad Labem- Zastavka 3 - -
Dvorce
Otradovice Zastavka 7 - -
Stara Boleslav Stanice mezilehla 11 4 536 m
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Drisy Stanice mezilehla 16 4 667 m
Ovcary Zastavka 18 - -
Vsetaty Stanice kfizovatkova 23 23 849 m

Maly Ujezd Zastavka 30 - -
Mélnik Stanice pfipojna 33 7 882 m

Mélnik-Mlazice Zastavka 36 - -
Libéchov Stanice mezilehla 41 4 548 m

Stéti Stanice mezilehla a7 6 554 m
Hostka Stanice mezilehla 53 4 535 m
Polepy Stanice mezilehla 59 4 589 m

KFeSice u Litoméfic Zastavka 63 - -
Litomé&fice dolni n. Stanice mezilehla 68 9 713 m
Litoméfice mésto Zastavka 69 - -
Velké Zernoseky Stanice pfipojna 74 6 656 m
Libochovany Zastavka 80 - -
Sebuzin Stanice mezilehla 85 4 617 m
Usti n/L-Strekov Stanice odbo&na 94 13 827 m
Usti n/L zapad Stanice kfizovatkova 96 21 803 m

Tabulka 1 Prehled zastdvek a Zelezni¢nich stanic traté 072, [11][12]

Trat' slouzi zejména pro vnitrostatni osobni dopravu a nakladni dopravu. Pouze ojedinéle
v pfipadé neprljezdnosti traté 090 vlivem zavazné mimoradnosti je trat 072 vyuzivana
mezinarodnimi vlaky vyS8Sich kategorii, napf. vlaky EC. Podcty pravidelnych spoja jsou
v jednotlivych usecich rozdilné, proto jsou pro pfehlednost zpracovany do tabulky Cislo 2.
Naprostou vétsinou vlak( kategorie Os provozuiji Ceské drahy, pouze 1 par spoju je zajistovan

dopravcem RegioJet UK. V&ech 8 par rychliku provozuje RegioJet. [13]

Ceské drahy na své osobni vlaky nasazuji zpravidla soupravy sloZzené z elektrické lokomotivy
fady 163 nebo 162, dvou vagénu nesoucich oznaceni Bdmtee a jednoho fidiciho vozu
oznacovaného jako Bfhpvee. Obgas vS8ak muzeme objevit rGzné odchylky v fazeni, napf.
pouze jeden vagon Bdmtee misto dvou nebo tfeba lokomotivu a 3 vozy typu B, tedy soupravu
bez Fidiciho vozu. Dopravce RegioJet UK nasazuje na své osobni vlaky dvouvozovou
motorovou jednotku Ffady 845, ktera nabizi mimo jiné i bezdratové pfipojeni k internetu. Na

rychliky nasazuje RegioJet elektrickou lokomotivu fady 162 a 3 vozy typu B. [13]
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Usek

Pravidelné vlaky smér

Usti nad Labem

Pravidelné viaky smér

Lysa nad Labem

Lysa nad Labem — VS3etaty

10 x Osobni vlak
8 x Rychlik
74 x Nakladni vlak

10 x Osobni viak
8 x Rychlik
84 x Nakladni vlak

Vsetaty — Mélnik

20 x Osobni vlak
8 x Rychlik
72 x Nakladni vlak

20 x Osobni vilak
8 x Rychlik
83 x Nakladni vlak

Mélnik — Stéti

11 x Osobni vlak
8 x Rychlik
78 x Nakladni viak

11 x Osobni vlak
8 x Rychlik
89 x Nakladni vlak

Stéti — Litoméfice

14 x Osobni vlak
8 x Rychlik
78 x Nakladni vlak

14 x Osobni viak
8 x Rychlik
89 x Nakladni vlak

LitoméfFice — Usti nad Labem

20 x Osobni vlak
8 x Rychlik
78 x Nakladni vliak

19 x Osobni viak
8 x Rychlik
89 x Nakladni vlak

Tabulka 2 Pocty pravidelnych vlaka traté 072 v pracovni dny, [14][15]

Trat je v sou€asnosti zafazena do kategorie drah celostatnich, a navic je soucasti sit€ TEN-
T, i kdyz se nejedna o zadny ze Ctyf tranzitnich koridorl na nasem uzemi. Cela trat vyjma
useku Usti nad Labem-Stfekov — Usti nad Labem zéapad je také zafazena do systému
evropskych nakladnich koridord. Konkrétné je souc€asti Vychodniho a vychodo-
stfedomorského koridoru oznaceného jako RFC 7 a také Severomorsko-baltského koridoru
oznaceného jako RFC 8. [16] [17] [18] [19]

Trat byla vybudovana v prvni poloviné 70. let 19. stoleti Rakouskou severozapadni drahou
jako soucast magistraly z Vidné k némeckym hranicim u DéCina a uvedena byla do provozu
v roce 1874. Ackoliv byla draha postavena jako jednokolejna, uz od jejich po€atkd s ni nebylo
uvazovano jako s trati regionalniho charakteru, a to se nezménilo po celou dobu jeji existence.
Usek Lysa nad Labem — Mé&Inik byl zdvoukolejnén kratce po zestatnéni v roce 1909, zbyvaijici
usek Mé&lnik — Usti nad Labem se zdvoukolejnéni dogkal v priib&hu prvni svétové valky.
V poloviné 20. stoleti doslo k vyraznéjSi modernizaci, kdy probéhla elektrifikace, byl zfizen

automaticky blok a byly realizovany dvé pfelozky v Usti nad Labem a v Litomé&ficich. [10]

Tratova rychlost se v useku Lysa nad Labem — Libéchov pohybuje vétSinou v rozmezi 90 az

120 km/h. Krajina je zde relativné plocha a v okoli traté se vyskytuji pfevazné pole nebo lesy.
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Vyraznéjsi oblouky se nachazi pouze v blizkosti stanice VSetaty, ktera stoji pficné ke sméru,
kterym trat obecné vede. Pro prljezd stanici je rychlost snizena az na 65 km/h, nebot’ ¢ast

Mélnického zhlavi stanice VSetaty je v oblouku, kde neni dostatecné prevyseni. [20]

Tratova rychlost v Useku Libéchov — Polepy se pohybuje vétdinou v rozmezi 80 az 100 km/h.
zde v blizkosti traté nachazi vice osidlenych oblasti. Vice obloukll s mensSimi poloméry se
nachazi mezi stanicemi Stéti a Polepy, kde je rychlost pouhych 80 km/h na témé&F 8 km

dlouhém useku. [20]

Tratova rychlost v Useku Polepy — Velké Zernoseky se pohybuje vétsinou v rozmezi 90 az 120
km/h. Terén je zde opét rovinatéjSi nez v pfedchozim useku. Vyskytuji se zde pouze oblouky
vy$Sich polomér(l. Jediny oblouk, ve kterém bylo potifeba vlivem poloméru snizit rychlost na

80 km/h se nachazi v blizkosti stanice Litoméfice dolni nadrazi. [20]

Tratova rychlost v Useku Velké Zernoseky — Usti nad Labem-Stfekov se pohybuje vétsinou
v rozmezi 90 az 100 km/h. Trat zde prochazi Ceskym stfedohofim, tudiz se v tomto Useku
vyskytuje velké mnozstvi oblouku. | proto se zde hojné vyuziva hornich rychlostnik( N, které
témér vcelém uUseku umoZznuji soupravam, které maji dovoleno projizdét oblouky

s nedostatkem pievy3deni 130 mm, rychlost zpravidla o 5 az 10 km/h vy3Si. [20][43]

Tratova rychlost v Gseku Usti nad Labem-Stiekov — Usti nad Labem z&pad se pohybuje
v rozmezi 40 az 50 km/h. Jedna se o zhruba 2 kilometry dlouhy Usek, kterému dominuje

zeleznicni most pfes Labe. [20]

Na obrazcich &islo 4 a 5 jsou orientacné zakresleny tratové rychlosti v mapé.
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Obrdzek 5 Orientacni pribéh tratové rychlosti Libéchov — Usti nad Labem, [21]
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5. Trat’ 076

Cislo 076 nese v kniznim jizdnim Fadu trat Mélnik — M3eno. V nakresném jizdnim Fadu
najdeme tento usek jako soucast traté Cislo 542 Mélnik — Mlada Boleslav hlavni nadrazi.

V tabulkach tratovych pomért je tento Usek konkrétné oznacen jako 542b. [6] [7] [8]

Obrdzek 6 Mapa s vyznacenim traté 076 a stanici Mélnik, [9]

V celém svém useku je trat jednokolejna a neni elektrizovana. Rozchod je normaini, tedy
1435 mm. [22]

Na trati se celkem nachazi 10 zastavek a zZelezni€nich stanic. Jejich pfehled a vybrané udaje

jsou uvedeny v nasledujici tabulce. [23]
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Nazev Typ Km Pocet koleji | Max. délka koleje
Mélnik Stanice pfipojna 0 7 882 m
Velky Borek Zastavka 2 - -
Mélnicka Vrutice Zastavka 4 - -
Hled'sebe Zastavka 8 - -
Lhotka u Mélnika
Jastavka Zastavka 10 - -
Lhotka u Mélnika Stanice mezilehla 11 2 218 m
Nebuzely Zastavka 16 - -
Zivonin Zastavka 18 - -
Kanina Zastavka 21 - -
Mseno Stanice mezilehla 24 2 244 m

Tabulka 3 Prehled zastdvek a Zelezni¢nich stanic traté 076, [12][23]

Trat slouzi témér vyhradné pro regionalni osobni dopravu. V pracovni dny zde denné jezdi 4
pary osobnich vlakd. O vikendu trat vyuzije 8 partl osobnich vlakl a 1 par rychlikd, a to pouze
od konce bfezna do konce fijna. Veskeré osobni viaky provozuji Ceské drahy. Rychliky

provozuje dopravce KZC Doprava. [14]

Ceské drahy na své osobni vlaky nasazuji zpravidla motorové vozy fady 810 nebo motorové
jednotky fady 814. Na rychliky dopravce KZC Doprava je nasazovana historickd motorova

souprava. [13]

Trat je v souCasnosti zafazena do kategorie drah regionalnich a jejim provozovatelem je
spole¢nost Sprava zeleznic. Trat neni soucasti sité TEN-T, Zadného tranzitniho koridoru ani
sité evropskych nakladnich koridora. [16] [17] [18] [19]

Trat byla vybudovana v roce 1896 jako mistni draha. Sou¢asné s ni vznikla také vleCka mezi
stanici Mélnik a pfistavem na Labi. Soucasti drahy byla piivodné také témér 3 kilometry dlouha
slepa vétev Lhotka — Stfednice, ktera slouzila pfedevSim pro pfepravu cukrové fepy do
Mélnika. Roku 1970 byla pfeprava kompletné pfesunuta na silnici a tato vétev nasledné
zanikla. [22]

V roce 2015 probéhla rekonstrukce celého useku, pfi které byly odstranény Cetné lokalni
propady rychlosti vlivem havarijniho stavu trati, ktery jiz neumozrfioval dodrzet stanovené jizdni
doby. [23]

Tratova rychlost na celém useku je 50 km/h, nicméné& zejména kvuli pfejezdim dochazi

k Castym lokalnim propadim této rychlosti na hodnoty niz$i. VétSina prejezdli je totiz
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zabezpeCena pouze vystraznym kfizem a pro splnéni rozhledovych pomérl u takto
zabezpecenych pfejezdd je snizeni rychlosti na Zelezni¢ni trati ¢asto jedinym moznym
feSenim, pokud prejezd nelze zrusit. V tabulkach &islo 4 a 5 je uveden seznam vSech lokalnich

propadu rychlosti. [24]

Stani€eni propadu [km] Duvod propadu Rychlost [km/h]
0,885 -1,010 Prejezd 30
3,331 - 3,658 Prejezd 40
4,712 — 4,830 Prejezd 20
8,113 — 8,238 Prejezd 20
9,444 — 9,503 Prejezd 10

10,339 — 10,903 Prejezd 40
11,080 -11,345 Prejezd 40
13,428 — 13,554 Prejezd 20
14,807 — 15,045 Prejezd 40
15,967 — 16,085 Prejezd 20
20,295 - 20,555 Prejezd 40
22,930 - 23,020 Prejezd 10
23,020 - 23,500 Polomér oblouku 40

Tabulka 4 Prehled lokdlnich propadd rychlosti ve sméru

staniceni, [24]

Staniceni propadu [km]

Duavod propadu

Rychlost [km/h]

23,500 — 23,100 Polomér oblouku 40
23,100 — 23,003 Prejezd 20
17,400 — 17,180 Prejezd 30
15,255 - 15,025 Prejezd 40
11,457 -11,320 Prejezd 20
11,027 - 10,850 Prejezd 30
10,850 — 10,565 Prejezd 40
9,620 — 9,495 Prejezd 20
9,495 - 9,420 Prejezd 30
9,207 — 9,080 Prejezd 20
8,152 — 8,030 Prejezd 20
7,154 — 6,914 Piejezd 30
3,821 - 3,505 Prejezd 40
1,128 - 0,867 Prejezd 20

Tabulka 5 Prehled lokdlnich propadd rychlosti proti sméru staniceni, [24]
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Obrdzek 7 Orientacni prabéh tratové rychlosti Mélnik — NebuZely, [21]

Obrdzek 8 Orientacni prubéh tratové rychlosti NebuZely — Mseno, [21]
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6. Okoli stanice — navazani na ostatni druhy dopravy

6.1 Silniéni doprava

V tésné blizkosti Zelezni¢ni stanice se nachazi ulice Nadrazni a ulice Jifiho z Podébrad. Ulice
Nadrazni je pripletovym usekem silnic prvni tfidy 1/9 a I/16. Silnice 1/9 vede od exitu 1 dalnice
D8 pres Neratovice, Mélnik, Ceskou Lipu a Novy Bor az ke statni hranici s Némeckem u
Rumburku. Silnice 1/16 vede od exitu 38 dalnice D6 pfes Slany, Mélnik, Mladou Boleslav, Ji€in,
Novou Paku a Trutnov ke statni hranici s Polskem u Kralovce. Intenzita dopravy v ulici
Nadrazni dosahovala vroce 2016 az témér k 10 tisicdm vozidel za den. Ulice Jifiho
z Podébrad je slepa ulice, ktera vede od Zelezni¢ni stanice k potoku PSovka u autobusového

nadrazi. Odtud dale pokracuji pouze cesty uréené pésim a cyklistim. [25][26]

Vedle vypravni budovy mezi ulici Nadrazni a kolejistém se nachazi parkovisté P+R. Parkovisté
bylo zfizeno na volné skladce se zpevnénou plochou a je ohrani¢eno nizkymi betonovymi

barierami. Kapacita parkovisté je 55 vozidel.

Aby bylo ve vyhledovém obdobi ulehéeno pfetizené dopravni siti ve mésté a také v okoli
Zelezni¢ni stanice, je naplanovana vystavba obchvatu. Obchvat bude zacinat na okruzni
kfizovatce Mladoboleslavska x 1/9, kde vytvofi jeji Ctvrtou vétev. Nasledné mostem prekona
zelezniéni traté 072 a 076 a levym obloukem se stoCi okolo mistni ¢asti Blata a napoji se na
silnici 11/273, kde vznikne nova prlisecna kfizovatka mezi kfizovatkami s ulicemi Kone¢na a
Dfevarska. Poté je trasa vedena mezi zeleznicni trati a mistni Casti Neuberk az k ulici
Chloumecka, kde bude zfizena dalsi praseéna kfizovatka. V tomto Useku vznikne jesté jedno
napojeni na stavajici sit, a to v oblasti sou€asné autobusové zastavky Mélnik, Neuberk. Dale
se trasa staci pravym obloukem k nové vytvofené okruzni kfizovatce, ktera spojuje obchvat
s ulicemi Ripskou a Dobrovského. Posledni Gsek obchvatu tvofi levy smérovy oblouk okolo
primyslové oblasti a nové vytvofena okruzni kfizovatka slouzici pro napojeni na silnici 1/9 a

mistni komunikaci. Trasa obchvatu v mapé je znazornéna v nasledujicim obrazku. [25] [27]
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Obrdzek 10 Parkovisté P+R u vypravni budovy, foto vlastni
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6.2 Pési a cyklisticka doprava

Podél vSech komunikaci v blizkosti vypravni budovy se nachazi chodnik alespori na jedné
strané. Pfimo u vypravni budovy je pfechod pro chodce pres hlavni silnici, ovsem bez svételné

signalizace.

Pro cyklisty neni hlavni komunikace nijak pfizpusobena, nenachazi se tam zadné vyhrazené
pruhy a celkové se da fici, Zze kvuli intenzité vozidel i Castému vyskytu nakladnich vozidel (podil
nakladnich vozidel v roce 2016 pfesahoval 20 %) je pro cyklisty tato komunikace nevhodna.
Naopak ulice Jifiho z Podébrad, ktera z hlediska pé&Sich a cyklistld spojuje zelezni¢ni stanici
s autobusovym nadrazim a centrem mésta, je pro cyklisty velmi vhodna. Nejenom Ze intenzita
vozidel v této ulici je minimalni, ale navic zde byl zfizen piktogramovy koridor pro cyklisty
v obou smérech, ktery tak Iépe napojuje zelezni¢ni stanici na vyznamnou cyklotrasu zvanou
Labska stezka. [26]

Parkovisté B+R se v okoli stanice nenachéazi. Ceské drahy vsak ve stanici provozuiji pdjéovnu
i uschovnu jizdnich kol, ovdem jeji oteviraci doba je omezena, coz déla mozné dojizdéni

k vlaku a od vlaku na kole neatraktivni. [28]

6.3 Autobusova doprava

Pfimo pfed vypravni budovou v ulici Nadrazni se nachazi autobusova zastavka v obou
smérech. Je vyznaCena pouze zastavkovym sloupkem a plastovymi zabranami proti
parkujicim vozidlim, neexistuji zadné fyzické hrany. Cestujici do vozidel nastupuji z Urovné
silnice. Zastavka je pfi béZném provozu obsluhovana pouze linkou 747, pro kterou slouzi jako
vychozi/kone€na. Dokonce Ize vypozorovat urCité €asové navaznosti mezi touto linkou a
nékterymi vlaky. Jizdni fad se vS8ak nezmifiuje o Zadném Cekani na vlak v pfipadé drobnych

zpozdéni. Dale zastavka slouzi jako stanovisté nahradni dopravy za vlak. [29]

Zhruba 500 metr chiize se od vypravni budovy nachazi autobusové nadrazi, které muzeme
povazovat za nejvyznamnéjSi dopravni uzel ve mésté. V roce 2020 proSel areal rekonstrukci,
kdy doslo zejména k opravam na hlavni budové, dale k vyméné povrchd, instalaci nového

informacniho systému a dostavbé parkovist P+R, K+R a stani pro jizdni kola. [30] [31]

Celkem se na autobusovém nadrazi nachazi 11 stanovist pro autobusy. Linky jsou na
jednotliva stanovisté rozdéleny podle sméru, kterym odtud pokracuji. Autobusové nadrazi je

obsluhovano 17 linkami zaintegrovanymi do systému PID. [32]
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Vzdalenost mezi Zelezni¢ni stanici a autobusovym nadrazim Cini pfipadny pfestup mezi
obéma dopravnimi moédy vcelku neatraktivni. Napf. vyhledava¢ spojeni IDOS vsak tento
prestup nabizi s nutnym péSim pfesunem 7 minut. Cestujicimu neznalému mistnich poméra a

pfedem nepfipravenému by tento prestup mohl &init problémy, protoze kromé vizualniho

kontaktu mezi vlaky a autobusy zde chybi i jakékoli smérové a navigaéni znacky. [33]

Obrdzek 11 Autobusovd zastdvka a prechod u vypravni budovy, foto vlastni

Obrdzek 12 Pohled na stanovisté autobusového nddrazi, foto viastni
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7. Shrnuti sou€asného i vyhledového provozu na
dotéeném tratovém useku

7.1 Linka R23 Kolin — Usti nad Labem

Rychliky linky R23 spojuiji Kolin a Usti nad Labem. Linka je v provozu celoro&né a celotydenné
ve stejném rozsahu, ktery Cini 8 paru spoji denné s intervalem 120 minut. Vlaky této linky
zastavuji pouze ve vyznamnéjSich stanicich a zastavkach na trase, mezi které se fadi i stanice
Mé&lInik. Linka je zaintegrovana do systéma PID a DUK. Od zagatku platnosti jizdniho fadu

2022 prevzal provoz od Ceskych drah dopravce RegioJet. [14]

Na spoje této linky jsou nasazovany soupravy sloZené z elektrické lokomotivy fady 162 a tfi

vozU typu B. Celkova délka této soupravy €ini 90,3 metra. [13] [35]

Spoje ve sméru Usti nad Labem pfijizdgji do stanice Mé&lnik vzdy v sudou hodinu a 14 minut
mezi osmou a dvacatou hodinou a posledni spoj ma pfijezd ve 22:13, tedy o minutu dfive.
Nasledné zde vlaky maji 2 minuty pobyt pro odbaveni cestujicich kromé posledniho spoje,
ktery zde stanicuje pouze 1 minutu. Nasleduje odjezd v XX:16, posledni spoj v8ak odjizdi uz
ve 22:14. [14] [15]

Spoje ve sméru Kolin pfijizdéji do stanice Mélnik vzdy v lichou hodinu a 39 minut mezi patou
a devatenactou hodinou. Na rozdil od opacného sméru zde vlaky maji pouze 1 minutu pobyt

pro odbaveni cestujicich. Nasleduje odjezd v XX:40. [14] [15]

Az do roku 2013 byly na tyto rychliky standartné nasazovany 4 vozy. Od roku 2014 bylo fazeni
zmeénéno na fidici viiz Bfhpvee a 2 osobni vozy. Od roku 2020 jsou soupravy opét bez fidiciho
vozu, nicméné pocCet vozl uz zlstal 3. Je realné, Ze s pfichodem nového dopravce a jeho
vozu, jejichz interiér plsobi na cestujici Iépe, postupné dojde k zatraktivnéni této linky a s tim
k souvisejicimu narlstu poptavky, ktery by si mohl v budoucnu vyzadovat opétovné vraceni
¢tvrtého vozu alespon do nejvytizenéjSich spoju. Takova souprava by pak meéla délku 114,8
metru. [13] [35]

Interval 120 minut je na této lince od jejiho zavedeni. NavySeni tohoto intervalu by nedavalo
smysl, nebot' by snizilo atraktivitu této linky natolik, Ze by se mohla rovnou zrusit. Zkraceni
intervalu napf. na 60 minut by muselo byt podminéno enormnim naristem poptavky, ktery
v takové mife nelze oCekavat ani po pfichodu nového dopravce. Z vlastnich dlouholetych
zkuSenosti s provozem na trati 072 mohu fict, ze poptavka cestujicich ani zdaleka nedosahuje

nabizené kapacity.
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Obrdzek 13 Typické razeni soupravy na lince R23, foto vilastni

7.2 Linka S32 Lysa nad Labem - Usti nad Labem

Linka S32 jsou osobni vlaky, které spojuji Lysou nad Labem a Usti nad Labem. Je v provozu
celoro¢né a celotydenné povétsinou ve stejném rozsahu, ktery v zakladu &ini 8 pard spoju
denné s intervalem 120 minut. V ranni Spi¢ce jsou vloZeny spoje navic tak, aby pulily interval
na 60 minut. V posledni fadé zde mame ojedinélé spoje zejména rano a vecer, pro které je
stanice Mélnik kone¢na/vychozi. Vlaky této linky zastavuji ve vSech zastavkach a stanicich na
trase. Vyjimkou je stanice Sebuzin, kterou vétSina spoju projizdi. Linka je zaintegrovana do

systému PID a DUK. Dopravcem, ktery provoz na této lince zajistuje, jsou Ceské drahy. [14]

Na vétSinu spoju této linky jsou nasazovany soupravy slozené z elektrické lokomotivy fady
163, dvou vozu s oznaenim Bdmtee a fidiciho vozu Bfhpvee. Celkova délka této soupravy
¢ini 94,1 metrd. [13] [35]

Spoje ve sméru Usti nad Labem pfijizdéji do stanice Mé&lnik vZdy v sudou hodinu a 51 minut,
v ranni SpiCce jsou pfidané spoje i do lichych hodin. Nasledné zde vlaky maji 1 minutu pobyt
pro odbaveni cestujicich a odjezd je naplanovan na XX:52. Do tohoto vzoru nezapada spoj
v sedm hodin rano, ktery pfijizdi jiz v 7:32, aby ho mohli vyuzivat zaci, kterym zaCina vyu€ovani
v 8 hodin. Tento vilak nasledné stoji ve stanici 19 minut a pravidelny odjez ma v 7:51. [14] [15]
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Spoje ve sméru Lysa nad Labem pfijizdéji do stanice Mélnik vzdy v lichou hodinu a 2 minuty,
v ranni $pi¢ce jsou pfidané spoje i do sudych hodin. Nasledné zde vlaky maji 1 minutu pobyt

pro odbaveni cestujicich a odjezd je naplanovan na XX:03. [14] [15]

Do roku 2007 se na lince vyskytovala dvé typicka fazeni souprav. Prvnim z nich byla
lokomotiva fady 163 a 3 osobni vozy typu B. Druhym typem soupravy byla elektricka
Ctyfvozova jednotka fady 460. Mezi lety 2008 a 2011 se na lince vyskytovaly pouze tfivozovové
soupravy tazené lokomotivou fady 163. Od roku 2012 az do soucasnosti je typickym fazenim

lokomotiva fady 163, dva osobni vozy Bdmtee a fidici viz Bfhpvee. [13]

At uz by se poptavka cestujicich v nasledujicich letech ménila jakkoliv, nelze o&ekavat vyrazné
zmeény v délkach souprav nebo intervall na této lince, protoze z vlastnich zkuSenosti mohu

fict, Ze nabizena kapacita, ktera se blizi t& minimalni mozné, znacné prevysuje poptavku.

Obrdzek 14 Typické razeni soupravy na lince S32, foto vlastni
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7.3 Linka S3 Praha — VSetaty — Mélnik/Mlada Boleslav

Linka S3 ma dvé vétvé. Spolenym usekem je Praha — VSetaty a dale se linka rozdéluje do
smeért Mélnik a Mlada Boleslav. Pro Ucely této prace je podstatna zejména vétev Praha —
Vsetaty — Mélnik. Jedna se o osobni vlaky, linka je v provozu celoroéné a celotydenné
v podobném rozsahu, ktery ¢ini 10 part spoji denné s intervalem 120 minut po vétSinu dne.
Pouze prvni ranni spoj ve sméru Praha nejede v nedéli a nasledujici dva ranni spoje ve sméru
Praha jedou jen v pracovni dny. Vlaky této linky zastavuji ve vSech zastavkach a stanicich na
trase. Vyjimkou je zastavka Maly Ujezd, kterou vybrané spoje projizdi. Linka je zaintegrovana

do systému PID. Dopravcem, ktery provoz na této lince zajistuje, jsou Ceské drahy. [14]

Na spoje této linky jsou nasazovany dva typy souprav. KratSi typ soupravy se sklada
Zz motorového vozu fady 854 a fidiciho vozu ABfbrdtn. Celkova délka této soupravy €ini 49,29
metrud. DelSi typ soupravy se sklada z motorové lokomotivy fady 750, dvou osobnich vozi typu

B a fidiciho vozu ABfbrdtn. Celkova délka této soupravy Cini 90 metr(. [13] [35]

Spoje ze sméru Praha pfijizdéji do stanice Mélnik vZzdy v lichou hodinu a 49 nebo 51 minut,
podle toho, zda zastavuji v zastavce Maly Ujezd &i nikoliv. Nasledné zde soupravy maji 21
nebo 19 minut pobyt na obrat a odjezd zpét ve sméru Praha je naplanovan na sudou hodinu

a 10 minut. Do tohoto vzoru nezapadaji prvni ranni spoje. [14] [15]

V minulosti bylo typické Fazeni na této lince motorovy vuz fady 854 bud sélo nebo s jednim
osobnim vozem typu B. AZ v roce 2020 se zacaly objevovat soupravy s fidicimi vozy ABfbrdtn,

které umozriuji obrat souprav bez objizdéni osobnich vozi hnacim vozidlem. [13]

Vzhledem k charakteru linky nemizeme oCekavat vyraznéjsi zmény v délkach souprav nebo

intervald.
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Obrdzek 15 Kratsi varianta Fazeni soupravy linky S3, foto vlastni

7.4 Linka S33 Mélnik — MSeno — Mlada Boleslav

Linka S33 jsou osobni vlaky, které spojuji Mélnik a Mladou Boleslav. V pracovni dny je
v provozu celoro¢né, o vikendech je v provozu pouze od konce bfezna do konce fijna. Rozsah
provozu €ini 4 pary vlaku v pracovni dny, pfi¢emz zde neni pravidelny interval, jedna se spiSe
o samostatné spoje rozhozené do celého dne. O vikendu se jedna o 8 parl spoju denné,
pficemz zde se jedna o jakysi naznak dvouhodinového taktu, ovéem nékteré spoje se o par
minut odchyluji. Pro v8echny spoje je stanice Mélnik kone¢na/vychozi. Viaky této linky
zastavuji ve v8ech zastavkach a stanicich na trase. Linka je zaintegrovana do systému PID.

Dopravcem, ktery provoz na této lince zajistuje, jsou Ceské drahy. [14]

Na spoje této linky jsou nasazovany bud motorové vozy fady 810 nebo motorové jednotky
fady 814. Délka soupravy tak €ini 13,97 resp. 28,44 metrd. [13] [35]

V pracovni dny pfijizdé€ji spoje ze sméru MSeno do stanice Mélnik v Casech 5:34, 10:07, 16:08

ve sméru M3eno v ¢asech 5:37, 11:51, 16:16 a 20:16. [14] [34]

O vikendech pfijizdéji spoje ze sméru MSeno do stanice Mélnik v Casech 6:46, 8:48, 10:23,
12:47, 14:53, 16:53, 18:54 a 20:54. Nasledné zde soupravy maji pobyt na obrat v rozmezi 12
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19:06 a 22:53. [14] [34]

Soucasné Fazeni je uz po mnoho let typické pro tuto linku a nedaji se oCekavat vyrazné zmény
v délkach souprav v budoucnosti. Co je ovSem nejasné, je to, v jakém rozsahu bude linka ve
vyhledovém obdobi provozovana. V minulosti byl rozsah jejiho provozu oproti sou¢asnému
stavu mnohem bohatsi, kdy linka byla v provozu celoroéné a celotydenné s intervalem 120
minut. V roce 2022 doSlo k omezeni provozu na nynéjSi podobu, coZ by také mohla byt
pfedzvést budouciho upiného zruseni pravidelného provozu této linky. Mize se ale také stat,

Ze misto toho bude provoz posilen zpét. Trat byla totiz relativné nedavno revitalizovana, a tak

by zruSeni provozu na ni nedavalo tolik smysl. [23]

Obrdzek 16 Motorovy vuz fady 810 na lince S33, foto vlastni

7.5 Kokofrinsky rychlik

Kokofinsky rychlik spojuje Prahu a MSeno. V provozu je o vikendech, a to pouze od konce
bfezna do konce fijna. Rozsah provozu ¢&ini 1 par spoji za den. Vlaky zastavuji jen ve
vybranych stanicich a zastavkach, pficemz Mélnik je jednou z nich. Vlak je zaintegrovany do

systému PID. Dopravcem, ktery provoz tohoto vlaku zajistuje, je KZC Doprava. [14]

Vzhledem k tomu, Ze se jedna spiSe o turisticky spoj, je fazeni vlaku vcelku netradi¢ni. Jedna
se o motorovou lokomotivu fady 749 a dva osobni vozy s oznaCenim Bmx. Délka takové
soupravy je 66,1 metrQ. [13] [35]
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Vlak musi ve stanici Mélnik provést uvrat, protoze odjizdi do stejného sméru, ze kterého pfijel.
Protoze se jedna o lokomotivu a osobni vozy, je nutné lokomotivou tyto osobni vozy objet.
Z Prahy ma vlak do Mélnika pravidelny pfijezd v 9:29, nasledné pobyt na vySe popsany ukon
18 minut a pravidelny odjezd je v 9:47. Z MSena ma vlak do Mélnika pravidelny pfijezd v 17:43,
nasledné pobyt na vySe popsany ukon 13 minut a pravidelny odjezd je v 17:56. [14] [15] [34]

Vzhledem k charakteru spojeni nelze do budoucna pfedpokladat vyraznéjsi navySovani

nabidky v podobé zvySovani ¢etnosti spojli nebo vyrazného prodluzovani soupravy.

Obrazek 17 Od soupravy Kokorinského rychliku se odvésuje lokomotiva, kterd bude soupravu objiZdét, foto vlastni
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7.6 Nakladni doprava

Trat 072 je velmi vyznamna v hlediska nakladni dopravy. Je zafazena do sité evropskych
nakladnich koridord, tudiz jeji vyznam presahuje Uroven celostatni. Konkrétné je soucasti
Vychodniho a vychodo-stfedomoiského koridoru oznaeného jako RFC 7 a také

Severomorsko-baltského koridoru oznaceného jako RFC 8. [19]

Denné tudy projede asi 160 nakladnich vlak(i s tim, Ze lehce vytizen&j$i smér je Usti nad
Labem — Lysa nad Labem. Z hlediska stanice Mélnik plati, Ze nepatrné vice vlaku jede v/ze
sméru Usti nad Labem nez v/ize sméru Lysa nad Labem. Konkrétni hodnoty jsou uvedeny

v kapitole Cislo 3. [15]

Nakladni doprava na trati 076 témér neexistuje. Vyjimku tvofi jeden par lokomotivnich vlaku

v nocnich hodinach. [34]

Stanice funguje jako pfedavaci pro nakladni viaky jedouci z/do pfistavu. Radové se jedna o
jednotky parl vlakt denné. Provoz téchto vlaku je vSak velmi nepravidelny, jak uz tomu v praxi
u nakladnich vlaki byva. Navic z provoznich divodd (napf. ¢ekani na lokomotivu nebo
strojvedouciho) pobyvaji tyto vlaky ve stanici i nékolik hodin, ¢imz vznika bezpodmineéna

potfeba vétSiho mnozstvi dlouhych dopravnich koleji ve stanici.

8. Rekognoskace stavajiciho stavu stanice

8.1 Koleje

Ve stanici Mélnik se nachazi 7 dopravnich koleji, 9 manipulacnich koleji, 2 odvratné koleje a
1 spojovaci kolej. Dopravni koleje maji Cisla 1, 2, 3, 4, 6, 8 a 10, manipulacni koleje maji Cisla
5, ba, 12, 14, 144, 16, 18, 20 a 20a. Koleje 12a a 12b jsou odvratné. Koleje 5a, 12a, 12b, 14a,
20 a 20a jsou kusé, ostatni koleje jsou prijezdné. Zadna kolej neni v celém svém pribéhu
délky rozdélena cestovym naveéstidlem. Ve stanici nalezneme 2 riizné tvary kolejnic. Zpravidla
v dopravnich kolejich se nachazi kolejnice tvaru R 65, v manipulacnich kolejich potom
kolejnice tvaru S 49. PrazZce jsou v kolejich betonové typu SB8, v blizkosti vyhybek potom
drevéné. Osové vzdalenosti koleji jsou 4,75 metru. Pfehled koleji a jejich vybranych parametr(
se nachazi v tabulce Cislo 6. [12] [36] [37]

U koleje Cislo 5 se nachazi boéni rampa a volna skladka se zpevnénou plochou. U koleje Cislo

5a se potom nachazi ¢elni rampa.
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Cislo koleje | Kategorie | PrGjezdnost | Délka [m] Kolejnice Prazce
1 Dopravni, Prijezdna 882 R 65 Betonové SB8
hlavni
2 Dopravnl Priljezdna 860 R 65 Betonové SB8
hlavni
3 Dopravni PrUjezdna 829 R 65 Betonové SB8
4 Dopravn, Priljezdna 775 R 65 Betonové SBS
hlavni
5 Manipulaéni Prijezdna 500 S 49 Betonové SB8
5a Manipulaéni Kusa 33 S 49 Betonové SB8
Dopravni Prijezdna 707 R 65 Betonové SB8
8 Dopravni PrUjezdna 594 R 65 Betonové SB8
10 Dopravni Prijezdna 549 R 65 Betonové SB8
12 Manipulaéni Prijezdna 480 S 49 Betonové SB8
12a Odvratna Kusa 55 S 49 Betonové SB8
12b Odvratna Kuséa 63 S 49 Betonové SB8
14 Manipulaéni Prijezdna 396 S 49 Betonové SB8
1l4a Manipulaéni Kusa 68 S 49 Betonové SB8
16 Manipulaéni Prijezdna 350 S 49 Betonové SB8
18 Manipulaéni Prijezdna 324 S 49 Betonové SB8
20 Manipulaéni Kusa 161 R 65 Betonové SB8
20a Manipulaéni Kusa 195 S 49 Betonové SB8
- Spojovaci PrUjezdna 1993 S 49 Betonové SB8
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Tabulka 6 Prehled koleji ve stanici, [12][36]




T e

oS | N0

2,4,6,8 10a 12, foto vlastni

hovského zhlavi na koleje (zprava) 3, 1,

éc

Obrdzek 18 Pohled od Lib

5

oSV

Obrdzek 19 Pohled na kusé koleje 12b (vlevo) a 14a (vpravo), foto viastni
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8.2 Vyhybky

Ve stanici se nachazi celkem 43 vyhybek. 17 vyhybek je pfestavovano elektromotoricky ze

stavédla dCislo 1, 12 vyhybek je pfestavovano ru¢né a 14 vyhybek je pfestavovano

elektromotoricky ze stavédla Cislo 2. VétSina vyhybek ovladanych ru¢né jsou vyhybky, které

se tykaji pouze manipulacnich koleji. Vyjimkou je vyhybka Cislo 28, ktera je v dopravni koleji

Cislo 3. Prehled vyhybek a jejich vybranych parametrl je uveden v tabulce Cislo 7. [12] [36]

. o Uhel | Polomér | Smér | Umist. V pfi. | Vodb.
Cislo | Typ | Kolejnice Prazce
odb. odb. odb. | prest. [km/h] | [km/h]
1 J R65 1:12 500 P | d 120 60
2 J S49 1:9 300 P p d 40 40
3 J R65 1:12 500 P p d 120 60
4 J R65 1:9 300 L I d 120 40
5 J R65 1:12 500 L p d 120 60
6 J S49 1:9 300 L I d 40 40
7 J R65 1:9 300 P p d 120 40
8 J R65 1:12 500 L p d 120 60
9 J R65 1:9 300 P I d 40 40
10 J R65 1:9 300 L I d 120 40
11 J R65 1:9 300 P p d 40 40
12 | Obl-O R65 1:9 300* L p d 40 40
13 J S49 1:9 300 P I d 40 40
14 | Obl-O R65 1:9 300** L p d 40 40
15 J S49 1:9 300 P I d 40 40
16 J S49 1:9 300 L p d 40 40
17 | Obl-O S49 1:7,5| 190*** P I d 40 40
18 J S49 1:9 300 P p d 10 10
19 J S49 1:9 300 L p d 10 10
20 J S49 1:9 190 L p d 10 10
21 J S49 1.9 190 L p d 10 10
22 J S49 1:9 190 P I d 10 10
23 J S49 1:7,5 190 P p d 10 10
24 J S49 1:7,5 190 P I d 10 10
25 | Obl-O S49 1:7,5 | 190%*** P I d 10 10
26 J S49 1:9 300 L I d 10 10
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27 J S49 1:9 300 P I d 10 10
28 J R65 1:9 300 P p d 40 40
29 J S49 1:9 300 L p d 40 40
29XA J R65 1:9 300 P p d 40 40
30 J R65 1:9 300 P | d 40 40
31 J R65 1:9 300 P | d 40 40
32 | Obl-O R65 1:9 300** P I d 40 40
33 | Obl-O R65 1:9 300* P I d 40 40
34 J R65 1:9 300 L I d 120 40
35 J R65 1:9 300 P | d 40 40
36 J R65 1:14 760 L p d 120 60
37 J R65 1:9 300 P p d 120 40
38 J R65 1:14 760 L p d 120 60
39 J R65 1:14 760 P I d 120 60
40 J R65 1:9 300 L I d 100 40
41 J R65 1:14 760 P I d 120 60
42 J S49 1:9 300 L p d 40 40

Tabulka 7 Prehled vyhybek ve stanici, [12][38]

*transformace na 4 998 / 319, **transformace na 1 273 / 392, ***transformace na 671 / 265,
****transformace na 1 151 / 227
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Obrdzek 20 Pohled na vyhybky 26 (nejbliZe), 25 (uprostred) a 24 (nejddle), foto viastni
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Obrdzek 21 Pohled na vyhybky 27 (blize) a 28 (ddle), foto viastni

8.3 Navestidla

Ve stanici se nachazi celkem 31 navéstidel. Navéstidla 2 L a 1 L jsou vjezdova navéstidla ze
sméru VSetaty, navéstidlo M L je vjezdové navéstidlo ze sméru Lhotka u MéInika a navéstidla
2 S al S jsou vjezdova naveéstidla ze sméru Libéchov. NavéstidlaS 1,S2,S3,S4,S6, S 8,
S 10 a S 12-18 jsou odjezdova naveéstidla ve sméru VSetaty a Lhotka u Mélnika. Navéstidlo
S 10 je tzv. trpasliCi“, navéstidlo S 12-18 je skupinové pro manipulaéni koleje. Navéstidla L 1,
L2,L3,L4,L6,L8alL 10 jsou odjezdova navéstidla ve sméru Libéchov. Navéstidla Se 1,
Se 2, Se 3, Se 4 a Se 41 jsou sefadovaci navéstidla ve sméru VSetaty a Lhotka u Mélnika,
pficemz vSechna tato navéstidla jsou tzv. trpasli¢i“. Navéstidlo Se 5 je sefadovaci navéstidlo
ve sméru Libéchov. Navéstidla Se 6, Se 61, Se 62, Se 63 a Se 64 jsou sefadovaci navéstidla

u spojovaci koleje. Pfehled naveéstidel je uveden v tabulce Cislo 8. [12] [36]

Navéstidlo Typ Staniceni Svételna soustava
1L Vjezdové 370,702
2L Vjezdové 370,702
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ML Vjezdové 370,957 §
S1 Odjezdoveé 371,514 g
S2 Odjezdoveé 371,438 E
S3 Odjezdoveé 371,567 g
S4 Odjezdoveé 371,496 g
S6 Odjezdové 371,544 g
S8 Odjezdové 371,624 g
S 10 Odjezdové 371,637 g
Odjezdové, g
S 12-18 371,587
skupinové
Sel Sefadovaci 371,115 g8
Se 2 Seradovaci 371,115 8
Se 3 Sefadovaci 371,109 g8
Se 4 Seradovaci 371,592 8
Se 41 Sefadovaci 371,437 g8
1S Vjezdové 372,973 g
2S Vjezdové 372,973 g
L1 Odjezdové 372,396 E
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L2 Odjezdové 372,298 E
L3 Odjezdové 372,396 g
L4 Odjezdové 372,271 g
L6 Odjezdové 372,251 g
L8 Odjezdové 372,218 g
L 10 Odjezdové 372,186 g
Seb5 Sefadovaci 372,183 §
Se 6 Sefadovaci 372,853 8
Se 61 Sefadovaci 372,782 8
Se 62 Sefadovaci 373,004 8
Se 63 Sefadovaci 373,583 8
Se 64 Sefadovaci 373,660 3

Tabulka 8 Prehled navéstidel ve stanici, [12][36]
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Obrazek 22 Pohled na odjezdovd navéstidla ve sméru Libéchov (zleva) L8, L 4, L 2, L 6,L 3 al 1, foto vlastni

,

Obrazek 23 Pohled na odjezdovd ndvéstidla ve sméru Vsetaty (zleva) S6,54, S 3, S 1 (za sloupem rozhlasu) a S 2, foto vlastni
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8.4 Nastupisté

Ve stanici se celkem nachazi 4 nastupisté, a to konkrétné u koleji 1, 2, 3 a 4. V8echna 4
nastupisté jsou urovhova a jednostranna, vniténi. Pfistup na tato nastupisté je zajistén tfemi
uroviiovymi prechody od vypravni budovy umisténymi v kilometrech staniCeni 371,686,
371,720 a 371,760. Délky jednotlivych nastupist’ se liSi, pohybuji se v rozmezi 160 az 217
metrl. Celkem ve stanici mizeme spatfit 2 typy konstrukci nastupist. Jedna se o konstrukci
SUDOP T s deskami K150 u tfi nastupist a konstrukci Tisher u jednoho nastupisté, ktera je
zde ve dvou typech provedeni. Cast nastupisté je totiz sypana $térkem a zbyla &ast je

vybetonovana. Pfehled nastupist s vybranymi Udaji je uveden v tabulce €islo 9. [12] [36]

>~
3

islo nast. | Kolej Typ Délka [m] | VySka[mm] | Konstrukce
Urovriové
1 3 160 250 Tisher
Jednostranné, vnitini
Urovriové SUDOP T
2 1 217 250
Jednostranné, vnitrni Desky K150
Urovriové SUDOP T
3 2 186 250
Jednostranné, vnitrni Desky K150
Urovriové SUDOP T
4 4 181 250
Jednostranné, vnitrni Desky K150

Tabulka 9 Prehled ndstupist ve stanici, [12][36]

Obrdzek 24 Pohled na urovriovy prechod v km 371,686, foto viastni
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Obrdzek 26 Pohled na Il. ndstupisté s konstrukci SUDOP T, foto vlastni
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8.5 Zabezpecovaci zarizeni

ZabezpecCovaci zafizeni pfilehlych tratovych Usek( je automaticky blok trojznakovy
jednosmérny ve sméru Vsetaty, automaticky blok trojznakovy prozatimni obousmérny ve

sméru Libéchov a telefonické dorozumivani ve sméru Lhotka u Mélnika. [12] [36]

Stani¢ni zabezpefovaci zafizeni ve stanici Mélnik je elektromechanické 2. kategorie se
zavislymi stavédly a kolejovymi obvody. Ve stanici se nachazi 2 stavédla v km 371,459 a
372,380 a jedna dopravni kancelai v km 371,715. Kazdé stavédlo je obsazeno jednim
signalistou a v dopravni kancelafi sidli jeden vypravéi. Pro obsluhu stanice jsou tedy potfeba
3 osoby zaroven. [12] [36]

Zjistovani konce vlaku maiji ze vSech sméru na starost signalisté, ktefi hlasi konec vlaku
obsluhou zabezpecéovaciho zafizeni poté, co u posledniho vozu pohledem spatfi navést konec
vlaku. [12] [36]

Obrdzek 27 Panel zabezpecovaciho zarizeni v dopravni kanceldri, foto viastni
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Obradzek 28 Panel zabezpecovaciho zarizeni na stavédle 2, foto viastni

Obrdzek 29 Pohled na Vsetatské zhlavi panelu zabezpecovaciho zarizeni na stavédle 1, foto vlastni




8.6 Sluzby pro cestujici

Ve vypravni budové se nachazi ¢ekarna, ktera je cestujicim oteviena kazdy den do 20:40,
pouze doba zpfistupnéni se liSi. V pracovni dny je ¢ekarna pfistupna od 4:45, v sobotu 5:10 a
v nedéli od 6:25. V &ekarné se nachazi vnitrostatni pokladni prepazka Ceskych drah, ktera je
v provozu v pracovni dny od 4:55 do 17:10, v sobotu od 6:45 do 15:10 a v nedéli od 8:45 do
17:10. Provozni doba vS8ak neni takto ucelena, vyskytuji se v ni pfestavky dlouhé 15 az 45
minut. Dale je zde také pokladni pfepazka RegioJetu, kde si cestujici mohou zakoupit jizdenky
na vlaky linky R23. Ta je v provozu v pracovni dny od 5:10 do 20:20 s dvéma pulhodinovymi
pfestavkami a o vikendech od 7:10 do 20:20 s jednou pulhodinovou pfestavkou. Kromé
pokladnich prepazek v Cekarné nalezneme také mobiliaF v podobé 4 lavicek, automat
s horkymi napoji, polici s knihami a digitalni tabule s nejblizSimi spoji a zakladnimi informacemi
o nich. Kromé digitalnich tabuli jsou na sténach umistény také nasténné tabule, které obsahuiji
napf. klasické jizdni fady v papirové podobé, seznam pfijizdé€jicich a odjizdéjicich viaku ve
stanici nebo informace o systému PID. Ve stanici je také pfitomen rozhlas, ktery upozorfiuje

cestujici na blizici se pfijezd nebo odjezd vlaku. [28]

Ve venkovnich prostorech vypravni budovy nalezneme dalSi lavicky, stejnou digitalni
informacni tabuli, jako je v ¢ekarné, a dalSi vybaveni jako napf. odpadkové koSe, velké

analogové hodiny a oznaCovace jizdenek PID.

Toalety jsou situovany do budovy noclezny Ceskych drah a pfistup k nim je mozny
z venkovnich zastfeSenych prostor vypravni budovy. Ve vychozim stavu jsou uzamceny a kli¢
od nich je dostupny k zapCjéeni za poplatek a zalohu na pokladni prepazce Ceskych drah.

Diky tomu je provozni doba toalet omezena na provozni dobu pokladni pfepazky.

Dale se ve stanici nachazi uschovna zavazadel, ktera zaroven slouzi jako uschovna jizdnich
kol. Jeji provozni doba je velmi podobné jako provozni doba pokladni prepazky Ceskych drah.

Jedinym rozdilem je jedna desetiminutova pauza navic v popolednich hodinach. [28]

Kromé uschovny jizdnich kol je ve stanici zfizena také jejich pUj¢ovna. Tato pljcovna opét
funguje pres pokladni pfepazku Ceskych drah, tudiZ jeji oteviraci doba je opét omezena touto

prepazkou. Navic je v provozu pouze sezénné od konce jara do zaCatku podzimu. [28]

Jak jiz bylo zminéno v kapitole 5.1, v té&sné blizkosti vypravni budovy se nachazi parkovisté
P+R, diky kterému je cestujicim na svych cestach umoznéno pohodInéji kombinovat osobni

automobil a vlak. Parkovisté je bezplatné a jeho kapacita je 55 stani.
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Obrdzek 30 Pohled do cekdrny, foto viastni

Obrdzek 31 Pohled do venkovniho zastreseného prostoru vypravni budovy, foto vlastni
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8.7 Vle&ky

Do stanice je celkem napojeno 6 vileCek. Jedna se o vleCky V1102, V1247, V1325, V1340,
V1117 a 'V 1232. Jejich pfehled a popis se nachazi v nasledujici tabulce a kapitolach. [12][36]

Vlecka Nazev Zausténi Provoz
V1102 | KOVOSROT GROUP CZ Kolej 5, vyhybka 16 Bez

V1247 BECK International Vsetatské zhlavi, vyhybka 6 Bez

V1325 KuKu papir CZ Vlecka V1247, vyhybka B1 ZruSena
V1340 ZZN Mélnik Kolej 20, vyhybka 23 Minimalni
V1117 MEFRIT Mé&lnik Spojovaci kolej, vyhybka M1 Bez

V1232 Pristav Spojovaci kolej, vyhybka 101 | Jednotky viaku/den

Tabulka 10 Prehled viecek, [12][36][39]

8.7.1 Vlecka V1102

Vlecka V1102 je zausténa do koleje 5 na strané VSetatského zhlavi pomoci vyhybky 16. Viecka
ma 1 kolej vedouci do arealu spoleénosti Kovosrot group cz s.r.o., jednu kusou kolej vedouci
podél koleje 1 a dale 2 kratké kusé koleje koncici pfed ZelezniCnim pfejezdem P2936 slouzici
jako odvrat. Soucasti vlecky je také 1 jednoducha vyhybka U1 a 1 kfizovatkova vyhybka U2.
[12]

Dle vyjadfeni odpovédné osoby arealu spole€nosti Kovosrot group cz s.r.o. v Mélniku se
vle€ka udrzuje, i kdyZ se v sou€asnosti nevyuziva a s jejim vyuzivanim se v blizké budoucnosti
nepocita. Pfesto i kdybychom nehledéli na geometrii koleje, je vleCka ve své aktualni kondici

v nevyhovujicim stavu uz jen kvili stromu, ktery v koleji roste.

V dusledku vySe uvedenych skutecnosti se jako nejlepsi feSeni jevi projednani zruSeni viecky

a sneseni kolejisté. Proto nebude pfi navrhovani novych feSeni s vleCkou nadale pocitano.
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Obrdzek 33 Vlyhybky a kusé koleje na vlecce, foto vlastni
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8.7.2 Vlecka V1247

VleCka V1247 je zausténa do rozpletu VSetatského zhlavi pomoci vyhybky 6. VleCka ma 1
kolej vedouci do arealu spole¢nosti APSP s.r.o. a jednu kusou kolej vedouci k ménirné.

Soucasti vlecky jsou vyhybky B1 a M1. [12]

Maijitele vleCky se nepodafilo kontaktovat, takze nelze s jistotou Fict, zda nema pro vileCku
néjaké budouci vyuziti. Uz od prvniho pohledu je vSak patrné, ze vleCka se jiz po mnoho let
nevyuzivala, a aby byla znovu provozuschopna, muselo by dojit k masivnimu kaceni dfevin a
naslednym opravam. Pravdépodobnost, Ze by se vleCka jeSté nékdy vyuzivala je velmi mala.

Staniéni fad uvadi, ze jizda draznich vozidel je na vle€ce zakazana. [36]

Vv

V disledku vy$e uvedenych skute€nosti se jako nejlepsi feSeni jevi projednani zruseni vliecky

a sneseni kolejisté. Proto nebude pfi navrhovani novych feseni s vleCkou nadale pocitano.

Obrdzek 34 Pohled na vyhybku B1 a kolej, kterd pod porostem neni vidét, foto vlastni
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Obrdzek 35 Stromy rostouci v koleji vlecky, foto vlastni

8.7.3 Vlecka V1325

Vlecka V1325 je zausténa do vleCky V1247 pomoci vyhybky B1. VleCka se sestava z 1 kusé
koleje, ktera vede podél rozpletu VSetatského zhlavi. Podél vétSiny délky koleje se nachazi

boc¢ni rampa. [12]

Ackoliv se vleCka na svém misté stale nachazi v plném rozsahu, byla dne 20.2.2018 oficialné

zruSena. Navrhuji sneseni vleCkové koleje spole¢né pfi likvidaci vleCky V1247. [39]

8.7.4 Vlecka V1340

Vle€ka V1340 je zausténa do koleje 20 pomoci vyhybky 23. VieCka ma 1 kolej vedouci do
arealu spolecnosti ZZN Polabi a.s. a dale dopravnu se 3 kolejemi, které se rozvétvuji za Gvrati
a cca po 150 metrech se opét spojuji do jedné kusé. Mimo areal spole€nosti ZZN Polabi a.s.

ma vle€ka 5 vyhybek, v samotném arealu jich je dalSich 7. [12][40]
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Spole¢nost ZZN Polabi a.s. opakované nereagovala na zadosti o poskytnuti informaci o vlieCce
a provozu na ni. Pfi osobni prohlidce bylo zjisténo, Zze vle¢ka plsobi udrzované a Ze po ni

vlaky jezdi. Navrhuji proto vleCku nadale zachovat.

B

Obrdzek 36 Uvratovd dopravna, kterd je soucdsti viecky, foto viastni

8.7.5 Vle€ka V1117

Vle¢ka V1117 je zausténa do spojovaci koleje v km 1,525 pomoci vyhybky M1. VleCka ma 1
kolej vedouci do arealu, ve kterém nyni sidli spole¢nost Glazura s.r.0. V samotném arealu se
potom rozvétvuje do 2 kusych koleji spojenych koleji pfed jejich zakonéenim. V areélu se
nachazi 3 vyhybky. [12][40]

Dle vyjadreni pfislusné spolecnosti se vleCka nevyuziva a v blizké dobé se s jejim vyuzivani
nepodita. Vlecka je vSak provozuschopna.

V dusledku vySe uvedenych skutecnosti se jako nejlepsi feSeni jevi projednani zruseni vlecky
a sneseni kolejisté. Vzhledem k mistu napojeni vleCky do celostatni drahy v8ak nema jeji

zruSeni Ci nezruSeni zadny vliv na navrhy novych feSeni stanice.
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Obrazek 37 Zrezlé koleje vleCky pri viezdu do aredlu spolecnosti Glazura s.r.o., foto vlastni

8.7.6 Vlecka V1232

Vle€ka V1232 je zausténa do spojovaci koleje na jejim konci v km 1,993 pomoci vyhybky 101.
Dale vleCka vede do arealu pfistavu Mélnik. VleCka se nejprve vétvi do 10 koleji, z cehoz 2
jsou kusé. Zbylych 8 se nasledné ¢aste¢né spojuje zpét, aby pak doslo k rozdéleni do 4 smér

podél slepych ramen Feky Labe. [12][40]

Informace o provozu na vle€ce se ani po opakovanych pokusech nepodafilo od provozovatele

ziskat, nicméné je naprosto zfejmé, Ze ze vSech vleCek zausténych do stanice Mélnik je pravé

vvvvvv

zpravidla kontejnerové. Dle vyjadfeni pracovnikd obsluhujicich stanici MéInik se jedna o

nékolik jednotek parl viaka denné.

Je tedy naprosto jasné, Ze rudeni této vleCky nepfipada v uvahu.
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Obrdzek 38 Vyhybka cislo 101 ndsledovand rozvétvenim koleji vlecky s kontejnerovymi vozy v pozadi, foto vlastni

9. Obsazeni dopravnich koleji

Na zakladé aktualné platného grafikonu viakové dopravy byly sestaveny pfehledové diagramy
obsazeni dopravnich koleji, a to pro ranni a odpoledni 8pi¢ku, konkrétné v asech 6:00 az 8:00

a 15:00 az 17:00. Tyto diagramy jsou k vidéni nize na obrazcich.

Pfi sestavovani bylo pocitdno, Ze pokud je osobni vlak ve stanici vychozi a neobraci
bezprostfedné po pfijezdu, bude souprava pfistavena 10 minut pfed planovanym odjezdem.
U nakladnich vlakd, které jsou ve stanici vychozi/kong€ici a jejich soupravy pfijizdi z/pokracuji

do pfistavu, bylo po¢itano s minimalnim pobytem soupravy ve stanici 30 minut.
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Obrazek 39 Diagram obsazeni dopravnich koleji, soucasnost, pracovni den, rano, [15][34]
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Obrdzek 40 Diagram obsazeni dopravnich koleji, soucasnost, pracovni den, odpoledne, [15][34]

Jiz na prvni pohled je patrné, Ze odpoledne je stanice o néco vytizené&jsi nez rano. Dale je
nutné zminit, Ze nakladni vlaky v praxi nejezdi podle grafikonu z hlediska ¢asové polohy. Ve
skuteCnosti také nakladni vlaky z/do pfistavu pobyvaji ve stanici déle nez 30 minut, a to i
nékolik hodin. Muzeme tedy konstatovat, Ze ve stanici je nutné zachovat co nejvyssi pocet

dlouhych dopravnich koleji.
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10. Shrnuti stavajiciho stavu, definovani hlavnich
nedostatku

Ve stanici se nachazi 18 koleji, ztoho 7 dopravnich, 9 manipulaénich a 2 odvratné. 4
manipulaénich koleji je kusych, 5 prlijezdnych. V dopravnich kolejich nalezneme kolejnice typu
R 65, v manipula¢nich kolejich zejména kolejnice typu S 49. Ve vSech kolejich kromé oblasti

vyhybek se nachazi betonové prazce typu SB8. [12][36][37]

Dale ve stanici nalezneme 43 vyhybek, z ¢ehoz 23 pfipada na VSetatské zhlavi a 20 na
Libéchovské zhlavi. 31 vyhybek je pfestavovano dalkové ze stavédel, 12 vyhybek je nutné
prestavovat ruéné. Vyhybky v kolejovych spojkach mezi kolejemi 1 a 2, kterymi jsou vyhybky
Cislo 1, 3, 5, 8, 36, 38, 39 a 41, je mozné pojizdét do odbocky rychlosti 60 km/h, zbylé vyhybky
jsou stavény na rychlost 40 km/h. PraZce ve vyhybkach jsou difevéné. [12][36][38]

Co se tyka navéstidel, celkem se jich ve stanici vyskytuje 31, ztoho 20 hlavnich a 11

sefadovacich. Navéstidlo S 12-18 je skupinové pro manipulacni koleje 12 az 18. [12][36]

Nastupisté jsou ve stanici 4. VSechna jsou uroviiova a jednostranna, vnitini. Jedno nastupisté
ma konstrukci Tisher se z&asti zpevnénou a zcasti nezpevnénou nastupistni plochou, 3
nastupisté maiji konstrukci SUDOP T. Na nastupisté je pfistup mozny pomoci tfi droviovych

pfechodl od vypravni budovy. [12][36]

Staniéni zabezpeCovaci zafizeni je elektromechanické zabezpelovaci zafizeni druhé
kategorie. Obsluha stanice je primarné zavisla na 3 osobach, kterymi jsou 2 signalisté na 2

stavédlech a 1 vyprav€i v dopravni kancelafi. [12][36]

Cestujicim je ve stanici k dispozici ekarna se dvéma pokladnimi pfepazkami, mobiliafem,
polici s knihami a automatem s horkymi napoji. Dale jsou zde toalety, uschovna zavazadel a
jizdnich kol a puj¢ovna jizdnich kol. Informace o pravidelnych pfijezdech a odjezdech jsou
cestujicim prfedavany pomoci nasténnych tabuli, informace o soufasnych pfijezdech a

odjezdech potom digitalnimi tabulemi a rozhlasem. [28]

Do stanice je zausténo 6 vleCek. 4 z nich jsou v sou€asnosti a pravdépodobné i v blizké

budoucnosti zcela bez provozu. [12][36][39]

Dozajista nejvyznamnéjSim nedostatkem celé stanice je pfitomnost uroviovych nastupist, kdy
cestujici pro pfistup k nim museji pfekracovat dokonce i hlavni dopravni koleje. Kromé toho,
Ze takovy zpUsob odbavovani cestujicich mize byt i nebezpecny, se také snizuje propustnost
stanice. Pokud totiz ma pfijet osobni vlak na druhou kolej, nesmi zadné jiné vlaky projet
kolejemi 1 a 3 pfed jeho pfijezdem a po dobu jeho pobytu ve stanici. Pokud je potom vlak,

ktery ma ve stanici delSi pobyt, je z tohoto divodu nutné tento viak v sou¢asnosti poslat na
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kolej co nejblize k vypravni budové. To ovSem vyzaduje, aby napt. vlak z/do sméru MSeno
kfizoval trat 072 na vSetatském zhlavi a tim padem kompletné blokoval prijezd na ni po dobu,

kdy ma postavenou vlakovou cestu.

Daldim nedostatkem je zastaralejSi typ staniéniho zabezpelovaciho zafizeni.
Elektromechanické staniCni zabezpeCovaci zafizeni ve stanici MéInik vyzaduje provoz tfi
dopravné fFidicich stanovist (2 stavédla a DK) obsazenych vzdy alespof jednou osobou.
Zfizenim novéjSiho typu zabezpelovaciho zafizeni, tedy zabezpelovaciho zafizeni treti
kategorie, dosahneme redukce poctu potfebnych pracovist i osob obsluhujicich toto
zabezpec€ovaci zafizeni, dale zjednoduseni obsluhy zabezpelovaciho zafizeni a také zvy3eni

bezpecnosti provozu.

Za nedostatek také mizeme povazovat mnozstvi nevyuzivanych viecek, které jsou na stanici
napojeny. Na téchto vleCkach je na prvni pohled znat, Ze posledni viak po nich projel pred
mnoha lety. Navic Sance nékterych z nich, Ze se na nich provoz v budoucnu obnovi, je
naprosto minimalni. Tyto vleCky potom zabiraji prostor v okoli stanice a zpravidla vyzaduji

napojovaci vyhybku, ktera se musi udrzovat, coz stoji finanéni prostredky.

Geometrie koleji zejména vzdalenéjSich od vypravni budovy také uz od pohledu neni idealni,
nicméné zatim nevyzaduje snizovani rychlosti pod rychlost, kterou umoznuiji pfilehlé vyhybky.

Nazornou ukazkou je obrazek 41.

Samotné vyhybky také nejsou idealni, protoze kromé kolejovych spojek mezi kolejemi 1 a 2,
které jsou délany na rychlost do odbo¢ky 60 km/h, v8echny ostatni vyhybky jsou délany na
rychlost do odbocky 40 km/h, coz je dostaéujici v manipulaénich kolejich, nicméné pro
dopravni predjizdné koleje je tato rychlost nizka vzhledem k tomu, Ze v hlavnich kolejich je
rychlost 120 km/h.

Obrdzek 41 Detail geometrie koleji 8 a 10, foto vlastni
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11. Navrh moznych reseni

Tato kapitola se zabyva popisem a rozborem jednotlivych navrhl feSeni. VSechny nasledujici
navrhy byly vytvofeny s pouzitim znalosti a poznatk( ziskanych béhem studia a také odborné
literatury [41] a [42], a to tak, aby odstrafiovali alespor vétSinu nedostatkii zminénych vyse
v kapitole 9. Idedlnim stavem by bylo najit fedeni, které odstranuje vSechny nedostatky a
zaroven zachovava co nejvysSi pocet koleji ve stanici zejména kvili pobytu nakladnich viakd

z/do pristavu.

Navrhy byly vytvofeny nezavisle na sou¢asném zaméru ,,Optimalizace tratového useku Mélnik
(v€etné) — Litoméfice dolni nadrazi (mimo)“, protoze dany zamér v dobé zpracovavani prace

jesté neni dostateCné ukotveny z hlediska koncepce feSeni Zzelezni¢ni stanice Mélnik.

Dohromady bylo navrzeno 12 variant moznych fe8eni, ze kterych bude vybrana jedna

nejvhodnéjsi. Jednotlivé varianty jsou popsany nize v této kapitole.

Provedeni obou zhlavi zlstalo pfi navrhovani ve vétSi mife nezménéno, nebot jejich sou¢asné
provedeni je v ramci moznosti vyhovujici a vhodné. Potencionalni mimouroviové kfizeni,
které byva vhodnéjSi nez bézné uroviiové kfizeni kvuli bezpeénosti a propustnosti, nebylo
brano v uvahu, protozZe mista, kde vedlejSi sméry odbocuji, jsou na obou zhlavich pfili§ blizko
na to, aby bylo mozné ziskat potfebny vyskovy rozdil mezi hlavnim a vedlejSim smérem. Navic
vzhledem k relativné nizké vytiZzenosti vedlejSich smérd neni pro mimouroviové kfizeni zadny

vyznamny divod.

Nahrazeni dvojic jednoduchych kolejovych spojek dvojitymi kolejovymi spojkami, aby doSlo
k prodlouZeni stanice a ziskani tak vice dlouhych koleji, bylo jesté pFfed vytvarenim
jednotlivych navrhi zamitnuto, nebot dle uvazeni autora by bylo v mistnich pomérech
nevhodné, a to zejména kvuli Zelezniénim prfejezdim, které se nachazeji v obou zhlavich
stanice vzdy pres 3 koleje. Zkracenim oblasti kolejovych spojek by totiz doslo k situaci, kdy by
tyto pfejezdy byly vedeny pfes vétSi mnozstvi koleji, a byly by tak vysoce nebezpecné.
Mimouroviiové kfizeni pozemnich komunikaci a Zeleznice, které by tento problém odstranilo,
by bylo v mistnich pomérech velmi obtizné zfidit zejména kvuli tésné blizkosti kfizovatek a

také okolni zaastavbé.

Spole¢nym rysem vSech dvanacti variant je, Ze byla odstranéna Uroviiova nastupisté a misto
nich byla zfizena nastupidt€ s mimouroviiovym pfistupem nebo nastupisté vnéjsi. Dale
v 1. pfedjizdnych kolejich, byla zvySena rychlost alespori na 60 km/h, ktera je adekvatni

k tratové rychlosti 120 km/h. Ve v8ech variantach se také pocita s modernizaci stani¢niho
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zabezpec€ovaciho zafizeni na elektronické 3. kategorie a také s pfepnutim fizeni provozu ve
stanici na dalku z CDP v Praze.

VSech 12 variant mizeme rozdélit do tfi skupin na varianty Ax, Bx a Cx, kde proménna x

predstavuje Cisla 1 az 4. Tyto skupiny a nasledné jednotlivé varianty jsou popsany nize.

Pfi uvadéni po¢tu manipulaénich koleji nebyly zapocitavany kratké kusé koleje.

11.1 Varianty Ax

Varianty Ax se vyznacuji tim, Ze zachovavaji puvodni osové vzdalenosti koleji, kterymi jsou
minimalni pfipustné hodnoty 4,75 metri mezi sousednimi kolejemi a 9,5 metrl mezi kolejemi,
mezi nimiz se nachazi ostrovni nastupisté. Diky tomu Ize vétSinu kolejisté ponechat netknutou.
Provedeni téchto variant by tak nebylo tolik naro¢né, ovéem také by to znamenalo, Ze by byly
zachovany dfevéné prazce u vétSiny vyhybek a také by nedoSlo ke zlepSeni geometrie

soucasnych koleji 6 az 20.

11.1.1 Varianta Al

Vypravni budova

3 60k Spojovaci kolej
i -
Trat 072, Vaetaty | = . | 8 (e
1 120 kmh
\/ /\ e 2120 krh VAN
| = ]-:- | E / Trat 072, Lib&chov
m— 4 60 kmh
/ N\ 6 40kmh /
N %a 40 km/h /
Trat 076, Lhotka u M. 10a 40 km/h } 10 40 kmvh { 10b 40 kmh
H—12 40kmh } 12a 40 kmh
H— 14 40km/h
g—we 40 km/h
18a Skmmh - { 18 40kmmh

Vietka

— Dopravni koleje
—— Manipulaéni koleje
------------ Vietka
— Stavajici objekt
Zrueny objekt
[ ] Novy objekt

Obrdzek 42 Pracovni schéma varianty Al

Varianta A1 obsahuje celkem 6 dopravnich a 6 manipulac¢nich koleji. 4 uroviiova nastupisté
byla nahrazena dvéma ostrovnimi oboustrannymi nastupisti s pfistupem pomoci podchodu.
Pocet nastupnich hran tedy zlstava 4. Nova nastupisté byla umisténa misto plvodnich koleji

Cislo 3 a 4. Puvodni kolej 5 (nyni kolej 3) byla zménéna z manipulaéni na dopravni. Z tohoto
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dlvodu bylo nutné zrusit obé rampy a volnou skladku. Zbylé koleje zlUstaly nezménéné.
Shrnuti zakladnich parametr(i a porovnani s plivodnim stavem se nachazi nize v tabulce ¢islo
11.

Dopravnich koleji / oproti puv. stavu 6/-1
Manipulaénich koleji / oproti pav. stavu 6/-1
Nastupnich hran / oproti puv. stavu 4/+0
Zar. pro nakl. pfepravu oproti puv. stavu -2 rampy, -1 skladka

Tabulka 11 Zékladni parametry varianty A1 a jejich porovndni s pdvodnim stavem

11.1.2 Varianta A2

Vypravni budova
| Volna skladka Celni rampa . -
= 5 40 kmih ‘I:E pojovaci kole]
Trat 072, Veetaty | E‘ [ 1 | | \.%3 60 km/h .
T
- FH—1 120km/h

. 2 120 kmth
Z N | P — |

ams
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AN
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4 60 km/h
6 40 km/h
8 40 km/h
10 40 km/h 1 10b 40 km/h
12 40 km/h 1 12a 40 km/h
14 40 km/h
16 40 km/h
18a Skm/h | 1 18 40km/h
Vietka

e S B

Dopravni koleje
Manipulaéni koleje
------------ Vietka

— Stavajici objekt
Zrueny objekt

[ ] Novy objekt

Obrdzek 43 Pracovni schéma varianty A2

Varianta A2 obsahuje celkem 6 dopravnich a 7 manipulaénich koleji. 4 droviiova nastupisté
byla nahrazena dvéma ostrovnimi oboustrannymi nastupisti s pfistupem pomoci podchodu.
Pocet nastupnich hran tedy zustava 4. Nova nastupisté byla umisténa misto ¢asti ptvodni
koleje Cislo 3 a celé plvodni koleje Cislo 4. Kolej 5 byla zkracena a v ¢asti plvodni délky ji
nahradila kolej 3. Ztohoto duvodu bylo nutné zru$it boéni rampu. Zbylé koleje zlstaly
nezménéné. Shrnuti zakladnich parametrl a porovnani s plivodnim stavem se nachazi nize

v tabulce &islo 12.
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Dopravnich koleji / oproti puv. stavu 6/-1
Manipulaénich koleji / oproti pav. stavu 71+0

Nastupnich hran / oproti puv. stavu 4/+0
Zar. pro nakl. pfepravu oproti puv. stavu -1 rampa

Tabulka 12 Zékladni parametry varianty A2 a jejich porovndni s plvodnim stavem

11.1.3 Varianta A3

Botni rampa Vypravni budova

E:I Volna skladka Celni rampa )
— 3 40km/h :‘:E Spojovaci kD\SJ,
Trat 072, Vaetaty [ X ‘| d B
! g .
1 120 kmn .
] 4
\/ /\ : =2 120 kmih / N\
2| Trat 072, Libéchov
| & i | g
4 60kmh
AN T m ~
AN #— 6 40kmh —
=5 40 kmih
Trat 076, Lhotka u M 10a 40 knvh } #H—10 40 kmih | 106 40 kmh
F—12 40kmh | 12a 40 km/h
14 40 kmn
b
16 40kmh

18a Skm/h | 18 40 km/h

Viecka

Dopravni koleje
———— Manipulaéni koleje
------------ Vietka
— Stavajici objekt
Zrudeny objekt
[ | Novy objekt

Obrazek 44 Pracovni schéma varianty A3

Varianta A3 obsahuje celkem 5 dopravnich a 7 manipulacnich koleji. 4 uroviiova nastupisté
byla nahrazena jednim ostrovnim jednostrannym nastupistém a jednim ostrovnim
oboustrannym nastupistém. Obé nastupiSté jsou pfistupnd pomoci podchodu. Pocet
nastupnich hran se tedy snizil na 3. Nova nastupisté byla umisténa misto pavodnich koleji
Cislo 3 a 4. Zbylé koleje zlstaly nezménéné. Nastupisté blize vypravni budové je jednostranné,
protoze kolej noveé Cislo 3 zUstava manipulacni, ¢imz dojde k zachovani obou ramp a volné
skladky. U této varianty je nutné zminit, Ze v liché kolejové skupiné chybi samostatna
predjizdna kolej ke koleji Cislo 1. Shrnuti zakladnich parametrl a porovnani s puvodnim

stavem se nachazi nize v tabulce &islo 13.

Dopravnich koleji / oproti puv. stavu 5/-2
Manipula&nich koleji / oproti pav. stavu 7/+0
Nastupnich hran / oproti puv. stavu 3/-1
Zar. pro nakl. pfepravu oproti pav. stavu PIné zachovano

Tabulka 13 Zdkladni parametry varianty A3 a jejich porovndni s plvodnim stavem
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11.1.4 Varianta A4

Viypravni budova

Volna skladka

Celni rampa

5 40 kmh

3 80km/h

1 120 km/h

Trat 072, V3etaty T 1
N, 7
< N | & |

2 120 km/h

4 60 km/h

S

6 40 km/h
8 40 kmh

Trat 076, Lhotka u M 10a 40 km/h t

10 40 km/h

12 40 km/h

14 40 km/h

7 754754747:14,1147‘ 950 hrdardh?

16 40 km/h

18a S5km/h

— Dopravni koleje
———————— Manipulacni koleje
------------ Vietka
— Stavajici objekt
ZruSeny objekt
[ Novy objekt

1 18 40km/h

| l:E Spojovaci Kolej
1 e

Z N\

Trat 072, Libéchov

Obrdzek 45 Pracovni schéma varianty A4

1 10b 40 km/h
1 12a 40 km/h

Varianta A4 obsahuje celkem 6 dopravnich a 7 manipulaénich koleji. 4 uroviiova nastupisté

byla nahrazena jednim vnéjSim nastupiStém a jednim ostrovnim oboustrannym nastupistém

s pfistupem pomoci podchodu. Pocet nastupnich hran se tedy snizil na 3. Nova nastupisté

byla umisténa misto Casti koleje Cislo 5 a misto plvodni koleje Cislo 4. Kolej 5 byla zkracena.

Z tohoto ddvodu bylo nutné zrusit jednu rampu. Zbylé koleje zlstaly nezménéné. Vzhledem

k absenci nastupni hrany u koleje Cislo 1 musi zastavujici vlaky vyuzivat pro odbaveni

cestujicich kolej Cislo 3. Z tohoto divodu byly vyhybky do tfeti koleje a samotna treti kolej

navrzeny na rychlost 80 km/h. Shrnuti zakladnich parametrd a porovnani s puvodnim stavem

se nachazi nize v tabulce &islo 14.

Dopravnich koleji / oproti puv. stavu 6/-1
Manipulaénich koleji / oproti pav. stavu 71/+0

Nastupnich hran / oproti pav. stavu 3/-1
Zar. pro nakl. pfepravu oproti pav. stavu -1 rampa

Tabulka 14 Zdkladni parametry varianty A4 a jejich porovndni s plvodnim stavem
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11.2 Varianty Bx

Pro varianty Bx plati, ze osové vzdalenosti mezi kolejemi jsou rozSifeny na normalni hodnoty
5 metr( pro sousedni koleje a 10 metra pro koleje, které mezi sebou maji ostrovni nastupisté.
predélavku. Diky tomu vSak dojde také k vyméné vyhybek ve vSech kolejich, takze nejenze
doslo ke zvyseni rychlosti v pfedjizdnych kolejich, ale také rychlost v ostatnich dopravnich
kolejich byla zvySena na 50 km/h. Zarover vzhledem k nutnosti zmény polohy vSech koleji by

také doslo na jejich rekonstrukci.

11.2.1 Varianta B1

Vypravni budova

‘ 5 60 kmih Spojovact kole]
Trat 072, Vsetaty / | . | —_— s — e i +
~ y 1120 kmh /‘ \

2 120 km/h
V4 \ | = I | d Trat 072, Lib&chov
~ 4 60kmh ~
AN 6 50 kmh ~
8 50km/h
Trat 076, Lhotka u M_ \ “ 10 50 kmih /
0 S m/|
12a 40 kmvh } 12 40 kmh { 12b 40 km/h
14 40 km/h
16 40 kmvh

18a 5km/mh F 18 40 km/h

e Dopravni koleje

Manipulani koleje
------------ Vietka
— Stavajici objekt
Zruseny objekt
| Nowy obiekt

Obrazek 46 Pracovni schéma varianty B1

Varianta B1 obsahuje celkem 7 dopravnich a 6 manipulacnich koleji. 4 uroviiova nastupisté
byla nahrazena dvéma ostrovnimi oboustrannymi nastupisti s pfistupem pomoci podchodu.
Pocet nastupnich hran tedy zlstava 4. Nova nastupisté byla umisténa misto ¢asti koleje Cislo
3 a celé plavodni koleje Cislo 4. Zachovana Cast koleje 3 byla zménéna z dopravni na
manipulacni, kolej 5 byla zménéna z manipulaéni na dopravni. Z tohoto divodu bylo nutné
zrusit obé rampy a volnou skladku. Kolej 5 zlstala ve své plvodni poloze, nebot jeji posunuti
k vypravni budové by zpusobilo velmi stisnéné poméry pfed vypravni budovou. VSechny
ostatni koleje tak byly posunuty, aby vznikly nové osové vzdalenosti mezi nimi popsané
v kapitole 10.2. Kromé koleji bylo také nutné posunout napojeni spojovaci koleje a ¢ast vlecky
V1340. Shrnuti zakladnich parametrd a porovnani s plvodnim stavem se nachazi nize

v tabulce &islo 15.
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Dopravnich koleji / oproti puv. stavu 71+0
Manipulaénich koleji / oproti pav. stavu 6/-1
Nastupnich hran / oproti puv. stavu 4/+0
Zar. pro nakl. pfepravu oproti puv. stavu -2 rampy, -1 skladka

Tabulka 15 Zakladni parametry varianty B1 a jejich porovndni s pivodnim stavem

11.2.2 Varianta B2

Vypravni budova

Volna skladka | Celni rampa

[
— 5 a0 kmh

H Spojovaci kolej
Trat 072, Veetaty / | Iﬁ — | % 3 60Kkmh N 5 ’
< 7 : 1120 km/h 7 \

: 2 120 kmh

/ : Trat 072, Libéchov

N | X . | b4 40kmh '
~ 6 60 km/h 7
\ & 50 km/m /
10 50 km/h
Trat 076, Lhotka u M. \ 12 50 kmh /
m/|
14a 40 kmh | 14 40 kmh | 14b 40 km/h

16 40 kmih
18a Skm/h } 18 40 kmih

Dopravni koleje
Manipulacni koleje
Vieika

Stavajici objekt

Zrugeny objekt
Nowy objekt

Obrdzek 47 Pracovni schéma varianty B2

Varianta B2 obsahuje celkem 7 dopravnich a 6 manipulaénich koleji. 4 urovhova nastupisté
byla nahrazena dvéma ostrovnimi oboustrannymi nastupisti s pfistupem pomoci podchodu.
Pocet nastupnich hran tedy zlstava 4. Nova nastupisté byla umisténa misto plvodni Casti
koleje Cislo 3, ktera byla v oblasti nastupisté odsunuta do polohy pivodni koleje 5, a misto
Casti koleje Cislo 4, ktera byla zkracena, predélana na manipulaéni a je nyni kusa. Protoze
kolej 3 v poloze plvodni koleje 5 je dopravni, bylo nutné zrusit bo¢ni rampu. Kolej 5 a kolej 3
v poloze pavodni koleje 5 zustaly v puvodni poloze koleje 5, nebot jeji posunuti k vypravni
budové by zpusobilo velmi stisnéné poméry pfed vypravni budovou. VSechny ostatni koleje
tak byly posunuty, aby vznikly nové osové vzdalenosti mezi nimi popsané v kapitole 10.2.
Kromé koleji bylo také nutné posunout napojeni spojovaci koleje a napojeni vieCky V1340.
Shrnuti zakladnich parametrd a porovnani s plvodnim stavem se nachazi nize v tabulce €islo
16.
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Dopravnich koleji / oproti puv. stavu 71+0
Manipulaénich koleji / oproti pav. stavu 6/-1

Nastupnich hran / oproti puv. stavu 4/+0
Zar. pro nakl. pfepravu oproti puv. stavu -1 rampa

Tabulka 16 Zakladni parametry varianty B2 a jejich porovndni s pivodnim stavem

11.2.3 Varianta B3

Botni rampa Vypravni budova

|, Spojovaci kolej
= 3 40 kmin K
Trat 072, Vetaty e []xl“-:-]' """""""" '| e
o .
1120 kmth 2
AN £ 2 120 kmh VAN
7/ | = . | 4+ 40k Trat 072, Libéchov
_ /
\ 6 60 km/h
\ 8 50 km/h
10 50 kmh
Trat 076, Lhotka u M \ 12 50 Kkmh /
14a 40 kmih | 14 40 km/h | 14b 40 km/h
16 40 km/h
18 40 km/h

18a Skm/h |

e Dopravni kolje
—————  Manipulaéni koleje
............ Vietka
— Stavajici objekt
Zruseny objekt
] Novy objekt

Obrdzek 48 Pracovni schéma varianty B3

Varianta B3 obsahuje celkem 6 dopravnich a 6 manipula¢nich koleji. 4 aroviiova nastupisté
byla nahrazena jednim ostrovnim jednostrannym nastupistém a jednim ostrovnim
oboustrannym nastupistém. Obé nastupisté jsou pfistupnd pomoci podchodu. Pocet
nastupnich hran se tedy snizil na 3. Nova nastupisté byla umisténa misto ptvodni koleje Cislo
3 a misto ¢asti koleje Cislo 4, ktera byla zkracena, pfedélana na manipulacni a je nyni kusa.
Kolej 5 zustala v puvodni poloze, nebot jeji posunuti k vypravni budové by zpUsobilo velmi
stisnéné poméry pred vypravni budovou. Kolej 2, ktera je hlavni dopravni koleji, zUstava také
ve své pavodni poloze, nebot jednostranné ostrovni nastupisté nevyzaduje osovou vzdalenost
koleji 10 metrd a vzdalenost 9,25 metru je dostaCujici. VSechny ostatni koleje byly posunuty,
aby vznikly nové osové vzdalenosti mezi nimi popsané v kapitole 10.2. Kromé koleji bylo také
nutné posunout napojeni spojovaci koleje a napojeni vleCky V1340. U této varianty je nutné
zminit, Ze v liché kolejové skupiné chybi samostatna pfedjizdna kolej ke koleji €islo 1. Shrnuti

zakladnich parametrt a porovnani s pivodnim stavem se nachazi nize v tabulce &islo 17.
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Dopravnich koleji / oproti puv. stavu 6/-1
Manipulaénich koleji / oproti pav. stavu 6/-1

Nastupnich hran / oproti puv. stavu 3/-1
Zar. pro nakl. pfepravu oproti puv. stavu -1 rampa

Tabulka 17 Zakladni parametry varianty B3 a jejich porovndni s pivodnim stavem

11.2.4 Varianta B4

Vypravni budova
| Volna skiadka | Celni rampa

— & 40 Kmn | Spojovaci kolej
Trat 072, Vaetaty P l l 3 G0kmh < 5
20 ke
| &-.:- | ] 1 120 km/h / \
E : : 2 120 kmvh - / Trat 072, Lib&chov
- 4 60 km/h
/ \\ = 6 50 km/h //
Trat 076, Lhotka u M. \ % ‘?D Eguk:::]'h /
12a 40 km/ } - 12 40 kmh 1 12b 40 km/h
b 14 40 km/h
16a Skm/h F . hi 16 40 km/h

Dopravni koleje

Manipulaéni koleje
------------ Viecka
— Stavajici objekt
ZruSeny objekt
[ ] Novy objekt

Obrdzek 49 Pracovni schéma varianty B4

Varianta B4 obsahuje celkem 7 dopravnich a 5 manipulaénich koleji. 4 urovhova nastupisté
byla nahrazena jednim vnéjSim nastupistém a jednim ostrovnim oboustrannym nastupistém,
které je pfistupné pomoci podchodu. Pocet nastupnich hran se tedy sniZil na 3. Nova
nastupisté byla umisténa misto ¢asti koleje Cislo 5 a misto koleje €islo 2, ktera byla posunuta.
Ostrovni nastupisté se tak nachazi mezi hlavnimi dopravnimi kolejemi. Vzhledem k posunu
zachovalé &asti koleje 5 musela byt posunuta také volna skladka a Celni rampa. VSechny
ostatni koleje byly také posunuty, aby vznikly nové osové vzdalenosti mezi nimi popsané
v kapitole 10.2. Kromé koleji bylo také nutné posunout napojeni spojovaci koleje a napojeni
vlecky V1340. U této varianty je nutné zminit, Ze vSetatské zhlavi neumozriuje sou€asné vjezdy
ze smérl VsSetaty a Lhotka u Mélnika (sou€asny vjezd by byl mozny, pokud by viak ze sméru
Vsetaty pfijizdél z prvni tratové koleje do liché kolejové skupiny a vlak ze sméru Lhotka u
variantach umoznuje, zde byla zruSena, protoze vlaky z/do tohoto sméru jsou téméf vyhradné
osobni a vyzaduji tak nastupni hranu, tudiz by tuto kolej stejné nevyuzily, protoze ta by je
zavedla pouze do koleji 4 a dale, kde zadné nastupni hrany nejsou. Shrnuti zakladnich

parametrl a porovnani s pivodnim stavem se nachazi nize v tabulce Cislo 18.
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Dopravnich koleji / oproti puv. stavu 71+0
Manipulaénich koleji / oproti pav. stavu 5/-2

Nastupnich hran / oproti puv. stavu 3/-1
Zar. pro nakl. pfepravu oproti puv. stavu -1 rampa

Tabulka 18 Zdakladni parametry varianty B4 a jejich porovndni s pavodnim stavem

11.3 Varianty Cx

Pro varianty Cx opét plati, ze osové vzdalenosti mezi kolejemi jsou rozSifeny na normailni
hodnoty 5 metri pro sousedni koleje a 10 metr pro koleje, které mezi sebou maji ostrovni
nastupisté. Z tohoto dlvodu je nutné predélat témér celé kolejisté. Jednalo by se tedy o
rozsahlejsi prestavbu. Diky tomu vSak dojde také k vymeéné vyhybek ve vSech kolejich, takze
nejenze doslo ke zvySeni rychlosti v pfedjizdnych kolejich, ale také rychlost v ostatnich
dopravnich kolejich byla zvySena na 50 km/h. Zaroven vzhledem k nutnosti zmény polohy

v8ech koleji by také doslo na jejich rekonstrukci.

Oproti variantam Bx v téchto variantach figuruje jazykové nastupisté na strané vSetatského
zhlavi u nastupisté vzdalengjsiho od vypravni budovy. Osova vzdalenost koleji, mezi nimiz je
jazykové nastupisté, je 6,63 metru, aby mohla byt spinéna Sitka jazykového nastupisté 3,3
metrd.

11.3.1 Varianta C1

Vypravni budova

T Spojovaci kolej
. = HA o L,
Trat 072, Vsetaty | X | ——3 kmh — S e spmnans g
4 ‘
1 120 km/h .
AN Z 42 120 kmn VAN
s/ N < = | a Trat 072, Libéchov
50 km/ =
6 60 kmh
\ B /
\ 8 50km/h /
"
10 50 kmvh
Trat 076, Lhotka u M. N I, S/
p
1da 40 kmih b 14 40 kmh | 14b 40 kmvh
J
16 40kmh
E
18 40kmh
F

20a 5km/h F - 20 40 km/h

—— Dopravni koleje

Manipulacni koleje
------------ Vietka
— Stavajici objekt
Zruseny objekt
[ | Novy objekt

Obrazek 50 Pracovni schéma varianty C1

64




Varianta C1 obsahuje celkem 8 dopravnich a 6 manipulacnich koleji. 4 Uroviiova nastupisté

byla nahrazena dvéma ostrovnimi oboustrannymi nastupisti s pfistupem pomoci podchodu.

Nastupisté vzdalenéjSi od vypravni budovy ma navic jazykové nastupisté na strané

vSetatského zhlavi. Pocet nastupnich hran se tedy zvysil na 5. Nova nastupisté byla umisténa

misto Casti koleje Cislo 3 a celé plvodni koleje &islo 4. Zachovana ¢ast koleje 3 byla zménéna

z dopravni na manipulaéni, kolej 5 byla zménéna z manipula¢ni na dopravni. Z tohoto divodu

bylo nutné zrusit obé rampy a volnou skladku. Nova kolej 4 je kusa a slouzi pro pfijezd

k jazykovému nastupisti. Kolej 5 zUstala ve své puvodni poloze, nebot jeji posunuti k vypravni

budové by zpUsobilo velmi stisnéné poméry pfed vypravni budovou. VSechny ostatni koleje

tak byly posunuty, aby vznikly nové osové vzdalenosti mezi nimi popsané v kapitole 10.3.

Kromé koleji bylo také nutné posunout napojeni spojovaci koleje a ¢ast viecky V1340. Shrnuti

zakladnich parametrt a porovnani s puvodnim stavem se nachazi nize v tabulce Cislo 19.

Dopravnich koleji / oproti puv. stavu 8/+1
Manipulaénich koleji / oproti pav. stavu 6/-1
Nastupnich hran / oproti plv. stavu 5/+1

Zar. pro nakl. pfepravu oproti puv. stavu

-2 rampy, -1 skladka

Tabulka 19 Zdkladni parametry varianty C1 a jejich porovndni s piivodnim stavem

11.3.2 Varianta C2

Vypravni budova

i
Trat 072, Vietaty / | — |

Volna skladka

— 5 40km/h

=23 60 kmh

1120 km/h

2 120 km/h

7z N ol X . | - S

6 60km/h

/,l 4a 50 km/h |
/ N
AN

8 50km/h

Trat 076, Lhotka u M \

10 50 km/h

14a 40 km/h }

12 80 km/h

14 40 km/h

18a S5kmh (F

16 40 km/h

Vietka

—— Dopravni koleje
———— Manipulacni koleje
____________ Vietka
— Stavajici objekt
Zruseny objekt
- Novy objekt

18 40 km/h

Celni rampa

Spojovaci kolej

N

AN

Obrdzek 51 Pracovni schéma varianty C2
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Varianta C2 obsahuje celkem 8 dopravnich a 6 manipulaénich koleji. 4 aroviiova nastupisté
byla nahrazena dvéma ostrovnimi oboustrannymi nastupisti s pfistupem pomoci podchodu.
Nastupisté vzdalenéjSi od vypravni budovy ma navic jazykové nastupisté na strané
vSetatského zhlavi. Pocet nastupnich hran se tedy zvysil na 5. Nova nastupisté byla umisténa
misto puvodni ¢asti koleje Cislo 3, ktera byla v oblasti nastupisté odsunuta do polohy pivodni
koleje 5, a misto Casti koleje Cislo 4, ktera byla zkracena, pfedélana na manipulaéni, je nyni
kusa a oznacena jako 4b. ProtozZe kolej 3 v poloze puvodni koleje 5 je dopravni, bylo nutné
zrusit boéni rampu. Kolej 5 a kolej 3 v poloze puvodni koleje 5 zlstaly v puvodni poloze koleje
5, nebot jeji posunuti k vypravni budové by zpusobilo velmi stisnéné poméry pred vypravni
budovou. VSechny ostatni koleje tak byly posunuty, aby vznikly nové osové vzdalenosti mezi
nimi popsané v kapitole 10.3. Kromé koleji bylo také nutné posunout napojeni spojovaci koleje
a napojeni vlec¢ky V1340. Shrnuti zakladnich parametri a porovnani s plvodnim stavem se

nachazi nize v tabulce ¢&islo 20.

Dopravnich koleji / oproti plv. stavu 8/+1
Manipulaénich koleji / oproti pav. stavu 6/-1

Nastupnich hran / oproti plv. stavu 5/+1
Zar. pro nakl. pfepravu oproti pav. stavu -1 rampa

Tabulka 20 Zékladni parametry varianty C2 a jejich porovndni s pivodnim stavem

11.3.3 Varianta C3

Botni rampa Vypravni budova

= 3 40 kmih
Trat 072, Vaetaty |' X ‘| | N —__— L P
1120 km/h =
B
\/ /\ | : 2 120 kmih VAN
3 P4 .
— = | 4y a0kmn Trat 072, Libéchov
= 50 kmn | i
6 60 kmih
\\ 8 50 km/h //
~ 10 50 km/h y4
Trat 076, Lhotka u M. 12 50 kmih
14a 40 km/h | 14 40 km/h { 14b 40 km/h
16 40 km/h

18a 5km/h | < 18 40 km/h
Vietka

e Dopravii koleje
——— Manipulaéni koleje
------------ Vietka
Stavajici objekt
Zrugeny objekt

—
] Novy objekt

Obrdzek 52 Pracovni schéma varianty C3

66



Varianta C3 obsahuje celkem 7 dopravnich a 6 manipulacnich koleji. 4 aroviiova nastupisté
byla nahrazena jednim ostrovnim jednostrannym nastupistém a jednim ostrovnim
oboustrannym nastupistém. Obé nastupisté jsou pfistupna pomoci podchodu. Ostrovni
nastupisté ma navic jazykové nastupisté na strané vSetatského zhlavi. Poc¢et nastupnich hran
tedy zUstava 4. Nova nastupisté byla umisténa misto plvodni koleje Cislo 3 a misto ¢asti koleje
Cislo 4, ktera byla zkracena, pfedélana na manipulacni, je nyni kusa a oznacena jako 4b. Kolej
5 zlstala v puvodni poloze, nebot jeji posunuti k vypravni budové by zpusobilo velmi stisnéné
pomeéry pfed vypravni budovou. Kolej 2, ktera je hlavni dopravni koleji, zGstava také ve své
puvodni poloze, nebot jednostranné ostrovni nastupisté nevyzaduje osovou vzdalenost koleji
10 metr(l a vzdalenost 9,25 metru je dostacujici. VSechny ostatni koleje byly posunuty, aby
vznikly nové osové vzdalenosti mezi nimi popsané v kapitole 10.3. Kromé koleji bylo také
nutné posunout napojeni spojovaci koleje a napojeni vieCky V1340. U této varianty je nutné
zminit, Ze v liché kolejové skupiné chybi samostatna pfedjizdna kolej ke koleji €islo 1. Shrnuti

zakladnich parametrt a porovnani s puvodnim stavem se nachazi nize v tabulce Cislo 21.

Dopravnich koleji / oproti plv. stavu 71+0
Manipulaénich koleji / oproti puv. stavu 6/-1

Nastupnich hran / oproti pav. stavu 4/ +0
Zar. pro nakl. pfepravu oproti puv. stavu -1 rampa

Tabulka 21 Zékladni parametry varianty C3 a jejich porovndni s pivodnim stavem

11.3.4 Varianta C4

Vypravni budova

| Volna skiadka | Celni rampa

_____ I =5 40 kmh Spomvnciko\fj
Tra 072, Vaetaty L ] 3 60kmh —
. 1 120 kmh N =
/ Q A0 ok | i I, - / Trat 072, Libéchov
4 60kmh
/ \\ 6 50km/h //
Trat 076, Lhotka u M \ ?ﬂ jgok::l:h /
12a 40 kmih b 12 40 kmh | 12b 40 kmih
1440 kmin

16a 5km/h F < 16 40 km/h
Viecka

—— Dopravni koleje
Manipulacni koleje
------------ Viecka
— Stavajici objekt
]

Zrudeny objekt
Novy objekt

Obrdzek 53 Pracovni schéma varianty C4
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Varianta C4 obsahuje celkem 8 dopravnich a 5 manipula¢nich koleji. 4 aroviiova nastupisté
byla nahrazena jednim vnéjSim nastupistém a jednim ostrovnim oboustrannym nastupistém,
které je pfistupné pomoci podchodu. Ostrovni nastupisté ma navic jazykové nastupisté na
strané vSetatského zhlavi. Pocet nastupnich hran tedy zlstava 4. Nova nastupisté byla
umisténa misto Casti koleje Cislo 5 a misto koleje Cislo 2, ktera byla posunuta. Ostrovni
nastupisté se tak nachazi mezi hlavnimi dopravnimi kolejemi. Vzhledem k posunu zachovalé
Casti koleje 5 musela byt posunuta také volna skladka a Celni rampa. VSechny ostatni koleje
byly také posunuty, aby vznikly nové osové vzdalenosti mezi nimi popsané v kapitole 10.3.
Kromé koleji bylo také nutné posunout napojeni spojovaci koleje a napojeni viec¢ky V1340. U
této varianty je nutné zminit, Ze vSetatské zhlavi neumozfiuje sou€asné vjezdy ze sméru
Vsetaty a Lhotka u Mélnika (sou€asny vjezd by byl mozny, pokud by viak ze sméru V3etaty
pfijizdél z prvni tratové koleje do liché kolejové skupiny a vlak ze sméru Lhotka u Mé&lnika by
pfijizdél do sudé skupiny). Kolej pro smér Lhotka u Mé&lnika, ktera toto v jinych variantach
umozfuje, zde byla zruSena, protoZe vlaky z/do tohoto sméru jsou témérF vyhradné osobni a
vyzaduji tak nastupni hranu, tudiz by tuto kolej stejné nevyuZzily, protozZe ta by je zavedla pouze
do koleji 4 a dale, kde zadné nastupni hrany nejsou. Shrnuti zakladnich parametrd a porovnani

s puvodnim stavem se nachazi nize v tabulce ¢&islo 22.

Dopravnich koleji / oproti puv. stavu 8/+1
Manipula&nich koleji / oproti pav. stavu 5/-2

Nastupnich hran / oproti pav. stavu 4/+0
Zar. pro nakl. pfepravu oproti puv. stavu -1 rampa

Tabulka 22 Zdkladni parametry varianty C4 a jejich porovndni s plivodnim stavem

12. Vyhodnoceni a porovnani navrhu

Pro vyhodnoceni jednotlivych navrhi a jejich nasledné porovnani byla pouzita vlastni
metodika, ktera je zalozena na principu pfidélovani Ciselnych hodnot kazdé navrzené varianté
ve stanovenych kategoriich, které jsou hodnoticimi kritérii. Kazdé toto kritérium ma svou
vlastni Ciselnou stupnici. Pro kazdé kritérium plati, Ze nizSi hodnota je lepSi a Ze minimalni
hodnota je 0. Maximalni hodnota se li§i podle vahy daného kritéria. Pokud je kritériu pfidélena

vy$8i maximalni hodnota, je toto kritérium vice dopadové a je tedy dulezit&jsi.

Vycet a popis kritérii je uveden v nasledujicim seznamu:
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A — pocet dopravnich koleji, zachovani co nejvice (zejména dlouhych) dopravnich
koleji je pro plynulé fungovani stanice dulezité, stupnice 0 az 10

B — pocet manipulaénich koleji, zachovani co nejvice manipulaénich koleji je pro
plynulé fungovani stanice dulezité, stupnice 0 az 8

C — pocCet nastupnich hran, nékteré vlaky ve stanici obraceji soupravy, proto je potfeba
zachovat adekvatni mnozstvi nastupnich hran, stupnice 0 az 6

D — pohodli pfistupu cestujicich, zejména pFitomnost nastupisté s pfistupem bez
nutnosti podchodu, stupnice 0 az 2

E — narocnost prestavby a odhadovana vySe nakladu, stupnice 0 az 5

F — vyména difevénych prazcli a naprava geometrie koleji, osové vzdalenosti, stupnice
Oaz6

G — zachovani zafizeni pro nakladni pfepravu, stupnice 0 az 6

H — nekategorizovana specifika, specialni pfipady, stupnice 0 az 10

Nasledujici kritéria jsou zavedena pouze pro porovnani se sou¢asnych stavem, jedna se o

problémy, které byly odstranény ve vSech variantach:

| — pfitomnost uroviiovych nastupist, zhorsuji bezpeénost cestujicich i propustnost
stanice, stupnice 0 az 10
J —rychlost v pfedjizdnych kolejich, stupnice 0 az 8

K — typ zabezpeCovaciho zafizeni, stupnice 0 az 7

Na zakladé vySe zminénych kritérii byla sestavena niZe uvedena tabulka Cislo 23, ve které

byly jednotlivé varianty v jednotlivych kategoriich ohodnoceny a nasledné byl proveden bodovy

v v

Varianta | A B C D E F G H I J K | Soucet
Nyni 5 4 3 0 0 6 0 0 10 8 7 43
Al 8 6 3 2 2 5 6 0 0 0 0 32
A2 8 4 3 2 2 5 2 0 0 0 0 26
A3 10 4 6 2 1 5 0 | 10| O 0 0 38
A4 4 6 1 2 5 2 | 8| 0 0 0 36
B1 6 3 2 5 0 6 6° 0 0 0 34
B2 6 6 3 2 5 0 2 0 0 0 0 24

[e)]
Vo]



B3 8 6 6 2 5 0 2 10| O 0 0 39
B4 6 8 6 1 5 0 2 |10°°| O 0 0 38
C1 5 6 0 2 5 0 6 6° 0 0 0 30
Cc2 5 6 0 2 5 0 2 0 0 0 0 20
C3 6 6 3 2 5 0 2 10| O 0 0 34
C4 5 8 3 1 5 0 2 [10°°| O 0 0 34

Tabulka 23 Ohodnoceni variant podle jednotlivych kritérii
*V liché kolejové skupiné chybi pfedjizdna kolej
**U prvni stani¢ni (hlavni dopravni) koleje neni nastupni hrana
°Je nutné odsunout ¢ast vlie¢ky V1340

°°V bé&zném provozu jsou vylouceny soucasné vjezdy na vSetatském zhlavi

tedy byla vybrana jako vitézna a bude dale podrobnéji zpracovana.

13. Varianta C2

Zhlavi varianty C2 bylo navrzeno ve dvou raznych provedenich. Pfehledna situace prvniho
provedeni je k nahlédnuti v pfiloze 4. Pfi tomto provedeni zhlavich, které bylo vice
konzervativni a vychazelo ze sou¢asného stavu, vS8ak nedosahovaly uzitné délky nékterych
dopravnich koleji dostateénych hodnot pro dlouhé nakladni viaky. Manipula¢ni koleje potom
byly jeSté mnohem krat8i. Proto bylo nasledné vytvofeno druhé provedeni zhlavich, ve kterém
byl pokus o jesté vétsi maximalizaci délek koleji. Pro dosazeni vétsi délky manipulaénich koleji
byly potom navrzeny kfizovatkové vyhybky misto pavodnich dvojic jednoduchych vyhybek.

Prehledna situace druhého provedeni je k nahlédnuti v pfiloze 5.

Po porovnani uzitnych délek koleji v obou provedenich bylo nakonec rozhodnuto, Ze
podrobnéji bude popsano pravé druhé provedeni s vétSimi délkami uzitnych koleji, i pfes fakt,
Ze pro toto provedeni by bylo velmi vhodné zrusit Zelezni¢ni pfejezd P2937 v ulici Chloumecka,
protoze v mistech tohoto prejezdu se jiz vyskytuje Ctvrta kolej a prejezd by tak byl dlouhy a
z toho duavodu vice nebezpetny. Tento prfejezd vSak ani v souCasnosti nepatfi mezi

nebot’ v jeho blizkosti vznikne mimouroviové kfiZzeni pozemni komunikace s Zelezni¢ni trati.
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13.1 Koleje

Ve varianté C2 se nachazi 8 dopravnich koleji, 7 manipulagnich koleji, 1 odvratnou kolej a 1
spojovaci kolej. Dopravni koleje maji Cisla 1, 2, 3, 4a, 6, 8, 10 a 12, manipulacni koleje maji
Cisla 4b, 5, ba, 14, 14a, 16 a 18. Kolej 14b je odvratna. Koleje 4a, 4b, 5a, 14a, 14b a 18a jsou
kusé, ostatni koleje jsou prijezdné. Zadna kolej neni v celém svém prabéhu délky rozdélena
cestovym navéstidlem. Ve varianté se pocita se dvéma tvary kolejnic. V dopravnich kolejich
je navrzena kolejnice tvaru UIC 60, v manipulaénich kolejich potom kolejnice tvaru S 49.
Prazce jsou v kolejich navrzeny betonové typu B91S. Osové vzdalenosti koleji jsou 5 metr(
pro sousedni koleje, 10 metru pro koleje, mezi nimiz se nachazi ostrovni nastupisté, a 6,63
metrd, pokud se mezi kolejemi nachazi jazykové nastupisté. Prehled koleji a jejich vybranych

parametri se nachazi v tabulce Cislo 24.

U koleje Cislo 5 se nachazi volna skladka se zpevnénou plochou. U koleje Cislo 5a se potom

nachazi ¢elni rampa.

Ke zméné polohy koleji 1 a 2 z jejich souasné polohy na novou dochazi na Siré trati v mistech

zmeény osove vzdalenosti z tratové na stanicni.

Kvuli posunuti mista zausténi trati 076 je nutné premistit kfizovatku ulic Blatecka, Repinska a
Lhotecka o fadové jednotky metrt smérem k ulici Blatecka a také provést prelozku Repinské

ulice také o jednotky metru jihozapadnim smérem v délce asi 50 metrt od kfizovatky.

Cislo koleje | Kategorie | Prajezdnost | Délka[m] | Kolejnice Prazce
Dopravni,
1 Prijezdna 875 UIC 60 Betonové B91S
hlavni
Dopravni,
2 Prijezdna 957 UIC 60 Betonové B91S
hlavni
3 Dopravni PrUjezdna 910 uUiC 60 Betonové B91S
Dopravni,
da Kusa 104 UiC 60 Betonové B91S
hlavni
4b Manipulaéni Kusa 495 S 49 Betonové B91S
5 Manipulaéni Prijezdna 106 S 49 Betonové B91S
ba Manipulaéni Kusa 33 S 49 Betonové B91S
6 Dopravni Prijezdna 741 UIC 60 Betonové B91S
Dopravni Prijezdna 783 UIC 60 Betonové B91S
10 Dopravni Prijezdna 606 UIC 60 Betonové B91S
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12 Dopravni Prujezdna 606 uUiC 60 Betonové B91S
14 Manipulaéni Prijezdna 574 S 49 Betonové B91S
1l4a Manipulaéni Kusa 108 S 49 Betonové B91S
14b Odvratna Kusa 79 S 49 Betonové B91S
16 Manipulacni Prijezdna 530 S 49 Betonové B91S
18 Manipulacni Prijezdna 524 S 49 Betonové B91S

- Spojovaci Prijezdna 1993 S 49 Betonové B91S

Tabulka 204 Prehled koleji ve varianté C2

13.2 Vyhybky

Ve varianté C2 se nachazi celkem 36 vyhybek. VSechny vyhybky jsou pfestavovany
elektromotoricky dalkové z CDP v Praze. Pfehled vyhybek a jejich vybranych parametra je

uveden v tabulce ¢&islo 25.

Gislo | Typ | Koleinice Uhel | Polomér | Smér | Umist. Prasce V pfi. | Vodb.

odb. odb. odb. | prest. [km/h] | [km/h]
1 J UIC 60 1.12 500 P I b 120 60
2 J UIC 60 1.9 300 P p b 50 50
3 J UIC 60 1:12 500 P p b 120 60
4 J UIC 60 1.9 300 L I b 120 50
5 J UIC 60 1:.12 500 L p b 120 60
6 J UIC 60 1:.12 500 P p b 120 60
7 J UIC 60 1:.12 500 L p b 120 60
8 J UIC 60 1:12 500 P I b 60 60
9 J UIC 60 1:11 300 P p b 60 50
10 J UIC 60 1:12 500 L I b 120 60
11 J UIC 60 1:11 300 P p b 50 50
12 J UIC 60 1:11 300 L I b 60 50
13 J UIC 60 1:11 300 L p b 40 50
14 J UIC 60 1:11 300 L I b 50 50
15 C S 49 1:11 300 - p b 40 40
16 J S 49 1.9 190 L p b 40 40
17 J S 49 1:7,5 190 P p b 40 40
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18 J UIC 60 1:9 190 L I b 60 40
19 J S 49 1:9 190 P I b 40 40
20 J UIC 60 1:9 190 P p b 60 40
21 J S 49 1:9 190 P | b 40 40
22 C S 49 1:11 300 - | b 40 40
23 J uiCceo | 1:11 300 P p b 50 50
24 J uiceo | 1:11 300 P I b 40 50
25 J UIC 60 1:9 190 P p b 60 40
26 J uiceo | 1:11 300 P I b 50 50
27 J uiCceo | 1:11 300 L | b 60 50
28 J uiCe60 | 1:12 500 P I b 50 60
29 J uiCe60 | 1:12 500 L I b 120 60
30 J uiCe60 | 1:12 500 L p b 120 60
31 J uic 60 | 1:12 500 P p b 120 60
32 J uic 60 | 1:12 500 L p b 120 60
33 J uic 60 | 1:12 500 P I b 120 60
34 J UIC 60 1:9 300 L I b 120 50
35 J uiCe60 | 1:12 500 P I b 120 60
36 J S 49 1:9 300 L p b 50 50

13.3 Navestidla

Ve varianté C2 se nachazi celkem 39 navéstidel. Navéstidla 2 L a 1 L jsou vjezdova navéstidla
ze sméru VS8etaty, navéstidlo M L je vjezdové navéstidlo ze sméru Lhotka u Mélnika a
navéstidla 2 S a 1 Sjsou vjezdova navéstidla ze sméru Libéchov. Navéstidla S 1, S 2, S 3,
S4,S6,S8, S10 a S 12 jsou odjezdova navéstidla ve sméru VSetaty a Lhotka u Mélnika.
Navéstidla L 1,L2,L3,L6,L8 L10aLl 12 jsou odjezdova navéstidla ve sméru Libéchov.
Navéstidlo Lc 4 je cestové navéstidlo u koleje 4a, které ukonluje vlakové cesty postavené na
tuto kolej. Navéstidla Se 1, Se 2, Se 3, Se 4, Se 5, Se 6, Se 7 a Se 8 jsou sefadovaci navéstidla
ve smeéru VSetaty a Lhotka u Mélnika. Navéstidla Se 1 az Se 4 jsou tzv. trpasli¢i“. Navéstidla
Se 8, Se 9, Se 10, Se 11, Se 12 a Se 13 jsou sefadovaci navéstidla ve sméru Libéchov.

Naveéstidla Se 61, Se 62, Se 63, Se 64 a Se 65 jsou sefadovaci navéstidla u spojovaci koleje.

Tabulka 25 Prehled vyhybek ve varianté C2

Pfrehled navéstidel je uveden v tabulce Cislo 26.
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Navéstidlo Typ Staniceni Svételna soustava
1L Vjezdové 370,702 g
*
2L Vjezdové 370,702 E
*
ML Vjezdové 370,957 g
S1 Odjezdoveé 371,519 g
*
S2 Odjezdové 371,438 E
*
S3 Odjezdové 371,519 E
*
S4 Odjezdové 371,569 g
*
S6 Odjezdové 371,569 g
*
S8 Odjezdové 371,518 %
*
S 10 Odjezdové 371,602 g
*
S12 Odjezdové 371,602 g
*
Sel Sefadovaci 371,113 g8
Se 2 Seradovaci 371,113 8
Se 3 Sefadovaci 371,108 g8
Se 4 Seradovaci 371,437 8
Se 5 Setadovaci 371,632 8
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Se6 Sefadovaci 371,639 8
Se7 Seradovaci 371,647 §

1S Vjezdové 372,973 g
*

2S Vjezdové 372,973 g
*

L1 Odjezdové 372,395 g
*

L2 Odjezdové 372,395 g
*

L3 Odjezdové 372,423 g
Lc 4 Cestové 371,665 ¢

L6 Odjezdové 372,310 g
*

L8 Odjezdové 372,301 %
*

L 10 Odjezdové 372,208 %
*

L 12 Odjezdové 372,208 %
*

Se 8 Seradovaci 371,911 §
Se 9 Sefadovaci 372.017 8
Se 10 Sefadovaci 372.170 8
Se 11 Sefadovaci 372.170 8
Se 12 Sefadovaci 372,206 8
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Se 13 Sefadovaci 372,302 8
Se 61 Sefadovaci 372,782 §
Se 62 Sefadovaci 373,094 8
Se 63 Sefadovaci 373,583 8
Se 64 Sefadovaci 373,660 8
Se 65 Sefadovaci 372,853 8

Tabulka 26 Prehled navéstidel ve varianté C2

*Navéstidlo je doplnéno indikatorovou tabulkou s &islici 5

13.4 Nastupisté

Ve varianté C2 se celkem nachazi 2 nastupisté, a to konkrétné u koleji 1, 2, 3, 4a a 6.
Nastupisté mezi kolejemi 1 a 3 je oznaceno jako nastupisté Cislo 1, nastupisté mezi kolejemi
2 a 6 je oznaceno jako nastupisté 2. Obé nastupisté jsou ostrovni oboustranna, u nastupisté
2 se navic nachazi jazykové nastupisté oznacené jako 2a. Pfistup na nastupisté je zajistén
pomoci jednoho podchodu, k jehoz pfistupu slouzi schodisté a vytahy. Délky nastupist byly
navrzeny s ohledem na sou€asny a mozny vyhledovy provoz 125 metru. Jazykové nastupiste,
které bylo navrzeno vyhradné pro vlaky z/do sméru MSeno, ma délku 35 metrd. Konstrukce
nastupist je navrzena s hranou H 130. Pfehled nastupist a jejich vybranych parametrl je

uveden v tabulce 27.

Cislo _ Délka Vyska Sitka
. ... | Koleje Typ Konstrukce
nastupiste [m] [mm] [m]

Mimourovriové

1 3,1 125 550 6,67 H 130
Oboustranné
Mimourovriové

2 2,6 125/160 550 8,30 H 130
Oboustranné

2a 4a Jazykové 35 550 3,30 H 130

Tabulka 27 Prehled ndstupist ve variante C2
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13.5 Zabezpecovaci zarizeni

Pfi navrhovani varianty C2 stejné jako v pfipadé navrhovani ostatnich variant bylo pog¢itano
s modernizaci staniéniho zabezpec€ovaciho zafizeni. Misto puvodniho elektromechanického
zabezpecCovaciho zafizeni druhé kategorie se pocita s prfechodem na elektronické
zabezpecovaci zafizeni tfeti kategorie. Spole€né s tim se také pocita s pfepnutim stanice do

modu dalkového fizeni z CDP v Praze.

pocet pracovnika.

13.6 Sluzby pro cestujici

Vzhledem k faktim, Ze modernizace se tyka zejména kolejisté a ze vétSina sluzeb pro cestujici
je situovana do vypravni budovy, zlistanou v sou¢asnosti nabizené sluzby zachovany v piném

rozsahu.

Vzhledem k vybudovani podchodu a pfistupového schodisté dojde k omezeni prostor pred
vypravni budovou a tim padem také ke snizeni po¢tu kust mobiliafe v téchto prostorech. Jako
nahrada v$ak budou nové mobiliafem osazena nastupisté, takZze mnozstvi mobiliafe se
celkové zvySi. Podobna situace nastava u nasténnych tabuli, kdy kvuli podchodu budou

nékteré zruseny, ovSem opét budou nové instalovany na nastupistich.

Digitalni tabule budou zachovany, a navic pfibudou v podchodu a také na nastupistich pro

samotné koleje.

13.7 Vleéky

V navrhu je pocitano se zruSenim nevyuzivanych vieCek V1102, V1247 a V1117. U vleCky
V1340 bude nutné lehce posunout jeji napojeni, nebot’ dojde ke zméné polohy koleje, do které

je napojena.

Spojovaci kolej, ktera slouzi ke spojeni stanice a vleCky v pfistavu, vyZaduje v misté napojeni
do stanice také zménu své polohy o 0,25 metru kvili zavedeni novych osovych vzdalenosti ve

stanici.
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13.8 Obsazeni dopravnich koleji

Pro ukazku pfikladu obsazeni dopravnich koleji byly sestrojeny diagramy na zakladé aktualné

platného grafikonu viakové dopravy, a to pro ranni a odpoledni $pi¢ku, konkrétné v ¢asech

6:00 az 8:00 a 15:00 az 17:00. Tyto diagramy jsou k vidéni nize na obrazcich.

Pfi sestavovani bylo pocitano, Ze pokud je osobni viak ve stanici vychozi a neobraci

bezprostfedné po pfijezdu, bude souprava pfistavena 10 minut pfed planovanym odjezdem.

U nakladnich vlakd, které jsou ve stanici vychozi/kong€ici a jejich soupravy pfijizdi z/pokracuji

do pfistavu, bylo po¢itano s minimalnim pobytem soupravy ve stanici 30 minut.

| | | | | | | |
I. nastupisté dl. 125 m' ' ' ' ' : '
| | an | Ad | | | |
3 J J 4 HLI’ J J J J
| | sm. Vietaty | | | | |
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Obrdzek 54 Diagram obsazeni dopravnich koleji, varianta C2, pracovni den, rdno, [15][34]
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Obrdzek 55 Diagram obsazeni dopravnich koleji, varianta C2, pracovni den, odpoledne, [15][34]

S mimouroviiovymi nastupisti zanika potfeba stavét déle pobyvajici vlaky co nejblize
k vypravni budové. V pfipadé ranni Spi¢ky tak uz nemusi osobni vlak s pfijezdem v 7:49
prijizdét na kolej obsazenou osobnim vlakem s odjezdem v 7:51. Zaroven vSak byl u téchto
vlaki zachovan nejkrat$i mozny pfestup hrana — hrana u druhého nastupisté, coz je velmi

Zadouci pfi rozestupu mezi jejich pfijezdem a odjezdem 2 minuty.

V pfipadé odpoledni Spic¢ky uz vidime i vlak linky S33, ktery vyuZiva kolej 4a a u ni pfitomné
jazykové nastupisté, které jsou pro tyto vlaky specialné uréeny. Diky tomu si zde mizeme
vSimnout dokonce dvojitého pfestupu hrana — hrana, kdy je nejdfiv zajistén tento nejkratSi
prestup mezi vlaky s pfijezdem v 16:08 a odjezdem v 16:10 a nasledné mezi vlaky s pfijezdem
v 16:14 a odjezdem v 16:16. Opét zde mame minimalni &asy na pfestup 2 minuty a dokonce

1,5 minuty, takZe se zde opét hodi kratké prestupoveé vzdalenosti.

14. Zaver

Diplomova prace se zabyvala Zelezni¢ni stanici M&lnik a moznostmi jeji rekonstrukce, nebot

soucasny stav neni idealni vzhledem k Cetnosti provozu.

Nejprve byly feSeny souvisejici okolnosti, jako jsou informace o oblasti, ve které se stanice

nachazi. Dale byly popsany obé traté, které stanici prochazeji, a provoz na nich. Nasledné byl
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vice do podrobnosti rozepsan provoz na soucasnych linkach a jejich budouci potencial. To je

dilezité zejména pro uréeni délky nastupist.

Dale se prace zacCala zabyvat samotnou stanici, konkrétné jejim sou¢asnym stavem. Postupné
byly dopodrobna popsany jednotlivé objekty, které se ve stanici nachazi, at uz se jedna o
koleje, vyhybky, navéstidla, nastupisté, stanicni zabezpecovaci zafizeni, sluzby, které stanice

nabizi cestujicim, a vleCky, které jsou do stanice napojeny.

Také byly podle aktualné platného grafikonu vlakové dopravy vytvoreny 2 diagramy obsazeni
dopravnich koleji. Prvni diagram zachycuje situaci v ranni Spicce mezi 6:00 a 8:00, druhy

diagram zobrazuje odpoledni Spicku v dobé mezi 15:00 a 17:00.

Na zakladé predchozich kapitol byly definovany nedostatky sou¢asného stavu, kterymi je
pritomnost droviovych nastupist, zastaralejSi staniéni zabezpecovaci zafizeni, okolni viecky,
soucasny stav geometrie nékterych koleji, vyhybky pro nizké rychlosti i do pfedjizdnych koleji

a dfevéneé prazce pod vyhybkami.

Navrhy moznych feSeni byly vytvoreny tak, aby pokud mozno odstranovaly co nejvétsi
mnozstvi zminénych nalezenych nedostatk(l a zaroven aby zachovavaly co nejvy$Si mozny

pocCet zejména dlouhych dopravnich koleji, které jsou nutné kvuli nakladnim viakim.

Vznikly tedy 3 skupiny variant, kdy kazda skupina obsahuje 4 navrhy. Nékteré varianty jsou
uspornéjsi, kdy zachovavaji vétsinu kolejisté ve své poloze a podobé, jiné varianty pocitaji
S vyraznéjSimi zménami.

Pomoci vlastni metodiky zalozené na hodnoceni variant v jednotlivych kategoriich riznymi

stupnicemi byla z navrzenych variant vybrana varianta ozna¢ena jako C2. K této varianté byl

zpracovan vykres piehledové situace v mapovém podkladu v méfFitku 1:1000.

Z vykresu bylo zjisténo, Ze vétdina koleji nedosahuje dostateCné uzitné délky, a tak byl
vytvoren vykres dalsi s jinym zplsobem provedeni zhlavich. V tomto vykresu byly jiz uzitné
délky vyhodnoceny jako dostateCné, proto bylo toto provedeni varianty C2 dale podrobné;ji

popsano podobnym zplUsobem, jako jiz dfive sou€asny stav.

Zavérem byly vytvofeny nové diagramy obsazeni dopravnich koleji, které odpovidaji

uspofadani kolejisté pravé varianty C2.
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stavedle 1

Pohled do ¢ekarny

Pohled do venkovniho zastfeSeného prostoru vypravni budovy
"Udrzovana" kolej vleCky V1102 pred vjezdem do arealu

Vyhybky a kusé koleje na vlecce

Pohled na vyhybku B1 a kolej, ktera pod porostem neni vidét
Stromy rostouci v koleji vieCky

Uvratova dopravna, ktera je soucasti vleCky

Zrezlé koleje vleCky pfi viezdu do arealu spole¢nosti Glazura s.r.o.

Vyhybka cCislo 101 nasledovana rozvétvenim koleji vleCky s

kontejnerovymi vozy v pozadi

Diagram obsazeni dopravnich koleji, sou€asnost, pracovni den, rano

Diagram obsazeni dopravnich koleji, sou€asnost, pracovni den,

odpoledne

Detail geometrie koleji 8 a 10
Pracovni schéma varianty Al
Pracovni schéma varianty A2
Pracovni schéma varianty A3

Pracovni schéma varianty A4
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Obrazek 47:

Obrazek 48:

Obrazek 49:

Obrazek 50:

Obrazek 51:

Obrazek 52:

Obrazek 53:

Obrazek 54:

Obrazek 55:
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Tabulka 1:
Tabulka 2:
Tabulka 3:
Tabulka 4:
Tabulka 5:
Tabulka 6:
Tabulka 7:
Tabulka 8:
Tabulka 9:
Tabulka 10:
Tabulka 11:

Tabulka 12:

Pracovni schéma varianty B1
Pracovni schéma varianty B2
Pracovni schéma varianty B3
Pracovni schéma varianty B4
Pracovni schéma varianty C1
Pracovni schéma varianty C2
Pracovni schéma varianty C3
Pracovni schéma varianty C4
Diagram obsazeni dopravnich koleji, varianta C2, pracovni den, rano

Diagram obsazeni dopravnich koleji, varianta C2, pracovni den,

odpoledne

Seznam tabulek

Prehled zastavek a zelezniCnich stanic traté 072

Pocty pravidelnych vilakl traté 072 v pracovni dny
Prehled zastavek a zelezniCnich stanic traté 076

Prehled lokalnich propadu rychlosti ve sméru stani¢eni
Prehled lokalnich propadu rychlosti proti sméru staniceni
PFehled koleji ve stanici

Pfehled vyhybek ve stanici

Pfehled navéstidel ve stanici

Pfehled nastupist ve stanici

Pfehled viecek

Zakladni parametry varianty A1 a jejich porovnani s pavodnim stavem

Zakladni parametry varianty A2 a jejich porovnani s puavodnim stavem
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Tabulka 13:

Tabulka 14:

Tabulka 15:

Tabulka 16:

Tabulka 17:

Tabulka 18:

Tabulka 19:

Tabulka 20:

Tabulka 21:

Tabulka 22:

Tabulka 23:

Tabulka 24:

Tabulka 25:

Tabulka 26:

Tabulka 27:

18.

Pfiloha 1:
Pfiloha 2:
Ptiloha 3:
Pfiloha 4:

Pfiloha 5:

Zakladni parametry varianty A3 a jejich porovnani s pavodnim stavem
Zakladni parametry varianty A4 a jejich porovnani s plivodnim stavem
Zakladni parametry varianty B1 a jejich porovnani s plivodnim stavem
Zakladni parametry varianty B2 a jejich porovnani s pdvodnim stavem
Zakladni parametry varianty B3 a jejich porovnani s plivodnim stavem
Zakladni parametry varianty B4 a jejich porovnani s pavodnim stavem
Zakladni parametry varianty C1 a jejich porovnani s plvodnim stavem
Zakladni parametry varianty C2 a jejich porovnani s plvodnim stavem
Zakladni parametry varianty C3 a jejich porovnani s pivodnim stavem
Zakladni parametry varianty C4 a jejich porovnani s plvodnim stavem
Ohodnoceni variant podle jednotlivych kritérii

Pfehled koleji ve varianté C2

Prehled vyhybek ve varianté C2

Pfehled navéstidel ve varianté C2

Pfehled nastupist ve varianté C2

Seznam priloh

Dopravni schéma stanice, sou¢asny stav
Pfrehledna situace, sou€asny stav

Vysledné dopravni schéma varianty C2
Pfehledna situace, navrhovy stav, provedeni 1

Pfehledna situace, navrhovy stav, provedeni 2
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