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s nazvem: Porovnani metod pii hodnoceni provozni bezpeénosti specifického provozu UAS

Hodnoceni zavérecné prace:

Prace neni v rozporu s metodickym pokynem CVUT (link) Je dodrZzen rozsah prace (min. 55 stran)

Zadani je spinéno a kazdy bod zadani ma jasny odraz ve zpracované praci

Kritéria hodnoceni diplomové prace Body

1. |SpInéni zadani formalné i odborné. (0 - 30)
Hodnoceno je také splnéni stanoveného cile prace a celkové vypracovani s ohledem na zadané téma.
Excelentng spinéné zadani miZe byt ohodnoceno maximalnim poétem bodd. V poméru rozsahu &asti v 30

zadani, ktera neni zcela vhodné ¢&i apiné zpracovana, je hodnoceni odpovidajicim zplsobem snizeno.

2. Uroven teoretické ¢asti a vyuziti dostupné literatury. (0 — 30)

Posuzovana je relevantnost teoretické &asti k zadani, rozsah reSeri a systematické uspofadani zjisténych
poznatkil. PfevaZuje-li doslovné pfevzeti textl, hodnoceni je snizeno az o 15 bodl (za pfedpokladu dodrZeni 29
autorskych prav). Divodem pro snizeni celkového hodnoceni je déle nedostatecny vybér teoretickych

poznatku, literatury a zdrojt.

3. Rozsah realizaénich praci (SW, HW), aplikovanych védomosti a znalosti,
urovefi metodologického zpracovani a zavéru prace. (0 - 30)

Celkem 30 bodii mizZe byt udéleno za velmi komplexni a bezchybnou praci vhodnou k publikovani. Tento
aspekt se posuzuje zejména z hlediska vyznamu pro obohaceni teoretickych poznatki a ma prakticky
vyznam. Obzvlasté pozitivné je hodnoceno vytvoreni modelu, SW produktu a té2 technicka realizace, 29
validovany provozni postup nebo metodika. Za drobné metodologické nedostatky je hodnoceni snizeno az o 5
bodii. Nekonzistentnost zpracovani s teoretickymi vychodisky a nejasny &i ne zcela odborny metodologicky
piistup vede ke sniZeni minimalné o 15 bodl. Dal3i snizeni hodnoceni Ize udélit za nedostatecnou diskusi k
zavéram.

4. |Formalni nalezitosti a uprava prace (lrovei psani, oznaéeni struktury textu,

grafy, tabulky, citace v textu, seznam pouzité literatury apod.). (0 — 10)

Hodnoceny jsou formalni naleZitosti z pohledu dodrzeni pravidel o psani, atributd zévéreénych praci, t.
formatovani textu, struktury prace, seznamu pouzité literatury, vybavenosti bakalaiské prace grafy a
tabulkami, zplsobu citovani. Za nedodrzeni jednotlivych pravidel je snizeno maximalni hodnoceni o 2 body za 9
kazdy nerespektovany atribut. RovnéZ za vyskyt gramatickych chyb, pfeklepl a nevhodné stylistiky a
terminologie se snizuje hodnoceni o 2—4 body. V praci by se méla objevovat pouze standardni odborna
terminologie a to zejména v jazyce prace (je tfeba hodnotit schopnost vyjadfovat se technickym jazykem - 2
body), grafy jsou tvofeny dle standardnichzasad (2 body) a stejné jako tabulky jsou opatfeny legendou,
vée je je v nich gitelné (2 body), jsou dodrzena citaéni pravidla dle 1SO690 a ISO690-2 (2 body).

5. |Celkovy pocet bodu 97




Komentar:
Pokud potiebujete vét3i prostor pro posudek, pfilozte Vami vytvofeny posudek k tomuto formulafi jako pFilohu.

PfedloZena diplomova prace se zabyva porovnanim metod hodnoceni provozni bezpeénosti pomoci definovaného
specifického provozu. Hodnoceni provozni bezpeénosti bezpilotniho provozu je vysoce aktualni téma. Autor nadefinoval jeden
specificky let v komplexnim prostiedi, které je vyuzit jako podklad pro hodnoceni provozni bezpeénosti. Na tento provoz jsou
nasledné aplikovany metody SORA, STPA a FRAM, které jsou jednotlivé vyhodnoceny a jejich vysledky jsou vzajemné
porovnany. Diky tomuto pfistupu byly identifikovany rozpory mezi vysledky jednotlivych metod a zarover nedokonalosti
metody SORA pro komplexnéj$i provoz. Prace dosahla svého cile a ukazala, Ze pro budouci rozsifovani provozu UAS bude

vhodné prestoupit od zakladnich jednoduse definovanych a pochopitelnych metod ke slozit&jgim, Iépe postihujicim viechny
faktory provozu. V ramci dil€ich hodnoceni jsou sniZzeny jednotky bodi za mirné nedokonalosti v praci.

Celkové hodnoceni tirovné vypracovani:

A (vyborné) | B (velmi dobfe) | C (dobfe) | D (uspokojivé) | E (dostatecné) | F (nedostateéné)
Pocet boda: 100-90 89 -80 79-70 69 - 60 59-50 <50
X

pozn.: prosim uvedte komentaF odlvodiujici hodnoceni.

Diplomovou praci hodnotim vyse uvedenym klasifikaénim stupném A a praci doporuéuji k obhajobé.

i
Jméno a pfijmeni: doc. Ing. Jakub Kraus, Ph.D. Podpis: "

Organizace: CVUT FD, Ustav letecké dopravy
Datum: 03. 06. 2022



