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ABSTRAKT

Predmétem této diplomové prace je provéreni rozvoje dopravy v okoli Kolbenovy ulice s
dopady na DR na namésti OSN v Praze. Provéfované uzemi prochazi zasadnim rozvojem, kdy
dochazi k vystavbé novych/ptestavbé stavajicich zaméra. Tyto zaméry budou generovat nemalé
mnozstvi dopravy, kterd bude mit vliv na intenzity dopravy v okoli. ZvySeni intenzit znamena
vliv na kapacitu dopravni sité, kterd je, jak bylo zjisténo, omezena predevsim kapacitou
ktizovatky na namésti OSN. Tato kiizovatka je taktéz dulezitd z hlediska péSich vazeb, ale i
navaznosti na MHD. Tato prace obsahuje analyzu izemi, véetn¢ rozboru planovanych zaméra
s dopady do lokality. Déle pak ovéteni kapacit kiizovatek v sou¢asném stavu vcetné sestaveni
modelu dopravnich intenzit. K¥izovatky v oblasti byly dle vyhledovych intenzit koncepcné
navrzeny a upraveny tak, aby spliovali kapacitni normy dle TP188. Komplexnéji pak byla
navrzena Uprava SSZ na namésti OSN, ke které byl vytvotren ovétujici mikrosimula¢ni model.
Navrzené upravy maji za cil zlepSeni dopravni situace v této lokalit¢ a zkapacitnéni sité
v souvislosti s rozvojem oblasti.

KLICOVA SLOVA

Provéteni rozvoje dopravy, koncepcni navrh kiizovatky, kapacita kiizovatky, svételné
signaliza¢ni zafizeni, mikrosimula¢ni model

ABSTRACT

The subject of this diploma thesis is to examine the development of traffic in the vicinity of
Kolbenova Street with impacts on the DR on the UN Square in Prague. The inspected area is
undergoing a major development when new projects are being built / rebuilt. These intentions
will generate a significant amount of traffic, which will affect the intensity of traffic in the
area. The increase in intensities means an impact on the capacity of the transport network,
which has been found to be limited mainly by the capacity of the intersection at UN Square.
This intersection is also important in terms of pedestrian connections, but also connections to
public transport. This work contains an analysis of the area, including an analysis of planned
plans with impacts on the site. Furthermore, verification of the capacity of intersections in the
current state, including the compilation of a model of traffic intensities. The intersections in
the area were conceptually designed and modified to meet capacity standards according to
TP188 according to the prospective intensities. A more comprehensive design of the SSZ in
the UN Square was proposed, for which a verifying microsimulation model was created. The
proposed modifications aim to improve the traffic situation in this locality and increase the
capacity of the network in connection with the development of the area.

KEYWORDS

Verification of traffic development, conceptual design of a crossroad, crossroad capacity,
traffic lights, microsimulation model
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

DR dopravni feSeni

DI dopravné-inzenyrskych

SSZ svételné signaliza¢ni zafizeni

HPP hruba podlazni plocha

PSP prazské stavebni piedpisy

PS parkovaci stani

1ZS integrovany zachranny systém
MHD meéstska hromadné doprava

IAD individualni automobilova doprava
VDZ vodorovné dopravni znaceni

PCR policie ¢eské republiky

TSK technicka sprava komunikaci

IPR institut planovani a rozvoje

MP méstska policie

TP technické podminky

ov osobni vozidla

NV nakladni vozidla

TNV tézka nakladni vozidla

BUS autobusy

RPDI ro¢ni pramér dennich intenzit

JP jizdni pruh

UKD uroven kvality dopravy

SW software

SP signdlni plan

DUR dokumentace pro izemni rozhodnuti
DSP dokumentace pro stavebni povoleni (ohlaSeni) stavby
PKD MHMP odbor pozemnich komunikaci a drah magistratu hl. m. Prahy
R rovné

P vpravo

L vlevo
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1 UvVOoD

Tato diplomova prace se zabyva provérenim rozvoje dopravy v okoli Kolbenovy ulice s
dopady na DR na ndmésti OSN v Praze. Sledované Uzemi se nachazi na Praze 9 a Gzemné
spada do ctvrti Vysocany, jejiz umisténi vramci hlavniho mésta Prahy je patrné
z nasledujiciho obrazku cislo 1.
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Obrazek 1: Umisténi ¢tvrti Vysocany v ramci Prahy [1]

Volba tohoto GUzemi a tématu byla podnicena primarné z praxe, tedy z redlnych projektd, na
kterych jsem pracoval vramci zaméstnani ve spoleCnosti European Transportation
Consultancy s.r.o., kdy jsem se setkaval s mnoha projekty vtomto uzemi, které vsak byly
reSeny individualné, ackoliv jejich souhrnny dopad na dopravni sit a jeji kapacitu byl znatelny.
Z tohoto divodu a po zkuSenostech z okolnich projekt( bylo po konzultaci s vedoucimi prace
téma zvoleno tak, Ze se bude vénovat kumulativnimu dopadu z planovanych zaméra v okoli
ulice Kolbenova. Tato diplomova prace tedy navazuje na komercné orientované projekty
provéfované vramci praxe, znichz taktéz cerpd jisté mnoistvi informaci [20, 21].
Provérované Uzemi prochazi zdsadnim rozvojem, kdy dochazi k vystavbé novych/prestavbé
stavajicich zaméru. Tyto zdméry budou generovat nemalé mnozstvi dopravy, ktera bude mit
vliv na intenzity dopravy v okoli. Zvyseni intenzit znamena vliv na kapacitu dopravni sité,
kterd je, jak bylo zjisténo, omezena predevsim pak kfiZzovatkou Kolbenova — Freyova —
Sokolovska — Vysocanska, tedy kfizovatkou na nameésti OSN v tésné blizkosti stanice metra
Vysocanska. Tato ktiZovatka byla zvolena z dlivodu jeji dulezZitosti v Uzemi — jedna se o uzel,

[ 3




C¢vuT

CESKE VYSOKE
UEENI TECHNICKE

PROVERENI ROZVOJE DOPRAVY V OKOLI KOLBENOVY ULICE S DOPADY NA DR NA NAMESTI OSN
DIPLOMOVA PRACE / 2022

kterym projede valna vétSina generované dopravy z okolnich zamér(. Krizovatka je vsak i
velmi duleZitym prestupnim uzlem, kde se vyskytuji vSechny druhy MHD — metro, tramvaje i

v v/

autobusy. Vyjma kapacity uzlu je tedy dilezité zde reSit i pési a cyklistické vazby, stejné jako
bezpecnost dopravy. Umisténi ulice Kolbenova a fesené kfizovatky na nameésti OSN je patrné
z nasledujiciho obrdazku cislo 2.
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Obrazek 2: Umisténi ulice Kolbenova a namésti OSN [1]

Predmétem diplomové prace je tedy analyza Uzemi v okoli ulice Kolbenova, rozbor
planovanych zdmérl v uzemi a jejich dopadu do lokality, pfedevsim z hlediska kapacity
dopravni sité. Kapacitné byly posouzeny i dalsi kfizovatky na ulici Kolbenova, které budou
obsluhovat planované zaméry a pfipadné jsou navrieny jejich Upravy tak, aby splfovali
kapacitni pozadavky dle TP188 i ve vyhledovém stavu po uvedeni zamér(i do provozu.
Navrzené Upravy maiji za cil zlepSeni dopravni situace v této lokalité a zkapacitnéni sité v
souvislosti s rozvojem oblasti.

Dulezitym krokem této diplomové préce je analyza dostupnych dopravné — inZzenyrskych dat
véetné doplnéni chybéjicich dat na siti dopravnim prlzkumem. Vzhledem ktomu, Ze
podkladu je k dispozici velké mnozstvi, je nutné je vhodné a plné vyuzit a analyzovat. Dale je
nutné doplnit chybéjici data dopravnim prlizkumem. Prvnim krokem je urceni intenzit
dopravy v oblasti a kfizovatkovych pohybU. DalSim pak uréeni dopravniho potencialu novych
staveb v Uzemi. Lokalita je velmi dobfe dostupna z hlediska MHD, coZ mliZe potencionalné
snizit dopad z hlediska IAD generované zamérem. TaktézZ je nutné od stavajici dopravy v

[ s
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Uzemi odecist tu dopravu, ktera bude odstranéna soucasné s demolici stavajici zastavby, tedy
budovami, které svystavbou novych zamér( zaniknou. | ztohoto hlediska je dulezity
dopravni prizkum, kterym bude uréena stavajici arealova doprava.

Na zakladé provedené analyzy byly provéreny vSechny zndmé zameéry v Uzemi, pricemz pfi
zpracovani byl kladen dlraz predevsim na 2 nejvyznamnéjsi zaméry v oblasti — Pragovka a
Kolbenova US. Tyto zaméry budou denné generovat dohromady pres 5000 jizd vSech vozidel
do/z Uzemi, ¢imZ razantné zméni intenzity dopravy v okoli, tedy i prljezdnost Uzemim,
cestovni doby, kongesce, UKD na kfiZovatkach atd. Tyto zdméry jsou v radmci této prace
detailné analyzovany, dle narizeni 10/2016 dle Prazskych stavebnich pfedpis(, a je vypoctena
budouci generovana doprava dle funkce vyuziti planované vystavby.

Z celkového pohledu diplomové prace je tedy celistvy pohled na lokalitu na problematiku
velmi dllezity. V pfipadé feSeni jednotlivych zamér( zvlast dochazi k prehlizeni této
problematiky, kde se s dopravou generovanou okolnimi zaméry vétsinou nepocita, pfipadné
pocitda velmi omezené. Po dostavbé a zprovoznéni téchto zamérl by tedy mohlo
potenciondlné dojit k situaci, kdy by doprava v uzemi kolabovala, protoze nebyly kumulativni
dopady zamér( dostatecné provéreny, pfipadné navrieny Upravy za Ucelem dosaZeni
dostatecné kapacity dopravni sité v izemi.

Dale jsou v ramci této diplomové prace vytvoreny koncepcni navrhy vybranych krizovatek na
Kolbenové ulici tak, aby splfiovali kapacitni poZzadavky pro pfipojeni jednotlivych aredl(
v pfipadé dostavby planovanych zamérl a nebyla tak narusena plynulost dopravniho
provozu v lokalité. Prace je koncipovana tak, Ze se primarné soustredi na dopad a vazbu
s kfizovatkou na namésti OSN, kde je ocekavan nejvétsi kapacitni problém, souvisejici
s prostorovymi omezenimi a intenzitami na vsech jejich ramenech. Tato kfizovatka je tedy
feSena nejdetailnéji, kde je kromé koncepcéniho ndvrhu a ovérenim kapacitnim posouzenim
dle platnych TP188 vytvoren i mikrosimulacni model v programu VISSIM.

Mikrosimulaéni model v zde ovéfuje navriené koncepéni feSeni kfizovatky ve vyhledovém
stavu, tedy po pridani veskeré pldnované dopravy, a porovnava budouci dopravni situaci pfi
stavajicim a nové navrienym stavebnim usporadanim, véetné zohlednéni vSech druhl
dopravy a znazornénim pésich vazeb v kfiZzovatce.
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2 ANALYZA SOUCASNE DOPRAVNI SITUACE

V nasledujici kapitole je analyzovana soucasna dopravni situace a Sirsi dopravni vztahy
v Uzemi Prahy — Vysocan, konkrétné v okoli Kolbenovy ulice.

2.1 SIRSI DOPRAVNI VZTAHY

Méstskda ¢ast Praha — Vysocany se nachazi ve vychodni ¢asti Prahy, konkrétné na Praze 9.
Ctvrt je vzdélena asi 10 km od historického centra Prahy. Umisténi lokality znaéné ovliviiuje
SirSi dopravni vztahy, kdy Vysocéany jsou spiSe tranzitni ¢tvrti, jejiz komunikace jsou pouzivany
pro spojeni $irsiho centra Prahy s jeji vychodni ¢asti, konkrétné s méstskymi ¢astmi Cerny
Most, Horni PocCernice, atp. Nejcastéji vSak tranzitni doprava sméfuje na nékterou z dalnic,
které zacinaji nedaleko Vysocan, tedy Délnice D8 — smér Usti nad Labem, Dalnice D10 — smér
Liberec, nebo Ddlnice D11 —smér Hradec Kralové. Jednotlivé sméry dopravy jsou zndzornény
v nasledujicim obrazku cislo 3.
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Obrazek 3: Sir$i dopravni vztahy v lokalité [1]

Z hlediska ulice Kolbenova, jiz se tato diplomova prace konkrétné tyka, jedna se ve stdvajicim
stavu o komunikaci reSenou jako obousmérnou se 2 jizdnimi pruhy v kazdém sméru a se
stfednim tramvajovym pasem. Obsluha pfilehlych objekt( z komunikace je omezena (jednd
se o komunikaci sbérného typu). Vyznamnéjsi kiizovatky na komunikaci jsou reseny formou

[ 6
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SSZ, méné vyznamné kfizovatky a sjezdy pak formou netizenych ktizovatek s definovanou
prednosti v jizdé.

Na ulici Kolbenova jsou napojeny stavajici komunikace obsluhujici jak areal Pragovky, tak i
dalsi prilehlé plochy, v¢. stavajici obytné zastavby. Jedna se zejména o ul. PoStovskou a Na
Cerné strouze, stejné jako samostatny sjezd do arealu Pragovky, potaimo Kolbenova US.
VsSechna napojeni jsou v soucasné dobé provedena jako nefizené kfizovatky, v pfipadé ul.
Postovska i Na Cerné strouze je viak jiz v souvislosti s planovanou vystavbou v Uzemi
pfipravovana prestavba na SSZ.

Ulice Kolbenova je, jak je patrné ze SirSich vztahd, ohranicena dvéma vyznamnymi
kfizovatkami.

Na vychodni strané se jedna o svételné signalizovanou kfizovatku Kolbenova — Kbelska, kterd
je dllezitd jak svym umisténim, kdy spojuje jizni spojku s pfilehlymi dalni¢nimi
komunikacemi, tak i svou kapacitou, kdy je schopna obslouzit velké mnoZstvi dopravy.
Prilehla komunikace Kbelska (potazmo na ni navazujici ul. Primyslova) vychodné od
feSeného Uzemi predstavuje vyznamnou ¢ast nadifazené komunikacni sité, které v soucasné
dobé v podstaté nahrazuje chybéjici Usek Méstského a z ¢asti i Prazského okruhu na vychodni
strané Prahy. Komunikace zprostfedkovava vazby mezi ddlnici D8, oblasti Proseka ¢i Lethan
na severu a Jizni spojkou na jihu. V dotéeném uUseku se opét jedna o sbérnou komunikaci s
omezenou obsluhou. Trasa je feSena se 2 jizdnimi pruhy v kazidém sméru, které jsou
vzajemné oddéleny strednim délicim pasem.

Na zdpadni strané se pak jedna o kfizovatku na namésti OSN, tedy krizovatku Kolbenova —
Freyova — Sokolovska — Jandova. Zapadné od reSeného Uzemi pak prochazi ul. Freyova. Opét
se jedna o vyznamnou méstskou tfidu sbérného charakteru. Komunikace je vybudovana se
2 jizdnimi pruhy v kazdém sméru. Po komunikaci je vedena autobusova doprava.

2.2 VEREJNA HROMADNA DOPRAVA

Z hlediska verejné hromadné dopravy ma nejvétsi vyznam trasa metra linky B s nejblizsSim
stanicemi Kolbenova a VysoCanska. Jak je patrné z nasledujiciho obrazku, v podstaté celé
Uzemi se nachazi v dochazkové vzdalenosti do 500 m od vestibulu metra jedné ze stanic. Dle
schvdlené koncepce dostupnosti MHD Magistratem hl. m. Prahy lze za nejdelsi
akceptovatelnou dochazkovou vzdalenost pritom povazovat az 800 m, resp. 10 minut.

Dalsim velmi vyznamnym nositelem verejné dopravy je pak tramvajova trat vedena po ul.
Kolbenova. Ta predstavuje alternativni pfistup jak k centru mésta, tak i k vyznamnym
lokdInim ciliim. Na trase je provozovana v soucasné dobé linka 16 a no¢ni linka 94. Dalsi linka

¢. 14 je poté ukoncena (vétsSina spoju) ve stavajici smycce Vysocanska.
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Kapacita tramvajové trati neni v soucasné dobé plné vyuzita a v navaznosti na postupné
rozrustajici se novou zastavbu podél ul. Kolbenova lze ocekavat navyseni poctu spojl napfr.
formou prodlouZeni linky 14. Jak je patrné z nasledujiciho obrazku cislo 4, dochazkova
vzdalenost je od planovanych areall k zastavkdm MHD minimalni, coZ zvysSuje jeji atraktivitu.

DOCHAZKOVA
VZDALENOST METRA
500 m

|
DOCHAZKOVA
|~ VZDALENOST TRAM
450 m

Obrazek 4: Dochazkova vzdalenost MHD [20]

S ohledem na planovany rozvoj feseného Uzemi lze ofekavat také postupny nardst poctu
cestujicich MHD. Rozvoj uzemi bude postupny, stejné jako nardst poptavky po MHD. Jak je
uvedeno vyse, kapacitnimi rezervami pfitom disponuje zejména pfilehla tramvajova trat.
JelikoZ stanice metra Kolbenova je v soucasné dobé jednou z nejméné vytiZzenych stanic sité

metra, disponuje dostatecnou rezervou kapacitou i pro vystavbu v okoli stanice.

Obecné lze tedy konstatovat, Ze Uzemi v okoli ulice Kolbenova je velmi dobfe dostupné
pomoci MHD a soucasné jsou v oblasti dostatecné rezervy pro pokryti naristu poptavky po
MHD. | ztohoto dlvodu bylo Uzemi v ramci PSP zarazeno do zdny 02, tj. zony s velmi
vyraznou mirou regulace poctu stani, ktera soucasné predpoklada velmi dobrou dostupnost
uzemi pomoci MHD. Jsou taky vytvoreny zakladni pfedpoklady pro minimalizaci dopravniho

dopadu zaméru. [20]

2.3 SOUCASNE VYUZITI AREALU

S dopravni situaci ve zkoumané lokalité taktéz souvisi soucasné vyuziti areall napojenych na
ulici Kolbenova, které v aktudlnim stavu generuji uréité mnozstvi dopravy, které bude s jejich
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prestavbou odstranéno, s ¢imz je potieba v ramci planovanych zatiZzeni pocitat. V ndvaznosti
na tento fakt je nutné provést dopravni prazkum, ktery tuto generovanou dopravu urci a
nasledné bude z modelu vyhledovych intenzit odectena. Prlzkumu je vénovana jedna
z nasledujicich kapitol. V této kapitole jsou tedy rozebrany soucasné aredly primarné
z hlediska jejich umisténi a funkéniho vyuziti.

Umisténi dvou nejvyznamnéjsich stavajicich areald, tedy arealu Pragovka a arealu CKD, je
patrné z ndsledujiciho obrazku cislo 5. Oba zdméry jsou napojeny na ulici Kolbenova a
doprava je dale vedena pres kfizovatky Kolbenova — Freyova (namésti OSN) a Kolbenova —
Kbelska.

—

= =
[ § -
A

Obrazek 5: Umisténi jednotlivych areall [25]

Aredl Pragovky predstavuje klasicky prFipad tzv. brownfieldu, tj. plivodniho primyslového
areadlu, ktery v soucasné dobé jiz neni vyuzivan k pivodnimu ucelu a je urcen k postupné
transformaci. V poslednich letech doslo k rozsahlé demolici plvodniho aredlu, pficemz bylo
zachovano pouze nékolik hal, které jsou urceny k rekonstrukci na nové vyuziti. Soucasné lze
konstatovat, Ze vzhledem k plvodnimu vyuziti Gzemi i rozsahu pramyslového arealu, byla jim
vyvolana doprava historicky vyznamné vyssi (navic s vyznamné vys$Sim podilem tézké
nakladni dopravy), konkrétni hodnoty je vSak v soucasné dobé obtizné vydislit. Stavajici
parkovaci stani i cesty realizované do aredlu budou pfitom postupné nahrazovany v ramci
rekonstrukce jednotlivych objekt(i za nova stani a dopravu vyvolanou upravenym vyuZitim
téchto rekonstruovanych ¢i dostavovanych objekta.
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V soucasné dobé jsou zde provozovany nejrizné;jsi obchody a sluzby (kavarna, galerie pro
vystavu obrazli, nebo také prodejna kobercl), ale i malé vyrobni zavody jako napfiklad
strojirna, nebo vyrobna oken.

Aredl CKD takté predstavuje klasicky pripad tzv. brownfieldu, tj. pGvodniho priimyslového
aredlu, ktery v soucasné dobé jiz neni vyuzivan k pivodnimu Gcelu a je urcen k postupné
transformaci. Soucasné lze konstatovat, Ze vzhledem k plvodnimu vyuZziti Gzemi i rozsahu
pramyslového arealu, byla jim vyvolana doprava historicky vyznamné vyssi (navic s vyznamné
vys$sim podilem tézké nakladni dopravy), konkrétni hodnoty je vSak v soucasné dobé obtizné
vyCislit.

V soucasné dobé jsou zde provozovany nejriznéjsi obchody a sluzby (strelnice, pivovar), ale
i malé vyrobni zavody, specializujici se naptiklad na vyrobu a Upravu kovovych dilG.

Dalsi arealy v okoli, které jsou jiz ve vystavbé, tedy napriklad AFI City, VIVUS Kolbenova, OS
Kolbenova, atp. jsou jiz zahrnuty v podkladovém modelu TSK, ktery je v ramci tvorby této
prace dostupny jako informacni zdroj, tudiz neni nutné je separdtné resit v ramci vytvoreni
vyhledového modelu intenzit dopravy. [18,20,21]

2.4 NAMESTI OSN (KOLBENOVA - FREYOVA)

Vzhledem k tomu, Ze se tato diplomova prace soustfedi na dopady rozvoje do kfizovatky na
nameésti OSN, je taktéZz vhodné si z hlediska soucasného dopravniho usporadani rozebrat
konktrétné samotnou krizovatku Kolbenova — Freyova — Sokolovska — Jandova.

V soucasném stavu se jedna o pétiramennou kfizovatku, ktera je fizena pomoci svételnych
signdll, pricemz ulice Pod Pekdrnami je slepa a je vyuZivana predevsim ke stani osobnich
automobill a taktéz jako fungujici tramvajova smycka Vysocanska. Usporadani kfizovatky a
jejich jednotlivych ramen je patrné z néasledujiciho obrazku cislo 6.




¢vuTt

CESKE VYSOKE
UCENI TECHNICKE
V PRAZE

PROVERENI ROZVOJE DOPRAVY V OKOLI KOLBENOVY ULICE S DOPADY NA DR NA NAMESTI OSN
DIPLOMOVA PRACE / 2022

5 N a
1l : ‘;ll:l/;ﬁ' e
e A

Obrazek 6: Soucasny stav kfizovatky [1]

Dale jsou vramci reSersni ¢asti prace okomentovana jednotliva ramena kfiZovatky, jejich

s 7

usporadani a ndvaznost.
RAMENO KOLBENOVA

Vychodni rameno kfiZzovatky je asi tim nejproblemati¢téjsim, a to jak z hlediska bezpecnosti,
tak i kapacity.

Na vjezdu do kfizovatky se v souasném stavu nachazi 2 pruhy, levy — vyhrazen pro dopravu
odbocdujici vlevo do ulice Freyova a pravy, umoziujici jizdu rovné a vpravo. Ve stfedu
komunikace se nachazi tramvajova trat. Soucasti ramena Kolbenova je i pfechod pro pési,
ktery je v soucasné dobé rozdélen ostrivkem, ktery dale pokracuje jako tramvajova zastavka.
Vjezd do kfizovatky z ramene Kolbenova je patrny z nasledujiciho obrazku cislo 7.
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Obrazek 7: Vjezd z ramene Kolbenova [zdroj vlastni]

Vyjezd ve sméru ulice Kolbenova je nyni fesen jako jednopruhovy. Dfive zde byl jizdni pruh
rozSifen na dva pruhy, kdy levy jizdni pruh slouzil vozidlim odbocujicim vlevo do ulice Pod
Pekarnami (ve stopé stdvajici tramvajové trati — smycka Vysocanskd). Sousedni kfizeni s ulici
Pod Pekdrnami, vzdalené asi 50 metrl vychodné od reseni kfizovatky, bylo dfive fizeno SSZ.
Nyni je vSak toto SSZ permanentné v rezimu blikavé Zluté a kfizovatka je reSena jako fizena
svislymi dopravnimi znackami. S vypnutim SSZ bylo taktéZz zakazano odboceni vlevo pro
vSechny vozidla kromé tramvaji, kterym musi v pfipadé odboceni do smycky ddvat prednost
protijedouci doprava. V Useku mezi obéma kfiZovatkami se nachdzi zastavkovy ostrov pro
tramvaje jedouci z centra smérem na Hloubétin, ktery byl vybudovan v misté byvalého
jizdniho pruhu pro odboceni vlevo. Usporadani vyjezdu z kfiZovatky ve sméru ulice Kolbenova

je patrné z ndsledujiciho obrdazku cislo 8.

Obrazek 8: Vyjezd smér ulice Kolbenova [zdroj vlastni]

] 12
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RAMENO FREYOVA

Jizni rameno kfiZzovatky je taktéz velmi dllezZité, a to predevsim z hlediska pésich vazeb a
méstské hromadné dopravy. Rameno se nachazi v bezprostfedni blizkosti Obchodniho Centra
Fénix a vstupu do vestibulu metra Vysoc€anska.

Na vjezdu do kfizovatky se nachazi dva jizdni pruhy, levy je vyhrazen pro vozidla jedouci rovné
do ulice Jandova, pravy pak pro vozidla jedouci doprava do ulice Kolbenova. Levé odboceni je
z ramena Freyova zakazdno. Nedaleko vjezdu do kfiZzovatky je umisténa kapacitni autobusova
zastavka obsluhujici celkem 5 linek BUS MHD. Autobusovy provoz je zde tedy velmi intenzivni.
Problém zde vznikd v pfipadé, kdy se autobus po vyjeti ze zastavky musi zaradit do levého
jizdniho pruhu, kdy je nucen oba JP kfiZovat. Tento manévr je zavisly na chovani ostatnich
ridi¢l, ktefi musi autobusu toto kfizeni umoznit danim prednosti v jizdé. Zvlasté ve Spickovych
hodindach, kdy se pred kfizovatkou objevuje stojici kolona vozidel, m(ze tento fakt zplsobovat
nemalé problémy. Pfemisténi zastavky BUS MHD vsak neni z pozemkovych divodld mozné,

tudizZ je nutné spoléhat na ohleduplnost fidic(. Usporadani vjezdu z ramene Freyova je patrné
z obrazku ¢islo 9.

Obrazek 9: Vjezd z ramene Freyova [zdroj vilastni]

Z nasledujiciho obrazku Cislo 10 je pak patrny vySe zminény problém s vyjizdénim autobus( ze
zastavky skrz dva jizdni pruhy.
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Obrazek 10: Vyjizdéjici autobus (rameno Freyova) [1]

Vyjezd ve sméru ulice Freyova je feSen jako dvoupruhovy, kdy na néj bezprostfedné navazuje
zastavka BUS MHD ve sméru k ulici Podébradska. Pési vazby pres rameno Freyova jsou feSeny
pfechodem vramci SSZ, ktery je rozdélen stfedovym ostrivkem. Usporadani vyjezdu
z kfizovatky ve sméru ulice Freyova je patrné z ndasledujiciho obrazku ¢islo 11.

Obrazek 11: Vyjezd smér ulice Freyova [zdroj vlastni]

RAMENO SOKOLOVSKA

Zapadni rameno kfizovatky, tedy ulice Sokolovska je vyuZivdno za ucelem propojeni oblasti
s centrem Prahy. Doprava se pres tuto komunikaci napojuje na ulici Cuprova a déle na MO —
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ve sméru na tunel Blanka. Z dlivodu okolni zastavby je ulice dale zklidnéna pomoci retardéri
a dalsich prostredkl pro zpomaleni dopravy.

Na vjezdu do kfiZovatky se nachazi dva jizdni pruhy, kdy levy je vyhrazen pro vozidla odbocujici
vlevo ve sméru ulice Jandova. Tento JP je taktéZ vyuZivan pro vozidla jedouci do patého
ramene, tedy ulice Pod Pekdrnami. Pravy jizdni pruh je pak urcen pro vozidla jedouci rovné a
vpravo, tedy do ulic Kolbenova, respektive Freyova. Pravé odboceni je zde problematické,
protoze jeho polomér narozi je velmi maly, coz mlze zpUsobovat problémy pfi prijezdu,
hlavné pak u nakladnich vozidel, pripadné autobusu. Ve stfedu komunikace se nachazi
tramvajova trat. Pfechod na tomto rameni feSen nevhodné, jelikozZ je dlouhy zhruba 18 metrd
a neni doplnén ostrivky, coz zplisobuje bezpecnostni problémy z hlediska chodcli a omezuje
jeho kapacitu. Vjezd do kfizovatky z ramene Sokolovska je patrny z nasledujiciho obrazku cislo

Obrazek 12: Vjezd z ramene Sokolovska [zdroj vlastni]

Vyjezd ve sméru ulice Sokolovska je v sou¢asném stavu usporadan jako jednopruhovy, avsak
Sirka zde umozZnuje dvoupruhové usporadani. Tento fakt zde zpUsobuje nejasnosti a
zmatenost nékterych ridicd. Neprehlednost dopravniho usporadani je zplsobena i faktem, Ze
zde JP vede ¢astecné po tramvajové trati, tedy po vyjezdu ze smycky Vysocanska. Taktéz jsou
v bezprostredni blizkosti kfiZovatky umisténa kolma parkovaci stani pro pfilehlé personaini
oddéleni PCR, co? neni zhlediska bezpeénosti dopravy vhodné. Uspofadani vyjezdu
z ktizovatky ve sméru ulice Sokolovska je patrné z nasledujiciho obrazku ¢islo 13.
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Obrazek 13: Vyjezd smér ulice Sokolovska [zdroj vlastni]

RAMENO JANDOVA

Severni rameno kfiZzovatky, tedy ulice Jandova, poskytuje spojeni se severni €asti Prahy,
konkrétné se Ctvrti Prosek a Stfizkov. Dale pak nabizi nejkratsi napojeni na ulici Liberecka,
pokracujici Dalnici D8. Toto rameno je taktéZ nejvice kapacitné omezeno — ve vzddlenosti cca
100 metrl od stopcary se nachazi podjezd pod Zeleznicni trati, ktery ze Sirkového hlediska
umozniuje pouze dvoupruhové vedeni komunikace timto Usekem. Tento fakt zpuUsobuje
problémy predevsim na vjezdu do kfiZzovatky, kdy se mnohdy kolona dostane svoji délkou do
tohoto Useku, kdy miZe zpUsobovat blokovani vedlejsi kfizovatky. Cely prosto komunikace je
velmi stisnény, coz neumoznuje dalsi rozsifeni ¢i optimalizaci.

Na vjezdu do kfizovatky se z tohoto ramena nachazi tfi jizdni pruhy. Levy JP je vyhrazen pro
vozidla odbocujici vilevo smérem do ulice Kolbenova, stifedni JP pak pro vozidla jedouci rovné
do ulice Freyova. Pravy JP pak umoZnuje jizdu rovné (ulice Freyova) a vpravo (ulice
Sokolovskd). Tri pruhové usporadani na vjezdu je zdlvodu jiz zminéného Zelezni¢niho
podjezdu dlouhé pouze 80 metru, kdy vychazi z jednopruhového vedeni komunikace. Vjezd do
kfizovatky z ramene Jandova je patrny z nasledujiciho obrazku cislo 14.
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Obrazek 14: Vjezd z ramene Jandova [zdroj vlastni]

Vyjezd z kfizovatky ve sméru ulice Jandova je usporadan jako jednopruhovy, coz je zplsobeno
predevsim Sitkovym usporadanim uliéniho prostoru. Vyjezd v soucasné dobé nevykazuje
zadné znamky kapacitnich, ani bezpecnostnich nedostatkd. Jednopruhové usporadani je zde
vSak v zasadé nezbytné i z dlvodu organizace dopravy navazujiciho Useku, ktery je omezen
stdvajicim podjezdem Zeleznicni trati. Usporadani vyjezdu z kfiZovatky ve sméru ulice Jandova
a prilehly Zelezniéni podjezd je patrny z nasledujiciho obrazku &islo 15.

Obrazek 15: Vyjezd z ramene Jandova a pfilehly Zelezni¢ni podjezd [zdroj vlastni]

RAMENO POD PEKARNAMI

Paté, severovychodni rameno kfizovatky, tedy ulice Pod Pekdrnami, predstavuje slepé
napojeni pouze pro zdrojovou a cilovou dopravu. Rameno je v sou¢asném stavu pouzivano

] 17
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primarné pro parkovani vozidel, a také jako smycka tramvaje — Vysocfanskd. Organizace
dopravy je zde vsoucasnosti ponékud slozitd a neprehlednd, pro pochopeni je tedy
znazornéna na nasledujicim obrazku ¢islo 16, kde cervené jsou znazornény povolené pohyby
silni¢nich vozidel, modre pak tramvaji.

Obrazek 16: Organizace dopravy v ulici Pod Pekarnami [1]

Vjezd do kfiZzovatky z tohoto ramene je tedy umoZnén pouze pro tramvaje. Silni¢ni vozidla do
krizovatky vjizdi po ulici Kolbenova, do které je ulice Pod Pekarnami napojena asi 50 metr(
vychodné od kfiZzovatky (viz obrazek Cislo 16). Vjezd tramvaji ve v tomto pfipadé realizovan
dynamickym signdlnim planem, konkrétné tedy vloZenou fazi pro tramvaje. Ve $picce z tohoto
sméru vjizdi tramvaj do kfizovatky kazdych 8 minut, takze ovlivnéni jejiho fungovani je
z hlediska kapacity minimalni.

Vyjezd do tohoto ramene z kfizovatky je usporadan jako jednopruhovy. Intenzita vjezd( do
tohoto ramene je nizkd a jsou pro ni vyuzivany signdly pro jiné kfizovatkové pohyby, coz
zpUsobuje zmatenost fidi¢l v kfizovatce a dalsi bezpecnostni problémy. Rameno je tedy
z hlediska bezpecnosti feSeno nevhodné. Usporadani tohoto ramene je patrné z nasledujiciho
obrdzku ¢islo 17.
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Obrazek 17: Rameno Pod Pekarnami [zdroj vlastni]

Jak jiz bylo zminéno, uli¢ni prostor a dopravni feseni ulice Pod Pekarnami je krajné nevhodné,
zmatecné a organizace dopravy je nejasnd a zanedbana. Jak je patrné z obrazkd 16 a 17,
vozidla jsou v ulici parkovana ve stfedu ulicniho prostoru bez jakéhokoliv organizacniho
opatieni, kdy je toto nevhodné parkovani tie tolerovano PCR a MP. Z tohoto diivodu je nutné
resit toto rameno jako celek, véetné parkovani, smycky tramvaje a organizace dopravy jako
takové.
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3 STAVAJici DOPRAVNI PODMINKY, DOPRAVNi PROUZKUMY

V ramci nasledujici kapitoly této diplomové prace jsou analyzovana dostupna dopravné —
inZenyrska data, ktera slouzi pro urceni stavajicich intenzit, kfizovatkovych pohyb, aredlové
dopravy, Spickového zatiZzeni, atp. Taktéz jsou zde popsany postupy, kterymi byly vyhotoveny
dopravni prlzkumy, které slouzi jako zdklad pro daldi badani a zavéry plynouci ztéto
diplomové prace. Na zdkladé téchto dat budou ddle ovérovany kapacity kfizovatek
v souc¢asném stavu.

3.1 MODEL STAVAJICIHO STAVU

Model intenzit dopravy ve stavajicim stavu, tedy vroce 2021-22, byl sestaven na zakladé
podkladd TSK Praha, a to jak téch verejnych, tak poskytnutych za ucelem tvorby studii v okoli
zkoumané lokality [17]. Co se tyce Uzemi v okoli ulice Kolbenova, jedna se o sledovanou sit
TSK, jejiz podklady je nutné pro dalsi provéreni pouzivat, jelikoZ data od TSK jsou povaZovana
za spravna a nezpochybnitelnd, a to at uz se jedna o nazor magistratu hlavniho mésta Prahy,
nebo Policie CR. Podklad TSK viak vychazi z posledniho kalibrovaného scitani provadéného na
uzemi Prahy.

V soucasné dobé je ziejmé, Ze vlivem vyznamnych celospolecenskych opatieni a omezeni,
doslo v roce 2020 2021 k dil¢im poklesiim pramérnych intenzit dopravy v prabéhu nékterych
Casti roku. Tyto poklesy prabéiné dosahovali hodnot 10 — 30% oproti béznému stavu roku
2019. Obecné se vsak ocekdava, Zze po ukonceni téchto opatfeni dojde k rychlému ndvratu
k pdvodnim hodnotam. Z tohoto dlivodu a soucasné na zakladé principu predbézné opatrnosti
je mozné i nadale intenzity roku 2019 povaZovat za platné pro stavajici stav (tedy rok 2021-
22).

Tyto podklady tak byly ovéreny a doplnény dopravnim prizkumem v lokalité konanym na
podzim 2021. Vysledky prlzkumu viceméné potvrdily spravnost vychozich dat TSK. Do
vysledného modelu byly tedy provedeny jen dil¢i zmény.

Vysledny model soucasnych intenzit, tedy roku 2021-22, je dolozen v ramci pfilohy ¢. 1 -
intenzity stavajiciho stavu. Model uvadi pocet jizd vSech vozidel/pocet jizd nakladnich vozidel
za 24 hodin, prepocteny na RPDI ve vSedni dny. Je tedy moZzné konstatovat, Ze model byl
sestrojen na strané bezpecnosti, kdy intenzita dopravy na sledovanych profilech nebude ve
vSednich dnech vyssi neZz v modelu uvadéné hodnoty.

Stanoveni intenzit ve stavajicim stavu je klicové pro uréeni vyhledovych intenzit a zatizeni, pro
které bude navrhovano dopravni feseni v lokalité, konkrétné v kfiZovatce na ndmésti OSN.
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3.2 DOPRAVNi PROZKUMY

Jak jiz bylo nastinéno v prfedchozi kapitole, na podzim 2021 byl v lokalité proveden prizkum
dopravnich intenzit. Prlzkum byl vyhotoven z nékolika divodd. Prvnim z dGvod( bylo, jak jiz
bylo zminéno, ovéreni stavajicich intenzit dopravy v lokalité. Dalsim, neméné dulezitym
divodem bylo pak stanoveni intenzit dopravy na mistech mimo sledovanou sit, tedy na
vedlejsich napojenich na ulici Kolbenova. Tretim ddvodem pak bylo uréeni generované
dopravy na misté, které je z hlediska dostupnosti MHD a lokace blizké sledovanému Gzemi a
planovanym zaméram. Ctvrtym, a poslednim divodem k provedeni prizkumu pak bylo uréeni
Spickového zatizeni a smérovani dopravy v Uzemi.

Dopravni prizkum byl vypracovan na zakladé poZadované metodiky podrobné popsané v TP
189 — STANOVENI INTENZIT DOPRAVY NA POZEMNICH KOMUNIKACICH.

MERENI
Samotné méreni probihalo kombinovanou formou — byly pouZity jak manualni s¢itani, tak
videodetekcni prostredky. Intenzita vozidel byla zaznamenana po jednotlivych smérech jizdy

vozidel na kfiZzovatkach. Scitani bylo rozdéleno na uUseky po 15 minutach, po sléze byly
dopocteny hodinové intenzity.

V prabéhu scitani nebyly pozorovany zadné mimoradnosti, které by mohly ovlivnit vysledky
dopravniho prazkumu.

» MANUALNI SCITANI

Manualni scitani bylo vyuzito primarné na kfiZzovatkach, kde bylo nutné rozlisit smérovani
dopravy vjizdnich pruzich, které slouZi pro vice smér(. Smérovani dopravy bylo
zaznamendvano do scitacich archd v ranni i odpoledni Spickové hodiné. Primarné bylo toto
sCitani provedeno na kfizovatce na namésti OSN, kterd je z hlediska této diplomové prace
stézejni. Vysledky ze sc¢itani v ranni i odpoledni Spickové hodiné jsou patrné z nasledujicich
tabulek ¢islo 1 a 2, kdy tabulka 1 shrnuje vysledky ranni Spickové hodiny, tabulka 2 pak té
odpoledni.

VYSLEDKY MANUALNIHO SCTANI - NAMESTI OSN - 12.10.2021 - RANNi SPICKA (7:00 - 8:00)

odkud kam 0S [voz/hod] NV [voz/hod] TV [voz/hod] BUS [voz/hod] TRAM [voz/hod] CELKEM [voz/hod]
FREYOVA 189 11 4 2 0 206
KOLBENOVA | SOKOLOVSKA 356 17 3 0 26 402
JANDOVA 161 6 1 0 0 168
FREYOVA JANDOVA 356 16 6 38 0 416
KOLBENOVA 222 10 4 2 0 238
JANDOVA 101 8 2 0 0 111
SOKOLOVSKA| KOLBENOVA 265 15 2 1 27 310
FREYOVA 92 5 1 1 0 99
KOLBENOVA 232 4 2 1 0 239
JANDOVA FREYOVA 336 5 5 36 0 382
SOKOLOVSKA 60 3 1 0 0 64

Tabulka 1: Vysledky méreni — ranni Spicka [zdroj vlastni]
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VYSLEDKY MANUALNIHO SCTANI - NAMESTi OSN - 12.10.2021 - ODPOLEDNI SPICKA (16:00 - 17:00)

odkud kam 0S [voz/hod] NV [voz/hod] TV [voz/hod] BUS [voz/hod] TRAM [voz/hod] CELKEM [voz/hod]
FREYOVA 223 8 2 1 0 234
KOLBENOVA | SOKOLOVSKA 403 15 4 2 28 452
JANDOVA 177 9 1 0 0 187
FREYOVA JANDOVA 368 14 6 35 0 423
KOLBENOVA 224 8 3 2 0 237
JANDOVA 105 6 1 0 0 112
SOKOLOVSKA| KOLBENOVA 312 13 3 2 25 355
FREYOVA 106 4 1 1 0 112
KOLBENOVA 252 6 1 1 0 260
JANDOVA FREYOVA 382 7 5 33 0 427
SOKOLOVSKA 81 2 0 0 0 83

Tabulka 2: Vysledky méfeni — odpoledni Spicka [zdroj vlastni]

Vv

Jak je z vyse uvedenych vysledkd patrné, odpoledni Spicka je z hlediska intenzit dopravy vyssi,
a proto bude v dalSich kapitolach této prace reSen dopad pravé v dobé odpoledni Spicky.
TaktéZz bylo
prazkumem zjiSténo, Ze ranni Spickova hodina se v lokalité pohybuje zhruba na 6,5 % vsech
dennich pohybt (RPDI), tedy hodnotam uvadénym v pfiloze ¢.1. V odpolednich hodinach je
zde Spickové zatizeni vyssi, kdy dosahuje maximalné 7 % RPDI. Kapacitni obtize se tedy daji

Smérovani dopravy se vrannich a odpolednich hodinach prakticky nelisi.

ocekdvat primarné v odpoledni Spickové hodiné, kterd byla v lokalité uréena na 16 — 17 hodin.
Vysledek prizkumu je vtomto pfipadé podporen i daty TSK, kterd se zde s nascitanymi
hodnotami shoduji, jak je patrné z ndsledujiciho obrazku ¢islo 18.
6,2 6,3
59 5.8

Obrazek 18: Denni variace dopravy dle TSK [18]
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7.

» SCITANi POMOCI VIDEODETEKCE

Pro ostatni ¢asti dopravniho prizkumu byla pouzita videodetekce. Ta je vhodna predevsim pro
profilové prizkumy, nebo prizkumy kategorizace vozidel. Velkou vyhodou je moznost vyuziti
softwaru Ateas, ktery nabizi moZnost automatizovaného vyhodnoceni prizkumu, tedy
maximalizuje efektivnost a minimalizuje ndklady na pracovni silu pti provadéni dopravnich
prazkum.

Postup pro provedeni videodetekéniho prlizkumu byl takovy, Ze byly pouZity kamery, které
byly umistovany na stavajici sloupy v lokalité (nejcastéji sloupy verejného osvétleni).
V pripadé, Ze se jednd o vétsi akci, je vhodné pozddat o povoleni umisténi tohoto zafizeni
vlastnika infrastruktury, na kterou je zafizeni umistovano. V tomto pfipadé se viak jednalo o
kratkodobou akci, tudiz zde bylo zafizeni umisténo bez povoleni. Z technologického hlediska
je véc feSena tak, Ze se vobalu nachazi mald kamera s pamétovou kartou pro uchovani
zaznamu aZ na 48 hodin, do které je pfipojena powerbanka, ktera zajisti dostate¢nou kapacitu
baterie v kamerovém zafizeni. Umisténi kamery na sloupu verejného osvétleni je patrné

z nasledujiciho obrazku ¢islo 19 (ilustracni foto).

| ZASTAVKA
Obrazek 19: Umisténi videodetekce na infrastrukturu [zdroj vlastni]

VYHODNOCENI

Po potizeni pozadovaného zdznamu pfichazi na fadu vyhodnoceni. V pfipadé manualniho
prizkumu se jedna o prosté poscitani dat v zaznamovych arsich a jejich prepocet.
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V pripadé automatizovaného scitani je postup vyhodnoceni sloZitéjsi. Prizkum byl vtomto
pfipadé vyhodnocen pomoci automatizovaného nastroje, programu Ateas. Tento software
vyuzivd modely neuronovych siti, tedy fesi analytické funkce zaloZzené na umélé inteligenci.
Tyto analytické funkce Ize vyuZzit pro analyzu videa v redlném ¢&ase nebo pro detekce vzniku
udalosti. [23]

V praxi tedy bylo vyhodnoceni provedeno tak, Ze byly zaznamy manudlné pretazeny do
pocitate vybavenym timto softwarem, ktery byl nastaven tak, aby pomoci neuronové sité
vyhodnotil poZadované parametry. Ve vétsSiné pfipadd jimi byly kategorizované prajezdy
pfedem nastavenym profilem komunikace. Velkd vyhoda softwaru je, Ze po prvotnim
nastaveni se program nechd bézZet a bezproblémové vyhodnoti velké mnoZstvi zaznamu, coz
bylo pro tuto diplomovou praci klicové. Nastaveni profilG na zaznamu z prdzkumu je patrné
z nasledujiciho obrazku &islo 20.

Obrazek 20: Nastaveni s¢itanych profili v programu Ateas [zdroj vlastni]

Po probéhnuti programu Ateas je vytvoren vystupni soubor ve formatu .txt, ktery je vhodny
pro export. TaktéZ je ho ale nutné zpracovat do formy, kterd je Iépe uchopitelna, protoze
samotny soubor obsahuje samotné zaznamy prijezd( pres urceny profil. Za timto ucelem byl
vytvoren excelovsky sesit, ktery ze vstupnich dat ve formé zaznam( vypocita soucet vozidel
v jednotlivém sméru, dle jejich kategorizace. Ukazky vystupu z programu a vysledného
prepoctu jsou patrné z nasledujicich obrazkd, kdy v rdémci obrazku &islo 21 je patrny textovy
soubor, v rdmci obrazku ¢islo 22 pak vyhodnocovaci tabulka.
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[15.10.2020 ©9:08:05","15.10.2020 09:08:06","1","Serverl”,"1","ATSmonitor","dolu_vjezd_auto”,"28"
“15.10.2020 ©9:08:13","15.10.2020 09:08:14","1","Serverl”,"1", "ATSmonitor","dolu_vjezd_auto”,"30"
"15.10.2020 09:08:19","15.10.2020 09:08:20","1","Serverl”,"1","ATSmonitor","dolu_vjezd_auto","27"
"15.10.2020 ©9:12:00","15.10.2020 09:12:01","1","Serverl”,"1", "ATSmonitor","dolu_vjezd_auto","98"
“15.10.2020 ©9:12:30","15.10.2020 09:12:31","1","Serverl”,"1", "ATSmonitor","dolu_vjezd_auto”,"101"

>

"15.10.2020 ©9:13:25","15.10.2020 09:13:26","1","Serverl”,"1", "ATSmonitor","dolu_vjezd_auto”,"146"
"15.10.2020 09:13:36","15.10.2020 09:13:37","1","Serverl”,"1", "ATSmonitor","dolu_vjezd_auto”,"185"
“15.10.2020 09:13:52","15.10.2020 09:13:53","1","Serverl”,"1","ATSmonitor","dolu_vjezd_bus","195"
"15.10.2020 ©9:15:42","15.10.2020 09:15:43","1","Serverl”,"1", "ATSmonitor","dolu_vjezd_auto”,"321"
"15.10.2020 09:15:44","15.10.2020 09:15:45","1","Serverl”,"1", "ATSmonitor","dolu_vjezd_auto”,"332"
“15.10.2020 ©9:19:39","15.10.2020 09:19:40","1","Serverl”,"1", "ATSmonitor","dolu_vjezd_auto”,"439"
“15.10.2020 21:10:04","15.10.2020 21:10:05","1","Serverl”,"1", "ATSmonitor","dolu_vjezd_auto”,"583"
"15.10.2020 21:36:59","15.10.2020 21:37:00","1","Serverl”,"1", "ATSmonitor","prav_vjezd_bus","894"
"15.10.2020 21:37:02","15.10.2020 21:37:03","1","Serverl”,"1", "ATSmonitor", "nahoru_vyjezd_bus","894"

Obrazek 21: Ukazka vystupu v .txt [zdroj vlastni]

SMER 1 - VLEVO [VOZ/24 HOD] SMER 2 - ROVNE [VOZ/24 HOD] | SMER 3 - VPRAVO [VOZ/24 HOD] | SUMA - RAMENO 1 [VOZ/24 HOD]

Celkem vozidel 3582 | 217 0 3532 | 229 | 160 | 3613 | 173 | 140 [10727| 619 | 300
OS/LNV/TNV 3582 217 3532 229 3613 173 10727 619
0S/NV 3582 217 3532 389 3613 313 10727 919
SUMA VV / 24 HOD 3799 3921 3926 11646

Obrazek 22: Ukazka prepoctu v .xIsx [zdroj vlastni]

Samotné vyhodnoceni prizkumu z vyse popsanych nascitanych dat a prepocet na RPDI byl
proveden dle vypoctu definovaného TP 189. Vypocet umoznuje stanovit RPDI a intenzity
Spickové hodiny na zakladé urcenych prepoctovych koeficientl. Tyto koeficienty jsou uréeny
na zakladé denni doby, dne v tydnu, mésice v roce a dale vZdy podle charakteru provozu a
typu komunikace. Koeficienty jsou taktéZz samostatné stanoveny pro jednotlivé skupiny
vozidel. Celkovd metodika vypoctu je podrobné popsana v ramci TP 189. [3]

Vysledky téchto prizkumu jsou prezentovany v pfiloze €islo 1 — model intenzit soucasného
stavu, pripadné v dalSich kapitolach této diplomové prace.
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4 OVERENI KAPACITY KRIZOVATEK V SOUCASNEM STAVU

V dalsi kapitole této diplomové prace byly vyhotoveny kapacitni posudky kfizovatek ve
stavajicim stavu se stavajicim zatizenim, tedy ve stavu, kdy stavajici arealy generuji zatizeni,
které bylo nascitdno v dopravnim prizkumu. Z tohoto dlivodu je dalezitym podkladem pro
tuto ¢ast dopravni prizkum, ktery byl popsan v predchozi kapitole.

Jako vstup pro kapacitni posouzeni ktizovatek byly vyuzity vstupni data poskytnuta TSK, tj.
intenzity dopravy, smérovani dopravy a podil Spickového zatizeni, které byly ovéreny,
doplnény a ptipadné upraveny dopravnimi priizkumy, které jsou popsany v predchozi kapitole.

4.1 VYBRANE KRIZOVTKY

Jak je patrné z jejiho nazvu, tato prace se vénuje kriZzovatkam na Kolbenové ulici, nejvice pak
kfizovatce na namésti OSN. Sledované Uzemi, které bude nejvice ovlivnéno planovanou
vystavbou a rozvojem oblasti. Jedna se konkrétné o kfizovatky:

e K1 - Kolbenova x Kbelska

K2 — Kolbenova x Smrzovych x Hindlova

K3 — Kolbenova x Na Cerné strouze x Moravcovych

K4 — Kolbenova x Postovska

K5 — Kolbenova x Freyova x Sokolovska x Jandova (samotné ndmésti OSN)

Tyto fesené kiizovatky byly za Ucelem zprehlednéni znazornény do nasledujiciho obrazku cislo
23, ktery tedy zobrazuje resené uzly v lokalité ulice Kolbenova.
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Obrazek 23: Re$ené kfizovatky v lokalité [1]
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K1 - KOLBENOVA x KBELSKA

Kfizovatka Kolbenova x Kbelskd je jednou z nejvétSich a nejkapacitnéjSich urovriovych
kfizovatek na Uzemi hlavniho mésta Prahy. Jedna se o velmi vytizenou, C¢tyframennou,
svételné signalizovanou kfiZzovatku s rameny orientovanymi severojiznim a zapadovychodnim
smérem. Kazdé rameno je vybaveno tfemi rfadicimi pruhy (z toho dva pro pfimy smér, jeden
pro levé odboceni) a samostatnym pruhem ¢i bypassem pro pravé odboceni. Stejné tak kazdé
jeji rameno vcetné bypassl pretina prechod pro chodce. Z hlediska propustnosti Grovriové
kfizovatky se jednd o takika maximalni uspofadani. Situace a usporadani stavajiciho stavu je
patrné z nasledujiciho obrazku &islo 24.

Obrazek 24: Kfizovatka Kolbenova x Kbelska [1]

Béhem provedeného dopravniho prizkumu bylo pozorovano, Ze ve stavajicim stavu nevznikaji
v obdobi kritickych dopravnich 3$pi¢ek (zejména odpoledni) v oblasti kfizovatky zasadni
problémy, dochazi pouze k tvorbé narazovych kolon. Samotna kfizovatka tak nevykazuje
znamky prekroCeni kapacity. Tato kfiZovatka je v koordinaci svedlejsi kfizovatkou
Podébradska x Kbelska, nachazejici se pfiblizné 560 metrd jiznéji.
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V ramci diplomové prace bylo nejdfive provedeno kapacitni posouzeni ve stavajicim stavu
krizovatky se soucasnymi intenzitami.

Z kapacitniho posouzeni pro soucasny stav vyplyva, Ze pfi sou¢asném nastaveni fizeni
krizovatky je jeji kapacita dostatecna a kolony v jejim okoli nejsou zplsobovany timto uzlem.
UKD bude v tomto stavu na Grovni maximalné C, pii¢emz nejnizii rezerva kapacity je na Grovni
cca 27 %. Pentlogram, protokol kapacitniho posouzeni a signalni plan jsou k dispozici v pfiloze
2.1. Kfizovatka tedy v souc¢asném stavu kapacitné vyhovuje.

K2 - KOLBENOVA x SMRZOVYCH x HINDLOVA

Tato kfizovatka je v sou€asnosti provozovana jako fizena svislym dopravnim znacenim, kdy
ulice Kolbenova je povazovana za hlavni komunikaci, ulice Smrzovych a Hindlova pak za
komunikace vedlejsi. Ze strany ramene Hindlova je kfizovatka osazena znackou , Dej prednost
v jizdé“, ze strany ramene Smrzovych pak znackou ,,Stlj, dej prednost v jizdé“. Vedlejsi ramena
krizovatky nelezi pfimo naproti sobé, kdy jsou jejich stredy vzdalené cca 20 metr( od sebe, coz
zpUsobuje bezpecnostni rizika. Usporadani krizovatky je patrné z nasledujiciho obrazku cislo
25.
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Obrazek 25: Kfizovatka Kolbenova x SmrZovych x Hindlova [1]

Kfizovatka je momentalné prestavovana na svételné fizenou, kdy dojde ke komplexnimu
prefeSeni celého uzlu. Rameno ulice Smrzovych bude posunuto pfimo naproti severnimu
rameni tak, aby kfiZzovatka vyhovovala bezpecnostnim poZadavkim. Z tohoto dlivodu neni
vhodné ji v sou¢asném stavu posuzovat. KfiZovatka bude posouzena ve vyhledovém stavu, po
Upravé, v nasledujicich kapitolach.

K3 - KOLBENOVA x NA CERNE STROUZE X MORAVCOVYCH

Tato kfiZzovatka je v soucasnosti provozovana jako fizena svislym dopravnim znacenim, kdy
ulice Kolbenova je povazovana za hlavni komunikaci, ulice Na Cerné strouze a Moravcovych
pak za komunikace vedlejsi. Ze strany ramene Na Cerné strouze je k¥izovatka osazena znackou
,Dej prednost v jizdé“, ze strany ramene Moravcovych pak znackou ,Stdj, dej prednost
v jizdé“. Usporadani kfiZovatky je patrné z nasledujiciho obrazku cislo 26.
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Obrazek 26: Kfizovatka Kolbenova x Na €erné strouze x Moravcovych [1]

Kfizovatka je momentalné prestavovdna na svételné fizenou, kdy dojde ke komplexnimu
prefeseni celého uzlu, budou realizovdny samostatné odbocovaci pruhy vlevo na Kolbenové i
2 fadici pruhy na ul. Na Cerné Strouze. Z tohoto ddvodu neni vhodné ji v sou¢asném stavu
posuzovat. KfiZovatka bude posouzena ve vyhledovém stavu, po Upravé, v nasledujicich
kapitolach.

K4 - KOLBENOVA x POSTOVSKA

Tato kfizovatka je v sou€asnosti provozovana jako fizena svislym dopravnim znacenim, kdy
ulice Kolbenova je povaZovana za hlavni komunikaci, ulice Postovska pak jako vedlejsi, osazena
znackou ,,Dej prednost v jizdé“. V nedavné dobé byla pfitom pfipravena ndsledné i provedena
Uprava stavajici nefizené kfizovatky, kterd byla pfipravena pro potfeby provedeni prvnich etap
realizace zaméru Pragovka. Severni rameno kfiZovatky slouZi pro napojeni stavajici dopravy
zaredlu CKD, je osazeno znackou ,Stljj, dej pFednost v jizd&“. Stavajici Uprava je patrna
z ndasledujiciho obrazku cislo 27.
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Obrazek 27: Kfizovatka Kolbenova x Postovska [1]

KFizovatka v soucasnosti funguje v béZzném provozu. Pfestavba se planuje se zprovoznénim
obou pfilehlych zdmérh (Pragovka a Kolbenova US) a bude popsdna v nasledujicich kapitolach.

V ramci diplomové prace bylo na zakladé prizkumu a dat TSK provedeno kapacitni posouzeni
ve stdvajicim stavu k¥iZovatky se soucasnymi intenzitami.

Z kapacitniho posouzeni pro soucasny stav vyplyva, Ze vsoucasném stavu je kapacita
kiizovatky, hlavné diky nizkym intenzitdm na vedlej$ich ramenech, velmi dobra. UKD bude v
tomto stavu na urovni maximalné C, a to ze sméru ulice PoStovska. Pentlogram a protokol
kapacitniho posouzeni jsou k dispozici v pfiloze 2.2.

Ackoliv je kapacita kfiZovatky v soucasné dobé na dobré urovni, vzhledem k planované
vystavbé a ocekdvanym narlstim bude nutné ve vyhledovém stavu tesit jeji Upravu na
svételné fizenou, cemuz se budou vénovat nasledujici kapitoly.

K5 - KOLBENOVA x FREYOVA x SOKOLOVSKA x JANDOVA (ndmésti OSN)

Tato kfiZzovatka, ktera je pro tuto diplomovou praci stézejni, byla jiz podrobné popsana
v pfedchozich kapitoldch. Jednd se o pétiramennou kfiZovatku, kterd je fizena pomoci
svételnych signall, pficemzZ ulice Pod Pekarnami je slepd a je vyuzivana predevsim ke stani
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7 s

osobnich automobild. Usporadani kfizovatky a jejich jednotlivych ramen je patrné

z ndasledujiciho obrazku cislo 28.
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Obrazek 28: Kfizovatka Kolbenova x Freyova x Sokolovska x Jandova (namésti OSN) [1]

V ramci diplomové prace bylo nejdfive provedeno kapacitni posouzeni ve stdvajicim stavu
kfizovatky se sou¢asnymi intenzitami.

’

Z kapacitniho posouzeni pro soucasny stav vyplyva, Ze pfi aktudlnim nastaveni fizeni kfizovatky
nedojde k pfekro¢eni kapacity dané kfizovatky. UKD bude v tomto stavu na Grovni maximalné
E, pfiCemzZ nejnizsi rezerva kapacity je na urovni cca 7 %. Pentlogram, protokol kapacitniho
posouzeni a signdlni plan jsou k dispozici v pfiloze 2.3.

Jak je z kapacitniho posouzeni patrné, kfizovatka se v soucasném stavu dostavd na hranu
kapacity, kdy levé odboceni z ramene Jandova jiz nyni vykazuje kapacitni problémy, kdy dle
protokolu kapacitniho posouzeni dosahuje kolona délky 59 metrl, coz mlze zplsobovat
problémy. Tato diplomova prace je primarné zamérena na tuto kfizovatku i proto, Ze se v ni
bude koncentrovat nejvyssi mnozstvi dopravy generované planovanou vystavbou na ulici
Kolbenova. Navriené feseni bude rozebrano v nasledujicich kapitolach této prace.
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5 VYHLEDOVE DOPRAVNi PODMINKY

Velmi dulezZitou casti této diplomové prace je stanoveni vyhledovych dopravnich podminek
— tedy zatiZeni, kterym bude komunikaéni sit vystavena v nasledujicich letech. Zde je taktéz
vhodné uvést, Ze se jedna o modelovy vypocet, ktery sice vychazi z realnych dopravné
inZenyrskych dat a postupu, ve findlnim stavu se vSak muze lisit, jelikoZ je obtizné predikovat
celkovy dopravni vyvoj nejen v této lokalité, ale na celém Gzemi hlavniho mésta Prahy.

Prvni fazi tohoto kroku je urceni vyhledového roku, pro ktery budou intenzity predikovany.
Jedna se tedy o rok, kdy se pocitd se zprovoznénim dllezitych zamérq, jejichz vystavba je
v lokalité planovana. Z této Uvahy vychazi kriticky rok 2027, pred kterym se nepredpoklada
zadna vyznamnd zména komunikacni sité. Do horizontu tohoto roku se tedy bude jednat o
kumulativni nardst. V dal$im horizontu, tedy po roce 2027 se dle UP predpoklada
zprovozneéni velkého mnozstvi dopravnich staveb, které znacné ovlivni dopravni podminky
v lokalité. Jednd se primarné o stavby, jako je napfiklad realizace Prazského okruhu (PO) 511
v Useku délnice D1 — B&chovice, preloika silnice 1/12 B&chovice — Uvaly, zkapacitnéni PO 510
v Useku Béchovice — Satalice na pribézné 3+3 jizdni pruhy, PO 518, 519, 520 (Ruzyné -
Suchdol — Brezinéves — Satalice), vychodni ¢ast Méstského okruhu (stavby ¢. 0081, 0094),
Brevnovska radiala, nebo Vysocanska radiala Il. [18]

Tyto planované dopravni stavby by vSak po jejich realizaci ovlivnili feSenou dopravni sit
v pozitivnim slova smyslu, kdy by doslo k redukci dopravy v Uzemi. Tato doprava bude ve
stavu po roce 2027 pritahovana vyse zminénymi komunikacemi, ¢imZz bude uvolnéna
kapacita feSené komunikacni sité. Odhadem se jednd o pokles 20-30 % z intenzit dopravy
uvadénych v modelovaném vyhledovém stavu. Kritickym vyhledem, kdy budou intenzity
v feseném Uzemi nejvyssi, je rok 2027.

V ramci dopravniho rozvoje a vyvoje intenzit dopravy v lokalité jsou uvazovany dva druhy
narust(. Prvnim z nich je nardst dle metodiky stanoveni vyhledové intenzity dopravy podle
TP 225. Pro stanoveni téchto koeficient progndzy dopravy byl vyuZit program EDIP eS, ktery
po upiesnéni zkoumané lokality urci dle kategorizace dopravy dany koeficient, ktery se pro
predikci vyhledového stavu pouZiva. Vystup z programu je patrny z nasledujiciho obrazku
Cislo 29, kdy finalni koeficient je zndzornén v fadku Cislo 6. Z hlediska kategorizace se pak ve
sloupci A nachazi koeficient pro osobni vozidla, ve sloupci B pro lehka nakladni vozidla, ve
sloupci C pak pro tézka vozidla véetné autobus.
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1 Vychozirok 2 2022 v
2 Vyhledovy rok 2 2027 v

skupina vozidel

Al 2 B > c
3 Vychozi intenzita dopravy Iy [voz/den] 1 i '1
4 Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok Ko [-] 1.1 1,15 1,06
5 Koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok ky [-] 1,19 1,28 1,11
6 Koeficient prognozy intenzit dopravy Ky [-] 1,07 1,11 1,05

Obrazek 29: Koeficienty prognézy dopravy pro vyhledovy rok 2027 [6]

Druhym typem narUstu je pak samotny narlst plynouci zgenerované dopravy nové
planovanych zaméra. Jak jiz bylo popsano v predchozich kapitolach, pro jeho uréeni je nutna
jak znalost samotné planované vystavby, tj. pocet parkovacich mist, nebo hruba podlazni
plocha, ale i jeji ucel (bydleni, administrativa, obchody, atd.). Vypoctu generované dopravy
za uUCelem sestaveni vyhledového modelu intenzit v lokalité jsou vénovany nasledujici
podkapitoly této diplomové prace.

5.1 ANALYZA PLANOVANYCH ZAMERU

Jak jiz bylo dfive nastinéno, v rdmci rozvoje oblasti jsou planovany primarné dva nejvétsi a
nejrozsahlejsi zaméry, které budou dopravni podminky v Gzemi nejvice ovliviiovat. Re¢ je o
zdmérech Pragovka a Kolbenova US. Tyto zameéry budou denné generovat dohromady pres
5000 jizd vsech vozidel do/z Gzemi, ¢imZ razantné zméni intenzity dopravy v okoli, tedy i
prdjezdnost Uzemim, cestovni doby, kongesce, UKD na kfizovatkdach atd.

Pro presny vypocet generované dopravy z téchto arealll byla pouzZita metodika dle naft.
10/2016 dle Prazskych stavebnich predpis(, a je vypoctena budouci generovana doprava dle
funkce vyuziti planované vystavby.

PRAGOVKA

Co se tyCe zaméru Pragovka, jednd se o rozvoj brownfieldu industridlniho aredlu byvalé
Pragovky. Re$ené Uzemi se rozklada na plose o velikosti pfiblizné 22 ha a je rozdéleno do 2
zakladnich etap. V ramci této prace je vSak zamér hodnocen jako celek, aby byla posouzena
funkcnost a dostatecna kapacita komunikacni sité v okoli.

Dopravni napojeni Uzemi uvazuje se 3 hlavnimi vjezdy a to z ul. Kolbenova — prodlouzenim
napojeni ul. PoStovské, novou komunikaci ve stfedu Pragovky a rekonstruovanou ul. Na
Cerné strouze. Schéma komunikaéni sité a napojeni zaméru je znazornéno na nasledujicim
obrazku Cislo 30.
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Obrazek 30: Schéma komunikacni sité pro napojeni zaméru Pragovka [20]

Jak je ze schématu patrné, napojeni planovaného zaméru bude vedeno nejen pouze na ulici
Kolbenova, ale i zapadnim smérem k ulici Freyova. S ohledem na blizkou obytnou zastavbu
je vsak mozZnosti vyuZiti téchto napojeni znacné omezené, at uz z pohledu stavebniho
usporadani, nebo napfiklad hlukovymi limity. [20]

KOLBENOVA US

Planovana je i vyznamna vystavba v Uzemi severné od ulice Kolbenova. Jednd se o rozvoje
brownfieldu pGvodniho industridlniho aredlu CKD. V Gzemi by méla vzniknout predevsim
bytova vystavba, doplnéna o administrativni plochy.

Dopravni napojeni Uzemi uvaZzuje se 2 hlavnimi vjezdy a to z ul. Moravcovych na vychodé a z
ul. Prodlouzena Postovskd na zapadé. Obé tato napojeni jsou plnohodnotna a na ul.
Kolbenovu se napojujici pomoci svételné fizenych kfiZovatek. Dale je ve stfedni ¢asti Uzemi
navrzeno pomocné napojeni, které bude realizovdno jako nefizena kfizovatky pouze s
omezenymi pohyby (pouze prava odboceni). Schéma komunikaéni sité a napojeni zaméru je
znazornéno na nasledujicim obrazku cislo 31. [21]
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Obrazek 31: Schéma komunikacni sité pro napojeni zaméru Kolbenova US [21]

DALST ROZVOJ V OKOLI

V ramci reSeného uzemi, tj. v okoli ulice Kolbenova se nachazi i nékteré dalsi zameéry, které
modelu TSK [17], ktery je vramci této diplomové prace aktualizovdn, zpresnovan a
dopliiovan. Je tedy mozné konstatovat, Ze dalSi rozvoj v okoli ulice Kolbenova je v ramci
kumulativniho dopadu do komunikacni sité zahrnut. Jednd se predevsim o zaméry OS
Kolbenova, VIVUS Kolbenova, Z3tisi nad Rokytkou, Afi City, atp.

V podkladovém modelu je taktéz zahrnut rozvoj v okoli ulice Podébradska, jako je napfriklad
reSené Uzemi TESLA Hloubétin, nebo Nova Elektra. [17]

5.2 VYPOCET GENEROVANE DOPRAVY

Pro potfeby stanoveni generované dopravy obou vySe zminénych arealll bylo nutné
analyzovat dostupné podklady a urcit tak ocekdvany pocet parkovacich mist v obou arealech.

Ktomuto kroku je nutné uvést postup, kterym jsou tyto intenzity generované dopravy
urcovany. Na Uzemi hlavniho mésta Prahy je tento postup podminén natizenim 10/2016 dle
Prazskych stavebnich predpist. Z tohoto oficidlniho dokumentu vyplyva, Ze Uzemi je ¢lenéno
na jednotlivé plochy, kdy se rozliSuje zpUsob jejich vyuZiti. Je tedy nutné rozliSovat, zda se
jedna o funkci bydleni, administrativy, ochod(, pripadné jiné aredlové funkce.

Na zakladé kategorie, tedy funkci dané stavby (budovy), je poté urcovan minimalni a
maximalni pocet parkovacich stani povoleny pro dané funkéni vyuziti budovy. Tento udaj je
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zavisly na HPP, pripadné u bydleni na poctu bytl v objektu. Parkovaci mista se zde taktéz déli
navazana, tedy napr. pro viastniky byt(, a ndvstévnicka. Existuji zde ale i vyjimky, kdy napfriklad
maximalni pocet stani pro funkci bydleni je neomezeny.

PSP tedy kromé dalSich technickych pozadavk( kontroluji jakousi parkovaci politiku mésta, kdy
zajistuji, aby nové vznikané aredly obsahovaly dostatek parkovacich mist a neptitéZzovali tak
stavajicim problémuim s parkovanim na Gzemi Prahy.

Jak je uvedeno vyse, uzemi disponuje velmi dobrou urovni kvality obsluhy pomoci MHD. | v
navaznosti na tuto skutecnost je dle PSP Uzemi zarazeno do Zény 02, tj. zony se stanovenou
redukci poctu stani. U navstévnickych stani a vazanych stani nebytovych funkci je urcen
minimalni pocet stani na 15 % ze zdkladniho poctu parkovacich stani, maximum je pak
omezeno 55 % ze zdkladniho poctu stani. Minimum vazanych stani bydleni je pak omezeno
na 80 % ze zakladniho poctu stani, pficemZ maximum neni omezeno. [20]

Na zakladé informaci od investora obou staveb a situaci planovanych zamérQ byly zjiStény
potifebné informace o vystavbé, na jejichZ zakladu bylo ovéreno, zda jsou splnény pozadavky
na pocty parkovacich mist u jednotlivych zdmér(. Pro areal Pragovka je dle PSP vyZadovano
minimalné 1732 parkovacich mist, maximum je pak diky funkci bydleni bez omezeni. Plan
investora uvazuje o 2618 PS, coz je naprosto vyhovujici hodnota. Pro zamér Kolbenova US je
vyzadovano minimalné 1166 PS, maximum je pak taktéz diky prevazujici funkci bydleni bez
omezeni. Celkem bude v rdmci zaméru vybudovano 1756 PS.

Je tedy mozZné konstatovat, Ze oba reSené zaméry vyhovuji z pohledu poctu parkovacich stani
pozadavkim PSP.

Po provedeni vypoctu parkovacich stani je nutné stanovit obratkovost vozidel, tedy pocet jizd
vozidel za 24 hodin, navazany na parkovaci stani, potazmo na HPP. Stanoveni tohoto
koeficientu je klicové, nebot pfimo ovlivriuje konecny vypocet dopravy generované arealem.

Za ucelem presnéjsiho stanoveni generované dopravy byl, jak je jiz popsano v kapitole ¢islo 3,
vyhotoven dopravni prizkum u sousedniho arealu, tedy nové vystavénych bytovych domd na
ulici Kolbenova, napojenych pfes komunikaci Moravcovych. Jedna se o zameér, ktery je
v bezprostiedni blizkosti obou fesenych aredld (vychodné sousedi s aredalem Kolbenova US —
CKD) a nabizi tak skvélou moZnost porovnani. Umisténi zkoumaného a fe$enych areald je
patrné z nasledujiciho obrazku ¢islo 32.
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Obrazek 32: Schéma — znazornéni feSenych a zkoumaného aredlu [1]

BéZzny koeficient obratky se pro funkci bydleni pohybuje kolem 1 obratky na parkovaci stani za
24 hodin. Ve zkoumané lokalité je ale tato hodnota nizsi, jak je patrné z vysledk( prizkumu,
shrnutych v nasledujici tabulce ¢islo 3.

HPP POCET BYTU POCET STANI OBRATKA NAHPP | OBRATKA NABYT | OBRATKA NA STANI
21850 249 230 0.0089 0.78 0.85

Tabulka 3: Vysledek prizkumu obratky [zdroj vlastni]

Na zakladé téchto vysledkd prizkumu obratky vozidel v lokalité byly tedy koeficienty v rdmci
vypoctu aredlové dopravy upraveny tak, aby odpovidali redlnému stavu.

Z vysledného vypoctu, tedy za vyuZiti nascitanych koeficientl obratkovosti vozidel pak vychazi,
Ze planovany aredl Pragovka bude ve vysledném stavu generovat celkem 3300 vsech vozidel
(tedy jizd do a z aredlu v obou smérech), areél Kolbenova US (CKD) pak 1800 vozidel.

Vypocet poctu parkovacich stani a dopravy generované arealem je patrny z ptilohy €. 3 —
VYPOCET GENEROVANE DOPRAVY DLE PSP.

Smérové rozdéleni pak viceméné vyplyva z modelu TSK, ktery zohledriuje pomoci rozsahlého
simula¢niho modelu zdroje a cile dopravy na Uzemi hlavniho mésta Prahy a na jejich zakladé
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pak toto smérovani modeluje. Model TSK je vtomto ohledu zdvazny a je nutné ho dodrZovat.
Schéma bylo vramci této prace aktualizovano a prepocteno sohledem na prepocet
generované dopravy a je pfiloZzeno v rdmci ptilohy €. 4 — DISTRIBUCE AREALOVE DOPRAVY.

Jak je z distribuce patrné, nejvice zatizena bude skutec¢né kfizovatka na nameésti OSN, ktera je
v ramci této prace primarné resena.

5.3 MODEL VYHLEDOVEHO STAVU

Jak jiz bylo popsano v predchozich kapitolach, model vyhledového stavu je pro tuto praci
klicovy, jelikoz z néj vychazi veskeré kapacitni posudky vyhotovené v kapitole 6, na zakladé
kterych je navrieno DR na ndmésti OSN v ramci kapitoly 7. Z vy$e uvedenych davodd byl jako
klicovy a nejkritictéjsi rok zvolen vyhled 2027, kdy budou intenzity v lokalité nejvyssi.

Jako podklad pro stanoveni modelu slouZil plvodni model TSK, ktery je vsak pro vyuZziti
zastaraly, a proto byl vramci této prace aktualizovan a doplnén. Vyhledovy rok pavodniho
modelu byl 2025, coZ neodpovida planovanému zprovoznéni vznikajicich arealt. Model taktéz
nezahrnoval dopad zaméru Kolbenova US. Zdmér Pragovka byl v modelu obsazen, avsak na
zakladé informaci od investora se jeho planovany rozsah nyni lisi. Taktéz bylo dle provedenych
pruzkum zjisténo, Ze obratkovost vozidel v lokalité je nizsi, nez bylo pavodné predpokladano.
Tento fakt je zplsoben vybornou dostupnosti oblasti z hlediska MHD. [17]

Vychozi model byl tak na zakladé zjisSténych informaci a prepocti generované dopravy upraven
a prepracovén a je prilozen ve formé schématu v pfiloze €. 5 — INTENZITY VYHLEDOVEHO
STAVU (2027). Pro urcitost dodavam, Ze se jedna o model intenzit dopravy po zprovoznéni
veskerych planovanych zaméru v okoli a zohlednuje veskery kumulativni dopad.
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6 OVERENI KAPACITY KRIZOVATEK VE VYHLEDOVEM STAVU

6.1 VYBRANE KRIZOVTKY A ZPUSOB POSOUZENI

Nasledujici kapitola se v ndvaznosti na urceni modelu vyhledového stavu vénuje kfizovatkam
na ulici Kolbenova ve stavu budoucim. V ramci zachovani rozsahu oblasti, kterd bude nejvice
ovlivnéna planovanou vystavbou a jejim rozvojem, budou obdobné jako v predchozi ¢asti
popsany nasledujici kfizovatky:

e K1 - Kolbenova x Kbelska

e K2 - Kolbenova x Smrzovych x Hindlova

e K3 - Kolbenova x Na Cerné strouze x Moravcovych

e K4 —Kolbenova x PoStovska

e K5 - Kolbenova x Freyova x Sokolovska x Jandova (samotné namésti OSN)

Vétsina ze jmenovanych kfizovatek je feSena v ramci vystavby jednotlivych objektl, kdy tyto
SSZ dle informaci od TSK nejsou cizimi investory predany do majetku mésta, a tudiz ani do jeho
spravy. Zaroven dle autorskych prav zanesenych ve smlouvach investord nemuze byt k témto
signalizacim poskytnuta dokumentace. [24]

Z téchto divodd mohou byt informace ke kfizovatkdm Kolbenova x Smrzovych x Hindlova,
Kolbenova x Na Cerné strouze x Moravcovych a Kolbenova x Postovskd zkreslené a
nekompletni. Tato prace vychazi z veskerych dostupnych podkladd a informaci k planovanym
svételné fizenym kfizovatkam, avsak vzhledem k nemoznosti ziskani oficialni dokumentace ke
kfizovatkdm, muze se jejich finalni feSeni liSit s feSenim navrienym v ramci ndasledujicich
podkapitol.

Vyhledové Spickové intenzity na kfizovatkach byly uréeny na zakladé vyhledového modelu
(priloha €. 5), dennich variaci, doplnkovych dopravnich prizkum( a podkladd TSK. Signalni
plany byly na plvodnich kfizovatkach zjistény dopravnim prizkumem, kdy byly jednotlivé
parametry cykld fizeni dopocteny z videozaznamu. Co se tye nové budovanych kfizovatek,
jejich signdlni plany byly vytvofeny a ovéreny programem EDIP El [4], ktery je schopen po
zadani parametrd jednotlivych ramen a stavebniho usporadani kfizovatky dopocitat mezicasy
tak, aby doSlo kbezpecnému vyklizeni krfizovatky. Délka cyklu nové budovanych
(rekonstruovanych) krizovatek byla stanovena na 100 s tak, aby mohla byt zajisténa
koordinace, tedy vyuziti tzv. signalniho trychtyre na tahu ulice Kolbenova. Je zde tedy zajisténa
moznost nastaveni offsetu tak, aby mohl tah vozidel jedoucich po ulici Kolbenova projet témito
SSZ prakticky bez zastaveni. V ramci této moznosti koordinace je uvazovano s kfizovatkami ve
vnitini siti ulice Kolbenova, tedy kfizovatkami Kolbenova x Postovskd, Kolbenova x Na Cerné
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strouze a Kolbenova x Smrzovych, které jsou od sebe vzdaleny jen nékolik stovek metra.
Vychodni kfiZzovatka, tedy Kolbenova x Kbelska, je v soucasnosti koordinovana s jizné sousedici
krizovatkou Kbelska x Podébradska, kdy preferovany tah je severojizni, coz znemoziuje
moznost koordinace s tahem na ulici Kolbenova. Podobné je tomu tak i u kfiZovatky na OSN,
ktera je vSak vzhledem ke kapacitnim problémUm fizena samostatné, tedy bez koordinace.

Ktomuto bodu je vSak nutné dodat, Ze koordinace tohoto tahu neni predmétem této
diplomové prace, tudiz ji zde neni vénovana vétsi pozornost, pouze je zde nastinéna jeji
moznost.

K1 - KOLBENOVA x KBELSKA

Jak jiz bylo popsdano, kfizovatka Kolbenova x Kbelska je jednou z nejvétsich a nejkapacitnéjsich
urovnovych kfizovatek na uzemi hlavniho mésta Prahy. Vzhledem ktomu, Ze se jedna o
krizovatku ve spravé TSK, bylo zjisténo, Ze je zde vzhledem k planovanému pfitizeni kfizovatky
developerskou zastavbou planovana Uprava.

Dle informaci TSK je zde planovana stavebni Uprava severniho ramene Kbelské ulice za ucelem
prodlouzeni fadiciho pruhu pro levé odboceni do ramene Kolbenova — vychod. Tato Uprava by
méla byt koordinovana s obnovou svételné signalizace, ktera ma byt realizovana 2022-2023.
Projektova dokumentace ve stupni DSP pro obnovu svételné signalizace je nyni rozpracovana
firmou ELTODO pro TSK. Planované usporadani kfiZovatky je patrné z nasledujiciho vyrezu
situa¢niho vykresu, tedy obrazku cislo 33.
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Obrazek 33: Situace planovaného usporadani kfizovatky Kolbenova x Kbelska [24]

Jak je z této pracovni verze situace, ktera miZze doznat do projednani s dotéenymi organy
zmén, patrné, jedna se pouze o drobnou Upravu kfizovatky, kterd zachovava pocty radicich
pruh(. Tato planovand Uprava dokazuje, Ze se jiz vsoucasném stavu jedna o prakticky
maximalni rozsah kfizovatky. Z hlediska jeji kapacity nema tato Uprava zdsadni vliv. Planované
usporadani taktéz obsahuje integraci cyklistl dle pozadavk(i ndméstka primdatora pro oblast
dopravy.

Kfizovatka byla v souladu se zadanim kapacitné posouzena ve vyhledovém stavu, tj. po Upravé,
zatiZzena vyhledovymi intenzitami. Z kapacitniho posouzeni pro vyhledovy stav vyplyva, Ze pfi

7 v,

soucasném nastaveni Fizeni kfizovatky nedojde k pFekrogeni kapacity dané k¥izovatky. UKD
bude v tomto stavu na Urovni maximalné D — dostatecna, pricemz nejnizsi rezerva kapacity je
na urovni cca 14 %. Pentlogram, protokol kapacitniho posouzeni a signalni plan jsou k dispozici

v priloze 6.1.

Je tedy mozné konstatovat, Ze kiizovatka vyhovi vyhledovym intenzitam pred i po planované
Upravé, ktera ma zanedbatelny vliv na jeji kapacitu. Pro posouzeni byl pouzit stavajici pevny
signalni plan, kdy je kfizovatka v koordinaci sjizné sousedici kfizovatkou Kbelska x
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Podébradska. Jak je z posudku patrné, signalni plan neni nutné meénit a tuto koordinaci je
mozné zachovat.

Z posouzeni je ziejmé, Ze pfipadna omezeni v dané kfizovatce nejsou zpUsobovana pfimo
danou kfiZzovatkou, ale jeji vzajemnou interakci s dalSimi kfizovatkami v Uzemi. Jednd se
predevsim o kfiZzovatky Kbelska x Pramyslova x Podébradska, kterd vykazuje v jiz soucasné
dobé vycerpanou kapacitu, ¢imZz dochazi k tvorbé kolon, jejichz zpétné vzduti zpUsobuje
kapacitni omezeni kfizovatky Kbelska x Kolbenova.

Pfipadné moznosti Upravy stavajici kfizovatky, vedouci k navyseni jeji kapacity, jsou navic
omezené. PocCty fadicich pruhl na jednotlivych ramenech jsou v podstaté na béinych
maximech. Jako nejucelnéjsi se jevi zejména optimalizace nastaveni SSZ, kterou lze provést
napt. jako soucast obnovy SSZ, a kterd by méla vést k lepSimu zpUlsobu koordinace a vyuziti
kapacity jednotlivych smér(. Tuto Upravu je mozné provést v podstaté kdykoliv, optimalné
vSak po dokonceni rekonstrukce sousedni SSZ Podébradska x Kbelska, se kterou musi byt
provoz koordinovan.

Z dlouhodobého pohledu stale pfipada v Uvahu prestavba kfizovatky na mimouroviovou. Toto
reSeni je navrzeno v platném Uzemnim planu a aktualné projednavano v ramci stavby
Zkapacitnéni Primyslového polookruhu. I s ohledem na dalsi problémy a omezeni v Uzemi vsak
nelze realné ocekavat, Zze by tato Uprava kfizovatky byla realizovana ve stfednédobém
Casovém horizontu.

PFes fadu problém0 a omezeni vyplyvajicich z pfipadné Gpravy kfizovatky na MUK je zFejmé,
Ze z hlediska kapacity uzlu se jedna o komplexni reseni, které ndsobné zvysi jeji propustnost a
je tedy moiné je i naddle oznacit za optimalni cilové feseni z hlediska kapacity. Do doby
definitivni Upravy kfiZzovatky se vsak tato kfizovatka nejevi jako zasadné omezujici z hlediska
vystavby v Uzemi. [21]

K2 - KOLBENOVA x SMRZOVYCH x HINDLOVA

Co se tyce kfizovatky Kolbenova x Smrzovych x Hindlova, jedna se v soucasnosti o kiizovatku
fizenou svislym dopravnim znacenim. Momentdalné (bfezen 2022) se na kfizovatce pracuje,
kdy je prestavovana na svételné fizenou. Jak jiz bylo feCeno, dokumentace k vystavbé
kfizovatky je licencné zasmluvnéna, tudiz nemohla byt poskytnuta k nahlédnuti.

Ve vyhledu je tedy posuzovan koncepcni navrh této kfizovatky, ktery byl za timto ucelem
vyhotoven. Tento ndvrh vychazi z plivodniho feseni tak, aby zapadl do feSeni dopravy v uzemi
a vyhovoval bezpecnostnim a kapacitnim poZadavkim. TaktéZz zohlednuje posun jizniho
ramene, komunikace SmrZova, pfimo naproti severnimu rameni kfizovatky tak, jak je
planovano. Kfizovatka bude po zprovoznéni areall v oblasti obsluhovat predevsim areal AFI
(ze severni strany) a aredl VIVUS (z jizni strany). Navrzené tfesSeni na kfizovatce ve formé
konceptu je patrné z nasledujiciho obrazku cislo 34.
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Obrazek 34: Koncepéni navrh kfizovatky Kolbenova x Smrzovych x Hindlova [zdroj vlastni]

KFizovatka byla v souladu se zadanim kapacitné posouzena ve vyhledovém stavu, tj. po Upravé,
zatizena vyhledovymi modelovymi intenzitami. Z kapacitniho posouzeni pro vyhledovy stav
vyplyva, Ze pfi optimalnim nastaveni fizeni kfizovatky nedojde k prekroceni kapacity dané
je na urovni cca 13 %. Pentlogram, protokol kapacitniho posouzeni a signdlni plan jsou k
dispozici v pfiloze 6.2.

Je tedy mozné konstatovat, Ze tato planovana svételné fizena kfizovatka bez problému vyhovi
kapacitnim podminkam a jeji provoz nebude zpUsobovat zdrZeni. Signalni plan je navrZen tak,
aby umoznoval koordinaci se sousednimi kfizovatkami.

K3 - KOLBENOVA x NA CERNE STROUZE X MORAVCOVYCH

KFizovatka Kolbenova x Na Cerné strouze x Moravcovych je v sou¢asnosti takté? fizena svislym
dopravnim znacenim. Momentalné (bfezen 2022) se na kfizovatce pracuje, kdy je
prestavovana na svételné fizenou. Jak jiz bylo fe¢eno, dokumentace k vystavbé kfizovatky je
licen¢né zasmluvnéna, tudiz nemohla byt poskytnuta k nahlédnuti.
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Ve vyhledu je tedy posuzovan koncepcni ndvrh této kfizovatky, ktery byl za timto ucelem
vyhotoven. Tento ndvrh vychazi z plivodniho feseni tak, aby zapadl do rfeseni dopravy v uzemi
a vyhovoval bezpecnostnim a kapacitnim pozadavkim. KfiZzovatka bude po zprovoznéni aredld
v oblasti obsluhovat predevsim areal AFI (ze severni strany) a aredl Pragovka (z jizni strany).
Navrzené feSeni na kfiZovatce ve formé konceptu je patrné z nasledujiciho obrazku ¢islo 35.

Obrazek 35: Koncepéni navrh kiizovatky Kolbenova x Na €erné Strouze x Moravcovych [zdroj vlastni]

Kfizovatka byla v souladu se zadanim kapacitné posouzena ve vyhledovém stavu, tj. po Upravé,
zatiZzena vyhledovymi intenzitami. Z kapacitniho posouzeni pro vyhledovy stav vyplyva, Ze pfi
optimalnim nastaveni Fizeni kfizovatky nedojde k pfekroéeni kapacity dané kFizovatky. UKD
bude v tomto stavu na Urovni maximalné D — dostatecna, pficemz nejnizsi rezerva kapacity je
na urovni cca 13 %. Pentlogram, protokol kapacitniho posouzeni a signalni plan jsou k dispozici

v priloze 6.3.

Je tedy mozZné konstatovat, Ze tato planovana svételné fizena kfizovatka bez problému vyhovi
kapacitnim podminkam a jeji provoz nebude zpUsobovat zdrZeni. Signalni plan je navrZen tak,
aby umoznoval koordinaci se sousednimi kfizovatkami.
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K4 - KOLBENOVA x POSTOVSKA

KFizovatka Kolbenova x PoStovska je v soucasnosti taktéz fizena svislym dopravnim znacenim.
Jak jiz bylo fe¢eno, dokumentace kvystavbé kfizovatky je licenéné zasmluvnéna, tudiz
nemohla byt poskytnuta k nahlédnuti, avSak dle dostupnych informaci se uvaZuje se
¢tyframennou, svételné fizenou kfizovatkou.

Ve vyhledu je tedy posuzovan koncepcni navrh této kfizovatky, ktery byl za timto ucelem
vyhotoven. Tento navrh vychazi z plivodniho rfeseni tak, aby zapad| do reSeni dopravy v uzemi
a vyhovoval bezpecénostnim a kapacitnim pozadavkim. Kfizovatka bude po zprovoznéni aredla
v oblasti obsluhovat predevsim areal Kolbenova US a areal Pragovka (z jizni strany). Navrzené
feSeni na kfizovatce ve formé konceptu je patrné z nasledujiciho obrazku ¢islo 36.

Obrazek 36: Koncepcni navrh kfizovatky Kolbenova x Postovska [zdroj vlastni]

Kfizovatka byla v souladu se zadanim kapacitné posouzena ve vyhledovém stavu, tj. po Upravé,
zatiZzena vyhledovymi intenzitami. Z kapacitniho posouzeni pro vyhledovy stav vyplyva, Ze pfi
optimalnim nastaveni Fizeni kfizovatky nedojde k prekroéeni kapacity dané k¥izovatky. UKD
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evvs

bude v tomto stavu na Urovni maximalné E, pricemz nejnizsi rezerva kapacity je na Urovni cca
5 %. Pentlogram, protokol kapacitniho posouzeni a signalni plan jsou k dispozici v ptiloze 6.4.

Je tedy mozZné konstatovat, Ze tato planovanad svételné fizena kfizovatka bez probléma vyhovi
kapacitnim podminkam a jeji provoz nebude zplUsobovat zdrZeni. Signalni plan je navrzen tak,
aby umoznoval koordinaci se sousednimi kfizovatkami a maximalné zvyhodnuje hlavni tah ulici
Kolbenova. Modifikace signalniho planu, kterd by zlepsila UKD na vedlej$im rameni, ulici
Postovska, avsak za zhorSeni podminek hlavniho tahu, je mozna.

K5 - KOLBENOVA x FREYOVA x SOKOLOVSKA x JANDOVA (ndmésti OSN)

Kfizovatka Kolbenova x Freyova x Sokolovskd x Jandova, tedy kfiZzovatka na namésti OSN je
kromé ovéreni kapacity okolnich uzl hlavnim predmétem této diplomové prace. Jak jiz bylo
popsano, krizovatka vykazuje v soucasném stavu nemalé mnoizstvi problémd, véetné téch
kapacitnich, kdy je na jeji hrané.

V roce 2016 byla IPR hl. m. Prahy pfipravena koncep¢ni studie ,,Rekonstrukce Namésti OSN*,
ktera uvaZzovala s komplexni Upravou uzlu, fesici posun tramvajové smycky a odpojeni ul. pod
Pekarnami z k¥izovatky. TaktéZ navrhuje zrudeni tramvajové zastavky Spitalska a jeji nahrazeni
obousmérnou zastavkou Vysofanska v bezprostfedni blizkosti kfizovatky. Méla by tak
vzniknout béZna c{tyframenna kfizovatka. Vysledkem by kromé zlepSeni celkového
urbanistického reseni lokality méla byt i optimalizace z hlediska automobilové dopravy.
Predpokladana uprava je pritom naznacena na nasledujicim obrazku ¢islo 37.

Obrazek 37: Koncep¢ni navrh kfiZzovatky Kolbenova x Freyova (dle IPR) [19]
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Tento koncepcni navrh byl tedy ovéren dle TP 188 tak, aby byla zjiSténa jeho vhodnost
z hlediska kapacity. Zde je nutné podotknout, Ze navrhovana Uprava pomaha kapacitnimu
problému uzlu minimalné, kdy pocet RP z(istava na vjezdech i vyjezdech z kiizovatky obdobny,
jako ve stdvajicim stavu. Jedinou zménou je tak zaslepeni ramena Nad Pekdrnami, které ma
ale na kapacitu uzlu minimalni vliv. Z kapacitniho posouzeni pro tento navrhovany stav
vyplyva, Ze kfiZovatka neni v navrzeném usporadani schopna prenést vyhledové Spickové
intenzity se véemi zaméry v Gzemi. Uroven kvality dopravy (UKD) se na nékterych vjezdech
bude pohybovat na Urovni F — tedy nevyhovujici s vyraznym prekrocenim kapacity. Jedna se
konkrétné o vjezdy z ulic Kolbenova a Jandova. Kfizovatka tak z dlouhodobého pohledu
vyZzaduje dalSi Upravy. Pentlogram, protokol kapacitniho posouzeni a signalni plan jsou k
dispozici v priloze 6.5.
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7 NAVRH DOPRAVNIHO RESENi NA NAMESTI OSN

Nasledujici kapitola se vénuje navrhu dopravniho reseni ktiZzovatky na nameésti OSN a v jeji
blizkosti. Jak jiz bylo popsano v predchozi kapitole, vychozi navrh nevyhovuje kapacitnim
pozadavk(im a jeho realizace je tedy nevhodna.

Jak vyplyva z provedeného kapacitniho posouzeni, kritickymi rameny jsou rameno Kolbenova
(zapad) a rameno Jandova (sever), které vykazuji nedostate¢nou kapacitu. Tento fakt byl
vychozi podmét pro feSeni tohoto uzlu a vytvoreni nékolika variant koncepcnich ndvrha.

7.1 VYVOJ NAVRHU DOPRAVNIHO RESENi

Vychozi navrh uvazoval oproti ndvrhu IPR s pfidanim jizdniho pruhu na rameni Kolbenova.
Tento JP vyrazné pomaha kapacité kfizovatky z tohoto sméru, kdy je mezi dva stavajici pruhy
pfidan pruh tieti, vyhrazeny pro jizdu rovné, tedy do ramene Sokolovska. Tato Uprava ma za
nasledek rozsifeni stavajiciho usporadani na vyjezdu ve sméru ulice Sokolovskd, z jednoho JP
na dva. To by znamenalo zrudeni stavajicich parkovacich mist pro stanici PCR v blizkosti
vyjezdu. Toto usporfadani po cca 50 metrech, které pohodiné umozni vozidliim sefazeni,
vraceno do jednopruhového, jako které pokracuje dale ve sméru ulice Sokolovska. Taktéz je
v ramci tohoto navrhu reseno pravé odboceni z ulice Sokolovska, které je vtom plvodnim
nezménéno od stdvajiciho stavu. To je feSeno bypassem, ktery je moino z hlediska
prostorovych mozZnosti realizovat, coz dopomze jak kapacité, tak i bezpecnosti dopravy.
Vzhledem knizkym intenzitAm vtomto sméru je moiné fesit tento bypass jako
nesignalizovany. Ostatni ramena kfiZzovatky zUstdavaji dle vychoziho navrhu. Navrh je patrny
z nasledujiciho obrazku ¢islo 38.
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Obrazek 38: Vychozi navrh DR kfizovatky Kolbenova x Freyova [zdroj vlastni]

Jak bylo ale po sléze zjiSténo, ani tento navrh neni schopen pfenést vyhledové intenzity tak,
aby odpovidali kapacitnim pozadavkim dle TP188, ani v pfipadé zmény systému fizeni.
Problematické je zde predevsim levé odboceni z ramene Jandova, které je taktéz znacné
ovliviiovano arealovou dopravou z vyse popsanych zaméru.

Z téchto dlivodu bylo tedy nutné vytvorit dalsi, vice kapacitni dopravni reseni tohoto uzlu.
Jedinou nabizejici se variantou tedy bylo vytvoreni dvou odbocovacich pruhl pro smér vievo
z ramene Jandova. Z hlediska severniho ramene je vsak usporadani JP jiz na maximalni drovni,
kterou dovoluje uli¢ni prostor. Reeni je tedy takové, ze druhy jizdni pruh bude kromé sméru
rovné slouzit i pro smér vlevo. V souvislosti s timto ndvrhem je nutna i Uprava vyjezdu ve
sméru ulice Kolbenova. Prostorové mozZnosti lokality toto rozsifeni umoznuji, kdy misto
jednoho zde vzniknou dva jizdni pruhy. Toto usporadani po cca 50 metrech, které pohodIné
umozni vozidlim sefazeni, vraceno do jednopruhového, jako které pokracuje ddle ve sméru
ulice Sokolovska. Tato druhd verze navrhu je patrnd z nasledujiciho obrdzku cislo 38.
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Obrazek 39: Druhd verze navrhu DR kfizovatky Kolbenova x Freyova [zdroj vlastni]

Tato verze navrhu byla taktéZz kapacitné posouzen, zatizena vyhledovymi intenzitami.
K posuzovanym staviim je nutné dodat, Ze v pfipadé vyuZiti stavajiciho signalniho planu je
krizovatka stale mimo kapacitni limity. Pro tyto ucely byl tedy vytvoren novy signalni plan, kde
délka cyklu dosahuje 100 sekund. V ramci tvorby tohoto signalniho planu byl vyuzit program
EDIP El [4], ktery je schopen po zadani parametri jednotlivych ramen a stavebniho usporadani
kfizovatky dopocitat mezicasy tak, aby dosSlo k bezpecnému vyklizeni kfizovatky. Taktéz je
nutné podoktnout, Ze novy signdlni plan vychazi z mezicasi toho plvodniho, které jsou
zachovany. Zmény v umisténi stopcar a s tim souvisejicich vyklizovacich a najizdécich ¢asl jsou
v tomto pripadé minimalni.

Z kapacitniho posouzeni pro vyhledovy stav vyplyvd, Ze pfi optimalnim nastaveni tizeni
kiizovatky nedojde k prekroceni kapacity dané k¥izovatky. UKD bude v tomto stavu na Urovni

kapacitniho posouzeni a signalni plan jsou k dispozici v pfiloze 6.6.

Je tedy moiné konstatovat, Ze tato navrzend svételné tizena kfizovatka vyhovi kapacitnim
podminkam a jeji provoz nebude zplsobovat vétsi zdrzeni.

V souvislosti s navrhem reSeni samotné ktizovatky byla resena i zapadni ¢ast ulice Kolbenova,
tedy ta cast, ktera prijezd do kfizovatky ovliviiuje. To taktéz souvisi s planovanym presunem
smycky tramvaje, které bude do ulice Pod Pekdarnami v budoucnu vjizdét jejim vychodnim
ramenem, kdy dojde k propojeni této ulice, kterd je vsoucasné dobé z obou stran slepa.
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Prvotni navrh, ktery byl vytvoren za ucelem dosazeni co nejvétsi kapacity, uvazoval s vedenim
ulice Kolbenova smérem ke k¥iZzovatce ve dvou pruzich v celé délce Useku Spitalska x k¥izovatka

na nameésti OSN. Tento navrh je patrny z nasledujiciho obrazku ¢islo 40.
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Obrazek 40: Prvni verze navrhu DR zapadniho tseku ulice Kolbenova [zdroj vlastni]

Tento navrh vsak predstavuje néktera bezpecnostni rizika. Prvnim z nich jsou pési vazby,
konkrétné pak prechody pro chodce. Norma totiz doporucuje vedeni nefizenych prechodl
pres komunikaci pouze pres jeden jizdni pruh. V ptipadé vedeni prechodu pres dva a vice
jizdnich pruh, je doporucovano svételné fizeni prechodu. To by vSsak znamenalo dva svételné
fizené prechody, které by méli dopad na kapacitu tohoto ramene, kdy by byl tah vozidel
zastavovan poptavkou chodcl o aktivaci prechodu. V souvislosti se signalizaci vychodniho
pfechodu se tak nabizi signalizace celé této kfizovatky, vCetné tramvajové trati a levého
odboceni pro vozidla jedouci ze zapadniho sméru ulice Kolbenova. Taktéz je nutné zamyslet
se nad otazkou poctu prechodu pres ulici Kolbenova, kdy vznika novy prechod v ramci navrhu
samotné kriZzovatky. Z téchto dlvodl povaZuji prostfredni prechod za nadbytecny, kdy
intenzity pé3ich sprfesunem tramvajové zastavky Spitdlskd do bezprostfedni blizkosti
kfizovatky na nameésti OSN klesnou.
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7.2 FINALNi NAVRH DOPRAVNIHO RESENi

Findlni ndvrh dopravniho feSeni kfizovatky na namésti OSN vzniknul po konzultaci a
zapracovani pfipominek organ( statni spravy (Policie CR a Magistrat hl. m. Prahy), kdy byla
uplatnéna maximalni snaha o co nejoptimalnéjsi reseni pfi zachovani maximalni kapacity a
bezpecnosti navrhu. Vtomto kroku je nutné konstatovat, Ze nezbytnou podminkou je
predchozi vyreseni problematiky pfesunu tramvajové smycky do pozice dle studie IPR. Finalni

navrh je patrny z nasledujiciho obrazku ¢islo 41.
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Obrazek 41: Finalni verze navrhu DR kfiZovatky Kolbenova x Freyova [zdroj vlastni]

Jak je z findlniho navrhu zfejmé, na vsech ramenech probéhly Gpravy, které zajistuji zvyseni
bezpeclnosti a kapacity kfizovatky. Jak jiz bylo zminéno, rameno ulice Pod Pekarnami, které

je v soucasnosti napojené primo do kfizovatky, bylo zaslepeno.

Co se tyCe ramene Kolbenova, vjezd byl rozsiten na tfi jizdni pruhy, vyjezd pak na dva. Taktéz
zde byly vyfeSeny pési vazby a zprovoznéna obousmérna tramvajova zastavka Vysocanska.
Vyjezd byl rozsifen na dva jizdni pruhy, které jsou za kfizovatkou spojeny a pokracuji v rdmci
jednoho jizdniho pruhu dale smérem k planovanym zamérdm. Priibéznym pruhem zde bude
pravy jizdni pruh, do kterého vede hlavni tah z ulice Sokolovska. Vozidla jedouci levym
jizdnim pruhem se po prljezdu kfizovatkou budou radit do toho pravého formou ZIPu.

53

[




C¢vuT

CESKE VYSOKE
UCENI TECHNICKE

PROVERENI ROZVOJE DOPRAVY V OKOLI KOLBENOVY ULICE S DOPADY NA DR NA NAMESTI OSN
DIPLOMOVA PRACE / 2022

Rameno Jandova bylo taktéz upraveno, kdy je mozné odboceni vlevo pro dva jizdni pruhy na
misto jednoho. Taktéz zde byl v ramci bezpecnosti upraven prechod pro chodce, kdy je veden
uzsim bodem, tudiz se zkracuji vyklizovaci doby a minimalizuje riziko srazky s chodcem.
Zaroven zde byl cyklo prejezd navrien Sikmo k ose ul. Jandova tak, aby umoznil co
nejplynulejsi prijezd pro cyklisty.

Nemalé zmény obsahuje i rameno Sokolovska, kde na vjezdu do kfiZzovatky smérem k rameni
Freyova vzniknul bypass, ktery rfesi plvodné nevhodny polomér oblouku na tomto odboceni.
Taktéz resi pési vazby, kdy je zde prechod rozdélen tfemi ostrlivky, kdy se ostriivek nachazi
po obou stranach tramvajové trati. Toto opatreni je provedeno z ddvodu zaruceni co nejvyssi
bezpecnosti chodcl. Vyjezd ve sméru Sokolovska byl, jak jiz bylo dfive popsano, rozsifen na
dva jizdni pruhy, ¢imZ byla zru$ena stavajici parkovaci mista stanice PCR. Vjezd do této
stanice vsak byl zachovan, tudiz je mozné vyresit prfesun téchto parkovacich mist dovnitr
arealu.

Vjezd z ramene ulice Freyova zUstal z hlediska kapacity nezménén. Co se tyce problematiky
autobusové zastdvky z ramene Freyova, z pozemkovych dlvod( neni mozZny jeji pfesun ani
posun, kdy v misté konce zastavky je pfipravovana dalsi vystavba. V ramci celé kfiZovatky
byly kompletné vyreseny pési a cyklistické vazby, které byly konzultovany a odsouhlaseny
prislusSnymi organy verejné spravy.

Co se tyce sousedniho napojeni ulice Pod Pekarnami, to bude resSeno jako jednosmérné, kdy
se vtomto bude jednat o vyjezd jak automobild, tak tramvaji. Toto napojeni bude vyuzivano
jako prikazané odboceni vpravo formou Upravy dopravniho znaceni, pficemz koleje budou
z dGvodu moznych mimoradnosti zavedeny i ve sméru odboceni z centra. Tato kfiZovatka
bude taktéz fizena svételné a vzhledem k jeji blizkosti je v dalSich krocich navrhu nutné resit
jeji koordinaci, aby nedochdazelo k omezeni kapacity.

Provérovana byla i moZnost levého odboceni z ulice Pod Pekarnami na ulici Kolbenova, jehoz
realizace ale neni mozna. Povoleni tohoto odboceni by predstavovalo kapacitni problém, kdy
by bylo nutné omezit proud vozidel jedoucich z kfizovatky smérem ddle do ulice Kolbenova.
Toto rameno je vSak velmi vytizeno, kdy se intenzita vozidel ve Spickové hodiné pohybuje na
urovni pres 1100 vozidel za hodinu. Jakékoliv zastaveni takto silného proudu vozidel by
znamenalo velké riziko tvorby kolony, kterd by zasahovala do kfizovatky na nameésti OSN, coz
je naprosto nepfipustné.

Navrh sousedniho napojeni ulice Pod Pekarnami je patrny z nasledujiciho obrazku Cislo 42.
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Obrazek 42: Finalni verze navrhu DR napojeni ulice Pod Pekarnami [zdroj viastni]

Co se tyce vychodniho napojeni ulice Pod Pekdrnami, na zakladé vyhodnoceni rizik prvotniho
navrhu byl vytvoren druhy — findlni navrh, ktery pocita s vedenim ulice Kolbenova smérem
ke kfizovatce v jednom jizdnim pruhu smérem rovné, skrz kiizovatku Kolbenova x Spitélska,
kde je vytvoren netizeny prechod pro chodce, ktery odpovida bezpecnostnim normam. Ke
kfizeni s tramvajovou trati dochazi rovnéz v jednopruhovém usporadani, kde Ize ocekavat
vys$si benevolenci fidi¢h k dani prednosti v jizdé odbocujicim tramvajim. K rozsiteni na dva
jizdni pruhy, které pokracuje az k reSené kfizovatce na namésti OSN, pred kterou je provoz
rozsiten na tfi jizdni pruhy, dochazi bezprostredné po kiizeni s tramvajovou trati. Tento navrh
je patrny z nasledujiciho obrazku ¢islo 43.
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Obrazek 43: Finalni verze navrhu DR zapadniho tseku ulice Kolbenova [zdroj vlastni]

V souvislosti s timto navrhem je taktéZz uvaZzovano s upravou kfizovatky Kolbenova x
Spitalska, kterd v navrhované podob& umozni veskeré kfizovatkové pohyby a muie byt
pouzita pro otaceni vozidel jedouci z ulice Prouzova smérem do centra. Tato Uprava tedy

nezplsobuje jakékoliv dopravni omezeni a je vhodna i z bezpecnostniho hlediska.

Podrobné je navriené dopravni feSeni patrné z pfilohy 7, kde je zndzornén detail do
kfizovatky na namésti OSN, respektive z pfilohy 8, kde je zndzornéno Sirsi uzemi, véetné
feSeni zapadni ¢asti ulice Kolbenova. V ramci pfilohy 9 pak bylo navrzené reseni provéreno

z hlediska obalovych kfivek.
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8 OVERENI NAVRZENEHO RESENIi

Nasledujici kapitola této diplomové prace se zabyva ovérenim navrzeného dopravniho feseni
krizovatky na nameésti OSN pomoci vhodného simula¢niho nastroje VISSIM, které, dle zadani,
obsahuje vSechny druhy dopravy.

8.1 SOFTWARE VISSIM

Jak jiz bylo feceno, pro ovéreni navrzeného feseni byl pouzit software VISSIM, ktery je
hodnocen jako svétovy standard pro planovani dopravy. Poskytuje realisticky a podrobny
prehled o stavu dopravniho proudu, kdy je moZzné modelovat nejrdzné;jsi usporadani, zatizeni,
scénare a poskytuje podklad pro hodnoceni dopadu navrzenych feseni. [10]

8.2 TVORBA MODELU

Vramci ovéreni navrieného feSeni byly vytvofeny 2 modely, oba znich na zakladé
vyhledovych intenzit, tedy po pripocteni planované dopravy generované rozvojem uzemi.
Ucelem jejich tvorby je podpora navrieného feseni a porovnani tohoto Feseni se stavajicim
stavem kFiZzovatky, stejné jako prokazani faktu, ze kfizovatka bude po Upravé plné vyhovovat
kapacitnim, ale i bezpecnostnim pozadavkim a kritériim. Oba modely zohlednuji kromé
samotné krizovatky na namésti OSN i sousedni napojeni ulice Pod Pekarnami, aby byl fadné
vyhodnocen jeho dopad.

Prvni model nezohlednuje navrzené upravy, tudiz pocitd se stavajicim stavebnim
uspofradanim, druhy pak ovéfuje navrzené feSeni, véetné zahrnuti viech druhl dopravy a
pésich.

Samotna tvorba obou modelli byla obdobna. Jako podklad modelu soucasného stavu byla
zvolena satelitni mapa, jako podklad vyhledového stavu bylo do programu podloZzeno
navrzené situacni reSeni ve formatu dwg. Nasledné byly do modelované sité vkladany
jednotlivé prvky a objekty. Konkrétné pak prvky ,Links“, které reprezentuji jednotlivé jizdni
pruhy a jejich spojovaci vétve, takzvané , Connectors”. Po vytvoreni zakladniho usporadani
jizdnich pruhl byly vloZeny vozidlové vstupy, takzvané ,Vehicle Inputs” a pravidla pro
smérovani dopravy, takzvané ,Vehicle routing”. Tyto parametry byly ur¢eny na zakladé drive
namérenych dat v kfizovatce. Nastaveni smérovani vozidel, konkrétné pak z ramene Freyova,
je patrné z nasledujiciho obrazku cislo 44, kdy Zluta linka symbolizuje uréenou trasu vozidel
v daném sméru, v pravém dolnim rohu obrazku je zadavana intenzita vozidel vdaném sméru.
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Obrazek 44: Nastaveni smérovani vozidel — VISSIM [zdroj viastni]

Nasledné byly do modelované sité pridany dalsi prvky, pro zachyceni realnych rychlosti vozidel
byly pfidany ,Reduced speed areas”, hlavné pak do odbocnych smér(, kde byla nastavena
rychlost dle kategorizace vozidel. Za ucelem pridani pésich byly vytvoreny chodniky pomoci
prvku ,Areas”, které byly propojeny v ramci navrhovanych prechod(, vytvorenych jako , Links“
s funkci ,Is pedastrian area”. Pro vylepseni vizualni podoby modelu bylo pfiddno podélné
dopravni znaceni pomoci prvku ,Pavement marking“, stejné jako 3D modely budov v okoli
s pouZitim prvku ,Static 3D Models"“.

Taktéz bylo dle zadani nutné zahrnout veskeré druhy dopravy, kdy tramvaje jsou provozovany
na samostatném télese, které bylo vytvoreno prvkem ,Links“. Pro MHD byly vytvoreny
jednotlivé linky a zastavky za pouziti funkci ,,Public transport lines“ a ,,Public transport stops®.
V neposledni fadé byly do simulace zahrnuty cyklisté, kterym byly vytvoreny samostatné
vstupy.

V ramci tvorby tohoto modelu bylo dbano na jeho realitu, prfesnost, ale i na vizualni podobu,
kdy video ze simulace mlzZe byt pouZito jako pripadny podklad pro povoleni vystavby.
Vysledna podoba modelu kfizovatky ve 3D pohledu, vytvoreného v prostiedi programu PTV
VISSIM, je patrnd z nasledujiciho obrazku Cislo 45.
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Obrazek 45: 3D pohled na model — VISSIM [zdroj vlastni]

Jednim z nejdulezitéjsich parametrl modelu je nastaveni systému fizeni samotné kriZzovatky,
pfipadné sousednich kfizovatek. Pro prvotni ovéreni byl prevzat soucasné vyuZivany systém
fizeni ve Spicce, kdy je pouZivan pevny signdlni plan o délce 89 sekund. V ramci nasledné
optimalizace byl vytvoren novy signalni plan s délkou 100 sekund, ktery |épe vyuZiva kapacitni
potencial kfizovatky a pti jeho vyuziti tak kfizovatka vyhovi kapacitnim pozadavkim. Pro jeho
tvorbu byl vyuZit software VISSIM, konkrétné jeho modul VISSIG.

V prostredi VISSIGU byly nastaveny jednotlivé signdlni skupiny a na zakladé potreb
jednotlivych smérl byl signalni plan optimalizovdn. Prostfedi programu a tvorba
optimalizovaného signdlniho planu je patrna z nasledujiciho obrazku Cislo 46.
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Obrazek 46: Nastaveni systému Fizeni — VISSIM/VISSIG [zdroj vlastni]

Po provedeni viech vySe popsanych nastaveni byl model pfipraven na jednotlivé simulaéni
béhy a vyhodnoceni.

8.3 SIMULACE A JEJi VYHODNOCENI

Samotné simulacni béhy byly nastaveny tak, aby vyhodnoceni probihalo po dobu jedné
hodiny. V ¢ase prvnich patnacti minut tedy probéhlo ,nasyceni” simulace tak, aby bylo
dosazeno realnych hodnot. V nasledné hodiné byla vyhodnocovany predem nastavené
parametry. Celkova doba béhu simulace tak byla 75 minut.

Simulace byla nejprve spusténa vredlném case za ucelem natoceni videa, které je soucasti
této prace v rdmci pfilohy ¢islo 10, kdy v prvnim videu je zndzornén model sou¢asného stavu,
ve druhém pak model ve stavu po Upravé kfizovatky dle navrzeného dopravniho reseni. Zabér
z vizualizace stavajiciho stavu je patrny z nasledujiciho obrdzku ¢islo 47, z obrazku 48 je pak
patrny navrhovany stav po Upravé dopravniho feseni.
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Obrazek 48: Vizualizace provozu na kfiZovatce — navrhovy stav — VISSIM [zdroj vlastni]

Simulace byla poté spusténa vrychlém mddu za Ucelem ziskani dat pro vyhodnoceni. Za
Ucelem co nejvyssi presnosti bylo provedeno celkem 30 béhl obou simulacnich variant.
Vystupni hodnoty byly posléze zpracovany v programu MS Excel.

V ramci simulace byla provéfovana moznost levého odboceni z ulice Pod Pekarnami, které by
znamenalo zastaveni proudu vozidel na vyjezdu ze samotné kfizovatky na namésti OSN. Tato
varianta vSak vykazovala vyrazné problémy, kdy se kolona na vyjezdovém rameni v nékterych
pripadech protahla az do kfizovatky, coz by zplsobilo vyrazné kapacitni, ale i bezpecnostni
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komplikace. Z tohoto dlivodu bylo vysSe popsané feseni zavrhnuto a z ulice Pod Pekarnami je
umoZnéno pouze pravé odboceni.

8.4 POROVNANI VYSLEDKU A ZHODNOCENI NAVRHU

Vysledky z kapacitniho posouzeni, které bylo provedeno v ramci kapitoly Cislo 7 dle TP 188
bylo porovnano svysledky mikrosimulaéniho modelu pomoci softwaru PTV VISSIM.
Porovnavany byly parametry zdrzeni pro jednotlivé kfizovatkové pohyby a délky front.
Porovnani je patrné z nasledujici tabulky cislo 4.

POROVNANI VYSLEDKU ZDRZEN{ A DELKY FRONT - TP188/VISSIM

odkud kam signdlini skupina zdrZenidle TP188 [s] zdrZeni dle VISSIM [s] délka fronty dle TP 188 [m] | délka fronty dle VISSIM [m]
FREYOVA VC< 129 55 78 56
KOLBENOVA | SOKOLOVSKA VB-R 56 27 69 56
JANDOVA VB-P 72 31 77 57
JANDOVA VD-R 86 89 109 115
FREYOVA

KOLBENOVA VD +SD> 17 28 31 115
" JANDOVA VF< 36 45 20 37

SOKOLOVSKA
KOLBENOVA VE-R 76 38 85 37
KOLBENOVA VA-L 153 98 92 82
JANDOVA FREYOVA VA-R 19 44 34 73
SOKOLOVSKA VA -P 19 42 33 82

Tabulka 4: Porovnani vysledkt kapacitniho posouzeni a mikrosimulace [zdroj vlastni]

Jak je z tabulky patrné, vysledky obou vyhodnoceni navrzeného reSeni se drobné odlisuji. Tyto
rozdily ve vyslednych hodnotach mohou byt zplsobeny faktem, Ze mikrosimula¢ni model lépe
reflektuje vazby a podminky v okoli kfiZovatky, tj. usporadani jizdnich pruht pred kfizovatkou,
fazeni vozidel, prednost vyjizdéjicim vozim BUS MHD ze zastavky, a tak podobné. Z téchto
dlvod( povazuji vysledky mikrosimulaéniho modelu za presnéjsi a relevantnéjsi. Je tedy
mozné konstatovat, Ze mikrosimulaéni model byl vytvofen Ucelné a je schopny dostatecné
reprezentovat redlné fungovani kfizovatky ve vyhledovém stavu.

DuleZitou véci je fakt, Ze kfizovatka nevykazuje nedostatec¢nou kapacitu ani z hlediska
kapacitniho posouzeni dle TP 188, ani z hlediska mikrosimulaéniho modelu, jehoz vysledky
taktéz prokazuji dostate¢nou kapacitu a funkcénost kfizovatky. V tomto bodé je taktéz nutné
podotknout, Ze vysledky jsou zaloZeny na odpoledni Spickové hodiné (16:00 — 17:00), kdy jsou
intenzity nejvyssi v ramcicelého dne. Je tedy mozné konstatovat, Ze provoz na kfiZzovatce bude
v ostatnich hodinach na lepsi drovni, s nizSim zdrzenim a nizSimi délkami front.

Porovnany byly taktéz jednotlivé stavy kfizovatky zatizené vyhledovymi intenzitami, tedy jak
soucasny stav, tak i stav navrhovy, z hlediska vykonosti dopravni sité s pouzitim softwaru PTV
VISSIM. Oba stavy byly provéreny jak na stavajici signdini plan 89 s, tak i na navrhovany signalni
plan 100s. Porovnani téchto stavd je patrné z nasledujici tabulky ¢islo 5, kterd v rdmci simulace
sbird data o priimérném poctu zastaveni vozidel zpisobenym kfiZzovatkou, pramérné rychlosti
a primérném zdrZeni. Hodnoty jsou vypocitavany z adaji vSech vozidel, kterd vramci
simulace projedou kfizovatkou.
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POROVNANI VYKONNOSTI DOPRAVNI SITE
StopsAvg(All) SpeedAvg(All) DelayAvg(All)
Uspordddni Signdlni pldn - délka cyklu prumeérny pocet zastaveni prumeérnd rychlost pramérné zdrZeni
N km/h s

STAVAliCi stévajici- 89's 14 14 308

STAVAJICi upraveny - 100 s 13 14 300

NAVRHOVE stavajici- 89 s 3 29 91

Tabulka 5: Porovnani vykonnosti dopravni sité [zdroj vlastni]

Ztohoto porovnani je jasné patrny pfinos navrieného freSeni, které nékolikanasobné
minimalizuje pocet zastaveni vozidel zplsobenych kfizovatkou, stejné jako primérné zdrzeni.
Znatelny je taktéZ dopad na prlimérnou rychlost vozidel projizdéjicich kfizovatkou, ktera se
vice neZ zdvojnasobi. Efekt je jesté znatelnéjsi pfi pouziti navrhovaného signalniho planu, ktery
maximalizuje kapacitu kfizovatky.

8.5 MOZNOST ROZSIRENI SIMULOVANE SITE V RAMCI OBLASTI

Vramci této diplomové prace byl v prostfedi PTV VISSIM vytvoren mikrosimulaéni model
fungovani krizovatky na namésti OSN, ¢imz bylo naplnéno zadani. Tato kfizovatka totiz
zpUsobuje nejvétsi bezpecnostni i kapacitni rizika v oblasti ulice Kolbenova. Je ale vhodné se
zamyslet nad moZnosti budouciho rozsifeni simulace tak, aby zahrnovala celou Sirsi oblast.

Prvni mozZnosti je rozsiteni v ramci ulice Kolbenova. Tento model by tedy zahrnoval veskeré
krizovatky resené v ramci této diplomové prace, které byly posuzovany dle TP188. Druhou,
doporucenou variantou je sit rozsifit jesté vice, konkrétné o soubéiné vedouci komunikaci
Podébradska. Vtomto pripadé by byla simulovana sit ohraniena c¢tyfrmi dulezitymi
kfizovatkami, a to Kolbenova x Kbelskd, Kolbenova x Freyova (namésti OSN), Podébradska x
Freyova a Podébradska x Kbelska. Druha varianta by nabizela uceleny pohled na dopravni
situaci v lokalité. Nasledujici obrazek cislo 49 znazornuje jak simulovanou kfizovatku, tak i
nahled na doporucené rozsiteni simulacni sité.
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Obrazek 49: MoZné rozsiteni simulacni oblasti [1]

Vytvoreni téchto modell je vSak nesmirné ndarocné jak z pohledu licenci, dostupnych
podkladd, tak i zddvodu casové narocnosti. Pro jejich tvorbu by bylo nutné zajistit dopravni
prazkumy na vsech simulovanych uzlech pro zjisténi intenzit, kategorizace a smérovani
dopravy. Taktéz by bylo nutné zajistit informace o vSech ptipravovanych zamérech v okoli ulic
Kolbenova (feSeno v ramci této prace), ale i ulic Freyova, Kbelskd a Podébradska. Z téchto
podkladl by po sléze bylo nutné vytvorit komplexni model vyhledovych intenzit v lokalité. Dale
by bylo nezbytné ziskat veskerou dokumentaci ke kfizovatkam. Tento krok je prakticky
nemozny, jelikoz se jedna o neverejné dokumenty které jsou smluvné upraveny tak, aby
nemohli byt predkladany treti strané. Jednd se tedy jak o situacni navrhy kfizovatek, tak o
kompletni dokumentaci k SSZ, véetné systému fizeni.

Tvorba modelu oblasti by tedy musela byt konzultovana s TSK i s jednotlivymi developery, cozZ
neni prilis redlny scénar. Takovyto model by tedy musel byt iniciovdn méstem, nebo nékterou
z jeho instituci, které by zajistili podminky pro jeho realizaci a ziskali veSkeré potfebné
podklady.

Dalsim problémem je ¢asova narocnost, kdy kompletni nastaveni modelu jedné, slozité
svételné fizené kfizovatky, véetné vSech druhl dopravy a pésSich vazeb, zabere primérné
zdatnému uZivateli vice nez 100 hodin. Pro takto rozsahly model by tak bylo nutné vytvorit
reSitelsky tym, ktery by se modelaci vénoval. Domnivam se, Ze dvouclennému pracovnimu
tymu by takovyto model zabral zhruba 2 mésice.
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9 DOPORUCENI

Domnivam se, Ze oblast v okoli ulice Kolbenova predstavuje z dopravniho hlediska znac¢na
rizika pro fungovani celého komunikacniho systému na severovychodé Prahy, spojena
predevsim s ocekdvanym ndrlstem intenzit dopravy v Uzemi zplsobenym masivni vystavbou
v Uzemi, kterd bude generovat nemalé mnozstvi priristkové dopravy. Dopad téchto zamért je
pritom nutné fesit jako celek. PfestoZe by jednotlivé pfiliSné problémy nezplsobovali, jejich
kumulativni dopad je znacny a vyrazné ovlivni dopravni situaci v lokalité.

V soucasné dobé dochdazi na uzemi hlavniho mésta Prahy k vystavbé mnohych zamér(, coz
vede i k postupnému rlstu intenzit dopravy jak v téchto rozvojovych lokalitach, tak na celé siti.
Nejednad se pritom pouze o oblast Vysocan, ale napfiklad i Stodulek, Zli¢ina, MaleSic, Smichova
a mnohé dalsi. Kapacita dopravni sité je vSak na Uzemi Prahy omezena a jiz v soucasnosti jsou
nékteré kfizovatky a komunikace na hrané svych kapacit. Z tohoto dlivodu je nutné hledét na
problematiku jako na celek, predevsim z hlediska dopravni politiky mésta. Prioritou by zde dle
mého nazoru méla byt dostavba obou prazskych okruhd — vnitfniho i vnéjsiho. Tyto stavby by
vyrazné pomohly odklonit velkou €ast tranzitni dopravy mimo nejvice vytizené uzly a znacné
by zlepsili dopravni situaci ve mésteé.

Co se tycCe feSeni dopravy v ramci feSené oblasti v okoli ulice Kolbenova, jeji situaci by taktéz
vyrazné pomohla dostavba prazského okruhu, konkrétné jeho severovychodni ¢asti. Ta by
vyrazné zredukovala intenzity dopravy na nejvice vytizeném uzlu Kolbenova x Kbelska, ktery
pfimo ovliviiuje provoz na ulici Kolbenova, ktera je vétSinové vyuzivana fidi¢i pro spojeni
s centrem Prahy.

Z hlediska oblasti tedy doporucu;ji resit kumulativni dopady jejiho rozvoje véetné pravidelné
aktualizace modelu vyhledovych intenzit a jednotlivych kapacitnich posouzeni. V pfipadé
prekroceni kapacity na nékteré z kfizovatek je nutné resit jeji upravy za ucelem zachovani
funkcnosti. Zde je nutné upozornit, Ze nékteré z kfizovatek jsou na hrané kapacity jiz nyni, je
tedy dllezitd opatrnost pri povolovani dalSich staveb a zaméra v okoli.

Taktéz je zde nutné uvést, Ze souCasné v Praze béziné pouZivana metodika pro posuzovani
kfizovatek v budoucich stavech je nepresna a nema patfri¢nou vypovidajici hodnotu, protoze
Spickové intenzity jsou vycislovany jako procentudlni podil zcelodennich intenzit na
krizovatkach. Tento pfistup vSak nereflektuje realnd zatizeni a zmény ve smérovani dopravy
v pribéhu dne. V ramci budouciho vyvoje koncepce dopravy na Uzemi Prahy doporucuji
vytvoreni Spi¢kovych modell intenzit dopravy, a to samostatné jak pro ranni, tak i odpoledni
Spickové obdobi. Vytvoreni téchto modelli by vyrazné vylepSilo podminky pro zachyceni

evs

budouciho vyvoje ve mésté, ¢imz by bylo mozné navrhovat efektivnéjsi dpravy vsech uzld a
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komunikaci tak, aby vyhovovali redlnym budoucim Spickovym zatizenim. Tvorba téchto
modell je ve svétovych metropolich bézna, jsou pouzivany napfiklad v Pafizi, nebo Londyné.

V ptipadé MHD je oblast velmi dobfe dostupnd pomoci linek metra, tramvaji i autobus(.
Z tohoto pohledu doporucuji sledovat poptavku po MHD, ktera bude s dostavbou jednotlivych
zameér( rist. Na zvySenou poptdvku je pfipadné nutné reagovat zménou jizdnich fadd a snizeni
intervalu MHD za ucelem zajisténi dostatecné kapacity pro prepravu. Noveé vznikajici oblasti
jsou planovany ve smysli tzv. mésta kratkych vzdalenosti, tj. véetné multifunkéniho vyuziti,
doplnéni obcanské vybavenosti (Skoly, skolky, obchody, administrativa), ¢imz je mozné docilit
stavu, kdy ¢ast obyvatel zUstavda v rdmci svych aktivit pfimo v lokalité a nezvy3Suje tak dopravni
zatiZzeni na okolni siti.

V ramci fizeni provozu v oblasti doporucuji v budoucich fazich tesit koordinaci jednotlivych
kfizovatek na ulici Kolbenova tak, aby byl umoznén plynuly prljezd po hlavnim tahu, tedy
vytvoreni tzv. signalniho trychtyfe. V tomto pfipadé se jednd predevsim o vnitrni kfizovatky,
tedy Kolbenova x Smrzovych x Hindlova, Kolbenova x Na Cerné strouze x Moravcovych a
Kolbenova x Postovska. Tyto svételné fizené kfizovatky jsou od sebe vzdaleny jen nékolik
stovek metrU a jejich koordinace je v ramci dalSich stupnd dokumentace nutna.

SlozZitéjSi situace nastava u kfizovatek, které feSenou oblast ohranicuji, tedy kfizovatek
Kolbenova x Kbelska a Kolbenova x Freyova x Sokolovska x Jandova (ndmésti OSN).

Kfizovatka Kolbenova x Kbelskd je jiz vsoucasné dobé koordinovana sjizné sousedici
krizovatkou Kbelska x Podébradska a jeji koordinace v ramci tahu ulice Kolbenova tedy neni
mozna. Je vSak nutné dodat, Ze z hlediska intenzit dopravy na tomto uzlu je hlavnim tahem
ulice Kbelska. Soucasné pouzivana koordinace je tedy Ucelnd a doporuduji ji zachovat i po
provedeni navrzené Upravy. Dle komunikace s TSK je taktéZ mozna prestavba této kfizovatky
na mimourovinovou. Mimouroviové feSeni by bylo idedlni jak z hlediska kapacity, tak
z hlediska bezpecnosti provozu, ale i chodcu. Jeho realizace je vsak prozatim v nedohlednu.

Co se tyCe samotné kfizovatky Kolbenova x Freyova x Sokolovska x Jandova, tedy kfizovatky
na namésti OSN, zde byly navrZeny uUpravy uzlu za ucelem optimalizace provozu, splnéni
kapacitnich pozadavk( a zlepseni bezpecnosti na kfizovatce. Navrzené Upravy navazuji na
navrh IPR, ktery pocita s presunem tramvajové smycky na ulici Pod Pekarnami a zaslepeni
tohoto patého ramene stavajici kfizovatky.
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Z hlediska stavebnich Uprav v kfizovatce doporucuji nasledujici:

e vytvoreni tfetiho jizdniho pruhu na vjezdu z ulice Kolbenova pro smér rovné
e vytvoreni bypassu pro pravé odboceni z ulice Sokolovska

e vytvoreni dvou odbocovacich pruhli pro smér vlevo z ulice Jandova

e Uprava vyjezdu ve sméru ulice Kolbenova na dva jizdni pruhy

e Uprava vyjezdu ve sméru ulice Sokolovska na dva jizdni pruhy

e Uprava pésich vazeb a vytvoreni ostravkl na vSech ramenech kfizovatky

e Uprava a vytvoreni cyklistickych vazeb na vSsech ramenech kfiZzovatky

Co se tycCe sousedniho napojeni ulice Pod Pekdrnami v bezprostfedni blizkosti samotné
kfizovatky, doporucuji nasledujici:

e organizace provozu bude jednosmérna

e napojeni bude v blizkosti kfiZzovatky slouZit pouze pro vyjezd automobil( a tramvaji
e napojeni bude vyuzivano jako pfrikdzané odboceni vpravo

e napojeni bude fizeno svételné v koordinaci se SSZ na ndmésti OSN

e levé odboceni neni mozné z dlivodu potencionalni blokace sousedni kfizovatky

Co se tyce vychodniho napojeni ulice Pod Pekarnami a organizace dopravy v okoli kfizovatky
Kolbenova x Spitalska, doporuéuji nasledujici:

e vedeni ulice Kolbenova smérem ke ktizovatce v jednom jizdnim pruhu smérem rovné
e zruSeni stavajiciho nefizeného prechodu na ulici Kolbenova, vedeného pres dva JP

e skrz kfizovatku Kolbenova x Spitalska vytvoFeni nefizeného piechodu pro chodce

e kfiZeni s tramvajovou trati v jednopruhovém usporadani

e rozsifeni na dva jizdni pruhy bezprostfedné po kfiZzeni s tramvajovou trati

Z hlediska systému fizeni na kfiZzovatce doporucuji Upravu signdlniho planu, kdy se stavajici
délka cyklu 89s prodlouzi na navrhovanych 100s, ¢imz dojde ke zvySeni kapacity krizovatky.
Rizeni pevnym signalnim planem doporuéuji pouze ve $pickovych hodinach, kdy je kfizovatka
na hrané kapacity. Pro dalsi faze navrhu tedy doporucuji zajisténi moznosti dynamického fizeni
krizovatky, véetné osazeni potrebného vybaveni. Taktéz doporucuji do detailniho projektu
kfizovatky zahrnout navrh preference MHD, primarné tedy v dobé mimo 3Spicku, kdy je nutné
preferovat jak tramvaje, tak i linky autobusa.

Vyse navrzené Upravy byly doporuceny za ucelem zvyseni bezpecnosti a kapacity krizovatky.
Kapacity krizovatky byla ovérena jak kapacitnim posudkem dle TP 188, tak i mikrosimula¢nim
modelem v ramci softwaru PTV VISSIM, jimZ byla taktéZ ovérena bezpecnost z hlediska vSech
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Ucastnikd provozu. Z ovéreni pak vyplynulo, Ze navrZené Upravy nepredstavuji Zadna rizika,
objektivné zlepsuji propustnost a bezpecnostni poméry v kfiZovatce a je tedy vhodné tyto
Upravy realizovat.

Stavajici mikrosimulacni model je v ramci dalSich krokd navrhu doporuceno rozsitit tak, aby
zahrnul i okolni sit a kfizovatky, napfiklad kfizovatku Kolbenova — Kbelska, nebo Podébradska
x Freyova. Tyto ktizovatky taktéz prenasi velkd mnozstvi intenzit a jejich vliv na feSenou
kfizovatku na nameésti OSN je znacny. Pro rozsifeni modelu do oblasti je vSak nutné ziskat
veskeré potrebné podklady, zajistit podminky, vytvorit FeSitelsky tym a pocitat se znacnou
¢asovou narocnosti.
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10 ZAVER

Cilem této diplomové prace bylo provéreni rozvoje dopravy v okoli Kolbenovy ulice s dopady
na dopravni feseni na nameésti OSN v Praze. V souladu se zadanim byla nejprve provedena
analyza soucasné dopravni situace a SirSich dopravnich vztah(l vfeSeném uUzemi. Kromé
analyzy samotné kfiZovatky a GUzemi byl taktéZ analyzovan soucasny stav areal(, u kterych je
planovana prestavba.

Dalsim krokem bylo vytvoreni modelu intenzit dopravy stavajiciho stavu, ktery sumarizuje
stdvajici podminky. V ramci tohoto kroku byly nutné provedeny dopravni prlizkumy, a to jak
manualni, tak i automatizovanou formou. Na zakladé provedenych pridzkumd a dostupnych
dat byly vyhotoveny kapacitni posudky a ovérena tak kapacita vybranych kfizovatek na ulici
Kolbenova. Ztéchto posudkl vyplynulo, Ze kapacita dopravni sité v uzemi je omezena
predevsim kfizovatkou na nameésti OSN, ktera je na hrané kapacity jiz v sou¢asném stavu.

Velmi dllezitym krokem této prace bylo urceni vyhledovych dopravnich podminek. Tato faze
se sestavala z podrobné analyzy planovanych zamérd, kdy bylo dle jejich funkéniho vyuZiti
vypoctena generovand doprava. Jeji vypocet vychdazi z nafizeni 10/2016 dle PraZskych
stavebnich predpis(, které urcuji pocet navrhovanych parkovacich stani. Taktéz byl zapocitan
prirozeny narlst dopravy v uzemi. Ztéchto podkladl byl vytvoren komplexni model
vyhledového stavu, ktery shrnuje intenzity v Uzemi po zprovoznéni planovanych areal(.
Nasledné bylo provedeno ovéreni kapacity kfizovatek ve vyhledovém stavu. V ramci tohoto
ovéreni bylo zjisténo, Ze pfi zatiZzeni vyhledovymi intenzitami bude kfizovatka na namésti OSN
vyrazné mimo kapacitni pozadavky.

Z tohoto dlvodu bylo nasledné navrzeno nové dopravni feSeni kfizovatky tak, aby byl provoz
v kfizovatce optimalizovan, byla zajiSténa dostateénd kapacita a zvySena bezpecnost pro
vSechny ucastniky provozu. TaktéZ byla navrZena Uprava pevného signdlniho planu tak, aby
bylo zajisténo co nejoptimalnéjsi tizeni kfizovatky. NavrZzené fesSeni bylo v rdmci posledniho
kroku této prace ovéreno pomoci vhodného simula¢niho nastroje VISSIM, véetné porovnani
se stavajicim usporadanim. Simulaci byla prokazana funkcnost navrhu a jeho celkovy pfinos.

Pro tvorbu vétsiny vypoctl a tabulek uvedenych v této diplomové praci byl pouzit software
MS EXCEL. Pro tvorbu kapacitnich posouzeni, prepocet intenzit, atp. byl pouzit software EDIP,
jehoz licence byla poskytnula spole¢nosti European Transportation Consultancy, jejimz jsem
zameéstnancem. Pro vytvoreni simulace byl pouzit software PTV VISSIM. Situacni vykres
koncepcniho navrhu byl vytvoren v programu AUTODESK AUTOCAD.
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