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Nazev: Optimalizace procesu operatora nastupnich mosttl

Hodnoceni zavérecné prace:

Prace neni v rozporu s metodickym pokynem CVUT (link) Je dodrzZen rozsah prace (min. 55 stran)

Zadani je spinéno a kazdy bod zad&ni ma jasny odraz ve zpracované praci

Kritéria hodnoceni diplomové prace Body

1.  |SpInéni zadani formalné i odborné. (0 - 30)
Hodnoceno je také spln&ni stanoveného cile prace a celkové vypracovani s ohledem na zadané téma.
Excelentné spinéné zadani miZe byt ohodnoceno maximalnim poétem bodl. V poméru rozsahu &asti v 24

zadani, ktera neni zcela vhodné &i upIng zpracovana, je hodnoceni odpovidajicim zplsobem sniZeno.

2. |Uroven teoretické ¢asti a vyuziti dostupné literatury. (0 — 30)

Posuzovéana je relevantnost teoretické &asti k zadani, rozsah reSer8i a systematické uspofadani zjit&nych
poznatk(l. Pfevazuje-li doslovné prevzeti texti, hodnoceni je snizeno az o 15 bodi (za pfedpokladu dodrZeni 25
autorskych prav). Davodem pro sniZeni celkového hodnoceni je dale nedostatetny vybér teoretickych

poznatku, literatury a zdroja.

3. |Rozsah realizaénich praci (SW, HW), aplikovanych védomosti a znalosti,
Groveii metodologického zpracovani a zavéru prace. (0 — 30)

Celkem 30 bodi mize byt udéleno za velmi komplexni a bezchybnou préci vhodnou k publikovéani. Tento
aspekt se posuzuje zejména z hlediska vyznamu pro obohaceni teoretickych poznatki a ma prakticky
vyznam. Obzvlasté pozitivn® je hodnoceno vytvofeni modelu, SW produkiu a téZ technické realizace, 18
validovany provozni postup nebo metodika. Za drobné metodologické nedostatky je hodnoceni sniZzeno az o 5
bodii. Nekonzistentnost zpracovani s teoretickymi vychodisky a nejasny &i ne zcela odborny metodologicky
piistup vede ke sniZeni minimaln& o 15 bodi. Dalsi snizeni hodnoceni lze udélit za nedostateénou diskusi k
zavéram.

4. |Formalni nalezitosti a iprava prace (urovefi psani, oznaceni struktury textu,

grafy, tabulky, citace v textu, seznam pouzité literatury apod.). (0 — 10)

Hodnoceny jsou formalni naleZitosti z pohledu dodrzeni pravidel o psani, atributd zavére¢nych praci, 1.
formatovani textu, struktury prace, seznamu pouZité literatury, vybavenosti bakalafské prace grafy a
tabulkami, zpisobu citovani. Za nedodrzeni jednotlivych pravidel je sniZeno maximaini hednoceni o 2 body za 9
kazdy nerespektovany atribut. Rovn&Z za vyskyt gramatickych chyb, pfeklepl a nevhodné stylistiky a
terminologie se snizuje hodnoceni o 2—4 body. V praci by se méla objevovat pouze standardni odborna
terminologie a to zejména v jazyce prace (je tfeba hodnotit schopnost vyjadfovat se technickym jazykem - 2
body), grafy jsou tvofeny dle standardnichzasad (2 body) a stejné jako tabulky jsou opatfeny legendou,
vée je je v nich gitelné (2 body), jsou dodrZena citagni pravidla dle 1ISO690 a ISO690-2 (2 body).

5. |Celkovy pocet bodu 76




Komentar:
Pokud potiebujete vétSi prostor pro posudek, pfilozte Vami vytvofeny posudek k tomuto formuléafi jako pfilohu.

Hodnocena diplomova prace si klade za cil vytvoiit model optimalniho vyuZiti operatorli nastupnich mostl (NM) v b&zném
provozu na Letisti Praha. Vybrané téma vychazi z praktickych poznatkd a zku$enosti, &imz je pfinosné a zejména
potencialng vyuzitelné i v praxi. Zadani piedstavuje standardni provozni ulohu, s cilem minimalizovat lidské zdroje potfebné k
ovladani nastupnich mosth.

V pfedloZzené praci autor analyzuje soucasny stav v této organizadni jednotce Leti$té Praha, a.s. Na zakladé pocéateéni
provozni analyzy dané jednotky, autor specifikuje zameér prace a vysvétiuje metodicky postup fedeni. Pro provedeni samotné
analyzy autor vytvofil provozni model, ktery nasledné pouZiva k simulaci provozu operatord NM. V modelu jsou zahrnuté
relevantni subjekty a uzly, jako jsou napfiklad jednotlivd stanovi§té operatord nebo zakladna pro parkovani autobust.
Podklady pouZité pro tvorbu modelu jsou tedy adekvéatni a aktualni.

Pozitivné hodnotim zajisténi konzultaci s odborniky z Leti$té Praha a iniciativu studenta provést shér dodateénych dat,
potiebnych k provedeni analyzy. Pfedlozené simulacni scénafe jsou srozumitelné a z praktického pohledu zajimavé, vzhledem
k tomu, Ze testuji napiiklad i moznost rozdéleni aktivit operatora nastupniho mostu a fidiée autobusu. Jako jedna ze
zakladnich myslenek takového nastaveni systému je omezeni stavajiciho poétu pouZivané techniky, ktera neni adekvatni k
danému Ukol(, jako je napfiklad pouZiti autobusu operatorem nastupniho mostu.

Obcasné nepfesnosti v terminologii nesnizuji celkovou hodnotu prace. Vybér zdroji mohl byt vyrazné rozsahlej$i a tim i
vyznamné pfispét ke zvySeni kvality teoretické ¢asti prace.

Zadani povazuji za spinéné s mensi vyhradou. Bodu zadani zaméteném na navrh postupu zavedeni fe$eni do praxe se autor
vénuje ne pfili3 detailné v ramci nékolika podkapitol, coz celkové vytvari prostor k rliiznym interpretacim tohoto typu vystupt.

Celkové hodnoceni Grovné vypracovani:

A (vyborng) | B (velmi dobfe) | C (dobfe) | D (uspokojivé) | E (dostateéné) | F (nedostateéné)
Pocet bodu: 100 - 90 89 - 80 79-70 69 - 60 59-50 <50
X

pozn.: prosim uvedte komentar odGvodriujici hodnoceni.

Diplomovou praci hodnotim vySe uvedenym klasifikacnim stupném C a praci doporucuji k obhajobé.

Otazky k obhajobé:

1. Jaky efekt z pohledu poétu operatorll NM by mélo rovnomé&rnéjsi rozprostieni leth v ramci jednoho dne?
2. Na konci prace uvadite moznosti technologickych a procesnich zmén v zkoumané oblasti. Tyto navrhy jsou
zalozené na hodnotach vypoctenych v ramci analyzy?
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