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Abstrakt

Diplomova prace se zabyvad navrhem a vyhodnocenim provozniho konceptu regionalni
osobni zelezni¢ni dopravy ve Zlinském kraji ve dvou €asovych horizontech 2035+ a 2050.
Zakladni pfedpokladem pro uvazovany budouci stav zelezni€ni infrastruktury je vystavba tzv.
Batovy drahy z Vizovic do Valasské Polanky a modernizace ¢&asti zelezninich trati
v regionu. Provozni koncept je zalozen na principu integralniho taktového jizdniho Fadu
s pravidelnymi navaznostmi mezi linkami v taktovych uzlech. Jako podklad navrhu byla
zpracovana analyza souCasného stavu zelezniéni sité a planovanych zamérli zmén.
Soucasti je také analyza prepravni poptavky v zdjmovém Uzemi. Vystupy jsou zhodnoceny

podle zkraceni jizdnich dob a jejich ekonomickych dopadd.
Klicova slova

Zlinsky kraj, Batova draha, osobni Zzeleznicni doprava, provozni koncept, pravidelna

dojizdka, taktovy jizdni rad, taktovy uzel, pfiméstska Zeleznice, jizdni doba, navaznost
Abstract

The thesis deals with the design and evaluation of the rail service concept for regional
passenger rail traffic in the Zlin Region in two different time horizons 2035+ and 2050. The
basic prerequisite for the considered future state of the railway infrastructure is the
construction of the so-called Bata railway from Vizovice to ValaSska Polanka and the
modernisation of part of the railway lines in the region. The operational concept is based on
the principle of an integral clock-face scheduling with regular connections between lines at
the clock-face hubs. An analysis of the current state of the railway network and planned
changes was prepared as a basis for the proposal. It also includes an analysis of transport
demand in the area of interest. The outputs are assessed in terms of travel time reductions

and their economic impacts.
Keywords

Zlin region, Batova draha, passenger rail traffic, rail service concept, regular commuting,

clock-face scheduling, clock-face hub, suburban railways, travel time, connection
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Seznam pouzitych zkratek

KJR knizni jizdni fad

NJR nakresny jizdni Fad

TJR tratovy jizdni fad

SLDB S¢itani lidu, domu a bytu

TEN-T Transevropska dopravni sit TEN-T (Trans-European Transport Network)
SP studie proveditelnosti

VRT vysokorychlostni trat

OzvD Otrokovicko-Zlinsko-Vizovicka draha

CSD Ceskoslovenské statni drahy

KRKD ZK Koncepce rozvoje kolejové dopravy ve Zlinském kraji (2020)

ID ZK Integrovana doprava Zlinského kraje

MD CR Ministerstvo dopravy Ceské republiky

IDS JMK Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje

ODIS Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje ODIS
CD Ceské drahy

IAD individualni automobilova doprava

VHD vefejna hromadna doprava

MHD méstska hromadna doprava

ZUR zasady tzemniho rozvoje



Uvod

Zelezniéni osobni doprava v Ceské republice prochazi dlouhodobé rozvojem, ktery navazal
na Utlum a stagnaci v obdobi let 1990 az 2010. Od roku 2016 statni sprava intenzivné
pripravuje vystavbu prvnich vysokorychlostnich trati. Kromé dalkové dopravy se rozviji také
integrované dopravni systémy v jednotlivych krajich, kde roli patefniho dopravniho modu

vétSinou zastava zeleznice.

| ve Zlinském kraji v poslednich nékolika letech vznika integrovana doprava a rostou
dopravni vykony v regionalni Zelezni¢ni dopravé. Presto je podil Zelezni¢ni dopravy na
obsluznosti kraje maly ve srovnani s jinymi kraji, protoze vlaky na vétSiné relaci
nepredstavuji patefni systém verejné dopravy. Limituje je totiz chybéjici a zastarala dopravni
infrastruktura, ktera Casto nemuze vyhovét pozadavkim na vysokou cestovni rychlost
a dostateCnou kapacitu trati. Na Uuzemi kraje je nyni planovana modernizace a elektrizace
nékolika dulezitych trati. Zaroven si Zlinsky kraj ve svych koncep&nich dokumentech vytycil
ambiciézni cile v rozSifovani zelezniéni sité.

Mezi hlavni dlouhodobé cile kraje patfi taktéz novostavba tzv. Batovy dréhy z Vizovic do
ValaSské Polanky a Horni LidCe, ktera by vyresila chybéjici spojeni krajského mésta Zlina se
Vsetinem i celym vychodem regionu, a také by zkratila mnohé dalSi regionalni, dalkové
a mezinarodni relace. Nikdo se v8ak zatim nezabyval vlivem takové nové trati na integrovany

taktovy jizdni fad Zelezni¢ni dopravy v kontextu celého kraje.

Cilem této prace je navrh provozniho konceptu osobni Zelezni¢ni dopravy ve Zlinském kraji
pfi vyuziti tzv. nové Batovy drahy pro ruzné scénafe budouciho stavu zelezni¢ni
infrastruktury. V souvislosti s tim byl zpracovan odhad pFepravni poptavky analyzu stavu
Zelezni¢ni sité i planovanych zamérd. Vystupy jsou zhodnoceny z hlediska zakladnich

provoznich a ekonomickych parametrd.

Nazev prace ,Zelezni¢ni osmicka“ je odvozen z tvaru zelezni¢ni sité ve Zlinském kraiji, jejiz
hlavni traté po doplnéni hrany v podob& nové Batovy drahy vytvofi dvé kruznice, které se

stykaji u Zlina a tvofi pomysinou &islici 8, viz obr. 1.
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1 Obecné predpoklady

1.1 Vymezeni zajmového uzemi

Vznik nové trati ovlivni jizdni fad Zelezni¢ni dopravy primarné na navazujicich tratich 280
a 331. Vramci taktové regionalni dopravy se ovdem jedna o zasadni zasah do jeji sité ve
Zlinském kraji, protoze doplnénim hrany Vizovice — Valasska Polanka vzniknou v siti dvé
nové kruznice se spole¢nou hranou na trati 331 Otrokovice — Vizovice vedouci pres krajské

mésto Zlin, které tvofi pomysinou ,zelezniéni osmicku“ na obr. 1.:

e Zlin — Vsetin — Valasské Mezifi¢i — Hulin — Otrokovice — Zlin

e Zlin —Horni Lide¢ — Bylnice — Uherské Hradisté — Otrokovice — Zlin

—F

ZELEZNICNI SiT ZLINSKEHO KRAJE

PO o Valasské Mezifigi =287
cislovani trati dle kniZzniho jizdniho Fadu - T ] .
’ P 3 \ Zubii  ROZNOV pod Radhostém,
AT ,
Prerov _ o
4 3 2“-‘.’0
. & \
Chropyné
Py i
O p
Hulig? - oi .
_303f Y™ X
= X f
iz f | !
Zborovice e Y
eyl Vi Y
R No ot
& < ="Vizovice
Otrokovice ~ Horni Lideé
& / T Valassk@Klobouky
i y Luhaéovice PUCHOV
S: Koryéany i £
Staré 7
| Mésto A
e -
9 Uherske £ ™ Slavicin
ALY ¢ Bojkg
y P, ) 3‘“1 N o ‘ 123
Lot ff 4 .
KyJov 4 n? UHERSKY BROD

Obr. 1 Osmicka na mapé zelezni¢ni sité ve Zlinském kraji. Zelenou barvou je znazornéna

nova Batova draha. Zdroj: autor s pomoci freeware OCAD 6.

Této nové skute€nosti se musi pfizpusobit taktové uzly na obou kruznicich, ¢imz je ovlivnéna
prakticky veSkera regionalni Zelezni¢ni doprava ve Zlinském kraji. Proto byl jako zajmové

Uzemi této prace zvolen cely Zlinsky kraj.
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1.1.1 Zlinsky kraj

v vrv

Zlinsky kraj se sklada ze ¢tyf puvodnich okrest Kroméfiz, Uherské Hradisté, Vsetin a Zlin.
Sousedi s dalSimi kraji Jihomoravskym, Olomouckym, Moravskoslezskym a na jihovychodé
sousedi na Slovensku s Trengianskym a Zilinskym krajem. Ma 580 tisic obyvatel a rozlohu
3963 km2. Hustota zalidn&ni 146 obyvatel’lkm2 je v Cesku nadprdmérna, nejvyssi je
v okrese Zlin a nejmensi na kopcovitém uzemi okresu Vsetin. Nejvétsim méstem je krajské
mésto Zlin s témér 75 tisici obyvateli nasledované byvalymi okresnimi mésty s 25 az 28 tisici
obyvateli. [13] [14]

Povrch kraje je tvofen pfevazné vrchovinami a pahorkatinami, od severu k jihu jim probiha
Hornomoravsky a Dolnomoravsky uval. Na uzemi kraje jsou 2 chranéné krajinné oblasti Bilé
Karpaty a Beskydy.

Dopravni proudy v kraji vyznamné ovliviiuje podil zaméstnancl v prumyslu 43 %, ktery je
gumarensky a plastikarsky pramysl (Zlin, Otrokovice, Napajedla, Vsetin), kovodélny
a strojirensky (Vsetin, Roznov pod Radhostém, Zlin, Uhersky Brod), chemicky (Valasské
Mezifi€i) a potravinarsky priimysl (Babice, ValaSské Mezifi¢i). Mezi dalsi tradi¢ni obory patfi

letecky a obuvnicky pramysl. [13]

V oblasti vzdélavani jsou nejcastéjSimi sidly stfednich a vysokych Skol pfedevSim byvala
okresni meésta, vyjimkami jsou napf. velehradské gymnazium nebo ucilisté v Kelci

a Slavi¢iné-Divnici. [16]

Na Uzemi Zlinského kraje se nachazi rozmanité turistické cile. Na Vsetinsku jsou to
pfedevS§im Narodni muzeum v pfirodé v Roznové pod Radhos$tém a pohofi
Moravskoslezskych Beskyd (rekreacni stfediska Pustevny, Solan, Velké Karlovice, Kohutka).
UNESCO. Na Zlinsku se nachazi lazné v Luhacovicich a nejnavstévovanégjSim cilem na
Moravé je Zoo a zadmek LeSna ve Zliné. Na Uherskohradistsku jsou blizko sebe hrad
Buchlov, zamek Buchlovice, poutni misto Velehrad a archeoskanzen v Modré. Mezi nejvétsi
sezonni akce z hlediska poctu navstévnika patfi hudebni festivaly ve Vizovicich, filmovy

festival a Barum Rallye ve Zliné a folklorni slavnosti ve VIEnové a Uherském Hradisti. [13]
1.1.2 Drivejsi prace
Koncepci zelezniéni dopravy ve Zlinském kraji se jiz zabyval jiz Tomas Hrbak v roce 2015.

Jeho diplomova prace vSak vychazela z odliSnych predpokladl, napf. puvodni koncepce

Zelezni¢ni dopravy Zlinského kraje z roku 2004, a také méla jiné zaméfeni, pfedevsim na

12



analyzu tehdejSiho stavu infrastruktury a pfepravni poptavky s pouhym nastinem moznych
feSeni. [8] Zajisténim provozu na trati Otrokovice — Vizovice — Vsetin se ve své diplomové
praci zabyval Jifi Ceniga, a to zejména z hlediska kapacity a propustnosti trati. Nékteré

detaily jeho prace jsou blize rozebrany v kap. 1.2.4. [7]

Krajsky ufad Zlinského kraje nechal vroce 2019 zpracovat Koncepci rozvoje kolejové
dopravy, kde autorsky tym velmi podobné analyzoval aktualni stav zelezni¢ni sité a navrhl
linkoveé vedeni a nékolik zasadnich infrastrukturnich staveb v&. trati Vizovice — Valasska
Polanka. [18]

1.1.3 Zelezniéni infrastruktura ve Zlinském kraji

Zelezniéni sit ve Zlinském kraji tvofi 359 km prevazné jednokolejnych trati. Hustota
Zelezniéni sité je v ramci CR podprimérna (3,8 % v CR) stejné jako podil elektrizovanych
trati (18 % z celku). Podil dvou- a vicekolejnych trati je naopak vyrazné nadprameérny (33 %
z celku), viz tab. 1. Trat 330 je jako soucast Il. tranzitniho koridoru a sité¢ TEN-T
kompletné zmodernizovanou trati v kraji. Daldi vyznamnou tranzitni trati je pod €islem 280
spojnice Hranic na Moravé a slovenského Puchova zafazena do sité TEN-T. Ve sméru
vychod-zapad prochazi krajem regionalni traté 303 a 341, z krajského mésta Zlin se Ize na

vychod dostat po Zeleznici jen dlouhou oklikou po jedné z nich.

Tab. 1 Srovnani vybranych parametr(i Zelezniéni sité v CR a ve Zlinském kraji. Zdroj: KRKD
ZK, Ro¢enka dopravy 2019. [18] [26]

Parametr Ceska republika Zlinsky kraj

Hodnota [ % z celku | Hodnota | % z celku
Pocet obyvatel 10 650 100 583tis. |55

tis.
Délka zelezni¢nich trati (km) 9576 100 359 3,8
Hustota trati (km/km2) 0,12 - 0,09 -
Délka dvou- a vicekolejnych trati (km) 1970 19,3 97 27,0
Délka elektrizovanych trati (km) 3237 33,0 100 27,8

| ZelezniCni stanice byly ve Zlinském kraji zatim zrekonstruovany predevsim jen na trati 330

v letech 1999 az 2001. V poslednich patnacti letech byly jesté opraveny vybrané stanice na
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tratich 303 (Kroméfiz) a 341 (Uhersky Brod, Bojkovice a Bylnice). [18] V roce 2022 bude
dokon&ena rekonstrukce zst. HoleSov a zacCne rekonstrukce stanic v Roznové pod
Radhostém a Bystfici pod Hostynem. Aktualné probiha pfestavba zst. Vsetin i s

prfednadraznim prostorem s terminem dokonceni v roce 2024. [22]

V tab. 2 je uveden prehled trati ve Zlinském kraji doplnény o zakladni schéma zelezni¢ni sité
na obr. 2. Kromé trati 330 a modernizovaného useku trati 280 je obecné stav zelezni¢ni

infrastruktury ve Zlinském kraji neuspokojivy. [18]

Tab. 2 Traté ve Zlinském kraji

Cislo trati | Cislo trati pro | Vedeni trati

dle KUIR pomucky GVD

280 308-, 304C Hranice na Moravé - Horni Lide¢ - Puchov, Horni Lide¢ -
Bylnice

281 304G Valasské Mezifi¢i - Roznov pod Radhostém

282 304D Vsetin - Velké Karlovice

300 315A Brno - Pferov

303 304A Kojetin - KroméFiz - Hulin - Valasské Mezifici

305 304B Kojetin - Zborovice

323 302A Ostrava - Valasské MezifiCi

330 316A Pferov - Otrokovice - Bfeclav

331 316B Otrokovice - Zlin - Vizovice

340 317D Veseli nad Moravou - Uherské Hradisté

341 317A, 317C Staré Mésto u Uherského Hradisté - Vlarsky prismyk,
Ujezdec u Luhacovic - Luhacovice
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Obr. 2 Schéma Zelezni¢ni sité ve Zlinském kraji. [23]

Trat 280

Trat je celostatni, dvojkolejnou, elektrizovanou trati zafazenou do sité TEN-T v Useku
Hranice na Moravé - Horni Lide¢ - Pachov a regionalni, jednokolejnou, neelektrizovanou trati

v Useku Horni Lide€ - Bylnice.

Usek Hranice na Moravé - Horni Lide¢ st.hr.

Maximalni tratova rychlost dosahuje na vétSiné trati 80 km/h s vyjimkou dvou Useku:
a Valasské Mezifigi - Bystficka s nejvy$si rychlosti 95 km/h. Zelezniéni svrsek pochéazi

pfevazné z prelomu 70. a 80. let 20. stoleti, trolejové vedeni ze 60. let 20. stoleti. [18]

Pro modernizaci trati byla v roce 2020 vypracovana studie proveditelnosti. Autofi studie
srovnavali 3 varianty - bez projektu, A.2.2 a D.2. Zatimco varianta A.2.2 uvazuje kompletni
modernizaci trati 280 téméF v soucasné stopé, varianta D.2 se od varianty A.2.2 odliSuje
pouze prelozkou trati v useku Hranice na Moravé - Milotice nad Be&vou. SP vyhodnotila obé
varianty jako ekonomicky neefektivni. Modernizace trati zaala postupné po jednotlivych
usecich, s vyjimkou useku Hranice na Moravé - Milotice nad Beévou, ktery zatim neni feSen.
Z pohledu tratové rychlosti by mélo dojit ke zvySeni na 160 km/h v Useku Hranice na Moravé

- Valadské Mezifi¢i a 120 km/h ve zbyvajicim Useku ke statni hranici.
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Usek Hranice na Moravé - Bylnice

Jedna se o trat dfive znamou pod oznadenim 283 podle KJR. Na trati je maximalni rychlost
70 km/h. V roce 2012 byla rekonstruovana zst. Bylnice, na vétsiné trati je bezstykova kole;.

Sprava zZeleznic oznacila tuto trat k provéreni proveditelnosti elektrizace. [18]

Trat 281

Regionalni neelektrizovana trat vede po vétSinu trasy v tésném soubéhu se silnici 1/35
udolim Roznovské Becvy. Maximalni rychlost na trati je 60 km/h kvuli omezeni predpisem
D3, posledni velka rekonstrukce probéhla na konci 60. let 20. stoleti. Jedina vyhybna na trati

Sprava zeleznic urcila tuto trat’ k provéfeni proveditelnosti elektrizace.

Trat 282

Regionalni neelektrizovana trat s maximalni rychlosti 50 km/h vede udolim Vsetinské Beclvy.
Od posledni velké opravy trati ub&hlo jiz 45 let. Trat je specificka vysokou hustotou zastavek
i trvalych omezeni rychlosti z ddvodd mnozstvi prejezdl zabezpecenych pouze vystraznymi
kfizi. [18] V souCasném stavu jsou zde velké rezervy ve vyuziti trati k integraci s navaznou
autobusovou dopravou, u zastavek a stanic ale neexistuji pfestupni mista na autobusy s
vhodnymi parametry. VSechny tyto faktory znacné sniZuji konkurenceschopnost osobni

zelezni¢ni dopravy oproti soubézné autobusové dopravé.

Trat 300

Jednokolejna celostatni trat' s nejvyssi rychlosti 100 km/h ma na uzemi Zlinského kraje jen 1
stanici v Chropyni, a tedy i z hlediska regiondlni dopravy minoritni vyznam. [18] Mnohem
dilezitgjSi je tato trat ovSem z pohledu dalkové dopravy kvali nyn&jsi vazbé na rychliky v
Kojeting, a v budoucnu také kvuli pfimému spojeni Brno - Kroméfiz - Zlin. Jeho zavedeni je
limitovano pfipravovanou modernizaci trati. Ta zahrnuje konverzi napajeci soustavy na 25
kV, 50 Hz, zdvojkolejnéni trati, zvySeni maximalni rychlosti na 200 km/h a rozsahlé prelozky
trasy podobnym zplsobem jako u IV. tranzitniho koridoru mezi BeneSovem u Prahy a
Ceskymi Budé&jovicemi. Usek Prerov - Kojetin - Nezamyslice by mél byt realizovan jako prvni
s odhadem dokondceni v roce 2028, cela trat' by méla projit modernizaci do roku 2032. [22]
Jizdni doba v relaci Brno - Ostrava se tak i s realizaci VRT Pferov - Ostrava-Svinov zkrati
pod 60 minut. [19]
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Trat 303

Jednokolejna regionalni neelektrizovana trat' s maximalni rychlosti 70 km/h tvofi patefni trat
KroméFizska, které propojuje se Vsetinskem. Stav zastaralého zelezni¢niho svrsku s velkym
mnozstvim zavad vyzaduje Casté vymény kolejnic. Sprava zeleznic pfipravuje prestavbu trati

v Useku Kojetin - Hulin, ktera zahrnuje:

e ZvySeni tratové rychlosti az na 75-160 km/h s vyjimkou Useku podél zameckého

vvvvv

v v

e Zdvojkolejnéni trati v useku Kroméfiz - Hulin
e Elektrizaci trati (napéti 25 kV s frekvenci 50 Hz)

Modernizace trati v Useku Kojetin - Hulin by meéla probé&hnout v letech 2028 az 2032. [mapa
SZ] Podle studie proveditelnosti tohoto projektu ovéem nedojde ke zmé&né trasy trati pfi jejim
zausténi do Zst. Kojetin nebo vystavbé spojky na jih od mésta Hulin, se kterymi pocita
krajska koncepce rozvoje kolejové dopravy [18]. Témito Upravami oproti studii i s projektem
navrhu trasy Kojetin - Kroméfiz - Z&hlinice pro rychlost 160 km/h se ve své diplomové praci
zabyval Jetelina [10]. Sprava Zeleznic oznacila usek Hulin - Valasské Mezifi¢i jako vhodny k

provéreni proveditelnosti elektrizace.

Trat 305

Regionalni jednokolejna neelektrizovana trat s nejvysSi rychlosti 60 km/h spojuje mésto

Kroméfiz pfedevsim s obcemi Zborovice a Zdounky. [18]

Trat 323

Trat Valadské Mezifi¢i - Ostrava zasahuje na uzemi kraje pouze nékolikakilometrovym

usekem vedoucim bez zastavky okolo obce Krhova, jedina stanice je koncova ve ValaSském

vvvvv

Trat 330

Dvoukolejna elektrizovana trat Pferov - Bfeclav s nejvysSi rychlosti 160 km/hod spojuje
vramci kraje vyznamné Zelezniéni uzly Hulin, Otrokovice a Staré Mésto u Uherského
Hradisté. Trat byla jako soucast Il. tranzitniho koridoru modernizovana na prelomu tisicileti.
[18] Nyni probiha konverze napajeci soustavy ze stejnosmérné na stfidavou v useku
Nedakonice - Rikovice. V useku Hulin - Otrokovice se jedna o nejvytizengjsi trat v regionu
s pfiblizné 170 vlaky denné v 1. Ctvrtleti roku 2021 [22]
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Trat 331

Jednokolejna neelektrizovana trat s maximalni rychlosti 60 km/h pfedstavuje jediné
zeleznicni spojeni do krajského mésta Zlina. Problémy s nevyhovujicim stavem trati a jejim

uspofadanim pro soucasnou i budouci dopravni poptavku vyvolaly potfebu jeji rekonstrukce.

Projekt modernizace trati se po desetiletich odkladl realizace blizi k terminu zahajeni v roce
2024 (pfestavba zst. Otrokovice) s dokonCenim celého zaméru v roce 2029. Dojde
k elektrizaci a zdvoukolejnéni trati v useku Otrokovice - Zlin stfed s doplnénim vyhybny Zlin-
Priluky. Stanice Otrokovice, Zlin stfed, Lipa nad Drevnici a Vizovice projdou kompletni
upravou kolejisté s vystavbou novych nastupist. Budouci uspofadani kolejist ve stanicich
Otrokovice a Zlin stfed jsou zobrazena na obr. 3 a 4. Obrdzky a data pochazi z

Dokumentace pro vydani spole¢ného povoleni stavby drahy poskytnuté Spravou Zeleznic.

ZST Otrokovice
km -0.014
navrhovany stav

-
‘

Al

e | e

Obr. 3 Uspofadani zst. Otrokovice po modernizaci.

ZST Zlin stied
km 10,174
navrhovany stav

i,f,
l‘t—" o L L o
-L—)—r - f‘; = o oG
HEN
Obr. 4 Schéma zst. Zlin stfed po modernizaci
Trat 340

V Gseku Veseli nad Moravou - Uherské Hradist€ se jedna o regionalni jednokolejnou
neelektrizovanou trat s maximalni rychlosti 100 km/h. Kromé stavu Zelezni¢niho svrsku
nevyhovuji ani sypana nastupisté v mezilehlych stanicich Uhersky Ostroh a OstroZzska Nova

Ves. [18] Na navazujicim dvoukolejném Useku Veseli nad Moravou - Brno probéhne
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modernizace a elektrizace trati s terminem dokonéeni roku 2029. [22] Pro Usek trati do
Uherského Hradisté byla zpracovana studie proveditelnosti modernizace trati, ktera jako
optimalni vyhodnotila variantu elektrizace trati se zvySenim tratové rychlosti az do 120 km/h

beze zmén vedeni trati. [18]

Trat 341

Trat se sklada z trati Staré Mésto u Uherského Hradisté - Vlarsky prismyk a odbocné trati

Ujezdec u Luhadovic - Luhadovice, dfive znamé pod oznadenim 346 podle KJR.

Jednokolejna regionalni trat neni v sou€asnosti elektrifikovana. Podle SP dojde k elektrizaci
v Useku Staré Mésto u Uherského Hradisté - Bojkovice mésto v€etné useku do Luhacovic,

v Useku Bojkovice mésto - Bylnice by méla byt elektrizace provéfena.

Usek Staré Mésto u Uherského Hradisté - Vlarsky prismyk

Ze Starého Mésta do zst. Nezdenic je nejvyssi rychlost 80 km/h s vyjimkou Useku Uhersky
Brod — Ujezdec, kde je od roku 2021 rychlost 100 km/h, a dale do Vlarského prasmyku
70 km/h. Stanice Uhersky Brod, Bojkovice a Bylnice jiz proSly v poslednich 10 letech
rekonstrukci kolejisté a nastupist. Ostatni stanice a zastavky by mély byt rekonstruovany
zarovefl s modernizaci trati, pfi které se zvySi maximalni tratova rychlost az na 120 km/h.
Planovana je nova zastavka Drslavice. V Useku Bylnice - Vlarsky prismyk se s modernizaci

trati neuvazuje. [18]

Usek Ujezdec u Luhad&ovic - Luha&ovice

Kolejnice jsou ve vétSiné useku uloZzeny na dfevénych prazcich, Casté jsou potize se
stabilitou podlozi a podemilanim zZelezniéniho spodku soub&Zznym potokem. | proto je na trati
nejvy8si rychlost 50 km/h. Zpracovana SP pFedpoklada modernizaci trati se zvySenim

tratové rychlosti na 55 az 70 km/h.

Ostatni druhy dopravy

Dalnicni sit ve Zlinském kraji je v souCasnosti pomérné kratka, nicméné v casovém horizontu
roku 2035 by mély byt dokonceny dalnice D1 i D55, a dalnice D49 by jiz méla vést z Hulina
okolo Frystaku a Zlina alespori k obci Lipa pfip. Vizovicim. Na Vsetinsku je planovana stavba
tzv. PalaCovské spojky od dalnice D48 do Valadského Mezifi¢i a zkapacitnéni navazujici

silnice 1/57 prfes Vsetin a ValaSskou Polanku k obci Pozdéchov.

Kvdli chybéjicimu Zelezni€nimu spojeni je na mnoha relacich vyuZiti silniéni dopravy vyrazné
rychlejSi a levnéjsSi nez po zeleznici, napf. Zlin - Vizovice - Vsetinsko / Valasské Klobouky,

Brno - Uherské Hradisté - Uhersky Brod - Trencin, Zlin - HoleSov, Zlin - Luhacovice -
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Uhersky Brod nebo Vsetinsko - Zilinsky kraj. Zelezniéni dopravu lze oznaéit za lep$i nebo
srovnatelnou z pohledu rychlosti jizdy jen u trati 330, 280, 340 a Casti trati 341 v Useku Staré

Mésto - Pitin zastavka.

Lodni doprava je ve Zlinském kraji provozovana pouze jako rekreacni po nékolika splavnych

vvvvv

kraje neni letisté s pravidelnou leteckou osobni dopravou.

1.2 Zelezni¢ni trat Vizovice - Valasska Polanka

1.2.1 Historie zaméru

Historie tzv. Batovy drahy se zacala psat v roce 1928, kdy Tomas Bata v informaéni brozure
predstavil zamér vzniku nového Zelezniéniho koridoru Ceska Tfebova - Puchov v trase pres
Chornici, Prostéjov, Kromé&fiz a Zlin. Tehdy uvazoval se stavbou novych trati Prostéjov -

Tovadov, Kroméfiz - Otrokovice a Vizovice - Puchov. Tato idea byla ale CSD zamitnuta,

jelikoz neodpovidala cilim statni Zelezni¢ni koncepce.

Firma Bata pozdg&ji skoupila akcie OZVD a zacala v roce 1934 bez koncese se stavbou trati
Vizovice - Horni Lide&. Koncese byla trati udélena az dodate¢né o tfi roky pozdéji. Do roku
1939 byl téméf dokon&en usek Vizovice (mimo) - Jasenna (mimo) a stavba pokracovala i za
némecké okupace az do zakazu praci v roce 1941. Po osvobozeni Ceskoslovenska
a komunistickém prevratu stavba pokracovala jako “stavba mladeze” predevdim v Useku
Ublo - Pozd&chov az do roku 1951, kdy byly prace definitivné zastaveny a sily CSD se

soustfedily ke stavbam trati na Slovensku. [25]

Obnova pfiprav trati nastala az v roce 2000 po vzniku Zlinského kraje. Nejprve byla v roce
2004 zpracovana prvni koncepce Rozvoj kolejové dopravy ve Zlinském kraji, kterd drédhu
zminuje k provéfeni zaméru. V roce 2008 byla pfedstavena nové politika Gzemniho rozvoje,
ktera oproti starSim verzim jiz neobsahovala nové ZelezniCni spojeni Vizovice - ValaSska
Polanka. To pfivedlo Zlinsky kraj ke zpracovani Uzemni studie "ReSeni koridoru Zeleznice
Vizovice - trat’ €.280" v roce 2012.

1.2.2 Uzemni studie Zelezni¢niho koridoru (2012)

Cilem studie bylo srovnat 5 identifikovanych variant vedeni trasy, viz obr. 5:

e Cervena: Vizovice - Jasenna - Pozdéchov - ValaSska Polanka (puvodni Batova
draha)

e Modré: Vizovice - Bratfejov - LaCnov - Valasské Prikazy (podél dalnice R49)
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e Oranzova: Vizovice - Loucka - Vysoké Pole - Valasské Klobouky
e Fialova: Vizovice - DeSna - Liptal - Vsetin

e Hnéda: Vizovice - Lhotsko - Pozdéchov - ValaSska polanka (kombinace modré
a Cervené varianty

Pro vSechny varianty jsou spoleCnymi parametry maximalni tratova rychlost 100 km/h,
jednokolejna trat' s vyhybnami, minimalni polomér oblouku 500 m a maximalni stoupani 25
promile. Takto narocné sklonové poméry vylu€uji moznost vedeni nakladni tranzitni dopravy
po trati, jelikoZz nakladni vilaky téZSi nez podle normativu 800 tun vyZaduji postrkové nebo

pfiprezni lokomotivy.
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Obr. 5 Schéma 5 variant vedeni trasy nové trati. Zdroj: Uzemni studie, 2012 [24]

Na zakladé srovnani vybranych parametrt a stanovisek Spravy Zeleznic byly k dalSimu
srovnani vybrany 3 varianty - ervena, hnéda a fialova. U kazdé z nich byly nalezeny urcité
vyhody oproti jinym variantam, u hnédé a fialové varianty to byla zejména lepS$i prostupnost

uzemim a maly kontakt s ostatni infrastrukturou. Nicméné i pfesto byla jako nejvhodnéjsi

k realizaci doporuena €ervena varianta, u které byly jmenovany napf. tyto vyhody:
e Trasa trati Uzemim je jiz ve vétSiné Useku jasné vymezena a uvazovalo se s ni

e Nejmensi zabor zemédélské a lesni pudy

e Vhodné vedeni trati jak pro smér Vsetin, tak i pro smér Horni Lide€
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e Nejlepsi dopravni obsluznost Uzemi a dostupnost zastavky pro mésto Vizovice

e MensSi nez polovi¢ni naklady na realizaci oproti ostatnim variantam - 4,6 mid. K&

V této podobé byl zamér zapracovan do dalSi uzemni studie, ktera se vénovala usporadani

dopravniho uzlu dalnice D49 a silnice 1/57 mezi Pozdéchovem a Valasskou Polankou. [24]

1.2.3 Koncepce rozvoje kolejové dopravy ve Zlinském kraji (2020)

Ve 2. poloviné roku 2020 byl zpracovan novy koncepéni dokument o rozvoji zeleznice ve
Zlinském kraji. Jako jeden z vystupl obsahlé analyzy sou¢asného stavu byla identifikovana
potfeba vystavby nové trati v relaci Zlin - Vsetin nebo Valasské Klobouky, resp. Slovensko.
V navrhové &asti byl pfedstaven zamér nového koridoru Kojetin - Puchov, jehoZ soucasti je
i nova trat Zlin-Pfiluky - Lutonina - ValaSska Polanka / LidecCko s alternativni odboCkou do

Vizovic. Autorem navrhu trasy je ing. Jifi KalCik.

Kvdli stisnénym prostorovym pomérim ve Vizovicich je trat vedena z budouci vyhybny
Zlin-Priluky soustavou tunelll po nové trase severné od udoli fek Dfevnice a Lutoninky. Mezi
Vizovicemi a Jasennou draha vyuziva plvodni nasep z dob stavby Batovy drahy. Pfed obci
Jasenna se trat staci k vychodu do udoli Lutoninky a pokraCuje cca 2 km ke 4,5 km
dlouhému tunelu, jenz usti za obci Prlov. Tam se trat’ vétvi do dvou smér trati ¢. 280 - na
sever do zst. Valadska Polanka a na jihovychod do tunelu k obci Luzna a dale k sou€asné

zastavce Lidecko, viz obr. 6.

Trat je uvazovana jako dvojkolejna v celé své délce s maximalnim stoupanim 18 promile pro

maximalni tratovou rychlost 140 km/h

o8 v
STha

Obr. 6 Navrh vedeni trati tunelem v&. nové trasy v Useku Zlin-Pfiluky - Lutonina. Zdroj: [18]
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1.2.4 Srovnani variant vedeni trati

Pro Ucely této prace je zapotfebi vybrat nejvhodnéjSi variantu trasy spojnice trati ¢. 280
a 331, ktera se soucasti uvazované Zeleznicni sité ve Zlinském kraji pro zkoumani a vybér

vhodného provozniho konceptu.

Srovnanim Cervené varianty z uzemni studie [24] a navrhu ing. KalCika z KRKD ZK [18]
i FfeSenim provozniho konceptu na této trati se zabyval také Ceniga ve své diplomové préci
[7], a to s uzkym zaméfenim na mikrosimulaci provozu na trati v SW OpenTrack,
zabezpeCovaci zafizeni, kapacitu a propustnost trati. Vychazel ovdem =z odlidnych
predpokladli, napf. oproti KRKD ZK uvazoval skromnéjSi realizaci trasy s tunelem, a to
pouze v jednokolejném uspofadani a jen s napojenim do Vizovic bez trasy vedené tunely do
vyhybny Zlin-Pfiluky. Na rozdil od této prace pak nepredpokladal konverzi napajecich
soustav ze stejnosmérného na stfidavé napéti, ani elektrizaci trati Horni Lide¢ - Bylnice,
a proto pocital s provozem motorovych jednotek fady 844 v relaci Zlin - Valasské Klobouky
bez urCeni Casového horizontu. Zavérem diplomové prace tak byla preference puvodni
varianty z krajské uzemni studie s vySSi propustnosti trati, jelikoZ na trase s tunelem je
0 1 vyhybnu méné. Tato skutecnost vedla ke zbyte¢né dlouhym dobam pobytu viakld ve

vyhybnach pres 20 min.

Protoze ani jedna z obou srovnavanych variant plné nevyhovuje cili zajistit rychlé spojeni
Zlinska a ValaSska s co nejrychlejSi moznosti realizace, byla v této praci definovana jesté
tfeti kompromisni varianta vedeni trati, vychazejici z upravy KalCikovy varianty dfive
uvazované Cenigou. [7] Stejné jako v puvodni KalCikové vizi se jedna z velké Casti
o dvojkolejnou trat z davodu vyssi propustnosti trati. Za ucelem snizeni nakladu na realizaci
je v kompromisni varianté jednak vypus$tén usek Zlin-Pfiluky - Lutonina s nejméné Ctyimi
tunely a 4,55 km dlouhy tunel mezi Jasennou a Prlovem je uvazovan pouze jako
jednokolejny. Alesponn Caste¢né dvoukolejné uspofadani pfinese vyS8Si kapacitu trati,
minimalni doby pobytu v bodech kfizovani, a tedy i kratS$i cestovni doby. Pfehled vSech ftfi
variant se nachazi v tab. 3, kde je kompromisni varianta vyznac¢ena tuéné. Odhad vyse
investiCnich nakladd pro kompromisni variantu byl stanoven na zakladé porovnani
s oCekavanou cenou za zhotoveni VRT Praha - Brno 200 mid. K& pfi zohlednéni dfive

provedenych zemnich praci a ¢aste¢né jednokolejnosti trati.
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Tab. 3 Srovnani vybranych variant vedeni trati Vizovice - Valasska Polanka / Horni LideC

Parametr / Varianta Cv),ervené KRKD (Kalc¢ik, [ Kompromisni
(Uzemni studie | 2020) [18]
2012) [24]
Stavebni délka novostaveb trati (km) | 19,95 26,55 17,60
Délka tuneld (km) 1,36 12,7 * 4,89 *
Maximalni podélny sklon (%o) 25 18 18
Nejvy3si bod na trati (m. n. m.) 475 420 420
Jizdni doba Zlin - Vsetin (min) 35 26 26
Jizdni doba Vizovice - Vsetin 20 15 15
Jizdni doba Zlin - Valasské Klobouky | 43 43 41
(min)
Odhad nakladl na realizaci (mld. K&) | 4,47 (2012) 16,0 (2020) 9,0 (2022)

Ze srovnani je patrné, Ze zamér k KRKD KD je vyrazné nakladnéjsi, ale také stavebné
Proto se z pohledu proveditelnosti jevi jako schidnéjSi soustfedit se nejprve na usek od
Vizovic na vychod. Ten by umoznil Zelezni€ni spojeni pro v8echny dopravni segmenty. Az
v druhé fazi je na misté& Fesit obchvat Zelechovic a dal$ich obci, ktery vyuZije pouze nékladni

a dalkova osobni doprava. Dale jsou porovnany vyhody ¢ervené a kompromisni varianty.
Silné stranky kompromisni varianty:

e Vyrazné kratSi trasa s niz8im prevydenim a vy3Si tratovou rychlosti
e Systémova jizdni doba Zlin - Vsetin do 30 min
e Trasa miji archeologické lokality v Ublu a Pozdéchové [24]

e MenSi podil trasy prochazejici zastavbou obci
Silné stranky Cervené varianty:

e Regionalni vlaky obslouzi také obce Ublo, Bratfejov, Pozdéchov a Prlov
e Vedeni trasy bylo dukladné&ji prozkoumano v ramci Uzemni studie

e Méné pozadavkl na inzenyrské stavby — kratSi tunel, méné zemnich praci

Z pohledu dopravni technologie je znacné vyhodné&jSi kompromisni varianta, ktera umoznuje
vznik taktovych uzld osobni dopravy ve Zliné i ve Vsetiné. Mensi poCet zastavek je také
v souladu s vizi Zeleznice jako patefni rychlé dopravy jak ve Zlinském kraji, tak i v CR. [12]

Parametry trati Iépe odpovidaji sou€asnym standardim a kapacitnim pozadavkim. Rozdil ve

24



vySi investiCnich nakladl obou variant by byl navic pfi zohlednéni aktualnich cen stavebnich
praci zfejmé mnohem nizsi. Z téchto dlvodl byla kompromisni varianta vedeni trati vybrana

jako nejvhodnéjsi pro zpracovani provozniho konceptu v této praci.

1.2.5 Popis technického feSeni vybrané varianty

Tzv. nova Batova draha by se od soucasné trati ¢. 331 odpojila ve Vizovicich u pfejezdu ul.
Nadrazni do arealu likérky a napojila by se na trat ¢. 280 do obou sméru na jih od Zst.
Valasska Polanka a severné od dne$ni zastavky LideCko. Pro drahu jsou uvazovany

nasledujici parametry:

e Celostatni trat' s parametry pro maximaini tratovou rychlost az 140 km/h
e Celkova délka novostavby 16,89 km s jednotlivymi Useky:
o dvoukolejna trat délky 7,31 km odb. Vizovice - odb. Jasenna tunel
o jednokolejny tunel o délce 4,55 km odb. Jasenna tunel - vyh. Prlov
o dvoukolejna trat’ délky 1,73 km vyh. Prlov - odb. Valasska Polanka
o jednokolejna trat’ délky 4,01 km vyh. Prlov - odb. Lide¢ko
e Nové dopravny:
o odbocka Vizovice (trat 331)
o odbocka se zastavkou Vizovice mésto
o zastavka Lutonina
o stanice Jasenna
o odbocka Jasenna tunel
o vyhybna Prlov
o odbocka Valasska Polanka (trat 280)
o odbocka Lidecko (trat 280)

Nova trat by méla byt jako spojnice trati 280 a 331 soucasti sité TEN-T s dllezitou funkci
napojeni terminalu nakladni dopravy v Lipé& nad Dfevnici na patefni Zzelezni¢ni sit v okoli. Na
trati by bylo nainstalovano zabezpecovaci zafizeni ETCS L2, jelikoZz plan implementace

ETCS Spravy Zeleznic s nim pocitd na obou navazujicich tratich 280 a 331. [22]

1.2.6 ZjednoduSena SWOT analyza

Cilem nasledujici ¢asti je identifikovat veSkeré podstatné souvislosti zaméru nové Batovy
drahy a odpovédét na otazku: Ma projekt stavby Zelezni€ni trati Vizovice - ValaSska Polanka

/ Lide€ko smysl jako celek?
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Silné stranky projektu

Vedeni trasy mimo intravilany obci (s vyjimkou mésta Vizovice), na rozdil od pavodni
trasy i mimo Ublo, Pozdéchov a Prlov
Zkraceni cestovnich dob ve vefejné dopravé, napf. na dllezitych relacich [20] [18]:

o Zlin - Vsetin: z 53 min autobusem na 26 min

o Vizovice - Vsetin: z 29 min autobusem na 15 min

o Brno - Vsetin: z pfiblizné 2,5 hod s pfestupy na 1,5 hod pfimym spojem

o Zlin - Valasské Klobouky: z primérnych 67 min autobusem na 47 min

o Zlin - Zilina: z 2 hod 37 min na 1 hod 20 min

o Brno - Zilina: z 4 hod 15 min na 2 hod 11 min
Odbourani prestuptl v terminalu Vizovice mezi vlaky a autobusy smér Vsetin
NizSi naklady ze strany Zlinského kraje na zajisténi autobusové dopravy na linkach
Zlin - Jasenna - Vsetin a Zlin - Horni Lide€ - ValaSské Klobouky
Snizeni emisi sklenikovych plyn diky nahradé automobilové a autobusové dopravy
zelezni¢ni dopravou
VysSi efektivita provozu vlakd na trase s o 100 m niz§im pfevySenim nez po silnici,
nebo o 55 méné nez po puvodni trase Batovy drahy. [32]

Navaznost na sit TEN-T do terminalu Lipa nad Dfevnici

Slabé stranky projektu

Naklady na realizaci nejméné 9 mld. K&
ZvySeni mandatornich naklad na provoz Zelezni¢ni dopravy hrazenych krajem
Mirné snizeni frekvence autobusovych spojli na mistnich relacich Jasenna - Liptal

a Vizovice - Vala8ska Polanka, které nemohou byt pfimo obslouzeny Zeleznici

Prilezitosti projektu

Rychlé, pravidelné a komfortni dopravni spojeni Vsetinska s vétSinou dalSich &asti
Zlinského kraje

Jiz dnes jezdi jen v relaci Zlin - Vsetin v pracovni dny pfes 60 paru spoju s nejméné
dvojnasobnou cestovni dobou. [20]

Synergicky efekt z investice do tohoto zaméru a nyni pfipravované modernizace trati
¢. 331. Kromé pravidelngjsi regionalni dopravy by na sou€asné trati pfibyla i dalkova
doprava, ktera by zajistila jesté rychlejSi spojeni do Vizovic ve sméru od Zlina

Strategické dopravni spojeni Moravy se stfedem, severem a vychodem Slovenska
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e Presun dojizdéjicich z IAD na Zeleznici snizi intenzity dopravy na pritazich obcemi
a mésty u silnic 1/49 (Zlin, Zelechovice nad Drevnici, Vizovice, Pozdéchov, Lidecko)

a 1/69 (Vsetin, Jasenna, Lutonina, Vizovice)

Hrozby a rizika projektu

e Odpor obyvatel kvili prichodu trati méstem Vizovice. Jeji nasep stale vymezuje jasny
koridor, do jeho blizkosti vSak zasahuji rodinné domy

e Narust investi¢nich nakladu pfi oddalovani projektu, zejména kvuli tunelovym pracim

e Koridor trati nebyl dosud stabilizovan v ZUR ani mistnich tizemnich planech, a to ani
formou Uzemni rezervy. Vznik novych staveb v trase této drahy tak neni omezen.

e Pfipadny nalez chranéného druhu rostliny nebo Zivocicha v koridoru trati

Zavér analyzy

Jako vétSina staveb dopravni infrastruktury i tato ma slabé stranky ve spojitosti
s financovanim a reakci mistnich samosprav. Nicméné napf. dostupnost obci na trase tato
trat’ zlepsSi i nepfimo diky pfestupnim vazbam na rychlejSi a pfistupnéjsi dalkové Zelezni¢ni
linky. Zamér projektu se podle této analyzy jevi celkové jako velmi pfinosny pro cely region.
Pro lepSi vyjadfeni pfinost a rizik tohoto zamérd by bylo zapotfebi zpracovat studii
proveditelnosti, coz mize zajistit nejen samotna Sprava Zeleznic, ale napf. i Zlinsky kraj. Co
nejdfive je pak zapotiebi zanést koridor trati do ZUR Zlinského kraje a dal$i pfislusné

Uzemni dokumentace.

1.3 Soucasny stav linkoveho vedeni

K 1. 1. 2022 zajistovali dopravci na uzemi Zlinského kraje drtivou vétSinu spojl osobni
ZelezniCni dopravy v ramci zavazku vefejné sluzby. Vyjimkami jsou jen dvé dalkové linky
soukromych dopravcu:
e Praha - Olomouc - Staré Mésto u Uherského Hradisté - Bfeclav dopravce Leo
Express provozovana v rozsahu az 5 part spoju denné

e Bohumin - Pferov - Bfeclav - Bratislava dopravce Regiojet provozovana v rozsahu az

5 parl spoju denné
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1.3.1 Dalkové Zeleznicni linky

Dalkové linky ve Zlinském kraji objednavané statem prostfednictvim MD CR zajistuje
dopravce Ceské drahy, jejich schéma je uvedeno na obr. 7 Vydet je doplnén i o linku R8

provozovanou dopravcem Regiojet:

e EXx2: Praha - Olomouc - Vsetin - Horni Lide€ - Pachov v intervalu 2 hod, prvni 2 ranni
a posledni 2 vec€erni spoje zacinaji resp. kon&i smérem od/do Prahy ve Vsetiné

e Ex4: Polsko - Ostrava - Prerov - Bfeclav - Rakousko / Madarsko v rozsahu 5 par(
spoju denné

e R8: Brno - Kojetin - Prerov - Ostrava - Bohumin v intervalu 1 hod

e RI13: Olomouc - Pferov - Otrokovice - Bfeclav - Brno v intervalu 2 hod

e RI18: Praha - Olomouc - Otrokovice - Luhacovice / Zlin stfed / Veseli nad Moravou

v intervalu 2 hod, do Zlina a Veseli nad Moravou jezdi jen 1 par spoji denné

Suchdol n. O,
Ex1

R8
Ex4

& Hlubotky-Mar. Udoli
Hranice na Morave

OLOMOUC hin.

Lipnik .
nad Becvou Valasske %
Mezifici O

PFDBfé!jD‘UO

Prerov

Nezamyslice

ce na Hang Hulin Vsetin ¥

Homi Lidet S (i pod Makytou

St. Mésto
u Uh. Hradisté

Moravsky Pisek

Oveseli nad Moravou

Q}"

Hodom’njd
Obr. 7 Linky dalkové osobni dopravy ve Zlinském kraji, Zdroj: Linky dalkové osobni dopravy
[23]
1.3.2 Regionalni Zeleznicni linky

Osobni doprava objednavana Zlinskym krajem je provozovana na 18 regionalnich linkach
dopravci Ceské drahy a Arriva viaky, jez jsou uvedeny v tab. 4 a na obr. 8. Kromé& vlaki

kategorie Os, které vétSinou zastavuji na vSech nacestnych zastavkach, jsou zajistovany
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také spésné vlaky (Sp) s ruznou €etnosti zastavovani. Symbol “*” u vlaku v useku Otrokovice
- Zlin stfed znamena, Ze je u jednotlivych vlakl kategorie Os aplikovan zpusob zastavovani,
kdy pocet zastaveni zavisi na dobach kfizovani na trati a pfestupnich dobach na navazné

vlaky v zst. Otrokovice.

Tab. 4 Soucasné regionalni zelezniéni linky ve Zlinském kraji [20] [18]

Linka | Trasa Zastavuije... Rozsah provozu
Sl Vizovice - Zlin stfed - Kroméfiz ve vSech zastavkach* | interval 2 hod
S11 Vizovice - Zlin stfed - Otrokovice ve v8ech zastavkach* | interval cca 2 hod
S2 (Roznov pod Radhostém -) ve vSech zastavkach az 14 parl spojl, do
ValaSské Mezifici - Bylnice Roznova 3 spoje
S22 (Vsetin -) Horni Lide¢€ - Stfelna ve vSech zastavkach az 12 parl spoju
S3 Olomouc / Pferov - Hranice na ve v8ech zastavkach, interval 2 hod, ve
Moravé - Vsetin kromé useku Hranice Spicce interval 1 hod
na Moravé - Olomouc
S4 Kojetin - Roznov pod Radhostém, | ve vSech zastavkach min. interval 2 hod +
vlozené spoje Kroméfiz - Hulin az 30 parl spoju
S42 Vala$ské Mezifi¢i - Roznov pod ve vSech zastavkach az 10 parl spoju
Radhostém
S43 Kroméfiz - Zborovice ve vSech zastavkach interval 2 hod
S5 Staré Mésto u Uherského Hradisté | ve v8ech zastavkach interval 1 hod
- Bojkovice mésto
usek
Bojkovice mésto - Bylnice ve vSech zastavkach interval 2 hod
Sp5 Staré Mésto u Uherského Hradisté | ve vSech zastavkach, v | interval 2 hod, jen ve
- Bylnice useku UH - Bojkovice [ Spi¢kach prac. dnl
mésto jen v Uh. Brodé
S53 Ujezdec u Luhacovic - Luhadovice | ve vech zastavkach interval cca 2 hod
R56 Staré Mésto u Uherského Hradisté | ve vybranych interval 2 hod
- Veseli nad Moravou - Brno zastavkach
S6 Uherské Hradisté - Brno ve vSech zastavkach interval 2 hod
Sp8 Brno - Kojetin - Frenstat p. Radh. | ve vybranych 1 pary spojli tydné
zastavkach
S9 Prerov - Bieclav, vlozené spoje ve v8ech zastavkach interval 2 hod, ve
Prerov - Staré Mésto u UH Spicce interval 1 hod
S96 Prerov - Staré Mésto u UH v dullezitych uzlech 1 par spojli

29




Prerov - Zlin stred

v dulezitych uzlech

1 par spojl

Bylnice - Vlarsky prlismyk

ve vSech zastavkach

2 pary spojl tydné

&
m= ‘ffp *&p

4
Kojetin _ E “f Qob & .,3“° Lhotia

Bezmérow -
| postoupky “'““J

\@Ff

nad Bedvou

r / f;

p
Q? e Valadské Mezifici
1 s

Roznov
pod Radhostém
|1 .s].]e]

Unersicj Ostroh

I Kromaiz| (I [ [
! Briav
Kroméfiz-Oskol - i
tojedy Zahlinice
Jarohnévice |
Selagovice Tumagow
Zdounky 59 + Sp1 + SpB —1
Zborovice zastévka 3
Zborovice
mm : Valaksks Polanka
Otrokovice Luna u Vsetina
- Lidetko
Lidedko ves
N il
e Horni Lidet
Spytinnéy
Hustén
e Biskupice u Luhagovic
59 1 5p8 — Polichno
& Uherské Hradisté
Staré Mésto -
u Uherského Hradisté N T —— =
s 5] -5 |.sa |E] 4 KA @g Q.
g S %, 6 q,% 9—
- RSN “k » oy %% W %,
O
Kostelany nad Moravou 0%
Kunovics zastévka "“% °u-
Nedakonice | .
Ostraské Nové Ves liné g, "/c.
Moravsky Pisek zsstévka | ¥
| Ostrazsks Nové Ves

8412 2 ﬁCIJ Moravsky
Pisek

s s

Veseli nad Moravou [:%s] BT

Vesell nad Moravou-Milokodt

9 Beacie

B ey

Obr. 8 Schéma Zelezniénich linek ID ZK.

Ostatni viskove linky Othes rallies

Velké
Karlovice
% % @L_jm
; 2 2oy Vg%,
50 aﬁ’aﬁ“ OGS
% "»,},,? %, %, %s
o, W el %,
a ¢ %, %
e m
Vlarsky prasmyk
o
%,

Zdroj: oficialni Facebook profil KOVED.

30

[12]




2 Prepravni analyza

Aby bylo mozné naplanovat Cetnost Zelezni€niho spojeni v budoucnu, je nutné zjistit, jaké
muze byt vyuziti nejen novych, ale i sou€asnych spojeni vefejné dopravy. Byla zpracovana
struéna analyza pfepravnich proudl se zaméfenim na okoli tzv. Batovy drahy. Pro analyzu

byly zvazovany nasledujici zdroje:

e Dojizdka do zaméstnani a kol podle SLDB - Zlinsky kraj - 2011 [28]

e Data o poctu cest vlakem i autobusem ve vybranych relacich od spole¢nosti KOVED
e Sociogeograficka regionalizace CR 2011 [17]

e Sgitani dopravy 2020 (2021) [RSD]

Posledni dva zdroje jsou zahrnuty pouze jako podpurné. Z diskuze se zastupci spole¢nosti
KOVED bohuzel vyplynulo, ze kvuli zménam tarifniho systému a pandemii Covid-19 nelze
aktualni data pouzit, z doby pred rokem 2020 pak nejsou k dispozici Zzadna data. Hlavnim

podkladem je tedy dojizdka obyvatel z roku 2011 od Ceského statistického uradu.
2.1 Prepravni relace podle SLDB 2011

2.1.1 Metodika zpracovani dat

V ramci dat CSU byly vymezeny relace, jejichZ uzivatelé by mohli profitovat z nového
Zelezni¢niho spojeni. Tyto relace byly nasledné rozdéleny jednak podle spole¢nych tras, ke
kterym je |ze pfifadit, a také podle Cetnosti vyjizdky a dojizdky. Je zfejmé, Ze soudlasti
dojizdky do Zlina u relaci s cestovni dobou nad cca 60 min jsou v malé mife i tydenni cesty
na studentské koleje €i internaty. Naopak u cest do Brna, Olomouce, Ostravy nebo Prahy
prevazuji spiSe tydenni frekvence a denni dojizdka za praci je u zdroju cest na jihovychod od
osy Zlin - Vsetin v mensiné. Bylo proto pfistoupeno ke zjednoduSeni spocivajicimu
v pfifazeni vSech cest do Zlina k denni dojizdce a cesty do okolnich krajskych mést a Prahy
k tydenni dojizdce. V ramci dat nebyly identifikovany zadné cesty z ani do konkrétnich cil(

na Slovensku.

Rozdéleni relaci

e Relace 1 Vsetinsko - Zlinsko a zpét:
o zahrnuty relace z/do cile 1: Hovézi, Huslenky, Karolinka, Lutonina, Novy

Hrozenkov, RozZnov pod Radhostém, Ublo, Valasska Polanka, Valasské
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o zahrnuty relace z/do cile 2: Jasennd, Otrokovice, Vizovice, Zlin
e Relace 2 ValaSskokloboucko - Zlinsko a zpét:
o zahrnuty relace z/do cile 1. Brumov-Bylnice, Francova Lhota, Horni Lidec,
Jasenna, Lacénov, LideCko, Navojna, NedaSova Lhota, Pote¢, ValaSské
Klobouky
o zahrnuty relace z/do cile 2: Otrokovice, Vizovice, Zlin
e Relace 3 Vsetinsko - Brno a zpét:
o zahrnuty relace z/do cile 1: Halenkov, Hovézi, Huslenky, Jablinka, Jasenna,
Karolinka, Lutonina, Novy Hrozenkov, RoZnov pod Radhostém, Ublo,
ValaSska Polanka, Valasské Mezifi¢i, Velké Karlovice, Vizovice, Vsetin,
Zadvefice-Rakova, Zasova, Zubfi
e Relace 4 Vsetinsko - Praha a zpét:
o zahrnuty relace z/do cile 1. Huslenky, Jasenna, Karolinka, Lutonina, Novy
Hrozenkov, Roznov pod Radhos$tém, Ublo, Valasska Polanka, Valasské
e Relace 5 Valasskokloboucko - Brno a zpét:
o zahrnuty relace z/do cile 1. Brumov-Bylnice, Francova Lhota, Horni Lidec,
Lacnov, LideCko, Navojna, Valasské Klobouky
e Relace 6 ValaSskokloboucko - Olomouc / Praha a zpét:
o zahrnuty relace z/do cile 1: Brumov-Bylnice, LideCko, ValaSské Klobouky
o zahrnuty relace z/do cile 2: Olomouc, Praha
e Relace 7 Zlinsko - Ostrava a zpét:

o zahrnuty relace z/do cile 1: Vizovice, Zlin
Se statistikami dojizdky a vyjizdky CSU jsou ovéem spojeny také mnohé nepresnosti:
e Relace nedosahuijici kvéra 11 cestujicich denné nejsou v datech vibec uvedeny.

e Mezi roky 2001 a 2011 pokles| podet vyjizdgjicich a dojizdgjicich v celé CR ze
2 311 tis. na 1 567 tis., prestoze ve skutecnosti pravdépodobné zlstal nejméné na

puvodni Urovni

e Podle dlouhodobych zkuSenosti data o vyjizdce a dojizdce obsahuji jen 30 %
denniho pfepravniho proudu mezi obcemi a mésty. [9]

Tyto nevyhody byly zohlednény pfi praci s daty tak, ze plvodni data o vyjizdce byla

nasobena pomérem 2,311 / 1,567 = 1,474 a posléze navic doplnéna o odhad celkového

proudu zahrnujici tzv. ostatni denni cesty podle Chmelika, ktery vznikne délenim poctu
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dojizdéjicich a vyjizdéjicich 0,3. Celkovy denni pfepravni proud dosahuje na relaci 1 cca

4,5 tisice osob a na relaci 2 pfes 2,5 tisice osob, viz tab. 5.

Tab. 5 Pocet vyjizdéjicich a dojizdéjicich podle SLDB 2011. [9] [28]

Relace / Poéet vyjizdéjicich a dojizdéjicich CSU, 2011 | Nasobeni | Ostatni
*1,47 denni cesty

1 Vsetinsko - Zlinsko a zpét 918 1354 4513

2 Valasskokloboucko - Zlinsko a zpét 527 777 2591

3 Vsetinsko - Brno a zpét 904 1333 -

4 Vsetinsko - Praha a zpét 574 847 -

5 ValaSskokloboucko - Brno a zpét 189 279 -

6 ValaSskokloboucko - Olomouc / Praha a zpét | 136 201 -

7 Zlinsko - Ostrava a zpét 120 177 -

Z dat SLDB od CSU Ize téz vygist nékteré lokalni charakteristiky pfepravnich vztah(, které je

dobré znat pfi ur€ovani prioritnich linek vefejné dopravy a vazeb mezi nimi:

Hranice byvalych okresu se vyrazné promitly i do pfevazujicich smérlt vyjizdky. Na
Brumovsku (v€. Navojné a NedaSovy Lhoty) a ve ValaSskych Kloboukach minimalné
dvojnasobné prevazuje smér dojizdky do Zlina oproti Vsetinu. Naopak v okoli Horni

LidCe nékolikanasobné pievazuji pfepravni proudy smér Vsetin oproti Zlinu.

Pocet vyjizdgjicich ze Vsetina do Zlina (315) je vice nez ¢tyfnasobny nez v opacném
smeéru (75). Podobné vzory v prevaze dojizdky do Zlina plati u vSech zkoumanych

relaci.

U relaci s prevazné tydenni vyjizdkou vede s nejvySSim pocCtem dojizdéjicich Brno,
a to ve vSech porovnavanych sidlech kromé ZaSové, kde nejvice osob vyjizdélo do
Ostravy. Obecné v celém udoli RoZnovské Becvy se pocet vyjizdéjicich do Ostravy
blizi t¢m do Brna, a smérem ke Vsetinu a dale na jih tento pomér klesa ve prospéch
Brna. Druhou nejCastéjSi destinaci je Praha, kde pocty dojizdéjicich dosahuji vétSinou
60 az 80 % ve srovnani s Brnem. Celkové nejméné osob dojizdi do Olomouce, jejich

pocty dosahuji asi 30 az 50 % oproti Brnu.

vvvvv

nejvétsimi mésty okresu je mensi nez mezi Valasskym Mezifi¢im a Roznovem pod
Radhostém (1 034). To je zfejmé zplUsobeno vazbami mezi obéma mésty i rychlejSim

spojenim po silnici.
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e V ZaSové i v Zubfi plati, ze vyjizdka do Valasského Mezifi¢i nebo Roznova pod
Radho$tém je vzdy pfiblizné dvakrat vyS$Si do blizSiho mésta. Také u obou sidel je
vyjizdka do okresniho mésta Vsetin jen zhruba desetinova oproti prvnim dvéma
jmenovanym. Celkové Ize konstatovat, ze udoli Roznovské i Vsetinské Beclvy jsou z

pohledu stfedisek dojizdky dva témé&r nezavislé svéty

2.2 Sociogeograficka regionalizace

O dojizdkovych vztazich mést a jejich zazemi vypovida kazdych deset let publikovana
Sociogeograficka regionalizace CR [17], naposledy v roce 2015 podle dat ze SLDB z roku
2011. Podle ni je krajské mésto Zlin 6. nejvyznamnéj$im stfediskem dojizdky v CR se
zazemim, jehoZ oblast pfiblizné odpovida hranicim Zlinského kraje. Zasadnimi rozdily oproti
krajskému uspofadani je pfifazeni Veseli nad Moravou s okolim ke Zlinu, a naopak
spadovost Ostravska zasahuje az na Roznovsko a ValaSskomezifi€sko kvuli horSi

dostupnosti krajského mésta Zlina. DalSim vétSim stfediskem je soumésti Uherského

Od roku 2001 mirné vzrostl komplexni regionalni vyznam (KRV) Zlina jako mezoregionalniho
centra a regionalnich center HoleSova a Uherského Brodu. Oproti tomu se propad| vyznam
nékdejSich okresnich mést. VSechna stfediska na Uuzemi Zlinského kraje s pottem obyvatel
spadovych Gzemi jsou uvedena v tab. 6. Cislo v mapé odpovida poradi stfediska v ramci CR,
uzemi ohrani€ené silnou ¢arou okolo bodu 6 je mezoregion Zlina. PoCet obyvatel spadového
mezoregionu Zlina dosahuje 533 tis. obyvatel. Schéma stfedisek dojizdky je zobrazeno na
obr. 9.

Tab. 6 Stfediska dojizdky ve Zlinském kraji podle Sociogeografické regionalizace CR v roce

2011 [17]
Poradi Stredisko dojizdky Pocet obyvatel | Index | Nadfazené stfedisko
stfediska mikroregionu KRV
6 Zlin 200 100 201,6 | Brno
38 Kroméfiz 71 000 36,5 Zlin
88 HoleSov 33700 16,5 Zlin
21 Uherské Hradisté 88 100 53,7 Zlin
61 Uhersky Brod 49 100 23,9 Uherské Hradisté
42 Vsetin 63 900 33,0 Zlin
80 Roznov pod Radhostém | 34 800 18,9 Valadské Mezifici
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52 Valasské Mezifici 44 600 29,7 Ostrava

Obr. 9 Sociogeografickéa regionalizace CR v roce 2011, vyfez pro spadovy mezoregion

mésta Zlina. [17]

2.3 Scitani dopravy

RSD organizuje pravidelné celostatni séitani silniéni dopravy v pétiletych intervalech,
pfiemz vefejné jsou dostupna data z let 2000, 2005, 2010, 2016 a 2021 s riznym stupném
podrobnosti. Ke zkoumani byly vybrany useky silnic, jejichz sou€asni uzivatelé by si mohli
v budoucnu vybrat Zelezni€ni spojeni jako lepsi alternativu. Proto byl vybran napf. i Usek
SluSovice - Liptal, ktery je jednou ze tfi nejkratSich cest po silnici pro relaci Zlin - Vsetin. Diky
nizkému poctu silniénich spojeni ve vrchovinatém terénu s nizkou prostupnosti Gzemi byly
v ramci sc¢itani dopravy zachyceny veSkeré podstatné useky, které na vybranych relacich
fidi¢i pouzivaji.

Denni pocty vozidel na vybranych usecich jsou uvedeny v tab. 7 Neni uveden pouze pocet
osobnich vozidel, jelikoz pro Iéta 2000, 2005 a 2021 byl dostupny pouze soucet vSech
vozidel. V letech 2010 a 2016 dosahoval podil osobnich vozidel primérné cca 82 %. [29]
Tucné jsou v tabulce zvyraznény useky, které nejlépe vypovidaji o soucasné poptavce ve

sledovanych relacich 1 a 2, konkrétné:
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e Usek Vizovice - Valasska Polanka pro relaci 2 Valagskokloboucko - Zlinsko a zpét

e Usek Jasenna - Liptal pro relaci 1 Vsetinsko - Zlinsko a zpét

Tab. 7 Celkovy pocet vozidel na vybranych usecich silni¢ni sité za 24 hod. [29]

Silnice Usek Pocdet vSech vozidel na Useku za 24 hod
2000 2005 2010 2016 2021

1149 Zadvefice - 12 000 12 000 10 199 12 427 14 788
Vizovice

1149 Vizovice - 2 000 4 000 1939 2 267 3011
Valasska Polanka

1/57 Usti u Vsetina - 6 000 6 000 5273 7 224 7 046
Valasska Polanka

/57 Valasska Polanka - | 4 000 6 000 4 059 7 551 7 213
Horni Lided¢

1/69 Vizovice - Jasenna | 6 000 8 000 6 185 6 997 7 455

1/69 Jasenna - Liptal 4 000 6 000 5047 5953 6 165

[11/4915 | SluSovice - Liptal - - 3680 2917 3261

Zaokrouhlena data z let 2000 a 2005 jsou spiSe jen orientaéni pro dlouhodobé trendy.
Z tabulky Ize vycCist, ze poclty vozidel jsou na vétSiné vybranych Usekl pomérné stabilni.
Jednou z mala vyjimek je silnice 1/49 mezi Vizovicemi a Valadskou Polankou, kde je mozné
v roce 2021 pozorovat narust dopravy o témér 50 % ve srovnani s predchozimi prlzkumy.
Odchylku Ize vysvétlit novym obchvatem obce Lhotsko, ktery byl uveden do provozu na konci
roku 2016. Tento jev potvrzuje, Ze zkraceni cestovni doby a zlepSeni dopravni infrastruktury
vede k jejimu vy8Simu vyuZiti.

V poslednich letech také vyrazné narostl pocet vozidel na silnici z Vizovic smérem do Zlina.
Jestlize zohlednime vozidla na jinych relacich, pak Ize konstatovat, ze poCty zaznamenanych
vozidel pfiblizné odpovidaji zpracovanym vysledkim z kap. Pfepravni relace podle SLDB

2011, napf. useky Jasenna - Liptal i SluSovice - Liptal a relace 1 Vsetinsko - Zlinsko nebo

Usek Vizovice - Valasska Polanka a relace 2 Valasskokloboucko - Zlinsko.
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2.4 Hodnoceni dat o prepravni poptavce

Z analyzovanych dat vyplyva, ze zakladni denni pocet cestujicich ve zkoumanych relacich je
asi 7 tisic osob. Tomuto vysledku odpovida i nascitany pocet vozidel na odpovidajicich
silniénich Usecich dosahujici primérné cca 8 tisic vozidel v€. nakladnich vozu. Vyzkumy
regionalizace CR ukazuji, Ze nedostate¢né dopravni spojeni Vsetinska k ostatnim &astem

kraje spoluplsobi k zachovani jeho orientace smérem na Ostravsko.

Ziskana data jsou bohuzel jiz 11 let stara a novéjSi nejsou k dispozici. Dopravni navyky
obyvatelstva navic prosly pfedevSim od roku 2020 prudkym vyvojem. Vefejna doprava ve
Zlinském kraji navic proSla v roce 2019 nejvétSimi zménami koncepce za dobu své existence
a jejich vysledky zatim nelze plnohodnotné posoudit. Pfi praci s vystupy analyzy je proto

nutné brat na védomi limity téchto zdroju.

2.5 Soucasné jizdni doby na vybranych relacich

Ke srovnani jizdnich dob byl vybran minimalni pocet relevantnich mést a obci:

e Mistni cile - Jasenna, Vizovice, ValaSska Polanka, ValaSské Klobouky, Vsetin

e Regionalni cile - Kroméfiz, Uherské Hradisté, Vsetin, Zlin

e Nadregionalni cile - Brno, Olomouc, Ostrava, Praha

vvvvv

spojeni nebude mit vliv na jizdni doby mezi témito mésty a zastupné postacuje srovnani
jizdni doby do Vsetina. Legenda ke sloupctim pro jednotlivé destinace se nachazi v fadcich.
Jizdni doba pro vlaky i autobusy v tab. 8 a 9 je prumérem ze tfi nejkratSich jizdnich dob
v bézny pracovni den. U tabulky pro autobusy byly u vybranych nadregionalnich relaci
pouzity jizdni doby s pouzitim kombinace autobus+vlak tam, kde ma takova kombinace ve
vefejné dopravé nejkratSi jizdni dobu nebo se spojeni pouze autobusem vibec nevyuZiva,
jedna se napf. o relace Praha - Vsetin, Olomouc - Vsetin nebo Uherské Hradisté - Ostrava.

Tyto relace jsou v tab. 9 podbarveny Cerveneé.
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Tab. 8 Jizdni doby na zeleznici v min. [18] [20]

Jizdni doba (min) Z/ Do | Jasenna | KM |UH | VP VK Vi VS ZL
Uherské Hradisté (UH) | x 43 X X X X X X
Valasska Polanka (VP) | x 104 119 (x X X X X
Vala$ske Klobouky (VK) | x 155 |97 22 X X X X
Vizovice (VI) X 61 73 154 156 X X X
Vsetin (VS) X 93 129 |11 34 141 X X
Zlin (ZL) X 35 41 131 179 23 118 X
Brno X 79 90 183 213 145 170 122
Olomouc X 33 53 87 102 |80 68 55
Ostrava hl. n. X 93 97 108 131 131 89 106
Praha X 190 | 212 |238 253 238 216 215

Tab. 9 Jizdni doby autobusem v min. [20]

Jizdni doba (min) Z/ Do | Jasenna | KM | UH | VP VK Vi VS ZL
Kroméfiz (KM) 85 X X X X X X X
Uherské Hradisté (UH) | 76 75 X X X X X X
Valadska Polanka (VP) | 32 103 | 96 X X X X X
Valasské Klobouky (VK) | 58 142 | 115 |29 X X X X
Vizovice (VI) 6 71 70 28 48 X X X
Vsetin (VS) 24 96 100 |14 49 29 X X
Zlin (ZL) 29 50 |45 |52 67 24 53 X
Brno 138 56 79 170 163 130 141 96
Olomouc 104 33 53 |96 135 80 68 70
Ostrava 134 93 101 | 108 |141 134 110 161
Praha 270 231 | 242 | 255 292 252 216 236

Pro start a cil trasy autem, podle niz jsou uréeny jizdni doby, bylo vzdy vybrano nejblizsi
dostupné misto u hlavniho namésti nebo navsi pfislusné obce nebo mésta. Jizdni doba

v tab. 10 je prumérem nejrychlejSich cest tam a zpét.
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Tab. 10 Jizdni doby v min IAD na vybranych relacich [32]

Jizdni doba (min) Z/ Do | Jasennd (KM [UH | VP VK Vi VS ZL
Kroméfiz (KM) 46 X X X X X X X
Uherské Hradisté (UH) | 49 40 X X X X X X
Valadska Polanka (VP) | 16 60 76 X X X X X
Valasské Klobouky (VK) | 29 75 56 20 X X X X
Vizovice (VI) 5 46 52 15 25 X X X
Vsetin (VS) 16 68 75 12 33 20 X X
Zlin (ZL) 22 31 34 33 43 19 39 X
Brno 104 56 81 111 126 91 116 73
Olomouc 79 43 66 79 99 75 74 59
Ostrava 87 72 99 84 103 |92 78 85
Praha 192 148 | 174 | 201 219 187 208 171

2.6 Prepravni proudy

Z duvodu nedostate€ného mnozstvi a kvality dat o pfepravni poptavce v regionalni verejné
dopravé byly k odhadu velikosti pfepravnich proudd vyuzity vystupy dopravnich prizkumu

z CR i ze zahranigi.

Podle prvniho celostatniho prizkumu dopravniho chovani Cesko v pohybu provedeného
v letech 2017 az 2019 dosahuje podil cest pfiméstskou vefejnou dopravou (vlakem
a autobusem) 7,4 % se smérodatnou odchylkou 0,8 %. [31] Jestlize jsou zanedbany
nerelevantni dopravni prostfedky pro pfiméstské cestovani (MHD, chlize a ¢aste¢né i jizda
na kole), podil vefejné dopravy je ve vysi pfiblizné 16 %. Ve Zlinském kraji bylo do prdzkumu
zapojeno celkem 2 865 respondentd, tedy necelych 5 % obyvatel kraje. U men$iho podilu

respondentu, celkem 550 osob, byla zjisténa i primérna délka cesty okolo 30 minut

Podle vystupl zpracovanych na zakladé Svycarského dopravniho prlzkumu Mikrozensus
Mobilitat und Verkehr Schweiz [6] pfi zméné rozdilu cestovnich dob mezi IAD a vefejnou
dopravou roste podil vefejné dopravy na délbé prepravni prace s poklesem jizdni doby
vefejnou dopravou. Kdyz je VHD o 30 a vice min pomalejsi, podil cestujicich IAD je okolo
90 %. Postupnym zkracovanim tohoto rozdilu z 30 na 0 min klesa podil IAD pod 80 %.
Jestlize je vefejna doprava rychlejsi, jeji podil na délbé prepravni prace roste z 35 az na

65 % u rozdilu vétSiho nez 10 min.
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Tyto udaje byly pouzity k predikci pfepravni poptavky na zeleznici po Upravé infrastruktury.
Jako ocekavané jizdni doby byly nejprve pfevzaty jizdni doby z krajské koncepce kolejové
dopravy. [18]:

o Zlin - Vsetin 26 min., spojeni dvakrat za hodinu
o Zlin - Valasské Klobouky: 34 min, jedenkrat za hodinu
e \Vizovice - Vsetin: 22 min, spojeni dvakrat za hodinu

e Vizovice - Valadské Klobouky: 29 min, spojeni jedenkrat za hodinu

vybrané relaci béhem prepravni Spicky. Za timto ucelem byly vyuzity vystupy z autorovy
bakalaiské prace, kde byla na zakladé dat CD zpracovana denni variace pfepravni poptavky
u regionalni zelezni¢ni dopravy v Otrokovicich. Tato data na rozdil od jinych zdroji pro MHD
ve velkych méstech reflektuji vyrazny podil dojizdky do prace v primyslovych podnicich,
proto jsou také rozdélena na dva sméry do a ze stfediska dojizdky. Hlavnim vystupem pro

ucely této prace je podil ranni Spickové hodiny 14 % na denni poptavce, viz obr. 10.

Denni variace poptavky v regionalni Zzelezni¢ni dopravé

16
14
12

Hodinovy podil poptavky [%]
OoON PO

4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Denni hodina

smér do stfediska poptavky smér ze strediska poptavky

Obr. 10 Denni variace pfepravni poptavky na Zlinsku. Zdroj: BP autora [11]

Souhrnna predikce velikosti pfepravniho proudu pro obé relace je uvedena vtab. 11.
Vyrazné krat$i cestovni doba na relaci 1 vede k vy38imu odhadu podilu vefejné dopravy na
délbé pfepravni prace nez u relace 2. Pro stanoveni kapacity vlakovych souprav byl uplatnén
predpoklad, Zze v obou relacich bude soubézna autobusova doprava zredukovana na
naprosté minimum spoju a pocet cestujicich, ktery spojeni autobusem vyuzije, je ve srovnani
s vlakem zanedbatelny.
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Tab. 11 Progndza pfepravniho proudu na relacich 1 a 2

Relace 1 Relace 2

Zlinsko - Zlinsko -

Vsetinsko Valasskokloboucko
Pocet cestujicich na relaci 4513 2591
Soucasny podil cestujicich vefejnou dopravou 16 % 16 %
Minimalni jizdni doba v sou€asnosti (auto, VHD) 53 43
Predpokladana jizdni doba vefejnou dopravou

26 34

v budoucnu
Ocekavany podil cestujicich vefejnou dopravou 62 % 42 %
Pocet cestujicich ve vefejné dopravé 2798 1088
Iv:’qget cgstUJlglch ve vefejné dopravé v dobé 392 152
Spickové hodiny

Relace 1 Zlinsko — Vsetinsko

Vyrazné zkraceni cestovni doby o vice nez polovinu na relacich Zlin — Vsetin a Vizovice —
Vsetin povede k narlstu poptavky po verejné dopravé na uroven cca 2 800 osob denné
v kazdém sméru. V dobé prepravni Spicky Ize oCekavat az 400 cestujicich za hodinu. Jestlize
pfiblizné polovinu této poptavky obslouzi dalkova doprava, jako nejvhodnéjsi se jevi

nasazeni tfivozovych jednotek s kapacitou cca 240 mist kazdych 60 min.

U dalkové dopravy Zlin - Vsetin Ize odhadnout potencialni vytizeni podle progndzy
u podobné linky R84. V ramci SP VRT Pferov - Ostrava byla zpracovana pfepravni progn6za
pro linku R84 Ostrava - Vsetin, ktera pro rok 2035 oekava na lince prepravni proud 1 365
cestujicich za 24 hod. Pfi zohlednéni kratSi cestovni doby a pfestupnich vazeb ve Vsetiné a
ValaSském MezifiCi oproti SP VRT je vS8ak mozné predikovat denni pfepravni proud na lince
o velikosti cca 2 000 cestujicich. [19, A.2.1, str. 43] Celkové Ize ocdekavat poptavku po

dalkové dopravé mezi Zlinem a Vsetinem o velikosti asi 2 az 3 tisice cestujicich denné.

Relace 2 Zlinsko - Valasskokloboucko

Odhadovany pocet cestujicich na relaci je témérf 1 100 osob denné, z toho 152 cestujicich
v maximalni Spickové hodiné. Této vySi poptavky by odpovidalo nasazeni dvouvozovych
jednotek s cca 150 misty k sezeni. Je ovSem také nutné uvazovat s rezervou pro vySSi

poptavku v aglomeraci Zlina a pozadovanou kapacitou u navazujicich Usek linky.

Relace (Praha -) Brno - Zlin - Puchov - Zilina (- KoSice)

Pro dalkovou dopravu relaci Brno - Zilina Ize jako podklad vyuZit alespon vystupy ze

slovenského Planu dopravni obsluznosti, kde jsou uvedeny denni pfepravni proudy pro
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soucasné relace s realistickym a optimistickym odhadem vyvoje podle dopravniho modelu.
Na soucCasné slovenskeé lince Ex3 Puchov - Horni Lide¢ bylo v roce 2019 zaznamenano 866
cestujicich za 24 hodin s ofekavanim stagnace v budoucich letech. Takovy odhad pro
dalkovou Zzelezni¢ni linku lze oznaCit jako velmi neperspektivni, je ovSem zalozen na

soucasném trasovani linky s intervalem 120 minut.

Pro adekvatni predikci vyuZiti nové linky v trase (Praha -) Brno - Zlin - Zilina (- KoSice) je
vhodnéjSi vychazet ze srovnatelné relace v sou€asnosti, napf. podle slovenské linky Ex2
Cadca st.hr. - Zilina, ktera spojuje Ostravu a Zilinu s pramérnou jizdni dobou 1 hod 45 min.
Dnes tuto linku vyuziva v pfihranicnim Useku asi 3 az 4 tisice cestujicich denné pfi intervalu
pfiblizné 120 min. [27] [19, A.2.4, str. 11] Do toho vSak nejsou zapocitani cestujici na
komercnich spojich soukromych dopravcu, ktefi v této relaci zajistuji témér polovinu
pfepravni nabidky a podle pfepravni analyzy VRT Prerov - Ostrava je vyuziva primérné 2
tisice cestujicich denné. [portal] [19, A.2.4, str. 19]

Jestlize bude linka Brno - Zilina spojovat severni Slovensko ne s Ostravou, ale s vé&t$im
Brnem pfi jizdni dobé& asi 2 hodiny a s hlavnim méstem Prahou za 3 hodiny, pak lze vySi
prepravniho proudu v ¢asovém horizontu 2050 pesimisticky odhadnout na alespori 6 tisic
cestujicich za 24 hodin v jednom sméru s intervalem vlaki 60 min. To jsou podobné hodnoty
jako v sou€asnosti na lince Ex4 Bratislava - Kuty, kde slovenska strana vyhledové pocita se

zkracenim intervalu na 60 min. [27]

3 Navrh provozniho konceptu

3.1 Stanoveni ¢asovych horizont(

Primarnim cilem této prace je navrh provozniho konceptu, jehoZ realizace je zavisla na
vzniku a rekonstrukci nékolika rdznych ZelezniCnich trati, které v souCasné dobé
a oCekavanych parametrech neexistuji. Pravdépodobnost spravného odhadu pro moment za
desitky let kdy budou dokonCeny dané stavby, je vSak témér miziva. Vysledny navrh by proto
meél byt co nejvice flexibilni vici rGznym stavim Zelezni¢ni infrastruktury, jez mohou nastat.
Tim ale vyvstavéa problém, jak popsat mozné varianty stavu infrastruktury v ramci zadaného

rozsahu prace.

Jako adekvatni pocCet alternativnich vysledk k porovnani se jevi dvé varianty navrhu. Mezi
predpoklady, kterymi by se jednotlivé verze mély lisit, byly zvazovany napf. rizné zpusoby
linkového vedeni nebo nastaveni taktovych uzli. Nakonec bylo ale stejné zvoleno hledisko,

které je zavislé na aktualnim stavu dopravni infrastruktury a tim jsou ¢asové horizonty.
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Tento pohled jednak z velké &asti podporuje soucasny pfistup Spravy zeleznic, zejména pfi
uvadéni termind dokonceni jednotlivych Usekd VRT, na které v pfisluSnych &asovych
horizontech navazuje linkové vedeni a navrh jizdniho fadu. Hlavnim faktorem pro rozdéleni
podle Casovych horizontl je ovSem uz samotna Uvaha o stavbé nové Batovy drahy, jejiz

priprava zabere urdity Cas.

Podle dat RSD z roku 2019 zabere pfiprava velké dopravni stavby primérné 13 let. [30] Ve
vztahu k zaméru nové Batovy drahy by to znamenalo, Ze pokud by pfipravy trati zaCaly
okamzité v roce 2022, bude nova trat’ uvedena do provozu nejdfive okolo roku 2035. Pravé
tento letopocet byl vybran jako prvni ¢asovy horizont. V daném roce mély byt podle Spravy
Zeleznic dokon&eny vSechny dnes planované a souvisejici modernizace trati [22], stejné jako
prvni useky VRT, pfedevdim Usek Prosenice - Ostrava-Svinov. Protoze se ale v pfipadé
nové Batovy drahy jedna o pomérné ambiciézni zamér, je u tohoto ¢asového horizontu
uvedeno i znaménko “+”, které znaci oCekavané splinéni podminek pro provozni koncept
pfiblizné mezi roky 2035 az 2040.

Jako cilovy rok pro druhy €asovy horizont byl zvolen rok 2050, ve kterém by méla byt
dokoncena zakladni kostra sité VRT, vC. useku Brno - Pferov. | na uzemi Zlinského kraje Ize
uvazovat s dalSimi novostavbami, alespon ve formé nékterych tratovych spojek pro rychlejsi
pFima spojeni. Z popisu rozdéleni Casovych horizontu je patrné, Ze se nejedna se o konkrétni
roky, ale zejména o pfedpokladany stav mistni i navazné Zelezni¢ni infrastruktury, ktery je

podrobné popsan v dalSich kapitolach.

3.2 Oc¢ekavané zmény infrastruktury

Pfehled rekonstrukci a novych Zelezni¢nich staveb je rozdélen podle ¢asovych horizontl
v zavislosti na predpokladanych terminech realizace jednotlivych stavebnich akci.
Podkladem k sestaveni prehledu byly koncepcni dokumenty a plany celostatni i regionalni
urovné:

e Koncepce rozvoje kolejové dopravy Zlinského kraje

e Interaktivni mapa Spravy Zeleznic

e Studie proveditelnosti vysokorychlostnich trati [19]

e Studie proveditelnosti modernizace trati 280, 300, 303, 340 a 341

e Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti modernizace trati 331
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3.2.1 Zmény infrastruktury v asovém horizontu 2035+

Pro koncept jizdniho fadu v obdobi po roce 2035 je zasadni pfedpoklad vystavby nové
Batovy drahy. Dulezité jsou také mnohé investi¢ni akce, které budou realizovany vétSinou

mimo uzemi Zlinského kraje, napf.:

e VRT (Prerov -) Prosenice - Ostrava
e Modernizace trati 330 Brno - Prerov

e Modernizace trati Viden - Bfeclav

V nésledujici tab. 12 je uveden prehled trati ve Zlinském kraji s pfedpokladanymi Upravami
do Casoveého horizontu 2035+. Kurzivou jsou uvedeny jiz naplanované nebo projednané
a schvalené zaméry Spravy zeleznic. Béznym pismem jsou uvedeny upravy pochazejici
Z krajské koncepce [18] a vlastni navrhy autora prace. Jedna se o navrhy, které jsou svym
rozsahem praci proveditelné v cilovém ¢asovém horizontu. Pojmem “revitalizace” je myslena

oprava trati pro udrzeni sou€asnych parametr( trati s vyfeSenim lokalnich omezeni rychlosti.

Na tratich, které neprojdou do doby horizontu 2035+ elektrizaci, je pfedpokladan provoz
elektrickych jednotek s dojezdem na baterie. U delSich trati lze pfechodné vybudovat

napajeci ostrovy u stanic s obraty vlaku, a to napf. ve Velkych Karlovicich nebo v Bylnici.

Tab. 12 Upravy trati na Gzemi Zlinského kraje v &asovém horizontu 2035+

Cislo trati a usek Néavrh Gprav trati

280 Hranice na Moravé - Horni Podle SP - zvyS$eni tratové rychlosti az na 160 km/h
Lide¢ - Puchov

280 Horni Lide¢ - Bylnice Revitalizace a elektrizace trati se zvySenim tratové
rychlosti ve vhodnych tsecich az na 90 km/h

281 Valasské Mezifi¢i - Roznov Revitalizace a elektrizace trati se zvySenim trat'ové

pod Radhostém rychlosti na vétsiné trati az na 100 km/h

282 Vsetin - Velké Karlovice Revitalizace trati s odstranénim propadu rychlosti
300 Brno - Prerov Podle SP - zdvoukolejnéni, rychlost az 200 km/h
303 Kojetin - Hulin Podle SP - zdvoukolejnéni v useku Kromériz - Hulin,

zvySeni tratové rychlosti az 160 km/h

303 Hulin - Valasské Mezifici Revitalizace a elektrizace trati se zvySenim trat'ové
rychlosti ve vhodnych tGsecich az na 160 km/h

305 Kojetin - Zborovice Revitalizace trati

323 Ostrava - ValaSské Mezifici Revitalizace trati

44



330 Prerov - Breclav Zvyseni rychlosti v kolejovych spojkach

331 Otrokovice - Zlin - Vizovice Podle SP - zdvoukolejnéni Otrokovice - Zlin,
elektrizace, tratova rychlost az 100 km/h

331 vyh. Vizovice - ValaSska Stavba dvoukolejné elektrizované trati s

Polanka jednokolejnym tunelem pro rychlost 140 km/h

331 vyh. Prlov - LideCko Stavba jednokolejné spojky pro rychlost 140 km/h
340 Veseli nad Moravou - Podle SP - elektrizace a zvySeni tratove rychlosti az
Uherské Hradisté na 120 km/h

341 Staré Mésto u Uherského Podle SP - kolejové spojky u odb. Hradist'ska,
Hradisté - Bojkovice mésto, elektrizace a zvy$eni tratové rychlosti az na 70-120
Ujezdec u Luhacovic - km/h

Luhacovice

341 Bojkovice mésto - Bylnice Revitalizace a elektrizace trati

341 Bylnice - Vlarsky prasmyk Revitalizace trati

Pro zjisténi maximalnich tratovych rychlosti, na které je vhodné infrastrukturu dimenzovat,
byla vyuzita simulace jizdy vlaku v programu FBS, déle viz kap. 3.3. K simulaci byly vyuzity

parametry obvyklych spoji na dané trati.

Nap¥. u trati 281 bylo pfi simulaci jizdy vlaku vedeném elektrickou jednotkou Skoda 7Ev Fady
640 zjisténo, Ze vlaky by sice na kratkych usecich dokazal vyuzit rychlost az 115 km/h, ale
s ohledem na dodate¢né naklady by stacilo trat’ rekonstruovat na nejvyssi rychlost 100 km/h.
Uspofi se tim investice do vysSi tfidy zabezpeCovaciho zafizeni i delSich prfelozek trati

a jizdni doba se tim prodlouzi o pouhé desetiny sekundy, viz obr. 11.

Podobnym zpusobem byly také analyzovany tratové useky 303 Hulin - Bystfice pod

Hostynem a 280 Horni Lide€ - Bylnice.

hn.voz. Skoda.7Ev - 3; 160 knvh; hmotnost=0 t; délka=78 m; teor. spotfeba energie: 136 kiWh
Br.%=140 %; Poloha brzd=R; pfiraZka lin.=4 %; pfirdZka hm.=0 % stf. spotfeba energie: 10,4 Whim
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Obr. 11 Rychlostni profil na trati 281. Zpracovano v programu FBS/iPLAN
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Jak ukazuje obr. 12, hlavni prekazkou uUprav smeérovych obloukll nemusi byt pouze
prostorové ani sklonové poméry. Na trati 341 smér Luhacovice byla ve SP modernizace
naplanovana obnova trati ve stavajici trase beze zmén vedeni trati. Pfimé useky v udoli
podél silnice Il. tfidy, kde automobily mohou jet az dvakrat rychleji nez soucasné vlaky,
pfitom vybizi k napfimeni smérovych obloukl a zvySeni tratové rychlosti az na 100 km/h
namisto planovanych 70 km/h podle jiz schvalené SP. Zkraceni jizdni doby by zvysSilo
konkurenceschopnost ZelezniCniho spojeni LuhaCovic a Uherského Brodu i stabilitu
taktovych uzli a umoznilo by vétSi poCet zastaveni u regionalnich vlakd. Pfevedeni trati do
kratdi trasy s vy3Si rychlosti ovdem brani sousedici pole, které tvofi desitky kolmych
a Uzkych pozemku. Souvisejici obavy z jednani s vysokym mnozstvim vlastnikd kvuli vykupu

pozemkl pak mohou vést k zavrZeni feSeni, které je z ostatnich hledisek nejvhodnéjsi.

V uvedeném pfipadé je vhodné uvazovat s Upravou vedeni trati alespon v daldim ¢asovém
horizontu. Podobné obavy kvuli slozité vlastnické struktufe pozemkl hrozi i u trati 303 na
zapad od Bystfice pod Hostynem. Naopak napfimeni obloukt na stejné trati u Trebétic nebo
na trati 281 u Hrachovce by se odehralo na pozemcich s velkou rozlohou a nizkym pocétem

majiteld. [21]

Obr. 12 Trat' 341 a nepfizniva struktura okolnich pozemku [21]

Upravy sité Zelezni¢nich stanic a zastavek

V Casovém horizontu jsou pfedpokladany nékteré upravy zastavkové sité mimo ramec

zverejnénych SP a nové Batovy drahy. Jedna se o vznik novych Zelezni¢nich zastavek:

e Bystfice pod Hostynem mésto (trat 303)
e Drslavice (trat’ 341) - soucast SP modernizace trati 340 a 341

e HoleSov mésto (trat 303)
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e Krhova stfed (trat 323)
e Poli¢na (trat 303)
e Stitna nad VIAfi (trat 341)

Nékteré zastavky by mély byt pfesunuty na vhodnéjsi umisténi:

e Branky na Moravé (trat 303) - cca 700 m zapadnim smérem k obci
e Krhova (trat' 281) - cca 800 m zapadnim smérem do intravilanu ValaSského Mezifici
e Jabllnka (trat 280) - pfesun zastavky z dnesni stanice smérem na sever a/nebo vznik

druhé zastavky v obci Jabllinka u mostu k obci Prlov
Vybrané zastavky budou pravdépodobné zruSeny pro nevhodné umisténi a nizké vyu?Ziti:

e Briiov (trat 280)
e Lidecko (trat 280)
o Vsetuly (trat 303)

3.2.2 Zmény infrastruktury v ¢asovém horizontu 2050

Pro druhy &asovy horizont je zakladnim pfedpokladem dokonc&eni realizace VRT Praha-Brno-
je ovdem zdvoukolejnéni trati 331 v useku Zlin stfed - Vizovice, které by zajistilo dostatecnou
kapacitu trati pro osobni i nakladni dopravu. DalSimi zasadnimi stavbami pro jih kraje jsou
spojky trati 330 s tratémi 252 a 341.

Zdvoukolejnéni trati 331 v useku Zlin stfed - Vizovice

Navrh autora prace Castecné vychazi z krajské koncepce rozvoje kolejové dopravy, a to
v zaméru rozSifeni 4,6 km dlouhého uUseku Zlin stfed - Zlin-Pfiluky o druhou kolej
s vytvofenim hloubeného tunelu v Useku Zlin-Dlouhd - Zlin-Podvesna, ktery by trvale vyfesil
problémy s hlukem i kapacitou trati ve vychodni ¢asti mésta Zlina. [18] Naopak s 9,3 km
dlouhou dvoukolejnou trati v Useku Zlin-Pfiluky - Vizovice KRKD ZK nepodita, jelikoz jeji
prachod obci Zelechovice nad Drevnici by vyzadoval provéreni proveditelnosti takového
fedeni. Paklize by nebylo mozné trat 331 v Zelechovicich zdvoukolejnit, pfichazi v Gvahu dvé
dalSi feSeni:

e Investicné velmi nakladna realizace 10,1 km dlouhého tunelového useku Zlin-Pfiluky

- Lutonina [18] nebo

e Zdvoukolejnéni s ponechanim cca 600 m dlouhého jednokolejného Useku

v Zelechovicich nad Drevnici se véemi s tim spojenymi provoznimi nevyhodami
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V ramci provozniho konceptu pro rok 2050 bude uvazovana plné dvoukolejna trat Zlin -
Vizovice. VySi potfebnych investi¢nich nakladl Ize odhadnout na pfiblizné 6 mid. K&

v souc€asnych cenach.

Spojka mezi VRT Brno - Bfeclav a trati 330 Prerov - Bfeclav (Bfeclavska spojka)

Propojeni trati od Brna a trati 330 mezi obci Ladna a Zst. HruSky by umoznilo vedeni pfimych
vlakl v relaci Brno - Hodonin bez uUvrati v Bfeclavi. Zpusob zapojeni k trati smér Brno ovSem
zavisi na finalni podobé vedeni VRT Brno - Bfeclav a etapizaci jeji stavby. [18] Jestlize by se
spojka odpojila od sou€asné trati Brno - Bfeclav a pfipojila by se ve sméru do Hodonina pfed
zapadnim zhlavim stanice Hrusky, jeji délka by dosahla pfiblizné 2,3 km. Maximalni tratova
rychlost by byla 160 km/h

Kostelanska spojka a zdvoukolejnéni trati 341

Realizace 1,9 km dlouhé spojky u Starého mésta podle obr. 13 by odstranila zbyte¢né
prodluzovani cestovni doby kvdli Gvrati v zst. Staré Mésto u Uherského Hradisté pfi jizdé ve
sméru Uherské Hradisté - Nedakonice. Pfipojeni k trati 330 muze byt drovhové
i mimourovhové pfesmykem v zavislosti na pozadované kapacité trati. U trati 341 je
podminkou realizace vznik nové zastavky Staré Mésto u Uherského Hradisté centrum
a zdvoukolejnéni navazujiciho useku do Zst. Uherské Hradisté, coz vyZzaduje stavbu nového

mostu pfes feku Moravu. [18]

DalSim usekem vhodnym ke zdvoukolejnéni jsou 3 km trati mezi Uherskym Brodem
a Ujezdcem u Luhagovic. To povede ke zvySeni kapacity trati a zjednodusi trasovani pfimych
vlakl Uhersky Brod - Luhacovice i posilovych spoji do Bojkovic v dobé prepravni Spicky.
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obr. 13 Spojka trati 330 a 341 u Starého Mésta [18]
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Nezafazené projekty

Krajska koncepce rozvoje kolejové dopravy obsahuje jeSté nékolik dalSich zaméru, které

nebyly dale zohlednény pro provozni koncept ani v druhém ¢asovém horizontu pro rok 2050,

a to z rozliénych davodu:

Bylnicka spojka

v v

riziky, viz obr. 14. Jeji vyuziti ovSem zavisi na oCekavaném provoznim konceptu
a bez dal§iho zaméru nové uvrati ve Slavi¢iné postrada synergicky efekt. Stejné jako
u Kostelanské spojky, také zde je sou€asné nutny vznik nové zastavky Bylnice stred,

ktera by byla umisténa u mostu pfes silnici 1/57. [18]

/- BRUMOV.8Y_NjcE

Strens * L8 By inice

bV
Nyl “i \

obr. 14 Spojka trati 280 a 341 u Bylnice [18]
Hulinska a Kojetinska spojka

Obé spojky jsou soucasti SirS§iho zaméru z krajské koncepce, ktery fesi Zeleznicni
koridor Kojetin - Zlin mnohem vice velkorysou formou nez nyni planované
modernizace. Kojetinska spojka nebyla uvaZovana, jelikoz bez zdvoukolejnéni
navazujici trati do Kroméfize zuUstane nutnost kfizovani vlakl v okrajovych
dopravnach. Jeji stavba by ov8em vyrazné pfispéla k odstranéni propadu rychlosti pfi
pomalé jizdé pres zst. Kojetin a méla by také pozitivni vliv na pfipojné vazby v uzlu
Brno. Hulinska spojka by zkrétila cestovni doby jesté vice, jejim trasovanim se ve své
diplomoveé praci zabyval jiz Jetelina. [10] V ramci krajské koncepce se vSak stala
soucasti SirSiho zaméru nové trati Kroméfiz - Zlin a proto je nejdfive nutné si
z pohledu Zlinského kraje ujasnit, jestli by Hulinska spojka neméla smysl alespon
jako prvni etapa nové trati, ktera by uz sama o sobé& méla velky pfinos pro cestuijici,

viz obr. 15.
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obr. 15 Kojetinska, Holinska a tzv. Mala spojka. Zdroj: [18]
e Slavi¢in mésto

Nova uvratova stanice Slavi¢in mésto napojena do obou smérd na trat 331 by
koneéné skutec¢né napojila Slavi¢in na zelezni¢ni sit. Jeji realizace je vSak velmi
zavisla na vuli obyvatel mésta a jeho predstaviteld.

e Velké Karlovice-Léskové
Prodlouzeni trati 282 nema zasadni vliv na provozni koncept

e ValaSsky kfiz
Zamér vystavby preshrani¢niho tunelu a severniho obchvatu Puchova by pfinesl
nejen zkraceni cestovni doby dalkovou Zelezniéni dopravou na polovinu, ale pomohl
by zejména nakladni dopravé vyrazné pfiznivéjSim podelnym profilem trati. Realizace
je ale zavisld na mezinarodni dohodé a aktivnim pfistupu zu&astnénych stran.

Z hlediska provozniho konceptu je regionaini doprava na této stavbé& nezavisla

a pfinese predevsim kratsi jizdni dobu a dobu obratu na slovenské strané.
e Spojka Zahlinice - Trebétice
Tratova spojka pro pfimé spojeni Zlin - Otrokovice - HoleSov, v krajské koncepci
uvedena jako zamér 02a “Mala spojka”, je zobrazena na obr. ....
Prakticky u vSech novostaveb trati kromé VRT uvazovanych v ¢asovém horizontu 2050 Ize
predpokladat provoz vlak( v intervalu 60 min v kazdém sméru. Kazda z realizaci vSak
pfispéje jinou meérou ke zkraceni cestovnich dob. Pro lepSi pfedstavu o benefitech

jednotlivych staveb jsou v tab. 13 uvedeny vySe jmenované traté a pfedpokladané zkraceni

jizdni doby, kurzivou jsou vyznaCeny nezafazené projekty.
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Ze srovnani vyplyva, ze zejména nové spojky se mohou ve svych nakladech a benefitech
vyrazneé liSit. Obecné je mozné fict, Ze ¢im vysSi Usporu jizdni doby pro vétsi pocet spojl za
mensi naklady nova trat pfinese, tim |épe. Nelze ale opomenout dalSi souvislosti. Napf.
Breclavska spojka by slouzila méné viakim za vy$si investi¢ni naklady nez Kostelanska

spojka, ale realizace jen jedné bez druhé by byla zbyte¢na.

Tab. 13 Srovnani novostaveb trati podle realiza¢nich naklad( a Uspor jizdnich dob [18]

Trat Délka Investiéni naklady Cetnost Uspora jizdni
trati (km) provozu doby

Dvoukolejna trat | 9,3 cca 4 mid. K& 4 pary az 2 min

Zlin-Pfiluky - osobnich (pouze doby

Vizovice vlakd/hod kfizovani)

Dvoukolejna trat | 10,1 cca 8 mld. K¢ (2020) 1 par 5 az 6 min

Zlin-PFiluky - vlaku/hod

Lutonina

Bfeclavska 2,3 2 mid. K¢ (2020) 1 par 11 min

spojka vlakd/hod

Kostelanska 1,9 1,2 mld. K¢ (2020) 2 pary 9 min

spojka vlak(/hod

Hulinska spojka 2,5 cca 2 mld. K¢ 2 pary 5 min
viaku/hod

Kojetinska spojka | 2 cca 1,5 mld. K¢ 1 pér 2 az 3 min
vlaku/hod

Bylnické spojka 0,5 0,1 mid. K¢ 1 par 5 min
vlaku/hod

Spojka Zahlinice - | 1 1,6 mld. K¢ 1 par 6 min

Trebétice vlakd/hod

Zastavkova sit' v Casovém horizontu 2050 by méla zustat témér totozna jako v pfedchozim
horizontu. Nejvétsi novinkou by méla byt zastavka Staré Mésto u Uherského Hradisté
centrum, jejiz vznik umozni nové dvoukolejny usek trati 341. Na stejné trati I1ze téz vybudovat
zastavku LuhaCovice-Zahradni Ctvrt, ktera by zlepSila dostupnost Zeleznice pro jediné

sidlisté v lazeriském mésté.

3.3 Metoda tvorby a zpracovani JR

Ke konstrukci jizdniho fadu a makrosimulaci jizdy viakd byl vyuzit software FBS / iPlan

(Fahrplanbearbeitungssystem) ve verzi 1.7.8. V simulaci byly pouzity 4 ruzné typy
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referencnich vlakovych souprav, jejichz zakladni charakteristika je uvedena v tab. 14.

Uvedena brzdici procenta jsou vzdy platna pro rezim R+Mg.

Tab. 14 Referenéni typy vozidel [5]

Parametr / Typ | Regio Dvouvozova | Tfivozova | Soupravapro | Souprava

soupravy Shuttle 1 souprava souprava rychliky pro expresy
(841) (650) (640) (Vectron + (DB ICE 3,

Amz + 5*Bmz) | fada 403)

Délka soupravy 25500 mm |52 900 mm 79400 mm | 150 900 mm 200 840 mm

Pocet mist k 71 147 241 330 441

sezeni

Celkovy pocet Cca 150 317 497 330 441

mist

Hmotnost 43t 106,5t 159,5t 352t 409 t

Maximalni 120 km/h 160 km/h 160 km/h 200 km/h 330 km/h

rychlost

Instalovany vykon | 530 kW 1 360 kw 2 040 kw 6 400 kW 8 000 kW

Brzdici procenta - | 120 155 155 160 200

provozni rezim

Brzdici procenta | 120 212 212 160 200

nouzovy rezim

3.4 Orientacni jizdni doby

V ramci pfipravy provozniho konceptu byl software FBS nejprve vyuzit ke stanoveni

orientaCnich jizdnich dob, které byly potfebné jako podklad pro stanoveni vhodnych mist

taktovych uzl. Jizdni doby se déli podle dvou zakladnich zpusobl obsluhy - pro osobni

vlaky zastavujici ve v8ech zastavkach a pro rychlé regionalni ¢i dalkové vlaky, které na dané

relaci v nacestnych zastavkach nezastavuji, resp. zastavuji jen ve vyznamnych zastavkach,

napf. Bojkovice mésto nebo Slavi€in. Jizdni doby také mohou zaviset na zvoleném Casovém

horizontu, nicméné& kromé& nékolika vyjimek v tab. 15 pro horizont 2050 oznacenych

hvézdiCkou jsou jizdni doby v obou €asovych horizontech shodné.
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Tab. 15 Orientacni jizdni doby pfi stavu infrastruktury podle kap. 3.2.2 v horizontu 2050

Jizdni doby (min)

Trat Relace
Regionalni doprava | Déalkovéa doprava

280 | Hranice na Moravé - ValaSské Mezifi¢i | 27 12
280 | Valasské Mezific¢i - Vsetin 17 14,5
280 | Vsetin - Horni Lide¢ 19,5 15
280 | Horni Lide€ - Pachov 33 22
280 | Horni Lide€ - Valasské Klobouky 7,5 -
280 [ Valasské Klobouky - Bylnice 13 -
281 | Valasské MezifiCi - Roznov pod 15,5 11,5

Radhostém
282 | Vsetin - Velké Karlovice 43 -
303 [ Kojetin - Kroméfiz 10 7
303 | Kroméfriz - Hulin 5,5 5,5
303 | Hulin - Bystfice pod Hostynem 14,5 19,5
303 | Bystfice pod Hostynem - Valasské 29 -

Mezifici
305 [ Kroméfiz - Zborovice 25,5 -
330 [ Pferov - Hulin 12 8
330 | Hulin - Otrokovice 10 7
330 [ Otrokovice - Staré Mésto u UH 13 8
330 | Staré Mésto u UH - Moravsky Pisek 10 7
330 [ Uherské Hradisté - Hodonin * 17*
330 | Uherské Hradisté - Moravsky Pisek 11,5% *
331 | Otrokovice - Zlin stfed 11 7,5
331 | Zlin stfed - Vizovice 19 11
331 | Vizovice - Vsetin 20 15
331 | Vizovice - Horni LideC 16 12
340 | Veseli nad Moravou - Uherské Hradisté | 15 12,5
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341 | Staré Mésto u UH - Uherské Hradisté 5 5
341 | Staré Mésto u UH - Uherské Hradisté * *
341 | Uherské Hradisté - Uhersky Brod 18,5 11,5
341 | Uhersky Brod - Bojkovice 14,5 10,5
341 | Bojkovice - Bylnice 31,5 25
341 | Bylnice - Vlarsky prdsmyk 5 4
341 | Uhersky Brod - Luhacovice 13,5 16,5

3.5 Taktove uzly

3.5.1 Regionalni zelezni¢ni doprava v okoli Zlinského kraje

Navrh provozniho konceptu zavisi i na podminkach, které jsou z urovné kraje meéné
ovlivnitelné. Mezi ty patfi také nadfazeny narodni Plan dopravni obsluhy vlaky celostatni
dopravy, ktery v intervalu 5 let urCuje podobu linkového vedeni a €¢asovych poloh pro
dalkovou Zelezniéni dopravu objednavanou MD CR s vyhledem pro dal$i roky. Na urovni

kraju pak existuji regionalni pfestupni uzly, jejichz pozice se jevi jako dlouhodobé stabilni:

e Veseli nad Moravou v X:00
e Olomouc v X:30

e Prerovv X:00

e Nezamyslice v X:30

e Brfeclav v X:30

e Vefovice v X:00

e Pdchov v S:30, resp. L:30

3.5.2 Dalkova doprava v ¢asovém horizontu 2035+

Ve stfednédobém horizontu jsou zamysleny pouze mirné upravy vedeni dalkovych linek na
uzemi Zlinského kraje. OCekava se zavedeni nové IC linky Ex18 Praha-Zlin s intervalem
120min, ktera by mezi Olomouci a Otrokovicemi jela v prokladu s linkou R18 kazdych 60
min. Linka Ex4 by méla jezdit kazdou hodinu z Bfeclavi do Bohumina, stfidavé jednou za 2
hodiny pfes Otrokovice a jednou pfes Brno. Okrajové podminky jednotlivych linek jsou

oCekavany nasleduijici:
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e Ex2: uzel v Olomouci v ase pred L:30 smér Puchov a v ¢ase po S:30 smér Praha
e Ex4: uzel v Bfeclavi v L:30 smér Pferov a v S:30 v opaéném sméru

e Ex18: uzel v Olomouci v L:30 smér Zlin a v S:30 smér Praha

e R13: uzel v Olomouci okolo X:00

e R18: uzel v Olomouci v S:30 smér Luhacovice a v L:30 smér Praha

e R28: uzel v X:30 v Pferové

e RA40: uzel v X:00 v Kroméfizi

e R84: omezena kapacita VRT vede k uzlu v Ostravé-Svinové okolo X:30 nebo X:00

3.5.3 Dalkova doprava v ¢asovém horizontu 2050

Ve druhém &asovém horizontu by jiz méla byt sit dalkovych Zelezniénich linek v CR uréena
novymi vysokorychlostnimi tratémi, coz pfinese rozsahlé zmény vedeni linek v celé zemi,
které jsou znazornény na obr. 16. Z hlediska Zlinského kraje v§ak podle aktualnich plani k
vyraznym zménam oproti prvnimu ¢asovému horizontu nedojde. Pouze linky Ex18 a R18 by
mély byt v Huliné odklonény smérem do Kromé&fize, Brna a dale po VRT do Prahy. Jedna se
tedy o nahradu linky R40, po které by tato nova linka méla pfevzit oznaceni jako Ex40.
Expresni v8ak tato linka bude jen z Prahy do Brna, jelikoz nevyuZije VRT Hana a zajisti

sbérnou funkci zastavenim ve VySkové na Moravé a v Nezamyslicich.

Naopak na Vsetinsku by se mélo vyrazné zlepSit spojeni do Olomouce diky zkraceni
intervalu linky Ex2 na 60 min. Jednotlivé zdroje se vsSak liSi ve specifikaci této linky. [19]
Skromna nabidka dalkového spojeni na Zlinsku je zcela nesrovnatelna s o€ekavanymi
pfinosy zprovoznéni VRT pro jiné ¢eské a moravské regiony, coz dokazuje strucny vycet

nabidky a €etnosti spojeni v nékolika krajskych méstech u srovnatelné vyznamnych relaci:

Zlin - Brno - Praha: 1 linka, 1 par spoji za 120 min
e Praha - Pardubice: 4 linky, celkem 7 paru spoji za 120 min
e Praha - Hradec Kralové: 3 linky, 6 paru spoji za 120 min

e Zlin - Olomouc: bez dalkového spojeni

e Brno - Olomouc: 2 linky, 4 pary spoji za 120 min

e Uherské Hradisté - Brno - Praha: 1 linka, 1 par spoju za 120 min

e Brno - Znojmo: 1 linka, 2 pary spoju za 120 min
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Obr. 16 Sit dalkovych Zelezniénich linek v CR, vyhled pro rok 2050. Zdroj: [19]

3.6 Stanoveni taktovych uzll

Budouci rozmisténi taktovych uzlid osobni Zelezni¢ni dopravy ve Zlinském kraji vychazi
z orientacnich jizdnich dob z kap. 3.4., okrajovych podminek dalkové dopravy a taktovych
uzld regionalni dopravy v okolnich krajich. PfedevSim kvuli dalkové dopravé a VRT je nutné
uzly pfizpusobit pfedpokladim pro oba €asové horizonty zvlast. Zaroven je vhodné, aby byl

systém taktovych uzli co nejpodobnéjSi z duvodu co nejstabilnéjSi nabidky pro cestujici.

3.6.1 Taktové uzly v casovém horizontu 2035+

Nova dalkova linka R40 Brno - Zlin se stane diky silnym nadregionalnim vazbam novym
nosnym prvkem ZelezniCni dopravy v kraji. Jeji ¢asova poloha je silné fixovana kvuli
¢imz predurCuje podoby dalSich pfestupnich uzl(. Linka R13 zUstane v podobné Casové
poloze jako dnes s uzly pfiblizné v X:25/X:35 v Huliné, v X:15/X:45 v Otrokovicich a X:00 ve

Starém Mésté u Uherského Hradisté.

Linky R18 a Ex18 také témér zachovaji sou¢asny model s uzly v X:30 v Olomouci a v X:00
v Otrokovicich. Elektrizace trati 341 pfinese posun uzlu linky R18 v S:30/L:30 k Uherskému
Brodu. Linka Ex2 se v uzlu Olomouc posune k uzlu v S/L:30 v Olomouci, v X:00 v Hranicich,

v S:15 resp. L:45 ve ValaSském Mezifi¢i a v S/L:30 ve Vsetiné.
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Na Kroméfizsku ovlivni silna vazba na Brno regionalni dopravu na trati 303, kde podle uzlu
v X:00 v Kroméfizi vzniknou uzly v X:15 resp. X:45 v HoleSové a v X:30 v Bystfici pod
Hostynem. Zkréaceni jizdni doby vlak( z Valasského Mezifi¢i posune uzel v X:30 a X:00 do
Roznova pod Radhostém. Uzel v X:30 a v X:00 ve Vsetiné ovlivni regionalni zelezni¢ni
dopravu na vychod i na jih od tohoto mésta. Jednokolejnost trati 280 vede ke vzniku uzlu

v X:00 resp. v X:30 ve Valasskych Kloboucich.

| taktové uzly na Uherskohradistsku pfedurcuji okolni vlivy. Potkavanim dalkové linky R18
a rychlé regionalni linky Sp6 do Brna vznika uzel v X:15 a v X:45 v Uherském Hradisti, stejné
jako ve stanicich Bojkovice a Bylnice pro navazné regionalni linky. Vysledna podoba

taktovych uzlu je znazornéna v sitové grafice v pfiloze ¢&. 1.

3.6.2 Taktoveé uzly v Casovém horizontu 2050

Druhy €asovy horizont pfinese nékolik zasadnich zmén taktovych uzll ve Zlinském kraiji, a to
pfedevSim kvuali vyvoji dalkové osobni dopravy. Dokon¢eni VRT Hana umozni zavedeni
plnohodnotné expresni vrstvy obsluhy v relaci Brno - Zlin - Zilina, ktera zvysi vyznam Gplnych
v X:15/X:45 v Otrokovicich a v Horni Lid¢i. Posileni relace Brno - Zlin zaroveh znamena
konec provozu linek R18 a Ex18, protoZe nova linka R18 zamifi z Pferova uvrati do Ostravy,
aby zajistila meziregionalni spojeni na souc¢asném |I. tranzitnim koridoru Praha - Ostrava.
V podobé z minulého €asového horizontu 2035+ budou zachovany linky R40 Brno - Zlin -

Vsetin a linka R13 v relaci Olomouc - Otrokovice - Breclav.

Nova VRT Hana pfinese zasadni zménu i pro dnesni linku Ex2, ktera bude mit jako nova

linka R83 Praha - Vsetin hlavni uzel v Olomouci v X:00, odkud pojede po VRT namisto

v prokladu po 30 min s linkou R83. Znamena to tedy kompletni proménu taktovych uzld
podél trati 280, jelikoz z Gplnych uzlG v Hranicich na Moravé a ve Vsetiné se stanou vedlejSi
uzly v X:15 a v X:45.

Zdvoukolejnéni trati Zlin stfed - Vizovice zkréati jizdni doby u regionalni linky Sp1l v relaci Zlin
- ValaSské Klobouky, coz mlze znamenat posuny uzli o 15 minut ve ValaSskych
Kloboukach a Bylnici v zavislosti na finalni podobé linkového vedeni. To zavisi i na taktovych
uzlech na tratich 340 a 341, které pravdépodobné zlstanou shodné s prvnim Casovym
horizontem i kv(li stabilnimu uzlu v X:00 ve Veseli nad Moravou. Na Uherskohradistsku je
ovSem nejprve zapotrebi vyresSit zplsob obsluhy Uzemi dalkovou dopravou, viz kap. 3.9.1.

Taktové uzly pro ¢asovy horizont 2050 jsou uvedeny v sitové grafice v pfiloze €. 2.

57



3.7 Koncept obsluhy zastavkove sité

Podobnym zplsobem, jakym se proméni Zelezni¢ni sit, se méni a jeSté zméni zajem
cestujicich o zelezni¢ni dopravu a také o vyuziti jednotlivych stanic a zastavek. Zaroven je za
ucelem dosazeni systémovych jizdnich dob mezi taktovymi uzly nutné v nékterych pfipadech
vybrat jednu nebo vice zastavek, které nebudou obsluhovany vybranymi linkami. Tim se sice
ur€itému poctu cestujicich zuzi prepravni nabidka, ovsem vzdy by mél byt na druhé strané
mnohonasobné vétsi pocet cestujicich, kterym se projetim zastavky zkrati cestovni doba.
Toto opatfeni je samoziejmé vhodné v regionalni dopravé primarné aplikovat u vysSich
segmentt vlak( (kategorie Sp) na Usecich trati s alespori dvousegmentovou dopravni
obsluhou. [5]

Tato sekce se jiz netykd zastavek s pfedpokladem zruSeni jako napf. Briiov nebo LideCko
zminénych v kap. 3.2.1 Podle urovné obsluhy pfislusného uUseku trati existuji tfi zakladni

pristupy k omezeni poctu zastavek:

e U trati s vicesegmentovou dopravni obsluhou projizdi zastavky jen vyssi segment
obsluhy, ktery tak vytvafi rychlé spojeni vétsich sidel

e U trati s vicesegmentovou dopravni obsluhou projizdi zastavky oba segmenty
obsluhy a zajistuji pfepravu obyvatel do primarnich cilt dojizdky

e U trati s jednosegmentovou dopravni obsluhou projizdi vybrané zastavky pouze

kazdy druhy spoj, nebo stfidavé projizdi 2 rizné skupiny zastavek vSechny spoje.

Jelikoz se jedna o problematiku tykajici se zejména regionalni dopravy, ktera se mezi obéma
Casovymi horizonty zasadné neméni, zmény koncepce zastavovani popsané dale
u jednotlivych trati plati pro oby ¢asové horizonty, pokud neni stanoveno jinak. Pro uvedené
navrhy také plati, Ze jejich uplatnéni neni samozfejmosti a zavisi na navrhu provozniho
konceptu. V sitovych grafikach v pfilohach €. 1 a 2 jsou pocty zastavek mezi taktovymi uzly
znazornény u kazdé linky Cislem v krouzku umisténou na pfislusné hrané. Jestlize na hrané

neni zadne Cislo v krouzku, linka mezi taktovymi uzly nezastavuje.

Trat 280

Usek Hranice na Moravé - Horni Lide¢ st.hr.

V usecich Hranice na Moravé - Vsetin a Horni Lide¢ - Puchov je v regionalni dopravé
uvazovana pouze jednosegmentova dopravni obsluha jako doposud. Na useku Vsetin -
ValaSska Polanka pojedou dvé regiondlni linky a jedna z nich mlGze v pfipadé potfeby
projizdét zastavkou Leskovec. Zastavku Luzna u Vsetina obslouZi pouze linka v relaci Vsetin

- Horni Lide€. V zastavce LidecCko ves vzhledem k velikosti obce zastavi obé regionalni linky.
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Usek Hranice na Moravé - Bylnice

Jestlize budou v useku vedeny obé linky jak smérem do Vsetina, tak i do Zlina, pak lze na
trati projizdét vybrané zastavky podle pfevliadajiciho sméru dojizdky obyvatel v obcich. Na
sever od ValaSskych Klobouk vyrazné pfeviada spadovost do Vsetina, vlaky smér Zlin tam
a pfipadné i zastavkou Pote€. Smérem na jih obce naopak spaduji smérem k byvalému
okresnimu meéstu Zlin, spoje do Vsetina tak projizdéji méné vytizenymi misty zastaveni

v Navojné nebo v zst. Brumov.

Trat 281 Valasské Mezifi¢i - Roznov pod Radhostém

Vlaky kategorie Sp zastavi pouze v zastavkach ZasSova a Zubfi, aby co nejrychleji propojila
velka sidla na trati. Pfipadné je mozné zastavit i v zastavce Krhova, pokud dojde k jejimu
pfesunu zapadnim smeérem blize ke sklarnam a sidlisti. VV zastdvce Hrachovec zastavi na

znameni pouze osobni viaky.

Trat 282 Vsetin - Velké Karlovice

Tato trat neni pfili§ vhodna k uplatnéni projeti zastavek z dlvodu nizké tratové rychlosti.
Projetim zastavky se tak ve srovnani s rezimem na znameni neusetfi mnoho ¢asu. V pfipadé
dvousegmentové obsluhy by mél zakladni cil spo€ivat ve zrychleni spojeni z horniho konce
udoli Vsetinské Becvy, tedy z Karolinky a Velkych Karlovic. Projizdélo by se tak napf.
zastavkami v Usti u Vsetina, Janové, nebo Huslenkach, kde existuje alternativni spojeni do
Vsetina autobusem. V horni ¢asti se jako jedina vhodna k projeti jevi zast. Novy Hrozenkov

zastavka.

Trat 300 Brno - Prerov

Ve stanici Chropyné zastavi vSechny vlaky kategorie Os na relaci Kojetin - PFerov.

Trat 303 Kojetin - Valasské MezifiCi

Mezi Kojetinem a Hulinem postacuje v regionalni dopravé jednosegmentova dopravni
obsluha, regionalni vlaky tak zastavi ve v8ech nacestnych zastavkach. V useku Hulin -
Bystfice pod Hostynem je dvousegmentovy systém obsluhy a projeti zastavek podminkou
CastéjSiho zelezniCniho spojeni. Mezi HoleSovem a Hulinem je jen zst. Trebétice, kde postaci
zastavovani jen s vlaky kategorie Os. V nasledujicim Useku zastavi v8echny vlaky v nové
zastavce HoleSov mésto. V zastavkach Dobrotice, Jankovice a Hlinsko pod Hostynem

zastavi jen vlaky kategorie Os.
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obsluha, av§ak v druhém ¢asovém horizontu mize vyvstat potfeba projizdéni 1 az 2 mist

zastaveni za UCelem zajisténi systémoveé jizdni doby 30 min mezi obéma taktovymi uzly.

Trat 305 Kromériz - Zborovice

Kromé stanice Zdounky zastavi vlaky ve vSech nacestnych zastavkach v rezimu na znameni.

Trat 323 Ostrava - Valasské Mezitici

V nové zastavce Krhova stfed zastavi vSechny vlaky v rezimu na znameni.

Trat 330 Prerov - Breclav

Nékteré zastavky na trati maji tak nevyhodnou polohu pro obce, u nichz lezi, ze vysSi poCet
uzivateli nenalaka ani nabidka rychlého spojeni osobnimi vlaky. Mezi né patii Brest,
Zahlinice, Napajedla a Kostelany nad Moravou. V pfipadé nutnosti dosazeni systémové

jizdni doby regionalni vlaky kategorie Os v téchto zastavkach nezastavi.

Trat 331 Otrokovice - Vizovice - Valasska Polanka / Horni Lided

V useku Otrokovice - Zlin stfed bude sit zastavek jiz vyznamné zredukovana pfi modernizaci
trati v nejblizSich letech, pfi intervalu provozu 15 min by mél byt navic koncept zastavovani
co nejjednodussi. Na vSech zastavkach se bude zastavovat i v Useku Zlin stfed - Lipa nad

Drevnici, kde budou regionalni vlaky plnit roli pfiméstské Zeleznice.

Na trati pfipadaji k projizdéni v uvahu jen dvé zastavky, primarné pro relaci Zlin - ValaSské
Klobouky je to zastadvka Lutonina, odkud dnes vefejna doprava smérem na ValaSské
Klobouky nejezdi a obsluznou funkci mohou v tomto sméru pokryt stanice Jasenna
a Vizovice mésto. V pfipadé nizkého zajmu cestujicich lze také projizdét zastavkou

Zadvefice.

Trat 340 (Brno -) Veseli nad Moravou - Uherské Hradisté

Na trati bude aplikovan podobny zastavovaci model jako v sou€asnosti kdy vlaky vyssiho
segmentu (kategorie Sp) neobsluhuji zastavky Ostrozska Nova Ves lazné a Veseli nad

Moravou-Milokost.
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Trat 341

Usek Staré Mésto u Uherského Hradisté - Vlarsky prasmyk

Na trati je v mezilehlych stanicich a zastavkach pomérné vyrovnana poptavka cestujicich. Jiz
dnes provozované vlaky vysSiho segmentu obsluhy v Useku Staré Mésto u Uherského
Hradisté - Bojkovice mésto tak zastavuji pouze ve méstech Uherské Hradisté a Uhersky
Brod. V Useku Bojkovice mésto - Vlarsky prlismyk se pfi jednosegmentové obsluze v pfipadé
potfeby vyplati projizdét néktera mista zastaveni kazdym druhym spojem. Jedna se
0 zastavku Hostétin kvali dlouhé jizdni dobé mezi zst. Bojkovice a zst. Slavi€in, a zastavky

Divnice nebo Bohuslavice nad Vlafi kvuli taktovému uzlu v Bylnici.

V Casovém horizontu 2050 je uvazovan vznik nové zastavky Staré Mésto u Uherského
Hradisté centrum, na které zastavi regionalni vlaky kategorii Os a Sp, jestlize to umozni

systémoveé jizdni doby mezi taktovymi uzly.

Usek Ujezdec u Luhagovic - Luhadovice

Na trati jsou dvé mezilehlé zastavky Polichno a Biskupice u Luhacovic s nizkym vyuzitim.
Tyto zastavky je mozné v budoucnu projizdét, paklize budou do Luhacovic vedeny pouze
vlaky vy8Siho segmentu obsluhy a z Biskupic do Uherského Brodu bude jezdit s dostate¢nou

Cetnosti autobusova doprava.

3.8 Provozni koncept pro Casovy horizont 2035+

3.8.1 Cetnost spojeni
Navrhovana frekvence spoju vychazi z nékolika zdroja:

e Soucasny jizdni fad regionalni Zelezni¢ni dopravy ve Zlinském kraji [20]
e Koncepce rozvoje kolejové dopravy ve Zlinském kraji [18]

e Prognodza prepravnich proudu z kap. 2.6 této prace

Na zakladé uvedenych zdroju byl stanoven zakladni interval linek regionalni dopravy ve
Zlinském kraji pro oba ¢asové horizonty na 60 min. V pfipadé nedostatku finanénich zdroju
pro objednavku Zelezni¢ni dopravy v takovém rozsahu Ize samoziejmé prodlouzit interval na
vybranych linkdch na 120 min, dojde tim ovSem ke zhorSeni nabidky spojeni a navaznosti
pro cestujici, jelikoz se nékolikanasobné zvysi pravdépodobnost, Ze pro poZadovany cas
odjezdu cestujiciho neexistuje spojeni vefejnou dopravou. To v dlsledku povede jen k

poklesu prepravni poptavky a jesté nizsi efektivité provozu.
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Prehled linek navrzenych pro €asovy horizont 2035+ ve Zlinském kraji je uveden v tab. 16.

Kurzivou jsou uvedeny dalkové linky vedouci mimo uzemi Zlinského kraje, které vSak pro

jeho obyvatele maji nezanedbatelny vyznam. Oznaceni a Cdislovani linek vychazi ze

soud¢asného systému u dalkovych linek objednavanych MD CR i regionalnich linek ve

Zlinském kraiji:

e pfedpona S(x) - vlaky kategorie Os
e piedpona Sp(x) - vlaky kategorie Sp
e piedpona R(x) - vlaky kategorie R

e pfedpona Ex(x) - vlaky kategorie EXx, IC nebo EC

Tab. 16 Pfehled linek pro ¢asovy horizont 2035+

Oznaceni | Trasa linky Kategorie | Zakladni | Interval v Modelové
linky viaku interval | pfepravni fazeni vlaku
(min) Spicce (min)

Ex2 Praha - Vsetin - Zilina EC 120 120 5*Bmz+Amz

Ex4 Bohumin - Bfeclav EC 120 120 5*Bmz+Amz

R13 Olomouc - Bfeclav - Brno R 60 60 2*EMU 640

R18+Ex18 | Praha - Otrokovice - Zlin R, IC 60 60 5*Bmz+Amz

R40 Brno - Zlin - Vsetin - R 60 60 5*Bmz+Amz
Ostrava

Ex40 Brno - Zlin IC nejede 120 5*Bmz+Amz

S1 Kroméfiz - Zlin stfed Os 60 60 EMU 650

Spl Olomouc - Zlin - Trencin Sp 60 60 EMU 640

S2 Vsetin - Bojkovice mésto Os 60 60 EMU 640

S3 PFerov - Bylnice (- Trencin) | Os 120 120 EMU 650

S31 RoZnov pod Radhostém - Os 60 60 EMU 650
Vsetin (- Halenkov)

S32 Vsetin - Velké Karlovice Os 60 60 EMU 650

S33 Valasské Klobouky - Os 120 120 EMU 650
Pdchov

S34 (S6 Frenstat pod Radhostém - Os 120 120 EMU 650

ODIS) Valasské MezifiCi

S4 Kojetin - RoZnov pod Sp 60 60 EMU 650

Radhostém
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S40 Kroméfiz - Bystfice pod Os 60 60 EMU 650
Hostynem

S43 Kroméfiz - Zborovice Os 60 120 RS1

S5 Uhersky Brod - Bojkovice Os nejede 60 EMU 640
mésto

Sp5 Zlin stfed - Bylnice Sp 60 60 EMU 640

S52 Uhersky Brod - LuhaCovice | Sp 60 60 EMU 650

S6 Veseli nad Moravou - Os 60 60 EMU 650
Uherské Hradisté

Sp6 Brno - Staré Mésto u UH Sp 60 60 EMU 640

Sp60 Veseli nad Moravou - Staré | Sp nejede 60 EMU 650
Mésto u Uher. Hradisté

S62 Kyjov - Staré Mésto u UH Os 120 60 EMU 650

Ex8 Brno - Pferov - Ostrava Ex 60 60 5*Bmz+Amz

R28 Brno - Prerov - Ostrava R 60 60 5*Bmz+Amz

3.8.2 Postup konstrukce jizdniho radu

Pfi sestavovani jizdniho fadu byly nejprve brany v potaz vesSkeré vnéjsi i vnitini okrajové

podminky, které nelze ménit vibec (jizdni doba, trakéni vlastnosti vozidel) nebo jen ve velmi

omezené mife (Casové polohy vilaka v taktovych uzlech v okoli).

Pro co nejlepsi popis

souvislosti je postup uveden podle jednotlivych oblasti ZelezniCni sité ve Zlinském kraji

v tomto poradi:

Trat' 331 v&. nové Batovy drahy
Kroméfizsko (traté 303, 305 a 330)
Valasskomezifi¢sko (traté 280, 281, 303 a 323)
Vsetinsko a ValaSskokloboucko (traté 280 a 282)
Uherskohradist'sko (traté 330, 340 a 341)

K popisu Casové polohy vilakll jsou vyuzity zkratky vyjadfujici pravidelny ¢as pfijezdu

a odjezdu spoju nebo €as taktového uzlu:

X:05 - kazdou hodinu v patou minutu
L:05 - kazdou lichou hodinu v patou minutu

S:05 - kazdou sudou hodinu v patou minutu
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Nova Batova draha a okoli

vvvvvv

spojeni (Brno -) Kojetin - Zlin - Vsetin / Horni Lide¢&, ktera v ¢asovém horizontu zahrnuje
nejen dvoukolejné traté, ale také 4 jednokolejné useky, které vyrazné omezuji moznosti

konstrukce jizdniho Fadu:

v vrv

e Kojetin - Kroméfiz
e Zlin stfed - vyh. Vizovice
e Tunel Jasenna - Prlov

e Jednokolejna spojka Prlov - Lidecko

Z pohledu pfepravnich proudu je nutné zajistit dvousegmentovou dopravni obsluhu zejména
na relaci Zlin - Vsetin jak pro rychlé spojeni Zlina a Vsetina, tak i na drovni regionalnich
vlaku kategorie Os pro mistni spojeni. Pro relaci Zlin - ValaSskokloboucko se jako

nejvhodnéjsi jevi jednosegmentova obsluha formou regionalnich spoji kategorie Sp

s vynechanim vybranych zastavek.

Problémem je v8ak 14 km dlouhy usek trati 331 Zlin stfed - vyh. Vizovice se dvéma
vyhybnami. Vyhybna Zlin-Pfiluky je situovana mimo stejnojmennou zastavku a neni proto
vhodna pro mijeni osobnich vlak( kvuli ztraté Casu neproduktivnim ¢ekanim nebo
zpomalenim pfi kfizovani. Dal8imi limitujicimi podminkami jsou podty nastupnich hran ve
stanicih Zlin stfed (3), Lipa nad Dfevnici (2) a odb. Vizovice mésto (2).

v X:30. Cas na obrat se nabizi vyuzit k posunu kfiZzovani vlak( linky R40 do vyhybny Zlin-
PFiluky, to je ale Casové neefektivni. Proto byl u této linky ponechan uzel v X:30 ve Zliné.
Regionalni linka S2 do Vsetina by méla byt vedena v prokladu s rychliky v opacnou
pulhodinu a linka Sp1 do ValaSskych Klobouk je proto vedena v ¢asové poloze soubézné
s linkou R40. ProtoZe linka R40 bude mit delSi pobyt v Zst. Zlin stfed, linka Sp1 ji mize ve

sméru do ValaSskych Klobouk nasledovat jiz ze Zst. Otrokovice.

KFizovani spoju linky Sp1 probéhne na dvoukolejném Useku u Jasenné. Spoje linek Spl a S2
se budou kfizovat v zst. Lipa nad Dfevnici, kde budou mit del3i pobyt spoje linky Sp1, nebot
spoje linky S2 jsou vazany na kfizovani v X:00 ve stanici Zlin stfed. Toto je zfejmé
nejefektivnéjSi zplUsob, jak zajistit v Useku Zlin stfed - Vizovice - Prlov taktovy jizdni fad pro

tfi linky s intervalem 60 min.

Provoz dalSich linek v intervalu 60 min v tomto Useku je prakticky neuskutecnitelny, plati to

predevSim pro dalkovou osobni dopravu. Nelze zajistit kfizovani viakl bez zbytecné
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dlouhych dob pobytu ve stanicich a vyhybnach. ZajiSténi dalSi dalkové dopravy v relaci
Zlinsko - Slovensko pfipada v uvahu jen v rezimu komeréni dopravy podle poptavky
s rozsahem jednotek parG spoji denné, s nutnosti pfizpusobeni jizdnich dob regionalni
dopravé. Zbyvajici volna kapacita drahy, zejména ve vyh. Zlin-Pfiluky, by vSak méla

primarné slouzit nakladni dopravé do zst. Lipa nad Dfevnici.

Mezi Zlinem a Otrokovicemi je po modernizaci dlouhodobé planovan provoz regionalni
dopravy v intervalu 15 min. Jizdni doba vlakl kategorie Os Zlin stfed - Otrokovice 11 min
vytvafi idealni podminky pro vznik taktovych uzlt vzdalenych 15 min systémové jizdni doby.
Uzel ve Zliné by mél byt ostry v X:00, aby mohl byt Otrokovicky uzel voln&jSi mezi X:11
a X:19 kvuli zajisténi prestupnich dob na vlaky na trati 330 a dostadec¢nych dob obratu pfi

uvratové jizdé v relaci Zlin - Uherské Hradisté a zpét.

Obsluhu Zlina a Brna dalkovou osobni dopravou zajisti v prvnim €asovém horizontu
pfedevSim linka R40. Po vzniku tohoto atraktivniho spojeni Ize ovSem ocekavat také narust
poptavky po rychlejSim spojeni ze Zlina do Brna s méné zastavkami. Z toho ddvodu je
vhodné v provoznim konceptu uvazovat s €asovou rezervou pro vlaky vy$siho segmentu
linky Ex40 dalkové dopravy kategorie Ex/IC s taktovym uzlem v X:30 v Kroméfizi. Do Zlina
by vlaky pfijizdély v X:53 a odjizdély v X:07. V sitové grafice je linka Ex40 uvedena
s intervalem 120 min a obratem ve Zliné kazdou lichou hodinu, bez pokracovani ve sméru na

Slovensko z kapacitnich davodd.

Kromérizsko

NejdulezitéjSim prestupnim uzlem v byvalém okresu Kroméfiz je zst. KroméFiz s pfilehlym
autobusovym nadrazim, kde linka R40 tvofi zaklad Uplného taktového uzlu v X:00. Na ni
navazuji linky regionélni dopravy S4 do Kojetina i Roznova pod Radhostém a linka S43 do

vvvvv

nového ostrovniho nastupisté a podchodu pfi planované modernizaci trati 303.

Linku S4 doplini linka S40 v Gseku KroméFiz - Bystfice pod Hostynem a spoji tak spole¢né
Ctyfi nejvétSi mésta v okrese v souhrnném intervalu 30 min. Pfestupni vazbu na linku R13
v Huliné zajisti linka S1 KroméFiz - Zlin. Spojeni na relaci Zlin - Otrokovice - HoleSov je
zajisténo s prfestupem v Huliné kazdych 30 min diky kombinacim linek Ex18 nebo R18 + S4

nebo S1 + S40.

Valasskomeziri¢sko

Usporadani taktovych uzld na trati 280 do velké miry ur€uji dalkové linky. Linka Ex2

zastavuje ve Vsetiné v L:30, resp. S:30. V relaci Hranice na Moravé - Horni Lide¢ ji doplni
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pro spojeni Pferov - Vsetin a Vsetin - Valasské Klobouky linka S3 ve spole€ném intervalu
1 hod. U zbyvajicich linek se nabizi jako nejjednodussi feSeni spojit linky R40 a R84 do
jedné linky R40 Brno - Zlin - Vsetin - Ostrava, ktera pojede kazdych 60 min. Mezi Vsetinem
a Valasskym Mezifi€im budou linky Ex2, S3 a R40 v prokladu s odjezdy kazdych 30 min.
U linky R84 se tak jedna o jiny pfistup nez ve SP VRT Prerov - Ostrava, kde je tato linka

jezdi z Hranic na Moravé do Ostravy a zpét v opa¢nou pulhodinu.

Zelezniéni stanice ve Valasském Mezifigi je nejkomplexn&j$im taktovym uzlem z hlediska
vlaky na trati 280, pfedevSim ve sméru Vsetin kvili spadovosti byvalého okresniho mésta.
Na trati 303 je proto vhodné i kvuli dvéma novym zastavkam umistit kfizovani vlaku linky S4
v X:00 do zZst. Branky na Moravé. Ve ValaSském MezifiCi pak ve vedlejSim uzlu v X:15
a X:45 na linku S4 navazou linky R40 smérem do/od Ostravy a Ex2 nebo S3 smérem do/od

Vsetina.

Na trati 281 od RoZnova pod Radhostém je Zadouci zajistit pfipoje na vdechny dalkové linky,
tedy kazdou pualhodinu. Linka S4 tak bez zastaveni v Hrachovci vytvofi taktovy uzel
v Roznové pod Radhostém v X:30. V opacnou pulhodinu pojede z ValaSského Mezifici linka
S31 Vsetin - Roznov pod Radhostém, ktera vSak bude muset kfizovat v X:00 ve vyh. Stfitez
nad Becvou, aby byly obslouzeny vS8echny zastavky a dodrzeny pfestupni doby ve

Valasském Mezifici.

Casové polohy vlakt kategorie Os na trati 323 od Frenstatu pod Radho$tdm zavisi
predev8im na pozadavcich Moravskoslezského kraje a budouci podobé taktového uzlu ve

Verovicich.

Vsetinsko a Valasskokloboucko

Taktovy uzel dalkovych linek ve Vsetiné v X:00 je zakladni okrajovou podminkou pro
prestupni vazby linky S32. V dobé prepravni Spicky ji dopini v Useku Halenkov - Vsetin linka

S31, ktera tak efektivné vyuzije dobu obratu ve Vseting, ktera jinak trva 50 min.

Jednokolejny usek Zlin stfed - Vizovice zpusobuje, ze v asovém horizontu 2035+ nebude
mozné vést linku intervalové dalkové dopravy v relaci Praha - Brno - Zlin - Zilina. Dogasnou
nahradou pro spojeni Zlin - Zilina mdze byt prestup mezi linkami Ex2 a S2 v Zst. Valasska
Polanka. K tomu je v8ak zapotfebi, aby vlaky linky Ex2 zacaly zastavovat ve ValaSské
Polance. Tato obec samotna sice se svou velikosti neni dostate€nym duvodem k prodlouzeni
jizdni doby dalkovych vilakd o asi 3 minuty, navaznost na vlaky do krajského mésta je ale
dostateCnym argumentem pro tuto zménu, ktera nezhorsi jiné navaznosti linky Ex2. Dalkové

vlaky jiz dnes zastavuji u obci s velmi podobnym pocet obyvatel [14], napf. v Nezamyslicich
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by mély podle SP VRT zastavovat az 3 pary dalkovych vlakd za hodinu. [19] Zastavovani
linky Ex2 ve Valasské Polance je podminéno vybudovani mimouroviového pfistupu na

vychodni nastupisté, nejlépe jiz béhem nadchazejici modernizace trati 280.

V Horni Lid&i vytvofi regionalni a dalkova doprava spole¢ny vedlejsi taktovy uzel v X:15
a X:45. Casova poloha linky Sp1 v Useku Valasské Klobouky - Horni Lideg je pfizptisobena
navaznosti na linku Ex2 v Horni Lid¢i ve sméru od Puchova kazdych 120 min. V opaénou
dvouhodinu je Zadouci, aby linka Sp1 pfijela co nejdfive do Valasskych Klobouk, linka Sp1
proto pojede stfidavé kazdou hodinu v Useku ValaSské Klobouky - Horni Lide€¢ v 0 4 min

posunuté ¢asové poloze.

Linka S3 pokracuje z Horni Lidée smérem do Bylnice, aby zajistila pfimé spojeni v relaci.
V useku Horni Lide€ jeji roli pfevezme linka S33, u které je kliCova navaznost na slovenské
strané v Puchové na taktovy uzel v X:00 na oba sméry dalkové linky Bratislava - KoSice.
V Horni Lid¢&i muze linka Uvrati pokracovat do Valasskych Klobouk, kde zajisti s linkou S3
aplny taktovy uzel v X:00. Timto zplisobem bude spojeni v relaci Vsetin - ValaSské Klobouky

zajisténo kazdych 60 min.

V Bylnici na linku Sp1 navazuje v X:45 linka Sp5 smér Uherské Hradisté, opaénym smérem
pak v X:15. Linka by v zavislosti na dohodé se Slovenskem méla pokracovat alespon do
TrencCianské Teplé, nejlépe az do krajského mésta Tren€ina. Tam navazuje dalkova linka

smér Trnava a Bratislava.

Uherskohradistsko

Jednokolejna trat 341, tzv. horni Vlarska draha, je jiz dnes vytizena osobni dopravou a také
v budoucnu jsou na jeji funkce kladeny vysoké pozadavky. V ramci této prace bylo
zkoumano vicero variant usporadani linkového vedeni a jizdniho fadu, alternativni varianty
jsou k nahlednuti v pfilohach €. 3, 4 a 5 Prvotni snaha o vhodnou kombinaci dalkové dopravy
s intervalem 120 a nékolika dalSich vrstev obsluhy s intervaly 60 a 120 min vedla
k vysledkim, které byly neuspokojivé jak z hlediska navaznosti, tak i z pohledu prehlednosti
nabidky pro cestujici, ktera by byla velmi roztfisténa. Z toho divodu byla navrzena Uprava ke
zpfehlednéni sité linek dalkové dopravy i rychlé regionalni dopravy spocivajici v nékolika

krocich:

e Presmérovani linky R18 od Prahy v Otrokovicich do Zlina. Krajské mésto tak bude

mit zajiSténo spojeni do Olomouce a hlavniho mésta kazdych 60 min.

e Rychlou regionalni dopravu na jih od Otrokovic zajisti namisto linky R18 dvakrat

Castéji nova linka Sp5 Zlin stfed - Bylnice. Ze Zlina pojede souprava dvou spfazenych
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jednotek, z nichz jedna se oddéli v Uherském Brodé a bude pokracovat jako linka
S52 do Luhacovic. Linky R18 nebo Ex18 a Sp5 na sebe budou navazovat v X:00
v uzlu Otrokovice. Za ucelem zkraceni pfestupnich dob v Otrokovicich bude zapotiebi
rozdélit kolej €. 3 na dva tratové useky, aby byly v jediném okamziku k dispozici

4 nastupni hrany ve sméru do Zlina.

e Diky tomuto opatfeni budou soupravy dalkovych i regionalnich linek lépe vyuzity

a bude jich potfeba méné.

e Z hlediska financovani MD CR usetfi u linky za krat$i trasu linky R18 dopravni vykony
a jednu soupravu. Vyménou za to muze zajistit provoz linky R40 po novém Useku az

do Vsetina, jelikoz dosud je tato linka planovana jen v useku Brno - Zlin.

Ze Zlina do Uherského Hradisté a Bojkovic doplni linku Sp5 linka S2 zastavujici ve vSech
nacestnych zastavkach. Jizdni doby umozniuji posunout ¢asovou polohu linky S2 Vsetin -
Bojkovice mésto v useku Otrokovice - Bojkovice podle preferovanych navaznosti az o 4 min.
Existuji dvé varianty vedeni linky s rliznymi charakteristikami popsané v kap. B vénované
lince S2.

V Bylnici linka Sp5 navazuje na linku Sp1. Plvodné byla zvazovana i moznost zajisténi
rychlého spojeni dale smérem na Slovensko. Nakonec ale upfednostnéna relace Zlin /
Vsetin - Trencin, jelikoz Zeleznice je s minimalni jizdni dobou 75 min v relaci Uhersky Brod -
Tren€in nekonkurenceschopna ve srovnani s jizdni dobou kratSi nez 60 min autobusem na

stejné relaci.

Vzhledem k pozadavkim na minimalizaci podétu pfestupl a prestupnich dob a co
nejpfesnéjsi taktovy jizdni fad byla pro provozni koncept zvolena varianta odjezdu
z Otrokovic v ¢ase X:19 ve sméru do Bojkovic. Zaroven s kombinaci linek Sp1, R13 a Sp60
bude mezi Zlinem, Otrokovicemi a Uherskym Hradistém zajiS§téno spojeni pfiblizné kazdych
20 min.

Na Useku Uhersky Brod - Bojkovice mésto je jiz dnes silna poptavka cestujicich v zastavkach
a vlaky kategorie Os proto jezdi v pfepravni SpiCce kazdych 30 min. Zachovani tohoto
systému obsluhy ovSem brani nizka propustnost trati 341. Viaky linky S5 totiz nema smysl
trasovat jinak nez tak, aby smérem do Bojkovic jely pfed linkou Sp5 a opacné za linkou Sp5
smérem do Uherského Brodu. Timto je zachovana navaznost mezi vlaky pro mistni obsluhu
v Bojkovicich. Jenze spoje linky S5 se tak nemohou kfizovat s protijedoucimi spoji linky Sp5
mezi zst. Ujezdec u Luhadovic a Zst. Nezdenice. Bylo proto aplikovano fe$eni, kdy spoje
linky S5 jezdi jen ve sméru prepravni $pic¢ky, tedy rano do Uherského Brodu a odpoledne do

Bojkovic, a v opatném sméru se jednotka pfipoji k souprave linky S2.
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Ve Veseli nad Moravou zuUstane Uplny taktovy uzel v X:00 s linkou Sp6. Smérem do
Uherského Hradisté ji doplni linka S6 a spole¢né zaijisti navaznosti v Uherském Hradisti ve
vedlejSich taktovych uzlech v X:15 a X:45 na linky Sp5 a S2. Pro navaznosti na linky R13
a Ex4 ve Starém Mésté u Uherského Hradisté bude vedena linky Sp60 do Uherského
Hradisté s kfizovanim v X:00 a v dobé prepravni Spicky pojede dal do Veseli nad Moravou.

Na trati 340 tak bude zajiSténo spojeni kazdych cca 20 min.

Na lince R13 byl zvazovan posun odjezd( a pfijezdl ze Starého Mésta smér Otrokovice
blize k X:00 tak, aby byla zajisténa prestupni vazba mezi linkami R13 a R40 smér Vsetin.

Zachovani vazby mezi linkami Sp60 a R13 pro rychlé spojeni Uherského Hradisté

Linka S62 nové zajisti vlaky kategorie Os ze Starého Mésta smérem na jih po trati 330
namisto soucasné linky S9, z Moravského Pisku povede tato linka po tratich 342 a 340 do
Kyjova, ve Starém Mésté u Uherského Hradisté je zajisténa piestupni vazba na linku Sp6 do
Uherského Hradisté. Mezi Moravskym Piskem a Hodoninem nahradi linku S9 cCastéji

provozovana linka R13.

3.8.3 Regionalni linky v Casovém horizontu 2035+

Linka S1 Kroméfiz - Zlin

Linka zajisti celodenni spojeni Zlina a Kroméfize se zastavenim ve vSech nacestnych

zastavkach s jizdni dobou 30 min.

vvvvv

Casova poloha spojli je na trati 331 vazana taktem 15 min v regionalni dopravé, tj. ve sméru

v vrv

z Kroméfize linka S1 projizdi uzly:

vvvvv

e Vv X:15 v Kroméfizi

e v X:20 v Huliné

e v X:30 v Otrokovicich
e v X:45v zst. Zlin stfed

zajistény prestupy:

e nalinku Sp1 od Zlina ve sméru Pferov, Olomouc a zpét
e na linku S40 v relaci Zlin - HoleSov - Bystfice pod Hostynem

e na linku R13 v relaci Kroméfiz - Prerov - Olomouc
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Linka Sp1 Olomouc - Zlin - Valasské Klobouky - Bylnice - Trencin
Spoje linky Sp1 splni najednou nékolik riznych funkci:

e Zastavkoveé spojeni v Useku Olomouc - Pferov - Hulin s kratkou jizdni dobou do Zlina
e Prfiméstska doprava v useku Otrokovice - Zlin - Vizovice
e Pfimé spojeni v relaci Zlinsko - Valasskokloboucko

e Mezinarodni spojeni Olomouc - Zlin - Trenc&in

Linka Sp mGze pokracovat jesté jako linka Os NemSova - Trencin - Trencianska Turna, se

kterou uvazuje ve stejné ¢asové poloze plan dopravni obsluznosti SR. [27]

Vyrovnavaci doby pobytu pro kraceni pfipadnych zpozdéni spoju jsou poskytnuty ve
stanicich Pferov, Zlin stfed a Horni Lide¢ nebo Valadské Klobouky. Linka je vazana

prestupni vazbami v mnoha uzlech:

e Olomouc hl. n. v X:24 az X:36

e Prerov v X:55, resp. v X:05, pfestup na linku S3

e Hulin v X:10, resp. v X:50, pfestup na linky R40 a S4

e Otrokovice v X:20, resp. v X:40

e Zlin stfed okolo X:30

e Horni Lide€ v X:15, resp. v X:45, pfestup na linky Ex2 a S33
e Valasské Klobouky v X:30

e Bylnice v X:45, resp. v X:15, prestup na linku Sp2

e Trencin, pobyt v X:15 az X:45

Linka S2 Vsetin - Zlin - Uherské Hradisté - Uhersky Brod - Bojkovice mésto

Podobné jako linka Sp1, i linka S2 bude pravdépodobné nejvice vyuzita cestujicimi
v pfiméstské dopraveé ve zlinské aglomeraci mezi Otrokovicemi a Vizovicemi. Také poslouzi
jako zakladni segment k obsluze zastavek po celé trase linky a pfimé spojeni Vsetinska
a Uherskohradistska. V useku Otrokovice - Bojkovice byly zvazeny dvé varianty Casové

polohy linky s odliSnymi pozitivy a negativy. Nakonec byla zvolena druha popsana varianta.

vvvvvv

e Nezavislost na tésné navaznosti od R Brno-Zlin, v této relaci Ize vyuZzit alternativni
spojeni. Kratsi pobyt v Otrokovic (4 minuty namisto 8 minut)

e Ke kfizovani s linkou Sp5 dochazi v zst. Kunovice. Vlaky linky S6 se tak mohou
kiizovat v Uherském Ostrohu s pfesnéjSim prokladem s linkou Sp6. To je lepSi ve
srovnani s kfizovanim v Ostrozské Nové Vsi v nasledujici varianté.

e Méné ostrych kfizovani na Odb. Hradistska
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Vyhody pozdéjSiho odjezdu linky S2 z Otrokovic v X:19:

v vrv

e Zajisténi dulezité navaznosti na R Brno-Kroméfiz-Zlin v Otrokovicich
e Presngjsi proklad s Sp Zlin-Bylnice v Uherském Hradisti pro uzel X:15/X:45 i
dopravu.

e Zkraceni pobytu Os v zst. Bojkovice ze 6 min na cca 2 min.
Linka S2 prochazi pfestupnimi uzly:

e ValaSska Polanka v X:30, pfestup na linku Ex2 smérem na Slovensko
e Zlin stfed v X:00, pfestup na linku Ex40

e Otrokovice v X:15, resp. v X:45, prfestup na linku R40

e Uherské Hradisté v X:40, resp. v X:20, pfestup na linku Sp6

e Uhersky Brod v X:00

e Bojkovice v X:15, resp. v X:45

Linka S3 Bylnice - Vsetin - Hranice na Moravé - Pferov

Linka S3 je v useku Horni Lide¢ - Valasské Mezifi¢i vedena kazdych 120 min v prokladu
s linkou Ex2 v souhrnném intervalu 60 min. Mezi Vsetinem a ValaSskym Mezifi¢im jsou
odjezdy linek Ex2, S3 a R40 nastaveny do spolec¢ného intervalu 30 min, aby bylo zajisténo
rychlé a pravidelné spojeni dvou nejvétsich mést v okresu Vsetin. Z Horni Lid€e smérem na
jih linka S3 doplfiuje linku Sp1 formou vloZenych spoju do intervalu 30 minut kazdé dvé

hodiny, aby zajistila pfimé spojeni v relaci Vsetinsko - ValaSskokloboucko.
Podle pfepravnich potieb Ize linku smérem od Horni Lid€e ukongit tfemi zpUsoby:

e ve ValaSskych Kloboukach s dobou obratu 4 min v S:00
e v Bylnici v S:15 resp. L:45 s navazanim obéht na linku S5 - preferované reseni

e v Trenciné nebo pfip. TrenCianské Teplé v S:45 resp. L:15 - zavisi na dohodé se SR

Na useku ValaSské Mezifi€i - Vsetin byly identifikovany dva mozné zplUsoby vedeni linky.
Preferovana varianta uvazuje odjezd z ValaSského Mezifi¢i v S:50 jesté v prokladu s linkou
Ex3 a pokraCovani linky pfes Hranice na Moravé do Pferova jako Os zastavujici ve vSech
nacestnych zastavkach. Linka by méla delSi pobyt 12 min v Hranicich na Moravé do uzlu
v X:30 a s prijezdem do Prerova v L:53, resp. s odjezdem z Pferova v S:07. Linka mGze byt
téZ rozdélena v Hranicich na Moravé na dvé samostatné ramena Bylnice - Hranice na

Moravé a Hranice na Moravé - Pferov - Nezamyslice (- VySkov na Moraveé).

stejné jako linka Ex2 po nové kratSi trati do Hranic na Moravé, kde by linka zastavila jen
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nanejvys ve 2 nacestnych zastavkach tak, aby zajistila pfipoj na linku R28 smér Brno

a pokraCovala dale do Pferova nebo pfimo do Olomouce. Tato €asova poloha by ovSem

vyzadovala vedeni dalsi linky v useku Hranice na Moravé - ValaSské Mezifi¢i s dodateCnymi

naklady, kde se navic frekvence 2 spojli za hodinu mimo prepravni Spicky v preferované

varianté jevi jako dostate¢na.

Linka S3 je spole€né s linkou Ex2 provazana s dalSimi linkami prostfednictvim prfestupnich

vazeb v téchto uzlech:

Pferov v L:53 az S:07, pfestup na linky Sp1 a vlaky kategorie Os do Nezamyslic
Hranice na Moravé v X:30, pfestup na linku R40

Valadské Mezifi¢i v L:15, resp. v S:45, pfestup na linku S4 a vlaky Os do Frenstatu
pod Radhostém

Vsetin v X:30, pfestup na linku S31

Horni Lide€ v L:45, resp. v S:15

Valadské Klobouky v X:30

Bylnice v L:15, resp. v S:45, pfipadné pfestup na linku Sp5

Linka S31 Roznov pod Radhos$tém - Valasské Mezifici - Vsetin (- Halenkov)

Linka S31 zajistuje tyto funkce:

V useku Roznov pod Radhostém - Valasské Mezifi¢i dopliiuje linku S4 pro spojeni
k taktovému uzlu v X:15 a v X:45 ve ValaSském MezifiCi, zastavuje ve vSech
nacestnych zastavkach

Mezi ValaSskym Mezifi¢im a Vsetinem pini s linkou S3 roli regionalni dopravy
a zastavuje ve v8ech nacestnych zastavkach

V dobé prepravni Spicky pokracuje ze Vsetina do Halenkova. Vybrané zastavky

(napf. Janova) projizdi, také aby soupravy stihly kratkou dobu obratu v Zst. Halenkov.

Spoje linky S31 jsou vazany na pfestupni uzly:

v X:54 az X:06 v Roznové pod Radhostém
v X:15, resp. v X:45 ve ValaSském Mezifici, pfestup na linky Ex2 a S3
v X:35, resp. v X:25 ve Vsetiné, pfestup na linku S2 smér Zlin

v X:00 v Halenkové
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Linka S32 Vsetin - Velké Karlovice

Linka S32 slouzi jako zakladni spojeni pro obsluhu Udoli Vsetinské Becvy nad Vsetinem
a zastavuje ve v8ech zastavkach. Linka S32 navazuje na linku R40 v X:53 az v X:07 ve

Vsetiné

Linka S33 Valasské Klobouky - Puchov

Ugelem linky S33 je pteshraniéni spojeni Horni Lidée s Puchovem a zaji$téni navaznosti na
linku Ex2 z Horni Lid€e do Valadskych Klobouk. Linka zastavuje ve vSech nacestnych

zastavkach. Jizdni fad linky S33 je fixovan na uzly:

e Valasské Klobouky v L:00
e Horni Lide€ v L:15, resp. v S:45, pfestup na linku Ex2

e Puchov v L:52 az S:08, prestup na dalkovou linku Bratislava - KoSice

Linka spojuje Valasské MezifiCi s oblasti Novoji¢inska. Konkrétni Casova poloha je zavisla na
prioritach Moravskoslezského kraje, v provoznim konceptu byly navrzeny podobné casy

odjezdu (v X:45) a pfijezdu (v X:15) ve ValaSském Mezifi¢i jako v sou€asnosti.

Linka S4 Kojetin - Kroméfiz - ValaSské Mezifi¢i - Roznov pod Radhostém

Linka S4 jiz nyni tvofi patefni spojeni Kroméfizska a severniho Vsetinska. Podle zplUsobu

obsluhy zastavek Ize linku rozdélit na ¢tyfi useky:

e Kojetin - Hulin, linka zastavuje ve v8ech zastavkach

e Hulin - Bystfice pod Hostynem, linka projizdi zst. Trebétice a zastavky Dobrotice
a Hlinsko pod Hostynem

e Bystfice pod Hostynem - ValaSské Mezifi¢i, linka zastavuje ve vSech zastavkach

e Valasské MezifiCi - Roznov pod Radhostém, linka projizdi zastavku Hrachovec

a pfipadné i zastavku Krhova
Casova poloha spojul linky S4 je navazana k taktovym uzltim:

e Kojetin v X:45, resp. v X:15, pfestup na linku R28 smér Ostrava a vlaky kategorie Os
do Nezamyslic

e Kroméfiz v X:00, pfestup na linky R40 a S43

e Hulin v X:10, pfestup na linky Sp1 a R18+Ex18

e Bystfice pod Hostynem v X:30

73



e Valasské MezifiCi v X:15, resp. v X:45, prestup na linky Ex2, S3, S31 a vlaky
kategorie Os smér Frenstat pod Radhostém

e Roznov pod Radhostém v X:30

Na lince S4 je sice zajisténa dostateCna Casova rezerva pro eliminaci zpozdéni 9 min
dlouhym pobytem v obou smérech ve ValaSském Mezifi€i, obrat o délce 4 min v Roznové
pod Radhostém se presto jevi jako velmi kratky. Proto by bylo vhodnéjSi propojit obé&hy
vozidel linek S31 a S4 se shodnou vozbou v RoZznové pod Radhostém. Doby obratu linek
0 délce 4 a 48 min se tak sjednoti na adekvétni délku obratu 26 min.

S40 Kroméfiz - Bystfice pod Hostynem

Linka S40 slouzi k doplnéni linky S4 do intervalu 30 min a zajiSténi navaznosti na linky
s linkou S4 v Zst. Tirebétice linka S40 projizdi zastavku Jankovice a kromé této obsluhuje

v8echny ostatni nacestné zastavky.
Jizdni fad linky S40 je fixovan taktovymi uzly:

e Kroméfiz v X:30 - navaznost na linku Ex40

e Hulinv X:40, resp. v X:20 - pfestup na linky:
o R213 v relaci Olomouc - HoleSov
o R18+Ex18 v relaci Kroméfiz - Zlin / Uherské Hradisté (linka Sp5)
o Sl vrelaci Zlin - HoleSov

o Sp1 vrelaci Kroméfiz - Pferov - Olomouc

e Bystfice pod Hostynem v X:00

S43 Kromériz - Zborovice

Ugelem linky S43 je spojeni do Kromé&fize predevsim z obci Zborovice a Zdounky, zastavuje

ve vS8ech nacestnych zastavkach. Udrzeni provozu této linky do znacné miry zavisi na

vvvvv

v X:00 a obrat soupravy ve Zborovicich v X:30.

S5 Uhersky Brod - Bojkovice mésto

Linka S5 doplfiuje v dobé prepravni Spicky linku S2 do intervalu pfiblizné pul hodiny pro
spojeni obci na trase. Rano spoje jedou pouze smérem do Uherského Brodu a odpoledne
smérem do Bojkovic. Casova poloha spojd neni fixovana zadnym taktovym uzlem, pouze

kfizovanim se spoji linek Sp5 a S52 v Ujezdci u Luhagovic.
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Sp5 Zlin stfed — Uherské Hradisté - Bylnice

Rychla regionalni linka Sp5 tvofi hlavni spojeni Zlinska a UherskohradiStska a nahrazuje tak
dnesni dalkovou linku R18. Linka Sp5 je vedena formou pasmového provozu s minimem
zastaveni z Otrokovic az do pasmové stanice Bojkovice mésto. V uUsecich Zlin stfed -
Otrokovice a Bojkovice mésto - Bylnice zajisti jednosegmentovou mistni obsluhu a zastavi ve

v8ech nacestnych zastavkach.
Linka Sp je vazana témito uzly:

e Zlin stfed v X:45, resp. v X:15

e Otrokovice v X:00, kliovy pfestup na linky R18 a Ex18

e Uherské Hradisté v X:15, resp. v X:45, pfestup na linku S6

e Uhersky Brod v X:30, déleni soupravy nebo pfestup na linku S52
e Bojkovice v X:45, resp. v X:15

e Slavi¢in v X:00

e Bylnice v X:15, resp. v X:45, pfestup na linku Sp1

S52 Uhersky Brod - Luhacovice

Ugelem linky S52 je zajisténi rychlého spojeni Luhadovic s Uherskym Brodem a navaznost
na linku S5 smér Zlin, Olomouc a Praha. Z duvodu zajisténi konkurenceschopnosti vuci
soubézné silni¢ni dopravé linka S52 nezastavuje v nacestnych zastavkach. Linka je fixovana

na taktovy uzel v Uherském Brodé v X:30.

S6 Veseli nad Moravou - Uherské Hradisté

Linka S6 doplriuje linku Sp6 a zastavuje ve vSech zastavkach v useku Veseli nad Moravou -
Uherské Hradidté. Je vazana na vedlejSi taktovy uzel v Uherském Hradisti v X:15, resp.

v X:45, kde obousmérné navazuiji linky S2 a Sp5 ve sméru Uhersky Brod, Zlin a Praha.

Sp6 Brno - Veseli nad Moravou - Staré Mésto u Uherského Hradisté

Jedna z paternich linek IDS JMK v €asovém horizontu roku 2035 zajisti spojeni Brna, Kyjova,
Veseli nad Moravou a Uherského Hradisté kazdych 60 min po modernizované trati ¢. 340.
Na uzemi Zlinského kraje linka vynechava zastavku Ostrozska Nova Ves lazné.

Jizdni fad linky je vazan taktovymi uzly:

e Veseli nad Moravou v X:00, pfestup na linku S91 IDS JMK ve sméru Hodonin a Velka
nad Veli¢kou, pfip. Myjava
e Uherské Hradisté v X:15, resp. v X:45, pfestup na linky S2 a Sp5 smér Bylnice a Zlin
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e Staré Mésto u Uherského Hradisté v X:20, resp. v X:40, pfestup na linku S62

Sp60 Veseli nad Moravou - Staré Mésto u Uherského Hradisté

Linka Sp60 ma dvé hlavni funkce:
e Zajisténi celodenniho spojeni z Uherského Hradist¢ v X:00 do Starého Mésta
u Uherského Hradisté na linky Ex4 a R13 v X:10, resp. v X:50.

e Doplnéni rychlého spojeni Uherského Hradisté, Kunovic, OstroZzské Nové Vsi,

Uherského Ostrohu a Veseli nad Moravou béhem prepravni Spicky.

S62 Kyjov - Moravsky Pisek - Staré Mésto u Uherského Hradisté

Cilem nové linky S62 je zajistit nové pfimé spojeni Uherskohradistska a Kyjovska alespon do
Bzence bez nynéjSiho prestupu v Moravském Pisku, nejlépe az do Kyjova. V useku Kyjov -
Bzenec je linka v prokladu s linkou Sp6 (R6 v IDS JMK) a spole¢né tak nabizi souhrnny

interval 30 min.
Jizdni fad linky S62 je fixovan na uzly:

e Kyjov v X:00
e Staré Mésto u Uherského Hradisté v X:35, resp. v X:25, pfestup na linku Sp6

3.9 Provozni koncept pro ¢asovy horizont 2050

Prehled linek navrhovanych pro ¢asovy horizont 2050 ve Zlinském kraji je uveden v tab. 17.
Kurzivou jsou uvedeny dalkové linky vedouci mimo uzemi Zlinského kraje, které vSak maji

nezanedbatelny vyznam pro jeho obyvatele.

Tab. 17 Pfehled linek pro ¢asovy horizont 2050

Oznaceni | Trasa linky Kategorie | Zakladni | Interval v | Modelové
linky vlaku interval pfepravni | fazeni vlaku
(min) Spicce
(min)

Ex2 Praha - Brno - Zlin - Zilina EC 60 60 ICE 3

Ex4 Bohumin - Breclav EC 60 60 5*Bmz+Amz
R13 Olomouc - Breclav - Brno R 60 60 2*640

R38 Brno - Luhadovice R 60 60 5*Bmz+Amz
R40 Brno - Zlin - Vsetin R 60 60 5*Bmz+Amz
R83 Vsetin - Olomouc - Praha R 60 60 5*Bmz+Amz
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R84 Vsetin - Ostrava R 60 60 5*Bmz+Amz

S1 Kroméfiz - Zlin stfed Os 60 60 EMU 640

Spl Olomouc - Zlin - Trengin Sp 60 60 EMU 640

S2 RozZnov pod Radhostém - Os 60 60 EMU 650
Valasské Klobouky (-
Bylnice)

S3 Prerov - ValaSské Mezifici Os 120 60 EMU 650

Sp31 Vsetin - Velké Karlovice Sp nejede 60 EMU 650

S32 Vsetin - Velké Karlovice Os 60 60 EMU 650

S33 Horni Lide¢ - Puchov Os 120 60 EMU 650

S34 (S6 Frenstat pod Radhostém - Os 120 60 EMU 650

ODIS) ValaSské Mezifici

S4 Kojetin - Roznov pod Sp 60 60 EMU 650
Radhostém

S40 Zborovice - Kroméfiz - Os 60 60 RS1
Bystfice pod Hostynem

S5 Ujezdec u Luhadovic - Os 60 60 EMU 650
Bojkovice mésto

Sp5 Zlin stfed - Bylnice Sp 60 60 EMU 640

S50 Staré Mésto u UH - Uhersky | Os 60 60 EMU 650
Brod (- Bojkovice mésto)

S6 Veseli nad Moravou - Os 60 60 EMU 640
Uherské Hradisté

Sp6 Brno - Uh. Hradisté - Vsetin | Sp 60 60 EMU 640

Sp60 Veseli nad Moravou - Sp nejede 60 EMU 650
Uherské Hradisté

S62 Kyjov - Uherské Hradisté Os 60 60 EMU 650

Ex8 Brno - Pferov - Ostrava Ex 60 60 5*Bmz+Amz

R28 Brno - Pferov - Ostrava R 60 60 5*Bmz+Amz

3.9.1 Postup konstrukce jizdniho radu

Popis konstrukce jizdniho fadu v prvnim €asovém horizontu slouzi jako zaklad i pro druhy

Casovy horizont. Na nasledujicich fadcich jsou za uc€elem stru¢nosti uvedeny pouze
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vyznamné zmény oproti stavu popsanému pro horizont 2035+. Text je opét Clenén podle

jednotlivych oblasti zelezniéni sité ve Zlinském kraji v tomto poradi:

e Trat 331 v&. nové Batovy drahy

e Kroméfizsko (traté 303, 305 a 330)

e Valasskomezifi€sko a Vsetinsko (traté 280, 281, 282, 303 a 323)
e Valasskokloboucko (trat’' 280)

e Uherskohradistsko (traté 330, 340 a 341)

Nova Batova draha a okoli

Zdvoukolejnéni trati 331 v useku Zlin stfed - Vizovice umozni jednak zavedeni pfimych
dalkovych vlak( linky Ex2 Praha - Brno - Zlin - Zilina, ale také zkraceni jizdnich dob u linek
R40 a Sp1, které jiz nebudou omezeny kfizovanim ve stanicich Zlin stfed a Lipa nad
Drevnici. Konec provozu linek R18 a Ex18 kvuli pfesmérovani dalkové dopravy smérem do

Brna zvysi vyznam linek Sp1 a prestupni vazby v Otrokovicich na linku R13.

Z hlediska jizdniho fadu regionalni dopravy se linky zasadné nezméni, zvySi se vsak stabilita
jizdniho Fadu v pfipadé zpozdéni spoju. Jedinou pfipadnou zménou, ktera nebyla zahrnuta
do provozniho konceptu, by mohlo byt prodlouzeni linek S1 a Sp5 ze zst. Zlin stfed do vyh.
Zlin-Priluky v pfipadé vysokého zajmu cestujicich o pfiméstskou dopravu v ramci zlinské

aglomerace.

Kromérizsko

vvvvv

S43 do Zborovic z prvniho Easového horizontu, jejiz Easova poloha v taktovém uzlu Kromériz

je pfesunuta do €asu X:30. Pak Ize vytvofit pfimou linku S40 Zborovice - Bystfice pod

vvvvv

vvvvv

Valasskomezificsko a Vsetinsko

Nova linka R83, ktera nahradi linku Ex2 z Prahy pfes Olomouc do Vsetina, pfinese velkou
zménu taktovych uzll na trati 280. Linka R83 vyuzZije v useku Olomouc - Hranice na Moravé
nové VRT, ¢imz se jizdni doba na useku zkrati o téméf Ctvrt hodiny. Z toho duvodu se ve
sméru od Olomouce taktové uzly posunou o 15 minut dfive. Aby byl zachovan interval
dalkové dopravy v useku Hranice na Moravé - Vsetin 30 min, posune se o ¢tvrt hodiny také

linka R84, ktera vznikne rozdélenim linky R40 ve Vseting, pravé kvali posunu odjezdu
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dalkové dopravy. Linka R84 totiz obslouzi primarné Vsetinsko, cestujici ze Zlinska naopak
vyuziji rychlejSi cestu po Il. tranzitnim koridoru. MenSi €ast cestujicich do Ostravy z okoli

Vizovic pak nové vyuzije navaznost linky Sp6 na linku R84 ve Vsetiné.

Bylo zvazeno i posunuti jedné z linek mimo interval 30 min, aby linka R40 nadale
pokraCovala pres Vsetin do Ostravy. Vedlo by to ovSem k nezadoucimu roztfisténi nabidky
spojeni na trase Vsetin - Roznov pod Radho$tém. Proto byla v provoznim konceptu
ponechéna varianta s prokladem obou linek R83 a R84. Na obr. 17 jsou uvedeny vyfezy
sitovych grafik pro obé varianty, vlevo je preferovana varianta, vpravo opusténa alternativni

varianta.

Vsetina a ValaSskych Klobouk ji nahradi navazna linka S2. U linky S3 byla zvaZovana
i Gasova poloha v opacnou pulhodinu, aby neodjizdéla z ValaSského Mezifi€i v podobny ¢as

jako linka R83, obé linky v8ak slouzi pro cesty do odliSnych cili. Navrhované feSeni je
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Obr. 17 Preferovana (vlevo) a alternativni (vpravo) varianta provozniho konceptu na

Vsetinsku v horizontu 2050.

Ve Vsetiné navrhované zmény vyusti v kombinaci Uplného a vedlejsSiho taktového uzlu. Linky
Sp6, S32 a R40 smérem do Zlina jsou zachovany v podobé z prvniho ¢asového horizontu.
U linky S32 byl zvazovan presun uzlu ve Vsetiné k ¢asum X:15 nebo X:45. Zachovani uzlu

v X:00 s navaznostmi smér Brno, Zlin (R40), ValaSské Klobouky a Roznov pod Radhostém
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(S2) se ovSem jevi jako perspektivnéjSi nez navaznost jen ve sméru do Olomouce nebo
Ostravy. Linku S32 ze Vsetina do Velkych Karlovic doplni linka Sp31, ktera bude navazovat

na dalkovou linku R83 a regionalni linku Sp6.

ValasSskokloboucko

Vlaky linky R83 jsou ukonleny ve sméru od Olomouce ve Vseting, kde na né navazuji
regionalni vlaky smér Valasské Klobouky. Pokud by linka Ex2 pokracovala dale do Horni
Lid&e, jeji spoje by sice s delsi prestupni dobou navazovaly na linku EC Praha - Brno - Zilina,
ale k provozu linky by bylo zapotfebi o jednu soupravu navic. Proto se jevi jako vhodné&jsi
obslouzit usek Vsetin - Horni Lide¢ jednou regionalni linkou s intervalem 60 minut, ktera

navazuje na linku R83 i Ex2.

Kvdli zrychleni linky Sp1 se také uzly ve ValaSskych Kloboukach, Bylnici a Treniné posunou
o 15 minut. V puvodni ¢asové poloze pojede do Bylnice linka S2, ¢imz zachova navaznost
na linku Sp5 do Uherského Hradisté. Linka S33 bude zachovana ve zkracené trase Puchov -
Horni Lide¢ v prokladu s linkou Ex2, spojeni do Valasskych Klobouk zlstane diky pfestupni

vazbé v Horni Lid¢i na linku Sp1

Uherskohradistsko

Nové spojeni do Prahy pfes Brno linkou Ex2 sice vyrazné zlepSi dostupnost vétsiny uzemi
Zlinského kraje do dvou nejvétSich Ceskych mést, ale zaroven s pretrasovanim linky R18
dojde ke zhorSeni dostupnosti t&chto mést pro Uherskohradistsko. Také dojde k oslabeni
uzlu v X:00 v Otrokovicich a vyvstava otazka: Jak nejlépe napojit Uherskohradistsko na

dalkovou dopravu ve sméru Brno a Praha?

Z Brna do Uherského Hradisté jiz nyni vede po Zeleznici pomérné rychlé spojeni po
koridorech pfes Bfeclav, jeZ je ovSem zpomaleno dvéma uvratémi. Byla proto navrzena
stavba dvou tratovych spojek, které jsou podle umisténi pojmenovany Bfeclavska
a Kostelanska. Jejich vybudovani umozni zavedeni nové dalkové linky R38 z Brna do
LuhaCovic se zastavkami pouze v Hodoning, Uherském Hradisti a Uherském Brodé. Ta
zkrati jizdni dobu Uherské Hradisté - Brno témeér o tfetinu ze 65 min linkou pfes KroméFiz
navrhovanou v SP VRT [19] na 44 min.

V useku Uherské Hradisté - Uhersky Brod linka R38 nahradi pavodni linku S2 v ¢asové
poloze z horizontu 2035+. Plvodni linka S2 je nahrazena linkou S50 s taktovym uzlem
v X:00 v Uherském Hradisti, ktera pokraCuje do zastavky Bojkovice mésto v pavodni ¢asové
poloze linky S5. Linka S5 pojede nové celodenné a zajisti navazné spojeni k lince R38

z Uherského Brodu do Bojkovic. Byvala linka S2 bude nahrazena prodlouzenou linkou Sp6
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Zz Uherského Hradisté pres Zlin az do Vsetina. Nova linka R38 nahradi také linku S52 do

Luhacovic z prvniho ¢asového horizontu.

Linka S50 také nahradi linku Sp60 mezi Uherskym Hradistém a Starym Méstem a linka S50
bude zkracena do Uherského Hradisté. U linky S6 se posune kfizovani vlakt z Ostrozské
Nové Vsi do Uherského Ostrohu. Kostelanska spojka ushadni také provoz linky S62, kterou
Ize pfesmérovat ze Starého Mésta do Uherského Hradisté, které je cilem cest vétSiny
cestujicich. Jedina linka Sp5 Zlin stfed Bylnice zUstane v témér stejné podobé jako
v horizontu 2035+.

3.9.2 Regionalni linky v Casovém horizontu 2050

Také v této kapitole jsou uvedeny pouze zmény oproti popisu v prvnim ¢asovém horizontu.
Linky, jejichz charakteristiky se vyrazné neméni zde proto nejsou vibec uvedeny. Jedna se
konkrétné o linky S1, S32, S34 a Spb5.

Spl Olomouc - Zlin - Trenc&in

U linky Sp1 dojde k vyraznému posunu ¢asové polohy v Useku Zlin stfed - Trencin. Dojde
k tim k dalSimu zrychleni pfimého spojeni Zlinska a ValaSskokloboucka. Ve druhém

Casovém horizontu je jiz uvazovan provoz vSech spoju az do Trencina kazdych 60 min.
Na lince se zméni tyto taktové uzly:

e Horni Lide¢ v X:07, resp. v X:53, pfestup na linky Ex2 a S33
e Valasské Klobouky v X:15, resp. v X:45
e Bylnice v X:30

e Trendinv X:00

S2 RozZnov pod Radhostém - Valadské Klobouky (- Bylnice)

vvvvv

Lid¢i plvodni linky Ex2 a S3. Linka zastavuje ve vSech nacestnych zastavkach kromé
Leskovce, ktery obslouzi linka Sp6, a to za u€elem dosaZzeni jizdni doby 18 min mezi uzly
Vsetin a Horni Lide€. Linku je mozné ukoncit bud ve ValaSskych Kloboukach s rychlym
obratem soupravy, nebo az v Bylnici. Preferovana byla druha varianta kvlli zdrojim
pfepravni poptavky a navaznosti na linku Sp5 v Bylnici, nicméné je kvulli jednomu vozidlu

navic také nakladnéjsi.
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V Horni Lid&i byl navrzen delSi pobyt o délce 6 min, ktery umozni oboustranny pfestup na
linku Ex2 a vyjime¢né kratké jizdni doby pro relace Vsetinsko / Zlinsko - Slovensko a Praha /

v Vv

Brno / Kroméfiz / Zlin - Valasskokloboucko
Linka S2 je vdzana na taktové uzly:

e Roznov pod Radho$tém v X:15, resp. v X:45

e Valasské Mezifi¢i v X:30, pfestup na linky S3, R83 a vlaky kategorie Os do Frenstatu
pod Radhostém

e Vsetin v X:00, pfestup na linky R40 a S32

e Horni Lide€ v X:15, pfestup na linku Ex2

e Valasské Klobouky v X:30

e Bylnice v X:45, resp. v X:15, pfestup na linku Sp5

S3 Prerov - Valasské Mezirici

Hlavnim uéelem linky je zajisténi mistnich relaci a spojeni Vsetinska a Pferovska, spoje linky
zastavuji ve vSech nacestnych zastavkach. V druhém Casovém horizontu se u této linky
vyrazné zkrati pobyt v uzlu Hranice na Moravé v X:30, jizdni doba z Pferova do Valasského

Mezifici bude 50 min.

V Prerové jsou zachovany navaznosti v X:00 na ostatni regionalni linky Sp1 a do

Nezamysilic.

Ve Valasském Mezifi¢i navazuji v Uplném taktovém uzlu v X:30 linky R83 (dalkova doprava),

S2 a vlaky kategorie Os do Frenstatu pod Radhostém (regionalni doprava).

Sp31 Vsetin - Velké Karlovice

Linka Sp31 zajisti rychlé spojeni mezi Vsetinem a Velkymi Karlovicemi v dobé& pfepravni
Spicky. Je na ni uplatnén princip pasmového provozu a vynecha proto na rozdil od linky S32
nékteré zastavky na trati 282, a to pfedevSim v mensich obcich blizko spadového mésta

Vsetin, napf. Janova.
Vlaky linky Sp31 se kfiZuji v Zst. Hovézi, s linkou S32 pak u odb. Be¢va a v Zst. Karolinka.
Spoje linky Sp31 navazuji na taktové uzly:

e Vsetin v X:45, resp. v X:15, pfestup na linky R83 a Sp6
e Hovézi v X:00

e Velké Karlovice v X:30
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S33 Horni Lide¢ - Puchov

U linky S33 zlstava hlavni role v zajiSténi mistniho mezinarodniho spojeni na trati 280.

Dojde ovSem ke zkraceni linky a pfesunu taktovych uzli:

e Horni Lide€ v X:00, pfestup na linku Sp1 ve sméru Valasské Klobouky

e Puchov v X:30, pfestup na regionalni vlaky Trenéin-Zlatovce - Zilina [27]

S4 Kojetin - Roznov pod Radhos$tém

Casové polohy linky S4 se zméni pouze v Useku Bystfice pod Hostynem - RoZnov pod

Radhostém kvili posunu taktového uzlu ve ValaSském Mezifi¢i nasledujicim zpisobem:

e ValaSské Mezifi€i v X:00, pfestup na linku R84

e Roznov pod Radhostém v X:15, resp. v X:45

S40 Zborovice - Kroméfiz - Bystfice pod Hostynem

V useku Kroméfiz - Bystfice pod Hostynem neni linka zménéna, pouze v useku Kroméfiz -
Zborovice jede v opacnou pulhodinu, aby v uzlu Kroméfiz navazala v X:30 na linku Ex2.

Obrat soupravy ve Zborovicich je tak nové v X:00

S5 Ujezdec u Luhagovic - Bojkovice mésto

Linka S5 ma v druhém &asovém horizontu novou funkci pfipoje na linku R38 v Ujezdci
u Luhagovic v X:00 s celodennim provozem. Casova poloha v Zst. Bojkovice je vazana

kfizovanim s linkou Sp5 v Casech X:15 a X:45. Linka S5 zastavuje ve v8ech zastavkach.

S50 Staré Mésto u Uherského Hradisté - Uhersky Brod (- Bojkovice mésto)

Nova linka S50 prebird funkci zakladni obsluhy mezi Uherskym Brodem a Uherskym
Hradidtém. V useku Uhersky Brod - Bojkovice mésto linka jede jen v dobé pfepravni Spicky
v pracovni dny. Linka S50 zastavuje ve vSech nacestnych zastavkach. Spoje linky se kromé

Uherského Hradisté kfizuji také v zst. Nezdenice
Spoje linky S50 jsou fixovany prestupnimi uzly:

e Staré Mésto u Uherského Hradisté v X:50, resp. v X:10, pfestup na linky R13 a Ex4
e Uherské Hradisté v X:00, pfestup na linku Sp60
e Bojkovice mésto, obrat v X:38, resp. v X:22, v pfepravni Spi¢ce pfechod na linku S5
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S6 Veseli nad Moravou - Uherské Hradisté

Na lince se presune kfizovani spoju do zst. Uhersky Ostroh, diky ¢emuz linka S6 pojede
celodenné v delSim Casovém odstupu od soubézné linky Sp6. Navaznosti na linku Sp5

v Uherském Hradisti v X:45, resp. v X:15 z(istanou zachovany.

Sp6 Brno - Uherské Hradisté - Vsetin

V Casovém horizontu 2050 je linka Sp6 prodlouzena o Usek linky S2 z horizontu 2035+.
Kombinuje tak vy8si segment rychlé regionalni obsluhy z Brna do Uherského Hradisté a nizsi
segment mistni obsluhy dale pfes Zlin az do Vsetina, kde linka Sp6 zastavi ve vSech
nacestnych zastavkach v¢. nové zastavky Staré Mésto u Uherského Hradisté centrum. Linka

tak zaijisti pfimé spojeni z Veseli nad Moravou a okoli do spadového mésta Zlina
Takeé taktové uzly jsou velmi podobné puvodnim linkam:

e Veseli nad Moravou v X:00, pfestup na linku S91 IDS JMK ve sméru Hodonin a Velka
nad Veli¢kou, pfip. Myjava

e Uherské Hradisté v X:15, resp. v X:45, pfestup na linky R38 a Sp5 smér Bylnice
a Hodonin

e Otrokovice v X:45, resp. v X:15, pfestup na linku R40

e Zlin stfed v X:00, prestup na linku Ex40

e Vsetin v X:40, resp. v X:20, pfestup na linky R84 a Sp31

Sp60 Veseli nad Moravou - Uherské Hradisté

Linka je zkracena o usek Staré Mésto u Uherského Hradisté - Uherské Hradisté a jezdi tak
pouze v pracovni dny v dobé pFepravni SpiCky. Linka vynechava zastavku Ostrozska Nova
Ves lazné a Veseli nad Moravou-Milokost. Jediny taktovy uzel v Uherském Hradisti zajistuje

navaznost na novou linku S50 v X:00.

S62 Kyjov - Uherské Hradisté

Kostelanskd spojka umozni pfenést konec linky do byvalého okresniho mésta Uherské
Hradidté. Namisto Zelezniéni stanice linka S62 zastavi ve Starém Mésté na nové zastavce

s pfidomkem centrum. Spoje linky S62 jsou vazany v pfestupnich uzlech:

e Kyjov v X:00
e Uherské Hradisté v X:40, resp. v X:20, pfestup na linky R38, Sp5 a Sp6
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3.10 Pocet nalezitosti

V tab. 18 a 19 jsou uvedeny celkové jizdni doby linek, doby obratu v koncovych stanicich
a potfebny pocet vlakovych souprav pro zajiSténi provozu zelezniCnich linek v obou
Casovych horizontech. Nejsou uvedeny podrobnosti k linkdm Ex4, Ex8, R28 a S34, jejichz
charakteristika zavisi na pozadavcich jinych objednatelti vefejné dopravy (MD CR,
Moravskoslezsky kraj), nebo v pfipadé linky Ex4 existuje pfili§ mnoho rliznych variant trasy
linky. Barvy v poslednim sloupci oznacuji linky s provazanymi obéhy vozidel, stejna barva
vyjadfuje propojeni obéhu danych linek. Diky propojeni dvou linek Ize usSetfit po€et vozidel,
napf. diky spojeni obéhl linek S5 a S50 v dobé prepravni Spicky bude zapotiebi pro obé

linky stejny pocet vozidel jako po cely den.

Z dat o dalkovych linkach vyplyva, ze mezi obéma Casovymi horizonty se vlivem kratSich
provoznich ramen zkrati i doby obratu jednotlivych linek. | pfes rast vykonu kvili novym
linkdm se pocet potfebnych souprav zvysi jen o 2 soupravy z 28 souprav v horizontu 2035+

na 30 souprav v roce 2050.

Na regionalnich linkach U linky Sp1 vede kratsi jizdni doba k uspofe jedné soupravy. | diky
tomu je pocet potfebnych souprav v horizontu 2050 o 1 soupravu nizsi (44 souprav), nez
v horizontu 2035+ (45 souprav). Primérna doba obratu v kone¢né stanici (vazena podle

poctu souprav na lince) v obou ¢asovych horizontech €ini 25 min.

Tab. 18 Technologické charakteristiky linek pro ¢asovy horizont 2035+

Oznaceni | Trasa linky Jizdni | Doba |Doba | Doba | Pocet
linky doba | obratu |obratu | ob&hu | vlakovych
(min) | 1 (min) | 2 (min) | (min) souprav

Ex2 Praha - Vsetin - Zilina 287 48 38 720 6

Ex4 Bohumin - Bfeclav - - - - -

R13 Olomouc - Bfeclav - Brno 138 14 10 300 5
R18+Ex18 | Praha - Otrokovice - Zlin 201 34 44 480 8

R40 Brno - Zlin - Vsetin - 162 42 56 420 7

Ostrava

Ex40 Brno - Zlin 56 114 14 240 2

S1 Kroméfiz - Zlin stfed 30 30 30 120 2

Spl Olomouc - Zlin - Trencin 158 12 32 360 6

S2 Vsetin - Bojkovice mésto 119 39 23 300 5
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S3 Pferov - Bylnice (- Trencin) | 159 14 28 360 3
S31 Roznov pod Radhostém - | 64 48 4 180 g
Vsetin (- Halenkov)
S32 Vsetin - Velké Karlovice 44 14 18 120 2
S33 ValaSské Klobouky - 50 4 16 120 1
Plchov
S34 (S6 Frenstat pod Radhostém - - 30 - - -
ODIS) Vala$ské Mezifici
S4 Kojetin - Roznov pod 101 |34 4 240 ]
Radhos§tém
S40 Kroméfiz - Bystfice p.Host. | 24 8 4 60 1
S43 Kroméfiz - Zborovice 25 4 6 60 1
S5 Uhersky Brod - Bojkovice 20 38 42 120 1
mésto
Sp5 Zlin stfed - Bylnice 89 31 31 240 4
Sh2 Uhersky Brod - Luhacovice | 14 8 24 60 1 nebo 3
S6 Veseli nad Moravou - 15 44 46 120 2
Uherské Hradisté
Sp6 Brno - Staré Mésto u UH 91 40 18 240 4
Sp60 Veseli nad Moravou - Staré | 22 28 48 120 1
Mésto u Uher. Hradisté
S62 Kyjov - Staré Mésto u UH 32 6 50 120 2
Ex8 Brno - Prerov - Ostrava - - - - -
R28 Brno - Pferov - Ostrava - - - - -
Tab. 19 Technologické charakteristiky linek pro asovy horizont 2050
Oznaceni | Trasa linky Jizdni | Doba |[Doba |[Doba | Pocet
linky doba | obratu | obratu | obéhu | nalezitosti
(min) |1 2
Ex2 Praha - Brno - Zlin - Zilina 195 60 30 480 7
Ex4 Bohumin - Breclav - - - - -
R13 Olomouc - Bfeclav - Brno 132 14 22 300 5
R38 Brno - Luhacovice 77 52 24 240 4
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R40 Brno - Zlin - Vsetin 92 48 8 240

R83 Vsetin - Olomouc - Praha 167 28 58 420

R84 Vsetin - Ostrava 60 28 32 180

S1 Kroméfiz - Zlin stfed 30 30 30 120

Spl Olomouc - Zlin - Trencin 141 12 6 300

S2 RozZnov pod Radho&tém - 88 31 33 240
Valadské Klobouky (-
Bylnice)

S3 Pferov - ValaSské MezifiCi 159 14 28 360

S31 Vsetin - Velké Karlovice 38 6 22 120

S32 Vsetin - Velké Karlovice 44 14 18 120

S33 Horni Lide¢ - Puchov 32 50 6 120

S34 (S6 Frenstat pod Radhostém - - - - -

ODIS) ValaSské Mezifici

S4 Kojetin - Roznov pod 101 34 4 240
Radhostém

S40 Zborovice - Kroméfiz - 56 4 4 120
Bystfice pod Hostynem

S5 Ujezdec u Luhagovic - 15 8 22 120
Bojkovice mésto

Sp5 Zlin stfed - Bylnice 89 31 31 240

S50 Staré Mésto u UH - Uhersky | 44 48 44 180
Brod (-Bojkovice mésto)

S6 Veseli nad Moravou - 16 40 48 120
Uherské Hradisté

Sp6 Brno - Uh. Hradisté - Vsetin 169 42 40 420

Sp60 Veseli nad Moravou - 13 30 4 120
Uherské Hradisté

S62 Kyjov - Uherské Hradisté 33 8 46 120

Ex8 Brno - Prerov - Ostrava - - - -

R28 Brno - Pferov - Ostrava - - - -
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3.11 Nakladni zelezni¢ni doprava

Prestoze provozni koncept nakladni dopravy na zelezni¢nich tratich ve Zlinském kraji neni
predmétem zkoumani této prace, je nutné jeji potfeby zohlednit pfi navrhu jizdniho Fadu
osobni dopravy. Podle prepravni analyzy SP VRT Prerov - Ostrava dosahovaly primérné

denni objemy pfeprav v roce 2019 nezanedbatelné vyse:

e 10500 hrt na trati 280 v useku Vsetin - Horni Lide¢ st.hr.

e 65 100 hrt na trati 330 v useku PFerov - Otrokovice

e 59 500 hrt na trati 330 v Useku Otrokovice - Hodonin

e 5200 hrt na trati 331 v Useku Otrokovice - Zlin stfed [19, A.2.4, str. 23]

Podle provoznich konceptl pro oba ¢asové horizonty zbyde na dvoukolejnych tratich 280
a 330 dostatek kapacity pro pravidelnou nakladni dopravu. Kritickym bodem Zelezni¢ni sité
ve Zlinském kraji pro nakladni dopravu vSak v prvnim €asovém horizontu zUstane
jednokolejny usek trati 331 Zlin stfed - Lipa nad Dfevnici. Jiz v sou¢asnosti jsou nakladni
vlaky do kontejnerového terminalu v Lip& nad Drevnici vedeny mimo pfepravni Spicky osobni
dopravy, tedy dopoledne a pfedevdim v no€nich hodinach i s tim souvisejici hlukovou zatézi

pro vétdinu obyvatel Zlina a dalSich obci na trati.

Tento problém Ize Caste¢né feSit trasovanim nakladnich viakG do Lipy nad Drevnici
z vychodu po nové Batové draze. Nékteré viaky vSak budou i nadale jezdit pfes Zlin a musi
byt pro né rezervovana trasa i v pribéhu dne. Pro simulaci provozu nékladni dopravy byla
v softwaru FBS vyuzita modelova souprava nakladného viaku o celkové hmotnosti 2 500 t
vedena lokomotivou Taurus. Bylo ovéfeno, Ze diky volné kapacité ve vyhybné Zlin-Pfiluky
lze zajistit provoz jednoho paru nékladnich vliaki podle potfeby kazdou hodinu. Vyraznym
pfinosem pro nakladni dopravu na trati 331 vS8ak bude aZ zdvoukolejnéni useku Zlin stfed -

Vizovice v druhém &asovém horizontu.

3.12 Navazna autobusova doprava

| v pfipadé vyrazného zvySeni vyznamu Zelezni¢ni dopravy plynouci z navrha této prace
zUstane ve Zlinském kraji ve vefejné dopravé mnoho dulezitych relaci, které Ize efektivné
obslouzit pouze autobusem. Je proto zadouci jmenovat alesponi hlavni patefni linky, na které

je zapotfebi pamatovat pfi navrhu taktové regionalni dopravy:

e Zlin - Frystak - HoleSov
o Kroméfiz - Stfilky - Kory€any - Kyjov

e Brno - Stfilky - Uherské Hradisté (pouze v Casovém horizontu 2035+)
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e Zlin - Bfezolupy - Uherské Hradisté

e Zlin - Luhacgovice - Uhersky Brod

e Uhersky Brod - Stary Hrozenkov - Trencin

e Luhacovice - Slavi¢in - Valasské Klobouky

e Zlin - Dolni Lhota - Valasské Klobouky

e Roznov pod Radhostém - Velké Karlovice (- Makov - Zilina)

e Roznov pod Radhostém - Frenstat pod Radhostém

Aby navaznosti na autobusy dobfe fungovaly a byly pro cestujici komfortni, bude také
zapotiebi zajistit vznik pfestupnich mist na autobusovou dopravu u Zelezni¢nich stanic tam,

kde zatim nefunguji nebo jejich stav neni vyhovujici (trat - stanice) :

e 280, 341 - Bylnice

e 280 - Navojna

e 280 - ValaSské Klobouky
e 280 - Horni Lide¢

e 280 - Valadska Polanka
e 281 - Zubfi

e 281 - ZaSova

e 282 - Halenkov

e 282 - Karolinka

e 282 - Velké Karlovice

e 305 - Zdounky

e 331 - Vizovice mésto

e 331 - Lipa nad Dfevnici
e 341 - Slavi¢in

V budoucnu Ize oCekavat rozvoj verejné silni¢ni dopravy autonomnimi vozidly, které budou
jezdit podle poptavky cestujicich. K tomu jsou ve Zlinském kraji nejvhodnéjsi rozvétvena
adoli na Vsetinsku podél trati 280, 281 a 282.

3.13 Navrhy na dalSi upravy infrastruktury

V prabéhu tvorby provozniho konceptu byla identifikovana na Zelezni¢ni siti problematicka
mista, které z hlediska dopravni technologie omezuji rozvoj Zelezni¢ni dopravy a bylo by

vhodné pracovat na jejich eliminaci uz b&€hem obou ¢asovych horizontu
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Napojeni Zlinského kraje na VRT Hana

Pfi pohledu na rychlostni profil jizdy vlaku na lince Ex2 na obr. 18 je zfejmé, ze plynulosti
jizdy neprospivaji propady rychlosti u stanic Nezamyslice (NEZA), Kojetin (KOJE) a Hulin
(HULD). V téchto stanicich u sidel do velikosti 7 tisic obyvatel totiz nebyly v ramci SP VRT
uvazovany spoje v relaci Brno - Zlin, které by jimi projizdély bez zastaveni. Za ucelem
zkraceni jizdnich dob v relacich Brno - Kroméfiz a Kroméfiz - Otrokovice a snizeni
energetickych ztrat zbyte€nym brzdénim a rozjizdénim u vysokych rychlosti je v budoucnu

zapotrebi pfipravovat realizaci staveb:

e Uprava napojeni sjezdu z VRT ve stanici Nezamyslice (namisto do predjizdné koleje
pro rychlost 100 km/h do hlavni stani¢ni koleje pro rychlost 200 km/h)

e Kojetinska spojka trati 300 a 303 (mimo Zst. Kojetin s propadem rychlosti)

e Hulinska spojka trati 303 a 330 (vyrazné zkraceni trasy na jihozapadni strané Hulina)
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Obr. 18 Rychlostni profil linky Ex2. Zdroj: FBS

Pfimé spojeni Zlin-HoleSov

Spojeni Zlina a HoleSova pfimymi vlaky sice nebylo do provoznich konceptl zafazeno
nicméné bylo by mozné jej v pfipadé zajmu cestujicich a objednatele realizovat jak na
predpokladané Zeleznicni siti, tak i s malou spojkou trati 303 a 330, nebo i s novostavbou
trati Zlin - Kroméfiz. Linku Sp Zlin-HoleSov Ize pfipadné doplnit do konceptu napf.
s navaznosti v HoleSové na linku S4 smér Bystfice pod Hostynem v X:45 a odjezdy ze Zlina
v X:25, resp. pfijezdy v X:05. Pro takovy provoz by stacila jedna vlakova souprava.

a stability provozu pomoci dvou staveb:

e zdvoukolejnéni trati Hulin-HoleSov mésto
e doplnéni vyhybny Jankovice v poloviné useku HoleSov - Bystfice pod Hostynem
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Za podobnym ucéelem by bylo vhodné pfidani druhé koleje na trati 281 v useku Stfitez nad

Becvou - Roznov pod Radhostém.

Valassky kfiz

Pfima trat LideCko — Puchov mimo Stfelensky prlsmyk by zjednodusSila trasu nakladni
dopravy smérem na Slovensko (jedna se o koridor TEN-T) a zkratila cestovni dobu
expresnich vlakd linky Ex2 o cca 17 min. Spole¢né s Hulinskou spojkou by tato nova trat
umoznila posun obratu linky Ex2 v Ziling k taktovému uzlu v X:00, &imz by se u$etfila jedna
vlakova souprava. Nevyhodou z pohledu regionalni dopravy by byl konec zastavovani linky

Ex2 v Horni Lid€i, hlavni ulohu spojeni do Zlina by tak pfezvala linka Sp1.

Bylnicka spojka

Bylnicka spojka i se zastavkou Bylnice stfed by pomohla se zkracenim jizdni doby v relaci
Valasské Klobouky — Stitna nad VIafi — Slaviéin. Otazkou vSak zGstava, jaky vliv na linkové
vedeni by tato spojka méla, jelikoz spojeni linek S2 a Sp5 do jednoho dlouhého obéhu
Roznov pod Radhostém — Bylnice — Uhersky Brod — Zlin stfed nedava z prepravniho
hlediska smysl. Linky by tak na sebe musely navazovat v jiném uzlu, napf. ve Valasskych

Kloboukach nebo pfip. i v nové vzniknuvsi uvratové stanici Slavi¢in mésto.
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4 Ekonomické a provozni parametry konceptu

Vyhodnoceni obou variant provozniho konceptu probéhlo na zakladé tfi zakladnich

parametr(:

e Zkraceni jizdni doby pro cestujici
¢ Vliv na turnusovou potiebu vozidel

¢ Zména velikosti objednavky regionalni zelezni¢ni dopravy

4.1. Vliv na jizdni doby

Pro oba €asové horizonty byly srovnany plvodni a nové jizdni doby podle navrhovaného
jizdniho fadu. Cilem neni urcit pouze zménu jizdni doby vlakem, ale také v(céi ostatnim
relevantnim dopravnim moddm — autobusové dopravé a individualni automobilové dopravé.
ProtoZze na mnoha relacich dnes cestujici Eastéji pouzivaji rychlejsi autobusy, byla tato
skute€¢nost zohlednéna vyuzitim minima ze souc€asnych jizdnich dob vlakem a autobusem.
Porovnéani bylo celkem provedeno z 5 rdznych hledisek pro oba ¢asové horizonty, z toho dvé

srovnani jsou bliZze rozebrany v textu nize:

e Jizdni doba nominalni (min) sou¢asna min {vlak, bus} a vlakem podle navrhu

e Procentualni zména jizdni doby - sou€asna min {vlak, bus} a vlakem podle navrhu
Dalsi tfi srovnavaci tabulky jsou uvedeny v pfilohach ¢€. 6 az 11:

e Jizdni doba nominalni (min) viakem — sou€asnost a navrh — pfilohy &. 6 a 7

e Jizdni doba nominalni (min) sou¢asna min {vlak, bus, auto} a viakem podle navrhu —
pfilohy €. 8 a9

e Procentudlni zména jizdni doby - souasna min {vlak, bus,auto} a vlakem podle

navrhu — pfilohy €. 10 a 11

4.1.1 Zmeény jizdnich dob v ¢asovém horizontu 2035+

Tab. 20 Nominalni zména jizdnich dob na Zeleznici pro ¢asovy horizont 2035+

Jizdni doba (min) Z / Do - Cestovni doba
Jasenna KM UH VP VK Vi VS ZL
Kroméfiz (KM) 59 min X X X X X X X
Uherské Hradisté (UH) 59 min| 42 min X X X X X X
Valasska Polanka (VP) 5min| 80min| 69 min X X X X X
Valasské Klobouky (VK) 20min| 80min| 71min| 19 min X X X X
Vizovice (VI) 3min| 41min| 57min| 1lmin| 24 min X X X
Vsetin (VS) 15min| 57min| 73 min 7min| 28min| 15 min X X

92




Zlin (ZL) 25min| 25min| 30min| 31min| 47min| 11min| 27 min X
Brno 97 min 35min| 74min| 92min| 117 min|{ 78 min| 93 min 62 min
Olomouc 84 min 31min| 47min| 70min| 105min|{ 75 min| 60 min 39 min
Ostrava hl. n. 85 min 61lmin| 72min| 87min| 116 min| 76 min| 58 min 65 min
Praha 216 min| 162 min| 178 min| 206 min| 228 min| 196 min | 204 min | 170 min

Nové jizdni doby podle jizdniho fadu pro horizont 2035+ jsou uvedeny vtab. 20.
K nejmarkantnéjSimu zkraceni jizdnich dob dojde pfedevsim u relaci vyuzivajicich novou
Batovu drahu. Vyrazné zkraceni jizdni doby nastane také u relaci po tratich, které projdou
modernizaci, viz tab. 21. Jedna se napf. o vétSinu relaci do Brna a Ostravy, nebo do
Uherského Hradisté. Naopak u relaci do Olomouce bude zkraceni jizdnich dob jen nepatrné,
jelikoz uz dnes jsou souvisejici traté opravené. Uz v prvnim ¢asovém horizontu se jizdni
doba i do Prahy ze Zlina, KroméfiZze a Uherského Hradisté zkrati, ale stale se jedna o Casy
okolo 3 hod.

Tab. 21 Nominalni zména minimalnich jizdnich dob pro ¢asovy horizont 2035+

Jizdni doba (min) Z/ Do . Cestovnidoba

Jasenna KM UH VP VK VI VS ZL
Kroméfiz (KM) -26 min X X X X X X X
Uherské Hradisté (UH) -17min| -1 min X X X X X X
Vala$ska Polanka (VP) -27 min| -23min| -27 min X X X X X
Valagské Klobouky (VK) -38 min| -62 min| -26 min -3 min X X X X
Vizovice (V1) -3min| -20min| -13min| -17 min| -24 min X X X
Vsetin (VS) -9Omin| -36 min| -27 min -4 min -6 min| -14 min X X
Zlin (ZL) -4min| -10min| -11min| -21min| -20min| -12min| -26 min X
Brno 41 min| -21 min -5min| -78 min| -46 min| -52 min| -48 min | -34 min
Olomouc -20 min -2 min -6 min| -17 min 3 min -5 min -8 min| -16 min
Ostrava hl. n. 49 min| -32min| -25min| -21min| -15min| -55min| -31min| -41 min
Praha 54min| -28min| -34min| -32min| -25min| -42min| -12min| -45 min

Pro celkovy obraz o zméné rychlosti pfi jizdé vlakem je zapotfebi ji porovnat i s jizdou autem.
V tab. 22 je uvedeno procentudlni srovnani sou€¢asné minimaini jizdni doby jakymkoliv se tfi
dopravnich médd a budouci jizdni doby viakem v horizontu 2035+. Z dat vyplyva, zZe jiz
v tomto horizontu se vlak stane alespon o kratky ¢as rychlejdi nez ostatni mody, a to napf.

u mistnich relaci v okoli nové Batovy drahy nebo u dalkovych relaci smérem do Brna.

Na druhou stranu zde zuUstane nezanedbatelna Cast relaci, kde Zeleznice pro cestujici
nebude prvni volbou kvdli jizdni dobé. Jedna se predevSim o relace, kde nebude pfimé
spojeni anebo budou nejrychlejSim spojenim zastavkové vlaky kategorie Os, napf. Zlin —

Jasennd, Uherské Hradisté — Vizovice a Zlin — Valadské Klobouky. Také spojeni do Prahy

93




Tab. 22 Procentualni zména jizdnich dob ve verejné dopravé pro ¢asovy horizont 2035+

Jizdni doba (min) Z / Do . Cestovni doba

Jasenna KM UH VP VK Vi VS ZL
Kroméfiz (KM) 28% X X X X X X X
Uherské Hradisté (UH) 20% 5% X X X X X X
Valasska Polanka (VP) -69% 33% -9% X X X X X
Valasské Klobouky (VK) -31% 7% 27% -5% X X X X
Vizovice (VI) -40% -11% 10% -27% -4% X X X
Vsetin (VS) -6% -16% -3% -36% -15% -25% X X
Zlin (ZL) 14% | -19%| -12% -6% 9% | -42%| -31% X
Brno -7% -38% -6% -17% -7% -14% -20% -15%
Olomouc 6% -6% -11% -11% 6% 0% -12% -29%
Ostrava hl. n. -2% -15% -26% 4% 13% -17% -26% -24%
Praha 13% 9% 2% 2% 4% 5% 2% -1%

4.1.1 Zmény jizdnich dob v Casovém horizontu 2050

Tab. 23 Nominalni zména jizdnich dob na zeleznici pro ¢asovy horizont 2050

Jizdni doba (min) Z / Do - Cestovnidoba
Jasenna KM UH VP VK \ VS ZL
Kroméfiz (KM) 54 min X X X X X X X
Uherské Hradisté (UH) 54 min| 41 min X X X X X X
Vala$ska Polanka (VP) 5min| 61min| 71min X X X X X
ValasSské Klobouky (VK) 19min| 57min| 69min| 22min X X X X
Vizovice (VI) 3min| 40min| 50min| 11min| 22 min X X X
Vsetin (VS) 15 min 56 min| 71 min 8min| 31 min 15 min X X
Zlin (ZL) 22min| 22min| 29min| 31min| 33min| 11min| 27 min X
Brno 83min| 27min| 44min| 88min| 86min| 76min| 93 min| 51 min
Olomouc 79min| 34min| 48min| 65min| 98min| 68min| 47 min| 42 min
Ostrava hl. n. 8lmin| 61min| 72min| 71min| 100min| 82min| 58 min| 65 min
Praha 144 min| 89 min| 115 min| 151 min| 148 min| 139 min| 161 min| 112 min

Vtab. 23 jsou uvedeny jizdni doby po zméné provozniho konceptu vramci druhého
Casového horizontu. Tab. 24 znazorfiuje, zZe oproti horizontu 2035+ se zkrati doba cestovani
u relaci do Vala$skych Klobouk a u dalkovych relaci do Brna, Ostravy a Prahy. Jedinou
vyjimkou je relace Olomouc — Kroméfiz, kde se kvuli pfetrasovani linky R18+Ex18 prodlouzi

jizdni doba 0 1 min.
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Tab. 24 Nominalni zmé&na minimalnich jizdnich dob pro ¢asovy horizont 2050

Jizdni doba (min) Z / Do - Cestovnidoba

Jasenna KM UH VP VK VI VS ZL
Kroméfiz (KM) -31 min X X X X X X X
Uherské Hradisté (UH) -22min| -2 min X X X X X X
Valasska Polanka (VP) -27 min| -42 min| -25 min X X X X X
Valagské Klobouky (VK) -39 min| -85min| -28 min 0 min X X X X
Vizovice (V1) -3min| -21min| -20min| -17 min| -26 min X X X
Vsetin (VS) -Omin| -37 min| -29 min -3 min -3min| -14 min X X
Zlin (ZL) -7min| -13min| -12min| -21min| -34min| -12min| -26 min X
Brno -55min| -29min| -35min| -82min| -77 min| -54 min| -48 min| -45 min
Olomouc -25 min 1 min -5min| -22 min -4min| -12min| -21min| -15 min
Ostrava hl. n. -53min| -32min| -25min| -37min| -31min| -49min| -31min| -41 min
Praha -126 min | -101 min| -97 min | -87 min | -105min| -99 min| -55 min | -103 min

Vyrazna zména je patrna i pfi procentualnim srovnani vSech dopravnich médd v tab. 25.
Jizda vlakem je rychlej8i na pfiblizné 85 % srovnavanych relaci. Nejvétsi posun byl
zaznamenan u spojeni do Zlina, Brna a Prahy diky napojeni podstatné &asti Zlinského kraje
na VRT Hana. Mezi vyjimky patfi opét zejména relace, kde bude cesta autem i nadale kratsi,
napf. do Jasennné nebo mezi ValaSskoklobouckem a Uherskym Hradistém. Neobvyklé je
prodlouzeni jizdni doby z Vala§ské Polanky do Valasskych Klobouk kvli zajisténi prestupu

v Horni Lid¢&i a del8i dobé pobytu na lince S2.

Tab. 25 Procentualni zména jizdnich dob ve vefejné dopravé pro ¢asovy horizont 2050

Jizdni doba (min) Z / Do " Cestovni doba

Jasenna KM UH VP VK VI VS ZL
Kroméfiz (KM) 17% X X X X X X X
Uherské Hradisté (UH) 10% 3% X X X X X X
Vala$ska Polanka (VP) -69% 2% 7% X X X X X
Valasské Klobouky (VK) -34% -24% 23% 10% X X X X
Vizovice (VI) -40% -13% -4% -27% -12% X X X
Vsetin (VS) -6% -18% -5% -27% -6% -25% X X
Zlin (ZL) 0% -29% -15% -6% -23% -42% -31% X
Brno -20% -52% -44% -21% -32% -16% -20% -30%
Olomouc 0% 3% -9% -18% -1% -9% -31% -26%
Ostrava hl. n. -1% -15% -26% -15% -3% -11% -26% -24%
Praha -25% -40% -34% -25% -32% -26% -23% -35%

PFi porovnani s jizdni dobou autem je také nutné uvést, Ze nebyly zohlednény planované
Uuseky dalnic R49 Hulin — Lipa a R55 Otrokovice — Bzenec — Breclav, které budou
pravdépodobné dokonceny alespon v horizontu roku 2050. Na nékterych relacich proto
muze byt jizdni doba autem v budoucnu kratSi, nejvyraznéji zfejmé u relaci z Vizovic

v vrv

a Valasskych Klobouk nebo na trase Zlin / Kroméfiz — Uherské Hradisté.
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4.2 PocCet potfebnych vozidel v regionalni doprave

Podle udaja spole¢nosti KOVED je v soucasnosti ve Zlinském kraji provoz regionalni

zelezni¢ni dopravy zajistén 39 vlakovymi soupravami:

¢ 3 motorové jednotky fady 832 (Alstom Lint 27)

¢ 6 motorovych jednotek fady 846 (Alstom Lint 41)

e 7 motorovych jednotek fady 848 (GTW)

e 5 motorovych jednotek fady 844 (RegioShark)

e 9 motorovych jednotek fady 814 (RegioNova)

¢ 2 motorové vozy fady 810

e 4 soupravy elektrické lokomotivy Ffady 362, 2 vozl Bdmtee a fidiciho vozu
Bfhpvee295

o 3 elektrické jednotky rady 460

Pro provozni koncept v €asovém horizontu 2035+ bude zapotfebi 45 souprav pro regionalni

dopravu:

o 20 elektrickych jednotek odpovidajicich fadé 640 (Regiopanter tfi¢lankovy)
o 24 elektrickych jednotek odpovidajicich fadé 650 (Regiopanter dvouclankovy)
¢ 1 motorova jednotka fady 841 (RegioShuttle / RS1 / RegioSpider)

Pro provozni koncept v ¢asovém horizontu 2050 bude zapotiebi 44 souprav pro regionalni

dopravu:

e 20 elektrickych jednotek odpovidajicich fadé 640 (Regiopanter tficlankovy)

e 24 elektrickych jednotek odpovidajicich fadé 650 (Regiopanter dvouclankovy)
Oproti soucCasnosti naroste pocCet potiebnych nalezitosti k provozu regionalni dopravy
o témér 20 %, zasadné se vSak méni struktura vozového parku. Jedna se o masivni
elektrizaci Zelezni¢ni dopravy ve Zlinském kraji, kdy podil nezavislé trakce klesa uz
v horizontu 2035+ z vice nez 75 % na naprosté minimum a na nulu v horizontu 2050. Mezi

prvnim a druhym horizontem se pocet potfebnych vozidel neméni diky kratSim dobam obé&hu

a mirnému rlstu dalkové dopravy na ukor regionalni, napf. na trati do Luhacovic.

4.3 Velikost objednavky regionalni zelezni¢ni dopravy

Spole¢nost KOVED poskytla ke zpracovani také data o podtu rocné ujetych vlkm na

regionalnich linkach, rozdélena do 4 provoznich soubor(:

e soubor A: 683 411 vlkm (dopravce Ceské Drahy — ostatni vykony)
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e soubor B: 1724 764 vlkm (dopravce Arriva Vlaky)
e soubor C: 437 677 vikm (dopravce Ceské Drahy — linka S9)
e soubor D: 1 053 586 vlkm (dopravce Ceské Drahy — Kroméfizsko)

Dale se Zlinsky kraj spolupodili na objednavce mezikrajskych linek uvedenym pocétem vikm:

e Olomoucky kraj 293 285 vlkm (traté 300 a 330)
e Jihomoravsky kraj 216 429 vlkm (trat 340)

Celkem Zlinsky kraj ro¢né objednava 4,409 mil. vikm osobni Zelezni¢ni dopravy.
Roéni vykony regionalnich linek podle provozniho konceptu jsou vypocitany podle vzorce:
1) Pocet dni v roce * poCet spoju denné = 2 x délka linky

Pocet spoju denné byl u bézné linky s intervalem 60 min pfedpokladan 18 pard spoju denné
pro pokryti bézného rozsahu denniho provozu od 5:00 do 23:00. Délky trati jsou odvozeny
z dat o tratich a linkach zpracovanych v programu FBS.

V nékterych pfipadech meziregionalnich linek dochazi k vyraznym zmé&nam pro oba kraje,
napf. v provoznim konceptu nejezdi linka S9 do Brfeclavi, ale namisto ni zajisti mistni
obsluhu linka S62 do Kyjova, na jejiZz objednavce se bude také spolupodilet Jihomoravsky
kraj. Provoz linky S3 Prerov — Vsetin nyni objednava pouze Olomoucky kraj. Pro
zjednoduSeni nebude linka S3 zahrnuta do vypoctu ani v pfipadé konceptd pro oba Casové

horizonty. Vysledné ro¢ni dopravni vykony dosahuiji:

e 7,559 mil. vikm v ¢asovém horizontu 2035+

e 7,419 mil. vikm v ¢asovém horizontu 2050

Zavedeni taktové dopravy v intervalu 60 minut po cely den vede ke zvySeni ro¢niho objemu
vlkm o pfiblizné 70 % v obou ¢asovych horizontech. Jedna se o maximalni rozsah dopravy,
ktery Ize samoziejmé redukovat podle financnich moznosti objednatele dopravy. Kazdé
omezeni rozsahu dopravy ma ov8em dopady na vnimani systému vefejnosti. Napf.
prodlouzenim intervalu ze 60 na 120 min sice je mozné uSetfit mzdové a energetické
naklady, ale fixni naklady vozidla zistavaji podobné. Vynechavani spoji navic vede ke ztraté
prestupnich vazeb v taktovych uzlech a poklesu vnimané spolehlivosti systému ze strany

cestujicich.

vrvs

mezi obéma horizonty z regionalnich na dalkové linky, napf. na trati 280 v Useku Vsetin —
Valasské MezifiCi z linky S3 na linku R83. V horizontu 2050 byly do souctu pfidany i dopravni

vykony linky R38 Brno — Luhacovice, ktera zajiStuje zejména rychlé meziregionalni spojeni.
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Zaver
Hlavnim cilem této prace bylo navrhnout provozni koncept osobni Zelezni¢ni dopravy ve
Zlinském kraji s vyuzitim nové Batovy drahy a v souladu s planovymi Zelezni¢nimi stavbami

v rliznych scénarich. Jako nejvhodnéjsi rozliSeni byly zvoleny dva ¢asové horizonty pro roky
2035+ a 2050.

Bé&hem zkoumani soucasného stavu infrastruktury bylo zjisté€no, ze vétsina trati v kraji svym
stavem nevyhovuje pozadavkim na rychlou regionalni zelezniéni dopravu a bude zapotiebi
je ve stfednédobém horizontu modernizovat nebo alespon zajistit jejich rozsahlé opravy.
Podle navrht z dfivéjSich praci a koncepci byla definovana kompromisni varianta trasovani
nové Batovy drahy scilem nalezeni optima mezi vyznamnymi pfinosy trati a vySi
realizaCnich nakladu. Tato varianta s novostavbami trati o celkové délce 17,6 km byla

vybrana jako nejefektivné;si.

Pfepravni analyza identifikovala vyznamné vazby mezi Zlinskem a Vsetinskem, které jsou
ale omezeny Spatnym dopravnim spojenim byvalych okrest Zlin a Vsetin, které dfive
spadaly pod odlidné kraje. Odhad pfepravni poptavky po spojeni v relacich vyuZivajicich
novou Batovu drahu dosahuje témér 4 tis. osob v regionalni dopravé a alespon 8 tis. osob

v dalkové dopravé denné.

Na zakladé vstupnich parametri a velkého mnozstvi okrajovych podminek byl sestaven
integralni taktovy jizdni fad na tratich v zajmovém uzemi pro oba €asové horizonty. Novou
trat vyuziji patefni linky regionalni dopravy Sp1 Olomouc — Zlin — Tren¢in a S2 Vsetin — Zlin
— Uherské Hradisté. Vyraznym posunem v dalkové dopraveé jiz v horizontu 2035+ je nova

linka R40 Brno — Zlin — Vsetin a pfimé spojeni Zlina s Olomouci a Prahou kazdou hodinu.

Druhy &asovy horizont poéita s dokon&enim zakladni sité¢ VRT v Cesku a dal$im mirnym
rozvojem zeleznicni sité i ve Zlinském kraji. Tyto zmény umozni provoz expresni linky Praha
— Brno - Zlin — Zilina a regionalnich exprest Brno — Hodonin — Uherské Hradisté —
Luhacovice. V rdmci provozniho konceptu pro horizont roku 2050 jsou zachovany Casové
polohy a taktoveé uzly u vétsiny linek. Jedinou vyjimkou je Vsetinsko, kde si zrychleni dalkové
dopravy vynutilo posun taktovych uzlt o 15 minut. Kromé prevazujicich pozitivnich dopadu si
tak zrychleni mnoha relaci vyzada i velmi mirné prodlouzeni jizdnich dob u nékolika malo

jinych relaci.

Jednim z dUsledkd nového jizdniho fadu je pfesun taktovych uzld z odboénych stanic na trati

330 do regionalnich center Kroméfize, Zlina, nebo Uherského Hradisté, kde se nachazi uzly
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priméstské autobusové dopravy. Tim se naplni jeden z kliCovych pfedpokladi pro uspéSnou

a spolehlivou integrovanou dopravu ve Zlinském kraiji.

Vysledky diplomové prace splfiuji stanovené cile a jejich realizace by znamenala dosazeni
spoleCenskych zavazku k ekologizaci dopravy a zajiSténi udrzitelné mobility. Navrzené
provozni koncepty pfinesou naprosté vétsiné obyvatel Zlinského kraje zkraceni jizdnich dob
v regionalni i dalkové dopravé spolecné s konkurenceschopnou nabidkou ¢astého spojeni ve
vSech dulezitych relacich. DalSim krokem v pfipravé Batovy drahy by mélo byt zpracovani
studie proveditelnosti a zaneseni Uzemni ochrany této trati do zdsad Uzemniho rozvoje a

souvisejici uzemné planovaci dokumentace.
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Sitova grafika pro ¢asovy horizont 2050

SiTOVA GRAFIKA pro CASOVY HORIZONT 2050

49|23/ 01
11|37|59 Olomouc
)
37|07 45
23|53 15
17 13
—®— 0043 54 47 ® 31 a
30 00 28 06 @ 08 29 07 19 Ostrava
30 32 52 53
35/03 40 30(43|14
25(57(20 Pierov 30|17|46 Hranice na Moravé
@ @
34(31|02
47|19 27|51 26]29|58
13[41 33|09
16 26 20 19 @D 13 12 @ 01
42 44 13 o) 03 54 34 48 40 46 41 41 47 40 48 ® 30 58 29 @ 01 57 @ 45
09 18 08 46 01 56 59 06 54 12 14 19 20 29 30 59 29 02 @ 15 14
51 52 30 59 28 00 06 31 a4
29 45 31 39 Holesov Bystfice pod Hostynem 23|28|58
Kojetin 15 21 37(32|02 Valasské Mezifici Roznov pod Radhostém
27 38 52(26| 50 Hulin
32 KroméFiz 22| |o08[34|10 @
0514|444
6) 55|46|16
10 33
02 ) D 53 50 ® 09 27
58 07 51
40|02 |56
19(57(03 Vsetin Velké Karlovice
Zborovice 28|16(46|19(42 25
32(44|14/41|18|35
11 6 00 59 ® 40 39 @ 3)
39 48 @ 28 59 26 00 @ 09 19 08 20 @
42 21 34 32 31 34 20 51 19 52
Vysvétlivky k sitovym grafikdm 14 18 07 26 05 29 40 41
Cervena (ara - linky nadregiondlni obsluhy (Ex, IC, EC) 26 46 o) 15 53 55 53|44 |41
modrd ¢ara - linky nadregiondlni obsluhy (R, Sp) 56 33 ® 45 44 07|15]18
&erna Cara - regionalni linky (Sp, Os) 03 14 Vizovice 40 17 15
zelena &ara - linky provozované jen v obdobi pfepravni $pi¢ky pracovnich dnd 05 20 ® 33 43 45
17|59 23 (39 Otrokovice Zlin stfed 55 27 03
Provozni intervaly linek 43(01|37 21 52|38 57
plna ¢ara - provozni interval 1 hodina 08|21 Horni Lide& 55 Puchov
:pFeruéovana’ ¢ara - provozni interval 2 hodiny 05
)
3) 45(31
zd kazdou hodinu v danou minutu 13 Luhagovice 15[29
zd kazdou lichou hodinu v danou minutu 48
48 odjezd nebo pfijezd kazdou sudou hodinu v danou minutu 44|30 Vala$ské Klobouky
16|30
09(52/15|26  Staré Mésto @
51/08/45 34 u Uh.Hradité Uherské Hradisté [©)
01 31(17
25 @ 19 58 - 29|43
06 35 01 41 00 40 39 36 36 24 24
6 ®
51 54 @ 45 59 42 00 31 20 28 21 24 26 17 35 16 36 @ 00 [_‘59 @ 45
09 19 15 16 18 05 29 03 31 00 56 @ 45 42 43 43 SSL, 00 14
23 41 a4 55 57 00 04 15 | 17 29
05 13 37 Slavi€in 31 Bylnice
55 47 // 14|41 /58 Uhersky Brod Ujezdec u Luhaéovic Bojkovice
yd 46|19|02 D)
)
) | @
01|24|44 09
3) 59|35[15 51
56
26 04 02
34 58
57  Veselinad Moravou
Kyjov 03 Trenéianska Tepla
41|24 56
19|36|04
04 38 32
56 22 28
37 54(23 Hodonin
23 06 37




y horizont 2035

casov

v

FBS pro

v

’,

éma sité z programu

7

Sch

Priloha €. 3

Zlinsky kraj




Pfiloha €. 4  Schéma sité z programu FBS pro ¢asovy horizont 2050
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Pfiloha €. 5 Schéma sité regionalni Zelezni¢ni dopravy v roce 2022. Zdroj: KOVED
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Pfiloha €. 6 Nominalni zména jizdnich dob na zeleznici pro ¢asovy horizont 2035+

Jizdni doba (min) Z / Do - Cestovni doba

Jasenna KM UH VP VK Vi VS ZL
Kroméfiz (KM) X X X X X X X X
Uherské Hradisté (UH) X -1 min X X X X X X
Vala8ska Polanka (VP) X| -24min| -50 min X X X X X
Valasské Klobouky (VK) X[ -75min| -26 min -3 min X X X X
Vizovice (VI) X| -20 min| -16 min [-143 min | -132 min X X X
Vsetin (VS) X| -36 min| -56 min -4 min -6 min | -126 min X X
Zlin (ZL) X| -10min| -11 min |[-100 min |-132 min| -12 min| -91 min X
Brno X| -“44min| -16min| -91 min| -96 min| -67 min| -77 min| -60 min
Olomouc X -2 min -6 min| -17 min 3 min -5 min -8 min| -16 min
Ostrava hl. n. X| -32min| -25min| -21 min| -15min| -55min| -31 min| -41 min
Praha X| -28min| -34min| -32min| -25min| -42min| -12min| -45 min

Pfiloha €. 7 Nominalni zména jizdnich dob na Zeleznici pro ¢asovy horizont 2050

Jizdni doba (min) Z / Do : Cestovnidoba

Jasenna KM UH VP VK \ VS ZL
Kroméfiz (KM) X X X X X X X X
Uherské Hradisté (UH) X -2 min X X X X X X
ValaSska Polanka (VP) X| -43min| -48 min X X X X X
Valasské Klobouky (VK) X[ -98 min| -28 min 0 min X X X X
Vizovice (VI) x| -21min| -23 min [-143 min | -134 min X X X
Vsetin (VS) x| -37min| -58 min -3 min -3 min | -126 min X X
Zlin (ZL) x| -13min| -12 min [ -100 min | -146 min| -12 min | -91 min X
Brno X| -52min| -46 min| -95 min|-127 min| -69 min| -77 min| -71 min
Olomouc X 1 min -5min| -22 min -4Amin| -12min| -21 min| -15min
Ostrava hl. n. X| -32min| -25min| -37min| -31min| -49min| -31 min| -41 min
Praha X |[-101 min| -97 min| -87 min|-105min| -99 min| -55 min |-103 min




Priloha €. 8

Nominalni zména nejkratSich jizdnich dob pro ¢asovy horizont 2035+

Cestovni doba

Jizdni doba (min) Z / Do -

Jasenna KM UH VP VK W VS ZL
Kroméfiz (KM) 13 min X X X X X X X
Uherské Hradisté (UH) 10 min 2 min X X X X X X
ValasSska Polanka (VP) -11 min | 20 min -7 min X X X X X
ValaSské Klobouky (VK) -9 min 5min| 15 min -1 min X X X X
Vizovice (VI) -2 min -5 min 5 min -4 min -1 min X X X
Vsetin (VS) -1 min| -11 min -2 min -4 min -5 min -5 min X X
Zlin (ZL) 3 min -6 min -4 min -2 min 4 min -8 min | -12 min X
Brno -7min| -21 min -5min| -19 min -Omin| -13min| -23min| -11 min
Olomouc 5 min -2 min -6 min -9 min 6 min 0 min -8 min| -16 min
Ostrava hl. n. -2min| -11min| -25min 3min| 13min| -16 min| -20 min| -20 min
Praha 24 min 14 min 4 min 5 min 9 min 9 min -4 min -1 min
Pfiloha €. 9 Nominalni zména nejkratSich jizdnich dob pro ¢asovy horizont 2050

Jizdni doba (min) Z / Do - Cestovni doba

Jasenné KM UH VP VK \ VS ZL
Kroméfiz (KM) 8 min X X X X X X X
Uherské Hradisté (UH) 5 min 1 min X X X X X X
Valasska Polanka (VP) -11 min 1 min -5 min X X X X X
Vala8ské Klobouky (VK) -10 min| -18 min | 13 min 2 min X X X X
Vizovice (VI) -2 min -6 min -2 min -4 min -3 min X X X
Vsetin (VS) -1 min| -12 min -4 min -3 min -2 min -5 min X X
Zlin (ZL) 0 min -9 min -5 min -2min| -10 min -8 min| -12 min X
Brno 21 min| -29min| -35min| -23min| -40min| -15min| -23 min| -22 min
Olomouc 0 min 1 min -5min| -14 min -1 min -7min| -21min| -15min
Ostrava hl. n. -6min| -11min| -25min| -13 min -3min| -10min| -20 min| -20 min
Praha 48 min| -59min| -59min| -50min| -7l min| -48 min| -47 min| -59 min




Pfiloha €. 10 Procentualni zména jizdnich dob

2035+

ve vefejné dopravé pro Casovy

horizont

Jizdni doba (min) Z / Do

Cestovni doba

Jasenna KM UH VP VK Vi VS ZL
Kroméfiz (KM) -31 % X X X X X X X
Uherské Hradisté (UH) -22 % 2% X X X X X X
Valasska Polanka (VP) -84 % -22 % -28 % X X X X X
ValaSské Klobouky (VK) -66 % -44 % -27 % -14 % X X X X
Vizovice (VI) -50 % -33 % -19 % -61 % -50 % X X X
Vsetin (VS) -38 % -39 % -27 % -36 % -18 % -48 % X X
Zlin (ZL) -14 % -29 % -27 % -40 % -30 % -52 % -49 % X
Brno -30 % -38 % -6 % -46 % -28 % -40 % -34 % -35 %
Olomouc -19 % -6 % -11 % -20 % 3% -6 % -12 % -29 %
Ostrava hl. n. -37 % -34 % -26 % -19 % -11 % -42 % -35 % -39 %
Praha -20 % -15 % -16 % -13 % -10 % -18 % -6 % 21 %
Pfiloha €. 11 Procentudlni zména jizdnich dob ve vefejné dopravé pro &asovy horizont
2050

o . Cestovni doba
Jizdni doba (min) Z / Do -

Jasenna KM UH VP VK Vi VS ZL
Kroméfiz (KM) -36 % X X X X X X X
Uherské Hradisté (UH) -29 % -5 % X X X X X X
ValaSska Polanka (VP) -84 % -41 % -26 % X X X X X
ValasSské Klobouky (VK) -67 % -60 % -29 % 0 % X X X X
Vizovice (VI) -50 % -34 % -29 % -61 % -54 % X X X
Vsetin (VS) -38 % -40 % -29 % -27 % -9 % -48 % X X
Zlin (ZL) -24 % -37 % -29 % -40 % -51 % -52 % -49 % X
Brno -40 % -52 % -44 % -48 % -47 % -42 % -34 % -47 %
Olomouc -24 % 3% -9 % -25 % -4 % -15 % -31 % -26 %
Ostrava hl. n. -40 % -34 % -26 % -34 % -24 % -37 % -35 % -39 %
Praha -47 % -53 % -46 % -37 % -42 % -42 % -25 % -48 %




Pfiloha €. 12 Nakresny jizdni fad trati 331 pro ¢asovy horizont 2035+

13 - Val Polan

Priloha €. 12 diplomove prace, David Mikel, 2022
38,527 km
Fahrplanbearbeitungssysfem FBS-Bahn [ iPLAN 1.7.8 | Viasinik licence CVUT Praha
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Pfiloha €. 13 diplomové prace, David Mikel, 2022
38,527 km
Fahrplanbearbeitungssystem FBS-Bahn [ iIPLAN 1.7.8 | Vlastnik licence CVUT Praha
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Pfiloha &. 14 Tratovy jizdni fad trati 331 v gasovém horizontu 2035+

331 Otrokovice - Zlin - Vsetin / Homi Lide& casovy horizont 2035+ RE vk
viak RE RB Os RB RE [/ RB Os RB RE "= RB Os RE I/ RB Os RB RE = RB Os RB RE = RB Os RB RE I/ RB Os
3000 9601 3702 9501 3002 537 9603 3704 9503 3004 501 9605 3706 3006 503 9607 3708 9507 3008 505 9609 3710 9509 3010 507 9611 3712 9511 3012 509 9613 3714
km -— -— e e -— e -— e e e e -— -— e e e e e e e e e e e -— e
z| Bylnice Kroméfiz|Bojkovice| Bylnice |Brno hl.n. Kroméfiz [Bojkovice| Bylnice |Brno hl.n. Kroméfiz| Bylnice |Brno hl.n. Kroméfiz [Bojkovice| Bylnice |Brno hl.n. Kroméfiz [Bojkovice| Bylnice |Brno hl.n. Kromé&fiz|Bojkovice| Bylnice (Brno hl.n. Kroméfiz
mésto mésto mésto mésto mésto
0,0 | Otrokovice 4.03 4.21 4.33 4.49 5.03 5.18 5.21 5.33 5.49 6.03 6.18 6.21 6.33 7.03 7.18 7.21 7.33 7.49 8.03 8.18 8.21 8.33 8.49 9.03 9.18 9.21 9.33 9.49 10.03 10.18 10.21 10.33
3,4|Zlin-Malenovice zastavka 4.07 4.25 4.36 4.52 5.07 5.25 5.36 5.52 6.07 6.25 6.36 7.07 7.25 7.36 7.52 8.07 8.25 8.36 8.52 9.07 9.25 9.36 9.52 10.07 10.25 10.36
5,4|Zlin-Malenovice obec 4,09 4.27 4.39 4.55 5.09 5.27 5.39 5.55 6.09 6.27 6.39 7.09 7.27 7.39 7.55 8.09 8.27 8.39 8.55 9.09 9.27 9.39 9.55 10.09 10.27 10.39
8,5|Zlin-Pritné 4.12 4.30 4.42 4.58 5.12 5.30 5.42 5.58 6.12 6.30 6.42 7.12 7.30 7.42 7.58 8.12 8.30 8.42 8.58 9.12 9.30 9.42 9.58 10.12 10.30 10.42
10.1|2iin stfed o 4.15 4.33 4.44 5.00 5.15 5.27 5.33 5.44 6.00 6.15 6.27 6.33 6.44 7.15 7.27 7.33 7.44 8.00 8.15 8.27 8.33 8.44 9.00 9.156 9.27 9.33 9.44 10.00 10.15 10.27 10.33 10.44
! s 4.34 5.01 5.31 5.34 6.01 6.30 6.34 7.30 7.34 8.01 8.30 8.34 9.01 9.30 9.34 10.01 10.30 10.34
11,2 Zlin-Dlouh& 4.36 5.03 5.36 6.03 6.36 7.36 8.03 8.36 9.03 9.36 10.03 10.36
12,7 |Zlin-Podvesna 4.39 5.05 5.39 6.05 6.39 7.39 8.05 8.39 9.05 9.39 10.05 10.39
14,2 | Zlin-Priluky 4.41 5.07 5.41 6.07 6.41 7.41 8.07 8.41 9.07 9.41 10.07 10.41
16,7 | Zelechovice nad Drevnici 4.44 5.10 5.44 6.10 6.44 7.44 8.10 8.44 9.10 9.44 10.10 10.44
18,6 | Lipa nad Drevnici 4.49 512 5.49 6.12 6.49 7.49 8.12 8.49 9.12 9.49 10.12 10.49
21,7 | Zadvefice 4.52 5.16 5.52 6.16 6.52 7.52 8.16 8.52 9.16 9.52 10.16 10.52
25 1| Vizovi Sst [¢] 4.56 5.20 5.43 5.56 6.20 6.43 6.56 7.43 7.56 8.20 8.43 8.56 9.20 943 9.56 10.20 10.43 10.56
1| Vizovice mesto 456 520 543] 556 6.20 643 656 7.43] 756 8.20 8.43] 856 9.20 943 956 10.20 1043[ 1056
27,8 |Lutonina 4.59 5.23 5.59 6.23 6.59 7.59 8.23 8.59 9.23 9.59 10.23 10.59
29,6 | Jasenna odbocka 5.02 5.25 6.02 6.25 7.02 8.02 8.25 9.02 9.25 10.02 10.25 11.02
43,4 |Lidecko ves 5.10 6.10 7.10 8.10 9.10 10.10 11.10
45,8 | Homi Lidec o 5.13 6.13 7.13 8.13 9.13 10.13 11.13
38,5 | Valasska Polanka 5.32 6.32 8.32 9.32 10.32
41,8 | Leskovec 5.35 6.35 8.35 9.35 10.35
47,7 | Vsetin [¢] 5.41 5.59 6.41 6.59 7.59 8.41 8.59 9.41 9.59 10.41 10.59
do
viak RB RE I/ RB Os RB RE [/ RB Os RB RE = RB Os RB RE I/ 4 RB Os RB RE [/ 4 RB Os RB RE = RB Os RB RE
9513 3014 511 9615 3716 9515 3016 513 9617 3718 9517 3018 515 9619 3720 9519 3020 517 9621 3722 9521 3022 519 9623 3724 9523 3024 521 9625 3726 9525 3026
km - -— - - - -— -— - - - - e - - - e e - - -— - e e - -— -
z[Bojkovice| Bylnice (Brno hl.n. Kroméfiz|Bojkovice| Bylnice |Brno hl.n. Kroméfiz [Bojkovice| Bylnice |Brno hl.n. Kromé&fiz|Bojkovice| Bylnice Brno hl.n. Kroméfiz|Bojkovice| Bylnice |Brno hl.n. Kroméfiz [Bojkovice| Bylnice |Brno hl.n. Kroméfiz [Bojkovice| Bylnice
mésto mésto mésto mésto mésto mésto mésto
0,0| Otrokovice 10.49 11.03 11.18 11.21 11.33 11.49 12.03 12.18 12.21 12.33 12.49 13.03 13.18 13.21 13.33 13.49 14.03 14.18 14.21 14.33 14.49 15.03 15.18 15.21 15.33 15.49 16.03 16.18 16.21 16.33 16.49 17.03
3,4|Zlin-Malenovice zastavka 10.52 11.07 11.25 11.36 11.52 12.07 12.25 12.36 12.52 13.07 13.25 13.36 13.562 14.07 14.25 14.36 14.52 15.07 15.25 15.36 15.52 16.07 16.25 16.36 16.52 17.07
5,4|Zlin-Malenovice obec 10.55 11.09 11.27 11.39 11.55 12,09 12.27 12.39 12.55| 13.09 13.27 13.39 13.55| 14.09 14.27 14.39 14.55 15.09 16.27 15.39 15.55 16.09 16.27 16.39 16.55| 17.09
8,5|Zlin-Prstné 10.58 11.12 11.30 11.42 11.58 12.12 12.30 12.42 12.58 13.12 13.30 13.42 13.58| 14.12 14.30 14.42 14.58 15.12 15.30 15.42 15.58 16.12 16.30 16.42 16.58| 17.12
10.1|ZIin stred o 11.00 11.15 11.27 11.33 11.44 12.00 12.15 12.27 12.33 12.44 13.00 13.15 13.27 13.33 13.44 14.00 14.15 14.27 14.33 14.44 15.00 15.15 15.27 15.33 15.44 16.00 16.15 16.27 16.33 16.44 17.00 17.15
’ ns 11.01 11.30 11.34 12.01 12.30 12.34 13.01 13.30 13.34 14.01 14.30 14.34 15.01 15.30 15.34 16.01 16.30 16.34 17.01
11,2 Zlin-Dlouha 11.03 11.36 12.03 12.36 13.03 13.36 14.03 14.36 15.03 15.36 16.03 16.36 17.03
12,7 |Zlin-Podvesna 11.05 11.39 12.05 12.39 13.05 13.39 14.05 14.39 15.05 15.39 16.05 16.39 17.05
14,2 | Zlin-Priluky 11.07 11.41 12.07 12.41 13.07 13.41 14.07 14.41 15.07 15.41 16.07 16.41 17.07
16,7 | Zelechovice nad Devnici 11.10 11.44 12.10 12.44 13.10 13.44 14.10 14.44 15.10 15.44 16.10 16.44 17.10
18,6 | Lipa nad Drevnici 11.12 11.49 1212 12.49 13.12 13.49 14.12 14.49 15.12 15.49 16.12 16.49 17.12
21,7 | Zadvefice 11.16 11.52 12.16 12.52 13.16 13.52 14.16 14.52 15.16 15.52 16.16 16.52 17.16
25 1| Vizovi Sst [¢] 11.20 11.43 11.56 12.20 12.43 12.56 13.20 13.43 13.56 14.20 14.43 14.56 15.20 15.43 15.56 16.20 16.43 16.56 17.20
1| Vizovice mesto 11.20 1143 1156 1220 1243 1256 13.20 1343 1356 14.20 1443 1456 15.20 1543 1556 16.20 16.43] 1656 17.20
27,8 Lutonina 11.23 11.59 12.23 12.59 13.23 13.59 14.23 14.59 15.23 15.59 16.23 16.59 17.23
29,6 | Jasenna odbocka 11.25 12.02 12.25 13.02 13.25 14.02 14.25 15.02 15.25 16.02 16.25 17.02 17.25
43,4 Lidecko ves 12.10 13.10 14.10 15.10 16.10 17.10
45,8| Homi Lidec o 1213 13.13 14.13 15.13 16.13 17.13
38,5 | Valasska Polanka 11.32 12.32 13.32 14.32 15.32 16.32 17.32
41,8 | Leskovec 11.35 12.35 13.35 14.35 15.35 16.35 17.35
47,7 | Vsetin [e] 11.41 11.59 12.41 12.59 13.41 13.59 14.41 14.59 15.41 15.59 16.41 16.59 17.41
do
viak I/ RB Os RB RE [/ RB Os RB RE "= RB Os RB RE = RB Os RB RE [/ RB Os RB RE = RB Os RB RE = RB
523 9627 3728 9527 3028 525 9629 3730 9529 3030 527 9631 3732 9531 3032 529 9633 3734 9533 3034 531 9635 3736 9535 3036 533 9637 3738 9537 3038 535 9539
km -— — — — — — — — — - — C— — — -— — — — — -— — —
z|Brno hl.n. Kroméfiz|Bojkovice| Bylnice |Brno hl.n. Kromé&fiz|Bojkovice| Bylnice |Brno hl.n. Kroméfiz|Bojkovice| Bylnice |Brno hl.n. Kroméfiz|Bojkovice| Bylnice |Brno hl.n. Kroméfiz|Bojkovice| Bylnice |Brno hl.n. Kroméfiz|Bojkovice| Bylnice |Brno hl.n. [Bojkovice
mésto mésto mésto mésto mésto mésto mésto
0,0| Otrokovice 17.18 17.21 17.33 17.49 18.03 18.18 18.21 18.33 18.49 19.03 19.18 19.21 19.33 19.49 20.03 20.18 20.21 20.33 20.49 21.03 21.18 21.21 21.33 21.49 22.03 22.18 22.21 22.33 22.49 23.03 23.18 23.49
3,4|Zlin-Malenovice zastavka 17.25 17.36 17.52 18.07 18.25 18.36 18.52 19.07 19.25 19.36 19.52|  20.07 20.25| 20.36| 20.52| 21.07 2125 21.36| 21.52| 22,07 22.25| 2236 2252| 23.07 23.52
5,4 | Zlin-Malenovice obec 17.27 17.39 17.55 18.09 18.27 18.39 18.55| 19.09 19.27 19.39 19.55| 20.09 20.27| 20.39| 20.55| 21.09 21.27| 21.39| 2155/ 22.09 22.27| 2239 2255| 23.09 23.55
8,5|Zlin-Prstné 17.30 17.42 17.58 18.12 18.30 18.42 18.58 19.12 19.30 19.42 19.58 20.12 20.30 20.42 20.58 21.12 21.30 21.42 21.58 22.12 22.30 22.42 22.58 23.12 23.58
10.1 | Zlin stred o 17.27 17.33 17.44 18.00 18.15 18.27 18.33 18.44 19.00 19.15 19.27 19.33 19.44 20.00 20.15 20.27 20.33 20.44 21.00 21.15 21.27 21.33 21.44 22.00 22.15 22.27 22.33 22.44 23.00 23.15 23.27 0.00
’ 17.30] 17.34 18.01 18.30| 18.34 19.01 19.30] 19.34 20.01 20.30| 2034 21.01 2130 2134 22.01 2230 2234 23.01 23.30 0.01
11,2|Zlin-Dlouha 17.36 18.03 18.36 19.03 19.36 20.03 20.36 21.03 21.36 22.03 22.36 23.03 0.03
12,7|Zlin-Podvesna 17.39 18.05 18.39 19.05 19.39 20.05 20.39 21.05 21.39 22.05 22.39 23.05 0.05
14,2 | Zlin-Pfiluky 17.41 18.07 18.41 19.07 19.41 20.07 20.41 21.07 21.41 22.07 22.41 23.07 0.07
16,7 | Zelechovice nad Drevnici 17.44 18.10 18.44 19.10 19.44 20.10 20.44 21.10 21.44 22.10 22.44 23.10 0.10
18,6 |Lipa nad Drevnici 17.49 18.12 18.49 19.12 19.49 20.12 20.49 21.12 21.49 2212 22.49 23.12 0.12
21,7 | Zadvetice 17.52 18.16 18.52 19.16 19.52 20.16 20.52 21.16 21.52 22.16 22.52 23.16 0.16
25.1| Vizovice mésto o 17.43 17.56 18.20 18.43| 18.56 19.20 19.43 19.56 20.20 2043| 20.56 21.20 21.43| 2156 22.20 22.43| 22.56 23.20 23.43 0.20
! 17.43 17.56 18.20 18.43| 18.56 19.20 19.43 19.56 20.20 2043 20.56 21.20 2143 2156 22.20 2243 2256 23.20 23.43 0.20
27,8 |Lutonina 17.59 18.23 18.59 19.23 19.59 20.23 20.59 21.23 21.59 22.23 22.59 23.23 0.23
29,6 | Jasenna odbocka 18.02 18.25 19.02 19.25 20.02 20.25 21.02 21.25 22.02 22.25 23.02 23.25 0.25
43,4] Lidecko ves 18.10 19.10 20.10 21.10 22.10 23.10
45,8| Homi Lidec o 18.13 19.13 20.13 21.13 2213 23.13
38,5|Valasska Polanka 18.32 19.32 20.32 21.32 22.32 23.32 0.32
41,8 | Leskovec 18.35 19.35 20.35 21.35 22.35 23.35 0.35
47,7 | Vsetin o 17.59 18.41 18.59 19.41 19.59 20.41 20.59 21.41 21.59 22.41 22.59 23.41 23.59 0.41
do
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Pfiloha &. 15 Tratovy jizdni fad trati 331 v asovém horizontu 2035+, opa&ny smér

331 Vsetin/ Homf Lide& - Zlin - Otrokovice casovy horizont 2035+ RE vk o
viak RE RB Os RB I/ RE RB Os RB "= RE RB Os RB I/ RE RB Os RB "= RE RB Os RB I/ RE RB Os RB = RE RB
3001 9502 3703 9602 500 3003 9504 3705 9604 502 3005 9506 3707 9606 504 3007 9508 3709 9608 506 3009 9510 3711 9610 508 3011 9512 3713 9612 510 3013 9514
km
z
0,0 | Vsetin 4.20 5.02 5.20 6.02 6.20 7.02 7.20 8.02 8.20 9.02 9.20 10.02 10.20
6,0 | Leskovec 4.25 5.25 6.25 7.25 8.25 9.25 10.25
9,2|Valaska Polanka 4.29 5.29 6.29 7.29 8.29 9.29 10.29
1,9| Horni Lidec 4.47 5.47 6.47 7.47 8.47 9.47
4,3 | Lidecko ves 4.50 5.50 6.50 7.50 8.50 9.50
18,1 |Jasenna odbocka 4.35 4.58 5.35 5.58 6.35 6.58 7.35 7.58 8.35 8.58 9.35 9.58 10.35
19,9 Lutonina 4.37 5.00 5.37 6.00 6.37 7.00 7.37 8.00 8.37 9.00 9.37 10.00 10.37
22 6 | Vizovi Sst o 4.40 5.03 5.17 5.40 6.03 6.17 6.40 7.03 717 7.40 8.03 8.17 8.40 9.03 9.17 9.40 10.03 10.17 10.40
/b Vizovice mesto 4.40 504 518 5.40 6.04| 618 6.40 704 718 7.40 804| 818 8.40 904 918 9.40 10.04] 1018 10.40
26,0 | Zadvefice 4.44 5.07 5.44 6.07 6.44 7.07 7.44 8.07 8.44 9.07 9.44 10.07 10.44
29,1|Lipa nad Drevnici 4.47 5.13 5.47 6.13 6.47 7.13 7.47 8.13 8.47 9.13 9.47 10.13 10.47
31,0 Zelechovice nad Dfevnici 4.50 5.16 5.50 6.16 6.50 7.16 7.50 8.16 8.50 9.16 9.50 10.16 10.50
33,5 | Zlin-Priluky 4.52 5.18 5.52 6.18 6.52 7.18 7.52 8.18 8.52 9.18 9.52 10.18 10.52
35,0|Zlin-Podvesna 4.55 5.21 5.55 6.21 6.55 7.21 7.55 8.21 8.55 9.21 9.55 10.21 10.55
36,5|Zlin-Dlouha 4.57 5.24 5.57 6.24 6.57 7.24 7.57 8.24 8.57 9.24 9.57 10.24 10.57
37 6| Zlin sted o 4.59 5.26 5.30 5.59 6.26 6.30 6.59 7.26 7.30 7.59 8.26 8.30 8.59 9.26 9.30 9.59 10.26 10.30 10.59
! in s 4.45 5.00 5.15 527 5.33 5.45 6.00 6.15 6.27 6.33 6.45 7.00 7.15 7.27 7.33 7.45 8.00 8.15 8.27 8.33 8.45 9.00 9.15 9.27 9.33 9.45 10.00 10.15 10.27 10.33 10.45 11.00
39,2 |Zlin-Prétné 447 5.02 5.17 5.29 5.47 6.02 6.17 6.29 6.47 7.02 717 7.29 7.47 8.02 8.17 8.29 8.47 9.02 9.17 9.29 9.47 10.02 10.17 10.29 10.47 11.02
42,4 Zlin-Malenovice obec 450 5.05 5.20 5.32 5.50 6.05 6.20 6.32 6.50 7.05 7.20 7.32 7.50 8.05 8.20 8.32 8.50 9.05 9.20 9.32 9.50 10.05 10.20 10.32 10.50 11.05
44,3 | Zlin-Malenovice zastavka 452 5.07 5.23 5.35 5.52 6.07 6.23 6.35 6.52 7.07 7.23 7.35 7.52 8.07 8.23 8.35 8.52 9.07 9.23 9.35 9.52 10.07 10.23 10.35 10.52 11.07
47,7 | Otrokovice o 4.56 5.11 5.26 5.38 5.42 5.56 6.11 6.26 6.38 6.42 6.56 7.11 7.26 7.38 742 7.56 8.11 8.26 8.38 8.42 8.56 9.11 9.26 9.38 9.42 9.56 10.11 10.26 10.38 10.42 10.56 11.11
do| Bylnice [Bojkovice|Kroméfiz Brno hl.n.[ Bylnice |Bojkovice | Kroméfiz Brno hl.n.| Bylnice |Bojkovice|Kroméfiz Brno hl.n.| Bylnice |Bojkovice | Kroméfiz Brno hl.n.| Bylnice |Bojkovice|Kroméfiz Brno hl.n.| Bylnice |Bojkovice| Kroméfiz Brno hl.n.| Bylnice |Bojkovice
mésto mésto mésto mésto mésto mésto mésto
viak Os RB 1/ 4 RE RB Os RB I/ RE RB Os RB = RE RB Os RB I/ RE RB Os RB [/ RE RB Os RB = RE RB Os RB
3715 9614 512 3015 9516 3717 9616 514 3017 9518 3719 9618 516 3019 9520 3721 9620 518 3021 9522 3723 9622 520 3023 9524 3725 9624 522 3025 9526 3727 9626
km
z
0,0 | Vsetin 11.02 11.20 12.02 12.20 13.02 13.20 14.02 14.20 15.02 15.20 16.02 16.20
6,0 | Leskovec 11.25 12.25 13.25 14.25 15.25 16.25
9,2|Valaska Polanka 11.29 12.29 13.29 14.29 15.29 16.29
1,9|Horni Lidec 10.47 11.47 12.47 13.47 14.47 15.47 16.47
4,3 | Lidecko ves 10.50 11.50 12.50 13.50 14.50 15.50 16.50
18,1 |Jasenna odbocka 10.58 11.35 11.58 12.35 12.58 13.35 13.58 14.35 14.58 15.35 15.58 16.35 16.58
19,9 | Lutonina 11.00 11.37 12.00 12.37 13.00 13.37 14.00 14.37 15.00 15.37 16.00 16.37 17.00
22 6 | Vizovi Sst o 11.03 11.17 11.40 12.03 12.17 12.40 13.03 13.17 13.40 14.03 14.17 14.40 15.03 1517 15.40 16.03 16.17 16.40 17.03
/0| Vizovice mesto 11.04] 1118 11.40 1204|1218 12.40 13.04]  13.18 13.40 14.04] 1418 14.40 15.04|  15.18 15.40 16.04] 1618 16.40 17.04
26,0 | Zadvefice 11.07 11.44 12.07 12.44 13.07 13.44 14.07 14.44 15.07 15.44 16.07 16.44 17.07
29,1|Lipa nad Drevnici 11.13 11.47 12.13 12.47 13.13 13.47 14.13 14.47 15.13 15.47 16.13 16.47 17.13
31,0 Zelechovice nad Drevnici 11.16 11.50 12.16 12.50 13.16 13.50 14.16 14.50 15.16 15.50 16.16 16.50 17.16
33,5 | Zlin-Priluky 11.18 11.52 12.18 12.52 13.18 13.52 14.18 14.52 15.18 15.52 16.18 16.52 17.18
35,0|Zlin-Podvesna 11.21 11.55 12.21 12.55 13.21 13.55 14.21 14.55 15.21 15.55 16.21 16.55 17.21
36,5|Zlin-Dlouha 11.24 11.57 12.24 12.57 13.24 13.57 14.24 14.57 15.24 15.57 16.24 16.57 17.24
37.6 | Zlin stfed o 11.26 11.30 11.59 12.26 12.30 12.59 13.26 13.30 13.59 14.26 14.30 14.59 15.26 15.30 15.59 16.26 16.30 16.59 17.26
’ in 8 11.15 11.27 11.33 11.45 12.00 12.15 12.27 12.33 12.45 13.00 13.15 13.27 13.33 13.45 14.00 14.15 14.27 14.33 14.45 15.00 15.15 15.27 16.33 16.45 16.00 16.15 16.27 16.33 16.45 17.00 17.156 17.27
39,2 |Zlin-Prétné 11.17 11.29 11.47 12.02 1217 12.29 1247 13.02 13.17 13.29 13.47 14.02 14.17 14.29 14.47 15.02 15.17 15.29 16.47 16.02 16.17 16.29 16.47 17.02 17.17 17.29
42,4 Zlin-Malenovice obec 11.20 11.32 11.50 12.05 12.20 12.32 12.50 13.05 13.20 13.32 13.50 14.05 14.20 14.32 14.50 15.05 15.20 15.32 15.50 16.05 16.20 16.32 16.50 17.05 17.20 17.32
44,3 | Zlin-Malenovice zastavka 11.23 11.35 11.52 12.07 12.23 12.35 12.52 13.07 13.23 13.35 13.52 14.07 14.23 14.35 14.52 15.07 15.23 15.35 16.52 16.07 16.23 16.35 16.52 17.07 17.23 17.35
47,7 | Otrokovice o 11.26 11.38 11.42 11.56 12.11 12.26 12.38 12.42 12.56 13.11 13.26 13.38 13.42 13.56 14.11 14.26 14.38 14.42 14.56 15.11 15.26 15.38 15.42 16.56 16.11 16.26 16.38 16.42 16.56 17.11 17.26 17.38
do | Kroméfiz Brno hl.n.| Bylnice |Bojkovice|Kroméfiz Brno hl.n.| Bylnice |Bojkovice| Kroméfiz Brno hl.n.| Bylnice |Bojkovice|Kroméfiz Brno hl.n.| Bylnice |Bojkovice|Kroméfiz Brno hl.n.| Bylnice |Bojkovice|Kroméfiz Brno hl.n.| Bylnice |Bojkovice|Kroméfiz
mésto mésto mésto mésto mésto mésto
viak I/ RE RB Os RB = RE RB Os RB I/ RE RB Os RB = RE RB Os RB = RE RB Os RB [/ RE RB Os RE
524 3027 9528 3729 9628 526 3029 9530 3731 9630 528 3031 9532 3733 9632 530 3033 9534 3735 9634 532 3035 9536 3737 9636 534 3037 9538 3739 3039
km
z
0,0 | Vsetin 17.02 17.20 18.02 18.20 19.02 19.20 20.02 20.20 21.02 21.20 22.02 22.20
6,0 | Leskovec 17.25 18.25 19.25 20.25 21.25 22.25
9,2|Valaska Polanka 17.29 18.29 19.29 20.29 21.29 22.29
1,9 |Homi Lidec 17.47 18.47 19.47 20.47 21.47
4,3 | Lidecko ves 17.50 18.50 19.50 20.50 21.50
18,1 |Jasenna odbocka 17.35 17.58 18.35 18.58 19.35 19.58 20.35 20.58 21.35 21.58 22.35
19,9 | Lutonina 17.37 18.00 18.37 19.00 19.37 20.00 20.37 21.00 21.37 22.00 22.37
226 | Vizovi Sst o 17.17 17.40 18.03 18.17 18.40 19.03 19.17 19.40 20.03 20.17 20.40 21.03 21.17 21.40 22.03 2217 22.40
/0 Vizovice mesto 17.18 17.40 18.04] 1818 18.40 19.04] 1918 19.40 2004|2018 20.40 21.04] 2118 21.40 2204 2218 22.40
26,0 | Zadvefice 17.44 18.07 18.44 19.07 19.44 20.07 20.44 21.07 21.44 22.07 22.44
29,1|Lipa nad Drevnici 17.47 18.13 18.47 19.13 19.47 20.13 20.47 21.13 21.47 22.13 22.47
31,0| Zelechovice nad Dfevnici 17.50 18.16 18.50 19.16 19.50 20.16 20.50 21.16 21.50 22.16 22.50
33,5 | Zlin-Priluky 17.52 18.18 18.52 19.18 19.52 20.18 20.52 21.18 21.52 22.18 22.52
35,0|Zlin-Podvesna 17.55 18.21 18.55 19.21 19.55 20.21 20.55 21.21 21.55 22.21 22.55
36,5|Zlin-Dlouha 17.57 18.24 18.57 19.24 19.57 20.24 20.57 21.24 21.57 22.24 22.57
37.6 | Zlin stfed o 17.30 17.59 18.26 18.30 18.59 19.26 19.30 19.59 20.26 20.30 20.59 21.26 21.30 21.59 22.26 22.30 22.59
©|4lins 17.33] 17.45) 18.00 18.15 1827 18.33] 1845 19.00 19.15 1927 19.33| 19.45| 2000 2015 2027] 20.33 2045| 21.00( 2115 2127] 21.33| 21.45] 22,00 2215] 2227 2233 2245 2300 23.15] 2345
39,2| Zlin-Pratné 17.47|  18.02 18.17 18.29 1847 19.02 19.17 19.29 19.47| 20.02| 2017 20.29 2047 21.02| 2117| 2129 21.47| 2202| 2217 2229 2247| 2302 2317 2347
42,4 Zlin-Malenovice obec 17.50 18.05 18.20 18.32 18.50 19.05 19.20 19.32 19.50 20.05 20.20 20.32 20.50 21.05 21.20 21.32 21.50 22.05 22.20 22.32 22.50 23.05 23.20 23.50
44,3 Zlin-Malenovice zastavka 17.52 18.07 18.23 18.35 18.52 19.07 19.23 19.35 19.52 20.07 20.23 20.35 20.52 21.07 21.23 21.35 21.52 22.07 22.23 22.35 22.52 23.07 23.23 23.52
47,7 | Otrokovice o 17.42 17.56 18.11 18.26 18.38 18.42 18.56 19.11 19.26 19.38 19.42 19.56 20.11 20.26 20.38 20.42 20.56 21.11 21.26 21.38 21.42 21.56 22.11 22.26 22.38 22.42 22.56 23.11 23.26 23.58
do|Brno hl.n.| Bylnice |Bojkovice|Kroméfiz Brno hl.n.| Bylnice |Bojkovice|Kroméfiz Brno hl.n.| Bylnice |Bojkovice| Kroméfiz Brno hl.n.| Bylnice |Bojkovice|Kroméfiz Brno hl.n.| Bylnice |Bojkovice| Kroméfiz Brno hl.n.| Bylnice |Bojkovice|Kroméfiz| Bylnice
mésto mésto mésto mésto mésto mésto
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Pfiloha &. 16 Tratovy jizdni fad trati 331 v ¢asovém horizontu 2050.

331 Otrokovice - Zlin - Vsetin / Horni Lide& casovy horizont roku 2050 RE vk o
vlak Sp Os RE = Sp Os Os RE w Sp Os &= Os RE V /4 Sp Os &< Os RE = Sp Os &= Os RE w Sp Os &= Os RE I/ Sp Os &= Os RE
9639 4501 3002 537 9641 4102 4503 3004 539 9643 4104 105 4505 3006 541 9645 4106 107 4507 3008 543 9647 4108 109 4509 3010 545 9649 4110 111 4511 3012 547 9651 4112 113 4513 3014
km
z| Olomouc | Uherské | Bylnice |Brno hl.n.| Olomouc | Kroméfiz | Uherské | Bylnice [Brno hl.n.| Olomouc | Kroméfiz |Brno hl.n.| Uherské | Bylnice |Brno hl.n.| Olomouc | Kroméfiz [Brno hl.n.| Uherské | Bylnice |Brno hl.n.| Olomouc | Kroméfiz |Brno hl.n.| Uherské | Bylnice [Brno hl.n.| Olomouc | Kroméfiz |Brno hl.n.| Uherské | Bylnice [Brno hl.n.| Olomouc | KroméFiz |Brno hl.n.| Uherské | Bylnice
hl.n. Hradisté hl.n. Hradisté hl.n. Hradisté hl.n. Hradisté hl.n. Hradisté hl.n. Hradisté hl.n. Hradisté
0,0 | Otrokovice 4.21 4.49 5.03 5.18 5.21 5.34 5.49 6.03 6.18 6.21 6.34 6.45 6.49 7.03 7.18 7.21 7.34 7.45 7.49 8.03 8.18 8.21 8.34 8.45 8.49 9.03 9.18 9.21 9.34 9.45 9.49 10.03 10.18 10.21 10.34 10.45 10.49 11.03
3,4 |Zlin-Malenovice zastavka 4.24 4.52 5.07 524 5.37 5.62 6.07 6.24 6.37 6.52 7.07 7.24 7.37 7.52 8.07 8.24 8.37 8.52 9.07 9.24 9.37 9.52 10.07 10.24 10.37 10.52 11.07
5,4 | Zlin-Malenovice obec 4.27 4.55 5.09 5.27 5.39 5.55 6.09 6.27 6.39 6.55 7.09 7.27 7.39 7.55 8.09 8.27 8.39 8.55 9.09 9.27 9.39 9.55 10.09 10.27 10.39 10.55 11.09
8,5|Zlin-Pritné 4.30 4.58 5.12 5.30 5.42 5.58 6.12 6.30 6.42 6.58 7.12 7.30 7.42 7.58 8.12 8.30 8.42 8.58 9.12 9.30 9.42 9.58 10.12 10.30 10.42 10.58 11.12
10.1|2iin stfed o 4.32 5.00 5.156 5.26 5.32 5.45 6.00 6.15 6.26 6.32 6.45 6.53 7.00 7.15 7.26 7.32 7.45 7.53 8.00 8.15 8.26 8.32 8.45 8.53 9.00 9.15 9.26 9.32 9.45 9.53 10.00 10.15 10.26 10.32 10.45 10.53 11.00 11.15
’ ns 4.34 5.01 b 5.29 5.34 6.01 b 6.29 6.34 b 6.55 7.01 b 7.29 7.34 b 7.55 8.01 b 8.29 8.34 b 8.55 9.01 b 9.29 9.34 b 9.55 10.01 b 10.29 10.34 b 10.55 11.01 b
11,2 Zlin-Dlouh& 4.35 5.03 5.35 6.03 6.35 7.03 7.35 8.03 8.35 9.03 9.35 10.03 10.35 11.03
12,7 |Zlin-Podvesna 4.37 5.05 5.37 6.05 6.37 7.05 7.37 8.05 8.37 9.05 9.37 10.05 10.37 11.05
14,2 | Zlin-Priluky 4.40 5.07 5.40 6.07 6.40 7.07 7.40 8.07 8.40 9.07 9.40 10.07 10.40 11.07
16,7 | Zelechovice nad Drevnici 4.42 5.10 5.42 6.10 6.42 7.10 7.42 8.10 8.42 9.10 9.42 10.10 10.42 11.10
18,6 | Lipa nad Drevnici 4.45 513 5.45 6.13 6.45 713 7.45 8.13 8.45 9.13 9.45 10.13 10.45 11.13
21,7 | Zadvefice 4.48 5.16 5.48 6.16 6.48 7.16 7.48 8.16 8.48 9.16 9.48 10.16 10.48 11.16
25 1| Vizovice mésto [¢) 4.52 5.20 541 5.52 6.20 6.41 6.52 7.20 741 7.52 8.20 8.41 8.52 9.20 9.41 9.52 10.20 1041 10.52 11.20
! 4.52 5.20 541 5.52 6.20 6.41 6.52 7.20 741 7.52 8.20 8.41 8.52 9.20 9.41 9.52 10.20 10.41 10.52 11.20
27,8 Lutonina | 5.23 | 6.23 | 7.23 | 8.23 | 9.23 | 10.23 | 11.23
29.6| Jasenna odbodka 4.55 5.25 5.55 6.25 6.55 7.25 7.55 8.25 8.55 9.25 9.55 10.25 10.55 11.25
: 5.05 6.05 7.05 8.05 9.05 10.05 11.05
45,8| Homi Lidec o 5.08 6.08 7.08 7.19 8.08 8.19 9.08 9.19 10.08 10.19 11.08 11.19
38,5 | Valasska Polanka 5.32 6.32 7.32 8.32 9.32 10.32 11.32
41,8 | Leskovec 5.35 6.35 7.35 8.35 9.35 10.35 11.35
43,4|Usti u Vsetina | | | | | |
47,7 | Vsetin o 541 5.57 6.41 6.57 741 7.57 8.41 8.57 9.41 9.57 10.41 10.57 11.41
do| Trencian- Trencian- Trencian- Puchov Trencian- Puchov Trencian- Puchov Trencian- Puchov Trencian- Puchov
ska ska ska ska ska ska ska
viak = Sp Os & Os RE = Sp Os & Os RE [/ 4 Sp Os &= Os RE I/ Sp Os &= Os RE = Sp Os & Os RE = Sp Os & Os RE [/ 4 Sp
549 9653 4114 115 4515 3016 551 9655 4116 117 4517 3018 553 9657 4118 119 4519 3020 555 9659 4120 121 4521 3022 557 9661 4122 123 4523 3024 559 9663 4124 125 4525 3026 561 9665
km
z|Brno hl.n.| Olomouc | Kroméfiz |Brno hl.n.| Uherské | Bylnice |Brno hl.n.| Olomouc | KroméFiz |Brno hl.n.| Uherské | Bylnice |Brno hl.n.| Olomouc | Kroméfiz |Brno hl.n.| Uherské | Bylnice [Brno hl.n.| Olomouc | KroméFiz |Brno hl.n.| Uherské | Bylnice |Brno hl.n.| Olomouc | Kroméfiz [Brno hl.n.| Uherské | Bylnice [Brno hl.n.| Olomouc | Krométiz |Brno hl.n.| Uherské | Bylnice |Brno hl.n.| Olomouc
hl.n. Hradisté hl.n. Hradisté hl.n. Hradisté hl.n. Hradisté hl.n. Hradisté hl.n. Hradisté hl.n.
0,0| Otrokovice 11.18 11.21 11.34 11.45 11.49 12.03 12.18 12.21 12.34 12.45 12.49 13.03 13.18 13.21 13.34 13.45 13.49 14.03 14.18 14.21 14.34 14.45 14.49 15.03 15.18 15.21 15.34 15.45 15.49 16.03 16.18 16.21 16.34 16.45 16.49 17.03 17.18 17.21
3,4 | Zlin-Malenovice zastavka 11.24 11.37 11.52 12.07 12.24 12.37 12.52 13.07 13.24 13.37 13.52 14.07 14.24 14.37 14.52 15.07 15.24 156.37 15.52 16.07 16.24 16.37 16.52 17.07 17.24
5,4 | Zlin-Malenovice obec 11.27 11.39 11.55 12.09 12.27 12.39 12.55 13.09 13.27 13.39 13.55 14.09 14.27 14.39 14.55 15.09 156.27 15.39 15.55 16.09 16.27 16.39 16.55 17.09 17.27
8,5|Zlin-Prstné 11.30 11.42 11.58 12.12 12.30 12.42 12.58 13.12 13.30 13.42 13.58 14.12 14.30 14.42 14.58 15.12 15.30 15.42 15.58 16.12 16.30 16.42 16.58 17.12 17.30
10.1 | Zlin stred [¢) 11.26 11.32 11.45 11.53 12.00 12.156 12.26 12.32 12.45 12.53 13.00 13.156 13.26 13.32 13.45 13.53 14.00 14.15 14.26 14.32 14.45 14.53 15.00 15.156 15.26 15.32 15.45 15.53 16.00 16.15 16.26 16.32 16.45 16.53 17.00 17.15 17.26 17.32
’ 11,29 1134 5 1155 12,01 B 1220 1234 b 1255 13.01 B 1329 1334 b 1355] 14.01 B[ 1429 1434 5[ 1455 1501 B 1520 1534 b 1555] 16.01 B 1629 1634 b 1855] 17.01 B 1729 1734
11,2|Zlin-Dlouha 11.35 12.03 12.35 13.03 13.35 14.03 14.35 15.03 15.35 16.03 16.35 17.03 17.35
12,7|Zlin-Podvesna 11.37 12.05 12.37 13.05 13.37 14.05 14.37 15.05 15.37 16.05 16.37 17.05 17.37
14,2 | Zlin-Pfiluky 11.40 12.07 12.40 13.07 13.40 14.07 14.40 15.07 15.40 16.07 16.40 17.07 17.40
16,7 | Zelechovice nad Drevnici 11.42 12.10 12.42 13.10 13.42 14.10 14.42 15.10 15.42 16.10 16.42 17.10 17.42
18,6 |Lipa nad Drevnici 11.45 12.13 12.45 13.13 13.45 14.13 14.45 15.13 15.45 16.13 16.45 17.13 17.45
21,7 | Zadvetice 11.48 12.16 12.48 13.16 13.48 14.16 14.48 15.16 15.48 16.16 16.48 17.16 17.48
25.1| Vizovice mésto o 11.41 11.52 12.20 1241 12.52 13.20 13.41 13.52 14.20 14.41 14.52 15.20 15.41 15.52 16.20 16.41 16.52 17.20 17.41 17.52
! 11.41 11.52 12.20 12.41 12.52 13.20 13.41 13.52 14.20 14.41 14.52 15.20 15.41 15.52 16.20 16.41 16.52 17.20 17.41 17.52
27,8 |Lutonina | 12.23 | | 13.23 ! 14.23 | | 15.23 | 16.23 | 17.23 ! |
20 6| Jasenna odbotka 11.55 12.25 12.55 13.25 13.55 14.25 14.55 15.25 15.55 16.25 16.55 17.25 17.55
’ 12.05 13.05 14.05 15.05 16.05 17.05 18.05
45,8}Homi Lidec [¢) 12.08 12.19 13.08 13.19 14.08 14.19 15.08 15.19 16.08 16.19 17.08 17.19 18.08
38,5 |Valasska Polanka 12.32 13.32 14.32 15.32 16.32 17.32
41,8 | Leskovec 12.35 13.35 14.35 15.35 16.35 17.35
43,4|Usti u Vsetina | | | | | |
47,7 | Vsetin o 11.57 12.41 12.57 13.41 13.57 14.41 14.57 15.41 16.57 16.41 16.57 17.41 17.57
do Trencian- Puchov Trencian- Puchov Trencian- Puchov Trencian- Puchov Trencian- Puchov Trencian- Puchov Trencian-
ska ska ska ska ska ska ska
vlak Os &= Os RE I/ 4 Sp Os &= Os RE I/ 4 Sp Os &< Os RE = Sp Os &= Os RE I/ 4 Sp Os &= Os RE I/ 4 Sp Os &= Os RE I/ 4 Sp &=
4126 127 4527 3028 563 9667 4128 129 4529 3030 565 9669 4130 131 4531 3032 567 9671 4132 133 4533 3034 569 9673 4134 135 4535 3036 571 9675 4136 137 4537 3038 573 9677 139
km
z| Kroméfiz |Brno hl.n.| Uherské | Bylnice [Brno hl.n.| Olomouc | Kroméfiz |Brno hl.n.| Uherské | Bylnice [Brno hl.n.| Olomouc | KroméFiz |Brno hl.n.| Uherské | Bylnice [Brno hl.n.| Olomouc | Kroméfiz [Brno hl.n.| Uherské | Bylnice |Brno hl.n.| Olomouc | Kroméfiz |Brno hl.n.| Uherské | Bylnice |Brno hl.n.| Olomouc | Kroméfiz |Brno hl.n.| Uherské | Bylnice [Brno hl.n.| Olomouc [Brno hl.n.
Hradisté hl.n. Hradisté hl.n. Hradisté hl.n. Hradisté hl.n. Hradisté hl.n. Hradisté hl.n.
0,0 | Otrokovice 17.34 17.45 17.49 18.03 18.18 18.21 18.34 18.45 18.49 19.03 19.18 19.21 19.34 19.45 19.49 20.03 20.18 20.21 20.34 20.45 20.49 21.03 21.18 21.21 21.34 21.45 21.49 22.03 2218 22.21 22.34 22.45 22.49 23.03 23.18 23.21 23.45
3,4|Zlin-Malenovice zastavka 17.37 17.52 18.07 18.24 18.37 18.52 19.07 19.24 19.37 19.52 20.07 20.24 20.37 20.52 21.07 21.24 21.37 21.52 22.07 22.24 22.37 22.52 23.07 23.24
5,4 | Zlin-Malenovice obec 17.39 17.55 18.09 18.27 18.39 18.55 19.09 19.27 19.39 19.55 20.09 20.27 20.39 20.55 21.09 21.27 21.39 21.55 22.09 22.27 22.39 22.55 23.09 23.27
8,5|Zlin-Prstné 17.42 17.58 18.12 18.30 18.42 18.58 19.12 19.30 19.42 19.58 20.12 20.30 20.42 20.58 21.12 21.30 21.42 21.58 22,12 22.30 22.42 22.58 23.12 23.30
10.1|Zlin stfed o 17.45 17.53 18.00 18.15 18.26 18.32 18.45 18.53 19.00 19.15 19.26 19.32 19.45 19.53 20.00 20.15 20.26 20.32 20.45 20.53 21.00 21.156 21.26 21.32 21.45 21.53 22.00 22,15 22.26 22.32 22.45 22.53 23.00 23.15 23.26 23.32 23.53
1| eins b 1755 18.01 B[ 1829 1834 b 1855) 19.01 B 1929 1934 b 19,55 20.01 B 2029 2034 b 2055 21.01 B 2129 2134 b 2155 22,01 B[ 2229 2234 b 2255 23.01 B 2329 2334
11,2 Zlin-Dlouha 18.03 18.35 19.03 19.35 20.03 20.35 21.03 21.35 22.03 22.35 23.03 23.35
12,7 | Zlin-Podvesna 18.05 18.37 19.05 19.37 20.05 20.37 21.05 21.37 22.05 22.37 23.05 23.37
14,2 | Zlin-PFiluky 18.07 18.40 19.07 19.40 20.07 20.40 21.07 21.40 22.07 22.40 23.07 23.40
16,7 | Zelechovice nad Dievnici 18.10 18.42 19.10 19.42 20.10 20.42 21.10 21.42 2210 22.42 23.10 23.42
18,6 | Lipa nad Drevnici 18.13 18.45 19.13 19.45 20.13 20.45 21.13 21.45 2213 22.45 23.13 23.45
21,7 | Zadvetice 18.16 18.48 19.16 19.48 20.16 20.48 21.16 21.48 22.16 22.48 23.16 23.48
25 1| Vizovi St o 18.20 18.41 18.52 19.20 19.41 19.52 20.20 20.41 20.52 21.20 21.41 21.52 22.20 22.41 22.52 23.20 23.41 23.52
1| Vizovice mesto 18.20 1841] 1852 19.20 1941 1952 20.20 2041 2052 21.20 2141 2152 22.20 24| 2252 23.20 2341 2352
27,8 |Lutonina 18.23 } 19.23 { | 20.23 | 21.23 | | 22.23 } 23.23 {
29 6| Jasenna odbotka 18.25 18.55 19.25 19.55 20.25 20.55 21.25 21.55 22.25 22.55 23.25 23.55
’ 19.05 20.05 21.05 22.05 23.05 0.05
45,8| Homi Lidec o 18.19 19.08 19.19 20.08 20.19 21.08 21.19 22.08 22.19 23.08 23.19 0.08
38,5 | Valasska Polanka 18.32 19.32 20.32 21.32 22.32 23.32
41,8 | Leskovec 18.35 19.35 20.35 21.35 22.35 23.35
43,4|Usti u Vsetina | | | | | |
47,7 | Vsetin o 18.41 18.57 19.41 19.57 20.41 20.57 21.41 21.57 22.41 22.57 23.41 23.57
do Puchov Trencian- Puchov Trencian- Puchov Trencian- Puchov Trencian- Puchov Trencian- Puchov Trencian-
ska ska ska ska ska ska
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Pfiloha &. 17 Tratovy jizdni fad trati 331 v dasovém horizontu 2050, opacny smér.

331 Vsetin/ Homi Lide& - Zlin - Otrokovice casovy horizont roku 2050 RE vk o
viak RE RB & Os Sp [/ RE RB &= Os Sp I/ 4 RE RB &= Os Sp I/ 4 RE RB & Os Sp = RE RB & Os Sp [/ RE RB &= Os Sp I/ 4 RE RB
3001 9502 104 4101 1502 500 3003 9504 106 4103 1504 502 3005 9506 108 4105 1506 504 3007 9508 110 4107 1508 506 3009 9510 112 4109 1510 508 3011 9512 114 4111 1512 510 3013 9514
km
z Trencian- Puchov Trencian- Puchov Trencian- Puchov Trencian- Puchov Trencian- Puchov Trencian-
ska ska ska ska ska ska
0,0 | Vsetin 4.20 5.04 5.20 6.04 6.20 7.04 7.20 8.04 8.20 9.04 9.20 10.04 10.20
6,0 | Leskovec 4.25 5.25 6.25 7.25 8.25 9.25 10.25
9,2|Valaska Polanka 4.28 5.28 6.28 7.28 8.28 9.28 10.28
1,9| Horni Lidec 4.53 5.42 5.53 6.42 6.53 7.42 7.53 8.42 8.53 9.42 9.53
4,3 | Lidecko ves 4.56 5.56 6.56 7.56 8.56 9.56
18.1| Jasenna odbocka 4.34 5.04 5.34 6.04 6.34 7.04 7.34 8.04 8.34 9.04 9.34 10.04 10.34
’ 4.37 | 5.37 | 6.37 | 7.37 | 8.37 | 9.37 10.37
22 6| Vizovice mésto o 4.40 5.08 5.20 5.40 6.08 6.20 6.40 7.08 7.20 7.40 8.08 8.20 8.40 9.08 9.20 9.40 10.08 10.20 10.40
’ 4.40 5.09 5.20 5.40 6.09 6.20 6.40 7.09 7.20 7.40 8.09 8.20 8.40 9.09 9.20 9.40 10.09 10.20 10.40
26,0 | Zadvefice 4.44 5.13 5.44 6.13 6.44 713 7.44 8.13 8.44 9.13 9.44 10.13 10.44
29,1|Lipa nad Drevnici 4.47 5.16 5.47 6.16 6.47 7.16 7.47 8.16 8.47 9.16 9.47 10.16 10.47
31,0 Zelechovice nad Dfevnici 4.50 5.18 5.50 6.18 6.50 7.18 7.50 8.18 8.50 9.18 9.50 10.18 10.50
33,5 | Zlin-Priluky 4.52 5.21 5.52 6.21 6.52 7.21 7.52 8.21 8.52 9.21 9.52 10.21 10.52
35,0|Zlin-Podvesna 4.55 5.23 5.55 6.23 6.55 7.23 7.55 8.23 8.55 9.23 9.55 10.23 10.55
36,5|Zlin-Dlouha 4.57 5.25 5.57 6.25 6.57 7.25 7.57 8.25 8.57 9.25 9.57 10.25 10.57
37 6| Zlin sted o 4.59 5.27 5.32 5.59 6.06 6.27 6.32 6.59 7.06 7.27 7.32 7.59 8.06 8.27 8.32 8.59 9.06 9.27 9.32 9.59 10.06 10.27 10.32 10.59
! in s 4.45 5.00 5.07 5.15 5.28 5.34 5.45 6.00 6.07 6.15 6.28 6.34 6.45 7.00 7.07 7.15 7.28 7.34 7.45 8.00 8.07 8.15 8.28 8.34 8.45 9.00 9.07 9.15 9.28 9.34 9.45 10.00 10.07 10.15 10.28 10.34 10.45 11.00
39,2 Zlin-Prstné 4.47 5.02 5.17 5.30 5.47 6.02 6.17 6.30 6.47 7.02 717 7.30 7.47 8.02 8.17 8.30 8.47 9.02 9.17 9.30 9.47 10.02 10.17 10.30 10.47 11.02
42,4 Zlin-Malenovice obec 4.50 5.05 5.20 5.33 5.50 6.05 6.20 6.33 6.50 7.05 7.20 7.33 7.50 8.05 8.20 8.33 8.50 9.05 9.20 9.33 9.50 10.05 10.20 10.33 10.50 11.05
44,3 | Zlin-Malenovice zastavka 4.52 5.08 5.23 5.36 5.52 6.08 6.23 6.36 6.52 7.08 7.23 7.36 7.52 8.08 8.23 8.36 8.52 9.08 9.23 9.36 9.52 10.08 10.23 10.36 10.52 11.08
47,7 | Otrokovice [¢) 4.56 5.11 5.16 5.26 5.40 5.43 5.56 6.11 6.16 6.26 6.40 643 6.56 7.1 7.16 7.26 7.40 743 7.56 8.11 8.18 8.26 8.40 8.43 8.56 9.11 9.16 9.26 9.40 9.43 9.56 10.11 10.16 10.26 10.40 1043 10.56 11.11
do| Bylnice | Uherské [Brno hl.n.| Kroméfiz | Olomouc |Brno hl.n.| Bylnice | Uherské |Brno hl.n.| Kroméfiz | Olomouc |Brno hl.n.| Bylnice | Uherské |Brno hl.n.|Kroméfiz | Olomouc |Brno hl.n.| Bylnice | Uherské |Brno hl.n.| Kroméfiz | Olomouc [Brno hl.n.| Bylnice | Uherské [Brno hl.n.| Kroméfiz | Olomouc |Brno hl.n.| Bylnice | Uherské |Brno hl.n.| Kroméfiz | Olomouc |Brno hl.n.| Bylnice | Uherské
Hradisté hl.n. Hradisté hl.n. Hradisté hl.n. Hradisté hl.n. Hradisté hl.n. Hradisté hl.n. Hradisté
viak &= Os Sp "= RE RB &= Os Sp [/ RE RB & Os Sp I/ RE RB &= Os Sp = RE RB & Os Sp "= RE RB &= Os Sp [/ 4 RE RB & Os
116 4113 1514 512 3015 9516 118 4115 1516 514 3017 9518 120 4117 1518 516 3019 9520 122 4119 1520 518 3021 9522 124 4121 1522 520 3023 9524 126 4123 1524 522 3025 9526 128 4125
km
z| Puchov Trencian- Puchov Trencian- Puchov Trencian- Puchov Trencian- Puchov Trencian- Puchov Trencian- Puchov
ska ska ska ska ska ska
0,0 | Vsetin 11.04 11.20 12.04 12.20 13.04 13.20 14.04 14.20 15.04 15.20 16.04 16.20
6,0 | Leskovec 11.25 12.25 13.25 14.25 15.25 16.25
9,2|Valaska Polanka 11.28 12.28 13.28 14.28 15.28 16.28
1,9| Horni Lidec 10.42 10.53 11.42 11.58 12.42 12.53 13.42 13.53 14.42 14.53 15.42 15.53 16.42
4,3 | Lidecko ves 10.56 11.56 12.56 13.56 14.56 15.56
18.1| Jasenna odbocka 11.04 11.34 12.04 12.34 13.04 13.34 14.04 14.34 15.04 15.34 16.04 16.34
’ | 11.37 12.37 | 13.37 14.37 | 15.37 16.37
22 6 | Vizovi Sst [¢] 11.08 11.20 11.40 12.08 12.20 12.40 13.08 13.20 13.40 14.08 14.20 14.40 15.08 15.20 15.40 16.08 16.20 16.40
/0| Vizovice mesto 1.09]  11.20 11.40 1209 1220 12.40 13.00] 1320 13.40 14.09]  14.20 14.40 15.09] 1520 15.40 16.09]  16.20 16.40
26,0 | Zadvefice 11.13 11.44 12.13 12.44 13.13 13.44 14.13 14.44 15.13 15.44 16.13 16.44
29,1|Lipa nad Drevnici 11.16 11.47 12.16 12.47 13.16 13.47 14.16 14.47 15.16 15.47 16.16 16.47
31,0 Zelechovice nad Drevnici 11.18 11.50 12.18 12.50 13.18 13.50 14.18 14.50 15.18 15.50 16.18 16.50
33,5 | Zlin-Priluky 11.21 11.52 12.21 12.52 13.21 13.52 14.21 14.52 15.21 15.52 16.21 16.52
35,0|Zlin-Podvesna 11.23 11.55 12.23 12.55 13.23 13.55 14.23 14.55 15.23 15.55 16.23 16.55
36,5|Zlin-Dlouha 11.25 11.57 12.25 12.57 13.25 13.57 14.25 14.57 15.25 15.57 16.25 16.57
37 6| Zlin sted o 11.06 11.27 11.32 11.59 12.08 12.27 12.32 12.59 13.06 13.27 13.32 13.59 14.06 14.27 14.32 14.59 15.06 15.27 156.32 15.59 16.08 16.27 16.32 16.59 17.06
©|&lins 11.07] 11.15 1128 11.34] 1145 1200 1207 1215] 1228 1234 1248 1300 13.07] 13.15 1328 13.34| 1345 14.00 14,07 14.15 14.28 1434 14.45) 15.00 15.07| 15.15 1528 16.34| 1545 16.00| 16.07| 16.15] 16.28) 16.34| 1646 17.00] 17.07] 17.15
39,2 Zlin-Prstné 11.17 11.30 11.47 12.02 12.17 12.30 1247 13.02 13.17 13.30 13.47 14.02 14.17 14.30 14.47 15.02 15.17 15.30 15.47 16.02 16.17 16.30 16.47 17.02 17.17
42,4 Zlin-Malenovice obec 11.20 11.33 11.50 12.05 12.20 12.33 12.50 13.05 13.20 13.33 13.50 14.05 14.20 14.33 14.50 15.05 15.20 15.33 15.50 16.05 16.20 16.33 16.50 17.05 17.20
44,3 | Zlin-Malenovice zastavka 11.23 11.36 11.52 12.08 12.23 12.36 12.52 13.08 13.23 13.36 13.52 14.08 14.23 14.36 14.52 15.08 15.23 15.36 15.52 16.08 16.23 16.36 16.52 17.08 17.23
47,7 | Otrokovice [¢) 11.16 11.26 11.40 11.43 11.56 12.11 12.18 12.26 12.40 12.43 12.56 13.11 13.16 13.26 13.40 1343 13.56 14.11 14.16 14.26 14.40 14.43 14.56 15.11 15.16 15.26 15.40 15.43 15.56 16.11 16.18 16.26 16.40 16.43 16.56 17.11 17.16 17.26
do|Brno hl.n.| Kroméfiz | Olomouc |Brno hl.n.| Bylnice | Uherské |Brno hl.n.| KroméFiz | Olomouc [Brno hl.n.| Bylnice | Uherské |Brno hl.n.| Kroméfiz | Olomouc [Brno hl.n.| Bylnice | Uherské [Brno hl.n.| Kroméfiz | Olomouc [Brno hl.n.| Bylnice | Uherské |Brno hl.n.| Kroméfiz | Olomouc [Brno hl.n.| Bylnice | Uherské |Brno hl.n.| Kroméfiz | Olomouc |Brno hl.n.| Bylnice | Uherské [Brno hl.n.| Kroméfiz
hl.n. Hradisté hl.n. Hradisté hl.n. Hradisté hl.n. Hradi$té hl.n. Hradisté hl.n. Hradisté
viak Sp I/ 4 RE RB & Os Sp [/ RE RB & Os Sp I/ RE RB &= Os Sp = RE RB &= Os Sp I/ 4 RE RB & Os Sp [/ RE RB Sp
1526 524 3027 9528 130 4127 1528 526 3029 9530 132 4129 1530 528 3031 9532 134 4131 1532 530 3033 9534 136 4133 1534 532 3035 9536 138 4135 1536 534 3037 9538 1538
km
z| Trencian- Puchov Trencian- Puchov Trencian- Puchov Trencian- Puchov Trencian- Puchov Trencian- Trencian-
ska ska ska ska ska ska ska
0,0 | Vsetin 17.04 17.20 18.04 18.20 19.04 19.20 20.04 20.20 21.04 21.20 22.04 22.20
6,0 | Leskovec 17.25 18.25 19.25 20.25 21.25 22.25
9,2|Valaska Polanka 17.28 18.28 19.28 20.28 21.28 22.28
1,9[Homi Lidec 16.53 17.42 17.53 18.42 18.53 19.42 19.53 20.42 20.53 21.42 2153 2253
4,3 | Lidecko ves 16.56 17.56 18.56 19.56 20.56 21.56 22.56
18.1| Jasenna odbocka 17.04 17.34 18.04 18.34 19.04 19.34 20.04 20.34 21.04 21.34 22.04 2234 23.04
’ 17.37 | 18.37 19.37 20.37 | 21.37 22.37 |
226 | Vizovi Sst o 17.08 17.20 17.40 18.08 18.20 18.40 19.08 19.20 19.40 20.08 20.20 20.40 21.08 21.20 21.40 22.08 22.20 22.40 23.08
/0| Vizovice mesto 17,00 17.20 17.40 18.09]  18.20 18.40 19.09]  19.20 19.40 20.09] 2020 20.40 21.09]  21.20 21.40 2209  22.20 22.40]  23.09
26,0 | Zadvefice 17.13 17.44 18.13 18.44 19.13 19.44 20.13 20.44 21.13 21.44 22.13 2244 2313
29,1|Lipa nad Dfevnici 17.16 17.47 18.16 18.47 19.16 19.47 20.16 20.47 21.16 21.47 22.16 2247 23.16
31,0| Zelechovice nad Dfevnici 17.18 17.50 18.18 18.50 19.18 19.50 20.18 20.50 21.18 21.50 22.18 22.50 23.18
33,5 | Zlin-Priluky 17.21 17.52 18.21 18.52 19.21 19.52 20.21 20.52 21.21 21.52 22.21 22.52 23.21
35,0|Zlin-Podvesna 17.23 17.55 18.23 18.55 19.23 19.55 20.23 20.55 21.23 21.55 22.23 22.55 23.23
36,5|Zlin-Dlouha 17.25 17.57 18.25 18.57 19.25 19.57 20.25 20.57 21.25 21.57 22.25 22.57 23.25
37 6| Zlin sted o 17.27 17.32 17.59 18.08 18.27 18.32 18.59 19.06 19.27 19.32 19.59 20.06 20.27 20.32 20.59 21.06 21.27 21.32 21.59 22.08 22.27 22.32 22.59 23.27
’ 17.28|  17.34| 1745 18.00| 18.07] 1815 1828 18.34| 1845 19.00 19.07| 19.15 19.28| 19.34| 1945 2000[ 20.07| 20.15] 2028 20.34] 2045] 2100 21.07| 2115 2128 21.34| 2145 2200 2207 22.15| 2228 22.34] 2245 2300 23.28
39,2 Zlin-Prstné 17.30 17.47 18.02 18.17 18.30 18.47 19.02 19.17 19.30 19.47 20.02 20.17 20.30 20.47 21.02 21.17 21.30 21.47 22.02 2217 22.30 22.47 23.02 23.30
42,4 Zlin-Malenovice obec 17.33 17.50 18.05 18.20 18.33 18.50 19.05 19.20 19.33 19.50 20.05 20.20 20.33 20.50 21.05 21.20 21.33 21.50 22.05 22.20 22.33 22.50 23.05 23.33
44,3 Zlin-Malenovice zastavka 17.36 17.52 18.08 18.23 18.36 18.52 19.08 19.23 19.36 19.52 20.08 20.23 20.36 20.52 21.08 21.23 21.36 21.52 22.08 22.23 22.36 22.52 23.08 23.36
47,7 | Otrokovice o 17.40 17.43 17.56 18.11 18.18 18.26 18.40 18.43 18.56 19.11 19.16 19.26 19.40 19.43 19.58 20.11 20.16 20.26 20.40 20.43 20.56 21.11 21.16 21.26 21.40 21.43 21.56 22.11 22.18 22.26 22.40 22.43 22.56 23.11 23.40
do| Olomouc [Brno hl.n.| Bylnice | Uherské |Brno hl.n.| Kroméfiz | Olomouc [Brno hl.n.| Bylnice | Uherské |Brno hl.n.| KroméFiz | Olomouc [Brno hl.n.| Bylnice | Uherské |Brno hl.n.| Kroméfiz | Olomouc |Brno hl.n.| Bylnice | Uherské [Brno hl.n.| Kroméfiz | Olomouc |Brno hl.n.| Bylnice | Uherské |Brno hl.n.| Kroméfiz | Olomouc |Brno hl.n.| Bylnice | Uherské | Olomouc
hl.n. Hradisté hl.n. Hradisté hl.n. Hradisté hl.n. Hradisté hl.n. Hradisté hl.n. Hradisté hl.n.
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